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NARIZENI KOMISE (EU) & 832014
ze dne 29. ledna 2014,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, kterym se stanovi technické pozadavky a sprivni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS,
nafizeni (ES) ¢ 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (1),
a zejména na ¢l. 8 odst. 5 uvedeného nafizent,

O »n

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 (?) stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu, které nahradily p#flohu III nafizeni Rady (EHS)
¢. 3922/91 (%), kromé hlavy Q o omezeni doby letové
sluzby a sluzby a pozadavki na dobu odpocinku.

(20 V souladu s ¢l. 22 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 by
provadéci pravidla tykajici se doby letu a sluzby a poza-
davki na dobu odpocinku méla zpocitku zahrnovat
vSechna podstatnd ustanoveni hlavy Q pfilohy III nafi-
zeni (EHS) ¢ 3922/91 s piihlédnutim k nejnovéjsim
védecko-technickym poznatkim.

(3)  Toto nafizeni predstavuje provadéci opatfeni uvedené
v ¢l. 8 odst. 5 a ¢l. 22 odst. 2 nafizeni (ES) ¢ 216/2008,
hlava Q piilohy III naf{zeni (EHS) ¢. 3922/91 by proto
méla byt zruSena v souladu s ¢l. 69 odst. 3 nafizeni (ES)
¢. 216/2008. Nicméné hlava Q prilohy III nafizeni (EHS)
¢. 3922/91 by méla zistat v platnosti, dokud nevyprsi
pfechodnd obdobi stanovend timto nafizenim, a pro
druhy provozu, pro které nebyla stanovena Zzddnd
provadéci opatfeni.

(4)  Toto nafizeni se pouZije, aniZz jsou dotlena omezeni
a minimdlni normy jiz stanovené smérnici Rady
2000/79/ES (%), a zejména ustanoveni tykajici se pracovni
doby a dnti volna, kterd by méla byt u mobilnich pracov-
niktt v civilnim letectvi vzdy dodriovdna. Ustanoveni
tohoto nafizeni a dal$i ustanoveni schvalend v souladu
s timto nafizenim nejsou urcena ke zdGvodnéni jakych-
koli omezeni wrovné ochrany uvedenych mobilnich
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pracovnikd. Ustanoveni tohoto naf{zeni nevylucuji
a neovliviiuji vnitrostatni pravni pfedpisy v socidlni
oblasti, které poskytuji vys$si Groven ochrany, a kolektivni
smlouvy tykajici se pracovnich podminek a zdravi
a bezpecnosti pfi praci.

(5)  Clenské stity se mohou odchylit od tohoto nafizeni nebo
piislusnych certifikacnich specifikaci, pokud pouziji usta-
noveni o drovni bezpecnosti, kterd jsou alespoil rovno-
cennd ustanovenim tohoto nafizeni, za dcéelem lepsiho
feSen{ zvlastnich vnitrostitnich podminek nebo provoz-
nich postupt. Piipadné vyjimky nebo odchylky od
tohoto nafizeni by mély byt ozndmeny a zpracoviny
v souladu s ¢lanky 14 a 22 nafizeni (ES) ¢. 216/2008,
coz zajisti transparentni a nediskriminaéni rozhodnuti
zaloZend na objektivnich kritériich.

(6)  Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi (dile jen
,agentura“) vypracovala ndvrh provddécich pravidel
a piedlozila je v souladu s ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES)
¢ 216/2008 ve formé stanoviska (°) Komisi.

(7)  Nafizeni (EU) ¢ 965/2012 by proto mélo byt zménéno
tak, aby zahrnovalo omezeni doby letové sluzby a sluzby
a pozadavky na dobu odpocinku.

(8) Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného ¢lankem 65 nafizeni (ES)
¢. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se méni takto:

1) V clanku 2 se dopliiuje novy bod 6, ktery zni:

,0) ,provozem aerotaxi“ pro ucely omezeni doby letové
sluzby a sluzby nepravidelny provoz na objedndvku
v obchodni letecké dopravé provadény letouny s maxi-
mélni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
(MOPSC) 19 nebo méné.”

(°) Stanovisko ¢. 04/2012 Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ze
dne 28. z4if 2012 k nafizeni, kterym se stanovi provadéci pravidla
tykajici se omezeni doby letu a sluzby a pozadavki na dobu odpo-
¢inku (FTL) v rdmci provozu letount v obchodni letecké dopravé
(CAT)  (http://www.casa.europa.cu/agency-measures/docs/opinions/
2012/04ftranslations/EASA_2012_00120000_CS_TRA.pdf).


http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/translations/EASA_2012_00120000_CS_TRA.pdf
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/docs/opinions/2012/04/translations/EASA_2012_00120000_CS_TRA.pdf
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2) Clanek 8 se nahrazuje timto: — sluzba delsi nez 13 hodin v nejpfiznivéjsim obdobi dne,

,Cldnek 8
Omezeni doby letové sluzby

1. Na provoz letountt v CAT se vztahuje hlava FTL
piilohy IIL

2. Odchylné od odstavce 1 se provoz aerotaxi, zdchranné
sluzby a provoz jednopilotnich letound v CAT provadi
v souladu s ¢l. 8 odst. 4 nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 a hlavou
Q piilohy II nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 a s prislusnymi
vnitrostatnimi vyjimkami vychazejicimi z posouzeni bezpec-
nostntho rizika provedeného pfislusnymi organy.

3. Provoz vrtulnikti v CAT musi byt v souladu s vnitros-
tatnimi pfedpisy.”

Vklddd se novy clinek 9a, ktery znf:

,Cldnek 9a

Agentura bude provadét pribézny prezkum ucinnosti usta-
noveni tykajicich se omezeni doby letové sluzby a sluzby
a pozadavkd na odpocinek v pfilohdch II a III. Do 18. tinora
2019 vypracuje agentura prvni zprdvu o vysledcich tohoto
pfezkumu.

Tento pfezkum bude zahrnovat védecké odborné poznatky
a bude zaloZen na provoznich tdajich shromdzdénych za
pomoci ¢lenskych statt dlouhodobé ode dne, od kterého
se toto nafizeni pouZzije.

Pii prezkumu podle odstavce 1 se posoudi dopad na pozor-
nost posadek letadel alespon v ndsledujicich situacich:

— sluzba del$i nez 10 hodin v méné ptiznivém obdobi dne,

— sluzba delsi nez 11 hodin pro <¢leny posidky

v nezndmém stavu aklimatizace,
— sluzby zahrnujici vysoky pocet tsekt letu (vice nez 6),

— sluzby jako letova zdloha & pohotovost, po kterych
nasleduje letovd sluzba, a

— rusivé rozvrhy.”
4) Priloha II se méni v souladu s p#lohou I tohoto nafizeni.
5) Pfiloha Il se méni v souladu s pfilohou II tohoto nafizeni.
Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 18. tnora 2016.

Odchylné od druhého odstavce se mohou ¢lenské stity rozhod-
nout, Ze nebudou pouzivat ustanoveni bodu ORO.FTL.205
pism. e) piilohy III nafizeni (EU) ¢. 965/2012 a budou naddle
pouzivat stdvajici vnitrostatni ustanoveni tykajici se doby odpo-
¢inku béhem letu az do 17. dnora 2017.

Pokud ¢lensky stat pouzije ustanoveni tfettho odstavce, ozndmi
to Komisi a agentufe a popiSe divody této odchylky, jeji trvani,
jakoZz i program provadéni obsahujici planovand opatfeni a jejich
¢asovy harmonogram.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 29. ledna 2014.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA 1

V pifloze 1I nafizeni (EU) €. 965/2012 se dopliuji nasledujici body ARO.OPS.230 a ARO.OPS.235:
,ARO.OPS.230 Urceni rusivych rozvrhi

Pro ticely omezeni doby letu ur¢i prislusny tfad v souladu s definicemi rusivych rozvrha ,¢asného typu“ a ,pozdniho
typu” uvedenymi v ORO.FTL.105 piilohy III, ktery z téchto dvou typd rusivych rozvrhii se pouzije pro viechny
provozovatele obchodni letecké dopravy, nad nimiZ tento tfad vykonavd dozor.

ARO.OPS.235 Schvalovéni individudlnich plina specifikaci doby letu

a) PFislusny ufad schvali plany specifikaci doby letu navrzené provozovatelem obchodni letecké dopravy, jestlize
provozovatel prokdze soulad s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a hlavou FTL piilohy III tohoto nafizeni.

b) Pokud se pldn specifikaci doby letu navrzeny provozovatelem odchyli od pouzitelnych certifikacnich specifikaci
vydanych agenturou, pouzije pifslusny Gfad postup popsany v ¢l. 22 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

¢) Pokud se pldn specifikaci doby letu navrzeny provozovatelem odchyli od platnych provadécich pravidel, pouzije
piislusny tfad postup popsany v ¢l. 14 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

d) Schvélené odchylky podléhaji poté, co byly uplatnény, posouzeni s cilem urcit, zda by tyto odchylky mély byt
potvrzeny nebo pozménény. Pfislusny dfad a agentura provedou nezdvislé hodnoceni na zdkladé informaci
poskytnutych provozovatelem. Hodnoceni musi byt pfiméfené, transparentni a zalozené na védeckych zdsadach
a poznatcich.
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PRILOHA I

V piiloze III nafizeni (EU) ¢. 965/2012 se doplituje nové hlava FTL, kterd zni:

LHLAVA FTL
OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU
ODDIL 1
Obecné
ORO.FTL.100 Oblast piisobnosti

Tato hlava stanovi pozadavky, které md spliovat provozovatel a jeho ¢lenové posidky v souvislosti s omezenimi doby
letové sluzby a sluzby a s pozadavky na odpocinek pro cleny posadek.

ORO.FTL.105 Definice

Pro tGcely této hlavy se pouziji ndsledujici definice:

1) ,Aklimatizaci“ se rozumi stav, kdy je denni biologicky rytmus ¢lena posidky synchronizovén s ¢asovym pdsmem,
kde se ¢len posddky nachdzi. Clen posddky je povazovén za aklimatizovaného na casové pdsma posunutd nejvice o 2
hodiny v porovndni s mistnim ¢asem v misté jeho odletu. Jestlize se mistni ¢as v misté, ve kterém sluzba zacind, lisi
o vice nez 2 hodiny od mistniho asu v misté, kde zacne dalsi sluzba, je ¢len posddky pro vypocet maximélni denni
doby letové sluzby povazovan za aklimatizovaného v souladu s hodnotami v tabulce 1.

Tabulka 1

Casovy rozdil (h) mezi
referenénim Casem
a mistnim casem

v misté, ve kterém clen

posadky zacind
naslednou sluzbu

Doba, kterd uplynula od hldseni do sluzby v referen¢nim case

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,B“ znamena aklimatizovany na mistni ¢as v ¢asovém pdsmu odletu,
,D“ znamend aklimatizovany na mistni ¢as v misté, ve kterém clen posddky za¢ind svou ndslednou sluzbu, a
,X“ znamend, Ze stav aklimatizace ¢lena posddky neni zndm;

Jreferenénim Casem“ se rozumi mistni ¢as v misté hldSeni do sluzby, které lezi v ¢asovém pdsmu o $ifce 2 hodin
okolo ¢asového pdsma, kde je ¢clen posddky aklimatizovan;

~

3) ,ubytovanim*“ se pro Gcely letové zdlohy a délené letové sluzby rozumi klidné a pohodlné misto, které neni piistupné
vefejnosti, s moznosti regulace svétla a teploty, pfiméfené vybavené ndbytkem poskytujicim ¢clenovi posddky
moznost spanku, s dostate¢nou kapacitou pro ubytovani viech clenti posidky piitomnych ve stejnou dobu a s
pfistupem k jidlu a pitf;

=

,vhodnym ubytovdnim“ se pro ucely letové zalohy, délené letové sluzby a odpocinku rozumi samostatnd mistnost
pro kazdého ¢lena posddky, kterd se nachdzi v klidném prostiedi a kterd je vybavena lizkem, je dostatecné vétrand,
mé zafizeni pro regulaci teploty a intenzity svétla a piistup k jidlu a pitf;



31.1.2014 Utedn{ véstnik Evropské unie

L 2821

5) ,zesilenou letovou posddkou“ se rozumi letovd posddka, kterd se sklddd z vétstho nez minimdlniho poctu osob
pozadovaného pro provoz letadla a v niz kazdy clen letové posddky muze za tcelem odpocinku béhem letu opustit
svou pifidélenou pozici a byt nahrazen jinym pfiméfené kvalifikovanym ¢lenem letové posadky;

6) ,prestavkou” se rozumi ¢asovy usek v dobé letové sluzby, kratsi nez doba odpocinku, ktery se zapocitavé jako sluzba
a béhem néhoz je clen posadky zprostén viech tkold;

7) wodlozenym hldSenim do sluzby“ se rozumi posunuti plinované doby letové sluzby provozovatelem ptedtim, nez
¢len posadky opustil své misto odpocinku;

8) ,rudivym rozvrhem® se rozumi rozpis sluzeb ¢lena posadky, ktery narusuje moznost spanku béhem optimdlni doby
pro spanek tim, Ze zahrnuje dobu letové sluzby nebo sérii dob letové sluzby, kterd zacind nebo koné& béhem
kterékoli cdsti dne nebo noci, nebo rudivé zasahuje do kterékoli ¢dsti dne nebo noci tehdy, kdy je clen posadky
aklimatizovany. Rozvrh muaze byt rusivy v disledku casnych zacdtkd sluzby, pozdnich ukonceni sluzby a no¢nich
sluzeb.

a) ,Casnym typem® rusivého rozvrhu se rozumi:

i) u ,Casného zacitku“ doba sluzby zacinajici v dobé mezi 05:00 hodin a 05:59 hodin v ¢asovém pdsmu, na
které je ¢len posadky aklimatizovany, a

ii) u ,pozdniho ukonceni* doba sluzby koncici v dobé mezi 23:00 hodin a 01:59 hodin v ¢asovém pdsmu, na
které je clen posadky aklimatizovany.

b) ,Pozdnim typem” rusivého rozvrhu se rozumf:

i) u ,Casného zacitku“ doba sluzby zacinajici v dobé mezi 05:00 hodin a 06:59 hodin v ¢asovém pdsmu, na
které je clen posddky aklimatizovany, a

ii) u ,pozdniho ukonceni“ doba sluzby koncici v dobé mezi 00:00 hodin a 01:59 hodin v ¢asovém pdsmu, na
které je clen posadky aklimatizovany;

9) ,noc¢ni sluzbou* se rozumi doba sluzby zasahujici do kterékoli ¢asti doby mezi 02:00 hodin a 04:59 hodin v ¢asovém
pdsmu, na které je ¢len posddky aklimatizovany;

10) ,sluzbou” se rozumi veskeré tkoly, které clen posidky vykondvd pro provozovatele, véetné letové sluzby, admini-
strativni prace, poskytovani nebo absolvovani vycviku a pfezkuSovéni, pfemisténi a nékterych prvka letové zalohy;

11) ,dobou sluzby“ se rozumi doba, kterd zacind okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena posidky pozaduje, aby
se hldsil do sluzby nebo nastoupil do sluzby, a kon¢i, jakmile tato osoba nemd zddné dalsi povinnosti, véetné sluzby
po letu;

12) ,dobou letové sluzby (FDP)“ se rozumi doba zacinajici okamzikem, ke kterému se od ¢lena posidky pozaduje, aby se
hldsil do sluzby, kterd zahrnuje let nebo sérii lett a kterd kon¢i v okamziku, kdy letadlo zastavi a motory jsou
vypnuty na konci posledniho letu, béhem néhoz doty¢nd osoba puisobi jako ¢len aktivni posddky letadla;

13) ,dobou letu“ se pro letouny a turistické motorové kluzéky rozumi doba od okamziku, kdy se dé letadlo poprvé do
pohybu z parkovactho stani s cilem vzletét, do okamziku, kdy zastavi na stanoveném parkovacim stdni a kdy jsou
vypnuty vechny motory nebo vrtule;

14) ,matefskym letistém*“ se rozumi misto, které provozovatel urci ¢lenovi posddky, v némz clen posddky obvykle zacind
a kondi dobu sluzby nebo sérii dob sluzby a v némz provozovatel za normdlnich okolnosti neni odpovédny za
ubytovani dotceného ¢lena posddky;

15) ,mistnim dnem® se rozumi doba v délce 24 hodin za&inajici v 00:00 hodin mistniho casu;
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16) ,mistni noci“ se rozumi doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 08:00 hodin mistniho casu;

17) ,€lenem aktivni posadky letadla® se rozumi ¢len posddky, ktery vykondvd své povinnosti na palubé letadla béhem
letu;

18) ,premisténim“ se rozumi pfesun clena posidky, ktery nevykondvd sluzbu, z jednoho mista na druhé na piikaz
provozovatele, vyjma:

— doby cesty tam a zpét mezi soukromym mistem odpocinku a urenym mistem na matefském letisti a
— doby mistntho pfesunu z mista odpocinku do mista nastupu do sluzby a zpét;

19) ,zafizenim k odpocinku“ se rozumi lizko nebo sedadlo s opérkami pro nohy a chodidla, které poskytuje clenovi
posddky moznost spanku na palubé letadla;

20) ,pohotovosti se rozumi Casovy dsek, béhem kterého provozovatel od ¢lena posiadky pozaduje, aby byl k dispozici
pro pfidéleni na letovou sluzbu, pfemisténi nebo jinou sluzbu, coZ je ¢lenovi posidky ozndmeno nejméné 10 hodin
pied zacitkem ulozené sluzby;

21) ,dobou odpocinku se rozumi souvisly, nepferusovany a definovany casovy tdsek po sluzbé nebo pred sluzbou,
béhem kterého nemd ¢len posdadky zddné tkoly, neni v letové zdloze ani v pohotovosti;

22) letovym turnusem“ se rozumi sluzba nebo série sluzeb, vcetné nejméné jedné letové sluzby, a doba odpocinku
mimo matefské letisté, které za¢inaji na matefském letisti a kon¢i ndvratem na matefské letisté na dobu odpocinku,
ve které provozovatel jiz neni odpovédny za ubytovdni ¢lena posidky;

23) ,jednotlivym dnem volna“ se pro tcely souladu se smérnici Rady 2000/79/ES (*) rozumi doba volna bez jakékoli
sluzby nebo letové zdlohy, zahrnujici jeden den a dvé mistni noci, kterd je ozndmena pfedem. Soucdsti jednotlivého
dne volna miize byt doba odpocinkuy;

24) ,usekem letu” se rozumi segment doby letové sluzby mezi prvnim pohybem letadla s cilem vzlétnout az k zastaveni
na uréeném parkovacim stdni po pristani;

25) ,letovou zédlohou* se rozumi definovany, pfedem ozndmeny casovy tsek, béhem néhoz provozovatel od ¢lena
posddky pozaduje, aby byl k dispozici pro pfidéleni na let, pfemisténi nebo jinou sluzbu bez predchozi doby
odpocinku;

26) ,letovou zdlohou na letisti“ se rozumi letovd zdloha vykondvand na letisti;
27) ,jinou letovou zdlohou“ se rozumi letovd zdloha v misté bydlisté nebo ve vhodném ubytovani;

28) ,utlumovou fdzi cirkadidnniho rytmu (Window of Circadian Low, WOCL)“ se rozumi doba mezi 02:00 hodin
a 05:59 hodin v ¢asovém pdsmu, na které je ¢len posddky aklimatizovan.

ORO.FTL.110 Odpovédnost provozovatele

Provozovatel:

a) oznamuje rozpisy sluzeb v dostatecném piedstihu, aby si clenové posiddky méli moznost napldnovat priméfeny
odpocinek;

=

zajisti, aby doby letové sluzby byly naplanovdny tak, aby clenové posadky nebyli pfili§ unaveni a mohli za vSech
okolnosti vykondvat sluzbu na uspokojivé drovni bezpecnosti;

O
ReS

stanovuje doby hldseni do sluzby, které poskytnou dostatek casu pro splnéni povinnosti na zemi;

&

bere v tivahu vztah mezi Cetnosti a schématem letové sluzby a doby odpocinku a patficné piihlizi ke kumulativnim
ucinkam dlouhych dob sluzby v kombinaci s pouze minimdlni dobou odpocinku;

Ko

plénuje sluzby tak, aby se zamezilo praktikdm, jako je stiiddni dennich a no¢nich sluzeb, které vedou k vdznému
narueni spankového a pracovniho rytmu;

() Uf. vést. L 302, 1.12.2000 s. 57.
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f) dodrzuje ustanoveni tykajici se rusivych rozvrht v souladu s ARO.OPS.230;

g) zajistuje doby odpocinku poskytujici dostatek Casu, aby se ¢lenové posddky mohli zotavit z G¢inkd predchozi sluzby
a odpocinout si pied zacdtkem dalsi doby letové sluzby;

=

planuje pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a oznamuje je ¢lentim posddky v dostatecném predstihu;

i) plénuje letové sluzby tak, aby skoncily v pifpustné dobé letové sluzby s pfihlédnutim k casu potfebnému k piedletové
piipravé, dobé letu a dobé priletového odbaveni letadla;

j) provddi zmény v pldnovéni posiddek ajnebo slozeni posddek, jestlize skute¢ny provoz prekracuje maximdlni dobu
letové sluzby u vice nez 33 % lett v daném rozvrhu béhem napldnovaného sezonniho obdobi.

ORO.FTL.115 Odpovédnost ¢leni posidky

Clenové posadky:
a) se Hdi ustanovenimi bodu CAT.GEN.MPA. 100 pism. b) piilohy IV (¢dst CAT) a

b) co nejlépe vyuzivaji poskytnutych prilezitosti a zafizeni k odpocinku a fddné planuji a vyuzivaji doby svého odpo-
¢inku.

ORO.FTL.120 Rizeni rizik spojenych s tinavou (FRM)

a) Pokud tato hlava nebo pouzitelné certifikacni specifikace pozaduji Fzeni rizik spojenych s tnavou, provozovatel
stanovi, provadf a udrzuje fizenf rizik spojenych s tinavou jako nedflnou sou¢dst svého systému fizeni. Rizenf rizik
spojenych s tinavou zajistuje soulad s hlavnimi pozadavky bodt 7.f, 7.g a 8.f piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.
Rizen{ rizik spojenych s inavou je popsino v provozni pifruéce.

=

Zavedené, provadéné a udrzované fzeni rizik spojenych s tGnavou stanovi pribézné zlepSovani celkové vykonnosti
fizeni rizik a zahrnuje:

1) charakteristiku p¥istupt a zdsad uplatiovanych provozovatelem v souvislosti s fizenim rizik spojenych s tinavou,
které jsou oznacovany jako politika v oblasti FRM;

2) dokumentaci postupii v oblasti fizen{ rizik spojenych s Ginavou véetné postupu seznamovéni zaméstnancl s jejich
povinnostmi a postupu pro zmény této dokumentace;

3) védecké principy a poznatky;

4) identifikaci nebezpeci a proces posouzeni rizik, ktery umozni trvalé fizeni provoznich rizik, jez provozovateli
vznikaji v dasledku tnavy clent posadky;

5) proces zmirfiovani rizik, ktery umoziuje rychle pfijimat ndpravnd opatfeni nezbytna pro ¢inné zmirnéni rizik, jez
provozovateli vznikaji v dasledku tnavy ¢lenti posddky, a trvale sledovat a pravidelné vyhodnocovat snizeni rizik
dosazené témito opatfenimi;

6) procesy zajisténi bezpecnosti Fzeni rizik spojenych s tinavou;
7) procesy propagovani fizeni rizik spojenych s tnavou.

) Rizenf rizik spojenych s Ginavou odpovidd pléntim specifikaci doby letu, velikosti provozovatele a povaze a slozitosti
jeho ¢innosti a zohledniuje moznosti ohrozeni a souvisejici rizika, jezZ s sebou tyto ¢innosti nesou, a pouzitelny plin
specifikaci doby letu.

d) Provozovatel pfijme opatfeni ke zmirnéni rizik, jakmile se v procesu zaji§téni bezpecnosti fizeni rizik spojenych
s tnavou ukdZe, Ze neni udrzovdna poZadovand vykonnost v oblasti bezpecnosti.

ORO.FTL.125 Pliny specifikaci doby letu

a) Provozovatelé stanovi, provadéji a udrzuji plany specifikaci doby letu, jez odpovidaji druhu (druhiim) provddéného
provozu a jsou v souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008, touto hlavou a dalsimi pouzitelnymi pravni pfedpisy, véetné
smérnice 2000/79/ES.
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b) Pied svym provedenim musi byt pliny specifikaci doby letu, véetné piipadnych souvisejicich plan Fizeni rizik
spojenych s tnavou, schvéleny piislusnym dfadem.

¢) K prokazédni souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a s touto hlavou pouzije provozovatel pouzitelné certifikacni
specifikace pfijaté agenturou. Alternativné, pokud se provozovatel v souladu s ¢l. 22 odst. 2 nafizen{ (ES) ¢. 216/2008
hodl4 od téchto certifika¢nich specifikaci odchylit, poskytne pFislusnému tfadu dplnou charakteristiku takové zamys-
lené odchylky pfed jejim provedenim. Tato charakteristika musi zahrnovat veskeré revize piirucek ¢i postupti, které
mohou byt dilezité, a zdroven i posudek prokazujici splnéni pozadavki nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a této hlavy.

&

Pro ticely bodu ARO.OPS.235 pism. d) musi provozovatel po dobu dvou let od provedeni odchylky nebo vyjimky
shromazdovat tidaje o poskytnutych odchylkdch a analyzovat tyto tidaje podle védeckych zdsad s cilem posoudit
ucinky odchylek na Gnavu posiddek letadel. Tato analyza se poskytuje v podobé zpravy pislusnému tradu.
ODDIL 2
Provozovatelé v obchodni letecké dopravé
ORO.FTL.200 Mateiské letisté

Provozovatel ur¢i pro kazdého clena posddky matefské letisté.

ORO.FTL.205 Doba letové sluzby

a) Provozovatel:

1) stanovi vhodny cas hldseni do sluzby pro kazdou jednotlivou ¢innost, pficemz vezme v tivahu ustanoveni bodu
ORO.FTL.110 pism. c);

2) zavede postupy, které stanovi, jak velitel letadla — v pfipadé zvldstnich okolnosti, které by mohly vést k vdzné
tinavé, a po konzultaci s doty¢nymi ¢leny posddky — zkrati skute¢nou dobu letové sluzby a/nebo prodlouzi dobu
odpocinku s cilem zabrénit jakémukoli negativnimu dopadu na bezpecnost letu.

b) Maximdlni zdkladni denni doba letové sluzby:

1) Maximdlni denni doba letové sluzby bez prodlouzeni pro aklimatizované ¢leny posadky musi byt v souladu s touto
tabulkou:

Tabulka 2

Maximdlni denni doba letové sluzby — aklimatizovani ¢lenové posidky

Zacitek leEOYé S{Uiby 1-2 dseky letu| 3 dseky letu | 4 tseky letu [ 5 tsekd letu | 6 dsekd letu | 7 dsekd letu | 8 dsekil letu [ 9 dsekd letu | 10 dsekd letu
v referenénim case
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
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2) Maximélni denni doba letové sluzby, pokud neni zndm stav aklimatizace ¢lent posddky, musi byt v souladu s touto

tabulkou:
Tabulka 3
Clenové posidky, jejichz stav aklimatizace neni znim
Maximélni denni doba letové sluzby podle poctu tsekd letu
1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3) Maximdlni dennf{ doba letové sluzby, pokud stav aklimatizace ¢lent posddky neni zndm a provozovatel md zaveden
systém Fizen{ rizik spojenych s tinavou, musi byt v souladu s touto tabulkou:

Tabulka 4

Clenové posidky, jejichz stav aklimatizace neni zndm, v rdmci systému Fizeni rizik spojenych s énavou

Hodnoty uvedené v nasledujici tabulce se mohou pouzit za predpokladu, ze systém fizeni rizik spojenych s inavou
nepretrzité sleduje, Ze je zachovdna pozadovand vykonnost v oblasti bezpecnosti.

Maximalni denni doba letové sluzby podle poctu dseki letu

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

¢) Doba letové sluzby s rliznymi ¢asy hldSeni do sluzby pro letovou posddku a palubni privodéi:

Jestlize piedletovd instruktdz palubnich priivod¢ich vyzaduje vice casu nez predletovd instruktdz letové posidky pro
stejny usek letu nebo sérii tsekt letu, mize byt doba letové sluzby palubnich privod¢ich prodlouzena o dobu, kterd
predstavuje rozdil v ¢ase hldSeni do sluzby u palubnich pravodcich a u letové posadky. Tento rozdil nesmi piekrocit 1
hodinu. Maximélni denni doba letové sluzby pro palubni privodei vychdzi z Casu, ve kterém se hlési do sluzby na
svou dobu letové sluzby letovd posddka, aviak doba letové sluzby zacind v case hldSeni do sluzby palubnich
privodéich.

e

Maximdlni denni doba letové sluzby pro aklimatizované ¢cleny posidky s prodlouzenim bez odpocinku béhem letu:

1) Maximdlni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouzit az o 1 hodinu a nejvyse dvakrat béhem jakychkoli 7 po
sobé ndsledujicich dnd. V tom piipadé:

i) minimdlni doba odpocinku pied letem a po ném se prodlouzi vidy o 2 hodiny nebo
ii) doba odpocinku po letu se prodlouzi o 4 hodiny.

2) Pokud se prodlouZeni vyuZije u po sobé jdoucich dob letové sluzby, dodatecny odpocinek pied a po letu mezi
dvéma prodlouzenymi dobami letové sluzby podle pozadavki uvedenych v pododstavci 1 na sebe musi navazovat.

3) ProdlouZeni se plinuje pfedem a je omezeno nejvyse na:
i) 5 asekd letu, pokud doba letové sluzby nezasahuje do WOCL nebo
ii) 4 tseky letu, pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do 2 hodin nebo
iii) 2 dseky letu, pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou delsi nez 2 hodiny.

4) Prodlouzeni maximdln{ zdkladni denni doby letové sluzby bez odpocinku béhem letu nesmi byt spojeno s prodlou-
Zenim v disledku odpocinku béhem letu nebo délenou letovou sluzbou béhem stejné doby sluzby.



L 28/26

Utedn{ véstnik Evropské unie

31.1.2014

5) Plény specifikaci doby letu stanovi mezni hodnoty pro prodlouzeni maximélni zdkladni denni doby letové sluzby
v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu, pficemz se vezme v tvahu:

i) pocet nalétanych dsekd a

ii) zasahovani do WOCL.

¢) Maximdln{ denni doba letové sluzby s prodlouzenim v dusledku odpocinku béhem letu

Plany specifikaci doby letu stanovi podminky pro prodlouZeni maximdlni zdkladni denni doby letové sluzby s odpo-
¢inkem béhem letu v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu, pficemz se vezme
v avahu:

i) pocet nalétanych dseka,

ii) miniméln{ doba odpocinku béhem letu pfidélend kazdému c¢lenu posidky,

iii) typ zafizeni k odpocinku béhem letu a

iv) zesileni zdkladni letové posadky.

f) Neptedvidané okolnosti v letovém provozu — pravomoc velitele letadla:

1) Podminky pro dpravu meznich hodnot doby letové sluzby, doby sluzby a doby odpocinku velitelem letadla
v piipadé nepredvidanych okolnosti v letovém provozu, které za¢nou v case hldseni do sluzby nebo po ném,
musi spliovat tyto pozadavky:

i) maximdlni zdkladni denni doba letové sluzby, kterd bude vysledkem pouziti ustanoveni bodu ORO.FTL.205
pism. b) a ¢) nebo bodu ORO.FTL.220, nesmi byt prodlouzena o vice nez 2 hodiny, pokud letovd posidka
nebyla zesilena; a byla-li zesilena, nesmi byt maximdln{ doba letové sluzby prodlouzena o vice nez 3 hodiny,

ii) jestlize béhem posledniho tseku letu v ramci doby letové sluzby po vzletu vzniknou neptedvidané udélosti,
které povedou k piekroceni povoleného prodlouzeni letové sluzby, muaze let pokracovat na pldnované letisté
uréeni nebo nahradni letiité, a

i) doba odpocinku ndsledujici po dobé letové sluzby mtize byt zkrdcena, nesmi vSak byt kratsi nez 10 hodin.

2) V piipadé nepifedvidanych okolnosti, které by mohly vést k velké tinavé, velitel letadla zkrédti skute¢nou dobu letové
sluzby ajnebo prodlouzi dobu odpocinku, aby se zabrénilo jakémukoli nepfiznivému vlivu na bezpecnost letu.

3) Diive nez velitel letadla rozhodne o téchto Gpravich podle pododstaved 1 a 2, konzultuje se viemi cleny posadky
troven jejich pozornosti.

4) V piipadé, ze velitel letadla na zdkladé své pravomoci rozhodl o prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkrdceni
doby odpocinku, podd o tom hldeni provozovateli.

5) Pokud prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkrdceni doby odpocinku piekro¢i 1 hodinu, zasle provozovatel kopii
tohoto hldSeni, k némuz pfipoji své vyjadieni, pfislusnému tdfadu nejpozdéji do 28 dnt po doty¢né udalosti.

6) Provozovatel zavede postup bez kdrné odpovédnosti pro rozhodovdni na zdkladé pravomoci velitele letadla
uvedené v tomto ustanoveni a popiSe tento postup v provozni piirucce.

g) Neptedvidané okolnosti v letovém provozu — odlozené hldseni se do sluzby:

Provozovatel stanovi v provozni piirucce postupy pro odlozené hldseni do sluzby z divodu nepfedvidanych okolnosti,
v souladu s certifikacnimi specifikacemi pro dany druh provozu.
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ORO.FTL.210 Doby letu a doby sluzby

a) Celkovd doba sluzeb, kterd miize byt uloZena ¢lenu posadky, nesmi prekrocit:
1) 60 hodin sluzby béhem jakychkoli 7 po sobé nésledujicich dnd;
2) 110 hodin sluzby béhem jakychkoli 14 po sobé nasledujicich dnti a

3) 190 hodin sluzby béhem jakychkoli 28 po sobé nasledujicich dndi, rozlozenych v tomto obdobi pokud mozno
rovnomeérne.

b) Celkovd doba letu na tsecich letu, na néz je jednotlivy ¢len posadky ptidélen jako clen aktivni posddky letadla, nesmi
piekrocit:

1) 100 hodin doby letu béhem jakychkoli 28 po sobé ndsledujicich dnd;
2) 900 hodin doby letu v jakémkoli kalenddfnim roce a
3) 1000 hodin doby letu béhem jakychkoli 12 po sobé ndsledujicich kalenddinich mésica.

¢) Poletova sluzba se zapocitavd jako sluzba. Provozovatel ve své provozni piirucce stanovi minimalni délku poletové
sluzby.

ORO.FTL.215 Piemisténi
Pokud provozovatel premistuje ¢lena posddky, plati nasledujici:

a) pfemisténi po hlaseni do sluzby, ale pfed samotnou sluzbou na palubg, se zapocitavé jako doba letové sluzby, ne viak
jako tsek letu;

b) veskery cas vynaloZeny na premisténi se zapocitdva jako doba sluzby.

ORO.FTL.220 Délend letova sluzba

Podminky pro prodlouzeni zdkladni maximdlni denni doby letové sluzby z divodu prestavky na zemi musi byt v souladu
s témito ustanovenimi:

a) Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky pro délenou letovou sluzbu v souladu s certifikacnimi specifikacemi
pouzitelnymi pro dany druh provozu:

1) minimélni dobu trvani pfestdvky na zemi a

2) moznost prodlouZeni letové sluzby pfedepsané v bodé ORO.FTL.205 pism. b), pficemz se bere v tvahu doba
trvani prestdvky na zemi, zafizeni k odpocinku, kterd maji clenové posadky k dispozici, a ostatni relevantni faktory.

b) Pfestdvka na zemi se v plném rozsahu zapocitdvd jako doba letové sluzby.
¢) Délend letovd sluzba nesmi nasledovat po zkrdcené dobé¢ odpocinku.

ORO.FTL.225 Letova ziloha a sluzby na letisti

Jestlize provozovatel povéti cleny posddky vykonem letové zdlohy nebo sluzby na letisti, plati v souladu s certifika¢nimi
specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu toto:

a) Letovd zdloha a sluzba na leti$ti jsou uvedeny v rozpisu sluzeb a zacdtek a konec letové zdlohy se stanovi a ozndmi
dotéenym ¢lentim posddky predem tak, aby méli moznost napldnovat si pfiméfeny odpocinek.

b) Za letovou zdlohu na letisti se u ¢lena posidky povazuje doba od okamziku hlaseni do sluzby na misté hldseni do
skonceni ozndmené doby letové zdlohy na letisti.

¢) Letovd zédloha na letisti se pro ucely bodii ORO.FTL.210 a ORO.FTL.235 zapoditdvd v plném rozsahu jako doba
sluzby.

R

Kazdd sluzba na letisti se v plném rozsahu zapocitdvd jako doba sluzby a doba letové sluzby se v plném rozsahu
zapocitdva od Casu hldSeni do sluzby na letisti.
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e) Provozovatel poskytne ¢lenu posidky vykondvajicimu letovou zédlohu na letisti ubytovéni.
f) Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky:

1) maximdlni dobu trvani jakékoli letové zdlohy;

>

vliv doby letové zdlohy na maximélni dobu letové sluzby, kterou lze ulozit, s ohledem na zafizeni poskytnutd
¢lenovi posddky k odpocinku a dalsi ddlezité faktory, jako jsou:

— potieba okamzité pripravenosti ¢lena posidky,
— zasah doby letové zdlohy do spanku a

— dostatecné v¢asné ozndmeni, aby byla zaji§téna moznost spanku mezi povoldnim k sluzbé a ulozenou dobou
letové sluzby;

>

zdkladni minimdlni dobu odpocinku po letové zdloze, kterd nevede k pridéleni doby letové sluzby;

4) jak je doba stravend v letové zdloze zapocitdvana pro tcely kumulativni doby sluzby.

ORO.FTL.230 Pohotovost

Jestlize provozovatel povéii ¢leny posddky vykonem pohotovosti, plati v souladu s certifika¢nimi specifikacemi pouzi-
telnymi pro dany druh provozu ndsledujici pozadavky:

a) pohotovost je uvedena v rozpisu sluzeb;

b) plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky:

1) maximdlni dobu trvani kazdé jednotlivé doby pohotovosti;

2) pocet po sobé ndsledujicich dnti pohotovosti, které 1ze ulozit clenu posadky.

ORO.FTL.235 Doby odpocinku

a) Minimdlni doba odpocinku na matefském letisti:

1) Minimdlni doba odpocinku poskytnutd pred zahdjenim doby letové sluzby zacinajici na matetském letisti musi byt
nejméné stejné dlouhd jako pfedchozi doba sluzby nebo 12 hodin — podle toho, kterd doba je deli.

2) Odchylné od bodu 1 se uplatni minimalni doba odpocinku podle pismene b), pokud provozovatel poskytne
¢lenovi posidky vhodné ubytovdni na matefském letisti.

=

Minimdlni doba odpocinku mimo matefské letisté:

Minimélni doba odpocinku poskytnutd pred zahdjenim doby letové sluzby zacinajici mimo matefské letisté¢ musi byt
nejméné stejné dlouhd jako predchozi doba sluzby nebo 10 hodin — podle toho, kterd doba je delsi. V této dobé musi
byt zajisténa moznost 8hodinového spanku a ddle Cas na cestu a fyziologické potieby.

(g)
-~

Zkrécend doba odpocinku:

Odchylné od pismen a) a b) mohou pliny specifikaci doby letu zkrdtit minimdlni doby odpocinku v souladu
s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu, pficemZz se berou v tdvahu ndsledujici prvky:

1) minimdlni zkrdcend doba odpocinku;
2) prodlouzeni ndsledné doby odpocinku a

3) zkrdceni doby letové sluzby po zkrdcené dobé odpocinku.
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d) Pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni:

Plany specifikaci doby letu stanovi pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni, aby se zabranilo kumulované
unavé. Minimdlni pravidelnd prodlouzend doba odpocinku k zotaveni je 36 hodin v¢etné 2 mistnich noci, a v kazdém
piipadé mezi koncem jedné pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a zacdtkem piisti prodlouzené doby
odpocinku k zotaveni nesmi nikdy uplynout vice nez 168 hodin. Pravidelnd prodlouzend doba odpocinku k zotaveni
se dvakrat za mésic prodlouzi na dva mistni dny.

e) Plany specifikaci doby letu stanovi dalsi doby odpocinku v souladu s pouzitelnymi certifika¢nimi specifikacemi, aby se
zabrénilo:

1) vlivu rozdila casovych pdsem a prodlouzeni doby letové sluzby;
2) dalsi kumulativn{ Gnavé v dasledku rusivych rozvrha a
3) dasledkiim zmény matefského letisté.

ORO.FTL.240 Strava

a) Béhem doby letové sluzby maji clenové posddky piilezitost k jidlu a piti, aby se zamezilo jakémukoli zhorSeni jejich
vykonnosti, zejména trva-li doba letové sluzby déle nez 6 hodin.

b) Provozovatel v provozni piirucce stanovi, jak je zajiSténa strava clent posddky béhem doby letové sluzby.

ORO.FTL.245 Ziznamy o matefském letiSti, o dobdch letu, sluzby a odpocinku

a) Provozovatel uchovavd po dobu 24 mésict:
1) individudlni zdznamy o kazdém ¢lenu posidky obsahujici tyto tdaje:
i) doby letd,
ii) zacdtek, dobu trvdni a konec kazdé doby sluzby a doby letové sluzby,
iii) doby odpocinku a dny volna a
iv) urcené mateiské letisté;
2) hlaseni o prodlouzené dobé letové sluzby a zkrdcenych dobach odpocinku.
b) Provozovatel predlozi na pozddani kopie individudlnich zdznami o dobéch letu a sluzby a o dobach odpocinku:
1) dotcenému ¢lenu posadky a

2) jinému provozovateli v souvislosti se clenem posddky, ktery je nebo se stdvd clenem posddky dotceného provozo-
vatele.

¢) Ziznamy uvedené v CAT.GEN.MPA.100 pismenu b) bod¢ 5 tykajici se clent posddek, kte plni tikoly pro vice nez
jednoho provozovatele, se uchovévaji po dobu 24 mésica.

ORO.FTL.250 Vycvik v oblasti zvliddni dnavy

a) Provozovatel zajisti pocdtecni a opakovaci vycvik v oblasti zvldddni Gnavy pro cleny posddek, pracovniky odpovédné
za sestaveni a aktualizaci rozpist sluzeb posddek a piislusné vedouci pracovniky.

b) Tento vycvik probihd podle vycvikového programu vytvofeného provozovatelem a popsaného v provozni piirucce.
Osnovy vycviku zahrnuji mozné piiciny a dopady Gnavy a opatieni proti dnavé.
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