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ROZHODNUTI

PROVADECI ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 16. ¢ervence 2014

o schvileni d¢inného alternitoru DENSO jako inovativni technologie ke sniZovini emisi CO,
z osobnich automobilii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 a o zméné
providéciho rozhodnuti Komise 2013/341/EU

(Text s vyznamem pro EHP)

(2014/465EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani
emisi CO, z lehkych vozidel (), a zejména na ¢l. 12 odst. 4 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodam:

(1) Dodavatel DENSO Corporation (dédle jako ,zadatel’) podal dne 31. ffjna 2013 zddost o schvéleni dcinného alter-
nétoru DENSO jako inovativni technologie. Uplnost Zadosti byla posouzena v souladu s ¢lankem 4 provadéciho
nafizeni Komise (EU) ¢ 725/2011 (}). Komise zjistila, Ze v pivodni zddosti chybi nékteré dilezité informace,
a pozddala zadatele, aby je doplnil. Zadatel poskytl informace dne 30. ledna 2014. Zddost byla shledédna dplnou
a lhita pro posouzeni zddosti zapocala ode dne ndsledujictho po dni, kdy byla zddost oficidlné obdrzena, tj.
31. ledna 2014.

(2)  Zadost byla posouzena v souladu s ¢lénkem 12 naifzeni (ES) ¢. 443/2009, provddécim naifzenim (EU)
725/2011 a technickymi pokyny pro ptipravu zddosti o schvéleni inovativnich technologii podle natizeni (ES)
443/2009 (dale jen ,technické pokyny®) ().

¢.
¢

(3)  Zadost se tyka Gcinného alterndtoru DENSO s tiidami vykonu 150 A, 180 A a 210 A. Alterndtor md Gcinnost
minimalné 77 %, jak je stanoveno v souladu s piistupem VDA popsanym v bodé 5.1.2 piilohy I technickych
pokynti. Tento pfistup se odvoldva na zkuSebni metodu stanovenou v mezindrodni normé ISO 8854:2012 (%).
Alterndtor Zadatele md v porovndni se zdkladnim alterndtorem zvysenou Gcinnost diky tomu, Ze omezuje nésle-
dujici tii ztraty: ztraty p¥ usmérfiovani jsou sniZeny diky optimalizaci usmériovani za pouZiti tranzistoru Fize-
ného elektrickym polem z polovodi¢ti na bazi oxidi kovii (,modulu MOSFET"); ztrity v Zeleze statoru jsou
sniZeny diky pouzivani tenkého vrstveného jadra z magnetické oceli a ztrity v médi statoru diky pouziti lamelo-
vého vodice, ktery ma vyssi faktor plnéni a kratsi Celo civky. Tato technologie se tudiZ vyznamné odlisuje od alter-
natoru Valeo Efficient Generation Alternator schvaleného jako ekologickd inovace provadécim rozhodnutim
Komise 2013/341/EU ().

() UF.vést.L 140, 5.6.2009,s.1.

(*) Provéadéci naf{zeni Komise (EU) ¢. 725/2011 ze dne 25. Cervence 2011, kterym se stanovi postup schvalovéni a certifikace inovativnich
technologii ke sniZovdni emisi CO, z osobnich automobiltt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(UF. vést. L 194, 26.7.2011, s. 19).

() http://ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf

(*) ISO 8854. Silni¢ni vozidla — Alternétory s reguldtory — Metody zkouseni a veobecné pozadavky. Referencni ¢islo ISO 8854:2012(E).

() Provadéci rozhodnuti Komise 2013/341/EU ze dne 27. ¢ervna 2013 o schvileni alterndtoru Valeo Efficient Generation jako inovativni
technologie ke sniZovéni emisi CO, z osobnich automobilt podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009
(Ut. vést. L 179, 29.6.2013, 5. 98).
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(4)  Komise konstatuje, Ze informace poskytnuté v Zzddosti prokazuji, Ze podminky a kritéria uvedené v ¢lanku 12
provadéciho nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a v ¢lancich 2 a 4 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 byly splnény.

(5)  Zadatel prokdzal, Ze vysoce G¢inny alterndtor typu popsaného v této Zddosti se nevyskytoval ve vice nez 3 %
novych osobnich automobilii zaregistrovanych v referenénim roce 2009.

(6)  Aby bylo mozné urcit snizeni emisi CO,, kterého inovativni technologie dosdhne po instalaci do vozidla, je nutné
definovat zdkladni vozidlo, se kterym md byt G¢innost vozidla vybaveného inovativni technologii porovndna, jak
stanovi ¢lanky 5 a 8 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011. Komise zastdvd ndzor, Ze za zdkladni technologii
pro piipad, kdy je inovativni technologie instalovdna do nového typu vozidla, je vhodné povazovat alterndtor
s 67 % ucinnosti. Pokud je Gi¢inny alterndtor DENSO instalovdn do stdvajictho typu vozidla, za zdkladni techno-
logii by mél byt povazovén alterndtor nejnovéjsi verze daného typu uvedené na trh.

(7)  Zadatel ptedlozil metodu pro zkouseni snizeni emisi CO,, jejiz souasti jsou vzorce, které jsou v souladu se vzorci
popsanymi v technickych pokynech v rdmci zjednoduseného piistupu, pokud jde o Gc¢inné alterndtory. Komise se
domnivd, Ze tato zkuSebni metoda poskytne vysledky, které jsou ovéfitelné, opakovatelné a srovnatelné, a ze je
schopna redlné prokdzat statisticky vyznamné snizeni emisi CO, pomoci dané inovativni technologie v souladu
s ¢lankem 6 provadéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011.

(8)  Komise poznamendvd, Ze Zadatel ve své metodé pouzil vzorec vypoctu standardni odchylky hodnoty dcinnosti
alterndtoru, ktery zvy3uje pfesnost vysledku v porovndni se vzorcem (1) v metodé uvedené v p¥iloze provadéciho
rozhodnuti 2013/341/EU. Zkusebni metoda Zadatele a vzorce pro vypocet tGspor CO, jsou v kazdém jiném
ohledu identické s metodou stanovenou v uvedeném provddécim rozhodnuti. V dasledku toho se Komise
domnivd, Ze metoda uvedend v provadécim rozhodnuti 2013/341/EU by méla byt pouzita pro stanoveni sniZeni
emisi CO, jako vysledek pouzivani G¢inného alterndtoru DENSO. Vzhledem ke zvySené pfesnosti diky vypoctu
standardni odchylky navrzenému spolecnosti DENSO je vak vhodné upravit vzorec (1) uvedeny v pfiloze prova-
déctho rozhodnuti 2013/341/EU. Uprava by neméla mit vliv na zidné dspory CO, certifikované pomoci meto-
diky stanovené v provadécim rozhodnuti 2013/341/EU pfed nabytim t¢innosti tohoto provadéciho rozhodnuti.

(9)  V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, ze zadatel uspokojivé prokazal, Ze snizeni emisi prostfednictvim inova-
tivni technologie dosahuje nejméné hodnoty 1 g CO,/km.

(10) Komise poznamendvd, Ze sniZeni emisi dosazené inovativn{ technologif je moZné ¢aste¢né prokazat standardnim
zkuSebnim cyklem, a kone¢né celkové sniZeni emisi, jez md byt certifikovdno, by proto mélo byt stanoveno
v souladu s ¢l. 8 odst. 2 druhym pododstavcem provadéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011.

(11)  Komise zjistila, Ze zprdva o ovéfeni byla vypracovdna spole¢nosti Vehicle Certification Agency (VCA), coZ je nezd-
visly a autorizovany subjekt, a Ze zprdva potvrzuje zjisténi uvedend v zZadosti.

(12) V této souvislosti zastdvd Komise ndzor, Ze proti schvéleni doty¢né inovativni technologie by nemély byt vzne-
seny Zadné namitky.

(13)  Pro tcely stanoveni obecného kddu ekologické inovace, ktery se uvede v piislusnych dokumentech schvaleni typu
podle priloh I, VIII a IX smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ('), by se mél urcit individudlni
kdd, ktery se md pouzit pro inovativni technologii schvdlenou timto provddécim rozhodnutim.

(14)  Kazdy vyrobce, ktery chce ziskat vyhody ze sniZeni svych primérnych specifickych emisi CO, pro déely splnéni
svého cile pro specifické emise na zdkladé snizeni emisi CO, dosazeného pouzitim inovativni technologie schva-
lené timto provadécim rozhodnutim, by se mél v souladu s ¢l. 11 odst. 1 provadéciho nafizeni (EU) ¢ 725/2011
ve své zadosti o certifikat ES schvéleni typu pro doty¢nd vozidla odvolat na toto provadéci rozhodnuti,

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46ES ze dne 5. z4i{ 2007, kterou se stanovi rdimec pro schvalovdni motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel, jakoZ i systém, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla (rimcova
smérnice) (Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1
1. Ucinny alterndtor DENSO, jehoz minimdln{ Gcinnost dosahuje 77 % diky sniZeni tif rtznych typh ztrit a jenZ je
urCen k pouziti ve vozidlech kategorie M1, se schvaluje jako inovativni technologie ve smyslu ¢linku 12 nafizeni (ES)

¢. 443/20009.

2. SniZeni emisi CO, pomoci alterndtoru uvedeného v odstavci 1 se urCuje pomoci metodiky stanovené v piiloze
provadéciho rozhodnuti 2013/341/EU.

3. Vsouladu s ¢l. 11 odst. 2 druhym pododstavcem provadéctho nafizeni (EU) €. 725/2011 muze byt sniZzeni emisi
CO, stanovené v souladu s odstavcem 2 tohoto ¢lanku certifikovano a uvedeno v prohldseni o shodé a v dokumentaci
o schvéleni pfislusného typu, kterd je uvedena v piilohdch I, VIIT a IX smérnice 2007/46/ES, pouze tehdy, pokud snizeni
dosahuji limitu uvedeného v ¢l. 9 odst. 1 provadéctho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 nebo jej prekracuji.

4. Individudlni kéd ekologickych inovaci, ktery ma byt uveden v dokumentaci ke schvdleni typu a ktery se md
pouzivat v souvislosti s inova¢ni technologif schvélenou timto provddécim rozhodnutim, je ,6*

Cldnek 2
Zména provadéciho rozhodnuti 2013/341/EU
1. Voddile 2 ptilohy provadéciho rozhodnuti 2013/341/EU se vzorec (1) nahrazuje timto vzorcem:

JANa =V ((0,25 * S;500)° + (0,40 * S5000)> + (0,25 * S000)” + (0,1 * S1000)° )

2. Tato zména se nedotykd certifikaci provedenych podle ¢ldnku 11 provadéciho nafizeni (EU) ¢. 725/2011 pfed
vstupem tohoto provadéciho rozhodnuti v platnost.

Cldnek 3

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

V Bruselu dne 16. ¢ervence 2014.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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