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(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 800/2013

ze dne 14. srpna 2013,

kterym se méni nafizeni (EU) & 965/2012, kterym se stanovi technické pozadavky a sprdvni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
& 216/2008

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zifzeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS,
nafizeni (ES) ¢ 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (1),
a zejména na ¢l. 8 odst. 5 uvedeného nafizeni,

O« »n

vzhledem k témto ddévodiim:

(1) Provozovatelé a personal zapojeni do provozu nékterych
letadel musi spliiovat piislusné hlavni pozadavky stano-
vené v priloze IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(2)  Nafizeni (ES) ¢ 216/2008 vyzaduje, pokud neni
v provadécich pravidlech stanoveno jinak, aby provozo-
vatelé zabyvajici se neobchodnim provozem slozitych
motorovych letadel prokdzali zptsobilost a prostiedky
pro plnéni povinnosti spojenych s provozem uvedenych
letadel.

(3)  V souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 by Komise méla
pfijmout nezbytnd provadéci pravidla s cilem stanovit
podminky pro bezpe¢ny provoz letadel.

(1) Uf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.

(4  Timto nafizenim se méni nafizeni Komise (EU)
€. 965/2012 (3 s cilem zahrnout zvlastni aspekty spojené
s neobchodnimi lety.

(5)  Aby byl zajistén hladky piechod a vysoka troven bezpec-
nosti civilniho letectvi v Evropské unii, méla by provadéci
opatfeni odrdZet soucasny stav techniky, véetné osvédce-
nych postupt, a védecky a technicky pokrok v oblasti
letového provozu. Mély by se tudiz zvazit technické
pozadavky a spravni postupy dohodnuté pod zdstitou
Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ddle jen
JCAO®) a evropskych Sdruzenych leteckych dradti do
dne 30. Cervna 2009, jakoz i stdvajici pravni predpisy
tykajici se specifického vnitrostatniho prostiedi.

(6)  Je nezbytné poskytnout dostate¢nou dobu na to, aby se
letecky préimysl i sprdvni orgdny ¢lenskych stdtd pfizpi-
sobily novému regula¢nimu rdmci.

(7)  Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi vypracovala
navrth provadécich pravidel a predlozila jej jako stano-
visko Komisi v souladu s ¢l. 19 odst. 1 naffzeni (ES)
¢ 216/2008.

(8)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného ¢lankem 65 nafizeni (ES)
& 216/2008,

() Uf. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1.
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PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢ 965/2012 se méni takto:

1)

V &. 1 odst. 1 se za slova ,provoz letounit a vrtulnikd
v obchodni letecké dopravé” vkladaji slova ,a neobchodni
provoz letound, vrtulnikd, balont a kluzdka“.

V ¢lnku 1 se dosavadni odstavec 3 oznacuje jako odstavec
5 a vkladaji se nové odstavce 3 a 4, které znéji:

,3.  Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobnd pravidla pro
neobchodni provoz a podminky a postupy pro prohldseni
provozovateld zabyvajicich se neobchodnim provozem
slozitych motorovych letadel a pro dohled nad nimi.

4. Ostatni letecky provoz véetné provozu letadel pouzi-
tych k provedeni zvlastnich dkolt nebo sluzeb se naddle
provddi v souladu s platnymi vnitrostitnimi pfedpisy,
dokud nebudou schvileny a uplatnény piislusné provadéci
piedpisy.”

Clanek 2 se méni takto:

a) v prvnim pododstavci se dopliuje novy bod 5:

,5) ,navigaci zaloZenou na vykonnosti (PBN)“ leteckd
navigace zaloZzend na vykonnostnich pozadavcich
pro letadla provozovand na trati letovych provoz-
nich sluzeb (ATS), podle postupu ptibliZzeni podle
piistrojii nebo ve stanoveném vzdu$ném prostoru.”;

b) v druhém pododstavci se ¢islo ,V* nahrazuje ¢islem
SVIIE

(4) V ¢l. 5 odst. 2 se v prvni vété zrusuji slova ,v CAT*

5)

6)

V ¢l 5 odst. 2 pism. b) se slova ,letount a vrtulnika*
nahrazuji slovy ,letount, vrtulnikd, balond a kluzakd“.

V ¢lanku 5 se dopliuji tii nové odstavce, které znéji:

3. Provozovatelé slozitych motorovych letound a vrtul-
nikd zabyvajici se neobchodnim provozem prokazuji svou
zpusobilost a prostiedky k plnéni svych povinnosti spoje-
nych s provozem letadel a provozuji letadla v souladu
s ustanovenimi uvedenymi v piilohdch III a VI.

7)

4. Provozovatelé jinych nez slozitych motorovych
letount a vrtulnikd, jakoz i balont a kluzdkd, zabyvajici
se neobchodnim provozem, provozuji letadla v souladu
s ustanovenimi uvedenymi v piiloze VIL

5. Odchylné¢ od odstavcti 1, 3 a 4, organizace pro
vycvik, jejichz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi
v nékterém clenském stdté a které jsou schvdleny podle
nafizeni Komise (EU) ¢ 290/2012 (*), provozuji pfi
provadéni vycvikovych letd v rdmci Unie nebo mimo ni:

a) slozité motorové letouny a vrtulniky v souladu s ustano-
venimi uvedenymi v pifloze VI;

b) jiné nez slozité motorové letouny a vrtulniky, jakoz
i balony a kluzdky, v souladu s ustanovenimi uvede-
nymi v piiloze VIL

(" Uf. vést. L 100, 5.4.2012, s. 1.

V ¢ldnku 6 se vklddd novy odstavec 7, ktery znf:

,7.  Odchylné od ¢lanku SPA.PBN.100 v piiloze V se
neobchodni provoz s jinymi nez slozitymi motorovymi
letouny ve stanoveném vzdu$ném prostoru, na tratich
nebo v souladu s postupy, kdy jsou stanoveny specifikace
navigace zaloZené na vykonnosti (PBN), naddle realizuje
podle podminek stanovenych ve vnitrostdtnim pravu ¢len-
skych statti, dokud nebudou schvéleny a platné piislusné
provadéci predpisy.”

Clanek 8 se méni takto:
a) stdvajici odstavec se oznacuje jako odstavec 1;

b) v pismenu a) se slova ,v pfipadé letount” nahrazuji
slovy ,v piipadé obchodni letecké dopravy (CAT)
letouny*;

¢) v pismenu b) se slova ,v piipadé vrtulnikd“ nahrazuji
slovy ,v ptipadé obchodni letecké dopravy (CAT)
vrtulniky*;

d) dopliuje se novy odstavec 2:

,2.  Neobchodni provoz slozityjch  motorovych
letount a vrtulnika se nadéle realizuje v souladu s plat-
nymi vnitrostdtnimi omezenimi doby letu, dokud
nebudou schvileny a platné piislusné provadéci
piedpisy.”
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9) V ¢lanku 10 se dopliiuje novy odstavec, ktery zni:

»3.  Odchylné od wustanoveni odst. 1 druhého
pododstavce se clenské stity mohou rozhodnout, Ze
nebudou uplatiovat:

a) ustanoveni prilohy III na neobchodni provoz slozitych
motorovych letadel a vrtulnikti az do 25. srpna 2016, a

b) ustanoveni pftiloh V, VI a VII na neobchodni provoz
letadel, vrtulniké, kluzdkii a balonti az do 25. srpna
2016.°

10) Nézev piilohy I se méni na ,Definice pojmi pouZitych
v piilohdch TI-VII“. Nésledujici nové definice se vkladaji
podle abecedy a stavajici definice se piislusné precisluji:

,11. ,Postupem piiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV)“ se
rozumi piiblizeni podle pfistroji s vyuZitim sméro-
vého a vertikdlniho vedeni, ktery ale nespliuje poza-
davky stanovené pro piesné piiblizeni a pfistani,
s vyskou rozhodnuti (DH) nejméné 250 ft a drédhovou
dohlednosti (RVR) nejméné 600 m.*,

»43. ,Letadly ELA1“ se rozumi tato evropska lehka letadla
s posddkou:

a) letoun s maximdlni vzletovou hmotnosti (MTOM)
rovnou 1 200 kg nebo mensi, ktery neni klasifi-
kovan jako slozité motorové letadlo;

b) kluzdk nebo motorovy kluzék s MTOM rovnou
1200 kg nebo mensf;

¢) balon s maximdlnim konstrukénim objemem
nosného plynu nebo horkého vzduchu 3 400 m?
pro horkovzdusné balony, 1 050 m* pro plynové
balony a 300 m’ pro upoutané plynové balony.,

»44. ,Letadly ELA2“ se rozumi tato evropska lehka letadla
s posddkou:

a) letoun s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM)

rovnou 2 000 kg nebo mensi, ktery neni klasifi-
kovan jako slozité motorové letadlo;

b) kluzdk nebo motorovy kluzdk s MTOM rovnou
2 000 kg nebo mens;

¢) balon;

d) velmi lehké rotorové letadlo s maximalni vzle-
tovou hmotnosti (MTOM) rovnou 600 kg nebo
mensi, s jednoduchou konstrukci, navrzené pro
maximdlné dvé osoby, které neni pohdnéno
turbinou a/nebo proudovymi motory; provoz je
omezen pouze na VFR provoz za dne.,

»126. LetiStém s pfipustnym pocasim” se rozumi pfimeé-
fené letisté, kde pro predpoklddany cas pouziti
meteorologické zprdvy nebo pfedpovédi nebo
kombinace obou ukazuji, Ze meteorologické
podminky budou stejné jako pozadovand provozni
minima letisté nebo lepsi, a zpravy o stavu povrchu
drdhy ukazuji, ze bude mozné bezpe¢né pristdni.”

11) V piiloze II ¢l. ARO.GEN.200 pism. ¢) se za slova ,nebo
agentury“ dopliiuje ¢dst véty ,, nebo u nich podévaji sva
prohldseni”.

12) V piiloze 1I ¢l. ARO.GEN.220 pism. a) se vklddaji ndsledu-
jici nové body a zbytek se piislusné precisluje:

,5) postupt prohldSeni a pribézného dozoru nad organi-
zacemi, od nichZ obdrzel prohldsent;”,

,8) dozoru nad provozem jinych nez slozitych motoro-
vych letadel neobchodnimi provozovateli;*.

13) V pilloze I ¢l. ARO.GEN.220 pism. b) se na konci
dopliuje ¢ast véty ,, a prohldseni, kterd obdrzel“.

14) V priloze 1I se znéni ¢l. ARO.GEN.300 pism. a) nahrazuje
timto:

,a) Prislusny afad ovétuje:

1) soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace
pfed tim, nez vydd organizaci osvéd¢eni, popiipadé
opravnéni;



L 227/4

Utedni véstnik Evropské unie

24.8.2013

2) prubézny soulad s pozadavky vztahujicimi se na
organizace, kterym vydal osvéd¢enti, nebo od kterych
obdrzel prohlasent;

3) prabézny soulad s platnymi pozadavky na neob-
chodni provozovatele letadel nepatficich do kate-
gorie slozitych motorovych letadel, a

4) uplatiiovani  pfislusnych  opatfeni  souvisejicich
s bezpecnosti z povéfeni piislusného tGiadu v souladu
s ¢l. ARO.GEN.135 pism. ¢) a d).

15) V piiloze II ¢ldnku ARO.GEN.305 se dosavadni pismena d)
a ¢) oznaCuji jako pismena e) a f) a vklddd se nové
pismeno d):

,d) Pokud jde o organizace, které podavaji prohldseni o své
Cinnosti  pFislusnému  Gfadu, zohlediiuje program
dozoru specifickou povahu organizace, slozitost jejich
Cinnosti a vysledky pfedchoziho dozoru, pficemsz
vychdzi z hodnoceni s nimi spojenych rizik. Zahrnuje
audity a kontroly, piipadné prohlidky na odbavovaci
plose a neohldsené kontroly.”

16) V priloze 1I se za ¢lanek ARO.GEN.330 vkladd novy ¢lanek
ARO.GEN.345:

,ARO.GEN.345 Prohldseni — organizace

a) Obdrzi-li pfislusny tfad prohldseni od organizace, kterd
provadi nebo md v timyslu provadét ¢innosti, pro které
se vyzaduje prohldseni, ovéfi, zda prohldseni obsahuje
veskeré informace stanovené v &asti ORO, a potvrdi
organizaci pfijeti prohldseni.

b) Pokud prohldseni neobsahuje pozadované informace
nebo obsahuje informace, z nichz vyplyvd, ze doslo
k poruseni pfislusnych pozadavkd, informuje piislusny
Gfad organizaci o uvedenych nesrovnalostech a vyzadad
si dalsi informace. Je-li to povazovdno za potfebné,
provede piislusny tGfad u organizace kontrolu. Jestlize
se poruSeni poZzadavkll potvrdi, pfijme pislusny drad
opatfeni podle ¢lanku ARO.GEN.350.%

17) V piiloze II ¢l. ARO.GEN.350 pism. b) a ¢) se za slovo
,osvédceni” vkladaji slova ,nebo obsahu prohléseni.

18) V piiloze 1I ¢l. ARO.GEN.350 pism. €) se slova ,ze strany
organizace, jiZ vydal osvédéeni piislusny dfad jiného ¢len-
ského stdtu nebo agentura“ nahrazuji slovy ,ze strany orga-
nizace, kterd piislusnému udfadu jiného clenského stitu
nebo agentufe podala prohldSeni o své cinnosti nebo jiz
tento piislusny dfad jiného ¢lenského stitu nebo agentura
vydal/vydala osvédceni.

19) V pifloze 1I se znéni ¢l. ARO.OPS.200 pism. b) nahrazuje
timto:

,b) Dojde-li pfislusny dfad k zdvéru, Ze provozovatel
splnéni piislusnych pozadavkt prokdzal, opravnéni
vydd nebo zméni. V opravnéni se uvedou:

1) provozni specifikace podle dodatku II pro provoz
v obchodni letecké dopravé, nebo

2) seznam zvlastnich oprdvnéni podle dodatku V pro
neobchodni provoz.

20) V piiloze 1I se dopliiuje novy dodatek V s ndzvem ,Seznam
zvldstnich oprévnéni® v souladu s pfilohou I k tomuto
nafizeni.

21) V priloze I ¢ldanku ORO.GEN.005 se na konci dopliuji
slova ,nebo neobchodni lety se sloZitymi motorovymi
letadly*.

22) V priloze III ¢linku ORO.GEN.105 se za slovo ,osvédéeni®
vkladdaji slova ,nebo prohldseni”.

23) V piiloze II ¢l. ORO.GEN.110 pism. a) se za slovo ,0svéd-
¢enim*“ vkladaji slova ,nebo prohldsenim®; v pismenu c) se
za slovo ,osvédceni” vkladaji slova ,nebo prohldseni.

24) V priloze I ¢lanku ORO.GEN.120 se dopliuje nové
pismeno c), které znf:

) Provozovatel, ktery musi o své cinnosti pfedkladat
prohladseni, ozndmi p¥islusnému tfadu seznam alterna-
tivnich zplisobtt priikazu, které pouzivd za wlelem
prokazovani shody s nafizenim (ES) ¢ 216/2008
a provadécimi pravidly k nému.”

25) V piiloze III ¢l. ORO.GEN.140 pism. a) se za slovo ,0svéd-
¢eni“ vkladaji slova ,nebo prohldseni.



24.8.2013 Utedni véstnik Evropské unie L 227/5
26) V priloze I se znéni ¢lanku ORO.AOC.125 nahrazuje d) neprodlené ozndmi pislusnému dfadu veskeré zmény

27)

timto:

,a) Drzitel osvédéeni AOC muze provadét neobchodni lety
s letadlem, které je jinak pouzivino k provozu
v obchodni letecké dopravé a které je uvedeno
v provoznich specifikacich jeho osvédceni AOC, jestlize
provozovatel:

1) uvede v provozni pirucce podrobny popis tohoto
provozu, vcetné:

i) stanoveni piislusnych pozadavkd,

i) jednozna¢ného vymezeni veskerych rozdili mezi
provoznimi postupy pii provddéni obchodnich
a neobchodnich letd,

iii) prostfedki k zajisténi toho, aby veskery persondl
zapojeny do provozu byl plné obezndmen se
souvisejicimi postupy;

2) predlozi uvedené rozdily mezi provoznimi postupy
podle pism. a) bodu 1 podbodu ii) piislusnému
tfadu pfedem ke schvileni.

b) Drzitel osvédéeni AOC provadéjici provoz uvedeny
v pismenu a) nemusi prohldSeni podle této ¢asti
predklddat.”

V piiloze III se za ¢linek ORO.AOC.150 dopliiuje nova
hlava, kterd znf:

,HLAVA DEC
PROHLASENT
ORO.DEC.100 Prohldseni

Neobchodni provozovatel slozitych motorovych letadel:

a) pred zahdjenim c¢innosti poskytne piislusnému dradu
veskeré piislusné informace prostiednictvim formuldfe
uvedeného v dodatku I k této piiloze;

b) ozndmi pfislusnému Gfadu seznam pouzivanych alter-
nativnich zptsobii prikazu;

¢) zachovdvé soulad s pfislusnymi pozadavky a informa-
cemi uvedenymi v prohldSent;

v prohldseni nebo zpusobech prikazu, které pouzivd,
poddnim pozménéného prohldSeni na formuldfi
uvedeném v dodatku I k této piiloze, a

e) informuje p¥islusny dfad, pokud ukonéi provoz.”

28) V piiloze 1T ¢lanku ORO.MLR.100 se pismeno b) nahra-

zuje timto:

,b) Obsah provozni pifirucky odrdzi pozadavky stanovené
v této pifloze, pifloze IV (¢dst CAT), piiloze V (Cast
SPA) a piiloze VI (¢dst NCC), je-li to pouzitelné,
a nesmi byt v rozporu s podminkami obsaZzenymi
v provoznich specifikacich osvédéeni leteckého
provozovatele (AOC), popiipadé v prohlaseni a jeho
seznamu zvlastnich opravnéni.”

29) V piiloze 1l md clanek ORO.MLR.101 nazev: ,Provozni

piirucka — ¢lenéni pro obchodni leteckou dopravu®.

30) V piiloze III se znéni ¢l. ORO.MLR.115 pism. a) nahrazuje

timto:

,a) Nasledujici zdznamy se uchovdvaji nejméné po dobu
péti let:

1) u provozovateld v obchodni letecké dopravé
zdznamy o  Cinnosti uvedené v cldnku
ORO.GEN.200;

2) u neobchodniho provozu slozitych motorovych
letadel kopie prohldseni provozovatele, podrobnosti
o ziskanych schvélenich/opravnénich a provozni
piirucka.”

31) V piiloze Il se znéni ¢lanku ORO.FC.005 nahrazuje timto:

,V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi
spliiovat provozovatel v souvislosti s vycvikem, praxi
a kvalifikacemi letové posadky, a obsahuje:

a) oddil 1, v némz se stanovi spoletné pozadavky pro
neobchodni provoz slozitych motorovych letadel
a veskery provoz obchodni letecké dopravy;
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b) oddil 2, v némz se stanovi dodatecné pozadavky pro
provoz obchodni letecké dopravy.”

32) V priloze III se za ¢lanek ORO.FC.005 vklddd novy oddil
s nazvem: ,Oddil 1 — Obecné pozadavky*.

33) V pifloze 1l ¢l. ORO.FC.105 pism. a) se slova ,velicim
pilotem/velitelem letadla“ nahrazuji slovy ,velicim pilotem
nebo, u obchodniho leteckého provozu, velitelem letadla“.

34) V ptiloze IIT ¢l. ORO.FC.145 pism. ¢) se na zacatek vkladaji
slova ,U provozu obchodni letecké dopravy*.

35) V priloze Il se za ¢lanek ORO.FC.145 dopliuje novy oddil
s nazvem: ,0ddil 2 — Doplaujici pozadavky pro provoz
obchodni letecké dopravy”.

36) V priloze III se znéni ¢lanku ORO.CC.005 nahrazuje timto:

,V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi
spliiovat provozovatel provozujici letadlo s palubnimi
privod¢imi a obsahuje:

a) oddil 1, v némz se stanovi obecné pozadavky na
veskery provoz, a

b) oddil 2, v némz se stanovi dodatecné pozadavky
vyhradné pro provoz obchodni letecké dopravy.”

37) Netyka se ¢eského znéni.

38) V priloze III se vklada novy dodatek s ndzvem ,Prohlédseni”
v souladu s pfilohou II k tomuto nafizeni.

39) V piiloze V se znéni ¢ldnku SPA.GEN.100 nahrazuje timto:

,a) PHslusnym tfadem pro vydani zvldstniho opravnéni je:

1) pro obchodni provozovatele letecké dopravy dwfad
Clenského stitu, v némz md provozovatel hlavni
misto obchodni ¢innosti;

2) pro neobchodni provozovatele tfad stitu, v némz
mé provozovatel sidlo nebo je zde usazen.

b) Aniz jsou dotéena ustanoveni pism. a) bodu 2, na
neobchodni provozovatele, kteti pouzivaji letadla
zapsand v rejstitku tfeti zemé, se prislusné pozadavky
této piilohy pro schvalovani niZe uvedenych provozii
nevztahuji, pokud byla tato schvileni vyddna stitem
zapisu do rejstitku, ktery je tet! zemi:

1) navigace zaloZend na vykonnosti (PBN);

2) specifikace miniméln{ provozni vykonnosti (MNPS);

3) provoz v prostoru se snizenymi minimy vertikdl-
niho rozstupu (RVSM).*

40) V piiloze V se znéni ¢lanku SPA.GEN.110 nahrazuje timto:

,Rozsah ¢innosti, kterou je provozovatel opravnén
provadeét, je zdokumentovan a specifikovén:

a) u provozovatell, ktef{ jsou drziteli osvédéeni leteckého
provozovatele (AOC), v provoznich specifikacich AOG;

b) u vSech ostatnich provozovatelt v seznamu zvldstnich
opravnéni.”

41) V piiloze V ¢lanku SPA.DG.100 se za slova ,pilohy IV
(¢ast CAT)“ vklada cast véty ,, piilohy VI (¢ast NCCQ)
a piilohy VII (¢dst NCO)*“.

42) Jak je stanoveno v pifloze III a IV k tomuto nafizeni,
vklddaji se nové pifloha VI (¢dst NCC) a pifloha VII (Cdst
NCO).
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Cldnek 2
Vstup v platnost
Toto naiizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldeni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 25. srpna 2013.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 14. srpna 2013.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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PRILOHA 1

LDodatek V

Seznam zvldstnich oprdvnéni
Neobchodni lety

(Podléhajici podminkdm uvedenym v oprdvnéni a obsaZenym v provozni pfirucce nebo v provozni pfirucce pilota)

Vydavajici tfad (1):

Seznam zvlstnich oprdvnéni (2):
Nézev provozovatele:
Datum (3):

Podpis:

Typ letadla a pozndvaci znacka (*):

Druh piipadného zvldstniho provozu (SPO):

Zvlastni opravnéni (): Specifikace (7) Pozndmky

(") Vyplate ndzev a kontaktni tdaje.

(3) Vyplate piislusné cislo.

(*) Datum vyddni zvlastnich oprdvnéni (dd-mm-rrrr) a podpis zdstupce piislusného Gfadu.

(*) Vyplate oznaceni podle systému Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zdkladni sérii,
pokud byly série oznaceny (napf. Boeing-737-3K2 nebo Boeing-777-232). Taxonomie CAST/ICAO je k dispozici na adrese: http://
www.intlaviationstandards.org/

Poznédvaci znacka by méla byt uvedena bud v seznamu zvldstnich opravnéni, nebo v provozni piirucce. V piipadé provozni prirucky
musi seznam zvldstnich oprdvnéni obsahovat odkaz na piislusnou stranu provozni pfirucky.

(°) Uvedte druh provozu, napf. zemédélstvi, vystavba, fotografovani, priizkum, pozorovéni a hlidkovéni, leteckd reklama.

(%) Do tohoto sloupce uvedte veskery schvdleny provoz, napf. nebezpecné zbozi, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

(7) V tomto sloupci uvedte mezni kritéria pro kazdé schvilenioprdvnéni, napf. vysku rozhodnuti a RVR minima pro CAT I

Formuldi EASA 140, 1. vydani“


http://www.intlaviationstandards.org/
http://www.intlaviationstandards.org/
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PRILOHA Il

LDodatek

PROHLASEN(

v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 965/2012 o letovém provozu

Provozovatel
Nazev:
Misto, kde md provozovatel sidlo nebo je zde usazeny, a misto, odkud je fizen provoz:

Jméno a kontaktni ddaje odpovédného vedouciho pracovnika:

Provoz letadla

Datum zahdjeni provozu/datum pouZitelnosti zmény:

Druh(y) provozu:

O Cist NCC: (uvedte, zda jde o piepravu cestujicich ajnebo nakladu)

Typ(y) letadla (letadel), pozndvaci znacka(y) a hlavni zdkladna:

Podrobnosti o ziskanych schvalenich/oprdvnénich (v pfipadé potieby pfipojte k prohldseni seznam zvldstnich oprév-
néni)

Seznam alternativnich zptisobt prikazu s odkazem na AMC, které nahrazuji (pfipojte k prohldseni)

Prohldseni

[ Dokumentace systému fizeni véetné provozni piirucky odrdzi ptislusné pozadavky stanovené v &isti ORO, v &sti
NCC a v césti SPA.
Veskeré lety budou provddény v souladu s postupy a pokyny uvedenymi v provozni pifrucce.

[0 Veskerd provozovand letadla maji platné osvédceni letové zptsobilosti a spliuji pozadavky nafizeni Komise (ES)
¢. 2042/2003.

[ Vsichni clenové letové posiddky, a piipadné palubni privodci, absolvovali vycvik v souladu s piislusnymi poza-
davky.

[ (e-li to pouzitelné)

Provozovatel zavedl Gfedné uzndvané standardy leteckého odvétvi a prokdzal s nimi shodu.
Odkaz na standard:

Certifika¢ni dfad:

Datum posledniho auditu shody:

[ Veskeré provozni zmény, které maji vliv na informace uvedené v tomto prohldseni, budou ozndmeny pfislusnému
Gfadu.

[ Provozovatel potvrzuje spravnost informaci uvedenych v tomto prohldseni.

Datum, jméno a podpis odpovédného vedouciho pracovnika“




L 227/10

Utednf véstnik Evropské unie

24.8.2013

PRILOHA I
,PRILOHA VI

NEOBCHODNI LETY SE SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY

[CAST NCC]
HLAVA A
OBECNE POZADAVKY

NCC.GEN.100 Pfislusny dfad
Prislusnym tfadem se rozumi dfad urceny clenskym sttem, v némz md provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti

nebo kde je usazen.

NCC.GEN.105 Odpovédnosti posidky

a) Clen posidky odpovidd za spravny vykon svych povinnosti, které:
1) souviseji s bezpecnosti letadla a osob na palubg, a
2) jsou stanoveny v pokynech a postupech uvedenych v provozni pfirucce.

b) Béhem kritickych fdzi letu nebo vzdy, povazuje-li to velici pilot za nezbytné v zdjmu bezpecnosti, sedi ¢len posidky na
jemu urceném pracovnim misté a nevykondva Zddné cinnosti kromé ¢innosti potiebnych pro bezpecny provoz letadla.

¢) Béhem letu je ¢len letové posddky, ktery sedi na jemu uréeném pracovnim misté, upoutdn bezpecnostnimi pasy.
d) Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany clen letové posddky v kazdém okamziku u fizeni letadla.
e) Clen posidky nevykondvé sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo mé podezieni, Ze trpi Ginavou podle bodu 7.f piflohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo se natolik
neciti dobfe, Ze by mohl byt let ohrozen, nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich ldtek nebo alkoholu nebo z jiného diivodu uvedeného v bodé 7.g piilohy IV
nafizeni (ES) ¢ 216/2008.

f) Clen posadky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

1) vede jednotlivé zdznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné doby odpocinku podle hlavy FTL piilohy
Il (st ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, a

2) poskytuje kazdému provozovateli idaje potfebné k vytvofeni harmonogramu v souladu s pfislusnymi pozadavky
FTL.

g) Clen posidky hldsi velicimu pilotovi:

1) kazdé selhdni, poruchu, nesprdvnou ¢innost nebo zévadu, o niZ je presvédcen, ze muiZe ovlivnit letovou zpisobilost
nebo bezpecny provoz letadla, vetné nouzovych systémd, a

2) kazdy incident, ktery ohrozuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

NCC.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

a) Velici pilot odpovidd za:

1) bezpecnost letadla a vsech ¢lent posddky, cestujicich a ndkladu na palubé béhem provozu letadla podle bodu 1.c
piilohy IV nafizeni (ES) ¢ 216/2008;

2) zahdjeni, pokracovani, ukonéeni nebo odklonéni letu v zdjmu bezpecnosti;
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3) to, Ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny pokyny, provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s provozni
piiruckou a s bodem 1.b prilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008;

4) to, Ze zahdji let pouze tehdy, jestlize se presvéddi, Ze byla dodrzena veskerd provozni omezeni stanovend v bodé
2.a.3 prilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 tak, Ze:

i) letadlo je zptsobilé k letu,
ii) letadlo je fddné zapsané v rejstiku,

iii) piistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény v letadle a jsou v provozu, pokud
seznamem minimalntho vybaveni (MEL) nebo rovnocennym dokumentem neni povolen provoz s nefunkénim
vybavenim v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.IDE.A.105 nebo NCC.IDE.H.105,

iv) hmotnost letadla a umisténi tézisté jsou takové, zZe je let mozno provést v ramci meznich hodnot prede-
psanych v dokumentaci k letové zptisobilosti,

v) veskerd zavazadla v kabing, piirucni zavazadla a ndklad jsou fddné naloZeny a zajistény,

vi) nikdy béhem letu nebudou piekrocena provozni omezeni letadla stanovend v letové piirucce letadla (AFM),
vii) vsichni clenové letové posddky maji platné osvédceni podle nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, a
viii) ¢lenové letové posddky maji prislusné typové osvédceni a spliuji pozadavky na kvalifikovanost a rozlétanost;

5) to, Ze nezahdji let, pokud je kterykoli z ¢lenti letové posddky nezplsobily k vykonu sluzby z divodd, jako je
zranéni, nemoc, tinava nebo G¢inky jakékoli psychoaktivni latky;

6) to, Ze nebude pokracovat v letu dale nez k nejblizsimu letidti nebo provoznimu mistu s p¥pustnym pocasim,
pokud se zpisobilost kteréhokoli z ¢lent letové posadky vyrazné snizi z divodd, jako je tinava, nemoc nebo
nedostatek kysliku;

7) rozhodnuti, zda pfevezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem povolenych odchylek na draku (CDL),
popiipadé seznamem minimdlniho vybaveni (MEL);

8) to, Ze po skonceni letu nebo série leti se do technického deniku letadla nebo do palubniho deniku letadla zapiSou
udaje o vyuziti a vSechny zndmé nebo domnélé zavady, a

9) to, Ze zajisti, Ze letové zapisovace:
i) nebudou béhem letu vyfazeny z Cinnosti nebo vypnuty, a
ii) v pifpadé nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hldsent:
A) nebyly zdmérné vymazany;
B) budou ihned po skonceni letu deaktivovény, a

C) budou znovu aktivovdny pouze se souhlasem vySetiujictho fadu.

o
=

Velici pilot je opravnén odmitnout pfepravu kterékoli osoby nebo nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit
jakékoli zavazadlo nebo nédklad, které podle jeho ndzoru mohou predstavovat potencidlni ohroZeni bezpecnosti letadla
nebo osob na jeho palubé.

e}
-

Velici pilot ozndmi piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) okamzité, jakmile je to mozné, jakékoli
nebezpecné meteorologické nebo letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily bezpecnost
jinych letadel.

R

Aniz je dotCeno ustanoveni pism. a) podbodu 6, pii provozu s viceclennou posddkou miize velici pilot pokracovat
v letu déle nez k nejblizsimu letisti s piipustnym pocasim, jsou-li zavedeny pfiméfené postupy zaméfené na snizeni
rizika.
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e) Velici pilot pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti a ¢innost, jakékoli opatieni, které povazuje
za danych okolnosti za nezbytné v souladu s bodem 7.d ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych piipadech
se muze v zdjmu bezpecnosti odchylit od pravidel, provoznich postupt a metod.

f) Velici pilot podd pfislusnému dfadu neprodlené hldseni o nezdkonném vméSovani a informuje urceny mistni Gfad.

g) Velici pilot ozndmi co moznd nejrychleji nejblizsimu piislusnému Gfadu veskeré nehody tykajici se letadla, které maji
za nasledek vazné zranéni nebo smrt kterékoli osoby nebo vdzné poskozeni letadla nebo velkou skodu na majetku.

NCC.GEN.110 Dodrzovini pravnich a spravnich pfedpisti a postupt

a) Velici pilot dodrzuje pravni a sprdvni predpisy a postupy stitd, v nichZ se provoz uskute¢niuje.

b) Velici pilot je obezndmen s pravnimi a sprévnimi pfedpisy a postupy vztahujicimi se k plnéni jeho povinnosti,
piedepsanych pro oblasti, jez se maji preletét, pro leti§t¢ a provozni mista, jez mohou byt pouZita, a souvisejici
zafizeni pro leteckou navigaci, jak je stanoveno v bodé 1l.a piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

NCC.GEN.115 Spoleény jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vsichni ¢lenové posiddky mohli navzdjem dorozumivat spolecnym jazykem.

NCC.GEN.120 Pojizdéni letount

Provozovatel zajisti, ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letisté pouze v piipadé, ze osoba u fizeni:
a) je dostate¢né kvalifikovanym pilotem, nebo
b) je jmenovdna provozovatelem a:

1) je vyskolena k pojizdéni s letounem;

2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyzaduje-li se rddiovd komunikace;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, trasdm, znaktim, znaceni, névéstidlim, signdlim a pokynim Fizeni
letového provozu (ATC), frazeologii a postupiim, a

4) je schopna vyhovét provoznim standardim predepsanym pro bezpecny pohyb letounu na letisti.

NCC.GEN.125 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za Gcelem letu pouze za pritomnosti kvalifikovaného pilota u fizeni.

NCC.GEN.130 Pienosnd elektronickd zafizeni

Provozovatel nedovoli nikomu pouzivat pfenosné elektronické zafizeni (PED), které mtize nepfiznivé ovlivnit vykonnost
palubnich systém@ a vybaveni.

NCC.GEN.135 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeZiti pfepravovaném na palubé
Provozovatel zajisti, aby byly vidy dostupné seznamy obsahujici informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni

pro pfeziti, které je pfepravovano na palubé letadla, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢nim stfediskim patran{
a zachrany (RCC).

NCC.GEN.140 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé
a) Tyto dokumenty, piirucky a informace jsou na palubé pfi kazdém letu v origindlech nebo kopiich, pokud neni
stanoveno jinak:
1) letovd piirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny (rovnocenné) dokument (dokumenty);

2) original osvédceni o zdpisu letadla do leteckého rejstiiku;

3) original osvédéeni letové zplisobilosti (CofA);
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b)

4) osvédéeni hlukové zptsobilosti;

5) prohldseni stanovené v ¢lainku ORO.DEC.100 piilohy III (¢dst ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012;
6) seznam zvlastnich schvdleni/opravnéni, je-li to pouzitelné;

7) original povoleni rddiové stanice, je-li to pouzitelné;

8) osvédceni o pojisténi zdkonné odpovédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro ptislusné letadlo;
10) podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné;

11) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trasu pfedpoklddaného letu a pro vsechny trasy, o nichz lze pfiméfené
pfedpoklddat, Ze na né muze byt let odklonén;

12) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouZzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakrocovano;

13) informace tykajici se sluzeb patran{ a zdchrany pro oblast zamysleného letu;

14) aktudlné platné &isti provozni pirucky, jez jsou dilezité pro povinnosti posddky, které musi byt snadno
piistupné ¢lentim posadky;

15) seznam minimdalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na draku (CDL);

16) piislusnd instruujici dokumentace (NOTAM) a dokumentace letecké informacni sluzby (AIS);

17) piislusné meteorologické informace;

18) seznamy nakladu a/nebo seznamy cestujicich, je-li to pouzitelné, a

19) veskeré dalsi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jsou pro dany let pozadovany dotéenymi staty.

V piipadé ztrity nebo odcizeni dokumentd uvedenych v pism. a) bodech 2 az 8 je povoleno pokracovat v letu az do
letisté urceni nebo do mista, kde muiize byt poskytnuta nahradni dokumentace.

NCC.GEN.145 Uchovdvini, pfedkldddni a pouziti zdiznamd letovych zapisovali

a)

=

V piipadé letecké nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje povinné hldSeni, musi provozovatel letadla uchovavat
pvodni zaznamenané tdaje po dobu 60 dnti, pokud vysetfujici dfad nenaiidil jinak.

Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznami zapisovace letovych ddaji (FDR), zdznam@ zapisovace
hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zdznamt komunikace datovym spojem v zdjmu zajisténi jejich trvalé provozu-
schopnosti.

Provozovatel uchovava zdznamy po dobu provozni lhity zapisovace letovych tidajti (FDR) stanovené v NCC.IDE.A.165
nebo v NCCIDEH.165 s vyjimkou toho, Ze pro téely zkousen{ a udrzby zapisovact letovych ddaji miize byt pii

zkouseni zapisovace smazdna nejvySe hodina nejstarstho zaznamenaného materidlu.

Provozovatel uchovavd aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k ziskdni uloZenych ddaju
a pievedeni nezpracovanych tdaji ze zapisovace letovych udaji (FDR) do technickych jednotek.

Provozovatel zpfistupni kterykoli uchovany zdznam zapisovace letovych tdaji, jestlize tak stanovi piislusny dfad.

Aniz je dotceno nafizeni (EU) ¢. 996/2010:

1) zdznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) se pouZivaji pro tcely jiné nez pro vysetfovani nehody nebo
incidentu, u néhoz se vyzaduje povinné hldseni, pouze pokud s tim vsichni dotéeni ¢lenové posiddky a persondlu
Gdrzby souhlasi, a

2) zaznamy zapisovace letovych tdaji (FDR) nebo zdznamy komunikace datovym spojem se pouzivaji pro acely jiné
nez pro vysetiovani letecké nehody nebo incidentu, u néhoz se vyzaduje povinné hldseni, pouze pokud jsou tyto

zdznamy:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro tGcely letové zpusobilosti nebo tdrzby,
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ii) anonymizovény, nebo
iii) zpfistupnény zabezpeenymi postupy.

NCC.GEN.150 Pieprava nebezpeiného zbozi

a) Preprava nebezpecného zboZzi vzduchem se provddi v souladu s pfilohou 18 Chicagské umluvy v platném znéni
rozsifenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zboZi (dokument ICAO ¢. 9284-AN/905),
véetné dodatkti a dalsich doplnka nebo oprav.

=

Nebezpecné zboii prepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu mé oprdvnéni v souladu s hlavou G prilohy V (¢dst
SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, vyjma piipadd, kdy:

1) zbozi nepodléhd Technickym instrukeim v souladu s ¢isti 1 téchto instrukei, nebo
2) je pievézeji cestujici ¢i clenové posdadky nebo jsou v zavazadlech v souladu s ¢dsti 8 Technickych instrukei.

¢) Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, Ze budou piijata veskerd pfiméfend opatfeni s cilem zabrdnit netimyslnému
vneseni nebezpecného zbozi na palubu.

&

Provozovatel poskytne persondlu potiebné informace, které mu umozni vykon odpovédnosti v souladu s pozadavky
Technickych instrukei.

¢) Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohldsi pfislusnému tfadu a oprdvnénému tfadu stitu,
v némz doslo k doty¢né udalosti, Ze doslo k letecké nehodé nebo incidentu s nebezpecnym zbozim.

f) Provozovatel zajisti, aby cestujici dostali informace o nebezpecném zboZi v souladu s Technickymi instrukcemi.

g) Provozovatel zajisti, aby na mistech prejimky ndkladu byly k dispozici vyhldsky poskytujici informace o dopravé
nebezpecného zbozi v souladu s Technickymi instrukcemi.

HLAVA B
PROVOZNI POSTUPY
NCC.OP.100 PouZivani letist a provoznich mist

Provozovatel pouzivd pouze takovd letisté a provozni mista, kterd jsou pfiméfend pro dany typ letadla a dany druh
provozu.

NCC.OP.105 Specifikace osamocenych letist - letouny

Pfi volbé ndhradnich letist a stanoveni zdsad urCovani mnozZstvi paliva provozovatel povazuje letisté za osamocené letisté,
je-li doba letu na nejblizsi pfiméfené nédhradni letisté urceni del$i nez:

a) u letount s pistovymi motory 60 minut, nebo
b) u letount s turbinovymi motory 90 minut.

NCC.OP.110 Provozni minima letisté — obecnd ustanoveni

a) Pro lety podle pravidel letu podle p¥istroji (IFR) provozovatel stanovi provozni minima letisté pro kazdé letisté odletu,
letisté urceni a ndhradni letisté, jez mohou byt pouzita. Tato minima:

1) nejsou nizsi nez minima stanovend pro tato letisté stitem, na jehoZ dzemi se letisté nachdzeji, vyjma zvldstniho
souhlasu tohoto stitu, a

2) pii provozu za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvaleni pfislusnym dfadem v souladu s hlavou E pfilohy
V (Cast SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

b) Pii stanoveni provozniho minima leti§té provozovatel zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovlddani letadla;
2) slozeni letové posddky a odbornou zptisobilost a zkusenosti jejich ¢lend;

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch kone¢ného priblizeni a vzletu (FATO), jejichz pouziti lze zvolit;
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4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostiedkd, které jsou dostupné pro piiblizeni za podminek letu za viditel-
nosti a podle piistroj;

5) vybaveni, které je na palubé letadla podle potieby dostupné pro navigaci nebo k fizeni drdhy letu pii vzletu,
piibliZeni, podrovndni, pfistini, dojezdu a pfi nezdafeném piiblizent;

6) piekdzky v prostorech piiblizeni, nezdafeného piiblizeni a pocitecniho stoupdni potfebnych pro provedeni nepte-
dvidanych postupty;

7) bezpe¢nou nadmoiskou vyskufvysku nad piekdzkami pro postupy priblizeni podle piistroji;
8) prostiedky k urceni a hldseni meteorologickych podminek, a
9) techniku letu, kterd se md pouzit béhem konecného pfiblizeni.

Minima pro urcité druhy postupii piiblizeni a pfistdni se pouziji pouze tehdy, pokud jsou splnény vsechny tyto
podminky:

1) pozemni zafizeni, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou provozuschopnd;
2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfibliZeni, jsou provozuschopné;
3) jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letadla, a

4) posadka je dostatecné kvalifikovand.

NCC.OP.111 Provozni minima leti§té — provoz NPA, APV, CAT I

a)

=

Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouZije pro nepfesné piistrojové piiblizeni (NPA) provadéné technikou kone¢ného
piiblizeni stdlym klesinim (CDFA), postup pfiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo provoz I. kategorie (CAT 1),
nesmi byt niz3{ neZ nejvyssi z téchto hodnot:

1) minimélni vyska, pii které lze pouzit prostfedek pro piiblizeni bez pozadované vizudlni reference;

2) bezpecnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

3) vyska rozhodnuti (DH) pro vyhldSeny postup piiblizeni, je-li to pouzitelné;

4) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo

5) minimdlni vyska rozhodnuti (DH) stanovend v letové pfirucce letadla (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, je-li
uvedena.

Miniméln{ vyska pro klesani (MDH) pro nepiesné piistrojové piiblizeni (NPA) provadéné bez techniky koneéného
piiblizeni stdlym klesinim (CDFA) nesmi byt niz$i nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecnd vyska nad prekdzkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
2) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo
3) minimélni vyska pro klesini (MDH) stanovend v letové pifrucce letadla (AFM), je-li uvedena.

Tabulka 1

Minima systému

Zafizen Nejnizsi DH/MDH (£)
Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani (ILS) 200
Globélni naviga¢ni druzicovy systém (GNSS)/Systém s druZzicovym 200
roz§ifenim (SBAS) (Pfesné piiblizeni s vertikdlnim vedenim (LPV))
GNSS (Pficna navigace (LNAV)) 250
GNSS/Barometrickd vertikdlni navigace (VNAV) (LNAV/VNAV) 250
Kurzovy majdk (LOC) s méficem vzddlenosti (DME) nebo bez méfice 250

vzdalenosti
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Zafizen{ Nejnizi DH/MDH (ft)
Prehledové radarové piiblizeni (SRA) (koncici v 2 NM) 250
SRA (koncici ve vzdilenosti 1 NM) 300
SRA (koncici ve vzdalenosti 2 NM nebo delsi) 350
VKV viesmérovy radiomajik (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajék (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zamétovac (VDF) 350

NCC.OP.112 Provozni minima leti§té — pfibliZzeni okruhem s letouny

a) Minimdlni vyska pro klesini (MDH) pro pfiblizeni okruhem s letouny nesmi byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) zvefejnénd bezpecnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro piibliZeni okruhem pro danou kategorii letadel;

2) minimdlni vyska pro pfibliZeni okruhem odvozend z tabulky 1, nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) pfedchoziho postupu piiblizeni podle piistrojii.

b) Minimaln{ dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt nejvyssi z téchto hodnot:

1) dohlednost pii piiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li vyhldsena;

2) minimdlni dohlednost odvozend z tabulky 2, nebo

3) dréhovd dohlednost/pfevedend meteorologickd dohlednost (RVR/CMV) piedchoziho postupu pfiblizeni podle

piistroju.

Tabulka 1

Minimdlni vyska pro klesini (MDH) a minimdlni dohlednost pro piiblizeni okruhem v zivislosti na

kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimdln{ 1500 1600 2 400 3600

meteorologickd
dohlednost (m)

NCC.OP.113 Provozni minima leti§té — pfiblizeni okruhem na pevniné s vrtulniky

Minimélni vyska pro klesini (MDH) pro piiblizeni okruhem na pevniné s vrtulniky nesmi byt nizsi nez 250 ft a mete-

orologickd dohlednost nesmi byt nizsi nez 800 m.

NCC.OP.115 Postupy odletir a pfiblizeni

a) Velici pilot pouzivd postupy odlett a piiblizeni stanovené stitem letisté, jestlize takové postupy byly vyhldseny pro

dréhu nebo plochu kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), jez mé byt pouzita.

b) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), mize velici pilot vyuzit povoleni fizeni letového provozu (ATC) odchylit se

od vyhldseného postupu pouze:
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1) za predpokladu, Ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad piekdzkami a plné vzaty v tivahu provozni
podminky, nebo

2) jestlize je stanovis§tém Fizeni letového provozu (ATC) vektorovdn pomoci radaru.
¢) Konecné piiblizeni se v kazdém piipadé provadi vizudlné nebo v souladu se stanovenymi postupy piibliZeni.
NCC.OP.120 Postupy omezovini hluku
Provozovatel stanovi provozni postupy tak, aby byl minimalizovdn dopad hluku letadla, pficemz zajisti, aby bezpecnost

méla prednost pfed omezovanim hluku.

NCC.OP.125 Minimélni bezpeéné nadmoiské vysky nad pfekdzkami - lety IFR

a) Provozovatel ur¢i zpusoby stanoveni minimdlnich nadmotskych vysek letu, jez zajisti pozadovanou bezpe¢nou vysku

nad terénem na vSech dsecich trati provddénych podle pravidel letu podle pfistroji (IFR).

b) Velici pilot na zdkladé této metody stanovi minimélni nadmoiské vysky letu pro kazdy let. Tyto minimalni nadmotské
vysky letu nesmi byt niz$i nez vysky stanovené pielétanym stitem.

NCC.OP.130 Zisoba paliva a oleje — letouny

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, pokud je na palubé letounu dostatek paliva a oleje pro ndsledujici:

1) u lett podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne — pro let na letisté plinovaného pfistani a potom pro dalsich alespont 30 minut letu v obvyklé cestovni
nadmoftské vysce, nebo

ii) v noci — pro let na letisté planovaného pfistini a potom pro dalsich alespon 45 minut letu v obvyklé cestovni
nadmoftské vysce;

2) u lett podle pravidel letu podle pistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovdno ndhradni letisté urceni, let na letisté pldnovaného pfistdini a ndsledny let v délce
alespont 45 minut v obvyklé cestovni nadmotské vysce, nebo

ii) jestlize je pozadovdno ndhradni letisté urceni, pro let na leti§té planovaného pfistdni, na ndhradni letisté
a potom pro dalsich alespon 45 minut letu v obvyklé cestovni nadmotské vysce.

b) Pfi vypoctu pozadované zdsoby paliva véetné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere v Gvahu:

1) predpovéd meteorologickych podminek;

2) ocekdvané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pietlaku v kabiné nebo pfi poruse jednoho motoru na trati, je-li to pouzitelné, a

4) jakékoli daldi podminky, které mohou oddalit pfistani letounu nebo zvysit spotiebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového plinu za letu s timyslem odklonit let na jiné letité urceni je moznd za ptedpokladu, ze od bodu,
v némz byl let preplanovén, budou splnény vSechny pozadavky.

NCC.OP.131 Zisoba paliva a oleje — vrtulniky

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, pokud md vrtulnik dostatecné mnozstvi paliva a oleje pro ndsledujict:

1) u leth provadénych podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), let na letisté/provozni misto plénovaného pfistani
a nésledny let v délce alespont 20 minut nejvhodngjsi cestovni rychlosti, a
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2) u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§t¢ urceni nebo neni k dispozici ndhradni leti§té s pfipustnym pocasim,
pro let na letisté/provozni misto pldnovaného pfistini a potom pro dalich alespont 30 minut letu vyckdvaci
rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad leti§tém/provoznim mistem urcen{ za standardnich teplotnich podminek
a piiblizeni a pfistdni, nebo

ii) jestlize je pozadovdno ndhradni letisté, pro let na leti§té/provozni misto planovaného pfistdni, provedeni
pfiblizeni a nezdafené piiblizeni a potom:

A) pro let na urcené ndhradni letisté, a

B) pro 30 minut letu vyckdvaci rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad ndhradnim letitém/provoznim mistem za
standardnich teplotnich podminek a pfiblizeni a pfistdni.

b) Pii vypoctu pozadované zdsoby paliva véetné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere v Gvahu:
1) ptedpovéd meteorologickych podminek;
2) ocekdvané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu (ATC);
3) postupy pii ztraté pfetlaku v kabiné nebo pifi poruse jednoho motoru na trati, je-li to pouzitelné, a
4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistin{ letadla nebo zvysit spotiebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového planu za letu s tmyslem odklonit let na jiné letisté ureni je moznd za predpokladu, Ze od bodu,
v némz byl let pfepldnovdn, budou splnény vsechny pozadavky.

NCC.OP.135 Ulozeni zavazadel a ndkladu

Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby:

a) v prostoru pro cestujici byla pfepravovdna pouze takovd pffrucni zavazadla, kterd tam lze pfiméfené a bezpecné
ulozit, a

b) veskerd zavazadla a ndklad na palubg, jez by mohly pii zméné polohy zplsobit zranéni nebo $kody, zatarasit ulicky
nebo vychody, byly uloZeny tak, aby se zabrénilo jejich pohybu.

NCC.OP.140 InstruktdZ cestujicich

Velici pilot zajisti, aby:
a) cestujici byli pred vzletem sezndmeni s umisténim a pouzitim nésledujictho:
1) bezpecnostnich pést;
2) nouzovych vychodu a
3) karet s bezpecnostnimi pokyny pro cestujici,
a piipadné:
4) zéchrannych vest;
5) kyslikovych dychacich masek;
6) zichrannych ¢lunt a

7) dalstho nouzového vybaveni uréeného pro individudlni potiebu cestujicich,

=

pii nouzovych situacich v pribéhu letu dostali cestujici instruktdZ o nouzovych dkonech vhodnych pro dané okol-
nosti.
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NCC.OP.145 Pfiprava letu

a) Pred zahdjenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi p¥iméfenymi prostiedky pfesvédei, Ze zafizeni na zemi nebo na
vodg, véetné komunika¢nich zafizeni a navigacnich prostiedkd dostupnych a piimo pozadovanych pro tento let a pro
bezpecny provoz letadla, jsou pfiméfend pro druh provozu, podle kterého md byt let proveden.

b) Pied zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které souviseji
s pldnovanym letem. Pfiprava pro let, jehoZ letité urceni neni v blizkosti mista odletu a pro kazdy let podle pravidel
letu podle piistrojii (IFR) zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hldseni a ptedpovédi, a

2) planovéni alternativniho postupu pro pfipad, Ze let nemize byt dokoncen, jak bylo planovano, kvili meteorolo-
gickym podminkdm.

NCC.OP.150 Nihradni leti$té pro vzlet — letouny

.o

a) Pro lety podle pravidel letu podle pfistroju (IFR) stanovi velici pilot v letovém pldnu alespon jedno ndhradni letisté pro
vzlet s piipustnym pocasim, jestlize na letisti odletu jsou meteorologické podminky na stejné Grovni nebo horsf nez
piislusnd letistni provozni minima nebo neni mozny ndvrat na leti§té odletu z jinych divodi.

b) Néhradni letisté pro vzlet neni od letisté odletu vzdaleno vice nez:

1) pro dvoumotorové letouny vzdélenost odpovidajici 1 hodiné letu cestovni rychlosti s jednim motorem za stan-
dardnich podminek v bezvéti, a

2) pro tifmotorové a vicemotorové letouny vzdélenost odpovidajici 2 hodindm letu cestovni rychlosti stanovenou
v letové piirucce letadla (AFM) s jednim nepracujicim motorem (OEIl) za standardnich podminek v bezvéti.

¢) Dostupné informace o letisti, které bude zvoleno jako néhradni letisté pii vzletu, musi ukazovat, ze v predpoklddaném
Case pouziti budou podminky stejné nebo lepsi nez letistni provozni minima pro takovy let.

NCC.OP.151 Néhradni letiSté ureni — letouny
Pro lety podle pravidel letu podle piistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém pldnu alespon jedno ndhradni letisté uréeni

s pipustnym pocasim, pokud:

a) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed a konéici 1 hodinu po
piedpokldadané dobé priletu, nebo v dobé od skutecného casu odletu az po 1 hodinu po piedpoklddané dobé priletu,
je-li tato doba kratsi, mtize byt pfiblizeni a pfistdni provedeno za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti
(VMC), nebo

b) neni misto pldnovaného pfistini osamocené a pokud:
1) neni pro letisté planovaného pfistini predepsdn postup piiblizeni podle piistroju, a

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze se budou v dobé zacinajici 2 hodiny pted a koncici 2
hodiny po pfedpoklddané dobé piiletu vyskytovat ndsledujici meteorologické podminky:

i) zdkladna oblacnosti alespori 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle piistroji, a
ii) dohlednost alespont 5,5 km nebo o 4 km vétsi nez minimum spojené s danym postupem.

NCC.OP.152 Nahradni leti§té urceni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel letu podle pristroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém plénu alespoi jedno néhradni letisté urceni
s pipustnym pocasim, pokud:

a) neni pro letisté pldnovaného piistani pfedepsdn postup priblizeni podle piistroji a dostupné platné meteorologické
informace nenaznacuji, ze v dobé pocinajici 2 hodiny pfed a koncici 2 hodiny po pfedpokliddané dobé piiletu, nebo
v dobé od skute¢ného casu odletu az po 2 hodiny po predpoklddané dobé priletu, je-li tato doba kratsi, se budou
vyskytovat ndsledujici meteorologické podminky:
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1) zdkladna oblacnosti alespori 120 m (400 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle pfistroju, a
2) dohlednost alespoit 0 1 500 m vétsi nez minimum spojené s danym postupem, nebo

b) neni misto pldnovaného pfistini osamocené a pokud:
1) neni pro letisté pldnovaného pfistdni predepsin postup piiblizeni podle piistroji;

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze se budou v dobé zacinajici 2 hodiny pfed a koncici 2
hodiny po pfedpoklddané dobé¢ priletu vyskytovat ndsledujici meteorologické podminky:

i) zékladna obla¢nosti alespont 120 m (400 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle pfistroji,
ii) dohlednost alespont 0 1 500 m vét$i nez minimum spojené s danym postupem, a
3) neni ur¢en bod posledniho ndvratu (PNR) v piipadé mista uréeni v pobieznich vodéch.

NCC.OP.155 Plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno leteckym benzinem (AVGAS) nebo palivem se Sirokym rozsahem destilacnich teplot & jejich

smési, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji.

b) U viech ostatnich paliv jsou pfijata nezbytnd opatfeni souvisejici s bezpecnosti a na palubé letadla musi byt pfitomen
kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letadla nejicelngjsim a nejrychlejsim zptsobem.

NCC.OP.160 Pouziti ndhlavni soupravy

a) Kazdy clen letové posddky vykonévajici sluzbu v pilotnim prostoru ma nasazenu néhlavni soupravu s raménkovym
nebo rovnocennym mikrofonem. Néhlavni souprava se pouzivd jako zdkladni p¥istroj pro hlasovou komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS):

1) na zemi:
i) pii pfijimani povoleni fizeni letového provozu (ATC) k odletu prostfednictvim hlasové komunikace, a
i) pfi spusténych motorech;

2) za letu:
i) pod pfevodni nadmoiskou vyskou, nebo

ii) pod 10 000 ft, podle toho, kterd hodnota je vyssi,

3) vzdy, povazuje-li to velici pilot za nezbytné.

b) Za podminek uvedenych v pismenu a) musi byt raménkovy mikrofon nebo rovnocenny mikrofon v poloze, kterd
umoziuje jeho pouziti pro obousmérnou radiovou komunikaci.

NCC.OP.165 Preprava cestujicich

Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby:

(S
=

cestujici byli rozsazovdni tak, aby v ptipadé nutnosti nouzové evakuace mohli byt ndpomocni a nepiekédzeli v evakuaci
letadla;

=

pied a v pribéhu pojizdéni, vzletu a pfistani a kdykoli to velici pilot povazuje za nutné v zdjmu bezpecnosti, byl
kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo lizku a byl fddné upoutin bezpecnostnim pdsem nebo zddrinym
systémem, kterym je jeho misto vybaveno, a

o
Re%

vicendsobné obsazeni bylo pifpustné pouze u sedadel letadla k tomu urcenych a obsazenych jednou dospélou osobou
a jednim malym ditétem bezpecné upoutanym dopliiujicim détskym pdsem nebo jinym zddrznym zafizenim.
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NCC.OP.170 Zajisténi prostoru pro cestujici a palubnich bufeti

Velici pilot zajisti, aby:

a) pied pojizdénim, vzletem a pfistinim byly vSechny vychody a tnikové cesty prosty piekdzek, a

b) pfed vzletem a pfistinim a kdykoli je to povazovdno za nezbytné v zdjmu bezpecnosti, bylo veskeré vybaveni
a zavazadla spravn¢ zajistény.

NCC.OP.175 Koufeni na palubé

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé:

a) povaZuje-li se to v zdjmu bezpecnosti za nezbytné;

b) béhem dopliovéni paliva do letadla;

¢) pokud je letadlo na plose a provozovatel nerozhodl o postupech pro zmirnéni rizika béhem pozemniho provozu;

d) mimo vyznacené kufdcké prostory, v ulickich a na toaletdch;

) v ndkladovych prostorech anebo v jinych prostorech, kde je piepravovan néklad, ktery neni ulozen v ohnivzdornych
kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou, a

f) v prostorach pro cestujici, v nichz jsou zdsoby kysliku.

NCC.OP.180 Meteorologické podminky

a) Velici pilot zahdji let podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnovéjsi
dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze meteorologické podminky na trati a v pldnovaném misté urceni
v predpoklddané dobé pouziti budou stejné nebo lepsi nez pfislusnd provozni minima pro lety podle pravidel letu za
viditelnosti (VFR).

o
=

Velici pilot zahdji let podle pravidel letu podle pistrojii (IFR) nebo v ném pokracuje na pldnované letisté urceni pouze
tehdy, pokud nejnovéjsi dostupnd meteorologickd hldSeni naznacuji, Ze v pfedpoklddané dobé pfiletu budou mete-
orologické podminky v mist¢ urceni nebo alespon na jednom nahradnim letisti urCeni stejné nebo lepsi nez piislusnd
provozni minima tohoto letisté.

¢) Pokud let obsahuje tseky letu podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) a podle piistroji (IFR), pouziji se podle potieby
meteorologické informace uvedené v pismenech a) a b).

NCC.OP.185 Led a jind znediSténi — postupy na zemi

a) Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni odmrazovéni a ochranu proti
ndmraze a s tim spojené piislusné prohlidky letadel v zdjmu bezpecného provozu letadla.

b) Velici pilot zahdji vzlet pouze tehdy, pokud je letadlo zbaveno vSech ndnosi, které by mohly nepfiznivé ovlivnit
vykonnost nebo ovladatelnost letadla, vyjma v mife povolené podle postupii uvedenych v pismenu a) a v souladu
s letovou pifruckou letadla (AFM).

NCC.OP.190 Led a jind zneCisténi — postupy za letu

a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v pfedpoklddanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy.

b) Velici pilot zahdji let ¢i tmyslné let{ v ptedpokladanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy pouze tehdy, pokud je
letadlo certifikovdno a vybaveno tak, aby takové podminky zvlddlo, jak stanovi bod 2.a.5 piilohy IV nafizeni (ES)
& 216/2008.

¢) Jestlize ndmraza pfesdhne miru, pro kterou je letadlo certifikovdno, nebo jestlize se letadlo, které neni certifikovdno
pro lety ve zndmych podminkich tvofeni ndmrazy, setkd s ndmrazou, velici pilot bez prodleni opusti podminky
tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v piipadé potfeby i vyhldsenim stavu nouze a jeho ohldsenim
fizeni letového provozu (ATC).
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NCC.OP.195 Podminky vzletu

Pred zahdjenim vzletu se velici pilot pfesvédci, ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté a podminky drdhy nebo plochy kone¢ného
piibliZeni a vzletu (FATO), kterd md byt pouzita, takové, aby nebranily bezpecnému vzletu a odletu, a

b) jsou dodrzena piislusnd provozni minima pfislusného letisté.

NCC.OP.200 Simulované situace za letu

a) Velici pilot nesmi béhem piepravy cestujicich nebo ndkladu simulovat:

1) situace vyzadujici pouziti mimofddnych nebo nouzovych postupt, nebo

.o

2) let v meteorologickych podminkéch pro let podle p¥istroji (IMC).

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvdlenou organizaci pro vycvik provadény vycvikové lety,
mohou byt takové situace simulovany s piloty-zdky na palubé.

NCC.OP.205 Rizeni palivového systému za letu

a) Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva a fizeni palivového systému za letu.

b) Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného zbyvajictho paliva za letu nebylo mensf
nez mnoZstvi paliva pozadované pro pokracovani na leti§té nebo provozni misto s pipustnym pocasim, pficemz
pldnované mnozstvi zdlozniho paliva zistdvd v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.OP.130 nebo v NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Pouziti dopliitkové dodivky kysliku

Velici pilot zajisti, aby on i clenové letové posddky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpecnému provozu letadla za
letu pribézné pouzivali doplikovou doddvku kysliku, je-li kabinovad vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez 30
minut nebo je-li vétsi nez 13 000 ft.

NCC.OP.215 Zjisténi blizkosti zemé

Ridici pilot zajisti okamZité zahdjeni ndpravné &innosti k obnoveni podminek bezpecného letu, jestlize kterykoli ¢len
letové posddky nebo systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi zjist{ nepatficnou blizkost zemé.
NCC.OP.220 Palubni protisrdzkovy systém (ACAS)

Je-li na palubé zastavén systém ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel stanovi provozni postupy a programy

vycviku. Jestlize je pouzivan systém ACAS II, musi byt tyto postupy a vycvik v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1332/2011.

NCC.OP.225 Podminky pro pfibliZeni a pfistini

Velici pilot se pfed zahdjenim pfiblizeni na pfistini presvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické
podminky na letisti nebo provoznim misté a stav drdhy nebo plochy kone¢ného priblizeni a vzletu (FATO), kterd md
byt pouzita, nebudou branit bezpecnému pfiblizeni, pfistini, ani nezdafenému piibliZeni.

NCC.OP.230 Zahdjeni a pokracovani pfiblizeni

a) Velici pilot mtze zahdjit pfiblizeni podle pfistroji bez ohledu na hldSenou dréhovou dohlednost/dohlednost (RVR/
VIS).

b) Jestlize je hldsena drdhovd dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi nez pfislusnd minima, nepokracuje v piibliZent:
1) pod 1000 ft nad letistém, nebo

2) do tseku kone¢ného piiblizeni v piipadé, Ze vyskajnadmoiskd vyska rozhodnuti (DA/H) nebo minimalni
nadmotskd vyska/vyska pro klesini (MDA/H) je vice nez 1 000 ft nad letistém.
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¢) Neni-li drdhovd dohlednost (RVR) k dispozici, mtze byt hodnota drdhové dohlednosti (RVR) odvozena pievodem
hlésené dohlednosti.

d) Jestlize po priletu vysky 1000 ft nad letistém poklesne hldsend dréhovd dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod
pouzitelnd minima, v pfiblizeni se miZe pokracovat do nadmoiské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do mini-
mdlni nadmotské vysky|vysky pro klesini (MDA/H).

e) Priblizeni muze pokracovat pod nadmotskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimalni nadmoiskou
vysku/vysku pro klesini (MDA/H) a pfistdni mtze byt dokonceno, pokud je v nadmotské vysce[vySce rozhodnuti
(DA/H) nebo v minimdlni nadmoiské vysce[vysce pro klesini (MDAJH) ziskdna a udrzovdna vizudlni reference
odpovidajici druhu pfiblizeni pro zamyslenou drdhu.

f) Vidy je rozhodujici drdhovd dohlednost (RVR) v dotykovém pdsmu.

HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI

NCC.POL.100 Provozni omezeni — vSechna letadla

v letové prirucce letadla (AFM) nebo v provozni pifirucce, pokud provozni piirucka klade piisnéjsi pozadavky.

b) Stitky, seznamy a oznaceni pifstrojii nebo jejich kombinace, obsahujici tato provozni omezen{ a ptedepsané letovou
piiruckou (AFM) pro vizudlni zobrazeni, jsou v letadle viditelné umistény.

NCC.POL.105 Hmotnost a vyvazeni, nakldddni

a) Provozovatel ur¢i hmotnost a polohu tézisté (CG) kazdého letadla skute¢nym zvdzenim pfed prvnim uvedenim do
provozu. Zapoditdvaji se a spravné dokumentuji kumulativni dcinky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvazeni.
Pokud vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné zndm, letadla jsou zvdZena znovu.

b) Vazeni provede vyrobce letadla nebo organizace oprdvnénd k udrzbé.

¢) Provozovatel ur¢i hmotnost vech provoznich polozek a ¢lent posadky zahrnutych do provozni hmotnosti letadla bez
paliva, véetné viech jejich zavazadel, vizenim nebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoven vliv
jejich umisténi na polohu tézisté letadla. Pfi pouziti normalizovanych hmotnosti k uréeni provozni hmotnosti bez
paliva se pouziji ndsledujici hodnoty hmotnosti ¢lent posadky:
1) 85 kg, véetné piru¢nich zavazadel, pro jednotlivé cleny letové posddky/technické posddky, a
2) 75 kg pro jednotlivé palubni privodci.

d) Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi ur¢it hmotnost provozniho ndkladu, vcetné piipadné

zatéze:
1) skutecnym zvdZzenim;

2) stanovenim hmotnosti provozniho ndkladu v souladu s normalizovanymi hmotnostmi cestujicich a zavazadel,
nebo

3) vypoctem hmotnosti cestujicich na zdkladé jimi nebo jejich jménem ucinéného prohldSeni a pfidinim pfedem
stanovené konstanty k zapocteni hmotnosti piru¢nich zavazadel a odévu, pokud pocet pouzitelnych sedadel pro
cestujici v letadle je:

i) nizsi nez 10 u letound, nebo
ii) nizsi nez Sest u vrtulnikd.
¢) Pfi pouziti normalizovanych hmotnosti se pouZiji ndsledujici hodnoty hmotnosti:

1) u cestujicich hodnoty uvedené v tabulkdch 1 a 2, které zahrnuji pfiru¢ni zavazadla a hmotnost kazdého malého
ditéte prepravovaného dospélym cestujicim na jednom sedadle:

Tabulka 1

Normalizované hmotnosti pro cestujici — letadla s celkovym poctem sedadel pro cestujici 20 a vice

20 a vice 30 a vice
Sedadla pro cestujici:
Muzi Zeny Jen dospéli
Dospéli 88 kg 70 kg 84 kg

Déti 35kg 35kg 35kg
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Tabulka 2

Normalizované hmotnosti pro cestujici — letadla s celkovym poctem sedadel pro cestujici 19 a méné

Sedadla pro cestujici 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35kg 35kg 35kg

2) pro zavazadla:

i) pro letouny, pokud celkovy pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici v letounu je 20 a vice, hodnoty norma-
lizované hmotnosti pro provéfend zavazadla v tabulce 3:

Tabulka 3

Normalizované hmotnosti pro zavazadla — letouny s celkovym poctem sedadel pro cestujici 20 a vice

Druh letu Normalizovand hmotnost zavazadel
Vnitrostatni lety 11kg
Lety v evropské oblasti 13 kg
Mezikontinentdlni lety 15 kg
Vsechny ostatni lety 13 kg

=
=
=

pro vrtulniky, pokud celkovy pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici ve vrtulniku je 20 a vice, hodnoty
normalizované hmotnosti pro provéfend zavazadla 13 kg.

f) Pro letadla s 19 a méné sedadly pro cestujici se skute¢nd hmotnost zapsanych zavazadel urci:

1) skutecnym zvdzenim, nebo

2) vypoctem u viech cestujicich na zdkladé jimi nebo jejich jménem ucinéného prohldseni. Tam, kde je to neprove-
ditelné, se pouzije minimdlni normalizovand hmotnost 13 kg.

g) Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi urcit hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né
hustoty nebo — neni-li zndma — s pouzitim hustoty vypocitané podle metody uvedené v provozni piirucce.

=

Velici pilot zajisti, aby naklddani:

1) letadla bylo provddéno pod dozorem kvalifikovaného persondlu, a

2) provozniho ndkladu bylo v souladu s Gidaji pouzivanymi pro vypocet hmotnosti a vyvazeni letadla.

i) Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi dodrzet dalsi konstrukéni omezent, napf. zatizeni podlahy,
maximdln{ zatizeni bézného metru, maximdlni hmotnost ndkladu v jednotlivych ndkladovych prostorech nebo
omezeni maximdlniho poctu sedadel pro cestujici.

j) Provozovatel v provozni pifrucce stanovi zdsady a metody pouzivané pii naklddéni a v systému hmotnost{ a vyvazo-
véni, které spliuji pozadavky pismen a) az i). Tento systém zahrnuje vSechny druhy zamysleného provozu.
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NCC.POL.110 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyviZeni

a) Provozovatel zjisti pfed kazdym letem tidaje o hmotnosti a vyvazeni a vyhotovi dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni
specifikujici ndklad a jeho rozlozeni takovym zptsobem, aby nebyly piekroceny meze hmotnosti a vyvazeni letadla.
Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni obsahuje tyto informace:

1) poznévaci znacku a typ letadla;

2) identifikaci letu, ¢islo a datum, je-li to pouzitelné;

3) jméno veliciho pilota;

4) jméno osoby, kterd doklad vyhotovila;

6) hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;

7) hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo, je-li to pouzitelné;
8) slozky ndkladu véetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zitéze;

9) vzletovou hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

b) Jsou-li Gidaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni vytvifeny pocitacovym systémem hmotnosti a vyvazeni, ovéif
provozovatel spravnost a tplnost vystupnich tdajt.

¢) Nedohlizi-li na nakldddni letadla velici pilot, osoba, kterd dohlizi na nakldddni letadla, potvrdi svym podpisem nebo
rovnocennym ovéfenim, Ze ndklad a jeho rozloZeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvdzeni pofizenou
velicim pilotem. Velici pilot potvrdi pfijeti svym podpisem nebo rovnocennym ovéfenim.

d) Provozovatel stanovi postupy pro zmény ndkladu v posledni chvili s cilem zajistit, Ze:

1) zmény provedené v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti a vyvdZeni letadla jsou doplnény do
dokladii o pldnovéni letu obsahujicich dokumentaci o hmotnosti a vyvézeni;

2) byla stanovena maximdlni pifpustnd zména provedend v posledni chvili v poctu cestujicich nebo ndkladu v ndkla-
dovych prostorech, a

3) pokud je zména vétsi, je zpracovdna nova dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

NCC.POL.111 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyviZeni — dlevy

Aniz je dotéeno ustanoveni ¢l. NCC.POL.110 pism. a) podbodu 5, nemusi byt poloha tézist¢ uvedena v dokumentaci
o hmotnosti a vyvazeni, pokud je rozlozeni ndkladu v souladu s pfedem vypocitanymi tabulkami vyvazeni nebo pokud
lze prokdzat, Ze pro pldnovany provoz je mozné zajistit spravnou rovnovihu bez ohledu na skutecny néklad.

NCC.POL.115 Vykonnost — obecnd ustanoveni

Velici pilot smi provozovat letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla pfiméfend pro dodrzeni piislusnych pravidel
1étani a jakychkoli jinych omezeni tykajicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych letist nebo provoznich mist,
pfi¢emz vezme v uvahu pfesnost vSech pouzivanych map.

NCC.POL.120 Omezeni hmotnosti pfi vzletu — letouny

Provozovatel zajisti, Ze:
a) hmotnost letounu pii zahdjeni vzletu nepiekro¢i omezeni hmotnosti:
1) pfi vzletu v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.125;

2) na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI) v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.130, a
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3) pii piisténi v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.135,
s moznosti odchylky pro ocekdvané snizeni hmotnosti v prabéhu letu a pfi vypousténi paliva;

b) hmotnost pfi zahdjeni vzletu v zddném piipadé nepfekro¢i maximdlni vzletovou hmotnost stanovenou v letové
piirucce letadla (AFM) pro tlakovou nadmofskou vysku odpovidajici vysce letisté nebo provozniho mista a pro
vechny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k uréeni maximélni vzletové hmotnosti, a

¢) odhadovand hmotnost pro predpoklddanou dobu pfistani na letisti nebo operatnim misté zamysleného pfistini a na
kterémkoliv nahradnim leti$ti urceni v Zddném piipadé nepfekro¢i maximdlni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové
pirucce letadla (AFM) pro tlakovou nadmofiskou vysku odpovidajici vysce téchto letist nebo provoznich mist a pro
viechny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k urceni maximalni pfistavaci hmotnosti.

NCC.POL.125 Vzlet - letouny

a) Pii urcovani maximélni vzletové hmotnosti bere velici pilot v dvahu ndsledujici:

1) vypocitand délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, ze délka predpoli nepfekro¢i polovinu
pouzitelné délky rozjezdu;

2) vypocitand délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka rozjezdu;

3) pro preruseny a nepferuSeny vzlet se pouzije jedind hodnota V;, kde hodnota V; je stanovena v letové pifrucce
(AFM), a

4) vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vétsi nez povolend vzletovd hmotnost za
shodnych podminek na suché draze.

b) V piipadé poruchy motoru béhem vzletu velici pilot zajisti, Ze:

1) v piipadé letounti, které maji v letové piirucce letadla (AMF) stanovenu hodnotu V;, musi byt letoun schopen
pferusit vzlet a zastavit v mezich pouzitelné délky preruseného vzletu, a

2) v piipadé letount, které maji v letové piirucce letadla (AFM) stanovenu €istou drahu letu pii vzletu, musi byt letoun
schopen pokracovat ve vzletu a preletét v bezpecné vysce vSechny piekdzky na drdze letu, dokud neni schopen
vyhovét NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem - letouny
Velici pilot zajisti, Ze pfi selhdni jednoho motoru kdekoli na trati musi byt vicemotorovy letoun schopen pokracovat
v letu na pfiméfené letisté nebo provozni misto, aniz by v jakémkoli bodé sestoupil pod minimalni bezpecnou vysku nad
piekdzkami.
NCC.POL.135 Pfistdni — letouny
Velici pilot zajisti, Ze letoun musi byt schopen pfeletét v bezpecné vysce viechny prekdzky na drdze letu pfi piiblizeni
a piistdni na kterémkoli letisti nebo provoznim misté, pfistat a zastavit v mezich pouzitelné délky pfistdni nebo pro vodni
letouny, dostate¢né zmirnit rychlost v mezich pouzitelné délky pfistini. Je tieba vzit v Gvahu pfedvidané odchylky
v technice piibliZeni a pfistani, jestlize k témto odchylkdm nebylo ptihlédnuto pfi stanoveni daji o vykonnosti.
HLAVA D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny
NCC.IDE.A.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Pristroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovdny v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:
1) pouzivany letovou posidkou k fizeni dréhy letu;
2) pouzivany s cilem splnit NCC.IDE.A.245;
3) pouzivdny s cilem splnit NCC.IDE.A.250, nebo

4) zastavény v letounu.
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b) Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadovény podle této hlavy, neni vyzadovdno schvilenf:
1) zélozni pojistky;
2) samostatné prenosné kapesni svitilny;
3) chronometr;
4) drzak map;
5) soupravy prvni pomoci;
6) vybaveni pro preziti a signalizacni vybaven;
7) vle¢nd kotva a vybaveni k poutdni, a
8) détskd zadrind zafizeni.

¢) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovédno v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim letovd posddka nepouzivd k dosazeni
souladu s pozadavky prilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250, a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost letounu ani v piipadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.

R

Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo pfistupné z pracovniho mista ¢lena letové posadky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Pristroje, které pouzivéd kterykoli ¢len letové posddky, jsou usporddany tak, aby danému ¢lenu letové posddky umoz-
novaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tdaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normalné md, divd-li se dopfedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCC.IDE.A.105 Minimélni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, jestlize néktery pfistroj, soucdst vybaveni nebo funkce letounu pfedepsané pro zamysleny let jsou
nefunkéni nebo chybi, pokud:

a) neni letoun provozovédn v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL) provozovatele;

b) nemd provozovatel schvileni pfislusného tfadu provozovat letoun v rdmci omezeni zdkladniho seznamu minimalniho
vybaveni (MMEL), nebo

¢) letoun nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pFislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost.

NCC.IDE.A.110 Zilozni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zédloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité hodnoty pro tplnou ochranu okruhti za
ticelem vymény téch pojistek, jejichz vymeéna je béhem letu povolena.

NCO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:
a) systémem protisrdzkovych svétel;

b) polohovymi/navigatnimi svétly;

¢) pfistdvacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje pfiméfené osvétleni vsech pfistroji a vybaveni, které
je nezbytné pro bezpetny provoz letounu;
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e) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje viechny prostory pro cestujict;
f) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posidky, a

g) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srazkdm na mofi, pokud je letoun provozovén jako vodni
letoun.

NCC.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni piistroje a pfidruZené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobra-
zovani:

1) magnetického kurzu;

2) ¢asu v hodindch, minutich a sekundéch;

3) tlakové nadmoiské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) skluzu, a

6) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym Cislem.

Letouny provozované za podminek pro let za viditelnosti (VMC) nad vodou a mimo dohled pevniny nebo za
podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci nebo za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v pozadované

draze letu, aniz by byl odkdzdn na jeden nebo vice dodate¢nych piistroji, jsou kromé polozek uvedenych v pismenu
a) navic vybaveny:

=

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
i) zatdcek a skluzu,
i) letové polohy,
iii) vertikdlni rychlosti (variometr), a
iv) stabilizovaného kurzu;
2) prostiedky pro indikaci nevyhovujictho napdjeni gyroskopickych piistrojt, a

3) prostiedky, které zabrafuji nesprdvné cinnosti systémi méficich rychlost letu pozadovanych podle pism. a)
podbodu 4, v disledku kondenzace nebo ndmrazy.

¢) Pokud jsou pro provoz piedepsdni dva piloti, je letoun vybaven dodate¢nymi samostatnymi prostiedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) skluzu, nebo zatdcek a skluzu, je-li to pouzitelné;

4) letové polohy, je-li to pouzitelné;

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné;

6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné, a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezen{ vyjidfena Machovym ¢islem, je-li to pouzitelné.

NCC.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR - letové a navigacni p¥istroje a pfidruzené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) jsou vybaveny:
a) prostfedky pro méfeni a zobrazovéni:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodindch, minutdch a sekundach;

3) tlakové nadmoiské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikdlni rychlosti (variometr);
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6) zaticek a skluzu;

7) letové polohy;

8) stabilizovaného kurzu;

9) teploty venkovniho vzduchu, a

10) Machova cisla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym ¢islem;

o
=

prostiedky pro indikaci nevyhovujictho napdjeni gyroskopickych piistroji;

¢) pokud jsou pro provoz piedepsini dva piloti, ma druhy pilot k dispozici dodatecné samostatné prostiedky zobrazo-
vani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikdlni rychlosti (variometr);

4) zatacek a skluzu;

5) letové polohy;

6) stabilizovaného kurzu, a

7) Machova cisla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjidfena Machovym cislem, je-li to pouzitelné;

d) prostredky, které zabranuji nespravné ¢innosti systéma méficich rychlost letu pozadovanych podle pism. a) podbodu 4
a pism. ¢) podbodu 2 v disledku kondenzace nebo namrazy;

¢) nahradnim zdrojem statického tlaku;
f) drzékem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz mize byt mapa pfi no¢nim provozu osvétlena;
g) druhym nezédvislym prostiedkem méfeni a zobrazovani nadmoiské vysky, a

h) nouzovym zdrojem elektrické energie, nezdvislym na hlavnim systému elektrickych zdrojd, pro napéjeni a osvétleni
piistroje ukazujictho letovou polohu po dobu nejméné 30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do ¢innosti automaticky po
dplném selhdni hlavniho systému energetickych zdroji a na piistrojové desce je zfetelnd indikace napéjeni piistroje
uddvajictho letovou polohu z nouzového zdroje.

NCC.IDE.A.130 Dodateiné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespon s reZimem automatického
udrzovani vysky a kurzu.

NCC.IDE.A.135 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximdlni schvilenou vzletovou hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg
nebo maximalni provozn{ konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem vystrahy
nebezpecné blizkosti terénu (TAWS), ktery spliiuje pozadavky na:

a) vybaveni tiidy A, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipadé letound, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni
letové zptisobilosti (CofA) poprvé po 1. lednu 2011, nebo

b) vybaveni tfidy B, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipadé letound, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni
letové zpisobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2011 nebo dfive.

NCC.IDE.A.140 Palubni protisrizkovy systém (ACAS)

Pokud nebylo nafizenim (EU) ¢. 1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbinovym pohonem, které maji maximdlni
schvdlenou vzletovou hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg nebo maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
(MOPSC) vét3i nez 19, jsou vybaveny systémem ACAS IL.
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NCC.IDE.A.145 Palubni vybaveni na zji§fovdni meteorologickych podminek

Palubnim vybavenim na zji§tovani meteorologickych podminek jsou vybaveny ndsledujici letouny provozované v noci
nebo za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii v oblastech, kde Ize na trati ocekévat vyskyt boufek nebo
jingch meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou pokliddiny za zjistitelné palubnim
vybavenim na zji$tovani meteorologickych podminek:

a) letouny s pretlakovou kabinou;

b) letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg bez pretlakové kabiny, a

¢) letouny s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét a bez pretlakové kabiny.

NCC.IDE.A.150 Dodateéné vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy v noci

a) Letouny v ocekdvanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy v noci jsou vybaveny prostiedky k osvétleni nebo
zjistovani tvoficiho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ztézovat clendm posddky plnéni jejich povinnosti osliovanim nebo
odrazy.

NCC.IDE.A.155 Systém palubniho telefonu letové posidky

Letouny fizené vice nez jednim clenem letové posddky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posidky,
véetné néhlavnich souprav a mikrofont pro kazdého ¢lena letové posadky.

NCC.IDE.A.160 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

a) Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:

1) letouny s maximadlni schvilenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédceni letové zplisobilosti ke dni 1. ledna 2016 nebo pozdéji, a

2) letouny s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 2 250 kg:
i) certifikované pro provoz s posddkou slozenou nejméné ze dvou pilots;
ii) vybavené proudovym motorem ¢i proudovymi motory nebo vice nez jednim turbovrtulovym motorem, a
iii) kterym bylo vyddno typové osvédéeni poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji.
b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) je schopen uchovat tidaje zapsané alespori za posledni 2 hodiny.
¢) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisuje ve vztahu k casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v prostoru letové posadky;
2) dorozumivani ¢lent letové posddky pomoci palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posddky, coz zahrnuje bez prerusovani akustické signdly pfijimané z kazdého
pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, a

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni zavddéné do sluchdtek nebo repro-
duktord.

d) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zacind automaticky zapisovat diive, nez se letoun za¢ne pohybovat vlastni
silou, a pokracuje v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun jiz neni schopen pohybu vlastni silou.

¢) Kromé pozadavki pismene d), je-li k dispozici elektrické napdjeni, zacind zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
zapisovat co nejdiive v pribéhu provddéni kontrolnich tkont v pilotnim prostoru pfed spousténim motorti na
zaCatku letu a zapisuje aZz do provedeni kontrolnich dkont v pilotnim prostoru bezprostiedné nasledujicich po
zastaveni motort na konci letu.

f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) md zafizeni usnadriujici urceni jeho polohy ve vodé.
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NCC.IDE.A.165 Zapisovac letovych tdaji

a) Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vydano individudlni
osvédcent letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdgji, jsou vybaveny zapisovacem letovych tdaji
(FDR), ktery pouzivd digitdlni metodu zdpisu a ukldddni tdaji do paméti a metodu pohotového vyhleddvéni takovych
udaji v paméfovém médiu.

o
=

Zapisovac letovych tdajii (FDR) zapisuje parametry potiebné ke stanoveni piesné dréhy letu letounu, rychlosti, letové
polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen uchovat tidaje zapsané alesponl za poslednich 25 hodin
provozu.

¢) Udaje jsou ziskdvdany z palubnich zdroji letounu, coz umoziuje pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi
letové posadce.

R

Zapisova¢ letovych ddaji (FDR) zacind zapisovat tdaje dfive, nez je letoun schopen pohybovat se vlastni silou,
a zastavi se, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

o
-

Zapisovac letovych tdajii (FDR) md zafizeni usnadiujici ureni jeho polohy ve vodé.

NCC.IDE.A.170 Ziznamy komunikace datovym spojem

a) Letouny, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdgji
a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u nichZ se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zaznamendvaji podle moznosti prostfednictvim zapisovace:

1) zprdvy v rdmci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami (ATS)
sméfujicimi do letounu a z letounu, véetné zprav tykajicich se:

i) zahdjeni komunikace datovym spojem;

ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;

iii) pfehledu — adresného;

iv) leteckych informaci;

v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu — letadlového rozhlasového vysildni;
vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, tdaji leteckého provozniho fizeni, a
vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci souvisejicich zdznami spojenych s komunikaci datovym spojem uchovdvanych
mimo letoun, a

3) informace o Case a priorité zprav v rdmci komunikace datovym spojem s piihlédnutim k architektufe systému.

b) Zapisova¢ pouzivd digitdlni metodu zdpisu a ukldddni ddaji a informaci do paméti a metodu vyhleddvéni takovych
udajti. Metoda zdpisu umoziuje porovndni s Udaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ je schopen uchovdvat zaznamenané tdaje alesponn po dobu stanovenou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru (CVR) v NCC.IDE.A.160.

d) Zapisova¢ md zafizeni usnadnujici urceni jeho polohy ve vode.

¢) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovaCe jsou stejné, jako pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu
v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) uvedené v NCC.IDE.A.160 pism. d) a e).

NCC.IDE.A.175 Kombinovany zapisova¢ letovych ddajii a hlasu v pilotnim prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisova¢ letovych tdaji (FDR) lze dosdhnout

prostiednictvim:

a) jednoho kombinovaného zapisovace letovych tdajii a hlasu v pilotnim prostoru, musi-li byt letoun vybaven zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) nebo zapisovacem letovych tdaji (FDR), nebo

b) dvou kombinovanych zapisovact letovych tdaji a hlasu v pilotnim prostoru, musi-li byt letoun vybaven zapisovacem
hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovacem letovych tdaji (FDR).
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NCC.IDE.A.180 Sedadla, bezpecnostni pdsy, zddriné systémy a détskd zddrind zafizeni

a) Letouny jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo liizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésict;
2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pdsem na kazdém lazku;
3) détskym zddrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésics;

4) bezpecnostnim pdsem se zadrznym systémem pro horni &dst trupu se zafizenim, které automaticky zadrzi horni
cast trupu cestujictho v pifipadé rychlého zpomaleni:

i) pro kazdé sedadlo ¢lena letové posidky a pro kazdé sedadlo vedle sedadla pilota, a

i) pro kazdé sedadlo pozorovatele umisténé v pilotnim prostoru,

5) bezpe¢nostnim pasem se zddrznym systémem pro horni ¢dst trupu na sedadlech pro minimdlni pozadovany pocet
palubnich priivodéich u letount, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zptisobilosti (CofA) poprvé po
31. prosinci 1980.

b) Bezpecnostni pas se zddrznym systémem pro horni &dst trupu:
1) md jednobodové rozpindni a

2) na sedadlech ¢lenti letové posddky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na sedadlech pro minimalni pozadovany
pocet palubnich privodcich se sklddd ze dvou ramennich popruhti a bezpecnostniho pdsu umoziiujictho nezavislé
pouziti.

NCC.IDE.A.185 Signalizace ,Pfipoutejte se“ a ,Nekufte*

Letoun, v némz ze sedadel clent letové posddky nejsou vidét vSechna sedadla pro cestujici, je vybaven prostiedky
signalizujicimi véem cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat se a nekoufit.

NCC.IDE.A.190 Soupravy prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravami prvni pomoci v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci

Pocet zastavénych sedadel pro cestujici Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 nebo vice 6

b) Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro pouziti a

2) obménovény tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.
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NCC.IDE.A.195 Dopliikovd doddvka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

a)

=

o
R

Letouny s pretlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskdch letu, pro které je pfedepsdna zdsoba kysliku
v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi pstroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a doddvku kysliku.

Letouny s pretlakovou kabinou provozované nad nadmoiskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmoiskd vyska
v prostoru pro cestujici je vy$si nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsoben:

1) vSech clend posddky a

i) 100 % cestujicich po celou dobu, kdy tlakovd nadmotskd vyska v kabiné je vétsi nez 15 000 ft, nejméné viak
po dobu 10 minut,

ii) alespont 30 % cestujicich po celou dobu, kdy v disledku ztrity pfetlaku a vzhledem k okolnostem letu je
tlakovd nadmofiskd vyska v prostoru pro cestujici mezi 14 000 ft a 15 000 ft, a

iii) alespont 10 % cestujicich po celou dobu pfesahujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmotskd vyska v prostoru pro
cestujici mezi 10 000 ft a 14 000 ft;

2) vSech osob v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut u letount provozovanych v tlakovych nadmof-
skych vyskdch nad 25 000 ft, nebo provozovanych v nizsi nez uvedené nadmotské vysce, ale za podminek, které
jim neumoziuji do 4 minut bezpecné sestoupit do tlakové nadmoiské vysky 13 000 ft.

Letouny s pretlakovou kabinou provozované v letovych nadmoiskych vyskich nad 25 000 ft jsou navic vybaveny:

1) zafizenim, které signalizuje letové posddce ztritu pietlaku, a

2) maskami pro ¢leny letovych posiddek umoziujicimi rychlé nasazeni.

NCC.IDE.A.200 Doplitkovd doddvka kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

a)

b)

Letouny bez pretlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskich letu, pro které je pfedepsdna zdsoba kysliku
v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi pfstroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a doddvku kysliku.

Letouny bez pretlakové kabiny provozované nad nadmoiskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmoriskd vyska
v prostoru pro cestujici je vy$si nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsoben:

1) vsech ¢lent posadky a alesponn 10 % cestujicich po celou dobu pfesahujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmotskd
vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) viech ¢lent posddky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakovd nadmoiskd vyska v prostoru pro cestujici je
vétsi nez 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Ruéni hasici pfistroje

a)

b)

Letouny jsou vybaveny alespofi jednim ru¢nim hasicim pistrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma piipadd, kdy je tento prostor
snadno pifstupny pro letovou posddku.

Druh a mnozstvi hasicich litek pro predepsané hasici pfistroje vhodné pro druhy poziri, které mohou pravdépodobné
vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici piistroj urcen, a v prostorech pro osoby na palubé, mé za cil minimalizovat
nebezpedi koncentrace jedovatych plynd.
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NCC.IDE.A.206 Havarijni sekery a pacidla

a) Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg nebo s maximdlni provozni
konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét jsou vybaveny alespori jednou havarijni sekerou nebo
pacidlem umisténymi v palubnim prostoru.

b) Letouny s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez 200 jsou vybaveny jesté dalsi
havarijni sekerou nebo pacidlem, umisténymi v poslednim bufetu v zadni ¢isti letounu nebo v jeho blizkosti.

¢) Havarijni sekery a pacidla umisténé v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici viditelné.
NCC.IDE.A.210 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu
Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych cet v pipadé nouze, jsou oznacena tak,

jak je zndzornéno na obrdzku 1.

Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

| 9cm
e -
Ir ;L 1

3 cm Not over 2 m

L - =

NCC.IDE.A.215 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Letouny jsou vybaveny:

1) polohovym majékem nehody (ELT) jakéhokoli typu, pokud jim bylo vyddno individudlni osvédéeni letové zpliso-
bilosti (CofA) poprvé 1. Cervence 2008 nebo diive;

2) automatickym polohovym majékem nehody (ELT), pokud jim bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpiisobi-
losti (CofA) poprvé po 1. Cervenci 2008;

b) Polohovy majidk nehody (ELT) jakéhokoli typu musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz
a 406 MHz.
NCC.IDE.A.220 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajicim indivi-
dudlnim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict, které musi byt ulozeny tak, aby byly
snadno dostupné ze sedadla nebo ltzka osob, pro néz jsou urceny:

1) pozemni letouny provozované nad vodou ve vzddlenosti vétsi nez 50 NM od pevniny nebo vzlétajici nebo
piistdvajici na letisti nebo provoznim mist¢, na némz podle ndzoru velictho pilota drdha letu pfi vzletu nebo
pfiblizeni vede nad vodou tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové piistini na vodé, a

2) vodni letouny provozované nad vodou.

b) Vsechny zichranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostiedky elektrického osvétleni v zdjmu
usnadnéni zjisténi polohy osob.

¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
letounu na vodg, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a
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2) vybavenim pro vyddvéni zvukovych signdld, které je pfedepsdno piislusnymi mezindrodnimi ptedpisy pro zabré-
néni sraizkdm na mofi, je-li to pouzitelné.

d) Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzdalenosti od zemé vhodné k nouzovému piistini nez odpovidd
30 minutdm letu obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, podle toho, kterd vzddlenost je mensi, stanovi rizika
ohrozujici Zivoty osob na palubé letounu v piipadé nouzového pfistdni na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda
bude na palubé:

1) vybaveni k vydavani tisfiovych signdld;

2) dostate¢ny pocet zachrannych ¢lund pro vSechny osoby na palubg, které jsou ulozeny tak, aby v piipadé nouze
mohly byt snadno pouzity, a

3) zéchranné vybaveni slouzici k zachovéni Zivota a vhodné pro let, ktery md byt proveden.

NCC.IDE.A.230 Vybaveni pro pfeZiti

a) Letouny provozované v oblastech, v nichZ by pdtrdni a zdchrana byly zvlast obtizné, jsou vybaveny:
1) signaliza¢nim vybavenim k vyddvani tisnovych signdld;
2) alespon jednim zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)), a
3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat s pfihlédnutim k poctu osob na palubé.
b) Dalsi vybaveni pro pieziti uvedené v pism. a) podbodé 3 nemusi byt prepravovdno na palubé, jestlize letoun:
1) zistdva ve vzddlenosti od prostoru, v némz by pdtrdni a zdchrana nebyly zvldsté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem pro letouny schopné pokracovat v letu na
letisté, vysadi-li kriticky(é) motor(y) v libovolném bodu na trati nebo ndhradni trati, nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro vSechny ostatni letouny,
nebo

2) ziistvd ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové piistdni odpovidajici nejvyse 90 minutdm letu cestovni
rychlosti pro letouny certifikované v souladu s platnymi standardy letové zpusobilosti.
NCC.IDE.A.240 Nihlavni souprava
a) Letouny jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové

posddky na jemu uréeném pracovnim misté v pilotnim prostoru.

b) Letouny provozované podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) nebo v noci jsou vybaveny klicovacim tlacitkem na
fizeni podélného sklonu a fizeni pfi¢ného ndklonu pro kazdého pfedepsaného ¢lena letové posadky.

NCC.IDE.A.245 Rédiové komunika¢ni vybaveni

o

a) Letouny provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci nebo vyzaduji-li to pozadavky piislusného
vzdusného prostoru, jsou vybaveny radiovym komunikacnim vybavenim, které je za obvyklych podminek $ifeni
radiovych vln schopno:

1) vést obousmérnou komunikaci pro téely letistniho fizenf;
2) piijimat meteorologické informace kdykoli béhem letu;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi a na kmitoctech podle pfedpisu piislus-
ného dfadu, a

4) umoznit spojeni na leteckém nouzovém kmitoctu 121,5 MHz.

b) Je-li pozadovana vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazdd z nich nezdvisld na ostatnich tak, aby
selhdni jedné nezptsobilo selhdni jakékoli jiné.
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NCC.IDE.A.250 Navigaéni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny navigatnim vybavenim, které jim umozni postupovat v souladu s:
1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

=

Letouny jsou vybaveny dostateénym navigaénim vybavenim zajiStujicim, Ze v piipadé poruchy jednoho prvku
vybaveni v kterékoli fdzi letu umozni zbyvajici vybaveni bezpecnou navigaci v souladu s pismenem a), nebo bezpe¢né
provedeni nouzovych opatfeni.

(g)
-~

Letouny provozované na letech, pfi nichZ je pldnovdno pfistdn{ za meteorologickych podminek pro let podle piistroji
(IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést pristani
podle viditelnych orienta¢nich bodii. Toto vybaveni je schopno poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz se
pldnovalo pfistini za meteorologickych podminek pro let podle piistroji (IMC), nebo na kterémkoli uréeném
nahradnim letisti.

NCC.IDE.A.255 Odpovida¢

Letouny jsou vybaveny sekunddrnim ptehledovym radarem (SSR) hldsicim tlakovou nadmofskou vysku a jakymkoli
dalsim odpovidacem SSR, ktery je pro prolétanou trat pfedepsan.

NCC.IDE.A.260 Rizeni elektronickych navigaénich tdaji

a) Provozovatel pouzivd produkty elektronickych navigacnich tdajt, pouze pokud podporuji navigacni aplikaci spliujici

standardy integrity, které zamyslenému pouziti ddaja odpovidaji.

b) Pokud produkty elektronickych naviga¢nich tdaji podporuji navigacni aplikaci potfebnou pro provoz, pro ktery se
podle piilohy V (¢ésti SPA) natizeni (EU) ¢. 965/2012 vyzaduje schvéleni, provozovatel prokaze piislusnému tfadu, Ze
pouzity postup a dodané produkty spliuji normy integrity pfipustné pro zamyslené pouziti ddajd.

¢) Provozovatel priibézné sleduje integritu jak postupu, tak produktd, a to bud pfimo, nebo sledovinim shody posky-
tovateld, ktef{ jsou tfetimi stranami.

d) Provozovatel zajisti v¢asné rozdéleni a vkldddni aktudlnich a nezménénych elektronickych naviga¢nich tdaji do vsech
letount, které je vyzaduji.

ODDIL 2
Vrtulniky
NCC.IDE.H.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Pristroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovdny v souladu s pislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:
1) pouziviny letovou posddkou k fizeni drihy letu;
2) pouzivany s cilem splnit NCC.IDE.H.245;
3) pouzivany s cilem splnit NCCIDE.H.250, nebo
4) zastavény ve vrtulniku.
b) Pro nésledujici polozky, pokud jsou pozadoviny podle této hlavy, neni vyZadovino schvaleni:
1) samostatnd pfenosnd kapesni svitilna;
2) chronometr;

3) drzék map;

4) souprava prvni pomoci;
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5) vybaveni pro pfeziti a signalizacni vybavent;
6) vle¢nd kotva a vybaveni k poutdni, a
7) détskd zddrznd zafizeni.

) Piistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovdno v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo piislusenstvim letovd posddka nepouzivd k dosaZeni
souladu s pozadavky piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo NCCIDEH.245 a NCC.IDE.H.250, a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost vrtulniku ani v pfipadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.

R

Piistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista clena letové posidky, kterym
maji byt pouzivany.

o
-

Pristroje, které pouziva kterykoli clen letové posddky, jsou uspofddany tak, aby danému clenu letové posadky umoz-
novaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tdaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normalné md, divd-li se dopfedu ve sméru letu.

f) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

NCC.IDE.H.105 Minimélni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku predepsané pro zamysleny let nefunkéni
nebo chybi, ledaze:

a) vrtulnik je provozovén v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL) provozovatele;

b) provozovatel mé schvéleni piislusného tfadu provozovat vrtulnik v rdmci omezeni zdkladniho seznamu minimélniho
vybaveni (MMEL), nebo

¢) vrtulnik podléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpisobilost.

NCC.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:
a) systémem protisrdzkovych svétel;

b) polohovymi/navigatnimi svétly;

¢) pfistdvacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecuje pfiméfené osvétleni vech piistrojii a vybaveni,
nezbytnych pro bezpecny provoz vrtulniku;

¢) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které osvétluje viechny prostory pro cestujici;
f) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posidky, a
g) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srdzkdm na mofi, pokud je vrtulnik obojzivelny.

NCC.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pfistroje a pfidruZené vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny prostfedky pro méfeni a zobra-
zovani:

1) magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodindch, minutdch a sekundéch;

3) tlakové nadmoiské vysky;
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4) indikované rychlosti letu a

5) skluzu.

=

Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) nad vodou mimo dohled pevniny
nebo za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci, nebo je-li dohlednost mensi nez 1 500 m
nebo za podminek, kdy vrtulnik neni mozné udrzet v pozadované draze letu, aniz by byl odkdzdn na jeden nebo vice
dalsich piistrojd, jsou kromé polozek uvedenych v pismenu a) navic vybaveny:
1) prostiedky pro méfeni a zobrazovéni:

i) letové polohy,

ii) vertikdlni rychlosti (variometr) a

iii) stabilizovaného kurzu;

2) prostiedky pro indikaci nevyhovujictho napdjeni gyroskopickych piistrojti, a

3) prostiedky, které zabrafuji nesprdvné cinnosti systémi méficich rychlost letu pozadovanych podle pism. a)
podbodu 4, v disledku kondenzace nebo ndmrazy.

¢) Pokud jsou pro provoz piedepsdni dva piloti, je vrtulnik vybaven dodate¢nymi samostatnymi prostiedky zobrazovani:
1) tlakové nadmoiské vysky;
2) indikované rychlosti letu;
3) skluzu;
4) letové polohy, je-li to pouzitelné;
5) vertikdlni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné, a
6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné.

NCC.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigaéni piistroje a pfidruZené vybaveni

.o

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pFistroji (IFR) jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodindch, minutdch a sekundéch;

3) tlakové nadmoiské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikdlni rychlosti (variometr);

6) skluzy;

7) letové polohy;

8) stabilizovaného kurzu a

9) teploty venkovniho vzduchu;

b

=

prostiedky pro indikaci nevyhovujictho napéjeni gyroskopickych piistroji;

¢) pokud jsou pro provoz piedepsini dva piloti, dodate¢nymi samostatnymi prostiedky zobrazovéni:
1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikdlni rychlosti (variometr);

4) skluzuy;
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5) letové polohy a
6) stabilizovaného kurzu;

d) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémi méficich rychlost letu pozadovanych podle pism. a) podbodu 4
a pism. ¢) podbodu 2 v disledku kondenzace nebo ndmrazy;

¢) nahradnim zdrojem statického tlaku;
f) drzdkem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz mize byt mapa pfi nocnim provozu osvétlena, a
g) dodate¢nymi prostiedky, jakozto zdloznim pfistrojem, pro méfeni a zobrazovani letové polohy.

NCC.IDE.H.130 Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Iy

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespoil
s rezimem automatického udrzovéni vysky a kurzu.

NCC.IDE.H.145 Palubni vybaveni na zjiStovdni meteorologickych podminek

Vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét provozované podle pravidel
letu podle piistroji (IFR) nebo v noci jsou vybaveny palubnim vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek,
pokud platnd meteorologickd hldseni uvadéji, ze na trati lze ocekdvat vyskyt boufek nebo jinych meteorologickych
podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou poklddany za zjistitelné palubnim vybavenim na zjistovani mete-
orologickych podminek.

NCC.IDE.H.150 Dodateéné vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy v noci
a) Vrtulniky v ocekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci jsou vybaveny prostiedky k osvétleni nebo

zji§tovani tvofictho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ¢lentim posddky ztézovat plnéni jejich povinnosti osliiovdnim nebo
odrazy.

NCC.IDE.H.155 Systém palubniho telefonu letové posidky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posddky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posidky,

véetné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého clena letové posadky.

NCC.IDE.H.160 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru

a) Vrtulniky s maximaélni schvdlenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 7 000 kg, kterym bylo vydano individu-
alni osvédceni letové zputsobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru (CVR).

=

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za posledni 2 hodiny.

O
-

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisuje ve vztahu k casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;
2) dorozumivani ¢lent letové posidky pomoci palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posddky, coz zahrnuje akustické signély pfijimané z kazdého mikrofonu posadky
bez preruovani, a

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a piiblizeni zavddéné do sluchdtek nebo repro-
duktort.

RS

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) za¢ind automaticky zapisovat diive, nez se vrtulnik zacne pohybovat
vlastni silou, a pokracuje v zdpisu do skonceni letu, kdy vrtulnik jiz neni schopen pohybu vlastni silou.

¢) Kromé pozadavkii pismene d), je-li k dispozici elektrické napdjeni, zac¢ind zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
zapisovat co nejdifve v prabéhu provadéni kontrolnich dkond v pilotnim prostoru pted spousténim motoru na
zaCdtku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich dkonti v pilotnim prostoru bezprostiedné ndsledujicich po
zastaveni motoru na konci letu.

f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) mé zafizeni usnadfiujici urceni jeho polohy ve vodé.
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NCC.IDE.H.165 Zapisovac letovych ddaji

a) Vrtulniky s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vyddno individu-
alni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem letovych
Gdajii (FDR), ktery pouzivd digitdlni metodu zdpisu a ukldddni ddaji do paméti a metodu pohotového vyhledévani
takovych tdajii v pamétovém médiu.

=

Zapisovac letovych tdajti (FDR) zapisuje parametry potfebné ke stanoveni pfesné dréhy letu vrtulniku, rychlosti, letové
polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a je schopen uchovat tidaje zapsané alespon za poslednich 10 hodin.

¢) Udaje jsou ziskdvany z palubnich zdroji vrtulniku, coz umoziiuje pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi
letové posadce.

&

Zapisova¢ letovych ddaji (FDR) zacind zapisovat udaje diive, nez je vrtulnik schopen pohybovat se vlastni silou,
a zastavi se, jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

Zapisovac letovych tidaji (FDR) md zafizen{ usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.

&

NCC.IDE.H.170 Ziznamy komunikace datovym spojem

a) Vrtulniky, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpisobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji
a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u nichZ se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR), zaznamendvaji podle moznosti prostfednictvim zapisovace:

1) zprdvy v rdmci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami (ATS)
sméfujicimi do vrtulniku a z vrtulniku, véetné zprav tykajicich se:

i) zahdjeni komunikace datovym spojem;
ii) komunikace mezi fdicim letového provozu a pilotem;
ili) pfehledu — adresného;
iv) leteckych informact;
v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, pfehledu — letadlového rozhlasového vysilani;
vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, ddaji leteckého provozniho fizeni, a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

>

informace, které umoznuji korelaci souvisejicich zéznamu spojenych s komunikaci datovym spojem a uchovdvanych
mimo vrtulnik, a

3) informace o case a priorité zprdv v ramci komunikace datovym spojem s piihlédnutim k architektufe systému.

b) Zapisova¢ pouzivd digitdlni metodu zdpisu a ukldddni ddaji a informaci do paméti a metodu vyhleddvéni takovych
udajii. Metoda zdpisu umoziiuje porovndni s ddaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisovac je schopen uchovdvat zaznamenané ddaje alesponn po dobu stanovenou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru (CVR) v NCC.IDE.H.160.

d) Zapisova¢ md zafizeni usnadnujici urCeni jeho polohy ve vodé.

e) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovaCe jsou stejné, jako pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu
v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) uvedené v NCC.IDE.H.160 pism. d) a ).

NCC.IDE.H.175 Kombinovany zapisova¢ letovych tdaji a hlasu v pilotnim prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisova¢ letovych tdaja (FDR) Ize dosdhnout
prostiednictvim jednoho kombinovaného zapisovace letovych tdaji a hlasu v pilotnim prostoru.

NCC.IDE.H.180 Sedadla, bezpe¢nostni pdsy, zddriné systémy a détskd zddrznd zafizeni

a) Vrtulniky jsou vybaveny:

1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé star$i 24 mésicd;
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2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pdsem na kazdém lazku;

3) u vrtulnikd, kterym bylo vydéno individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé po 31. prosinci 2012,
bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢dst trupu pro kazdého cestujictho ve v&ku 24 mésici
a vice;

4) détskym zadrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésics;

5) bezpecnostnim pdsem se zadrznym systémem pro horni ¢dst trupu se zafizenim, které automaticky zadrzi horni
Cast trupu cestujictho v pfipadé rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle letové posidky, a

6) bezpecnostnim pasem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu na sedadlech pro minimalni pozadovany pocet
palubnich pravodcich u vrtulnikd, kterym bylo vyddno individudlni osvédcent letové zptsobilosti (CofA) poprvé po
31. prosinci 1980.

b) Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horni &ast trupu:
1) md jednobodové rozpindni a

2) na sedadlech clend letové posidky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na sedadlech pro minimalni pozadovany
pocet palubnich privodcich se sklddd ze dvou ramennich popruht a bezpecnostniho pasu umoziujictho nezdvislé
pouziti.

NCC.IDE.H.185 Signalizace ,Pfipoutejte se“ a ,Nekufte“
Vrtulnik, v némz ze sedadel ¢lenti letové posidky nejsou vidét viechna sedadla pro cestujici, je vybaven prosttedky

signalizujicimi véem cestujicim a palubnim privod¢éim povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.

NCC.IDE.H.190 Souprava prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespon jednou soupravou prvni pomoci.
b) Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro pouziti a
2) obménovény tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.
NCC.IDE.H.200 Dopliikovd doddvka kysliku — Vrtulniky bez pfetlakové kabiny
a) Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskich letu, pro které je pfedepsdna zdsoba kysliku

v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které zajisti poZadované mnozstvi

a doddvku kysliku.

b) Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované nad nadmoiskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmotskd vyska
v prostoru pro cestujici je vy$si nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsobeni:

1) v3ech clenti posidky a alespon 10 % cestujicich po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmotskd
vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) viech ¢lent posddky a viech cestujicich po celou dobu, kdy tlakovd nadmorskd vyska v prostoru pro cestujici je
veétsi nez 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Ruc¢ni hasici pfistroje

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem:
1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma piipadt, kdy je tento prostor
snadno pifstupny pro letovou posddku.
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b) Druh a mnozZstvi hasicich ldtek pro pfedepsané hasici piistroje vhodné pro druhy pozdrd, které mohou pravdépodobné
vzniknout v prostoru, pro néz je hasici pfistroj urcen, a v prostorech pro osoby na palubé, mé za cil minimalizovat
nebezpedi koncentrace jedovatych plyni.

NCC.IDE.H.210 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodnd pro vniknut{ zdchrannych ¢et v naléhavém piipadé, jsou oznacena
tak, jak je zndzornéno na obrizku 1.

Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

9cm

Ir 4 _3cm ":_L/scm 1

3 cm Not over 2m

L - =

NCC.IDE.H.215 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky jsou vybaveny alesponi jednim automatickym polohovym majikem nehody (ELT).

b) Vrtulniky pfi letu nad vodou podporujici provoz v pobreznich voddch v nehostinném prostredi a ve vzdalenosti od
pevniny vétsi, neZ je vzddlenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, kdy v pfipadé poruchy
kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, jsou vybaveny automatickym polohovym majikem
nehody samocinné uvddénym do pracovni polohy (ELT(AD)).

¢) Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli typu musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz
a 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Zichranné vesty

a) Nize uvedené vrtulniky jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajicim indi-
vidudlnim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésica, které jsou ulozeny tak, aby byly snadno
dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny:

1) vrtulniky provozované pii letech nad vodou ve vzdilenosti od pevniny vétsi, nez je vzddlenost, kterd odpovidd
10 minutdm letu normédlni cestovni rychlosti, kdy v piipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet
vodorovny let;

2) vrtulniky provozované pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotaci, kdy
v piipadé poruchy kritického motoru neni vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) vrtulniky, které vzlétaji nebo pfistdvaji na letistich nebo provoznich mistech, kde je dréha letu pfi vzletu nebo
piiblizeni nad vodou.

b) Vsechny zdchranné vesty nebo odpovidajici individudlni plovaci zafizen{ jsou vybaveny prostiedky elektrického osvét-
leni v zdjmu usnadnéni zjisténi polohy osob.
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NCC.IDE.H.226 Odévy pro preziti posidky

Kazdy clen posiddky md oblecen odév pro preziti posidky:

a) pii letech nad vodou podporujicich provoz v pobieznich vodéch, a to ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez
10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, kdy v piipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet
vodorovny let, a pokud:

1) meteorologickd hldSeni nebo predpovédi dostupné velicimu pilotovi uddvaji, Ze teplota mofe bude béhem letu
mensi nez 10 °C, nebo

2) prekracuje-li pfedpoklddand doba na zdchranu odhadovany cas preziti,
nebo
b) tak rozhodl velici pilot na zdkladé posouzeni rizik s pfihlédnutim k ndsledujicim podminkdm:

1) lety nad vodou ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotaci nebo na kterou nemize byt provedeno
bezpe¢né vynucené piistani, a jestlize vrtulnik v pfipadé poruchy kritického motoru neni schopen udrzet vodo-
rovny let, a

2) meteorologickd hldseni nebo predpovédi dostupné velicimu pilotovi uddvaji, Ze teplota mofe bude béhem letu
mensi nez 10 °C.

NCC.IDE.H.227 Zichranné ¢luny, zichranné ELT a vybaveni pro pfeziti pro dilkové lety nad vodou

Vrtulniky provozované:

a) pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez je vzdélenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normédlni
cestovni rychlosti, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

=

pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, kterd odpovidd 3 minutdm letu normdlni
cestovni rychlosti, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru vrtulnik neni schopen udrzet vodorovny let, a jestlize tak
rozhodl velici pilot na zdkladé posouzeni rizik:

jsou vybaveny:
1) v piipadé vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejméné jednim zéchrannym clunem se jmenovitou
kapacitou nejméné rovnou maximalnimu poctu osob na palubé uskladnénym tak, aby ho v piipadé nouze bylo

mozno snadno pouZzit;

2) v piipadé vrtulniku, na jehoZz palubé je vice nez 11 osob, nejméné dvéma zdchrannymi ¢luny uskladnénym tak, aby
je v ptipadé nouze bylo mozno snadno pouzit, které jsou schopny spolené pojmout viechny osoby, jez mohou
byt prepravovany na palubé a, pokud dojde ke ztrité jednoho z clund, md(maji) zbyvajici clun(y) dostate¢nou
kapacitu pro vSechny osoby na palubé vrtulniku;

3) nejméné jednim zdchrannym polohovym majdkem nehody (ELT(S)) pro kazdy ptedepsany zdchranny ¢lun, a
4) zachrannym vybavenim, vcetné prostiedkd slouzicich k zachovdni Zivota, vhodnym pro let, ktery md byt proveden.

NCC.IDE.H.230 Vybaveni pro pfeZiti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by pdtrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny:
a) signaliza¢nim vybavenim k vydavani tisnovych signld;

b) alespon jednim zdchrannym polohovym majidkem nehody (ELT(S)), a

¢) dalsim vybavenim pro pFeZiti pro prolétdvanou trat s pifihlédnutim k poctu osob na palubé.

NCC.IDE.H.231 Dodatené pozadavky pro vrtulniky provozované v pobfeznich vodich v nehostinnych
moiskych oblastech

Vrtulniky provozované v pobfeznich vodich v nehostinnych mofskych oblastech ve vzdélenosti od pevniny vétsi, nez
odpovidd 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, spliuji tyto pozadavky:

a) Pokud meteorologickd hldseni nebo predpovédi dostupné velicimu pilotovi udévaji, Ze teplota mofe bude béhem letu
mensi nez 10 °C nebo piekracuje-li pfedpoklddand doba na zdchranu vypocitany cas preziti anebo je-li let napldnovan
na noc, pak viechny osoby na palubé jsou obleceny do odévli pro preziti.
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b) Vsechny zdchranné ¢luny na palubé v souladu s NCC.IDE.H.227 jsou umistény tak, aby byly pouzitelné na mofi, kde
jsou charakteristiky pro nouzové prfistani na vodé a plovaci a vyvazovaci charakteristiky vrtulniku vyhodnoceny jako
odpovidajici pozadavkim osvédcovani pro nouzové pfistini na vodé.

¢) Vrtulnik je vybaven systémem nouzového osvétleni napdjenym ze samostatného zdroje, ktery je zdrojem napéjeni
celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace vrtulniku.

&

Vsechny nouzové vychody, véetné nouzovych vychodt posidky, a prostiedky k jejich otevirdni jsou zfetelné oznaceny
znackami pro orientaci cestujicich pfi pouziti téchto vychodd za denniho svétla nebo ve tmé. Tyto znacky jsou
provedeny tak, aby byly viditelné i v piipadé, Ze se vrtulnik pfevriti a kabina je potopena.

¢) Vsechny dvefe, které jsou urceny jako nouzové vychody pfi nouzovém pfistini na vodé a které nejsou odnimatelné,
jsou vybaveny prostiedky k zajisténi v oteviené poloze, aby nebrdnily cestujicim v opusténi vrtulniku za vsech
podminek na mofi, a to az do maxima vyhodnoceného pro nouzové pfisténi na vodu a plavani.

f) Vsechny dvefe, okna nebo jiné otvory v prostoru pro cestujici urcené pro nouzové opusténi pod vodou jsou piislusné
vybaveny pro pouZitl v nouzi.

Cestujici a posddka jsou po celou dobu letu obleceni do zdchrannych vest, pokud nejsou obleceni do integrovanych
odévi pro preziti, které spliiuji kombinované pozZadavky na odévy pro preziti a zdchranné vesty.

®Q

NCCIDEH.232 Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé — riizné vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé jsou vybaveny:

a) vletnou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
vrtulniku na vodé, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

b) vybavenim pro vydavani zvukovych signdlt, které je pfedepsdno pislusnymi mezindrodnimi pfedpisy pro zabrinéni
srazkdm na mofi, je-li to pouzitelné.
NCC.IDE.H.235 Vs$echny vrtulniky pfi letech nad vodou - nouzové pfistini na vodé

Vrtulniky musi byt navrzeny pro piistini na vodé nebo byt certifikovdny pro nouzové pfistini na vodé podle pfislusného
predpisu letové zpusobilosti nebo musi byt vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistini na vodé pii letech nad vodou
v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti.

NCC.IDE.H.240 Nahlavni souprava

Jestlize je pozadovan radiokomunikacni anebo radionavigacni systém, vrtulnik je vybaven néhlavni soupravou s ramén-
kovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim tla¢itkem na fidici pace pro kazdého predepsaného pilota anebo
¢lena posddky na jeho pracovnim misté.

NCC.IDE.H.245 Ridiové komunika¢ni vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle piistroji (IFR) nebo v noci, nebo vyzaduji-li to pozadavky piislus-
ného vzdusného prostoru, jsou vybaveny rddiovym komunikaénim vybavenim, které je schopno za obvyklych
podminek ifeni radiovych vin:

1) vést obousmérnou komunikaci pro tcely letistniho fizenf;
2) piijimat meteorologické informace;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi a na kmitoctech podle predpisu piislus-
ného tGfadu, a

4) umoznit spojeni na leteckém nouzovém kmitoctu 121,5 MHz.

b) Je-li predepsdna vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazdd z nich nezdvisld na ostatnich tak, aby
selhdni jedné nezpusobilo selhdni jakékoli jiné.

¢) Je-li predepsin radiokomunikacni systém, kromé systému palubniho telefonu letové posidky ptedepsaného
v NCCIDEH.155, jsou vrtulniky vybaveny klicovacim tlacitkem na fidici pdce pro kazdého piedepsaného pilota
anebo ¢lena posddky na jeho pracovnim misté.
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NCC.IDE.H.250 Navigaéni vybaveni

a) Vrtulniky jsou vybaveny navigatnim vybavenim, které jim umozni postupovat v souladu s:
1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

=

Vrtulniky jsou vybaveny dostateénym navigaénim vybavenim zaji$tujicim, Ze v piipadé poruchy jednoho prvku
vybaveni v kterékoli fazi letu umozni zbyvajici vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s pismenem a), nebo bezpe¢né
provedeni nouzovych opatfeni.

¢) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichZ je plinovéno pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojii (IMC), jsou vybaveny navigaénim vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést
pristani podle viditelnych orientacnich bodd. Toto vybaveni je schopno poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz
se pldnovalo pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji (IMC), nebo na kterémkoli uréeném
néhradnim letisti.

NCC.IDE.H.255 Odpovidac

Vrtulniky jsou vybaveny sekunddrnim prehledovym radarem (SSR) hldsicim tlakovou nadmotskou vysku a jakymkoli
dalsim odpovidacem SSR, ktery je pro prolétanou trat predepsdn.
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PRILOHA IV
LPRILOHA VII

NEOBCHODNI LETY S JINYMI NEZ SLOZITYMI MOTOROVYMI LETADLY
[CAST NCO]

HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
NCO.GEN.100 Pfislusny tifad

a) Piislusnym dfadem se rozumi tGfad uréeny clenskym stitem, v némz je letadlo zapsdno v rejstiiku.

b) Je-li letadlo zapsano v rejstitku tieti zemé, je piislusnym tfadem dfad urceny clenskym stitem, v némz md provozo-
vatel sidlo nebo kde je usazen.

NCO.GEN.101 Zpiisoby pritkazu

K prokazovani shody s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a odpovidajicimi provddécimi pravidly mize provozovatel kromé
zplisobii priikazu, které stanovi agentura, pouzivat alternativni zpiisoby prikazu.

NCO.GEN.102 Turistické motorové kluziky a motorové kluzdky

a) Turistické motorové kluzdky jsou provozoviny podle pozadavki na:
1) letouny, pokud jsou pohdnény motorem, a
2) kluzaky, pokud jsou provozovany bez pouziti motoru.

b) Turistické motorové kluzdky jsou vybaveny v souladu s pozadavky pouzitelnymi na letouny, neni-li v hlavé D stano-
veno jinak.

¢) Motorové kluzaky, vyjma turistickych motorovych kluzdkd, jsou provozovdny a vybaveny v souladu s pozadavky
pouzitelnymi na kluzdky.

NCO.GEN.105 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

a) Velici pilot odpovidd za:

1) bezpecnost letadla a vSech clent posddky, cestujicich a ndkladu na palubé béhem provozu letadla podle bodu 1.c
piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008;

2) zahdjeni, pokracovani, ukonceni nebo odklonéni letu v zdjmu bezpecnosti;

3) to, Ze zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s bodem 1.b pfilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008;

4) to, ze zahdji let pouze tehdy, jestlize se pfesvéddi, Ze jsou dodrzena veskerd provozni omezeni stanovend v bodé
2.a.3 piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 tak, Ze:

i) letadlo je zpusobilé k letu,
i) letadlo je fddné zapsané v rejstiiku,

iii) piistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou zastavény v letadle a jsou v provozu, pokud
seznamem minimdlntho vybaveni (MEL), popiipadé rovnocennym dokumentem neni povolen provoz
s nefunkénim vybavenim v souladu s poZzadavky stanovenymi v NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105,
NCO.IDE.S.105 nebo NCO.IDE.B.105,

iv) hmotnost letadla a umisténi tézisté (vyjma balontl) jsou takové, Ze je let moZno provést v rdmci meznich
hodnot ptedepsanych v dokumentaci k letové zptsobilosti,
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v) veskeré vybaveni, zavazadla a ndklad jsou fddné naloZeny a zajiStény a je naddle zaji§téna moznost nouzové
evakuace, a

vi) nikdy béhem letu nebudou piekroceny provozni omezeni letadla stanovend v letové piirucce letadla (AFM);

5) to, Ze nezahdji let, jestlize je nezptsobily k vykonu sluzby z divodd, jako jsou zranéni, nemoc, Ginava nebo ucinky
jakékoli psychoaktivni latky;

6) to, ze nebude pokracovat v letu dile nez k nejblizsimu letisti nebo provoznimu mistu s pipustnym pocasim,
pokud je jeho zptisobilost vyrazné snizena z diivodd, jako jsou tinava, nemoc, nebo nedostatek kysliku;

7) rozhodnuti, zda pfevezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem povolenych odchylek na draku (CDL),
popiipadé seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), a

8) to, Ze po skonceni letu nebo série letil se do technického deniku letadla nebo do palubniho deniku letadla zapisi
udaje o vyuziti a viechny zndmé nebo domnélé zdvady.

Velici pilot zajisti, aby béhem kritickych fézi letu nebo vzdy, kdyz je to povazovdno za nezbytné v zdjmu bezpecnosti,
sedéli vichni ¢lenové posddky na uréeném pracovnim misté a nevykondvali Zddné ¢innosti kromé ¢innosti potiebnych
pro bezpecny provoz letadla.

Velici pilot je opravnén odmitnout prepravu kterékoli osoby nebo nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit
jakékoli zavazadlo nebo naklad, které podle jeho ndzoru mohou predstavovat potencialni ohrozeni bezpec¢nosti letadla
nebo osob na jeho palubg.

Velici pilot ozndmi pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) okamzité, jakmile je to mozné, jakékoli
nebezpecné meteorologické nebo letové podminky, s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily bezpecnost
jinych letadel.

Velici pilot pfijme v nouzové situaci, kterd vyZzaduje okamzité rozhodnuti a ¢innost, jakékoli opatfeni, které povazuje
za danych okolnosti za nezbytné v souladu s bodem 7.d ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008. V téchto piipadech se
muze v zdjmu bezpecnosti odchylit od pravidel, provoznich postupt a metod.

Béhem letu velici pilot:

1) je na svém pracovnim misté fadné upoutdn bezpecnostnim pdsem (vyjma balont), a

2) je v kazdém okamziku u fizen{ letadla vyjma piipadd, kdy pfevezme fzeni jiny pilot.

Velici pilot podd pfislusnému dfadu neprodlené hldseni o nezdkonném vméSovéni a informuje uréeny mistni Gfad.

h) Velici pilot ozndmi co mozna nejrychleji nejblizsimu piislusnému dfadu veskeré nehody tykajici se letadla, které maji

za nasledek vazné zranéni nebo smrt kterékoli osoby nebo vdzné poskozeni letadla nebo velkou $kodu na majetku.

NCO.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota — balony

Velici pilot balonu kromé pozadavkil stanovenych v NCO.GEN.105 odpovidd za:

a)

b)

predletovou instruktdz osob asistujicich pfi plnéni a vypousténi obalu, a

to, Ze zajisti, aby osoby asistujici pii plnéni a vypousténi obalu byly obleceny do vhodného ochranného odévu.

NCO.GEN.110 Dodrzovini privnich a spravnich pfedpisi a postupt

a)

Velici pilot dodrzuje pravni a sprdvni predpisy a postupy statl, v nichZ se uskuteciiuje provoz.



L 227/48

Utednf véstnik Evropské unie

24.8.2013

b) Velici pilot je obezndmen s pravnimi a sprévnimi pfedpisy a postupy vztahujicimi se k plnéni jeho povinnosti,
piedepsanych pro oblasti, jeZ se maji preletét, pro leti§té a provozni mista, jez mohou byt pouzita, a souvisejici
zafizeni pro leteckou navigaci, jak je stanoveno v bodé 1l.a pfilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

NCO.GEN.115 Pojizdéni letound

Provozovatel zajisti, ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letisté pouze v piipadé, ze osoba u fizeni:
a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem, nebo
b) je jmenovana provozovatelem a:

1) je vyskolena k pojizdéni s letounem;

2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizeni, vyzaduje-li se rddiovd komunikace;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, trasdm, znakiim, znaceni, ndvéstidlim, signdlim a pokynim fizeni
letového provozu (ATC), frazeologii a postupiim, a

4) je schopna vyhovét provoznim standardim pfedepsanym pro bezpecny pohyb letounu na letisti.

NCO.GEN.120 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za tGcelem letu pouze za pfitomnosti kvalifikovaného pilota u fizeni.
NCO.GEN.125 Pfenosnd elektronickd zafizeni

Velici pilot nedovoli nikomu pouzivat pfenosné elektronické zafizeni (PED), které by mohlo nepfiznivé ovlivnit vykon-
nost palubnich systéma a vybaveni.

NCO.GEN.130 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeZiti pfepravovaném na palubé

Vyjma piipadi, kdy letadlo vzlétd a piistdivd na stejném letisti[provoznim misté, provozovatel zajisti, aby byly vidy

dostupné seznamy obsahujici informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieziti, které je v letadle, aby je
mohl okamzité sdélit koordina¢nim stfediskiim patrani a zdchrany (RCC).

NCO.GEN.135 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé
a) Tyto dokumenty, piirucky a informace jsou na palubé pii kazdém letu v origindlech nebo kopiich, pokud neni
stanoveno jinak:
1) letovd piirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument (dokumenty);
2) origindl osvédceni o zdpisu letadla do leteckého rejstifku;
3) original osvédceni letové zptisobilosti (CofA);
4) osvédceni hlukové zptsobilosti, je-li to pouzitelné;
5) seznam zvlastnich schvilenijoprdvnéni, je-li to pouzitelné;
6) origindl povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;
7) osvédceni o pojisténi zdkonné odpovédnosti;
8) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro pfislusné letadlo;

9) podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné;

10) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trasu ptedpoklddaného letu a pro vSechny trasy, o nichz lze piiméfené
piedpokladat, Ze na né muze byt let odklonén;
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11) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouZzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakrocovano;

12) seznam minimalntho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na draku (CDL), je-li to pouzitelné, a

13) veskeré dalsi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jsou pro dany let pozadovany dotéenymi stty.

=

Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), pii letech:
1) s pldnovanym vzletem a pfistdinim na stejném letisti/provoznim misté, nebo
2) pii kterych se nepiekracuje vzdalenost nebo neopousti prostor, které urcil piislusny trad,
mohou byt dokumenty a informace uvedené v pism. a) bodech 2 az 8 ponechdny na letisti nebo provoznim misté.

¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), pii letech s balonem nebo kluzdkem, vyjma turistickych motorovych
kluzdkt, mohou byt dokumenty a informace uvedené v pism. a) bodech 2 az 8 a v pism. a) bodech 11 az 13
v doprovodném vozidle.

R4

Velici pilot zpfistupni dokumenty, které je pfedepsino mit na palubé, piislusnému dfadu v piiméfené dobé od
okamziku, kdy byl k tomu timto Gfadem vyzvén.

NCO.GEN.140 Doprava nebezpecného zboZi

a) Doprava nebezpecného zbozi vzduchem se provadi v souladu s piilohou 18 Chicagské tmluvy v platném znéni
rozsitenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi (dokument ICAO ¢. 9284-
AN/905), v¢etné dodatkt a dalsich dopliki nebo oprav.

b) Nebezpecné zbozi prepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu md opravnéni v souladu s hlavou G piilohy V (¢ast
SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012, vyjma piipadi, kdy:

1) zbozi nepodléhd Technickym instrukcim v souladu s &sti 1 téchto instrukci, nebo
2) jej pievazeji cestujici ¢i clenové posddky nebo je v zavazadlech v souladu s ¢dsti 8 Technickych instrukei.
3) jej prevazeji provozovatelé letadel ELA2.

¢) Velici pilot pfijme veskerd pfiméfend opatieni s cilem zabrdnit netimyslnému vneseni nebezpecného zbozi na palubu.

R4

Velici pilot v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohldsi piislusnému dfadu a oprdvnénému dfadu stitu,
v némz doslo k dotycné udalosti, Ze doslo k letecké nehodé nebo incidentu s nebezpecnym zbozim.

e) Velici pilot zajisti, aby cestujici dostali informace o nebezpecném zbozi v souladu s Technickymi instrukcemi.

NCO.GEN.145 Okamzitd reakce na problém v oblasti bezpecnosti

Provozovatel zavede:
a) veskerd opatieni souvisejici s bezpecnosti, kterd mu ulozil piislusny Gfad v souladu s ARO.GEN.135 pism. ¢), a

b) veskeré agenturou vyddvané povinné informace vztahujici se k bezpecnosti, véetné piikazii k zachovéni letové
zpusobilosti.
NCO.GEN.150 Palubni denik

Informace o letadle, jeho posddce a kazdé trase pro kazdy let nebo sérii letd se uchovévaji ve formé palubntho deniku
nebo rovnocenného dokumentu.
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NCO.GEN.155 Seznam minimélniho vybaveni
a) Pfi zohlednéni nésledujicich skutecnosti miize byt vytvofen seznam minimalniho vybaveni (MEL):

1) dokument stanovi pokyny pro provoz letadla za urCitych podminek, v pfipadé, Ze urcité piistroje, polozky
vybaveni nebo funkce na zacdtku letu nefunguji;

2) dokument se musi pfipravit pro kazdé konkrétni letadlo s ohledem na piislusné podminky pro provoz a tdrzbu
daného provozovatele, a

3) seznam minimdlniho vybaveni (MEL) musi byt vytvofen na zdkladé pifslusného zdkladniho seznamu minimélniho
vybaveni (MMEL) vymezeného podle tdajii vypracovanych v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢. 748/2012 ()
a nesmi byt méné restriktivni nez MMEL.

b) Seznam minimdlniho vybaveni a veskeré jeho zmény musi byt ozndmeny pfislusnému dfadu.

HLAVA B

PROVOZNI POSTUPY
NCO.OP.100 PouZivéni letiSt a provoznich mist
Velici pilot pouZzivd pouze takova letisté a provozni mista, kterd jsou pfiméfend pro dany typ letadla a dany druh
provozu.
NCO.0P.105 Specifikace osamocenych letist — letouny
Pii volbé nahradnich letist a stanoveni zdsad urcovani mnozstvi paliva velici pilot povazuje letisté za osamocené letisté, je-
li doba letu na nejblizs{ pfiméfené néhradni letisté urceni del$i nez:
a) u letount s pistovymi motory 60 minut; nebo

b) u letount s turbinovymi motory 90 minut.

NCO.OP.110 Provozni minima leti$té — letouny a vrtulniky
a) Pro lety podle pravidel letu podle piistroji (IFR) velici pilot zvoli a pouzije provozni minima letisté pro kazdé letisté

odletu, letisté urceni a nahradni leti$té. Tato minima:

1) nejsou niz$i nez minima stanovend pro tato leti§té stitem, na jehoz tzemi se letisté nachdzeji, vyjma zvldstniho
souhlasu tohoto stdtu, a

2) pii provadéni provozu za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvéleni pfislusnym tGfadem v souladu s hlavou
E piilohy V (Cdst SPA) nafizeni (EU) ¢. 965/2012.

=

PFi volbé provozniho minima letisté velici pilot zohledni:

1) typ, vykonnost a charakteristiky ovlidani letadla;

2) svou zpusobilost a zkusenosti;

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch kone¢ného priblizeni a vzletu (FATO), jejichz pouziti lze zvolit;

4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostfedkd, které jsou dostupné pro piiblizeni za podminek letu za viditel-
nosti a podle piistroji;

5) vybaveni, které je na palubé letadla podle potieby dostupné pro navigaci nebo k fizeni dréhy letu pii vzletu,
pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pfi nezdafeném pfiblizens;

6) prekazky v prostorech piiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocitecniho stoupani potfebnych pro provedeni nepte-
dvidanych postupt;

7) bezpe¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad prekdzkami pro postupy piiblizeni podle pfistrojd;

() UF. vest. L 224, 21.8.2012, s. 1.
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<)

8) prostiedky k urceni a hldseni meteorologickych podminek, a

9) techniku letu, kterd se md pouzit béhem kone¢ného pfiblizeni.

Minima pro urcité druhy postupt piiblizeni a pfistdni se pouziji, pokud:

1) pozemni zafizeni, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou provozuschopnd;

2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh piiblizeni, jsou provozuschopné;
3) jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letadla a

4) posadka je dostate¢né kvalifikovand.

NCC.OP.111 Provozni minima leti§té — provoz NPA, APV, CAT I

a)

=

Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouZije pro nepfesné piistrojové piiblizeni (NPA) provadéné technikou kone¢ného
piiblizeni stdlym klesinim (CDFA), postup pfiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo provoz I. kategorie (CAT 1),
nesmi byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) minimélni vyska, pfi které lze pouzit prostfedek pro piiblizeni bez pozadované vizudlni reference;
2) bezpecnd vyska nad piekdzkami (OCH) pro danou kategorii letadel;

3) vyska rozhodnuti (DH) pro vyhlaeny postup pfiblizeni, je-li to pouzitelné;

4) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo

5) minimdlni vyska rozhodnuti (DH) stanovend v letové pfirucce letadla (AFM) nebo rovnocenném dokumentu, je-li
uvedena.

Minimélni vyska pro klesani (MDH) pro nepiesné piistrojové piiblizeni (NPA) provadéné bez techniky konecného
piiblizeni stdlym klesinim (CDFA) nesmi byt niZ$i neZ nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecnd vyska nad prekdzkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
2) minimum systému stanovené v tabulce 1, nebo
3) minimdlni vyska pro klesdni (MDH) stanovend v letové piirucce letadla (AFM), je-li uvedena.

Tabulka 1

Minima systému

Zafizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)
Systém pro presné piiblizeni a pfistdni (ILS) 200
Globadlni naviga¢ni druzicovy systém (GNSS)/Systém s druzi- 200

covym rozsifenim (SBAS) (Pfesné piiblizeni s vertikdlnim
vedenim (LPV))

GNSS (PFicnd navigace (LNAV)) 250
GNSS/Barometrickd vertikdlni navigace (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)

Kurzovy majdk (LOC) s méficem vzdélenosti (DME) nebo bez 250

méfice vzdalenosti

Prehledové radarové piiblizeni (SRA) (koncici v 2 NM) 250
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Zafizent Nejnizsf DH/MDH (ft)
SRA (kon¢ici ve vzdalenosti 1 NM) 300
SRA (koncici ve vzdalenosti 2 NM nebo delsi) 350
VKV viesmérovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajik (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zaméfovac (VDF) 350

NCO.OP.112 Provozni minima leti$té — pfiblizeni okruhem s letouny

a) Minimdln{ vyska pro klesini (MDH) pro pfiblizeni okruhem s letouny nesmi byt nizsi nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) zvefejnénd bezpecnd vyska nad pfekdzkami (OCH) pro piiblizeni okruhem pro danou kategorii letadel;

2) minimdlni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozend z tabulky 1, nebo

3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesdni (DH/MDH) piedchoziho postupu piiblizeni podle piistrojii.

b) Minimalni dohlednost pro pfiblizeni okruhem s letouny musi byt nejvyssi z téchto hodnot:

1) dohlednost pii pfiblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, byla-li vyhld3ena;

2) minimdln{ dohlednost odvozend z tabulky 2, nebo

3) drédhovd dohlednost/pfevedend meteorologickd dohlednost (RVR/CMV) piedchoziho postupu pfiblizeni podle
piistroju.

Tabulka 1

Minimélni vysSka pro klesini (MDH) a minimdlni dohlednost pro pfiblizeni okruhem v zdvislosti na
kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimdlni meteorolo- 1500 1600 2 400 3 600
gickd dohlednost (m)

NCO.OP.113 Provozni minima letiSté — pfiblizeni okruhem s vrtulniky

Minimélni vyska pro klesini (MDH) pro piiblizeni okruhem na pevniné s vrtulniky nesmi byt nizsi nez 250 ft a mete-
orologickd dohlednost nesmi byt nizsi nez 800 m.

NCO.OP.115 Postupy odletit a pfiblizeni - letouny a vrtulniky

a) Velici pilot pouzivd postupy odletdi a pribliZeni stanovené stitem letisté, jestlize takové postupy byly vyhldSeny pro
dréhu nebo plochu konecného piiblizeni a vzletu (FATO), jez mé byt pouzita.

b) Velici pilot se mtze odchylit od zvefejnéné odletové trati, piiletové trati nebo postupu piiblizeni:

1) za piedpokladu, Ze budou dodrzena kritéria bezpe¢nych vysek, plné vzaty v Gvahu provozni podminky a dodrzena
veskerd povoleni fizeni letového provozu (ATC), nebo
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2) jestlize je stanovistém fizeni letového provozu (ATC) vektorovdn pomoci radaru.

NCO.OP.120 Postupy omezovani hluku - letouny, vrtulniky a motorové kluzdky

Velici pilot vezme v tvahu zvefejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl minimalizovin dopad hluku letadla,
pficemz zajisti, Ze bezpe¢nost ma ptednost pfed omezovanim hluku.

NCO.0P.121 Postupy omezovani hluku — balony

Velici pilot vezme v tivahu zvefejnéné postupy omezovani hluku tak, aby byl minimalizovdn dopad hluku systému
ohfevu, pfi¢emzZ zajisti, Ze bezpecnost méd prednost pred omezovanim hluku.

NCO.OP.125 Zisoba paliva a oleje — letouny

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, pokud je na palubé letounu dostatek paliva a oleje pro ndsledujici:

1) u letd podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne — pro vzlet a pfistdni na stejném letisti/provoznim misté, pficemz letoun vzdy zlistdvd v dohledu tohoto
letisté/provozniho mista, a let po pldnované trati a potom pro dalsich alespori 10 minut letu v obvyklé cestovni
nadmofské vysce,

ii) ve dne — pro let na leti§t¢ planovaného pfistini a potom pro dalsich alespont 30 minut letu v obvyklé cestovni
nadmofské vysce, nebo

iii) v noci — pro let na letisté plinovaného pfistani a potom pro dalsich alespont 45 minut letu v obvyklé cestovni
nadmofské vysce;

2) u lett podle pravidel letu podle piistroju (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni letisté urceni, let na letisté pldnovaného pfisténi a potom pro dalsich alespon
45 minut letu v obvyklé cestovni nadmoiské vysce, nebo

ii) jestlize je pozadovdno nédhradni leti§té¢ urceni, pro let na leti§té¢ plénovaného pfistdni, na nahradni letisté
a potom pro dalsich alespon 45 minut letu v obvyklé cestovni nadmotské vysce.

b) Pii vypoctu pozadované zdsoby paliva véetné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere v Gvahu:

1) pfedpovéd meteorologickych podminek;

2) ocekdvané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pietlaku v kabiné nebo pfi poruse jednoho motoru na trati, je-li to pouzitelné, a

4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistdni letounu nebo zvysit spotiebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového plinu za letu s Gmyslem odklonit let na jiné letisté¢ urCeni je moznd za piedpokladu, Ze od bodu,
v némz byl let prepladnovén, budou splnény vSechny pozadavky.

NCO.0P.126 Zdsoba paliva a oleje — vrtulniky

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, pokud mé vrtulnik dostatecné mnozstvi paliva a oleje pro ndsledujici:

1) u leth provadénych podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), let na letisté/provozni misto plénovaného pfistani
a nésledny let v délce alesponn 20 minut nejvhodngjsi cestovni rychlosti, a
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2) u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestlize neni pozadovano nahradni leti§té¢ urceni nebo neni k dispozici ndhradni leti§té s pfipustnym pocasim,
pro let na letisté/provozni misto pldnovaného pfistdni a potom pro dalich alespont 30 minut letu vyckdvaci
rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad leti§tém/provoznim mistem urceni za standardnich teplotnich podminek
a priblizeni a pfistini, nebo

ii) jestlize je pozadovdno ndhradni letisté, pro let na leti§té¢/provozni misto planovaného pfistani, provedeni
piiblizeni a nezdafené pfiblizeni a potom:

A) pro let na ur¢ené nahradni letisté a

B) pro 30 minut letu vyckdvaci rychlosti ve 450 m (1 500 ft) nad nahradnim leti§tém/provoznim mistem za
standardnich teplotnich podminek a piibliZeni a pfistani.

b) Pii vypoctu pozadované zdsoby paliva véetné paliva pro nepfedvidané okolnosti se bere v Gvahu:
1) predpovéd meteorologickych podminek;
2) ocekdvané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového provozu (ATC);
3) postupy pii ztrdté pietlaku v kabiné nebo pifi poruse jednoho motoru na trati, je-li to pouzitelné, a
4) jakékoli dalsi podminky, které mohou oddalit pfistan{ letadla nebo zvysit spotiebu paliva nebo oleje.

¢) Zména letového planu za letu s timyslem odklonit let na jiné letisté urceni je moznd za pfedpokladu, ze od bodu,
v némz byl let pfepldnovin, budou splnény vSechny pozadavky.

NCO.OP.127 Zisoba paliva a zitéZe a planoviani — balony

a) Velici pilot zahdji let pouze tehdy, pokud mnozstvi zdlozniho paliva, plynu nebo zdtéze postacuje pro 30 minut letu.

b) Vypocty zdsoby paliva, plynu nebo zitéze jsou zalozeny alespon na nésledujicich provoznich podminkdch, za kterych
mé byt let proveden:

1) ddaje poskytnuté vyrobcem balonu;
2) piedpoklddané hmotnosti;
3) ocekdvané meteorologické podminky a
4) postupy a omezeni stanovené poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb.
NCO.0P.130 Instruktdz cestujicich
Velici pilot zajisti, Ze pred letem, popiipadé béhem letu se cestujicim dostane instruktdze o nouzovém vybaveni a nouzo-
vych postupech.
NCO.OP.135 Pfiprava letu
a) Pred zahdjenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi pfiméFenymi prosttedky piesvédci, Ze zafizeni na zemi nebo na

vodg, véetné komunikacnich zafizeni a naviga¢nich prostiedka dostupnych a piimo pozadovanych pro tento let a pro
bezpecny provoz letadla, jsou pfiméfend pro druh provozu, podle kterého md byt let proveden.

b) Pfed zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi informacemi, které souviseji
s planovanym letem. Pfiprava pro let, jehoz letisté urceni neni v blizkosti mista odletu a pro kazdy let podle pravidel
letu podle pristroju (IFR) zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hldseni a pfedpovédi, a
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2) pldnovéni alternativniho postupu pro piipad, Ze let nemiize byt dokoncen, jak bylo plénovano, kvili meteorolo-
gickym podminkdm.

NCO.OP.140 Néhradni leti§té urceni — letouny
Pro lety podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém plénu alespori jedno néhradni letisté urceni

s piipustnym pocasim, pokud:

a) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze v dobé pocinajici 1 hodinu pfed a koncici 1 hodinu po
piedpokladané dobé priletu, nebo v dobé od skutecného casu odletu az po 1 hodinu po pfedpoklddané dobé priletu,
je-li tato doba kratsi, mtze byt piibliZeni a pfistdni provedeno za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti
(VMC), nebo

b) misto plinovaného pfistdni neni osamocené a pokud:
1) pro letisté planovaného pfistdni neni predepsin postup pfiblizeni podle pfistrojd, a

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, ze se budou v dobé zacinajici 2 hodiny pred a konéici 2
hodiny po pfedpoklddané dobé¢ piiletu vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

i) zdkladna oblacnosti alespori 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle pfistroji, a
ii) dohlednost alespofi 5,5 km nebo o 4 km vét3i nez minimum spojené s danym postupem.

NCO.OP.141 Néhradni leti§té urceni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel letu podle pristroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém plénu alespoi jedno néhradni letisté urceni

s pipustnym pocasim, pokud:

a) pro letisté plinovaného pfistani neni pfedepsin postup piiblizeni podle pFistrojii a dostupné platné meteorologické
informace nenaznacuji, Ze v dob¢é poc¢inajici 2 hodiny pfed a koncici 2 hodiny po ptedpoklidané dobé piiletu, nebo
v dobé od skute¢ného ¢asu odletu az po 2 hodiny po predpoklddané dobé priletu, je-li tato doba kratsi, se budou
vyskytovat ndsledujici meteorologické podminky:

1) zdkladna obla¢nosti alesponn 120 m (400 ft) nad minimem spojenym s postupem piibliZzeni podle piistroju, a
2) dohlednost alespoit 0 1 500 m vét${ nez minimum spojené s danym postupem, nebo

b) misto plénovaného pfistdni neni osamocené a pokud:
1) pro letisté pldnovaného pfistani neni predepsan postup piiblizeni podle piistroji;

2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze se budou v dobé zacinajici 2 hodiny pted a koncici 2
hodiny po pfedpoklidané dobé piiletu vyskytovat ndsledujici meteorologické podminky:

i) zdkladna obla¢nosti alespon 120 m (400 ft) nad minimem spojenym s postupem piiblizeni podle pfistrojd,
ii) dohlednost alespoil o 1 500 m vét{ neZ minimum spojené s danym postupem, a
3) neni uren bod posledniho ndvratu (PNR) v pfipadé mista ureni v pobifeznich vodéch.
NCO.OP.145 Plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji
a) Letadlo nesmi byt plnéno leteckym benzinem nebo palivem se Sirokym rozsahem destilacnich teplot ¢i jejich smési,

jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji.

b) U vsech ostatnich paliv letadlo neni plnéno, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji, pokud neni
piitomen velici pilot nebo kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letadla nejicelngjsim
a nejrychlej$im zptsobem.
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NCO.OP.150 Pieprava cestujicich

Vyjma balont, velici pilot zajisti, aby pted a v prubéhu pojizdéni, vzletu a pfistdni a kdykoli to velici pilot povazuje za
nutné v zdjmu bezpecnosti, byl kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo lizku a byl fddné upoutdn bezpec-
nostnim pdsem nebo zddrznym systémem, kterym je jeho misto vybaveno.

NCO.OP.155 Koufeni na palubé — letouny a vrtulniky

Velici pilot nedovoli koufeni na palubé:
a) povazuje-li se to v zdjmu bezpecnosti za nezbytné, a
b) béhem dopliiovéni paliva do letadla.

NCO.OP.156 Koufeni na palubé — kluzdky a balony

Na palubé kluzdku nebo balonu neni koufeni dovoleno.

NCO.OP.160 Meteorologické podminky

a,

=

Velici pilot zahdji let podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) nebo v ném pokracuje pouze tehdy, pokud nejnoveéjsi
dostupné meteorologické informace naznacuji, Ze meteorologické podminky na trati a v pldnovaném misté urceni
v piedpoklddané dobé pouziti budou stejné nebo lepsi nez piisluind provozni minima pro lety podle pravidel letu za
viditelnosti (VFR).

=

Velici pilot zahdji let podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) nebo v ném pokracuje na plénované letisté urceni pouze
tehdy, pokud nejnovéjsi dostupnd meteorologickd hldseni naznacuji, Ze v predpoklddané dobé piiletu budou mete-
orologické podminky v misté urceni nebo alespon na jednom ndhradnim letisti urCeni stejné nebo lepsi nez pfislusnd
provozni minima tohoto letisté.

.o

¢) Pokud let obsahuje tseky letu podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) a podle pfistroji (IFR), pouziji se podle potfeby
meteorologické informace uvedené v pismenech a) a b).

NCO.OP.165 Led a jind zne¢isténi — postupy na zemi
Velici pilot zahdji vzlet pouze tehdy, pokud je letadlo zbaveno viech ndnosti, které by mohly nepfiznivé ovlivnit
vykonnost nebo ovladatelnost letadla, vyjma v mife povolené letovou piiruckou letadla (AFM).

NCO.OP.170 Led a jind znedisténi — postupy za letu

a) Velici pilot zahdji let ¢i timyslné leti v pfedpoklddanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy pouze tehdy, pokud je
letadlo certifikovdno a vybaveno tak, aby takové podminky zvlddlo, jak stanovi bod 2.a.5 piilohy IV nafizeni (ES)
& 216/2008.

b) Jestlize ndmraza pfesihne miru, pro kterou je letadlo certifikovdno, nebo jestlize se letadlo, které neni certifikovano
pro lety ve zndmych podminkich tvofeni ndmrazy, setkd s ndmrazou, velici pilot bez prodleni opusti podminky
tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v pfipadé potieby i vyhldsenim stavu nouze a jeho ohldsenim
fizeni letového provozu (ATC).

NCO.OP.175 Podminky vzletu — letouny a vrtulniky

Pred zahdjenim vzletu se velici pilot pfesvédci, ze:

a) podle dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté a podminky drdhy nebo plochy kone¢ného
piiblizeni a vzletu (FATO), kterd md byt pouzita, takové, aby nebranily bezpecnému vzletu a odletu, a

b) jsou dodrzena piislusnd provozni minima piislusného letisté.

NCO.OP.176 Podminky vzletu — balony

Pred zahdjenim vzletu se velic pilot balonu pfesvédéi, ze podle dostupnych informaci je pocasi na provoznim misté nebo
na letisti takové, aby nebrdnilo bezpe¢nému vzletu a odletu.

NCO.0OP.180 Simulované situace za letu

a) Velici pilot nesmi b&hem piepravy cestujicich nebo ndkladu simulovat:

1) situace vyzadujici pouziti mimofddnych nebo nouzovych postupt, nebo
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2) let v meteorologickych podminkédch pro let podle piistroji (IMC).

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvélenou organizaci pro vycvik provddény vycvikové lety,
mohou byt takové situace simulovany s piloty-zdky na palubé.

NCO.OP.185 Rizeni palivového systému za letu

Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozZstvi pouzitelného zbyvajiciho paliva nebo zdtéze (pro balony)
za letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva nebo zdtéze pozadované pro pokracovani na letisté nebo provozni misto
s pipustnym pocasim, pfiemz pldnované mnozstvi zdlozniho paliva nebo zitéze zistdvd v souladu s pozadavky
uvedenymi v NCO.OP.125, NCO.OP.126 nebo NCO.OP.127.

NCO.0P.190 Pouziti doplikové dodivky kysliku

Velici pilot zajisti, aby on i ¢lenové letové posidky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpeénému provozu letadla za
letu priibézné pouzivali doplikovou doddvku kysliku, je-li kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu delsi nez 30
minut nebo je-li vétsf nez 13 000 ft.

NCO.0P.195 Zjisténi blizkosti zemé

Velici pilot zajisti okamzité zahdjeni ndpravné ¢innosti k obnoveni podminek bezpecného letu, jestlize velici pilot nebo
systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi zjisti nepatficnou blizkost zemé.

NCO.OP.200 Palubni protisrizkovy systém (ACAS II)

Jestlize je pouzivan systém ACAS II, musi byt provozni postupy a vycvik v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1332/2011.

NCO.OP.205 Postupy pfistani a pfiblizeni — letouny a vrtulniky
Velici pilot se pred zahdjenim piibliZeni na pfistdni pfesvéd¢i na zdkladé dostupnych informaci, Ze meteorologické

podminky na letidti nebo provoznim misté a stav dréhy nebo plochy konecného piiblizeni a vzletu (FATO), kterd md
byt pouzita, nebudou branit bezpeénému piiblizeni, pfistini ani nezdafenému pfibliZeni.

NCO.OP.210 Zahdjeni a pokracovini piiblizeni — letouny a vrtulniky

a) Velici pilot miize zahdjit pfiblizeni podle pfistroji bez ohledu na hldsenou drdhovou dohlednost/dohlednost (RVR/
VIS).

b) Jestlize je hldsend dréhovd dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi nez p¥islusnd minima, nepokracuje v p¥iblizeni:
1) pod 1000 ft nad letistém, nebo

2) do tseku konecného priblizeni v piipadé, ze vyska/nadmoiskd vyska rozhodnuti (DA/H) nebo minimalni
nadmotskd vyska/vyska pro klesini (MDA/H) je vice nez 1 000 ft nad leti§tém.

¢) Neni-li drahovd dohlednost (RVR) k dispozici, maze byt hodnota drdhové dohlednosti (RVR) odvozena pievodem
hlésené dohlednosti.

d) Jestlize po priletu vysky 1000 ft nad letistém poklesne hldsend drdhovd dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod
pouzitelnd minima, v pfibliZzeni se pokracuje do nadmoiské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimélni
nadmotské vysky/vysky pro klesdni (MDA/H).

¢) Priblizeni mazZe pokracovat pod nadmotskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimdlni nadmoiskou
vysku/vysku pro klesdni (MDAJH) a pfistini mtZe byt dokonceno, pokud je v nadmofské vysce[vysce rozhodnuti
(DA/H) nebo v minimélni nadmofské vysce[vysce pro klesini (MDAJH) ziskdna a udrzovdna vizudlni reference
odpovidajici druhu pfiblizeni pro zamyslenou drihu.

f) Vidy je rozhodujici drahovd dohlednost (RVR) v dotykovém pdsmu.

NCO.0P.215 Provozni omezeni — horkovzdusné balony

Horkovzdusny balon muZe vzletét v noci, jestlize je na palubé dostate¢né mnozstvi paliva pro pfistdn{ ve dne.
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HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI

NCO.POL.100 Provozni omezeni — vSechna letadla

omezenim stanovenym v letové piirucce letadla (AFM) nebo v rovnocenném dokumentu.

b) Stitky, seznamy a oznaceni pifstrojii nebo jejich kombinace, obsahujici tato provozni omezenf a piedepsané letovou
piiruckou (AFM) pro vizudlni zobrazeni, jsou v letadle viditelné umistény.

NCO.POL.105 Vazeni

prvnim uvedenim do provozu. Zapoditdvaji se a spravné dokumentuji kumulativni tG¢inky modifikaci a oprav na
hmotnost a vyvdzeni. Tyto informace jsou zpiistupnény velicimu pilotovi. Pokud vliv modifikaci na hmotnost
a vyvazeni neni pfesné zndm, letadla jsou znovu zvdzena.

b) Viazeni provede vyrobce letadla nebo organizace oprdvnénd k tdrzbé.

NCO.POL.110 Vykonnost — obecnéd ustanoveni

Velici pilot smi provozovat letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla pfiméfend pro dodrzeni piislusnych pravidel
létdni a jakychkoli jinych omezeni tykajicich se letu, vzdusného prostoru nebo pouzivanych letist nebo provoznich mist,
pii¢emz vezme v Gvahu pfesnost viech pouZivanych map.

HLAVA D
PRISTROJE, UDAJE A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny

NCO.IDE.A.100 Piistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Piistroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovany v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posidkou k fizen{ dréhy letu;
2) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.A.190;
3) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.A.195, nebo

4) zastavény v letounu.

=

Pro nésledujici polozky, pokud jsou poZadoviny podle této hlavy, neni vyzadovano schvileni:
1) zdlozni pojistky;

2) samostatné pienosné kapesni svitilny;

3) chronometr;

4) souprava prvni pomoci;

5) vybaveni pro pfeZiti a signalizacni vybaveni;

6) vlecna kotva a vybaveni k poutdni, a

7) détské zddrzné zaiizeni.

¢) Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovano v jinych
pouzitelnych piilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim letovd posddka nepouzivd k dosazeni souladu s pozadavky
piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo NCO.IDE.A.190 a NCO.IDE.A.195, a
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2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost letounu ani v pfipadé poruchy nebo nesprdvné cinnosti.

d) Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo p¥istupné z pracovniho mista ¢lena letové posidky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.A.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize je néktery piistroj, vybaveni nebo funkce letounu predepsand pro zamysleny let nefunkéni nebo
chybi, ledaze:

a) letoun je provozovan v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL), byl-li stanoven, nebo

b) letoun podléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost.
NCO.IDE.A.110 Zilozni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zédloznimi elektrickymi pojistkami poZadované jmenovité hodnoty pro tplnou ochranu okruhti za

ticelem vymény téch pojistek, jejichz vymeéna je béhem letu povolena.

NCO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:
a) systémem protisrazkovych svétel;

b) polohovymi/navigatnimi svétly;

¢) pfistdvacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje piiméfené osvétleni vsech pfistroji a vybaveni, které
je nezbytné pro bezpe¢ny provoz letounu;

e) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje viechny prostory pro cestujici;
f) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posidky, a

g) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k pfedchdzeni srdzkdm na mofi, pokud je letoun provozovén jako vodni
letoun.

NCO.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigatni piistroje a pfidruZené vybaveni
a) Letouny provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny prostfedky pro méfeni a zobra-
zovani:
1) magnetického kurzu;
2) ¢asu v hodindch, minutdch a sekundéch;
3) tlakové nadmoiské vysky;

4) indikované rychlosti letu a

5) Machova &isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym &islem.

=

Letouny provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci nebo za podminek, kdy
letoun neni mozné udrzet v zddoucf letové drdze, aniz by byl odkdzdn na jeden nebo vice dodatecnych piistrojd, jsou
kromé polozek stanovenych v pismenu a) navic vybaveny:



L 227/60

Utednf véstnik Evropské unie

24.8.2013

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
i) zatacek a skluzu,
ii) letové polohy,
iii) vertikdlni rychlosti (variometr) a

iv) stabilizovaného kurzu,

2) prostiedky pro indikaci nevyhovujictho napéjeni gyroskopickych piistroji.

¢) Letouny provozované za podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v zddouci letové drize, aniz by byl odkdzdn na
jeden nebo vice dodatecnych pfistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) a b) navic vybaveny prostiedky,
které zabranuji nesprévné Cinnosti systémt méficich rychlost letu pozadovanych v pism. a) podbodu 4 v dasledku
kondenzace nebo ndmrazy.

NCO.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni pFistroje a pfidruZené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) Casu v hodindch, minutdch a sekunddch;
3) tlakové nadmoiské vysky;
4) indikované rychlosti letu;
5) vertikalni rychlosti (variometr);
6) zaticek a skluzu;
7) letové polohy;
8) stabilizovaného kurzu;
9) teploty venkovniho vzduchu a
10) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjidiena Machovym d¢islem;
b) prostredky pro indikaci nevyhovujictho napdjeni gyroskopickych piistroju, a

¢) prostiedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémti méficich rychlost letu pozadovanych podle pism. a) podbodu 4
v disledku kondenzace nebo ndmrazy.

NCO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)
Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici vétsi nez devét, jsou

vybaveny systémem vystrahy nebezpedi blizkosti terénu (TAWS), ktery spliuje pozadavky na:

a) vybaveni pro tiidu A, jak je stanoveno v piijatelné normé, v pifpadé letound, kterym bylo vyddno individudlni
osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé po 1. lednu 2011, nebo

b) vybaveni pro tfidu B, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v pifpadé letound, kterym bylo vyddno individudlni
osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2011 nebo dfive.
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NCO.IDE.A.135 Systém palubniho telefonu letové posidky

Letouny fizené vice nez jednim clenem letové posddky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posddky,
véetné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého ¢lena letové posadky.

NCO.IDE.A.140 Sedadla, bezpecnostni pésy, zddriné systémy a détskd zddrind zafizeni

a) Letouny jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo ltizkem pro kazdou osobu na palubé starsi 24 mésics;
2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pdsem na kazdém lazku;
3) détskym zddrznym zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicti, a

4) bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢dst trupu a s jednobodovym rozpindnim pro kazdé
sedadlo ¢lena letové posadky.

NCO.IDE.A.145 Souprava prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupnd pro pouziti a
2) obménovéna tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.

NCO.IDE.A.150 Dopliikovd doddvka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

a) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskich letu, pro které je predepsdna zdsoba kysliku
v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi piistroji, které zajisti pozadované mnozstvi

a doddvku kysliku.

b) Letouny s pietlakovou kabinou provozované nad nadmotskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmoiskd vyska
v prostoru pro cestujici je vy$si nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsobeni:

1) vsech ¢lent posidky a

i) 100 % cestujicich po celou dobu, kdy tlakovd nadmoiskd vyska v kabiné je vét3i nez 15 000 ft, nejméné vsak
po dobu 10 minut,

i) alespont 30 % cestujicich po celou dobu, kdy v disledku ztrity pretlaku a vzhledem k okolnostem letu je
tlakovd nadmofiskd vyska v prostoru pro cestujici mezi 14 000 ft a 15 000 ft, a

iii) alespont 10 % cestujicich po celou dobu pfesahujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmofskd vyska v prostoru pro
cestujici mezi 10 000 ft a 14 000 ft,

2) viech osob v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut u letount provozovanych v tlakovych nadmof-
skych vyskdch nad 25 000 ft, nebo provozovanych v nizsi nez uvedené nadmotské vysce, ale za podminek, které
jim neumoziuji do 4 minut bezpecné sestoupit do tlakové nadmoiské vysky 13 000 ft.

¢) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v letovych nadmotskych vyskdch nad 25 000 ft jsou navic vybaveny
zaF{zenim, které signalizuje letové posddce ztrtu pretlaku.
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NCO.IDE.A.155 Doplitkovd doddvka kysliku — letouny bez pfetlakové kabiny

a) Letouny bez pretlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskich letu, pro které je pfedepsdna zdsoba kysliku
v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi piistroji, které zajisti pozadované mnozstvi
a dodédvku kysliku.

b) Letouny bez pretlakové kabiny provozované nad nadmofskymi vyskami letu, ve kterych tlakovd nadmoiskd vyska
v prostoru pro cestujici je vy$si nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsoben:

1) vSech clent posddky a alesponn 10 % cestujicich po celou dobu presahujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmoiskd
vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) viech clent posddky a vsech cestujicich po celou dobu, kdy tlakovd nadmoiskd vyska v prostoru pro cestujici je
vétsi nez 13 000 ft.

NCO.IDE.A.160 Ruc¢ni hasici pfistroje

a) Letouny, vyjma turistickych motorovych kluzdkt a letound ELA1, jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim
pristrojem:

1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma piipadd, kdy je tento prostor
snadno piistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich litek pro pfedepsané hasici pfistroje jsou vhodné pro druh pozéru, ktery muze pravdépo-
dobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici pfistroj urcen, a pro minimalizaci nebezpe¢i koncentrace jedovatych
plynit v prostorech pro osoby na palubg.

NCO.IDE.A.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych cet v piipadé nouze, jsou oznacena tak,
jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obrdzek 1

Oznadeni mist pro vniknuti do trupu
9cm 9cm
Ir* gt — 1
3 cm Not over 2 m

L - -

NCO.IDE.A.170 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Letouny jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majikem nehody (ELT), pokud jim bylo vydéno individudlni osvéd¢eni letové zptisobi-
losti (CofA) poprvé 1. Cervence 2008 nebo diive;

2) automatickym polohovym majékem nehody (ELT), pokud jim bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpiisobi-
losti (CofA) poprvé po 1. Cervenci 2008, nebo

3) zdchrannym polohovym majikem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym majékem (PLB), ktery md na sobé
néktery ¢len posddky nebo néktery z cestujicich, pokud byly certifikovany pro maximalni konfiguraci Sesti sedadel
pro cestujici nebo méné.

b) Polohovy majik nehody (ELT) jakéhokoli typu a osobni polohovy majdk (PLB) musi byt schopen vysilat soubézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.
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NCO.IDE.A.175 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zdchrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajicim indivi-
dudlnim plovacim zaf{zenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict, které jsou uloZeny tak, aby byly snadno
dostupné ze sedadla nebo luzka osob, pro néz jsou urceny:

1) jednomotorové pozemni letouny, pokud:

i) prelétavaji vodni plochu ve vzdilenosti vétsi, nez ze které mohou dosdhnout pevniny klouzavym letem, nebo

i) vzlétaji nebo pfistdvaji na letisti nebo provoznim misté, na némz podle ndzoru velictho pilota drdha letu pfi
vzletu nebo piiblizeni vede nad vodou tak, Ze by bylo pravdépodobné nouzové pfistdni na vodé;

2) vodni letouny provozované nad vodou a

3) letouny provozované ve vétsi vzdélenosti od zemé vhodné k nouzovému pfistdni nez odpovidd 30 minutdm letu
obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, je-li tato vzdalenost mensi.

=

Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) jednou kotvou;

2) jednou vlecnou kotvou, pokud je to nezbytné k tomu, aby se usnadnilo manévrovéni, a

3) vybavenim pro vyddvéni zvukovych signald, které je pfedepsino piislusnymi mezindrodnimi pfedpisy pro zabri-
néni srazkdm na mofi, je-li to pouzitelné.

¢) Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzddlenosti od zemé vhodné k nouzovému pfistini nez odpovidd 30
minutdm letu obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, je-li tato vzddlenost mensi, stanovi rizika ohrozujici Zivoty
osob na palubé letounu v piipadé nouzového pfistani na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vydavdni tistiovych signdld;

2) dostateny pocet zachrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubé, které jsou ulozeny tak, aby v piipadé nouze
mohly byt snadno pouzity, a

3) zdchranné vybaveni slouzici k zachovani zivota a vhodné pro let, ktery md byt proveden.

NCO.IDE.A.180 Vybaveni pro pfeZiti

Letouny provozované v oblastech, v nichz by pdtrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym signali-
zanim vybavenim a zdchrannym vybavenim vcetné prostfedkt k zachovdni Zivota, které je vhodné pro pielétivanou
oblast.

NCO.IDE.A.190 Ridiové komunikacni vybaveni

a) Je-li to pozadovdno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny rddiovym komunika¢nim vybavenim
schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.

b) Rddiové komunikacni vybaveni, je-li vyzadovdno podle pismene a), musi umoziovat spojeni na leteckém tisnovém
kmito¢tu 121,5 MHz.

¢) Je-li pozadovédna vice neZ jedna jednotka komunikaéniho vybaveni, je kazdd z nich nezdvisld na ostatnich tak, aby
selhdni jedné nezptsobilo selhani jakékoli jiné.
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NCO.IDE.A.195 Naviga¢ni vybaveni
a) Letouny provozované na tratich a navigované s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodti jsou vybaveny veskerym
potiebnym navigacnim vybavenim, které jim umozni pokracovat v letu v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

=

Letouny jsou vybaveny dostatecnym navigaénim vybavenim zajistujicim, Ze v pfipadé poruchy jednoho prvku tohoto
vybaveni v kterékoli fézi letu umozni zbyvajici vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s pismenem a), nebo bezpe¢né
provedeni nouzovych opatfeni.

¢) Letouny provozované na letech, pii nichz je pldnovéno pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle piistroji
(IMQ), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést pristdni
podle viditelnych orienta¢nich bodti. Toto vybaveni musi byt schopno poskytovat vedeni na kazdém letisti, na némz
se pldnovalo pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii (IMC), nebo na kterémkoli uréeném
nahradnim letisti.

NCO.IDE.A.200 Odpovida¢

Je-li to pozadovdno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou letouny vybaveny odpovidacem sekunddrniho prehledového
radaru (SSR) vyhovujicim vSem pfedepsanym pozadavkiam.

ODDIL 2
Vrtulniky
NCO.IDE.H.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Pristroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovdny v souladu s pifslusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:
1) pouzivany letovou posidkou k fizeni dréhy letu;
2) pouziviny s cilem splnit NCO.IDE. H.190;

3) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.H.195, nebo

4) zastavény ve vrtulniku.

=

Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovano schvileni:
1) samostatné prenosné kapesni svitilny;

2) chronometr;

3) souprava prvni pomoci;

4) vybaveni pro preZiti a signaliza¢ni vybaven;

5) vle¢nd kotva a vybaveni k poutdni, a

6) détské zddrzné zaiizeni.

o
~

PFistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlave, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovéno v jinych
pouzitelnych prilohdch, ale je za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji nebo vybavenim letovd posddka nepouzivd k dosazeni souladu s pozadavky
piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo NCO.IDE.H.190 a NCO.IDE.H.195, a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost vrtulniku ani v piipadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.
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d) Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista ¢lena letové posddky, kterym
maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.H.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let nesmi byt zahdjen, pokud je néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku predepsand pro zamysleny let nefunkéni
nebo chybi, ledaze:

a) neni vrtulnik provozovin v souladu se seznamem minimalntho vybaveni (MEL), byl-li stanoven, nebo

b) vrtulnik nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpisobilost.

NCO.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:
a) systémem protisrazkovych svétel;

b) polohovymi/navigatnimi svétly;

¢) pfistdvacim reflektorem;

d) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecuje pfiméfené osvétleni viech piistrojii a vybaveni,
které je nezbytné pro bezpe¢ny provoz vrtulniku;

¢) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které osvétluje viechny prostory pro cestujici;
f) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posidky, a
g) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srdzkdm na mofi, pokud je vrtulnik obojzivelny.
NCO.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruZené vybaveni
a) Vrtu/ln}ﬂ(y provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny prostfedky pro méfeni a zobra-
zovani:
1) magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutdch a sekundéch;
3) tlakové nadmoiské vysky;
4) indikované rychlosti letu a

5) skluzu.

b) Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci, nebo je-li dohlednost
mensi nez 1 500 m, nebo za podminek, kdy vrtulnik neni mozné udrzet v zadouci letové drdze, aniz by byl odkdzan

1y

na jeden nebo vice dodate¢nych piistrojii, jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) navic vybaveny:
1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

i) letové polohy,

i) vertikdlni rychlosti (variometr) a

iii) stabilizovaného kurzu, a

2) prostiedky pro indikaci nevyhovujictho napdjeni gyroskopickych piistrojt.
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¢) Vrtulniky provozované za viditelnosti mensi nez 1 500 m nebo podminek, kdy vrtulnik neni mozné udrzet v zddouci
letové drize, aniz by byl odkdzdn na jeden nebo vice dodate¢nych piistroji, jsou kromé polozek stanovenych
v pismenu a) a b) navic vybaveny prostfedky, které zabranuji nesprdvné Cinnosti systémd méficich rychlost letu
pozadovanych v pism. a) podbodé 4 v dusledku kondenzace nebo ndmrazy.

NCO.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR - letové a navigacni pfistroje a pfidruzené vybaveni

.o

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) jsou vybaveny:
a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodindch, minutich a sekundich;

3) tlakové nadmoiské vysky;

4) indikované rychlosti letu;

5) vertikdlni rychlosti (variometr);

6) skluzu;

7) letové polohy;

8) stabilizovaného kurzu a

9) teploty venkovniho vzduchu;
b) prostredky pro indikaci nevyhovujictho napdjeni gyroskopickych piistroji;

¢) prostiedky, které zabranuji nesprévné ¢innosti systémt méficich rychlost letu pozadovanych podle pism. a) podbodé
4, v dtsledku kondenzace nebo ndmrazy, a

d) dodatecnymi prostiedky, jakozto zdloznim piistrojem, pro méfeni a zobrazovani letové polohy.

NCO.IDE.H.126 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespon
s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

NCO.IDE.H.135 Systém palubniho telefonu letové posidky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posiddky,

véetné ndhlavnich souprav a mikrofont pro kazdého clena letové posadky.

NCO.IDE.H.140 Sedadla, bezpenostni pasy, zddriné systémy a détskd zadrind zafizeni

a) Vrtulniky jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo ltizkem pro kazdou osobu na palubé starsi 24 mésic;
2) bezpecnostnim pdsem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pdsem na kazdém lizku;

3) u vrtulnikd, kterym bylo vydéno individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé po 31. prosinci 2012,
bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢ist trupu pro kazdého cestujictho ve véku 24 mésict
a vice;

4) détskym zddrznym zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicd, a
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5) bezpecnostnim pédsem se zddrznym systémem pro horni &st trupu se zafizenim, které automaticky zadrzi horni
¢ast trupu cestujictho v pripadé rychlého zpomaleni, na kazdém sedadle letové posadky.

b) Bezpecnostni pds se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu md jednobodové rozpinani.

NCO.IDE.H.145 Souprava prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupnd pro pouziti a
2) obménovina tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.

NCO.IDEH.155 Doplitkovd dodivka kysliku — vrtulniky bez pfetlakové kabiny

a) Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskdch letu, pro které je pfedepsdna zdsoba kysliku
v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi piistroji, které zajisti pozadované mnozZstvi

a dodavku kysliku.

b) Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované nad nadmorskymi vyskami letu, ve kterych je tlakovd nadmotskd vyska
v prostoru pro cestujici vy$si nez 10 000 ft, maji na palubé zdsobu kysliku postacujici pro zdsobent:

1) viech clent posidky a alesponn 10 % cestujicich po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmoiskd
vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

2) viech clent posadky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakovd nadmofiskd vyska v prostoru pro cestujici je
veétsi nez 13 000 ft.

NCO.IDE.H.160 Ruc¢ni hasici pfistroje

a) Vrtulniky, kromé vrtulnikéi ELA2, jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem:
1) v pilotnim prostoru a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma piipadt, kdy je tento prostor
snadno piistupny pro letovou posadku.

b) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici piistroje vhodné pro druhy pozdrd, které mohou pravdépodobné
vzniknout v prostoru, pro néz je hasici pfistroj urCen, a v prostorech pro osoby na palub&, md za cil minimalizovat
nebezpedi koncentrace jedovatych plynd.

NCO.IDEH.165 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodnd pro vniknuti zéchrannych cet v naléhavém piipadé, jsou oznacena
tak, jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu

9cm 9cm
Ir* ot — 1
3 cm

Not over 2m
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NCO.IDE.H.170 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky, které jsou certifikovany s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici vét3i nez 3est, jsou vybaveny:

1) automatickym polohovym majikem nehody (ELT) a

2) jednim polohovym majikem nehody ELT (ELT(S)) na zdchranném ¢lunu nebo zdchranné vesté, pokud je vrtulnik
provozovan ve vzdalenosti od pevniny odpovidajici vice nez 3 minutim letu obvyklou cestovni rychlosti.

=

Vrtulniky, které jsou certifikovdny s maximélni konfiguraci sedadel pro cestujici Sest a méné, jsou vybaveny
zdchrannym polohovym majédkem nehody (ELT(S)) nebo osobnim polohovym majidkem (PLB), ktery md na sobé
néktery z clend posddky nebo néktery z cestujicich.

¢) Polohovy majdk nehody (ELT) jakéhokoli typu a osobni polohovy majdk (PLB) musi byt schopen vysilat soubézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Let nad vodou

a) Vrtulniky pfi nize uvedenych letech jsou vybaveny zichrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo odpovi-
dajicim individudlnim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésica, které jsou obleceny nebo
ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny:

1) lety nad vodou ve vzddlenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotaci, kdy v piipadé poruchy kritického
motoru neni vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

2) pii letech nad vodou ve vzddlenosti od pevniny vétsi, nez je vzdélenost, kterd odpovidd 10 minutdm letu normdln{
cestovni rychlosti, kdy v piipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, nebo

3) vzlétajici nebo pfistdvajici na letistich nebo provoznich mistech, kde je drdha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni nad
vodou.

=

Vsechny zdchranné vesty nebo odpovidajici individudlni plovaci zafizeni jsou vybaveny prostiedky elektrického osvét-
leni v zdjmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

¢) Velici pilot vrtulniku provozovaného pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od pevniny, nez odpovidd 30 minutim
letu obvyklou cestovni rychlosti nebo 50 NM, je-li tato vzddlenost mensi, stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na
palubé letounu v piipadé nouzového pfistini na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda bude na palubé:

1) vybaveni k vyddvani tisnovych signals;

2) dostate¢ny pocet zichrannych ¢lunt pro vSechny osoby na palubg, které jsou ulozeny tak, aby v pfipadé nouze
mohly byt snadno pouzity, a

3) zachranné vybaveni slouzici k zachovéni Zivota a vhodné pro let, ktery md byt proveden.

d) Velici pilot vrtulniku béhem rozhodovéni, zda si vSechny osoby na palubé obléknou zdchrannou vestu predepsanou
v pismenu a), stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na palubé letounu v pifpadé nouzového piistdni na vodeé.

NCO.IDE.H.180 Vybaveni pro pfeZiti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichZ by patrdni a zachrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym signali-
zatnim vybavenim a zdchrannym vybavenim, véetné prostfedkil k zachovéni Zivota, které je vhodné pro pielétdvanou
oblast.

NCO.IDEH.185 Vsechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pfistini na vodé

Vrtulniky pii letech nad vodou v nehostinném prostredi ve vzdilenosti od pevniny vétsi nez 50 NM jsou:
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a) navrzeny pro piistdni na vodé podle piislusného piedpisu letové zptsobilosti;

b) certifikovany pro nouzové pfistdni na vodé podle piislusného predpisu letové zpisobilosti, nebo

¢) vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistini na vodé.

NCO.IDE.H.190 Rddiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to predepsdno pro prolétivany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny rddiovym komunika¢nim vybavenim

schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi a na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyzadovdno podle pismene a), musi umoziiovat spojeni na leteckém tisnovém
kmito¢tu 121,5 MHz.

¢) Je-li predepsdna vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazdd z nich nezédvisld na ostatnich tak, aby
selhdni jedné nezptsobilo selhdni jakékoli jiné.

d) Je-li predepsin radiokomunikacni systém, kromé systému palubniho telefonu letové posidky predepsaného
v NCO.IDEH.135, jsou vrtulniky vybaveny klicovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého piedepsaného pilota
a/nebo c¢lena posddky na jeho pracovnim misté.

NCO.IDE.H.195 Naviga¢ni vybaveni
a) Vrtulniky provozované na tratich a navigované s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodd jsou vybaveny navi-
gacnim vybavenim, které jim umozni pokracovat v letu v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky pifslusného vzdusného prostoru.

o
=

Vrtulniky jsou vybaveny dostateénym navigaénim vybavenim zaji§tujicim, Ze v piipadé poruchy jednoho prvku
vybaveni v kterékoli fzi letu umozni zbyvajici vybaveni bezpe¢nou navigaci v souladu s pismenem a), nebo bezpe¢né
provedeni nouzovych opatfeni.

¢) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichZ je plinovdno pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle
piistroju (IMC), jsou vybaveny navigatnim vybavenim schopnym poskytovat vedeni az do bodu, kdy je mozné provést
pristani podle viditelnych orienta¢nich bodd. Toto vybaveni musi byt schopno poskytovat vedeni na kazdém letisti, na
némz se planovalo pfistani za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii (IMC), nebo na kterémkoli uréeném
nahradnim letisti.
NCO.IDE.H.200 Odpovida¢
Je-li to pozadovdno pro prolétivany vzdusny prostor, jsou vrtulniky vybaveny odpovidacem sekunddrniho prehledového
radaru (SSR) vyhovujicim viem pfedepsanym pozadavkim.
ODDIL 3
Kluzdky
NCO.IDE.S.100 Piistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Pristroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovdny v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:
1) pouzivany letovou posddkou k fizeni drdhy letu;
2) pouzivény s cilem splnit NCO.IDE.S.145;
3) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.S.150, nebo

4) zastavény v kluzdku.

b) Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovano schvdleni:
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1) samostatné prenosné kapesni svitilny;
2) chronometr;
3) vybaveni pro preziti a signaliza¢ni vybaveni;

Pristroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovino v jinych
piilohdch, ale jsou za letu na palubé, spliuji tyto pozadavky:

(g)
-~

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouzivd letovd posddka k dosazeni souladu s pozadavky
piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008, a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost kluzéku ani v pfipadé poruchy nebo nesprdvné cinnosti.

&

Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné nebo piistupné z pracovniho mista ¢lena letové posadky, kterym
maji byt pouzivany.

¢) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.
NCO.IDE.S.105 Minimdlni vybaveni pro let
Let neni zahdjen, jestlize je néktery piistroj, vybaveni nebo funkce kluzdku pfedepsand pro zamysleny let nefunkéni nebo
chybi, pokud:
a) neni kluzdk provozovan v souladu se seznamem minimdlntho vybaveni (MEL), byl-li stanoven, nebo
b) kluzdk nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpusobilost.
NCO.IDE.S.115 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigacni pfistroje
a) Kluzaky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny prostiedky pro méfeni a zobra-
zovani:
1) v piipadé motorovych kluzdkd, magnetického kurzu;
2) Casu v hodindch, minutich a sekundich;
3) tlakové nadmoiské vysky a

4) indikované rychlosti letu.

b) Kluzaky provozované za podminek, kdy kluzdk neni mozné udrzet v zZddouci letové draze, aniz by byl odkdzdn na
jeden nebo vice dodate¢nych pfistroji, jsou kromé polozek stanovenych v pismenu a) navic vybaveny prosttedky pro
méfeni a zobrazovani:

1) vertikdlni rychlosti (variometr);
2) letové polohy nebo zatdcek a skluzu, a
3) magnetického kurzu.

NCO.IDE.S.120 Let v obla¢nosti — letové a navigacni pfistroje

Kluzdky provadgjici lety v oblacnosti jsou vybaveny prostfedky pro méfeni a zobrazovani:
a) magnetického kurzu;

b) casu v hodindch, minutich a sekundach;

¢) tlakové nadmoiské vysky;

d) indikované rychlosti letu;
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e) vertikdlni rychlosti (variometr) a

f) letové polohy nebo zaticek a skluzu.

NCO.IDE.S.125 Sedadla a ziddriné systémy

a) Kluzdky jsou vybaveny:

1) sedadlem pro kazdou osobu na palubé a

2) bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢dst trupu na kazdém sedadle podle letové piirucky
(AFM).

b) Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horni &dst trupu md jednobodové rozpindni.
NCO.IDE.S.130 Doplitkovd dodivka kysliku

Kluzdky provozované v tlakovych vyskdch nad 10 000 ft jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi piistroji, které
zajisti pozadované mnozstvi a doddvku kysliku:

a) clendm posadky po celou dobu prekracujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) v8em clenim posddky a vSem cestujicim po celou dobu, kdy je tlakovd nadmofskd vyska vétsi nez 13 000 ft.

NCO.IDE.S.135 Let nad vodou

Velici pilot kluzdku provozovaného nad vodou stanovi rizika ohrozujici Zivoty osob na palubé kluzdku v piipadé
nouzového pfistdni na vodé a na zdkladé toho rozhodne, zda budou na palubé:

a) zdchranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na palubg, které jsou oble¢eny nebo ulozeny
tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz jsou urceny;

b) polohovy majik nehody (ELT) nebo osobni polohovy majdk (PLB), ktery md na sobé néktery ¢len posidky nebo
néktery z cestujicich a ktery je schopny vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MH, a

¢) vybaveni k vydavani tisnovych signald, pokud je let vykondvan:

1) nad vodou ve vzddlenosti vétsi, nez ze které lze dosdhnout pevniny klouzavym letem, nebo

2) tam, kde drdha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, Ze by v piipadé nehody bylo pravdépodobné
nouzové pfistdni na vodé.

NCO.IDE.S.140 Vybaveni pro pfeZiti

Kluzdky provozované v oblastech, v nichZz by pdtrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym signali-
zacnim vybavenim a zdchrannym vybavenim, které je vhodné pro prelétdvanou oblast.

NCO.IDE.S.145 Rddiové komunika¢ni vybaveni

a) Je-li to pozadovdno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou kluzdky vybaveny rddiovym komunika¢nim vybavenim
schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyzadovdno podle pismene a), musi umoziiovat spojeni na leteckém tisiovém
kmito¢tu 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Naviga¢ni vybaveni

Kluzdky jsou vybaveny veskerym potfebnym navigacnim vybavenim, které jim umozni pokracovat v letu v souladu s:

a) letovym pldnem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a
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b) pozadavky pfislusného vzdusného prostoru.

NCO.IDE.S.155 Odpovida¢

Je-li to pozadovédno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou kluzdky vybaveny odpovidacem sekunddrniho pfehledového
radaru (SSR) vyhovujicim viem pfedepsanym pozadavkam.

ODDIL 4
Balony
NCO.IDE.B.100 Piistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni pozadované podle této hlavy jsou schvalovdny v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou
zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouziviny letovou posddkou k urceni drihy letu;

2) pouzivany s cilem splnit NCO.IDE.B.145, nebo

3) zastavény v balonu.

=

Pro ndsledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovino schvdleni:

1) samostatné pfenosné kapesni svitilny;

2) chronometr;

3) souprava prvni pomoci;

4) vybaveni pro pfeZiti a signalizani vybaveni.

PFistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlave, a jakékoli jiné vybaveni, které neni pozadovéno v jinych
piilohéch, ale jsou za letu na palubg, spliuji tyto pozadavky:

O
ReS

1) informace poskytnuté témito pfistroji nebo vybavenim nepouzivd letovd posddka k dosazeni souladu s pozadavky
piilohy I nafizeni (ES) ¢. 216/2008, a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost balonu ani v piipadé poruchy nebo nesprévné ¢innosti.

d) Pristroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové posadky, kterym maji byt pouzivany.

e) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCO.IDE.B.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize je néktery pistroj, vybaveni nebo funkce balonu pfedepsand pro zamysleny let nefunkéni nebo
chybi, pokud:

a) neni balon provozovin v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL), byl-li stanoven, nebo

b) balon nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s piislusnymi pozadavky na letovou zptisobilost.

NCO.IDE.B.110 Provozni svétla

Balony provozované v noci jsou vybaveny:

a) polohovymi svétly;
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b) prostiedky, které zabezpecuji pfiméfené osvétleni vSech piistrojii a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz
balonu;

¢) samostatnou pfenosnou kapesni svitilnou a

d) u horkovzdusnych vzducholodi:

1) pristavacim reflektorem a

2) antikoliznim svétlem.

NCO.IDEB.115 Provoz podle pravidel VFR - letové a navigani pfistroje a pfidruzené vybaveni

Balony provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny:

a) prostiedky pro zobrazovdni sméru snosu a

b) prosttedky pro méfeni a zobrazovani:

1) ¢asu v hodindch, minutdch a sekundéch;

2) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pfedepsdno letovou piiruckou (AFM), a

3) tlakové nadmoiské vysky, pozaduje-li to letova pifrucka (AFM), pozaduji-li to pozadavky vzdusného prostoru nebo
pokud musi byt kontrolovdna nadmoiskd vyska kvili pouziti kysliku.

NCO.IDE.B.120 Souprava prvni pomoci

a) Balony jsou vybaveny soupravou prvni pomoci.
b) Souprava prvni pomoci je:
1) snadno dostupnd pro pouziti a
2) obménovdna tak, aby nedoslo k zastardni vybaveni.
NCO.IDE.B.121 Dopliitkovd doddvka kysliku
Balony provozované v tlakovych vyskdch nad 10 000 ft jsou vybaveny zdsobniky kysliku a dychacimi pfistroji, které
zajisti pozadované mnozstvi a doddvky kysliku:
a) clentim posddky po celou dobu piekracujici 30 minut, kdy je tlakovd nadmofskd vyska mezi 10 000 ft a 13 000 ft, a

b) viem ¢lentim posddky a vSem cestujicim po celou dobu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska vétsi nez 13 000 ft.

NCO.IDE.B.125 Ruc¢ni hasici pfistroje
a) Balony jsou vybaveny alespofi jednim ru¢nim hasicim piistrojem, pokud to vyZzaduji platné certifikacni specifikace.
b) Druh a mnoZstvi hasicich litek pro predepsané hasici piistroje je pfizpisobeno druhiim pozdrs, které mohou

pravdépodobné vzniknout v balonu, pro néjz je hasici pfistroj urcen, a mé za cil minimalizovat pro osoby na palubé
balonu nebezpedi koncentrace jedovatych plynd.

NCO.IDE.B.130 Let nad vodou

Velici pilot balonu provozovaného nad vodou stanovi rizika ohroZujici Zivoty osob na palubé balonu v piipadé nouzo-
vého pfistdni na vodé a na zakladé toho rozhodne, zda budou na palubé:

a) zdchranné vesty pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajici plovaci zafizeni pro kazdou osobu na palubé mladsi
24 mésic, které jsou obleceny nebo ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla osob, pro néz jsou urceny;
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b) pokud je na palubé vice nez 6 osob, polohovy majak nehody (ELT) schopny vysilat soubézné na kmitoctech
121,5 MHz a 406 MHz;

¢) pokud je na palubé 6 nebo méné osob, polohovy majik nehody (ELT) nebo osobni polohovy majik (PLB), ktery ma
na sobé néktery clen posddky nebo néktery z cestujicich a ktery je schopen vysilat soubézné na kmitoctech
121,5 MHz a 406 MHz, a

d) vybaveni k vyddvéni tisnovych signald.

NCO.IDEB.135 Vybaveni pro preZiti

Balony provozované v oblastech, v nichz by pétrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, jsou vybaveny takovym signaliza¢nim
vybavenim a zdchrannym vybavenim, které je vhodné pro ptelétdvanou oblast.

NCO.IDE.B.140 Riizné vybaveni

a) Balony jsou vybaveny ochrannymi rukavicemi pro kazdého ¢lena posddky.
b) Horkovzdusné balony a smiSené balony jsou vybaveny:

1) ndhradnim zapalovacim zdrojem;

2) prostiedky pro méfeni a indikaci mnozstvi paliva;

3) hasici dekou nebo ohnivzdornou pokryvkou, a

4) manévrovacim lanem o délce alespori 25 m.
¢) Plynové balony jsou vybaveny noZem.

NCO.IDE.B.145 Ridiové komunika¢ni vybaveni
a) Je-li to pozadovdno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim

schopnym vést obousmérnou komunikaci s leteckymi stanicemi nebo na kmitoctech, jez spliuji pozadavky vzdusného
prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni, je-li vyzadovdno podle pismene a), musi umoziiovat spojeni na leteckém tisnovém
kmito¢tu 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Odpovidac

Je-li to pozadovadno pro prolétdvany vzdusny prostor, jsou balony vybaveny odpovidacem sekunddrniho prehledového
radaru (SSR) vyhovujicim viem pfedepsanym pozadavkam.
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