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NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 321/2013
ze dne 13. biezna 2013

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,kolejovd vozidla - ndkladni vozy“
Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti Komise 2006/861/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilit¢ Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi (), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
druhy pododstavec uvedené smérnice,

vzhledem k témto dévodim:

Clanek 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (3) vyzaduje, aby Evropskd agen-
tura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®) zajistila pfizpiiso-
bovéni technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim poza-
davkiim a navrhovala Komisi zmény TSI, které povazuje
za nezbytné.

Rozhodnutim K(2010) 2576 ze dne 29. dubna 2010
Komise povéfila agenturu, aby vypracovala a pfezkoumala
technické specifikace pro interoperabilitu za ucelem
rozifeni jejich oblasti plisobnosti na cely Zelezni¢ni
systém Evropské unie. V rdmci uvedeného povéfeni
byla agentura pozdddna, aby rozsifila oblast plisobnosti
technické specifikace pro interoperabilitu vztahujici se
k subsystému ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy“ na
cely Zelezni¢ni systém Evropské unie.

Dne 1. tnora 2012 Evropskd agentura pro Zeleznice
piedlozila doporuceni tykajici se pfepracované technické
specifikace pro interoperabilitu (TSI) subsystému ,kole-
jova vozidla — ndkladni vozy“.

. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.

(4)

TSI vztahujici se na ,kolejové vozidla — nakladni vozy* by
neméla uklddat pouzivni konkrétnich technologii nebo
technickych feSeni s vyjimkou piipadda, kdy je to
nezbytné nutné pro interoperabilitu Zelezni¢niho systému
Evropské unie.

TSI vztahujici se na kolejova vozidla, kterd ma byt stano-
vena timto nafizenim, nezahrnuje viechny zdkladn{ poza-
davky stanovené v pifloze II smérnice 2008/57/ES.
V souladu s ¢l. 5 odst. 6 smérnice 2008/57[ES by
mély byt technické aspekty, které zahrnuty nejsou,
uréeny jako oteviené body.

V souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES ozndmi
¢lenské staty Komisi a ostatnim clenskym stitim tech-
nickd pravidla a postupy posuzovéni shody a ovéfovani,
které se maji pouzit ve zvlastnich pfipadech, a subjekty
povéfené provadénim téchto postupti.

TSI vztahujici se na ,kolejové vozidla — ndkladni vozy* by
méla odkazovat na rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze
dne 9. listopadu 2010 o modulech pro postupy posuzo-
vani shody, vhodnosti pro pouziti a ES ovéfovani, které
maji byt pouzity v technickych specifikacich pro inter-
operabilitu pfijatych na zdkladé smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57|ES (3).

V souladu s ¢l. 11 odst. 5 smérnice 2008/57/ES by TSI
vztahujici se na ,kolejovéd vozidla — ndkladni vozy“ méla
na omezenou dobu umoziovat, aby byly za pfedpokladu
splnéni urcitych podminek do subsystémi zaclenény
prvky interoperability i bez certifikace.

Rozhodnuti Komise 2006/861/ES ze dne 28. cervence
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsys-
tému ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy* transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému (*) by tedy mélo byt
zruseno.

. vest. L 319, 4.12.2010, s. 1.

. vést. L 344, 8.12.2000, s. 1.
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(10)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57/ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Prijimd se technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) tykajici
se subsystému ,kolejovéd vozidla — ndkladni vozy“ celého Zelez-
ni¢ntho systému Evropské unie, kterd je uvedena v piiloze.

Clanek 2

1. Tato TSI se pouZije na subsystém ,kolejovd vozidla —
ndkladni vozy“, jak je popsdn v bod¢ 2.7 piilohy II smérnice
2008/57|ES.

2. Tato TSI se pouzije na ndkladni vozy s maximadlni
provozni rychlosti nejvyse 160 km/h a maximdlni hmotnosti
na ndpravu nejvyse 25 t.

3. Tato TSI se pouzije na ndkladni vozy, které maji byt
provozovdny na jednom nebo vice z téchto jmenovitych
rozchodi  koleje:  1435mm, 1524mm, 1600 mm
a 1668 mm. TSI se nepouzije na nakladni vozy provozované
pfevazné na rozchodu koleje 1 520 mm, které mohou byt piile-
zitostné provozovany na rozchodu koleje 1 524 mm.

Cldnek 3

Tato TSI se pouZije na viechna novd kolejovd vozidla —
nakladni vozy Zelezni¢niho systému Evropské unie s piihléd-
nutim k oddilu 7 piilohy.

TSI stanovend v pfiloze se pouzije také na stdvajici kolejova
vozidla — ndkladni vozy:

a) v piipadé jejich obnovy nebo modernizace v souladu
s clankem 20 smérnice 2008/57/ES, nebo

b) s ohledem na zvldstni ustanovent, jako je moznost zpétného
vysledovani ndprav v bodé 4.2.3.6.4 a pln tdrzby v bodé
4.5.3.

Podrobnd technickd oblast ptisobnosti tohoto nafizeni je stano-
vena v kapitole 2 piilohy.

Cldnek 4

1. S ohledem na ,oteviené body“ stanovené v dodatku A TSI
jsou podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni inter-
operability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57|ES, pfislusnd
technickd pravidla pouzivand v ¢lenském staté, kterymi se povo-
luje uvedeni subsystémt, na néz se vztahuje toto nafizeni, do
provozu.

2. Do $esti mésici od vstupu tohoto nafizeni v platnost
zaslou viechny ¢lenské staty ostatnim ¢lenskym stattim a Komisi
tyto informace, jestlize jim nebyly zasliny jiz na zdkladé
rozhodnuti 2006/861/ES:

a) seznam  pfislusnych technickych pfedpisi uvedenych
v odstavci 1;

b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
provadény s ohledem na pouziti uvedenych pravidel;

¢) subjekty jmenované pro provadéni téchto postupli posuzo-
vani shody a ovéfovani.

Cldnek 5

1. S ohledem na zvldstni ptipady stanovené v kapitole 7 TSI
jsou podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni inter-
operability podle ¢l. 17 odst. 2 smérnice 2008/57ES, piislusnd
technickd pravidla pouzivand v ¢lenském stdté, kterymi se povo-
luje uvedeni subsystémt, na néZ se vztahuje toto nafizeni, do
provozu.

2. Do Sesti mésici od vstupu tohoto nafizeni v platnost
ozndmi vSechny c¢lenské stity ostatnim clenskym stdtim
a Komisi:

a) prislusnd technickd pravidla uvedend v odstavci 1;

b) postupy posuzovdni shody a ovéfovani, které maji byt
provadény s ohledem na pouziti technickych pravidel uvede-
nych v odstavei 1;

¢) subjekty jmenované pro provddéni postupti posuzovani
shody a ovéfovani zvldstnich pipadd  uvedenych
v odstavci 1.

Cldnek 6

1. Aniz by byly dotéeny dohody, které jiz byly ozndmeny na
zdkladé rozhodnuti 2006/861/ES a které se znovu neoznamuji,
¢lenské staty do Sesti mésict od vstupu tohoto nafizeni v plat-
nost ozndmi Komisi viechny vnitrostatni, dvoustranné, mnoho-
stranné a mezindrodni dohody, na zdkladé kterych jsou
nékladni vozy spadajici do oblasti pasobnosti tohoto naffzeni
provozovany.

2. Clenské stty neprodlené informuji Komisi o viech budou-
cich dohodédch nebo zménéch stévajicich dohod.

Clinek 7

V souladu s ¢l. 9 odst. 3 smérnice 2008/57[ES predaji v§echny
¢lenské stity do jednoho roku od vstupu tohoto nafizeni v plat-
nost Komisi seznam projektd, které se provadéji na jejich dzemi
a nachdzeji se v pokrocilé fazi rozvoje.

Cldnek 8

1. Béhem desetiletého prechodného obdobi od vstupu
tohoto nafizeni v platnost mize byt vydin ES certifikdt
o ovéfeni subsystému, ktery obsahuje prvky interoperability,
na které nebylo vydano ES prohlaeni o shodé nebo o vhodnosti
pro pouziti, za podminky, Ze jsou splnéna ustanoveni oddilu
6.3 prilohy.

2. Vyroba nebo modernizace/obnova subsystému s pouZitim
necertifikovanych prvki interoperability musi byt dokonéena
béhem prechodného obdobi stanoveného v odstavci 1, vcetné
uvedeni do provozu.
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3. Béhem piechodného obdobi stanoveného v odstavci 1:

a) musi byt fddné identifikovdny davody pro neprovedeni certi-
fikace jakychkoli prvkid interoperability v rdmci postupu
ovétovani uvedeného v odstavci 1;

b) wvnitrostitni bezpe¢nostni orgdny musi informovat o pouZiti
necertifikovanych  prvkd interoperability v  souvislosti
s postupy schvalovini ve své vyrotni zpravé uvedené
v énku 18 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2004[49/ES ().

4. Po jednoletém piechodném obdobi od vstupu tohoto naii-
zeni v platnost musi mit nové vyrobené prvky interoperability,
na které se nevztahuji vyjimky stanovené v bodé 6.5 piilohy,
pozadované ES prohldeni o shodé a/nebo vhodnosti pro
pouziti.

Cldnek 9

Prohldseni o ovéfeni a/nebo o shodé s typem nového vozidla
vystavené v souladu s rozhodnutim 2006/861/ES se povaZuje
za platné do konce tfiletého pfechodného obdobi od vstupu
tohoto nafizeni v platnost.

Cldnek 10

1. Agentura na svych internetovych strankdch zvefejni
seznam plné schvalenych kompozitnich brzdovych $paliki pro
mezindrodni dopravu uvedeny v dodatku G.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 13. bfezna 2013.

(1) UK. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.

2. Agentura aktualizuje seznam uvedeny v odstavci 1 a infor-
muje Komisi o vSech jeho zméndch. Komise informuje ¢lenské
stity o vech zméndch v seznamu prostfednictvim vyboru zfize-
ného v souladu s ¢clankem 29 smérnice 2008/57/ES.

Clanek 11

Rozhodnuti 2006/861/ES se zrusuje s G¢inkem ode dne 1. ledna
2014.

Uvedené rozhodnuti se vSak nadédle pouzije pro probihajici
projekty, které byly schvéleny v souladu s uvedenym rozhod-
nutim, a jestlize Zadatel nepozdda o pouziti tohoto nafizeni, pro
projekty na nové, renovované nebo modernizované subsystémy,
které jsou v pokrocilé fizi rozvoje nebo jsou pifedmétem
smlouvy, kterd je provadéna ke dni zvefejnéni tohoto nafizeni.

Cldnek 12

Toto nafizeni vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. ledna 2014. Avsak povoleni k uvedeni do
provozu mize byt udéleno na zakladé TSI stanovené v piiloze
tohoto nafizeni kromé bodu 7.1.2 jiz pted 1. lednem 2014.

a piimo pouzitelné ve viech clenskych stitech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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1.1

1.2

1.3

UvoD

Technickou specifikaci pro interoperabilitu (TSI) je specifikace, kterd se vztahuje na subsystém (nebo jeho ¢ast)
podle popisu v ¢l. 2 pism. i) smérnice 2008/57ES tak, aby:

— zajistoval interoperabilitu Zelezni¢niho systému a
— vyhovél zékladnim pozadavkim.

Technickd oblast piisobnosti

Viz c¢lanek 2 tohoto naffzeni.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti plisobnosti této TSI je cely Zelezni¢ni systém Evropské unie podle ¢lanku 1 smérnice
2008/57|ES s piihlédnutim k omezenim tykajicim se rozchodu koleje stanovenym v clanku 2.

Obsah této TSI
V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2008/57ES tato TS

a) uvddi zamysleny rozsah pisobnosti (kapitola 2);

b

=

stanovuje zdkladni pozadavky kladené na doty¢nou ¢&dst subsystému kolejovd vozidla a jeji rozhrani
s ostatnimi subsystémy (kapitola 3);

stanovi funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s ostatnimi systémy
vyhovovat (kapitola 4);

o

&

urCuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt predmétem evropskych specifikaci, véetné evrop-
skych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability Zelezni¢niho systému (kapitola 5);

stanovi v kazdém zvaZzovaném piipadé, které postupy maji byt pouzity pii posuzovdni shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvkil interoperability a pfi ES ovéfovéan{ subsystémi (kapitola 6);

&

f) uvadi strategii uplatinovani TSI (kapitola 7);

u doty¢nych pracovnikd uvddi odbornou kvalifikaci a podminky ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci
vyzadované pro provoz a drzbu vySe uvedeného subsystému, jakoz i pro uplatiovani této TSI (kapitola
4).

Q

OBLAST PUSOBNOSTI A DEFINICE SUBSYSTEMU

Tato TSI plati pro ,ndkladni vozy véetné vozidel uréenych pro pfepravu ndkladnich automobild“ podle
piilohy I bodu 1.2 smérnice 2008/57[ES s piihlédnutim k omezenim stanovenym v ¢lanku 2. Tato &dst
subsystému kolejovd vozidla je déle nazyvana ,ndkladni viz“ a patii do subsystému ,kolejovéd vozidla“ podle
piflohy II smérnice 2008/57ES.

Ostatni vozidla uvedend v bodé 1.2 pfilohy I smérnice 2008/57ES jsou z puisobnosti této TSI vyloucena; to
plati zejména v piipadé mobilntho vybaveni pro vystavbu a ddrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a vozidel
uréenych pro prepravu:

— motorovych vozidel s cestujicimi na palubé nebo

— motorovych vozidel bez cestujicich na palubg, ale ur¢enych k zaclenéni do osobnich vlakii (vozy na
piepravu automobild).

V této TSI jsou pouzity tyto definice:

a) ,Jednotka“ je obecny termin pouzivany pro oznaceni kolejového vozidla. Plati pro ni tato TSI, a je tudiz
pfedmétem postupu ES ovéfovani.

Jednotka se mize sklddat z(e):

— ,vozu“, ktery lze provozovat samostatné a ktery md samostatny rdm namontovany na vlastnich
dvojkolich, nebo

— soupravy trvale spojenych ,prvka“, piicemz uvedené prvky nelze provozovat samostatné, nebo

— ,samostatnych Zelezni¢nich podvozkil spojenych s kompatibilnim silni¢nim vozidlem nebo vozidly*,
piicemz toto spojeni tvoii soupravu kompatibilniho Zelezni¢niho systému.
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o
-

,Vlak“ je provozni sestava tvorend nékolika jednotkami.

o
-

,Referen¢nim provoznim stavem* se rozumi vSechny podminky, za kterych md byt jednotka provozovana,
a jeji technické hranice. Tento referencni provozni stav mize jit nad rdmec specifikaci této TSI, aby
jednotky mohly byt spolené pouziviny ve vlaku v siti, kterd je soucdsti systému Fzeni bezpecnosti
zZelezni¢niho podniku.

ZAKLADN[ POZADAVKY

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2008/57[ES stanovi, Ze Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky interope-
rability musi vyhovovat piislusnym zdkladnim pozadavkam. Zdkladni pozadavky jsou stanoveny v obecnych
podminkach v piiloze III smérnice 2008/57[ES. V tabulce 1 jsou uvedeny zakladni parametry specifikované
v této TSI a jejich vazba na zakladni poZadavky popsané v piiloze III smérnice 2008/57 [ES.

Tabulka 1

Zikladni parametry a jejich vazby na zdkladni pozadavky

Zékladni pozadavky
Bod Zékladni parametr Bezpe¢- | Spolehlivost | Ochrana ;C;:%Z Technickd
nost a dostupnost zdravi Voo kompatibilita
prostiedi
42.2.1.1 Koncové spfdhlo 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
2.4.1
4221.2 Mezivozidlové sptéhlo 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4222 Pevnost jednotky 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4223 Integrita jednotky 1.1.1
42.3.1 Obrys vozidel 1.1.1 2.43
42.3.2 Kompatibilita s tinosnosti trat{ | 1.1.1 2.4.3
4233 Kompatibilita ~ se  systémy | 1.1.1 2.4.3
detekce vlakd
4.2.3.4 Monitorovani stavu napravo- 1.1.1 1.2 2.4.3
vych lozisek
4.23.5.1 Bezpecnost proti vykolejeni pii | 1.1.1, 2.4.3
jizdé na zborcené koleji 1.1.2,
2.4.1
4.2.3.5.2 Dynamické chovani za jizdy 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.6.1 Konstrukéni  feSeni rdmu | 1.1.1,
podvozku 1.1.2,
1.1.3
4.23.6.2 Vlastnosti dvojkoli 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3




L 104/10

Utedni véstnik Evropské unie

12.4.2013

Bod

Zékladni parametr

Zakladni pozadavky

Ochrana

Bezpe¢- | Spolehlivost | Ochrana sivotniho Technickd
nost a dostupnost |  zdravi - 1. | kompatibilita
prostiedi
4.2.3.6.3 Vlastnosti kol 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.4 Vlastnosti ndprav 1.1.1,
1.1.2,
1.13
4.2.3.6.5 Skifn nédpravovych lozisek || 1.1.1,
ndpravova loziska 1.1.2,
1.13
4.2.3.6.6 Dvojkoli s proménnym | 1.1.1,
rozchodem 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7 Pojezd pro manudlni vyménu | 1.1.1,
dvojkoli 1.1.2,
1.1.3
4242 Brzda — bezpecnostni poza- [ 1.1.1, 1.2
davky 1.1.3 2.4.2
4.2.4.3.1 Brzda — funkéni pozadavky 1.1.1 2,42
2.4.1
4.2.43.2.1 | Brzdici vykonnost — provozni | 1.1.1, 2.4.2 1.5
brzda 1.1.2
2.4.1
4.2.4.3.2.2 | Brzdici vykonnost — parkovaci | 2.4.1 2.4.3
brzda
42433 Brzda — tepelnd kapacita 1.1.1, 2.4.3
1.1.3
2.4.1
42434 Brzda — zafizeni protismykové | 2.4.1 2.4.2
ochrany kola (WSP)
4.2.5 Podminky prostiedi 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.6.1 Pozdrni bezpecnost 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1 | Pozarni bezpe¢nost -1 1.1.4 1.3.2 1.4.2
piepazky
4.2.6.1.2.2 | Pozdrni bezpecnost — materi- | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
aly
4.2.6.1.2.3 | Pozdrni bezpecnost — kabely 1.1.4 1.3.2 1.4.2
1.1.5
4.2.6.1.2.4 | Pozarni bezpe¢nost — hoflavé | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
kapaliny
4.2.6.2 Ochrana proti rizikim souvi- | 1.1.5
sejicim s elektiinou 2.4.1
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4.2
421

4.2.2
4.2.2.1
4.2.2.1.1

Zékladni pozadavky

Bod Zékladni parametr Bezped- | Spolehlivost | Ochrana i(i)‘f;rri%i Technickd
nost a dostupnost |  zdravi - 1. | kompatibilita
prostiedi
4.2.6.3 Pfipojné zafizeni pro navést | 1.1.1
konce vlaku

Zékladni pozadavky bodt 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 a 1.4.5 prilohy IIl smérnice 2008/57/ES spadaji do oblasti
ptisobnosti jinych pravnich ptedpistt Unie.

POPIS SUBSYSTEMU

Uvod

Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2008/57/ES a jehoz soucdsti jsou ndkladni vozy, je inte-
grovanym systémem, jehoz soulad musi byt ovéfen. Soulad se kontroluje zejména s ohledem na specifikace
subsystému kolejovd vozidla a kompatibilitu se siti (bod 4.2), jeho rozhrani ve vztahu s ostatnimi subsystémy
zelezni¢niho systému, do kterého je zaclenén (body 4.2 a 4.3), jakoz i pocatecni pravidla pro provoz a tdrzbu
(body 4.4 a 4.5) podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2008/57ES.

Technickd dokumentace popsand v ¢l. 18 odst. 3 a pfiloze VI smérnice 2008/57[ES (bod 4.8) musi obsahovat
zejména konstrukéni hodnoty tykajici se kompatibility se siti.

Funkéni a technické specifikace subsystému

Obecné

Funkéni a technické specifikace subsystému ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy“ jsou vzhledem k zdkladnim
pozadavkiim v kapitole 3 seskupeny a rozclenény v nasledujicich bodech této kapitoly:

— Konstrukce a mechanické ¢asti

— Obrys vozidel a vzdjemné piisobeni mezi vozidlem a koleji
— Brzda

— Podminky prostredi

— Ochrana systému

Kromé pfipadd, kdy je to zcela nezbytné pro interoperabilitu Zelezni¢niho systému a pro splnéni piislusnych
zakladnich pozadavkd, funkéni a technické specifikace ndkladnich vozd a jejich rozhrani neuklddaji pouziti
zadnych zvlastnich technickych FeSeni.

Inovativni fedeni, kterd nespliuji pozadavky stanovené v této TSI a/nebo kterd nelze posoudit podle této TSI,
vyzaduji nové specifikace ajnebo nové metody posuzovéni. Za tcelem umoznéni technologické inovace musi
byt tyto specifikace a metody posuzovani vytvofeny v rdmci procesu ,inovativni feSeni popsaného v kapi-
tole 6.

V piipadé, ze funkéni a technické specifikace, které jsou potfebné k dosazeni interoperability a splnéni
zdkladnich pozadavkd, nebyly k nékterému konkrétnimu technickému aspektu vytvofeny, je tento aspekt
v pfislusném bodé oznacen jako otevieny bod. Vsechny oteviené body jsou v souladu s pozadavkem cl. 5
odst. 6 smérnice 2008/57ES uvedeny v dodatku A.

V dodatku C je specifikovdn soubor podminek. Shoda s timto souborem podminek neni povinnd. Jestlize je
tato moznost zvolena, posuzuje shodu ozndmeny subjekt v rdmci postupu ES ovéfovani.

V souladu s ¢l. 5 odst. 5 smérnice 2008/57[ES lze ve zvlastnich pfipadech pro kazdou TSI vypracovat
ustanoveni. Tato ustanoveni jsou uvedena v kapitole 7.

Postup posuzovani pozadavki v bodé 4.2 je co nejpodrobnéji stanoven v kapitole 6. V téchto piipadech
odkazuje znéni bodu 4.2 na piislusné body a podbody kapitoly 6. Jestlize pro urcity zakladni parametr neni
mozné oddélit pozadavky od postupt posouzeni, neni uveden Zddny odkaz.

Konstrukce a mechanické cdsti
Mechanické rozhrani
Koncové spidhlo

Koncové sprédhlo je mechanickym rozhranim mezi jednotkami tvoricimi vlak.
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42212

4222

4.2.23

4.2.3
4.2.3.1

4.23.2

4233

4.23.4

Sptahovaci systém musi byt navrzen tak, aby nebyla vyzadovéna pfitomnost osob mezi spojovanymijrozpo-
jovanymi jednotkami v okamziku, kdy se jedna z nich pohybuje.

Koncové sprdhla musi byt odolnd a schopnd snaset sily v souladu s vymezenym referenénim provoznim
stavem jednotky.

Mezivozidlové spidhlo

Mezivozidlové sptdhlo je mechanickym rozhranim mezi prvky tvoficimi jednotku.

Mezivozidlové sprdhlo musi byt odolné a schopné sndset sily v souladu s vymezenym referenénim provoznim
stavem jednotky. Na kloub mezi dvéma prvky vyuzivajicimi stejné pojezdové dstroji se vztahuje bod 4.2.2.2.

Podélnd pevnost mezivozidlového sprdhla (mezivozidlovych spfdhel) se musi rovnat podélné pevnosti konco-
vého sprdhla (koncovych spidhel) jednotky nebo byt vyssi.

Pevnost jednotky

Konstrukce skiiné jednotky, vechny tchyty zafizen{ a body pro zveddni musi byt navrzeny tak, aby v pfipa-
dech zatizeni vymezenych v kapitole 5 normy EN 12663-2:2010 nevznikly zddné trhliny, zddné vyznamné
trvalé deformace nebo poruseni materidlu. Postupy spojovani se povazuji za vyhovujici prokdzdnim shody
v souladu s bodem 6.2.2.1.

Prokazovani shody je popsino v bodé 6.2.2.1.

Body pro zveddni zveddkem musi byt na jednotce vyznaceny. Oznaceni musi byt v souladu s bodem 4.5.13
normy EN 15877-1:2012.

Integrita jednotky

Jednotka musi byt navrzena tak, aby nemohlo dojit k samovolnému pohybu Zddnych pohyblivych &ésti,
jejichz funkei je uzavirdni otvort (piistupovych dvefi, plachet, vik, poklopt apod.).

Zajistovaci zafizeni musi informovat o jejich stavu (otevieno/zavieno) a musi byt viditelnd zvnéjsku jednotky.
Obrys vozidel a vzdjemné piisobeni mezi vozidlem a koleji

Obrys vozidel

Tento bod se tykd pravidel pro stanoveni rozmért kolejovych vozidel, kterd maji byt provozovina na jedné
nebo nékolika sitich bez rizika narusovani provozu.

Shoda jednotky se zamyslenym referencnim profilem véetné referencniho profilu spodni &asti se stanovi
jednou z metod stanovenych v normé EN 15273-2:2009.

Kinematickd metoda popsand v normé EN 15273-2:2009 se pouzije ke stanoveni piipadné shody mezi
referencnim profilem stanovenym pro jednotku a pfislusnymi cilovymi referenc¢nimi profily G1, GA, GB

a GC vcetné profild GIC1 a GIC2 pouzivanych pro spodni ¢dst.

Kompatibilita s tnosnosti tratf{

Charakteristiky svislého zatiZeni jednotky se stanovi za dcelem kontroly kompatibility s Gnosnosti trati.

Dovolené uzitecné zatizeni, které muZze jednotka pfepravovat, se pro hmotnost na ndpravu do 25t vcetné
ur¢i pouzitim bodd 6.1 a 6.2 normy EN 15528:2008.

Kompatibilita se systémy detekce vlakt

Jestlize md jednotka byt kompatibilni s jednim nebo vice z ndsledujicich systémii detekce vlakd, tato kompa-
tibilita se stanovi na zdkladé ustanoveni rozhodnuti Komise 2012/88/EU (!).

a) Systémy detekce vlakil na bézi kolejovych obvoda.
b) Systémy detekce vlakd na bdzi pocitacd ndprav.
¢) Systémy detekce vlakdl na bdzi indukénich smycek.

Monitorovédni stavu ndpravovych lozisek

Musi byt umoznéno monitorovani stavu ndpravovych lozisek bud pomoci:
— zafizeni podél Zelezni¢ni trati, nebo

— palubniho zafizeni.

() Uf. vést. L 51, 23.2.2012, s. 1.
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4.2.3.5

4.2.3.5.1

4.2.3.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

Jestlize md byt jednotka zptsobild k monitorovani pomoci zafizeni podél Zelezni¢ni trati v siti s rozchodem
koleje 1 435 mm, musi byt v souladu s body 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009, aby byla zajisténa
dostatecnd viditelnost.

Pro jednotky, které maji byt provozovény na sitich s rozchody koleji 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm, se
musi pouzit odpovidajici hodnoty v tabulce 2 odkazujici na parametry normy EN 15437-1:2009.

Tabulka 2

Cilovd a zakdzand zoéna pro jednotky, které maji byt provozoviny na konkrétnich tratich

Yra Wra Lra Yoz Wiz Lpz
[mm)] [mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm]
1524 mm 1080 £ 35 > 50 > 200 1080+ 5 > 140 > 500
(obé zbny jsou
relevantni) 894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500
1 600 mm 1110+ 2 > 70 > 180 1110+ 2 > 125 > 500
1 668 mm 1176 £ 10 > 55 > 100 1176+ 10 > 110 > 500

Specifikace ndvrhu a posouzeni shody palubnich zafizeni je v této TSI otevienym bodem.

Jizdni bezpelnost

Dynamické chovani vozidla mad silny vliv na bezpecnost proti vykolejeni, jizdni bezpecnost a namahdni
koleje.

Bezpecnost proti vykolejeni p¥i jizdé na zborcené koleji

Jednotka musi byt navrzena tak, aby zajiStovala bezpecnou jizdu na zborcené koleji s pfihlédnutim zejména
k pfechodové fizi mezi pfevysenou a neptevySenou koleji a odchylkdm piicného sklonu.

Prokazovani shody je popsino v bodé 6.2.2.2.

Dynamické chovdni za jizdy

Jednotka musi byt navrZena tak, aby zajistovala bezpecnou jizdu az do maximalni konstrukéni rychlosti.
Dynamické chovéni jednotky za jizdy se prokazuje bud:

— provedenim postupil stanovenych v kapitole 5 normy EN 14363:2005, nebo

— provedenim simulace s vyuZitim ovéfeného modelu.

Prokazovéni shody je popsino v bodé 6.2.2.3.

U jednotek vybavenych pojezdem posouzenym na trovni prvki interoperability v souladu s bodem 6.1.2.1 se
zvldstni zkouska nebo simulace na drovni subsystému nevyzaduje.

Pojezd

Pojezd zarucuje bezpecnou jizdu a vedeni jednotky a v piipadé potieby pienos celkovych brzdicich sil.

Konstrukéni feSeni rdmu podvozku

Musi byt prokdzdna neporusenost konstrukce rému podvozku, veskerého piipevnéného zafizeni a spoje mezi
podvozkem a skiini pomoci metod uvedenych v bod¢ 6.2 normy EN 13749:2011.

Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.1.2.1.

Vlastnosti dvojkoli

Sestava dvojkoli musi byt schopna pfendset sily a kroutici moment mezi smontovanymi komponenty
v souladu s oblasti pouziti.

Geometrické rozméry dvojkoli vymezené na obrdzku 1 musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanove-
nymi v tabulce 3. Tyto mezni hodnoty musi byt pouzity jako ndvrhové hodnoty a musi byt uvedeny jako
provozni mezni hodnoty v knize ddriby popsané v bodé 4.5.

Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.1.2.2.
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Obrdzek 1
Symboly pro dvojkoli pouzité v tabulce 3
jizdni plocha kol
—EN et
h -
AR
Tabulka 3
Mezni hodnoty pouZiti geometrickych rozméri dvojkoli
. Primér kola Minimélni hodnota | Maximalni hodnota
Nézev
D [mm] [mm] [mm]
Rozchod dvojkoli (Sg) 330 < D < 760 1415 1426
SR = AR + Sd, levé kolo T Sd, pravé kolo
760 < D < 840 1412 1426
é D > 840 1410 1426
= | Rozkoli (Ag) 330 < D < 760 1359 1363
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Rozchod dvojkoli (Sg) 400 < D < 840 1492 1514
g SR = AR + Sd, levé kolo T Sd, pravé kolo
=) D > 840 1487 1514
&
| Rozkoli (Ap) 400 < D < 840 1444 1448
D > 840 1442 1 448
Rozchod dvojkoli (Sg) 690 <D <1016 1573 1592
g SR = AR + Sd, levé kolo T Sd, pravé kolo
=
(]
(e
2| Rozkoli (Ap) 690 < D < 1016 1521 1526
Rozchod dvojkoli (Sg) 330 < D < 840 1648 (1) 1659
g SR = AR + Sd, levé kolo T Sd, pravé kolo
g 840 < D < 1250 1643 () 1659
0
Nel
f Rozkoli (Ag) 330 < D < 840 1592 1596
840 < D < 1250 1590 1596

(") U dvoundpravovych vozii s hmotnosti na ndpravu do 22,5t se pouzije hodnota 1 651 mm.
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4.2.3.6.3

Vlastnosti kol

Geometrické rozméry kol vymezené na obrdzku 2 musi byt v souladu s meznimi hodnotami stanovenymi

v tabulce 4.

Tabulka 4

Mezni hodnoty pouZiti geometrickych rozméri kol

Nazev

Primér kola

Minimélni hodnota

Maximdlni hodnota

D [mm] [mm] [mm]
Sitka vénce (Bg) (s maximdlnfm D > 330 133 140
OTREPEM 5 mm)
Tloustka okolku (Sy) 330 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
=
g D > 840 22 33
A
< | Vyska okolku (S) 330 < D < 630 31,5 36
630 <D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Celni strana okolku (qg) D > 330 6,5 —
Sitka vénce (Bp) (s maximdlnfm D > 400 134 140
OTREPEM 5 mm)
Tloustka okolku (Sg) 400 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
=
g D > 840 22 33
I
| Vyska okolku (Sy) 400 < D < 630 31,5 36
630 < D <760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Celn{ strana okolku (qg) D > 400 6,5 —
Sitka vénce (Bp) (s maximilnim | 690 < D < 1016 137 139
OTREPEM 5 mm)
=
E | Tloustka okolku (S,) 690 < D < 1016 26 33
S
=
— | Vyska okolku (Sy) 690 < D < 1016 28 38
Celnf strana okolku (qg) 690 < D < 1016 6,5 —
Sitka vénce (Bp) (s maximalnim D > 330 133 140
OTREPEM 5 mm)
Tloustka okolku (Sg) 330 < D < 840 27,5 33
£ D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
=
&S | vyska okolku (Sy) 330 < D < 630 31,5 36
=)
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Celn{ strana okolku (qg) D > 330 6,5 —
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4.2.3.6.4

4.2.3.6.5

4.2.3.6.6

4.2.3.6.7

Tyto mezni hodnoty musi byt pouzity jako ndvrhové hodnoty a musi byt uvedeny jako provozni mezni
hodnoty v knize ddrzby popsané v bodé 4.5.

Obrdzek 2

Symboly pro kola pouZité v tabulce 4

Br
70
N

Otrep .

Zkoseni ""_-'—— Opacny
& sklon
)
= ! 1'
° J T
(]

Uhel
okolku

A Drazka opotiebeni

\\

Mechanické vlastnosti kol musi zajistit pfenos sil a kroutictho momentu, jakoz i odolnost vi&i tepelnému
zatizeni tam, kde je to vyzadovdno v souladu s oblasti pouziti.

Prokazovani shody je popsino v bodé 6.1.2.3.

Vlastnosti ndprav

Vlastnosti ndprav musi zajistit pfenos sil a kroutictho momentu v souladu s oblasti pouziti.

Prokazovani shody je popsino v bodé 6.1.2.4.

Moznost zpétného vysledovani ndprav musi zohledriovat zdvéry pracovni skupiny Evropské agentury pro
zeleznice (ERA) pro ddrzbu ndkladnich vozl (viz ,Zavére¢nd zprava o Cinnostech pracovni skupiny pro

udrzbu nékladnich vozd“ zvefejnénd na internetovych strankdch agentury http://www.era.europa.eu).

Sk¥#iné ndpravovych loZisek [ ndpravovd loZiska

Skifn nédpravovych lozisek a valivéd loziska musi byt navrzeny s ohledem na mechanickou odolnost a tinavové
charakteristiky. Musi byt definoviany mezni hodnoty teploty dosazené pii provozu relevantni pro detekei
horkobéznosti ndpravovych lozisek.

Prokazovéani shody je popsdno v bodé 6.2.2.4.

Dvojkoli s proménnym rozchodem

Tento pozadavek se vztahuje na jednotky vybavené dvojkolimi s proménnym rozchodem s mechanismem
pro zménu rozchodu mezi dvéma rozchody koleji.

Mechanismus pro zménu rozchodu dvojkoli musi zajistit bezpecné zajistént:
— kol a
— piislusného brzdového zafizeni

ve spravné pozadované axidlni poloze se zohlednénim dynamickych d¢inki v souladu s referenénim
provoznim stavem jednotky.

Posouzeni shody s pozadavky stanovenymi v tomto bodé je otevienym bodem.

Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli

Tento pozadavek se vztahuje na jednotky pfipravené k provozu na riznych rozchodech koleje pomoci
fyzické zmény dvojkoli.
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4.2.4
4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.43
4.2.43.1

4.2.43.2
4.2.43.2.1

Jednotka musi byt vybavena zajistovacim mechanismem pro zajisténi sprévné polohy brzdového zafizeni pii
rizném usporddani se zohlednénim dynamickych G¢inka v souladu s referenénim provoznim stavem jednot-
ky.

Prokazovéani shody je popsdno v bodé 6.2.2.5.

Brzda
Obecné

Ucelem brzdového systému vlaku je zajistit, aby:

— bylo mozno snizit rychlost vlaku,

— bylo mozno udrzet rychlost vlaku na spadu,

— bylo mozno vlak zastavit v rozmez{ maximéln{ dovolené brzdné dréhy a aby
— bylo mozno vlak zajistit proti samovolnému pohybu.

Hlavni faktory, které ovliviiuji brzdici vykonnost a prtibéh brzdéni, jsou:

— brzdici vykon,

— hmotnost vlaku,

— rychlost,

— piipustnd brzdnd dréha,

— existujici adheze a

— sklonové poméry na trati.

Brzdici vykonnost vlaku se odvozuje z jednotlivych G¢inkd brzdy viech jednotek ve vlaku.

Pozadavky na bezpeénost

Brzdovy systém se podili na Grovni bezpecnosti Zelezni¢niho systému. Proto musi byt ndvrh brzdového
systému jednotky pfedmétem posouzeni rizik v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 352/2009 (') s posou-
zenim nebezpedi tplné ztraty brzdici schopnosti jednotky. Stupen vdznosti se vyhodnoti jako katastroficky,
kdyz:

— md vliv na samotnou jednotku (kombinace zdvad) nebo
— md vliv na brzdici schopnost vice nez jedné jednotky (jedind zdvada).
Tento pozadavek se povazuje za splnény pfi splnéni podminek bodia C.9 a C.14 dodatku C.

Funk¢ni a technické pozadavky
Obecné funkcni pozadavky

Brzdové zaiizeni jednotky musi zajistovat funkce brzdéni, jako je brzdéni a odbrzdéni, na zdkladé pfenese-
ného signdlu. Brzda musi byt:

— prubéznd (signdl brzdéni nebo odbrzdéni je ptendSen z dstfedni ovlddaci jednotky po celém vlaku pomoci
ovlddaciho vedeni),

— samocinnd (netmyslné preruseni ovlddactho vedeni musi vést k aktivaci brzdy ve vech jednotkdch vlaku
a uvést vSechny c&asti do klidu),

— odpojitelnd, coz umoznuje jeji uvolnéni a vypnuti.

Brzdici vykonnost
Provozni brzda

Brzdici vykonnost vlaku nebo jednotky je jejich schopnost zpomalit. Je vysledkem brzdictho vykonu, ktery je
k dispozici pro zpomaleni vlaku nebo jednotky v rdmci uréenych meznich hodnot, a viech ¢initelt podile-
jicich se na pfeméné a rozptyleni energie vcetné odporu vlaku.

() Uf. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4.
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42433

42434

4.2.5

Brzdici vykonnost jednotky se vypocte v souladu s jednim z ndsledujicich dokumenta:
— EN 14531-6:2009 nebo
— UIC 544-1:2012.

Vypocet se ovéf pomoci zkousek. Vypocet G¢inku brzdy v souladu s normou UIC 544-1 se ovéif podle
ustanoveni normy UIC 544-1:2012.

Parkovaci brzda

Parkovaci brzda je brzda, kterd, do okamziku, kdy je zdmérné uvolnéna, brdni tomu, aby se stojici kolejové
vozidlo rozjelo, a to za stanovenych podminek s ohledem na misto, vitr, sklon a zatizeni kolejového vozidla.
Pokud je jednotka parkovaci brzdou vybavena, musi byt splnény tyto pozadavky:

— jednotka musi zistat zajiténa proti samovolnému pohybu, dokud neni brzda Gmyslné uvolnéna,

— jestlize neni moZzno zjistit stav parkovaci brzdy pfimo, musi byt viiz na obou strandch zvnéjsku opatien
ukazatelem stavu zabrzdéni,

— minimaln{ d¢inek parkovaci brzdy za stavu bezvétii se stanovi vypocty podle bodu 6 normy EN 14531-
6:2009,

— minimaln{ G¢inek parkovaci brzdy musi byt vyznacen na jednotce. oznaceni musi byt v souladu s bodem
4.5.25 normy EN 15877-1:2012. Parkovaci brzda jednotky musi byt navrzena s uvazovanym koefici-
entem adheze mezi kolem a kolejnici (ocelfocel) nejvyse 0,12.

Tepelnd kapacita
Brzdové zafizeni musi byt schopné snést jedno pouziti nouzové brzdy bez jakékoli ztraty Gcinku brzdy

v disledku tepelnych nebo mechanickych t¢inkd.

Brzdici vykon, ktery je jednotka schopnd snést bez jakékoli ztrity acinku brzdy v disledku tepelnych nebo
mechanickych G¢inkd, musi byt vymezen a vyjadfen ve vztahu k rychlosti a dobé pouziti brzdy.

Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.2.2.6.

Klesdni 21 %o pii 70 km/h na vzddlenosti 40 km lze povazovat za referen¢ni piipad pro tepelnou kapacitu,
jehoz vysledkem je brzdici vykon 45 kW na kolo béhem 34 minut pfi jmenovitém priméru kola 920 mm
a hmotnosti na ndpravu 22,5 t.

Zatizeni protismykové ochrany kola (WSP)

Zafizeni protismykové ochrany kola (WSP) je systém navrieny pro vyuZiti maximdlni adheze, kterd je
k dispozici, pomoci snizeni, zachovani nebo zvyseni brzdici sily s cilem zabranit zablokovani a nekontrolo-
vatelnému skluzu dvojkoli. Tim se optimalizuje zdbrzdnd dréha.

Pouziti elektronicky fizeného WSP umoziuje snizeni negativnich G¢inkG zptsobenych nespravnou funkei
WSP pomoci vhodnych postupt ndvrhu a technického uspofddani.

Systémem WSP se nesmi zménit funkéni charakteristiky brzd. Vzduchové vybaveni vozu musi byt dimen-
zovéno tak, aby spotieba vzduchu v zaf{zeni WSP nesnizovala Gcinnost pneumatické brzdy. Pii ndvrhu WSP
je tieba zohlednit pozadavek, Ze WSP nesmi mit nepfiznivy vliv na soucasti vozu (brzdové tstroji, jizdni
plochu kol, skiiné ndpravovych lozisek apod.).

Zafizenim protismykové ochrany kola (WSP) musi byt vybaveny tyto typy jednotek:

— jednotky vybavené vSemi typy brzdovych $palikd, u kterych je maximdlni stfedni vyuziti adheze vy3si nez
0,12.

— jednotky vybavené pouze kotou¢ovymi brzdami a/nebo kompozitnimi brzdovymi $paliky, u kterych je
maximdlni stfedni vyuziti adheze vyssi nez 0,11.
Podminky prostredi

Konstrukce jednotek a rovnéZ jejich prvk musi zohlediovat podminky prostiedi, kterym bude dané kolejové
vozidlo vystaveno.
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4.2.6
4.2.6.1
4.2.6.1.1

4.2.6.1.2
4.2.6.1.2.1

4.2.6.1.2.2

Parametry prostiedi jsou popsdny v ndsledujicich bodech. Pro kazdy parametr prostiedi je definovino
jmenovité rozmezi, které se v Evropé nejcastéji vyskytuje a slouzi jako zdklad pro interoperabilni jednotku.

Pro nékteré parametry prostiedi jsou definovana i jind neZ jmenovitd rozmezi. V takovém piipadé se pro
konstrukei jednotky zvoli urcité rozmezi.

Pro funkce identifikované v nésledujicich bodech musi byt v technické dokumentaci popsdna opatfeni pro
konstrukei ajnebo zkouseni, kterd je nutno provést, aby kolejové vozidlo splnilo pozadavky TSI v tomto
rozmezi.

V zévislosti na zvolenych rozmezich a pfijatych opatfenich (popsanych v technické dokumentaci) by mohla
byt potiebnd vhodnd provozni pravidla v piipad¢, Ze jednotka konstruovand pro jmenovité rozmezi je
provozovana na zvldstni trati, na které je jmenovité rozmezi v nékterych obdobich roku prekroceno.

Rozmezi, kterd je nutné zvolit, aby se zabranilo jakymkoli omezujicim provoznim pravidlim souvisejicim
s podminkami prostfedi, pokud se li§{ od jmenovitého rozmezi, jsou specifikovina clenskymi stity a jsou
uvedena v bodé¢ 7.4.

Jednotka a jeji prvky musi byt konstruovany s pfihlédnutim k jednomu nebo nékolika nésledujicim rozmezim
venkovnich teplot vzduchu:

— T1: =25 °C az +40 °C (jmenovitd),
— T2: -40°C az +35°C a
— T3: -25°C az +45 °C.

Jednotka musi bez zhorSeni hodnot spliiovat pozadavky této TSI pro podminky vyskytu sné¢hu, ledu a krup
podle definice uvedené v bodé 4.7 normy EN 50125-1:1999, které odpovidaji jmenovitému rozmezi.

prvky konstruovény tak, aby spliiovaly pozadavky TSI zohledfujici kombinovany t¢inek s nizkou teplotou
podle zvoleného teplotniho rozmezi.

V souvislosti s teplotnim rozmezim T2 a nepfiznivymi podminkami vyskytu snéhu, ledu a krup musi byt
opatieni provedend za ucelem splnéni pozadavkid TSI za téchto nepfiznivych podminek identifikovana
a ovéfena, zejména opatieni ohledné konstrukce ajnebo zkouseni téchto funkci:

— funkce sprdhel omezend na odolnost spfahel,
— funkce brzdy vcetné brzdového zafizeni.
Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.2.2.7.

Ochrana systému

Pozdrni bezpecnost

Obecné

Musi byt identifikovany viechny vyznamné potencidlni zdroje poZiru (vysoce rizikové soucdsti) v jednotce.
Aspekty pozirni bezpecnosti konstrukce jednotky musi byt zaméfeny na:

— zabrdnéni vzniku pozdru,

— omezeni disledkd, jestlize k poziru dojde.

Zbozi prepravované v jednotce neni soucdsti jednotky a nemusi byt brano v dvahu pfi posuzovéni shody.

Funkéni a technickd specifikace

Prepazky

Za Gcelem omezeni Gcinkd pozdru se mezi identifikované potencialni zdroje pozdru (vysoce rizikové soucdsti)
a piepravovany ndklad montuji pozarni piepdzky, které vydrzi neporusené nejméné 15 minut.

Prokazovéani shody je popsdno v bodé 6.2.2.8.1.

Materidly

Vsechny trvalé materidly pouzité v jednotce musi mit omezenou vznétlivost a schopnost plamene se sifit,
jestlize:
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4.2.6.1.2.4

4.2.6.2
4.2.6.2.1

4.2.6.2.2

4.2.6.3

4.3
43.1

— materidl neni oddélen ode viech potencidlnich rizik pozdru v jednotce pozdrni piepazkou a bezpecné
pouziti neni podloZeno posouzenim rizik nebo

— soucast nemd hmotnost < 400 g a neni vidi jinym nezkouSenym soucdstem umisténa ve vodorovné
vzdélenosti > 40 mm a svislé vzddlenosti > 400 mm.

Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.2.2.8.2.

Kabely

Pii vybéru a instalaci elektrickych kabeld se musi piihlizet k jejich pozdrnim charakteristikdm.
Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.2.2.8.3.

Hoflavé kapaliny

v

Jednotka musi mit k dispozici opatfeni zabrafujici vzniku a $ifeni pozdru v disledku tniku hoflavych kapalin
nebo plyni.

Prokazovani shody je popsdno v bodé 6.2.2.8.4.

Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektfinou

Ochrannd opatieni proti nepfimému dotyku (ochranné pospojovdni)

Impedance mezi skiini vozidla a jizdni kolejnici musi byt dostate¢né nizkd, aby mezi nimi nemohlo vznik-
nout nebezpecné napéti.

Jednotky musi byt vodivé pospojovany v souladu s ustanovenimi bodu 6.4 normy EN 50153:2002.

Ochrannd opatieni proti pfimému dotyku
Elektrickd instalace a zafizeni jednotky musi byt navrZeny tak, aby osoby byly chranény proti zasazeni
elektrickym proudem.

Jednotka musi byt navriena tak, aby se zabrdnilo pfimému dotyku podle ustanoveni bodu 5 normy EN
50153:2002.
Pfipojnd zafizeni pro ndvést konce vlaku

Na viech jednotkdch navrzenych k montdzi ndvésti konce vlaku musi dvé zafizeni na konci jednotky
umoziovat montdZz dvou svétel nebo dvou odrazek podle dodatku E ve stejné vysce nad kolejnici, nejvyse
2 000 mm. Rozméry a vzddlenost téchto ptipojnych zafizeni musi odpovidat popisu v kapitole 1 technické
dokumentace Evropské agentury pro Zeleznice ERAJTD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4. Cervna 2012
zvefejnéné na internetovych strankdch agentury (http:/[www.era.europa.eu).

Funkéni a technickd specifikace rozhrani
Rozhrani se subsystémem ,Infrastruktura®

Tabulka 5

Rozhrani se subsystémem ,Infrastruktura“

Odkaz v této TSI Odkaz v rozhodnuti Komise 2011/275/EU (*)

4.2.3.1 Obrys vozidel 4.2.4.1 Minimdlni préjezdny prifez
4.2.4.2 Osova vzdélenost koleji

4.2.4.5 Miniméln{ polomér zaobleni lomu sklonu

4.2.3.2  Kompatibilita s Gnosnosti trati 4.2.7.1 Odolnost koleje viici svislym zatiZenim
4.2.7.3 Odolnost koleje v pficném sméru
4.2.8.1 Odolnost most vici zatizeni dopravou

4.2.8.2 Ekvivalentni svislé zatiZeni pro zemni télesa
a Ucinky zemniho tlaku

4.2.8.4 Odolnost stdvajicich most a zemnich téles
vici zatizeni dopravou
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Odkaz v této TSI Odkaz v rozhodnuti Komise 2011/275/EU (¥)
4.2.3.5.2 Dynamické chovéni za jizdy 4.2.9 Kvalita geometrie koleje
4.2.3.6.2 Vlastnosti dvojkoli 4.2.5.1 Jmenovity rozchod koleje
4.2.3.6.3 Vlastnosti kol 4.2.5.6 Profil hlavy kolejnice v pfimé trati
4.2.6.2 Geometrie ~ vyhybek a  vyhybkovych
konstrukei v provozu

(*) UF. vést. L 126, 14.5.2011, s. 53.

Rozhrani se subsystémem ,Provoz a fizeni dopravy”
Tabulka 6

Rozhrani se subsystémem ,,Provoz a fizeni dopravy*

Odkaz v této TSI Odkaz v rozhodnuti Komise 2011/314/EU (¥)
4.2.2.2 Pevnost jednotky — zvedani 4.2.3.6.3 Nouzova opatfeni
4.2.3.1 Obrys vozidel 4.2.2.5 Razeni vlakovych souprav
4.2.3.2 Kompatibilita s Gnosnosti trat 4225 Razeni vlakovych souprav
4.2.4 Brzda 4.2.2.6 Brzdéni vlaku
4.2.6.3 Pripojna zafizeni pro ndvést konce vlaku 4.2.2.1.3.2 Konec vlaku
Dodatek E Navést konce vlaku

() Uk vést. L 144, 31.5.2011, s. 1.

Rozhrani se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni”
Tabulka 7

Rozhrani se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni”

Odkaz v rozhodnuti 2012/88/EU

Odkaz v této TSI piiloha A tabulka A2 index 77

4.2.3.3 a) Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompa- | — vzdilenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5
tibilitu se systémem detekce vlakd na bazi a 3.1.2.6),
kolejovych obvodd — hmotnosti na ndpravu (3.1.7.1 a 3.1.7.2),

— elektricky odpor (3.1.8).

4.2.3.3 b) Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompa- | — vzdélenosti ndprav (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.5
tibilitu se systémem detekce vlaki na bazi a 3.1.2.6),

pocitacti naprav — geometrie kol (3.1.3.1-3.1.3.4),

— prostor mezi koly bez kovovych a indukénich
soucasti (3.1.3.5),

— materidl kol (3.1.3.6).

4.2.3.3 ¢) Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompa- [ — kovovd hmota vozidla (3.1.7.2).
tibilitu se systémem detekce vlaki na bazi
indukénich smycek

Provozni pravidla

Provozni pravidla jsou vytvdfena v rdmci postupii popsanych v systému Fzeni bezpecnosti Zelezni¢niho
podniku. Tato pravidla prihlizeji k dokumentaci tykajici se provozu, kterd je soucdsti technické dokumentace
vyzadované ustanovenim ¢l. 18 odst. 3 a stanovené v piiloze VI smérnice 2008/57|ES.
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Dokumentace tykajici se provozu popisuje vlastnosti jednotky ve vztahu k referenénimu provoznimu stavu,
ktery ma byt pouzit pro vymezeni provoznich pravidel v normdlnim rezimu a v riznych ztizenych rezimech,
které se daji pfiméfené pfedvidat.

Dokumentace tykajici se provozu obsahuje:

— popis provozu v normdlnim rezimu véetné provoznich vlastnosti a omezeni jednotky (napf. obrys
vozidla, maximdlni konstrukéni rychlost, hmotnosti na ndpravu, brzdici vykonnost, kompatibilita se
systémy detekce vlakd),

— popis provozu ve ztiZeném rezimu (v pifpadé bezpe¢nostnich poruch zafizeni nebo funkci popsanych
v této TSI) v piiméfené predvidatelném rozsahu spolu se souvisejicimi piijatelnymi omezenimi
a provoznimi podminkami jednotky, které by se mohly vyskytnout.

Zadatel piedlozi pocitecni verzi dokumentace tykajici se provoznich pravidel. Tato dokumentace by mohla

byt pozdgji zménéna v souladu s piislusnymi prévnimi predpisy Unie s piihlédnutim ke stdvajicim

podminkdm provozu a udrzby jednotky. Ozndmeny subjekt ovéfi pouze skutecnost, ze dokumentace

k provozu je dodéna.

Pravidla ddrzby

Udrzba je soubor cinnosti, jejichz cilem je udrzovat funkéni jednotku ve stavu, ve kterém je schopna plnit
pozadovanou funkci, nebo ji do tohoto stavu navratit.

Pro provadéni ¢innosti ddrzby na jednotkdch je potfebnd tato dokumentace, kterd je souddsti technické
dokumentace vyzadované ustanovenim ¢l. 18 odst. 3 a stanovené v piiloze VI smérnice 2008/57ES:

— obecnd dokumentace (bod 4.5.1),

— dokumentace odiivodnéni ndvrhu udrzby (bod 4.5.2) a

— dokumentace popisu udrzby (bod 4.5.3).

Zadatel musi dodat tfi dokumenty popsané v bodech 4.5.1, 4.5.2 a 4.5.3. Tato dokumentace by mohla byt
pozdgji zménéna v souladu s pFislusnymi pravnimi predpisy EU s piihlédnutim ke stdvajicim podminkdm

provozu a udrzby jednotky. Oznidmeny subjekt ovéif pouze skute¢nost, Ze dokumentace k drzbé je dodédna.

Obecnd dokumentace

Obecnd dokumentace obsahuje:

— vykresy a popis jednotky a jejich soucdsti,

— vSechny prévni pozadavky tykajici se adrzby jednotky,

— vykresy systému (elektrickd, pneumatickd a hydraulickd schémata a schémata Fidicich obvodu),

— doplikové palubni systémy (popis systémil véetné popisu funkce, specifikace rozhrani a zpracovani dat
a protokold),

— dokumentaci uspordddni kazdého vozidla (seznam komponentd a rozpisku materidl) s cilem umoznit
(zejména, ale nejen) zpétné vysledovani v pribéhu ¢innosti adrzby.

Dokumentace odivodnéni ndvrhu didrzby

Dokumentace odiivodnéni nédvrhu ddrzby vysvétluje, jak jsou Cinnosti Gdrzby definovdny a navrzeny tak, aby
zajistily, Ze vlastnosti kolejového vozidla budou udrzovany v rdmci piipustnych meznich hodnot pouzivani
po celou dobu jeho Zivotnosti. Tato dokumentace musi obsahovat vstupni data za Gcelem stanoveni kritérif
pro kontrolu a periodicitu ¢innosti Gdrzby. Dokumentace od@vodnéni ndvrhu Gdrzby obsahuje:

— piedchozi piipady, zdsady a metody pouzité pfi ndvrhu tdrzby jednotky,

— omezeni normdlntho pouzivani jednotky (napt. km/mésic, klimatickd omezeni, pfedpoklddané typy
zatizeni apod.),

— relevantni data pouzitd pfi ndvrhu Gdrzby a ptvod téchto dat (vyuziti zkuSenosti),

— zkousky, Setfeni a vypocty provddéné za tcelem ndvrhu adrzby.
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4.7

Dokumentace popisu idrzby

Dokumentace popisu Gdrzby popisuje, jak se mohou provddét ¢innosti Gdrzby. Cinnosti Gdrzby mimo jiné
zahrnuji kontroly, monitorovani, zkousky, méfeni, vymény, sefizovani a opravy.

Cinnosti Gdrzby se déli na:

— preventivni 4drzbu (pldnovanou a fzenou) a

— opravné prace.

Dokumentace popisu tdrzby obsahuje tyto informace:

— hierarchii komponentd a funkéni popis, ktery stanovi hranice kolejovych vozidel tim, Ze uvede seznam
viech prvka ndleZejicich do struktury vyroby tohoto kolejového vozidla a pouzije vhodny pocet jednot-
livych tdrovni. Nejnizsi polozkou v hierarchii musi byt vyménitelny komponent,

— seznam komponentd, ktery musi obsahovat technické a funkéni popisy ndhradnich komponentt (vymeéni-
telnych jednotek). Seznam musi obsahovat viechny komponenty, které jsou uréené k vyméné za urcitych
podminek, které mohou vyzadovat vyménu po elektrické nebo mechanické poruse nebo které budou
v budoucnosti vyzadovat vyménu po ndhodném poskozeni. Prvky interoperability musi byt oznaceny
a musi byt uveden odkaz na jejich pfislusné prohldseni o shodg,

— mezni hodnoty pro komponenty, které nesmi byt béhem provozu prekroceny. Je povoleno stanovit
provozni omezen{ ve ztizeném rezimu (pfi dosaZzeni mezni hodnoty),

— seznam odkazil na evropské pravni zdvazky vztahujici se na komponenty nebo subsystémy,

— pldn adrzby (Y), t. strukturovany soubor tkold, které maji byt v rdmci ddrzby provedeny, zahrnujici
¢innosti, postupy a prostiedky. Popis tohoto souboru tikolt obsahuje:

a) vykresy s pokyny pro demontdz/montdz nutné pro spravnou montdz/demontdz vyménnych kompo-
nentt;

b) kritéria Gdrzby;

¢) kontroly a zkousky, zejména komponentd ovliviiujicich bezpecnost; ty zahrnuji vizudlni kontrolu
a nedestruktivni zkousky (ve vhodnych pfipadech, napf. ke zjisténi nedostatkd, které mohou mit
vliv na bezpecnost);

d) ndstroje a materidl potfebny k provedeni tkolu;
¢) spotiebni materidl potiebny k provedeni tkolu;
f) osobni ochrannd opatfeni a pomtcky,

— nutné zkousky a postupy provadéné po kazdé udrzbé pred opétovnym uvedenim kolejovych vozidel do
provozu.

Odbornd zpiisobilost

Tato TSI se nezabyvd odbornou zpusobilosti pracovnikii vyzadovanou pro provoz a ddrzbu jednotek.

Podminky ochrany zdravi a bezpecnosti

Opatteni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pracovnikii vyzadovand pro provoz a ddrzbu jednotek jsou
pfedmétem zdkladnich pozadavkd bodi 1.1.5, 1.3.2, 2.5.1 a 2.6.1 piilohy IIl smérnice 2008/57ES.

Nésledujici body ¢dsti 4.2 konkrétné stanovi opatfeni pro ochranu zdravi a bezpe¢nost pracovnikd:
Bod 4.2.2.1.1: Koncové sptdhlo
Bod 4.2.6.1: Pozdrni bezpecnost

Bod 4.2.6.2: Ochrana proti rizikiim souvisejicim s elektfinou

(") Plin ddrzby musi zohlediovat zdvéry pracovni skupiny Evropské agentury pro zeleznice (ERA) pro ddrzbu ndkladnich vozi

(viz ,Z&vére¢nd zprdva o cinnostech pracovni skupiny pro tdribu nakladnich vozi“ zvefejnénd na internetovych strankdch agentury
http:/[www.era.europa.eu).
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Jestlize je jednotka vybavena manudlnim spfahovacim systémem, musi byt béhem spojovani a rozpojovani
poskytnut volny prostor posunovactim.

Vsechny vycnivajici ¢dsti povazované za nebezpecné pro provozni pracovniky musi byt jasné oznaceny
a/nebo vybaveny ochrannym zafizenim.

Jednotka musi byt vybavena stupitky a madly kromé piipadd, kdy nemd byt provozovdna pracovniky na
palubé, napf. pfi posunovani.

Parametry, které se zaznamendvaji do technické dokumentace

Technickd dokumentace musi obsahovat alespon tyto parametry:

— typ, poloha a odolnost koncového spidhla,

— zatizeni v disledku dynamickych trakénich sil a tlakovych sil,

— referencni profily obryst, kterym jednotka vyhovuje,

— pripadnd shoda s cilovym(i) referenc¢nim(i) profilem (profily) obryst G1, GA, GB a GC,
— piipadnd shoda s dolnim(i) referen¢nim(i) profilem (profily) obrysti GIC1 a GIC2,

— hmotnost na ndpravu (prazdné a plné¢ naloZené vozidlo),

— poloha ndprav podél jednotky a pocet ndprav,

— délka jednotky,

— maximdlni konstrukéni rychlost,

— rozchod(y) koleje, na kterém (kterych) mtze byt jednotka provozovana,

— kompatibilita se systémy detekce vlaka (kolejové obvody | pocitace ndprav | indukéni smycky),
— kompatibilita se systémy detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek,

— provozni teplotni rozmezi ndpravovych lozisek,

— charakter signdlu ovlddajictho brzdu (napf.: pneumatické hlavni brzdové potrubi, elektrickd brzda typu
XXX...),

— charakteristiky ovlddaciho vedeni a jeho propojeni s jinymi jednotkami (pramér hlavniho brzdového
potrubi, prifez elektrického kabelu...),

— individudlni jmenovitd vykonnost brzdové jednotky v zdvislosti na piipadném rezimu brzdéni (doba
odezvy, brzdici sila, pozadovand droven adheze...),

— brzdnd drdha nebo brzdnd vdha v zévislosti na pfipadném rezimu brzdéni,

— tepelnd kapacita brzdovych komponentt ve vztahu k brzdicimu vykonu vyjddfend ve vztahu k rychlosti
a dobé pouziti brzdy,

— teplotni rozmez{ a stupen ztiZen{ za podminek vyskytu snéhu, ledu a krup,
— brzdnd vdha a maximdlni sklon parkovaci brzdy (jestlize 1ze uplatnit),

— schopnost/neschopnost spaddového posunovény,

— prfitomnost stupdtek a/nebo madel.

PRVKY INTEROPERABILITY
Obecné

Prvky interoperability vymezené v ¢l. 2 pism. f) smérnice 2008/57/ES jsou uvedeny v &asti 5.3 spolu s:
— oblast{ pouziti zahrnujici parametry subsystému a
— odkazem na piislusné pozadavky vymezené v cdsti 4.2.

V piipadé, Ze je pozadavek identifikovdn v ¢dsti 5.3 jako pozadavek posuzovany na drovni prvkd interope-
rability, neni posouzeni stejného pozadavku na trovni subsystému vyzadovano.
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5.3

Inovativni feseni

Jak je uvedeno v &asti 4.1, inovativni feSeni mohou vyzadovat nové specifikace a/nebo nové metody posu-
zovéni. Tyto specifikace a metody posuzovani musi byt vytvoreny postupem popsanym v bod¢ 6.1.3, kdykoli
je pro prvek interoperability predpokldddno inovativni feSeni.

Specifikace prvki interoperability
Pojezd

Pojezd musi byt konstruovdn pro rozsah pouziti a oblast pouziti podle vymezeni témito parametry:

— maximdlni rychlost,

— maximdlni nedostatek ptevyseni koleje,

— minimdlni hmotnost prézdné jednotky,

— maximélni hmotnost na nédpravu,

— rozmez{ vzdalenosti mezi ¢epy podvozku nebo rozmezi rozvoru nédprav ,dvoundpravovych jednotek*,

— maximdln{ vyska tézi§té prazdné jednotky,
— koeficient vysky tézisté nalozené jednotky,

— minimdln{ koeficient torzni tuhosti skiiné vozu,

— maximélni koeficient rozlozeni hmotnosti podle vzorce:

1 L
20 V'm
Kde:
I,, = moment setrvacnosti skiiné vozu vzhledem ke svislé ose prochazejici tézistém skiiné vozu
m = hmotnost skfiné vozu

2a* = rozvor,

— minimdlni jmenovity pramér kola,

— duklon kolejnice.

Parametry rychlost a hmotnost na ndpravu mohou byt posuzoviny spole¢né za tcelem vymezeni piislusné
oblasti pouziti (napf. maximélni rychlost a tdra).

Pojezd musi spliiovat pozadavky vyjadiené v bodech 4.2.3.5.2 a 4.2.3.6.1. Tyto pozadavky musi byt posu-
zovany na urovni prvka interoperability.

Dvojkoli

Dvojkoli musi byt posuzovéno a konstruovano pro oblast pouziti definovanou:

— jmenovitym primérem jizdni plochy kola a
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— maximélni svislou statickou silou.

Dvojkoli musi spliiovat pozadavky na geometrické a mechanické parametry definované v bodé 4.2.3.6.2. Tyto
pozadavky musi byt posuzovdny na drovni prvki interoperability.

Kolo

Kolo musi byt konstruovdno a posuzovdno pro oblast pouziti definovanou:

— jmenovitym primérem jizdni plochy,

— maximalni svislou statickou silou,

— maximdlni rychlosti a Zivotnosti a

— maximdlni brzdovou energii.

Kolo musi spliiovat pozadavky na geometrické, mechanické a termomechanické parametry definované v bodé
4.2.3.6.3. Tyto pozadavky musi byt posuzoviny na trovni prvkd interoperability.

Ndprava

Néprava musi byt konstruovdna a posuzovdna pro oblast pouziti definovanou:

— maximdlni svislou statickou silou.

Néprava musi spliiovat pozadavky na mechanické parametry definované v bodé 4.2.3.6.4. Tyto pozadavky
musi byt posuzovdny na trovni prvkd interoperability.

Ndvést konce vlaku

Navést konce vlaku popsand v dodatku E je samostatnym prvkem interoperability. V ¢asti 4.2 nejsou uvedeny
zddné pozadavky tykajici se ndvésti konce vlaku. Jeji posouzeni ozndmenym subjektem neni soucdsti ES
ovéfeni subsystému.

POSUZOVANI SHODY A ES OVEROVANI
Prvek interoperability
Moduly

Posuzovani shody prvku interoperability musi byt provedeno v souladu s modulem (moduly) popsanym(i)
v tabulce 8.

Tabulka 8

Moduly pro posuzovini shody prvkd interoperability

Modul CA1 Intern{ fizeni vyroby spolu s ovéfovanim vyrobku na zdkladé individudlni kontroly

Modul CA2 Interni fizeni vyroby spolu s ovéfovanim vyrobku v ndhodné zvolenych interva-
lech

Modul CB ES ptezkouseni typu

Modul CD Shoda s typem zaloZend na systému fizeni jakosti vyrobniho procesu

Modul CF Shoda s typem na zdkladé ovéfovani vyrobku

Modul CH Shoda zaloZend na komplexnim systému fizeni jakosti

Modul CH1 Shoda zaloZend na komplexnim systému fizeni jakosti a ptezkouseni konstrukce
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6.1.2.1

6.1.2.2

Tyto moduly jsou podrobné specifikoviny v rozhodnuti 2010/713/EU.

Postupy posuzovdni shody

Vyrobee nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny v Unii zvoli jeden z modul nebo kombinaci moduld,
které jsou uvedeny v tabulce 9 v souladu s pozadovanym prvkem.

Tabulka 9

Moduly, které se pouziji pro prvky interoperability

Moduly

pod freck CAé A“;bo CB+CD | CB+CF CH CH1

4.2.3.6.1 | Pojezd X X X
Pojezd — zavedeny X X

4.2.3.6.2 | Dvojkoli X () X X X () X

423.63 | Kolo X () X X X () X

4.2.3.6.4 | Néprava X (¥ X X X (%) X
5.3.5 Névést konce vlaku X X

(*) Moduly CA1, CA2 nebo CH lze pouzit pouze v pfipadé produktii uvedenych na trh, a tudiz vyvinutych pfed vstupem
této TSI v platnost, jestlize vyrobce prokdze oznidmenému subjektu, ze pfezkum ndvrhu a pfezkouseni typu byly pro
piedchozi pouziti provedeny za srovnatelnych podminek a spliuji pozadavky této TSI toto prokdzdni musi byt
dokumentovdno a md se za to, Ze vykazuje stejnou miru priikaznosti jako modul CB nebo pfezkouseni konstrukce
v ramci modulu CHI.

V rdmci pouziti zvoleného modulu nebo kombinace moduldi se prvek interoperability posoudi vzhledem
k pozadavkim uvedenym v bodé 4.2. Pro piipad potieby jsou v ndsledujicich bodech uvedeny dalsi poza-
davky tykajici se posouzeni konkrétnich prvkd interoperability.

Pojezd

Prokdzdni shody u pojezdu je stanoveno v dodatku B ¢asti 2.

U jednotek vybavenych zavedenym pojezdem podle niZe uvedeného seznamu se ptedpoklddd, Ze jsou ve
shodé s piislusnym pozadavkem za pfedpokladu, Ze pojezdy jsou provozoviny v ramci zavedenych oblasti
pouziti:

&

pojezd s jednou ndpravou:
— dvojité zdvésky odpruzeni,
— Niesky 2,

— odpruzeni S 2000;

o
=

pojezd podvozki se dvéma ndpravami:
— skupina Y25,

— podvozek se dvéma ndpravami s fidici ndpravou;

o
-

tiindpravové podvozky:
— skupina tiindpravovych podvozkid se zdvéskou odpruzeni.
Posouzeni pevnosti rimu podvozku musi byt provedeno na zakladé bodu 6.2 normy EN 13749:2011.

Dvojkoli

Prokdzédni shody mechanického chovani montdzniho celku dvojkoli se provadi podle bodu 3.2.1 normy EN
13260:2009 + A1:2010, ktery definuje mezni hodnoty osové sily sestavy a souvisejici ovéfovaci zkousku.
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6.1.2.4

6.2
6.2.1

Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé montdze bylo zajisténo, Ze zddné vady nebudou nepiiznivé
ovliviiovat bezpecnost z davodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti namontovanych komponenti
népravy.

Kolo

a) Kovand a vélcovand kola: Mechanické vlastnosti se prokazuji postupem popsanym v bodé 7 normy EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Mié-li byt kolo pouzivano s brzdovymi Spaliky ptsobicimi na jizdni plochu kola, musi byt kolo termome-
chanicky provéfeno s ohledem na maximélni pfedpoklddanou brzdovou energii. Pomoci typové zkousky
popsané v bod¢ 6.2 normy EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011 musi byt ovéfeno, zda bo¢ni posun
obruce kola béhem brzdéni a zbytkové pnuti jsou v rdmci stanovenych toleran¢nich meznich hodnot.

Kritéria rozhodovani tykajici se zbytkového pnuti u kovanych a vélcovanych kol jsou stanovena v normé
EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

b) Jiné typy kol: Jiné typy kol se smi pouzivat u jednotek na vnitrostdtnich tratich. V tomto pfipadé jsou
kritéria rozhodovani a kritéria inavového namdahdni stanovena vnitrostdtnimi pfedpisy. Uvedené vnitro-
statni pfedpisy musi byt ozndmeny clenskymi stity v souladu s ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57|ES.

Musi existovat postup ovéfovani, aby v etapé vyroby bylo zajisténo, Ze zddné vady nebudou nepfiznivé
ovlivitovat bezpecnost z divodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti kol. Je nutné ovéfit pevnost
v tahu materidlu kola, tvrdost jizdni plochy, lomovou houzevnatost (pouze u kol brzdénych na jizdni plose),
odolnost proti ndrazu, vlastnosti materidlu a Cistotu materidlu. Ovéfovaci postup musi stanovit dévky vzorka
pouzivanych pro kazdou ovéfovanou vlastnost.

Ndprava

Kromé vySe uvedeného pozadavku na sestavu musi prokdzani shody mechanické odolnosti a Gnavovych
charakteristik ndpravy vychazet z bodt 4, 5 a 6 normy EN 13103:2009 + A1:2010.

Kritéria rozhodovani tykajici se pipustného napéti jsou specifikovina v bodé 7 normy EN
13103:2009 + A1:2010. Musi existovat postup ovéfovéni, aby v etapé vyroby bylo zaji§téno, ze Zddné
vady nebudou nepfiznivé ovliviiovat bezpecnost z diivodu jakékoli zmény mechanickych vlastnosti ndprav.
Je nutné ovéfit pevnost v tahu materidlu ndpravy, odolnost proti ndrazu, povrchovou celistvost, vlastnosti
materidlu a Cistotu materidlu. Ovéfovaci postup musi stanovit davky vzorkti pouzivanych pro kazdou ovéfo-
vanou vlastnost.

Inovativni feSeni pro prvky interoperability

Pokud je navrzeno inovativni feSeni (podle definice uvedené v bodé 4.2.1) pro urcity prvek interoperability
(podle definice uvedené v bodé 5.2), je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny v Unii povinen
uvést odchylky od piislusnych bodi této TSI a predlozit je Evropské komisi k analyze. V piipadé, Ze vysledky
analyzy jsou kladné, je nutné vypracovat piislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a rovnéz metodu
posouzeni, které musi byt zapracovany do TSI, aby tento prvek mohl byt pouzivin.

Prislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posouzent, které jsou takto vytvoreny, musi byt
zapracovany do TSI v rdmci revize.

Pouziti inovativniho fe§eni muze byt povoleno prostfednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise pfijatém
v souladu s ¢ldnkem 29 smérnice 2008/57ES.
Subsystém
Moduly
ES ovéfeni subsystému ,kolejovd vozidla — ndkladni vozy“ musi byt provedeno v souladu s modulem
(moduly) popsanym(i) v tabulce 10.

Tabulka 10

Moduly pro ES ovéfovani subsystémit

SB ES piezkouseni typu

SD ES ovéfovani zaloZené na systému fzeni jakosti vyrobniho procesu
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6.2.2.2

6.2.2.3

SF ES ovéfovéani zaloZené na ovéfovani vyrobku

SH1 ES ovéfovani zalozené na komplexnim systému fizeni jakosti a pfezkousSeni konstrukce

Tyto moduly jsou podrobné specifikovany v rozhodnuti 2010/713/EU.

Postupy ES ovéfovdni

Zadatel musi pro ES ovéfovani subsystému zvolit jednu z téchto kombinaci modul&i nebo modul:
— (SB + SD) nebo

— (SB + SF) nebo

— (SH1).

V rémci pouziti zvoleného modulu nebo kombinace modult se subsystém posoudi vzhledem k pozadavkim
uvedenym v bodé 4.2. Pro piipad poteby jsou v ndsledujicich bodech uvedeny dalsi pozadavky tykajici se
posouzeni konkrétnich prvkd.

Pevnost jednotky

Prokdzani shody se provede v souladu s kapitolami 6 a 7 normy EN 12663-2:2010.

Pokud jde o spoje, musi existovat uzndvany postup ovéfeni, ktery v etapé vyroby zajisti, Ze Zddnd vada nesmi
zhorsit pozadované mechanické vlastnosti konstrukce.

Bezpelnost proti vykolejen{ pfi jizdé na zborcené koleji

Shoda se prokazuje bud' v souladu s:
— postupem vymezenym v Casti 4.1 normy EN 14363:2005 nebo

— zplisobem stanovenym v ¢asti 4.2 normy EN 15839:2012 pomoci predbézného vypoctu pro normali-
zovand feseni.

Dynamické chovdni za jizdy

Tratové zkousky

Prokdzani shody musi byt provedeno v souladu s kapitolou 5 normy EN 14363:2005.

Jako alternativa k provadéni tratovych zkousek na dvou raznych dklonech kolejnice, jak je uvedeno v bodé

5.4.4.4 normy EN 14363:2005, je povoleno provadét zkousky pouze na jednom tklonu kolejnice za

piedpokladu, Ze se prokdze, zZe tyto zkousky pokryvaji rozsah stykovych podminek vymezeny v dodatku
B casti 1.1.

V piipadé, ze je vyzadovdna trafovd zkouska pomoci bézné metody meéfeni, jednotka se posuzuje vici
meznim hodnotdm stanovenym v dodatku B.1.2 a B.1.3.

Kombinace nejvyssi ekvivalentni kuZzelovitosti a rychlosti, pfi které jednotka spliuje kritérium stability podle
bodu 5 normy EN 14363:2005, musi byt zaznamendna do zpravy.

Pozadované zkusebni podminky pro tratové zkousky podle normy EN 14363:2005 nejsou vidy plné
dosazitelné, pokud jde o:

— kvalitu geometrie koleje a
— kombinace rychlosti, zakfiveni a nedostatku pfevyseni.
V pifpadech, kdy zkusebni podminky nejsou plné dosazitelné, je prokdzani shody otevienym bodem.

Simulace

Alternativné mohou byt vyse uvedené tratové zkousky za podminek uvedenych v ¢isti 9.3 normy EN
15827:2011 nahrazeny simulaci.
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6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.2.6

6.2.2.7

6.2.2.8
6.2.2.8.1

6.2.2.8.2

Skiin ndpravovych lozisek | ndpravovd loziska

Prokdzani shody mechanické odolnosti a tnavovych charakteristik valivych lozisek musi byt v souladu
s bodem 6 normy EN 12082:2007 + A1:2010.

Pojezd pro manudlni vyménu dvojkol{

Piechod mezi rozchody koleje 1435 mm a 1668 mm

M4 se za to, Ze technickd feeni popsand v téchto obrdzcich vyhlasky UIC 430-1:2006 spliuji pozadavky
uvedené v bodé 4.2.3.6.7:

— pro jednotky s ndpravami: obrdzky 9 a 10 piilohy B.4 a obrdzek 18 piilohy H vyhldsky UIC 430-1:2006,
— pro jednotky s podvozky: obrdzek 18 piilohy H vyhlasky UIC 430-1:2006.

Piechod mezi rozchody koleje 1435 mm a 1524 mm

M4 se za to, Ze technické feSeni popsané v dodatku 7 vyhldsky UIC 430-3:1995 spliiuje pozadavky uvedené
v bod¢ 4.2.3.6.7.

Tepelnd kapacita

Vypocty, simulace nebo zkousky musi prokdzat, Ze teplota brzdového $paliku, brzdové desticky nebo

brzdového kotouce nepiekrodi jejich tepelnou kapacitu. Navic je tfeba zohlednit tyto faktory:

a) pii pouziti nouzové brzdy: kritickou kombinaci rychlosti a uzitecného zatiZeni na pfimé a rovné koleji, pfi
minimdlnim vétru a suchych kolejich;

b) pfi pouziti pribézné brzdy:
— rozmez{ az do maximalniho brzdictho vykonu,
— rozmez{ az do maximdlni rychlosti a
— pifslusnou dobu pouziti brzdy.

Podminky prostfedi

M4 se za to, Ze ocelové materidly spliuji vSechna rozmezi uvedend v bodé 4.2.5, jestlize jsou vlastnosti
materidlu stanoveny az do teploty —20 °C.

Pozdrni bezpecnost

Piepdzky

Prepazky musi byt zkouseny v souladu s normou EN 1363-1:1999. M4 se za to, Ze ocelové plechy o tloustce
nejméné 2 mm a hlinikové plechy o tloustce nejméné 5 mm spliuji pozadavky na celistvost bez zkouseni.
Materidly

Zkouseni vlastnosti, jako jsou vznétlivost a Sifeni plamene, se provadi v souladu s normou ISO 5658-

2:2006/Am1:2011, kde mezni hodnota musi byt CFE > 18 kW/m?.

U téchto materidli a komponentd se md za to, Ze spliuji pozadavky na pozdrni bezpecnost ohledné
pozadovanych vlastnosti, jako jsou vznétlivost a Sifeni plamene:

— kovy a slitiny s anorganickymi povlaky (jako napf. kromé jinych: pozinkované povlaky, anodické povlaky,
chrométovy film, fosfitové konverzni povlaky),

— kovy a slitiny s organickymi povlaky o jmenovité tloustce mensi nez 0,3 mm (jako napf. kromé jinych
natéry, povlaky z plastd, asfaltové povlaky),

— kovy a slitiny s kombinovanymi anorganickymi a organickymi povlaky, u nichz je jmenovitd tloustka
organické vrstvy mensi nez 0,3 mm,

— sklo, kamenina, vyrobky z keramiky a pfirodniho kamene,

— materidly, které spliwji pozadavky kategorie C-s3, d2 nebo vy$si v souladu s normou EN 13501-
1:2007 + A1:2009.
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6.2.2.8.3

6.2.2.8.4

6.3

6.4

6.5

Kabely
Elektrické kabely musi byt zvoleny a instalovny v souladu s normami EN 50355:2003 a EN 50343:2003.

Hotlavé kapaliny
Pfijatd opatfeni musi byt v souladu s pfedpisem TS 45545-7:2009.

Inovativni feseni

Pokud subsystém ,kolejovd vozidla — nakladni vozy“ obsahuje inovativni feeni (podle definice uvedené v ¢asti
4.2.1), je Zadatel povinen uvést odchylky od piislusnych bodt této TSI a predlozit je Komisi k analyze.
V piipad¢, Ze vysledky analyzy jsou kladné, je nutné vypracovat piisluiné funkéni specifikace a specifikace
rozhrani a rovnéz metody posouzeni, které musi byt zapracoviny do TSI, aby toto feSeni mohlo byt
vyvinuto.

Piislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani a metody posouzent, které jsou takto vytvofeny, musi byt
nésledné zapracovany do TSI v rdmci revize.

Pouzit{ inovativniho feSeni mize byt povoleno prostfednictvim ozndmeni o rozhodnuti Komise pfijatém
v souladu s ¢ldnkem 29 smérnice 2008/57ES.

Subsystém obsahujici soucdsti odpovidajici prvkam interoperability bez ES prohldseni
Ozndmeny subjekt mize vydat ES prohldseni o ovéfeni subsystému, i kdyZ na jeden nebo vice komponentt

odpovidajicich prvkiim interoperability zaclenénych do subsystému nebylo vyddno piislusné ES prohldseni
o shodé v souladu s touto TSI (necertifikované prvky interoperability) ve viech téchto piipadech:

a) prvek spadd do prechodného obdobi podle clinku 8;
b) prvek byl vyroben pted vstupem této TSI v platnost a typ prvku byl:
— pouzit v jiz schvileném subsystému a
— uveden do provozu v nejméné jednom clenském stdté pred vstupem této TSI v platnost.

ES ovéfeni subsystému provadi oznadmeny subjekt na zdkladé pozadavkd kapitoly 4 s uplatnénim piislusnych
pozadavkt na posouzeni kapitoly 6 spolu s kapitolou 7 kromé zvlastnich piipadi. Pro toto ES ovéfeni se
pouziji moduly subsystému stanovené v bodé 6.2.2.

Pro komponenty posuzované timto zpisobem se ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti nevy-
pracovava.

Etapy projektu, u kterych je vyZadovdno posouzeni
Posouzeni se musi vztahovat na ndsledujici dvé etapy oznacené symbolem ,X“ v tabulce F.1 doplitku F této

TSI. Zejména v piipadé, Ze je pozadovéna typovd zkouska, musi byt piihlédnuto k podminkdm a pozadavkim
Casti 4.2.

a) Etapa ndvrhu a vyvoje:

— prezkum ndvrhu a/nebo provéfeni ndvrhu,

— typové zkouska: zkouska za dcelem ovéfeni ndvrhu, podle definice v kapitole 4.2, je-li uvedena.
b) Vyrobni etapa:

— vyrobni kusovd zkouska na ovéfeni shody vyroby. Subjekt majici na starost posouzeni vyrobnich
kusovych zkousek se ur¢i podle zvoleného modulu posouzeni.

Dodatek F je strukturovdn podle &dsti 4.2. V piipadé potieby je uveden odkaz na body cisti 6.1 a 6.2.
Prvky, na néz bylo vyddno ES prohldSeni o shodé

V pifpadé, ze byl prvek identifikovédn jako prvek interoperability a bylo na néj vyddno ES prohldeni o shodé
pied vstupem této TSI v platnost, je postup tykajici se tohoto prvku podle této TSI stanoven takto:
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a) V pifpadg, Ze tento prvek neni v této TSI uznén jako prvek interoperability, neni platné ani osvédéeni ani
prohlaseni pro postup ES ovéfeni tykajici se této TSL

b) Tyto prvky interoperability nevyzaduji nové posouzeni shody podle této TSI az do vyprieni odpovidajiciho
osvédceni nebo prohldsent:

— dvojkoli,
— kolo,
— néprava.

PROVADEN(
Povoleni k uvedeni do provozu

Tato TSI se vztahuje na subsystém ,kolejova vozidla — ndkladni vozy“ v rdmci oblasti piisobnosti stanovené
v jejich ¢astech 1.1, 1.2 a kapitole 2, ktery je uveden do provozu po datu pouziti této TSL

Povoleni k uvedeni nového vozidla do provozu, které je ve shodé s predchdzejicimi TSI pro ndkladni vozy (1)

Viz ¢lanek 9.

Vzdjemné uzndvdni pryniho povoleni k uvedeni do provozu

V souladu s ¢l. 23 odst. 1 smérnice 2008/57ES tento seznam stanovi podminky, za kterych pro jednotku,
pro kterou je vyddno povoleni k uvedeni do provozu v jednom c¢lenském stdté, nebudou pozadovana zddnd
dodatecnd povoleni k uvedeni do provozu. Tyto podminky musi byt brany jako doplikové k pozadavkiim
v Cdsti 4.2. Tyto podminky musi byt beze zbytku splnény:

a) Dynamické chovani pfi jizdé jednotky musi byt posouzeno v tplném rozsahu kvality geometrie koleje
a viech kombinaci rychlosti, zakfiveni, nedostatku pfevySeni koleje stanovené v normé EN 14363:2005
(bod 4.2.3.5.2). Alternativné musi byt jednotka vybavena pojezdem, bud’ certifikovanym, nebo zavedenym,
v souladu s bodem 6.1.2.1.

b) Musi existovat moznost monitorovat stav napravovych lozisek detekénim zafizenim umisténym podél trati
v siti, na které md byt jednotka provozovéna, s piihlédnutim k podminkdm bodu 4.2.3.4.

¢) Jednotka nesmi byt vybavena dvojkolim s proménnym rozchodem (bod 4.2.3.6.6).
d) Jednotka musi byt vybavena kovanymi a vélcovanymi koly posouzenymi podle bodu 6.1.2.3 pism. a).

¢) Shoda/neshoda s pozadavky tykajicimi se monitorovani stavu ndpravovych lozisek zafizenim umisténym
podél trati podle bodu 7.3.2.2 pism. a) musi byt zaznamendna v technické dokumentaci.

f) Jednotky, které maji byt provozovany v siti s rozchodem koleje 1 668 mm, musi spliiovat pozadavky
tykajici se monitorovani stavu ndpravovych lozisek zafizenim umisténym podél trati podle bodu 7.3.2.2
pism. b).

g) Referen¢ni profil stanoveny pro jednotku podle bodu 4.2.3.1 musi byt pfifazen k jednomu z cilovych
referen¢nich profila G1, GA, GB a GC v¢etné profild GIC1 a GIC2 pouzivanych pro spodni &st.

h) Jednotka musi byt kompatibilni se systémy detekce vlak na bdzi kolejovych obvodd, na bdzi pocitaca
ndprav a na bdzi indukénich smycek podle bodu 4.2.3.3 pism. a), b) a c).

i) Jednotka musi byt vybavena manudlnim spfahovacim systémem v souladu s pozadavky stanovenymi
v dodatku C ¢ésti 1 véetné splnéni pozadavki ¢asti 8, nebo poloautomatickym ¢i automatickym norma-
lizovanym spfahovacim systémem.

j) Brzdovy systém musi byt pii uplatnéni referenc¢ntho piipadu stanoveného v bodé 4.2.4.2 v souladu
s podminkami dle dodatku C cdsti 9, 14 a 15. Jestlize brzdovy systém vyzaduje, aby brzdové $paliky
pusobily na jizdni plochu kola, musi se pouzit pouze brzdové $paliky uvedené v dodatku G.

(1) Rozhodnuti Komise 2006/861/ES (Ut. vést. L 344, 8.12.2006, s. 1) a rozhodnut{ Komise 2006/861/ES ve znéni rozhodnuti Komise

2009/107[ES (U. vést. L 45, 14.2.2009, s. 1).
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k) Jednotka musi byt oznaCena vSemi pouzitelnymi oznacenimi v souladu s normou EN 15877-1:2012,
zejména oznacenim:

i) pridéleného interoperabilntho obrysu vozidla,
ii) hmotnosti prazdného vozidla,
iii) ndpisu loZné hmotnosti na vozidle,
iv) délky pfes ndrazniky,
v) dat udrzby,
vi) znacek pro zveddni a nakolejent,
vii) vzddlenosti mezi dvéma koncovymi ndpravami jednotky,
viii) vzdalenosti mezi stfedy podvozku,
ix) brzdné véhy a
x) rozchodu(f) koleje, s kterymi je jednotka kompatibilni a pro které byla posouzena.
Vyména, obnova a modernizace
Tato Cast se zabyva:
— vyménou prvki podle ¢l. 2 pism. p) smérnice 2008/57[ES a

— obnovou nebo modernizaci nédkladnich vozi veetné vymény prvkd v rdmci jednotky v souladu s podmin-
kami stanovenymi v ¢ldnku 20 smérnice 2008/57|ES.

PF vyméné prvki se pouZiji tyto kategorie:

— certifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji prvku interoperability v kapitole 5
a bylo k nim vyddno osvédceni o shodg,

— jiné komponenty: jakykoli komponent, ktery neodpovidd prvku interoperability v kapitole 5,

— necertifikované prvky interoperability: komponenty, které odpovidaji prvku interoperability v kapitole 5,
ale nebylo k nim vyddno osvédceni o shodé, a komponenty, které byly vyrobeny pted skoncenim
piechodného obdobi uvedeného v Casti 6.3.

V tabulce 11 jsou uvedeny mozné piipady pii vyméné komponentd.

Tabulka 11

Tabulka moZnych p¥ipadi p¥i vyméné komponentt

.. nahrazeny...

.. certifikovanymi prvky
interoperability

... jinymi komponenty

... necertifikovanymi prvky
interoperability

Certifikované prvky interopera- | kontrola nelze kontrola
bility...

Jiné komponenty... nelze kontrola nelze
Necertifikované prvky interope- | kontrola nelze kontrola

rability...

Vyrazem ,kontrola“ v tabulce 11 se rozumi, Ze subjekt odpovédny za Gdrzbu muZe na svou odpovédnost
nahradit néaky komponent jinym komponentem se stejnou funkci a vykonnosti v souladu s piislusnymi
pozadavky TSI za predpokladu, Ze tyto komponenty:

— jsou vhodné, tj. jsou v souladu s piislusnou TSI (ptislusnymi TSI),

— jsou pouzivany ve své oblasti pouziti,

— umoznuji interoperabilitu,

— spliuji zdkladni pozadavky a

— jsou v souladu s pi{padnymi omezenimi uvedenymi v technické dokumentaci.
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7.3
7.3.1

7.3.2
7.3.2.1

7.3.2.2

(1) UF. vést. L 204, 5.8.2010, s. 1.

Jestlize rozsah praci vede k odlisné funkci nebo vykonnosti nebo je-li vyménén prvek v rdmci jednotky, musi
zadavatel nebo vyrobce zaslat doty¢nému clenskému stdtu soubor podkladd s popisem projektu podle
¢lanku 20 smérnice 2008/57[ES. Clensky stdt rozhodne, zda je nutné nové schvéleni uvedeni do provozu.

Zvlastni pfipady
Uvod

Zvlastni piipady uvedené v bodé 7.3.2 se déli na:
— piipady ,P“ ,trvalé“ piipady,

— piipady ,T* ,docasné piipady”, u nichz se doporucuje, aby bylo cilového systému dosazeno do roku 2020
(cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢ 661/2010/EU ze dne 7. Cervence 2010
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (1)).

Seznam zvldstnich pipadii
Obecné zvldstni piipady

Jednotky provozované mezi clenskym stitem a tfeti zemi se siti s rozchodem koleje 1 520 mm: zvlatni
piipad Finska, Polska a Svédska.

(,P) Pouziti vnitrosttnich technickych pravidel misto pozadavki této TSI je povoleno pro kolejovd vozidla
tietich zemi.

Monitorovédn{ stavu ndpravovych lozisek (bod 4.2.3.4)
a) Zvldstni piipad Svédska

(,T) Jednotky urcené pro provoz na $védské Zeleznicni siti musi byt v souladu s cilovymi a zakdzanymi
zénami podle tabulky 12.

Dvé z6ny pod skiini ndpravovych loZisek | loziska na ¢epu ndpravy v tabulce 12 odkazujici na parametry
normy EN 15437-1:2009 musi byt volné pro umoznéni vertikdlniho monitorovdni pomoci tratového
systému detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek.

Tabulka 12

Cilova a zakdzand zéna pro jednotky, které maji byt provozovany ve Svédsku

Yra Wra Lta Yoz Wiz Lpz

[mm] [mm)] [mm] [mm)] [mm)] [mm)]
Systém 1 862 > 40 celd 862 > 60 > 500
Systém 2 905 + 20 > 40 celd 905 > 100 > 500

Jednotky vzdjemné uznané v souladu s bodem 7.1.2 a jednotky vybavené palubnim zafizenim pro
monitorovani stavu ndpravovych loZisek jsou z tohoto zvldstniho pfipadu vynaty.

=

Zvldstni pfipad Portugalska

(,P“) Jednotky uréené pro provoz na portugalské Zelezni¢ni siti musi byt v souladu s cilovymi a zakdzanymi
z6énami podle tabulky 13.

Tabulka 13

Cilovd a zakdzand zéna pro jednotky, které maji byt provozoviny v Portugalsku

Yra Wra Lta Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Portugalsko 1000 > 65 > 100 1000 > 115 > 500
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7.3.2.3

7.3.2.4

7.3.2.5

7.3.2.6

7.3.2.7

7.4

7.5

Bezpelnost proti vykolejen{ pfi jizdé na zborcené koleji (bod 4.2.3.5.1)
Zvldstni piipad Spojeného krdlovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Omezeni pouziti metody 3 stanovené v bodé 4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005 neplati pro jednotky
urCené pouze k vnitrostdtnimu provozu v siti hlavnich trati Spojeného krélovstvi.

Dynamické chovdni za jizdy (bod 4.2.3.5.2)

Zvldstni p¥ipad Spojeného krdlovstvi pro Velkou Britdnii

(,P) Omezeni pouziti metody 3 stanovené v bodé 4.1.3.4.1 normy EN 14363:2005 neplati pro jednotky
urcené pouze k vnitrostdtnimu provozu v siti hlavnich trati Spojeného krélovstvi.

Vlastnosti dvojkoli (bod 4.2.3.6.2)

Zvldstni p¥ipad Spojeného krdlovstvi pro Velkou Britdnii

(,P“) Pro jednotky urcené vyhradné k provozu v Zelezni¢ni siti Velké Britdnie mohou byt vlastnosti dvojkoli
v souladu s vnitrostdtnimi technickymi pravidly ozndmenymi pro tento Gcel.

Vlastnosti kol (bod 4.2.3.6.3)

Zvlastni p¥ipad Spojeného krdlovstvi pro Velkou Britdnii

(,P) Pro jednotky urcené vyhradné k provozu v Zelezni¢ni siti Velké Britdnie mohou byt vlastnosti kol
v souladu s vnitrostdtnimi technickymi pravidly ozndmenymi pro tento téel.

Pfipojnd zafizeni pro ndvést konce vlaku (bod 4.2.6.3)

Zvldstni piipad Irské republiky a Spojeného krdlovstvi pro Severni Irsko

(,P“) Pripojnd zafizeni pro nédvésti konce vlaku nejsou povinnd pro jednotky urcené pouze k provozu, pii
kterém nepfekro¢i hranice mezi clenskymi stity EU, na sitich s rozchodem koleje 1 600 mm.

Zvlastni podminky prostiedi

Zvldstni podminky Finska a Svédska

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do finské a $védské Zelezni¢ni sité za zimnich podminek
musi byt prokdzdno, ze kolejové vozidlo spliiuje tyto pozadavky:

— zvoli se teplotni pdsmo T2 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.5,

— zvoli se nepfiznivé podminky sné¢hu, ledu a krup podle specifikace uvedené v bodé 4.2.5.

Zyldstni podminky Portugalska a Spanélska

Pro potieby neomezeného vstupu kolejovych vozidel do portugalské a $panélské sité za letnich podminek
musi byt zvoleno teplotni pdsmo T3 podle specifikace uvedené v bodé 4.2.5.

Nékladni vozy provozované na zdkladé vnitrostitnich, dvoustrannych, vicestrannych nebo mezi-

narodnich dohod

Viz c¢lanek 6.
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Dodatek A

Oteviené body

Nékteré technické aspekty odpovidajici zdkladnim pozadavkim, na které se vyslovné nevztahuji specifikace, jsou otevie-
nymi body. Ty jsou stanoveny v Cistech 4.2 a 6.2 a jejich seznam je uveden v tabulce A.1.

Tabulka A.1

Seznam otevienych bodi

. L . Technické hledisko, které neni O}cﬁ}kaz na )}n? stlbsy stvemzf =
Prvek subsystému kolejovd vozidla Bod NP p ticelem vyfeseni otevieného
pfedmétem této TSI bodu
Monitorovani stavu ndpravovych | 4.2.3.4 Varianta palubniho zafizen{ Zaiizeni neni povinné.
lozisek
Zkusebni podminky pro tratové | 6.2.2.3 Kvalita geometrie koleje a kombi-
zkousky podle normy EN 14363 | (4.2.3.5.2) nace rychlosti, smérovych poméri,
nejsou vzdy plné dosazitelné nedostatku prevyseni (bod 5.4.2
normy EN 14363).
Dvojkoli s proménnym rozchodem | 4.2.3.6.6 Posouzeni tykajici se tohoto poza-
davku:
Mechanismus ~ zmény  dvojkoli
s proménnym rozchodem koleje
musi zajisfovat bezpecné zajisténi
ve spravné zamyslené osové poloze
kola a veskerého pfipojeného
brzdového zafizeni.
Kompozitni brzdové Spaliky | 7.1.2 Posouzeni ozndmenym subjektem
v dodatku G C.14
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1.1

1.2

1.3

Dodatek B

Zvlastni postupy pro dynamiku jizdy

Zvlastni posouzeni tykajici se zkouSeni dynamiky jizdy podle normy EN 14363
Podminky pro zkoueni na jednom tklonu kolejnice

— Parametr ekvivalentni kuZelovitost tan ye pro piimou kolej a velké poloméry oblouka musi byt rozlozen tak, aby
hodnota tan ye = 0,2 + 0,05 byla v rozmezi amplitudy (y) bo¢niho vychyleni dvojkoli od +/-2 do +/-4 mm
alespont na 50 % dsekd koleje.

— Kritérium nestability v normé EN 14363:2005 musi byt posouzeno pro pohyb skiiné s nizkou frekvenci alespon
na dvou kolejovych tsecich s ckvivalentni kuzelovitosti mensi nez 0,05 (stfedni hodnota pro kolejové tseky).

— Kritérium nestability v normé EN 14363:2005 musi byt posouzeno alespoil na dvou kolejovych dsecich s ekvi-
valentni kuZelovitosti podle tabulky B.1.

Tabulka B.1

Podminky styku s ohledem na provddéni tratovych zkousek

Maximélni rychlost vozidla Ekvivalentni kuZelovitost
60 km/h <V < 140 km/h > 0,50
140 km/h < V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h > 035
230 km/h < V < 250 km/h > 0,30

Mezni hodnoty jizdni bezpecnosti

Mezni hodnoty jizdni bezpecnosti specifikované v bodé 5.3.2.2 normy EN 14363:2005 a pro hmotnosti na ndpravu
nad 22,5t v bodé 5.3.2.2 normy EN 15687:2010 musi byt dodrzeny a ovéfeny.

Pokud je mezni hodnota podilu vodici sily a kolové sily (Y/Q) pickrocena, je povoleno piepocitat predpoklddanou
maximéln{ hodnotu Y/Q v souladu s ndsledujicim postupem:

— vytvoite alternativni zkuSebni oblast tvofenou vSemi kolejovymi tseky, kde plati 300 m < R < 500 m,

— pro statistické zpracovéni po jednotlivych tsecich pouzijte xi (97,5 %) misto xi (99,85 %),

— pro statistické zpracovéni po jednotlivych oblastech nahradte k = 3 (pokud pouzivite jednorozmérnou metodu)
nebo Studenttv soudinitel t (N — 2; 99 %) (pokud pouzivite dvojrozmérnou metodu) Studentovym soucinitelem
t (N = 2; 95%).

Oba vysledky (pfed prepocitinim a po ném) musi byt zaznamendny ve zprave.

Mezni hodnoty zatiZeni koleje

Mezni hodnoty namahdni koleje specifikované v bodé 5.3.2.3 normy EN 14363:2005 a pro zatizeni nad 22,5t

v bodé 5.3.2.2 normy EN 15687:2010 musi byt dodrzeny a ovéfeny, jestlize to vyzaduje metodika normy EN

14363:2005.

Mezni hodnota kvazistatické vodici sily Yo se posuzuje pro poloméry obloukid 250 < R < 400 m.

Mezni hodnota musi byt:

_ (qut)mez = (30 +10 5OO/Rm) kN

— (Ygedmez = (33 + 11 550/Ry,) kN pro sit s rozchodem koleje 1 668 mm,

kde: R, = stiedni polomér kolejovych dsekél urcenych pro hodnoceni.

Pokud je tato mezni hodnota piekrocena z diivodu velkého tieni, je mozné prepocitat pfedpoklddanou hodnotu Y

v dané oblasti po nahrazeni jednotlivych hodnot (Yy); na kolejovych dsecich ,i*, kde (Y/Q)yy (stfedni hodnota

poméru Y/Q na vnitini koleji v daném tseku) piesahuje 0,40 o: (Y4e)i — 50[(Y/Q)y — 0,4]. Oba vysledky (pfed

piepocitinim a po ném) musi byt zaznamendny ve zpravé.

Hanoty Yoo Qqse @ stiedni polomér oblouku (pfed pfepocitdnim a po ném) musf byt zaznamendny ve zkusebni
Zprave.
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V pfipadé, ze hodnota Y piesdhne vy3e uvedenou mezni hodnotu, mize byt provozni vykonnost jednotky (napi.
maximdlni rychlost) omezena siti s pfihlédnutim k charakteristice koleje (napf. polomér oblouku, pfevyseni, vyska

kolejnice).

2. Kvalifikace pojezdu

Po Gspé&snych zkouskdch je pripustné rozmezi odchylky parametru ddno rozmezim mezi jmenovitymi zkousenymi

parametry roz$ifenym podle obrazku B.2.

Je dovoleno provést pouze jednu zkousku a jejim provedenim validovat pojezd pouze pro omezené rozmezi.

Obrdzek B.2

Rozmezi odchylky parametru pro schvileni po dspésném provedeni zkousek v porovndni s postupem

v normé EN 14363:2005

Dovolené rozmezi
zmény parametru, jestlize A = 1,1

EN 14363
"
Prostor zkouseného parametru
[#———— Dovolené rozmezi zmény parametru, jestlize ———»
Tato A=10
norma

prostor zkouSeného parametru
zkouska 1 zkou$

2.1 Rozsah zkousek

Zkousky musi byt provedeny v souladu s dplnym postupem podle kapitoly 5 normy EN 14363:2005 s piihlédnutim

ke zvldstnim postupim stanovenym v dodatku B.1.

Jednotky se zatiZenim na ndpravu v rozmezi vice nez 22,5t az do 25t se zkouseji v souladu s normou EN

15687:2010.

Zkousky musi byt provaddény pro stejné uvazované provozni podminky (V4 a Lgm):
— jedna zkouska s vozem s kritkou vzdalenosti mezi pojezdy,

— jedna zkouska s vozem s dlouhou vzdélenosti mezi pojezdy.

Ostatni hodnoty parametrt skiiné musi byt v rozmez{ definovaném v tabulce B.3.

Tabulka B.3

Parametry skiiné

i

prostor zkouSeného parametru

ka 2

Dvoundpravové vozy

Podvozkové vozy

Krétky Dlouhy
zkusebni viz | zkuSebni viz

Krétky
zkusebni viiz

Dlouhy
zkuSebni viiz

Vzdalenost mezi pojezdy 2a* [m] (%) <7 > 9

<7

> 13

Pifpustné rozmezi torzntho | ¢* [kNmm?/rad] 0,5 x 10'°
soucinitele skiiné vozidla

8 x 1010

(%) 2a* je vzdalenost mezi dvojkolimi u dvoundpravovych vozi nebo vzdilenost mezi podvozky u podvozkovych vozi a ct* je

soucinitel torzni tuhosti skifné vozidla.
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2.2

Pozndmka 1: Pro Gcely posouzeni chovani pii jizdé musi byt podrobeny zkousce typické podminky zatizeni. Neni

Kromé toho musi byt dvoundpravové vozy pro rychlosti > 100 km/h zkouseny v nalozeném stavu také v Castech
zkuSebni oblasti 2 s volnymi prostory danymi rozchodem > 1450 mm v kombinaci s dvojkolimi, kterd maji
vzdélenosti mezi aktivnimi ¢elnimi plochami na nejmensi provozni hranici.

Jestlize konstrukéni a provozni parametry vyzaduji pouZiti bézné metody méfeni, je nicméné pifpustné provadét
takové zkousky s jednim z vozidel na zdkladé méfeni bo¢niho zrychleni. V uvedeném pfipadé musi byt prokdzano,
Ze existuje vztah mezi zrychlenim a souctem vodicich sil plisobicich na vozidlo zkousené podle bézné metody
méfeni a musi byt stanovena souvisejici mezni hodnota.

Pozndmka 2: Tento pozadavek je rozsitenim pouziti zjednodusené metody méfeni s vyuzitim informaci ziskanych pfi
zkouseni vozidla podle bézné metody méfeni.

Pozndmka 3: Tento pozadavek ma byt pfenesen do zkuSebnich podminek v normé EN 14363:2005.

Rozmezi parametrii pojezdu pro osvobozeni od tratovych zkousek

Po dspésném provedeni zkousek v souladu s dodatkem B &sti 2.1 je piipustné rozmezi odchylky parametru pro
osvobozeni od tratovych zkousek ddno rozmezim mezi jmenovitymi zkudebnimi parametry pojezdu a rozsifenym
rozmezim zndzornénym na obrdzku B.2 a specifikovanym v tabulkdch B.4 a B.5.

Vsechny parametry uvedené v téchto tabulkdch jsou jmenovité hodnoty. Horni mez p¥ipustného rozmezi zavisi na
maximalni zkuSebni hodnoté piislusného parametru, dolni mez na minimaln{ zkuSebni hodnoté.

V piipadé¢ rozsifeni jiz pouzitelného rozmezi parametrti pro pojezd se musi provést nové zkousky s parametry, které
jsou mimo puvodné zkousené rozmezi.

Tabulka B.4

Piipustné rozsahy parametri pro jednondpravovy pojezd, ktery byl dspé$né odzkouSen v souladu
s dodatkem B &isti 2.1

Jmenovity parametr Minimdlni Maximdlni
Maximélni hmotnost na ndpravu P — P usebni
Vlastni vertikalni frekvence v, 0,9 - v, v rozmezi nalozeni | 1,12 - v, v rozmezi nalozeni
Vertikdlni tlumeni Jmenovité charakteristiky zkouseného pojezdu

Bocni a podélné charakteristiky zavéseni Jmenovité charakteristiky zkouseného pojezdu

Vzdédlenost mezi stfedy ndpravovych [ 2b, 2b, skusebn; — 100 mm 2b, skusebni + 170 mm
lozisek (zakladna zavéseni)
Primér kola D Pramér zkousené aplikace Primér zkousené aplikace
Dykusebni = 90 mm Dikusebni + 90 mm
Tabulka B.5

Piipustné rozsahy parametrii pro podvozek, ktery byl dspésné odzkousSen v souladu s dodatkem B ¢dsti 2.1

Jmenovity parametr Minimdlni Maximélni

Maximalni hmotnost na ndpravu P — 1,05 * Prax, zkusebni

Vzdalenost ndprav podvozku (mezi vngj- | 2a* 28" 1 sebni 22" 1 sebni + 0,2 m
§imi ndpravami podvozku)
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2.3

Jmenovity parametr Minimélni Maximélni

Vlastni vertikdlni frekvence (viz dodatek | v, 0,90 - v, skusebn; V celém 1,12 v, jkusebni V celém

Q) rozmez{ mezi prizdnym rozmez{ mezi prizdnym
a naloZenym stavem a naloZenym stavem

Vertikdlni tlumen{ Jmenovité charakteristiky zkouseného pojezdu

Podélné vedeni ndpravy Jmenovité charakteristiky zkouseného pojezdu

Bo¢ni vedeni ndpravy Jmenovité charakteristiky zkouseného pojezdu

Bo¢ni  charakteristiky  sekunddrniho Jmenovité charakteristiky zkouseného pojezdu

zavéSeni

Vzdélenost mezi stfedy ndpravovych | 2b, 2b, Jkusebn; — 100 mm 2b, kusebni + 170 mm

lozisek (zdkladna zavésent)

Odolnost podvozku proti vyboceni (%) M*, 0,80 + M*, 1 usebni 1,20 - M*, Jiusebni

Moment setrvacnosti celého podvozku | I*,, — 1,10 * I*,, skusebni

(kolem osy z)

Priimér kola D D, kusebni — 90 mm D kusebni + 90 mm

Jmenovitd vyska stfedniho oto¢ného cepu | h, ey skusebni — 150 mm hep skusebni * 50 mm

() Pro to¢ivy moment odolnosti proti vyboceni zaloZeny na tieni méfeny pii dvou specifikovanych zatizenich typickych pro
prazdny a naloZeny stav. Pro ostatni systémy musi byt pouzity vhodné parametry za tcelem kontroly stability a bezpecnosti
vici vykolejeni v prazdném stavu a maximalni vodici sily v nalozeném stavu.

Rozmezi parametrii skiiné vozidla pro osvobozeni od tratovyich zkousek

Po Gspésném provedeni zkousek v souladu s dodatkem B &asti 2.1 je piipustné rozmezi odchylky parametru pro
osvobozeni od tratovych zkousek ddno rozmezim mezi jmenovitymi zkusebnimi parametry skiiné vozidla a piipadné
roz§ifenym rozmezim specifikovanym v tabulce B.6. VSechny parametry uvedené v této tabulce jsou jmenovité
hodnoty. Horni mez piipustného rozmezi zdvisi na maximdlni zkuSebni hodnoté piislusného parametru, dolni mez

na minimdlni zkusebni hodnoté.

Pro rozsifeni pouzitelného rozmezi parametrti vozidla normalizovaného pojezdu se pouziji vysledky zkousek tiettho
zkouseného vozidla mimo ptvodné zkousené rozmezi.

Tabulka B.6

Piipustny rozsah parametrii pro vozidla (v€etné ¢lenénych vozi a trvale spfazenych jednotek) vybavenych
pojezdem, ktery byl dspésné odzkousen v souladu s dodatkem B &isti 2.1

Jmenovity parametr

Minimaln{

Maximalni

Vzdalenost mezi dvojkolimi 2a* Nizsi hodnota z 6 m, nebo | Vyssi hodnota z 10 m, nebo 2a*,; pns

(vozidla bez podvozku) 2a* ) ysebni

Vzddlenost ~ mezi  stfedy 2a* Nizsi hodnota z 6,5 m, 2a* usebni T 3 M

podvozkl (vozidla s podvoz- nebo 2a*, cepni

kem)

Vyska tézisté prazdného vozu h,, — L2 - heg prazdny, zkusebni, max

Soucinitel vysky téziste - X — X nalozeny, zkuscbni, max * (I + 0,8 (V' = 1))

nalozené vozidlo (%) s faktorem N’ pro parametry zatizeni
koleje

Torzni soucinitel na skiin o > 0,5 10'% kNmm?/rad —

vozidla

Stfedni hmotnost na ndpravu | Pyedni, ara
u prazdného vozu (viiz bez
podvozku)

Mensi hodnota z 5,75 t,
nebo P

stiedni, tdra, zkusebni
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Jmenovity parametr Minimdlni Maximalni
Stiedni hmotnost na népra\:u Pytedni, tira | Mensi hodnota ze 4 t, —
u praZdnehO vozu  (vlz nebo Psticdm’, téra, zkusebni
s podvozkem)
Maximdlni  hmotnost  na — 1,05  Poyusebni
napravu
Soucinitel rozdéleni hmot- — 1,2 - ®yysebni

nosti (prazdné a naloZené
vozidlo)

(%) pro vyhodnoceni x pouzijte piipustny nedostatek prevyseni koleje 130 mm pro hmotnosti na ndpravu < 225 kN a 100 mm pro
hmotnosti na ndpravu v rozmezi > 225 kN az do 250 kN.
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Dodatek C

Dalsi volitelné podminky

Shoda s timto souborem podminek C.1 az C.18 neni povinnd. Jestlize Zadatel zvoli tuto moznost, ozndmeny subjekt
musi posoudit shodu v rdmci postupu ES ovéfovani.

1.

Manudlni spfahovaci systém

Manudlni spfahovaci systém musi byt v souladu s témito pozadavky:

— Sprahovaci systém se Sroubovkou kromé tdhlového hdku musi spliiovat pozadavky normy EN 15566:2009

+ A1:2010 vztahujici se k nékladnim voztim kromé bodu 4.4.

Tahlovy hak musi spliiovat pozadavky normy EN 15566:2009 + A1:2010 vztahujici se k ndkladnim vozim
kromé bodu 4.4 a kromé rozméru ,a“ na obrazku A.1 piflohy A, ktery se povazuje za informativni.

Tahlovy hik musi byt umistén ve vysce mezi 920 a 1 045 mm nad Grovni kolejnice za viech podminek naloZeni
a opotiebeni.

Stfedni osa tdhlového hdku musi byt umisténa v rozmezi 0 az 20 mm pod stfedem ndraznika.

— Volny prostor pro tdhlovy hdk musi byt v souladu s kapitolou 2 technické dokumentace Evropské agentury pro

zeleznice ERA[/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4. cervna 2012 zvefejnéné na internetovych strainkdch ERA
(http:/[www.era.europa.eu).

Néraznik musi spliiovat pozadavky normy EN 15551:2009 + A1:2010 vztahujici se k nakladnim vozim.

Stiedovd osa ndrazniku musi byt umisténa ve vySce mezi 940 a 1065 mm nad drovni kolejnice za vSech
podminek naloZeni a opotfebeni.

Do vzdélenosti 40 mm od svislé roviny prochazejici konci plné stlacenych ndraznikd se nesmi nachazet zZadné
pevné soucdsti.

Prostor pro ¢innost posunovact musi byt v souladu s kapitolou 3 technické dokumentace Evropské agentury pro
zZeleznice ERA/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4. ¢ervna 2012 zvefejnéné na internetovych strankdch ERA
(http:/[www.era.europa.eu).

— V piipad¢, Ze je namontovdno kombinované automatické a Sroubové sptdhlo, je piipustné, aby hlava auto-

matického sprdhla na levé strané zasdhla do prostoru pro posunovace specifikovany vyse, pokud je slozeno
a pouzivd se Sroubové spidhlo. V takovém piipadé je povinné oznaceni podle obrizku 75 normy EN 15877-
1:2012.

Vzdjemné ptsobeni ndraznikd a tahlového dstroji

— Vlastnosti ndraznik® a tdhlového dstroji musi byt navrzeny tak, aby umoznily bezpecné projizdéni zatdcek na

koleji o poloméru 150 m. Dvé jednotky s podvozky spfazené na piimé koleji s dotykajicimi se ndrazniky nesmi
v zatdCce 0 poloméru 150 m vyvinout tlakové sily vétsi nez 250 kN. Pro dvoundpravové jednotky neni speci-
fikovan zddny pozadavek.

— Vzdilenost mezi pfedni hranou otvoru tdhlového hdku a pfedni stranou zcela vysunutych nédraznikd cin

v novém stavu 355 mm +45/-20 mm, jak je zndzornéno na obrdzku C.1.
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Obrdzek. C.1

Usporddani niraznikd a tihlového dstroji

355733

Legenda:
1 — zcela vysunuty ndraznik

2 — otvor tidhlového hdku

Jednotky urcené k provozu v sitich o rozchodu 1435 mm a 1520 mm nebo 1435mm a 1524 mm nebo
1435mm a 1 668 mm vybavené ru¢nim spfdhlem a pneumatickym brzdovym systémem UIC musi byt kompati-

bilni:

— jak s pozadavky na rozhrani pro koncové sprdhlo uvedenymi v tomto oddilu, tak

— se zvldstnim uspofdddnim ndraznikd pro sité se Sirokym rozchodem.

Pro zajisténi této plné kompatibility jsou povoleny odlisné hodnoty vzddlenosti mezi stiedovymi osami ndraznikd,
1790 mm (Finsko) a 1 850 mm (Portugalsko a Spanélsko) s ptihlédnutim k bodu 6.2.3.1 normy EN 15551:2009
+ A1:2010.

Stupdtka a madla UIC

Jednotka musi byt vybavena stupdtky a madly v souladu s kapitolou 4 technické dokumentace Evropské agentury pro
zZeleznice ERA|/TD/2012-04/INT verze 1.0 ze dne 4. Cervna 2012 zvefejnéné na internetovych strankdch ERA (http://
WWWw.era.europa.et).

Zpisobilost sjizdét svizné pahrbky

Kromé pozadavk bodu 4.2.2.2 musi byt jednotka posouzena v souladu s bodem 8 normy EN 12663-2:2010
a zafazena do kategorie F-I v souladu s bodem 5.1 normy EN 12663-2:2010 s touto vyjimkou: pro jednotky
navrzené pro pfepravu motorovych vozidel nebo jednotky pro kombinovanou piepravu bez tlumict ndrazi s velkym
zdvihem lze pouzit kategorii F-Il. Pouziji se pozZadavky tykajici se zkouSek ndraznikd stanovené v bodé 8.2.5.1
normy EN 12663-2:2010.
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4.

Volny prostor pod zvedacimi body
Jednotka musi byt ve shodé s obrizkem C.2, pokud se jednd o volny prostor pod misty pro nakolejeni.
Obrdzek C.2

Volné prostory pod misty pro nakolejeni

700 380
450 280

400
210

\3 350

Legenda:

1 — zvedék

2 — nakolejovaci automobil

3 — posunovaci pii¢ny nosnik

5.

Oznaceni jednotek

V piislusnych piipadech je nutno pouZit oznacovani podle normy EN 15877-1:2012. Vzdy pouzitelnd jsou tato
oznacent:

— 4.5.2 Oznacovéni prijezdného prifezu

— 4.5.3 Hmotnost prazdného vozidla

— 4.5.4 Népis lozné hmotnosti na voze

— 4.5.5 Oznaceni délky pfes ndrazniky

— 4.5.12 Tabulka termint drzby

— 4.5.14 Oznaceni pro zveddni a nakolejeni

— 4.5.23 Vzdélenosti mezi ndpravami a stfedy podvozka
— 4.5.29 Brzdnd véha

Jednotky spliujici vSechny pozadavky stanovené v ¢sti 4.2 spliujici vSechny podminky stanovené v bodé 7.1.2
a vSechny podminky stanovené v dodatku C mohou obdrzet oznaceni ,GE".

Jednotky spliwjici viechny pozadavky stanovené v ¢sti 4.2 spliujici vSechny podminky stanovené v bodé 7.1.2
a podminky stanovené v dodatku C kromé podminek stanovenych v dodatku C &istech 3 a/nebo 6 ajnebo 7.b
mohou obdrzet oznaceni ,CW*.

Jestlize je pouzito dalsi oznaceni, musi byt napsdno na jednotce tak, jak je vyznaceno na obrazku C.3.
Obrdzek C.3

Dodateéné oznaceni ,,GE“ a ,,CW*

GE
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Pismena musi byt stejného typu pisma jako oznaceni transevropské dopravni sité (TEN). Velikost pismen na vysku
musi byt nejméné 100 mm. Vngjsi rozméry ramu musi byt nejméné 275 mm na $itku a 140 mm na vysku, rdm
musi byt 7 mm silny.

Oznaceni musi byt umisténo na pravé strané plochy obsahujici evropské ¢islo vozidla a oznaceni TEN.

Obrys G1
Referenéni obrys, ktery jednotka spliiuje, je G1 a GIC1 urCeny podle bodu 4.2.3.1.

Kompatibilita se systémy detekce vlaki

a) Jednotka musi byt kompatibilni se systémy detekce vlakii na bazi kolejovych obvodd, na bazi pocitact ndprav
a na bdzi indukénich smy¢ek podle bodu 4.2.3.3 pism. a), b) a ¢).

b) Vzdalenost mezi dvéma sousednimi ndpravami jednotky nesmi pfekrocit 17 500 mm.

Zkousky podélnych tlakovych sil
Ovéfeni bezpecné jizdy pii pusobeni podélnych tlakovych sil se provadi v souladu s normou EN 15839:2012.

Brzda UIC

Brzdovy systém musi byt kompatibilni s vozidly vybavenymi brzdovym systémem UIC. Brzdovy systém jednotky je
kompatibilni s brzdovym systémem UIC, jestlize spliiuje tyto pozadavky:

Jednotka je vybavena pneumatickym brzdovym potrubim o svétlosti 32 mm.
Rezimy brzdéni maji rizné doby brzdéni a odbrzdéni a specifické procentni podily brzdné véhy.

Kazdd jednotka musi byt vybavena brzdovym systémem, ktery obsahuje alespori rezimy brzdéni G a P. Rezimy
brzdéni G a P se posuzuji v souladu s UIC 540:2006.

Minimdlni pozadavky na brzdici vykonnost pro rezimy brzdéni G a P musi byt v souladu s tabulkou C.3.

Jestlize je jednotka vybavena brzdovym systémem, ktery navic obsahuje dal3i rezimy brzdéni, musi se pro tyto
dal3i rezimy brzdéni provést postup posouzeni popsany v bodé 4.2.4.3.2.1. Doba pouziti brzdy rezimu brzdéni
P v souladu s UIC 540:2006 plati také pro dalsi rezimy brzdéni.

Zasobnik energie musi byt navrzen takovym zptsobem, aby po brzdéni s maximalnim tlakem v brzdovém vilci
a maximilnim zdvihem brzdového vélce specifickym pro jednotku p#i jakémkoli stavu naloZeni byl tlak
v pomocném vzduchojemu nejméné o 0,3 baru vétsi nez tlak v brzdovém vilci bez pfidani jakékoli dalsi energie.
Podrobnosti tykajici se normalizovanych tlakovych nadob pro vzduch jsou stanoveny v normach EN 286-3:1994
(ocelové) a EN 286-4:1994 (hlinikové).

Pneumatickd energie brzdového systému nesmi byt pouzita pro jiné ticely nez pro pouziti souvisejici s brzdénim.

Rozvddéc a vypina¢ brzdy musi byt v souladu s normou EN 15355:2008 + A1:2010. Na délku jednotky 31 m
musi byt instalovin nejméné jeden rozvadéc.

Brzdové spojka:

i) Propojeni brzdového potrubi musi byt v souladu s normou EN 15807:2011.

ii) Otvor hlavy automatické vzduchové brzdové spojky musi pii pohledu na zadni ¢ést vozidla sméfovat vlevo.
iii) Otvor hlavy spojky hlavniho vzduchojemu musi pfi pohledu na zadni ¢dst jednotky sméfovat vpravo.

iv) Koncové kohouty musi byt v souladu s normou EN 14601:2005 + A1:2010.

Prestavovaci zafizeni rezimu brzdéni musi byt v souladu s UIC 541-1:2010 dodatkem E.

Drzaky brzdovych 3palikii musi byt v souladu s vyhldskou UIC 542:2010.

Jestlize brzdovy systém vyzaduje, aby brzdové $paliky pusobily na jizdni plochu kola, musi se pouzit pouze
brzdové 3paliky uvedené v dodatku G.
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m) Stavéce zdrzi musi byt v souladu s technickou dokumentaci Evropské agentury pro Zeleznice ERA/TD/2012-
O05/INT verze 1.0 ze dne 4. ervna 2012 zvefejnéné na internetovych strankdch ERA (http://www.era.europa.cu).

n) Jestlize je jednotka vybavena systémem protismykové ochrany kola (WSP), musi toto zafizeni byt v souladu
s normou EN 15595:2009 + A1:2011.

Tabulka C.3

Minimélni brzdici vykonnost pro rezimy brzdéni G a P

Pozadavek pii rychlosti jizdy 100 km/h Pozadavek pii rychlosti jizdy 120 km/h
5 = | = =
= '% [ 3 Maximdlni brzdnd driha Minimélni brzdnd driha Maximélni brzdnd drdha Minimélni brzdnd draha
s | £ hs] <
gl 2| 2 =
Ns) a = >
2 |l&)| 8 3
Shax = 480 m Siin = 390 m Smax = 700 m Siin = 580 m
o 2| w [ Mmnz100%0) A = 125 %, (130%) () i = 100% A = 125 % (130%) ()
£ | £ § amin = 0,91 m/s” (1) amax = 1,15 mfs amin = 0,88 mfs amax = 1,08 m/s
2 2 E
> > &
N Shax = 810m Smin = 390 m
é Npin = 55 % Npax = 125 %
S i, = 0,51 m/s? Ay = 1,15 mfs?
=
5
=
kst
=
A
— Siax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
= Amin = 65 % Amax = 100 %, a,. = 0,91 m/s?),
g = ayin = 0,60 m/s? (S ziskdno pii stfedni zpomalo-
& % ,§ vaci sile 16,5 kN na ndpravu)] (°).
— 3 =
A A Z
‘é Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m, ,
X n=65% Nanay = 100 %, gy = 0,91 mfs?),
= amin = 0,60 m/s (S ziskdno pfi stfedni zpomalo-
£ vaci sile 16,5 kN na népravu)] (%).
O
g .
_|Eo]
12T 2
3 2 Sy () = Max [S = 700 m, Mgy = 100 %, 2y, =
N S 0,88 m/s”), (S ziskdno pii stfedni zpomalovaci sile
i % z = 16,5 kN na ndpravu)] (').
— g R
5 i) e
S| £ 8
8 S~|Feyo
- — Q"%/ ﬁ %
Ely |2g|2<R
3|2 |28|2<5
Samostatné  posouzeni  brzdici
. vykonnosti jednotek v pozici
A G se neprovadi. Brzdnd viha
g jednotky v pozici G je vysledkem
s brzdné vahy v pozici P (viz UIC
s 544-1:2012)
£
D)
e~

(*) Pouze pro dvoustupiovou ndkladni brzdu (ovldddni pfestavenim) a P10 (litinové Spaliky s obsahem 10 %o fosforu) — nebo brzdové 3paliky typu LL.

(") ,a“ = (((Rychlost (km/h))/3,6)"2)/(2 x (S-((Te) x (Rychlost (km/h)/3,6)))), s Te = 2 sec. Vypocet drah dle EN 14531-1:2005 &asti 5.11.

(3) Jednotka ,S1¢ je jednotka se zafizenim prazdny/lozeny. Maximalni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

() Jednotka ,S2“ je jednotka s relé proménného zatizeni. Maximdlni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

(*) Jednotka ,SS“ musi byt vybavena relé proménného zatizeni. Maximalni hmotnost na ndpravu je 22,5 t.

(°) Maximalni pfipustnd stfedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximélniho pfipustného
pitkonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity priimér v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] béhem brzdéni (brzdnd
vaha musi byt omezena na 18 t na ndpravu).
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(%) Maximéln{ pfipustnd stfedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximilniho piipustného
piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity primér v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] béhem brzdéni (brzdnd
viha musi byt omezena na 18 t na ndpravu). Jednotka s V max = 100 km/h a vybavend relé proménného zatizeni se obvykle navrhuje, aby obdrzela A = 100 % az do
14,5 t na ndpravu.

(7) Maximdlni pfipustnd stfedni zpomalovaci sila (pfi rychlosti jizdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximalniho piipustného
piikonu brzdové energie na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz jmenovity primér v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] béhem brzdéni (brzdnd
vaha musi byt omezena na 18 t). Hmotnost na ndpravu je omezena na 20 t na napravu a odpovidajici hodnota X je 90 %. Jestlize je vyzadovana hodnota N > 100 % pfi
hmotnosti na ndpravu > 18 t, pak je nutno uvazovat o jiném typu brzdy.

(®) N\ nesmi prekrocit 125 %, v pripadé brzdy pouze na kolech (brzdové $paliky), maximdlni piipustné stfedni zpomalovaci sily 16 kN na ndpravu (pfi rychlosti jizdy
120 km/h).

(%) Prestavovac v souladu s normou EN 15624:2008 + A1:2010.

("% Relé proménného zatizeni v souladu s normou EN 15611:2008 + A1:2010 v kombinaci se spojitym snimacem zatiZeni v souladu s normou EN 15625:2008
+ A1:2010.

10. Umisténi rukojeti parkovaci brzdy
Jestlize je jednotka vybavena parkovaci brzdou, umisténi jeji ovlddaci rukojeti nebo ovlddaciho kola musi byt:
— na obou strandch jednotky, jestlize je provozovina ze zemé, nebo
— na plosing, kterd je pfistupnd z obou stran jednotky.
Ovlddani ze zemé se provadi kolem.
11. Teplotni rozmezi pro vzduchojemy, hadice a maziva
M4 se za to, Ze tyto pozadavky jsou v souladu s rozmezim T1 uvedenym v bodé 4.2.5.
— Vzduchojemy musi byt navrzeny pro teplotni rozmezi od —40 °C do +100 °C.
— Brzdové vilce a brzdové spojky musi byt navrzeny pro teplotni rozmezi od —40 °C do +70 °C.
— Hadice vzduchovych brzd a piivodu vzduchu musi byt specifikovany pro teplotni rozmezi od —40 °C do +70 °C.
— Mazadla pro mazani valeckovych lozisek musi byt specifikovdna pro okolni teploty do -20 °C.
12. Svafovani
Svafovani musi byt provddéno v souladu s normou EN 15085-1 az -5:2007.
13. Rozchod koleje
Jednotka musi byt kompatibilni s rozchodem koleje 1 435 mm.
14. Mérnd tepelnd kapacita brzd

Brzdovy systém musi odoldvat tepelnému zatizeni, které je rovno navrhovanému referen¢nimu pifpadu v bodé
4.2.4.3.3.

Pokud jde o pouziti brzdovych systém@ plisobicich na jizdni plochu kol, je tato podminka povazovéna za splnénou,
jestlize je brzdovy $palik:

— uveden v dodatku G a
— je pouzivan v oblasti pouziti popsané v dodatku G
a jestlize kolo:
— je posouzeno v souladu s bodem 6.1.2.3 a
— spliiuje podminky bodu 15 dodatku C.
15. Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se kola

Kola musi byt v souladu s normami EN 13262:2004 + A1:2008 + A2:2011 a EN 13979-1:2003 + A1:2009
+ A2:2011. Tepelné-mechanickd typovd zkouska vyzadovand v bodé 6.1.2.3 se provddi v souladu s tabulkou C.4
v piipadé, ze tplny brzdovy systém pusobi pfimo na jizdni plochu kola.

Tabulka C.4

Podminky tepelné-mechanické typové zkousky

Rozsah priméru kola [mm] 1 000-920 920-840 840-760 760-680
Standardni hodnota vykonu 50 kW 50 kW 42,5 kW 38 kW
Doba brzdéni 45 min. 45 min. 45 min. 45 min.

Rychlost jizdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
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16.

17.

18.

Héky na vle¢né lano

Jednotky musi byt vybaveny hdky na vle¢né lano, pficemz kazdy z nich je upevnén k bocni strané spodniho rdmu
jednotky v souladu s bodem 1.4 normy UIC 535-2:2006.

Ochrannd zafizeni na vy¢nivajici ¢dsti

Pro zajisténi bezpecnosti zaméstnanc musi byt vycnivajici (tj. hranaté nebo 3picaté) ¢asti jednotek umisténé do vyse
2 m nad trovni koleje nebo nad prichody, pracovnimi povrchy nebo hdky na vlecné lano, které by mohly zptsobit
traz, vybaveny ochrannymi zafizenimi podle popisu v bodé 1.3 normy UIC 535-2:2006.

Drziky Stitkd a piipojnd zafizeni pro ndvést konce vlaku

Vsechny jednotky musi byt vybaveny drzdkem $titkdl v souladu s bodem 1 normy UIC 575:1995 a na obou koncich
pifpojnymi zafizenimi podle bodu 4.2.6.3.
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Dodatek D

Normy nebo normativni dokumenty uvedené v této TSI

TSI Norma
Posuzované vlastnosti Odkazy na zdvaznou normu Body
Konstrukce a mechanickd ¢dst 4.2.2
Pevnost jednotky 4222 EN 12663-2:2010 5
4.2.2.2
EN 15877-1:2012 4.5.13
6.2.2.1 EN 12663-2:2010 6, 7
Vzdjemné pisobeni vozidla a koleji a obrys | 4.2.3
vozidel
Obrys vozidel 4.2.3.1 EN 15273-2:2009 viechny
Kompatibilita s Gnosnosti trati 4232 EN 15528:2008 6.1, 6.2
Monitorovani stavu ndpravovych lozisek 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 52
Bezpecnost proti vykolejeni pii jizdé na zborcené | 4.2.3.5.1 — —
koleji
6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 4.2
Dynamické chovéni za jizdy 4.23.5.2 EN 14363:2005 5
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 5.3.2.2
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 Obsah normy prEN 16235 je | viechny
zahrnut v dodatku B této TSI
Pojezd 4.23.6 — —
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Obsah normy prEN 16235 je | viechny
zahrnut v dodatku B této TSI
Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Vlastnosti dvojkoli 4.2.3.6.2 — —
6.1.2. 2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
Vlastnosti kol 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 | 7, 6.2

+ A2:2011
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TSI Norma
Posuzované vlastnosti Odkazy na zdvaznou normu Body
Vlastnosti ndprav 4.2.3.6.4 — —
6.1.2. 4 EN 13103:2009 + A1:2010 4,5,6,7
Skifné ndpravovych loZisek | ndpravovd loziska 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli 4.2.3.6.7 — —
6.2.2.5 UIC 430-1:2006 Prilohy B, H
UIC 430-3:1995 Priloha 7
Brzda 4.2.4
Provozni brzda 424321 EN 14531-6:2009 viechny
UIC 544-1:2012 viechny
Parkovaci brzda 4.2.43.2.2 EN 14531-6:2009 6
EN 15877-1:2012 4.5.25
Podminky prostfedi 425
Podminky prosttedi 4.2.5 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — -
Ochrana systému 4.2.6
Pozarni bezpecnost — prepazky 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 viechny
Pozarni bezpe¢nost — materidly 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 | vSechny
EN 13501-1:2007 + A1:2009 | vSechny
Pozarni bezpecnost — kabely 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 viechny
EN 50343:2003 viechny
Pozérni bezpecnost 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 viechny
Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektiinou — | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
nepimy dotyk
Ochrana proti rizikim souvisejicim s elektfinou — | 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5
piimy dotyk
Pipojnd zaf{zeni pro ndvést konce vlaku 42.6.3 Technicky dokument ERA | Kapitola 1
ERA/TD[2012-04/INT  verze
1.0 ze dne 4. ¢ervna 2012
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TSI Norma
Posuzované vlastnosti Odkazy na zdvaznou normu Body
Dalsi volitelné podminky pro jednotky Dod. C Norma/vyhldska UIC
Manudlni spfahovaci systém C1 EN 15566:2009 + A1:2010 | vSechny
EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.3.2
Technicky dokument ERA | Kapitoly 2 a 3
ERA/TD[2012-04/INT  verze
1.0 ze dne 4. ¢ervna 2012
EN15877-1:2012 Obrézek 75
Stupdtka a madla UIC Cc2 Technicky ~dokument ERA | Kapitola 4
ERA/TD/2012-04/INT  verze
1.0 ze dne 4. Cervna 2012
Zpusobilost sjizdét svazné pahrbky C3 EN 12663-2:2010 5,8
Oznaceni jednotek (RIV) C.5 EN 15877-1:2012 vSechny
Zkousky podélnych tlakovych sil C.8 EN 15839:2012 vSechny
Brzda UIC C9 EN 15355:2008 + A1:2010 viechny
EN 15611:2008 + A1:2010 viechny
UIC 540:2006 viechny
EN 14531-1:2005 5.11
EN 15624:2008 + A1:2010 | vSechny
EN 15625:2008 + A1:2010 vSechny
EN 286-3:1994 vSechny
EN 286-4:1994 vSechny
EN 15807:2011 vSechny
EN 14601:2005 + A1:2010 | vSechny
UIC 541-1:2010 Piiloha E
Vyhldska UIC 542:2010 vSechny
Technicky dokument ERA | vSechny
ERA/TD/2012-05/INT  verze
1.0 ze dne 4. ¢ervna 2012
EN 15595:2009 + A1:2011 viechny
Svafovani C.12 EN 15085-1-5:2007 vSechny
Zvlastni vlastnosti produktu tykajici se kola C.15 EN 13262: 2004 vSechny
+ A1:2008 + A2:2011
EN 13979-1:2003 viechny
+ A1:2009 + A2:2011
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TSI Norma
Posuzované vlastnosti Odkazy na zdvaznou normu Body
Hiky na vle¢né lano C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Ochrannd zafizeni na vycnivajici ¢dsti C17 UIC 535-2:2006 13
Drzaky $titk(i a piipojnd zafizeni pro ndvést konce | C.18 UIC 575:1995 1

vlaku
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Dodatek E

Névést konce vlaku

1. Svétla

Barva koncovych svétel musi odpovidat normé EN 15153-1:2010 bodu 5.5.3.

Svétlo musi mit svételnou plochu o priméru nejméné 170 mm. Odrazny systém musi byt navrZen tak, aby vykazoval
svitivost o hodnoté nejméné 15 kandel Cerveného svétla podél osy svitictho povrchu pro dhel otvoru 15° ve
vodorovném sméru a 5° ve svislém sméru. Svitivost musi byt nejméné 7,5 kandely ¢erveného svétla.

Svétlo musi byt vhodné k pfipojeni na jednotky, které jsou v souladu s piipojnymi zafizenimi a spliuji vzddlenost
stanovenou v bod¢ 4.2.6.3. Svétlo musi byt vybaveno:

— spinaCem (zapnuto/vypnuto),

— vystraznym svétlem, které ukazuje stav baterie.

. Odrazky

Odrazky musi byt vhodné k pfipojeni na jednotky, které jsou v souladu s piipojnymi zafizenimi a spliuji vzddlenost
stanovenou v bodé 4.2.6.3. Odraznd cist desek musi mit rozméry nejméné 150 mm krit nejméné 200 mm, jak je
znazornéno na obrazku E.1. Postranni trojihelniky jsou bilé a horni a dolni trojihelniky jsou Cervené. Deska musi byt
retroreflexni v souladu s normou EN 12899-1:2007 Class Ref. 2.

Obrdzek E.1

Odrazové deska

= 150 mm

&
™~ i

AT

z 200 mm
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Dodatek F

Posouzeni urcené pro vyrobni etapy

Tabulka F.1

Posouzeni urcené pro vyrobni etapy

E . . Vyrobni
tapa ndvrhu a vyvoje ctapa
Posuzované vlastnosti podle bodu 4.2 Zlastni P;:;}lp posou-
Posouzeni Typové Predepsand
navrhu zkouska zkouska
Prvek subsystému kolejova vozidla Bod Bod
Konstrukce a mechanickd &ist 422
Koncové spiihlo 422.1.1 X nepouzije | nepouzije | —
se se
Mezivozidlové spfihlo 42212 X nepouzije | nepouzije | —
se se
Pevnost jednotky 4222 X X nepouzije | 6.2.2.1
se
Integrita jednotky 4223 X nepouzije | nepouzije | —
se se
Vzdjemné pusobeni vozidla a koleji | 4.2.3
a obrys vozidel
Obrys vozidel 4231 X nepouZije | nepouZije | —
se se
Kompatibilita s dnosnosti trat{ 4232 X X nepouzije | —
se
Kompatibilita se systémy detekce vlaka | 4.2.3.3 X X nepouzije | —
se
Monitorovani stavu ndpravovych lozisek | 4.2.3.4 X X nepouzije | —
se
Bezpecnost proti vykolejeni pfi jizdé na | 4.2.3.5.1 X X nepouzije | 6.2.2.2
zborcené koleji se
Dynamické chovéni za jizdy 42352 X X nepouzije | 6.1.2.1/6.2.2.3
se
Konstrukéni feSeni rdmu podvozku 4.2.3.6.1 X X nepouzije | 6.1.2.1
se
Vlastnosti dvojkoli 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Vlastnosti kol 4.2.3.6.3 X X X 6.1.2.3
Vlastnosti ndprav 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Skifné ndpravovych lozisek | ndpravovd | 4.2.3.6.5 X X X 6.2.2.4
loziska
Dvojkoli s proménnym rozchodem 4.2.3.6.6 otevieny | otevieny | otevieny [ otevieny bod
bod bod bod
Pojezd pro manudlni vyménu dvojkoli 4.2.3.6.7 X X nepouzije | 6.2.2.5
se
Brzda 424
Pozadavky na bezpecnost 4.2.4.2 X nepouzije | nepouzije | —
se se
Funkéni a technické pozadavky 4243 X X nepouzije | —
se
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Etapa ndvrhu a vyvoje VZ:;?;I’
Posuzované vlastnosti podle bodu 4.2 Zvlastn p;s;}]p posou
Posouzeni Typova Piedepsand
névrhu zkouska zkouska
Provozni brzda 424321 X X nepouzije | —
se
Parkovaci brzda 4.2.43.2.2 X nepouzije | nepouzije | —
se se
Tepelnd kapacita 42433 X X nepouzije | 6.2.2.6
se
Zafizeni protismykové ochrany kola | 4.2.4.3.4 X X nepouzije | —
(WSP) se
Podminky prostfedi 4.2.5
Podminky prostiedi 4.2.5 X nepouzije | nepouzije | 6.2.2.7
se/X (1) se
Ochrana systému 4.2.6
Pozarni bezpecnost 4.2.6.1 X X nepouzije | 6.2.2.8
se
Ochrana proti rizikiim souvisejicim s elek- | 4.2.6.2 X X nepouzije | —
tfinou se
Piipojnd zafizeni pro ndvést konce vlaku | 4.2.6.3 X X nepouzije | —
se

(") Typové zkouska podle definice zadatele (je-li definovana).
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Dodatek G

Seznam zcela schvélenych kompozitnich brzdovych $palikis pro mezindrodni dopravu

Tento dodatek je zvefejnén na internetovych strankdch ERA (http://www.era.europa.eu).
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