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(Nelegislativni akty)

NARIZENI

II

NARIZENI KOMISE (EU) & 965/2012
ze dne 5. fijna 2012,

kterym se stanovi technické pozadavky a spriavni postupy tykajici se letového provozu podle
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

N

ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢.216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS,

nafizeni

(ES) ¢ 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (1),

a zejména na ¢l. 8 odst. 5 a ¢l. 10 odst. 5 uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dévodim:

Provozovatelé a persondl zapojeni do provozu nékterych
letadel musi spliovat piislusné hlavni pozadavky stano-
vené v piiloze IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Natizeni (ES) €. 216/2008 pozaduje, aby clenské stity
kromé dozoru nad jimi vydanymi osvéd¢enimi provadély
Setfeni, v¢etné prohlidek na odbavovaci plose, a pfijaly
veSkerd opatfeni, vcetné zdkazu letu letadel, s cilem
zabranit dal§imu protipravnimu jedndni.

V souladu s naf{zenim (ES) ¢. 216/2008 by Komise méla
pfijmout nezbytnd provadéci pravidla s cilem stanovit
podminky pro bezpe¢ny provoz letadel.

Aby byl zajistén hladky pfechod a vysokd droven bezpec-
nosti civilniho letectvi v Evropské unii, méla by provadéci
opatieni odrdzet soucasny stav techniky, véetné osvédce-
nych postupti, a védecky a technicky pokrok v oblasti
letového provozu. Mély by se tudiz zvazit technické

(1) Uf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.

pozadavky a spravni postupy dohodnuté pod zdstitou
Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (dale jen
JCAO®) a evropskych Sdruzenych leteckych dradti do
dne 30. Cervna 2009, jakoz i stdvajici pravni predpisy
tykajici se specifického vnitrostatniho prostiedi.

Je nezbytné poskytnout leteckému primyslu a spravim
Clenskych sttt dostatek ¢asu na to, aby se pfizptsobily
novému regulaénimu rdmci a aby za urcitych podminek
uznaly platnost osvédceni vydanych pfed datem pouziti
tohoto nafizeni.

Jelikoz toto nafizeni pfedstavuje provadéci opatfeni podle
¢l. 8 odst. 5 a ¢l. 10 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 216/2008,
piiloha III nafizeni Rady (EHS) ¢. 3922/91 (%) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/36[ES (°) se
v souladu s ¢l. 69 odst. 3 a 5 nafizen{ (ES) ¢. 216/2008
povazuji za zruSené. Pfiloha IIl by vsak méla nadale platit
docasné, dokud neuplynou piechodnd obdobi stanovena
timto nafizenim, v oblastech, pro néz dosud nebyla
zddnd provadéci opatfeni pfijata. Podobné by se do
doby, nez uplynou piechodnd obdobi stanovena timto
nafizenim, méla naddle docasné pouzivat i smérnice
2004/36]ES.

Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi piipravila
ndvrh provadécich pravidel a predlozila jej jako stano-
visko Komisi v souladu s ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES)
& 216/2008.

Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného ¢lankem 65 nafizeni (ES)
¢.216/2008,

() Ut vést. L 373, 31.12.1991, s. 4.

() Uk. vést. L 143, 30.4.2004, s. 76.
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PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast pisobnosti

1. Toto nafizeni stanovi podrobnd pravidla pro provoz
letountt a vrtulnikG v obchodni letecké dopravé, vcetné
prohlidek na odbavovaci plose u letadel provozovateli pod
bezpecnostnim dozorem jiného sttu, kdyz pfistdvaji na letistich
nachdzejicich se na tGzemi, na néz se vztahuji ustanoveni
Smlouvy.

2. Toto nafizeni rovnéz stanovi podrobnd pravidla tykajici se
podminek pro vyddvani, zachovéni, zménu, omezeni, pozasta-
veni nebo zruSeni osvéd¢eni provozovatelii letadel uvedenych
v ¢l. 4 odst. 1 pism. b) a c) nafizeni (ES) ¢. 216/2008, ktefi jsou
zapojeni do provozu v obchodni letecké dopravé, prav a povin-
nosti drziteld osvédéeni, jakoz i podminek, za nichz je provoz
zakazan, omezen nebo podiizen urcitym podminkdm v zdjmu
bezpecnosti.

3. Toto nafizeni se nevztahuje na letovy provoz v oblasti
pusobnosti ¢l. 1 odst. 2 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Clanek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,provozem v obchodni letecké dopravé (CAT)“ provoz
letadel pro prepravu cestujicich, ndkladu nebo posty za
uplatu nebo jiné hodnotné protiplnéni;

2) letouny ti{dy vykonnosti B“ letouny pohdnéné vrtulovymi
motory s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestu-
jici devét nebo méné a maximélni vzletovou hmotnosti
5700 kg nebo méng;

3) ,mistem vefejného zdjmu (PIS)“ misto pouzivané vyhradné
pro provoz ve vefejném zdjmu;

4) ,provozem v 1. tfidé vykonnosti“ provoz, kdy je v piipadé
poruchy kritického motoru vrtulnik schopen pfistit v mezich
pouzitelné délky pferuseného vzletu nebo bezpe¢né pokra-
Covat v letu do vhodného prostoru pfistini v zdvislosti na
tom, kdy dojde k poruse.

Dopliwjici definice pro tcely piiloh II az V jsou stanoveny
v piiloze 1.

Cldnek 3
Zpusobilost k dozoru

1. Clenské stity jmenuji jeden nebo vice subjektii pfislusnym
tfadem, jemuz jsou v daném c¢lenském stdté udéleny nezbytné

pravomoci a piidélena odpovédnost v oblasti osvéd¢ovani osob
a organizaci, na néz se vztahuje nafizeni (ES) ¢.216/2008
a jeho provddéci pravidla, a v oblasti dozoru nad témito
osobami a organizacemi.

2. Pokud dlensky stat jmenuje pfislusnym dfadem vice nez
jeden subjekt:

a) musi byt oblasti ptsobnosti jednotlivych pfislusnych dfadi
jasné vymezeny z hlediska odpovédnosti a zemépisného
omezeni a

b) mezi témito subjekty musi byt v rdmci jejich piislusnych
pravomoci stanovena koordinace pro zajisténi ucinného
dozoru nad vSemi organizacemi a osobami, na néz se vzta-
huje nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadéci pravidla.

3. Clenské stity zajisti, aby pfislusny diad ¢ Grady mély
nezbytnou zpusobilost k zajisténi dozoru nad vSemi osobami
a organizacemi, na néz se vztahuje jejich program dozoru,
veetné dostatecnych zdrojii ke splnéni pozadavkd tohoto nafi-
zeni.

4. Clenské stdty zajisti, aby personal piislusného dfadu
neprovadél dozorovou ¢innost v piipadé, kdy existuje dikaz
o tom, Ze by mohla piimo nebo nepfimo vést ke stietu zdjmd,
zejména pokud jde o zdjmy rodinné nebo finan¢ni.

5. Persondl, jejz ptislusny arad povéfi plnénim dkold spoje-
nych s osvéd¢ovanim a/nebo dozorem, je zmocnén k provadéni
alespon téchto tkoli:

a) zkoumdni zdznamd, ddaji, postupti a jakéhokoli jiného
materidlu, ktery je pro plnéni tkolti spojenych s osvédco-
vanim a/nebo dozorem relevantni;

b) pofizovani kopii téchto zdznamd, ddajl, postupt a jinych
materidls nebo vypist z nich;

¢) pozadovani Gstniho vysvétleni na misté;

d) vstupovini do piislusnych prostor, provoznich mist nebo
dopravnich prostiedkd;

e) provadéni auditd, Setfeni, posudkd, kontrol, véetné prohlidek
na odbavovaci plose a neohldsenych kontrol;

f) pfijimani nebo ptipadné iniciovani donucovacich opatfeni.

6.  Ukoly uvedené v odstavci 5 se plni v souladu s pravnimi
piedpisy piislusného ¢lenského statu.

Cldnek 4

Prohlidky na odbavovaci plose

Prohlidky na odbavovaci plose u letadel provozovatelii pod
bezpecnostnim dozorem jiného ¢lenského stitu nebo tietl
zemé se provadéji v souladu s hlavou RAMP piilohy IL
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Cldnek 5
Letovy provoz

1. Provozovatelé provozuji letadlo pouze pro tcely provozu
v obchodni letecké dopravé (ddle jen ,CAT), jak je uvedeno
v piilohach III a IV.

2. Provozovatelé v CAT musi spliovat pislusnd ustanoveni
piilohy V pii provozovani:

a) letoundi a vrtulnikéi pouzivanych k:
i) provozu s navigaci zaloZenou na vykonnosti (PBN),

ii) provozu v souladu se specifikacemi minimélni navigacni
vykonnosti (MNPS),

iii) provozu ve vzdusném prostoru se sniZzenymi minimy
vertikdlniho rozstupu (RVSM),

iv) provozu za podminek nizké dohlednosti (LVO);

b) letound a vrtulnikd pouzivanych k dopravé nebezpecného
zbozi (DG);

¢) dvoumotorovych letount pouzivanych k provozu se zvét-
$enou vzdalenosti od pfiméteného letisté (ETOPS) v obchodni
letecké dopravé;

d) vrtulnikG pouzivanych k provozu v obchodni letecké
dopravé s pomoci systémti snimdni no¢niho vidéni (NVIS);

e) vrtulnikG pouzivanych k provozu s vrtulnikovym jefdbem
(HHO) v obchodni letecké dopravé a

f) vrtulnikd pouzivanych k provozu vrtulnikové letecké
zdchranné sluzby (HEMS) v obchodni letecké dopravé.

Cldnek 6
Odchylky

1. Provoz letount tiidy vykonnosti B nebo neslozitych vrtul-
nikd v CAT, ktery zacind a konéi na tomtéz letisti/provoznim
misté, nepodléhd souladu s piilohami III a IV.

Na tento provoz se viak vztahuiji:

a) v piipadé letount: pfiloha I nafizeni (EHS) ¢.3922/91
a piislusné vnitrostatni vyjimky vychdzejici z posouzeni
bezpecnostniho rizika provedeného pfislusnymi Giady;

b) v piipadé vrtulnikd: vnitrostdtni pozadavky.

2. Odchylné od ¢l. 5 odst. 1 jsou letadla uvedend v ¢l. 4
odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 provozovana podle podminek
stanovenych v rozhodnuti Komise K(2009) 7633 ze dne

14. fijna 2009, jsou-li pouzivina pro Gclely provozu v CAT.
Veskeré zmény provozu, které maji vliv na podminky, jez
toto nafizeni stanovi, se pred provedenim zmény oznamuji
Komisi a Evropské agentufe pro bezpecnost letectvi (dale jen
,agentura®).

Clensky stdt, jemuz neni rozhodnuti K(2009) 7633 urceno
a ktery md v dmyslu odchylky stanovené timto rozhodnutim
vyuzit, svlij Gmysl ozndmi pfed provedenim odchylky Komisi
a agentufe. Komise a agentura posoudi, nakolik se zména nebo
umysl vyuzit odchylky odklani od podminek rozhodnuti
K(2009) 7633 nebo ma vliv na pocitecni posouzeni bezpec-
nosti, jez bylo v souvislosti s uvedenym rozhodnutim
provedeno. Pokud z posudku vyplyne, Zze zména nebo Gmysl
vyuzit odchylky pocdtecnimu posouzeni bezpecnosti provede-
nému v ramci rozhodnuti K(2009) 7633 neodpovidd, pfislusny
Clensky stat predlozi novou zadost o odchylku v souladu s ¢l.
14 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

3. Odchylné od ¢. 5 odst. 1 jsou lety souvisejici se
zavedenim nebo zménou typu letadla provadéné konstrukéni
nebo vyrobni organizaci v oblasti piisobnosti jejich prav naddle
provozovany podle podminek stanovenych ve vnitrostitnich
pravnich piedpisech ¢lenskych statd.

4. Aniz je dotfen c¢lanek 5, mohou clenské stity naddle
pozadovat zvldstni schvélenijoprdvnéni a stanovit dodatecné
pozadavky v souvislosti s provoznimi postupy, vybavenim
a kvalifikaci a vycvikem posadky pro provoz vrtulniki v pobfez-
nich vodach v CAT v souladu se svymi vnitrostatnimi pravnimi
pfedpisy. Dodate¢né pozadavky uplatiiované na tato zvlastni
schvélenijoprdvnéni ozndmi ¢lenské stity Komisi a agentufe.
Tyto pozadavky nesméji byt méné ptisné nez pozadavky piiloh
Il a IV.

5. Odchylné od ¢l. CAT.POL.A.300 pism. a) piilohy IV jsou
jednomotorové letouny pouzivané k provozu v CAT provozo-
vany v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojii (IMC) v souladu s podminkami stanovenymi ve stiva-
jicich vyjimkach udélenych clenskymi staty podle ¢l. 8 odst. 2
nafzeni (EHS) ¢&. 3922/91.

Veskeré zmény provozu téchto letound, které maji vliv na
podminky, jez tyto vyjimky stanovi, se pfed provedenim
zmény oznamuji Komisi a agentufe. Komise a agentura navr-
hovanou zménu posoudi v souladu s ¢l. 14 odst. 5 nafizeni (ES)
¢. 216/2008.

6.  Stavajici provoz vrtulnikd na misto vefejného zdjmu (PIS)
a z tohoto mista Ize provadét odchylné od ¢lanku
CAT.POLH.225 piilohy IV, pokud velikost mista PIS, okoli
piekazky nebo vrtulnik neumoziiuje soulad s pozadavky na
provoz v 1. tfidé vykonnosti. Tento provoz se provadi za
podminek stanovenych ¢lenskymi stity. Clenské stity uplatiio-
vané podminky ozndmi Komisi a agentufe.
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Cldnek 7
Osvédéeni leteckého provozovatele

1. Osvédéeni leteckého provozovatele (AOC) vydand clen-
skym stitem provozovatelim letounti v CAT v souladu s nafi-
zenim (EHS) ¢. 3922/91 pfed datem pouziti tohoto nafizeni se
povazuji za vydand v souladu s timto nafizenim.

Avsak nejpozdéji 28. fijna 2014:

a) provozovatelé upravi svij systém fizeni, programy vycviku,
postupy a piirucky tak, aby byly v souladu s prislusnymi
piflohami III, IV a V;

b) se AOC nahradi osvéd¢enimi vydanymi v souladu s piilohou
II tohoto nafizeni.

2. AOC vydand clenskym stitem provozovatelim vrtulnika
v CAT pred datem pouziti tohoto nafizeni se ptevedou na AOC,
kterd odpovidaji tomuto nafizeni, v souladu s hldsenim
o pfevodu vypracovanym ¢lenskym stitem, ktery AOC vydal,
a to po konzultaci s agenturou.

V hldeni o pfevodu jsou uvedeny:

a) vnitrostatni pozadavky, na jejichz zdkladé byla AOC vydana;

b) oblast piisobnosti prav, kterd byla provozovatelim udélena;

¢) rozdily mezi vnitrostitnimi pozadavky, na jejichz zdkladé
byla AOC vyddna, a pozadavky piiloh III, IV a V spolu
s uvedenim toho, jak a kdy budou provozovatelé poziddani
o zajisténi dplného souladu s témito piflohami.

Hlédseni o ptevodu obsahuje kopie vech dokladli nezbytnych
k prokdzdni nélezitosti stanovenych v pismenech a) az c),
véetné kopif piislusnych vnitrosttnich pozadavki a postupt.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 5. fijna 2012.

Cldnek 8
Omezeni doby letové sluzby

Na omezeni doby letové sluzby a sluzby se vztahuji tyto
podminky:

a) v pifpadé letount:: ¢l. 8 odst. 4 a hlava Q pfilohy IIl nafzen{
(EHS) & 3922/91;

b) v pifpadé vrtulnikd: vnitrostdtni pozadavky.

Cldnek 9
Seznamy minimdlniho vybaveni

Seznamy minimalntho vybaveni (MEL) schvédlené statem
provozovatele nebo piipadné stitem zdpisu do rejstitku pfed
datem pouziti tohoto nafizeni se povazuji za schvalené
v souladu s timto nafizenim a mohou byt nadédle pouziviny
provozovatelem, jemuz byly schvaleny.

Po datu pouziti tohoto nafizeni lze veskeré zmény MEL provést
v souladu s ¢ldnkem ORO.MLR.105 prilohy IIL

Cldnek 10
Vstup v platnost

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhla-
Seni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se od 28. fijna 2012.

2. Odchylné od odst. 1 druhého pododstavce se mohou
¢lenské stity rozhodnout, Ze ustanoveni piiloh I az V nepouziji
do uplynuti 28. fijna 2014.

Pokud clensky stdt této moznosti vyuzije, ozndmi tuto skutec-
nost Komisi a agentufe. V ozndmeni popiSe divody této
odchylky a jeji trvani, jakoz i program provddéni obsahujici
pldnovand opatieni a jejich ¢asovy harmonogram.

a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda



25.10.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 296/5

PRILOHA 1

Definice pojmit pouZitych v pfilohdch II-V

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji tyto definice:

10.

11.

12.

13.

. ,Pouzitelnou délkou preruseného vzletu (ASDA)“ se rozumi pouzitelnd délka rozjezdu zvétsend o délku dojezdové

dréhy, pokud takovou dojezdovou drahu vyhldsil za pouZitelnou stdt, v némz se nachdzi letisté, a pokud md
nosnost odpovidajici hmotnosti letounu za pfevlddajicich provoznich podminek.

. ,PHjatelnymi zptsoby prikazu (AMC)“ se rozuméji agenturou piijaté nezdvazné standardy, které ukazuji, jakym

zptisobem md byt prokazovin soulad s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécimi pravidly.

. ,Kontrolnim seznamem pro piejimku® se rozumi doklad napomdhajici pfi provddéni kontroly vngjstho vzhledu

baleni nebezpecného zbozi a s nim souvisejicich dokladt pro uréeni, zda byly splnény viechny pfislusné pozadavky.

. PFiméfenym letistém“ se rozumi letisté, na kterém mifize byt letadlo provozovéno pii respektovani pouzitelnych

vykonnostnich pozadavkd a vlastnosti dréhy.

. Pro ucely klasifikace cestujicich se rozumi:

a) ,dospélou osobou“ osoba ve véku dvandct let a vice;

b) ,ditétem/détmi“ osoby ve véku dvou let a vice, avSak mladsi dvandcti let;

¢) ,malym ditétem“ osoba ve véku do dvou let.

. ,Letounem® se rozumi motorové letadlo s pevnymi kiidly, t€z3i nez vzduch, které je podporovino v letu dyna-

mickymi reakcemi vzduchu piisobicimi na jeho kiidla.

. yLetem s vyuzitim systémd snimdni no¢niho vidéni (NVIS)“ se rozumi v piipadé provozu s vyuzitim systémd

snimdni no¢niho vidéni (NVIS) ta cdst letu, kterd je provedena v noci podle pravidel letu za viditelnosti (VFR),
kdy clenové posadky pouzivaji prostfedky pro noc¢ni vidéni (NVG).

. ,Letadlem” se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci je v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou

reakcemi vii¢i zemskému povrchu.

. wAlternativnimi zptsoby prikazu“ se rozuméji ty zpisoby, které nabizeji alternativni moZnost ke stdvajicim pfija-

telnym zptsobtm prikazu nebo nové zpiisoby prokazovéni souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadé-
cimi pravidly, pro néZ agentura dosud nepfijala souvisejici piijatelné zptsoby prikazu.

,Ochranou proti ndmraze“ se v piipadé pozemnich postupt rozumi postup, ktery poskytuje ochranu proti tvorbé
ndmrazy nebo ledu a hromadéni snéhu na osetfenych plochich letadla po omezenou dobu (doba piisobeni).

,Palubnim privodéim“ se rozumi pfiméfené kvalifikovany clen posddky, ktery neni ¢lenem letové ani technické
poséddky a ktery je provozovatelem povéfen plnénim povinnosti v zdjmu bezpecnosti cestujicich a letu za provozu.

,Provozem I kategorie (CAT I)* se rozumi pfesné pristrojové piibliZeni a pfistdini pomoci systému pfesnych
piiblizovacich majdka (ILS), mikrovinného pfistavaciho systému (MLS), pfistavaciho systému GPS (GLS) (globdlniho
druzicového navigacniho systému/systému s pozemnim rozsifenim (GNSS/GBAS)), pfesného piiblizovactho radaru
(PAR) nebo GNSS s pouzitim satelitniho polohovaciho systému (SBAS) s vyskou rozhodnuti (DH) nejméné 200 ft
a drdhovou dohlednosti (RVR) nejméné 550 m pro letouny a 500 m pro vrtulniky.

,Provozem II. kategorie (CAT II)* se rozumi pfesné pfistrojové pfiblizeni a pfistdni s pouzitim ILS nebo MLS:

a) s vyskou rozhodnuti (DH) nizsi nez 200 ft, ale nejméné 100 ft a

b) s dréhovou dohlednosti (RVR) nejméné 300 m.
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,Provozem IIIA. kategorie (CAT IIIA)“ se rozumi pfesné piistrojové piibliZeni a pfistdni s pouzitim ILS nebo MLS:
a) s vyskou rozhodnuti (DH) nizsi nez 100 ft a

b) s drdhovou dohlednosti (RVR) nejméné 200 m.

,Provozem IIIB. kategorie (CAT IIIB)“ se rozumi presné piistrojové pfiblizeni a pfistdni pomoci ILS nebo MLS:
a) s vyskou rozhodnuti (DH) nizsi nez 100 ft nebo bez vysky rozhodnuti a

b) s drdhovou dohlednosti (RVR) niz$i nez 200 m, ale nejméné 75 m.

JKategorii A v piipadé vrtulnik(“ se rozumi vicemotorovy vrtulnik konstruovany s charakteristikami oddéleni
motortl a systémd, které jsou presné vymezeny v piislusném piedpisu letové zpiisobilosti, a schopny provozu za
pouziti idaji o vzletu a pfistani zaloZenych na koncepci poruchy kritického motoru, coz zajistuje pfiméfeny
stanoveny prostor na povrchu a pfiméfenou vykonnost pro bezpecné pokracovéni letu nebo bezpecné preruseni
vzletu v piipadé poruchy motoru.

,Kategoril B v pifpadé vrtulniki“ se rozumi jednomotorovy nebo vicemotorovy vrtulnik, ktery nevyhovuje viem
standard@im kategorie A. Vrtulniky kategorie B nemaji zajisténu schopnost pokracovat bezpecné v letu v pifpadé
poruchy motoru a pfedpoklddd se nepldnované pfistani.

,Certifika¢nimi specifikacemi (CS)“ se rozuméji technické standardy piijaté agenturou, které uvadéji zptsoby
pritkazu souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécimi pravidly a které mize organizace pouZit pro
Ucely certifikace.

,Priblizenim okruhem® se rozumi fdze letu za viditelnosti pro pfiblizeni podle pfistroji pro piivedeni letadla do
polohy vhodné pro pfistini na drdze[FATO, kterd neni vhodné umisténa pro piimé pfiblizeni.

,Predpolim“ se rozumi pravodhld plocha na zemi nebo na vod¢, vymezend pod dohledem piislusného dradu
a vybrand nebo upravend jako pouzitelnd plocha, nad niz mize letoun provést Cist svého pocite¢niho stoupani
do predepsané vysky.

,Zékladnou oblacnosti“ se rozumi vyska zdkladny nejnizsi pozorované nebo pfedvidané ¢dsti oblacnosti v okrsku
letisté nebo provozniho mista nebo ve specifikované oblasti provozu, kterd se normdlné uddva nad vyskou letisté
nad mofem nebo v pifpadé provozu v pobfeznich vodich nad stfedni hladinou mofe.

,Spole¢nym oznacovanim linek“ se rozumi dohoda, podle které mize provozovatel uvést kod své letecké spolec-
nosti u letu jiného provozovatele a proddvat a vystavovat letenky pro tento let.

,Husté osidlenym prostorem* se rozumi prostor, ktery je ve velkomésté, mésté nebo osadé pouzivin pfevdzné
k bydleni, obchodnim ¢innostem nebo rekreaci.

»Znecisténou drahou” se rozumi dréha, jejiz povrch v mezich pozadované pouzivané délky a sifky je z vice nez
25 % pokryt:

a) povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in), rozbfedlym snéhem nebo sypkym snéhem rovno-
cennym hloubce vody pres 3 mm (0,125 in);

b) snéhem udusanym do pevné hmoty odoldvajici dalsimu stlacovani, kterd je soudrznd nebo se lime v hroudach,
je-li nabirdna (ujezdény snih), nebo

¢) ledem, vcetné mokrého ledu.

,Palivem pro nepfedvidané okolnosti“ se rozumi palivo pozadované ke kompenzaci neptedvidanych vlivi, které by
mohly ovlivnit spotfebu paliva pro let na letisté urceni.

,Kone¢nym pfiblizenim stdlym klesdnim (CDFA)“ se rozumi technika odpovidajici postuptim stabilizovaného piibli-
zeni pro let v tseku kone¢ného piiblizeni postupem nepiesného piistrojového priblizeni stdlym klesinim bez
podrovndni z nadmotské vysky/vysky v nadmoiské vysce fixu konecného piiblizeni nebo nad ni az do bodu
piiblizné 15 m (50 ft) nad prahem pfistévaci drahy nebo do bodu, v némz md byt zapocat manévr podrovnani
pro dany typ letadla.



25.10.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 296/7

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

,Prevedenou meteorologickou dohlednosti (CMV)“ se rozumi hodnota odpovidajici drdhové dohlednosti (RVR), kterd
je odvozena z nahldSené meteorologické dohlednosti.

,Clenem posddky” se rozumf osoba, kterd je provozovatelem povéfena plnénim tkol na palubé letadla.

,Kritickou fazi letu“ se v pfipadé letound rozumi rozjezd, dréha letu pfi vzletu, kone¢né piibliZzeni, nezdafené
piiblizeni, pfistdni, véetné dojezdu a vSechny ostatni fdze letu podle rozhodnuti velictho pilota nebo velitele letadla.

,Kritickou fazi letu” se v ptipadé vrtulnikti rozumi pojizdéni, viseni, vzlet, kone¢né ptiblizeni, nezdafené pfiblizent,
piistdni a vSechny ostatni fize letu podle rozhodnuti veliciho pilota nebo velitele letadla.

,Vlhkou drdhou“ se rozumi draha, jejiz povrch neni suchy, ale vlhkost se na ném neleskne.

,Nebezpecnym zbozim (DG)* se rozuméji predméty nebo ldtky, které mohou ohrozovat zdravi, bezpe¢nost, majetek
nebo Zivotni prostiedi a které jsou uvedeny v seznamu nebezpecného zbozi v Technickych instrukcich nebo které
jsou takto podle téchto instrukei klasifikovany.

,Nehodou s nebezpe¢nym zboZim*“ se rozumi udélost spojend s leteckou dopravou a vztahujici se k letecké dopravé
nebezpecného zbozi, kterd md za nésledek smrtelné nebo tézké zranéni osoby nebo velké skody na majetku.

LIncidentem s nebezpe¢nym zboZim“ se rozumi:

a) jind uddlost nez nehoda s nebezpeénym zbozim spojend s leteckou dopravou a vztahujici se k letecké dopravé
nebezpecného zbozi, k niz nemusi nutné dojit na palubé¢ letadla a kterd ma za nésledek zranéni osoby, skodu na
majetku, pozdr, rozbiti, rozliti, Gnik kapaliny nebo zdfeni ¢&i jiny diikaz, Ze nebyla zachovdna neporusenost
obaly;

b) jakdkoliv udélost vztahujici se k dopravé nebezpecného zbozi, kterd vazné ohrozi letadlo nebo osoby na palubé.

,Odmrazovanim“ se v pi{padé pozemnich postupli rozumi postup, pfi kterém jsou z letadla odstranény ndmraza,
led, snih nebo rozbtedly snih tak, aby bylo zajisténo, Ze jeho plochy nejsou znecisténé.

,Definovanym bodem po vzletu (DPATO)“ se rozumi bod ve fdzi vzletu a pocatecniho stoupéni, pred kterym neni
zabezpecena schopnost vrtulniku pokracovat bezpe¢né v letu pii vysazeni kritického motoru a muZe byt nezbytné
provést vynucené pfistani.

,Definovanym bodem pfed pfistdnim (DPBL)* se rozumi bod ve fizi piiblizeni a pfistdni, za kterym neni zabez-
pecena schopnost vrtulniku pokracovat bezpecné v letu s nepracujicim kritickfm motorem a muze byt nezbytné
provést vynucené piistani.

,Vzdélenosti DR (zdkresovou vzddlenost)* se rozumi vodorovnd vzddlenost, kterou vrtulnik ulétl od konce pouzi-
telné délky vzletu.

,Dohodou o ndjmu/prondjmu bez posidky“ se rozumi dohoda mezi podniky, podle niZ je letadlo provozovéno na
zdkladé osvédceni leteckého provozovatele (AOC) ndjemce.

,Provozni hmotnosti bez paliva“ se rozumi celkovd hmotnost letadla pfipraveného k danému druhu provozu vyjma
pouzitelné zdsoby paliva a provozniho ndkladu.

,Suchou drdhou” se rozumi drdha, kterd neni mokrd ani znecisténd, pficemz jde o takovou zpevnénou drahu, kterd
byla zvldsté opatfena drazkami nebo poréznim povrchem a udrzovédna tak, aby si zachovala brzdné ucinky
Lefektivné suché drahy” i pii vyskytu vlhkosti.

,VyvySenou plochou konecného pfiblizeni a vzletu (vyvysenou FATO)“ se rozumi plocha konecného piiblizeni
a vzletu, kterd je nejméné 3 m nad okolnim povrchem.

,Ndhradnim leti§tém na trati (ERA)* se rozumi pfiméfené letidté na trati, které mize byt vyzadovdno ve fizi
planovani.

,Systémem pro zlepSeni viditelnosti (EVS)“ se rozumi elektronicky prostiedek zobrazovédni vngjsi scény v redlném
Case prostiednictvim obrazovych snimact.
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,Plochou konecného pfiblizeni a vzletu (FATO)* se rozumi vymezend plocha, nad niz se dokoncuje konecnd fize
piiblizovactho manévru vrtulniku do viseni nebo pfistdni a z niZ se zahajuje manévr vzletu. V pfipadé pouziti pro
provoz vrtulnikii 1. tiidy vykonnosti tato plocha zahrnuje prostor pferuseného vzletu.

,Sledovanim letovych tdajii (FDM)“ se rozumi aktivngjsi a beztrestné vyuziti digitdlnich letovych tdaju z bézného
provozu pro zlepSeni bezpecnosti letectvi.

,Zafizenim pro vycvik pomoci letové simulace (FSTD)“ se rozumi vycvikové zafizeni, kterym je:

a) v piipadé letounti dplny letovy simuldtor (FFS), letové vycvikové zafizeni (FTD), trenazér letovych a naviga¢nich
postupl (FNPT) nebo zékladni piistrojové vycvikové zafizeni (BITD);

b) v piipadé vrtulnik dplny letovy simuldtor (FES), letové vycvikové zafizeni (FTD) nebo trenazér letovych a navi-
gacnich postupt (FNPT).

,Palivovym nahradnim leti§tém na trati“ se rozumi letist¢ ERA vybrané za ucelem sniZovani paliva pro nepredvi-
datelné okolnosti.

,Systémem pro pfistdni GBAS (GLS)“ se rozumi systém pro piiblizeni a pfistdni, ktery vyuzivd rozsifené informace
globélniho druzicového navigatniho systému s pozemnim rozsifenim (GNSS/GBAS) k poskytovani vedeni letadlu
na zdkladé jeho pficné a vertikdlni polohy GNSS. Pro jeho rovinu konecného piiblizeni vyuzivd jako referenci
geometrickou nadmotskou vysku.

,Pozemnim persondlem zichranné sluzby“ se rozumi pozemni persondl zdchranné sluzby (napf. policisté, hasici
atd.) zapojeny do vrtulnikové letecké zdchranné sluzby (HEMS), jehoZ tkoly maji jakykoli vztah k provozu vrtul-
niku.

,Zakazem letu“ se rozumi formdlni zdkaz, kterym je letadlu zakdzdn vzlet, a pfijeti takovych opatfeni, kterd jsou
nezbytnd pro jeho zadrzeni.

,Prihledovym zobrazovacem (HUD)“ se rozumi zobrazovaci systém, ktery poskytuje letové informace do p¥imého
vnéjstho zorného pole pilota a ktery vyznamné neomezuje vnéjsi vyhled.

L,Systémem piistdni s vedenim pomoci prihledového zobrazovace (HUDLS)“ se rozumi celkovy palubni systém,
ktery pilotovi poskytuje vedeni pomoci prithledového zobrazovace béhem pfiblizeni a pfistdni nebo postupu
nezdafeného piiblizeni. Zahrnuje vSechny senzory, pocitace, napdjeci zdroje, signalizace a ovlddaci prvky.

,Vrtulnikem® se rozumi letadlo t€73{ nez vzduch schopné letu pievdzné plisobenim aerodynamickych sil vznikajicich
na jednom nebo vice pohdnénych rotorech, jejichz osy jsou v podstaté svislé.

,Clenem posddky pro provoz s vrtulnikovym jefdbem (HHO)* se rozumi ¢len technické posddky povéfeny povin-
nostmi vztahujicimi se k obsluze jefdbu.

,Helidekem“ se rozumi plocha kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO) umisténd na plovouci nebo pevné konstrukci
na mofi.

,Clenem posddky HEMS* se rozumi ¢len technické posddky uceny pro let HEMS k poskytovan{ zdravotni pomoci
osobdm na palubé vrtulniku a pomdahajici pilotovi béhem tikolu.

,Letem HEMS“ se rozumi let vrtulniku provadény podle opravnéni HEMS, jehoZz tcelem je usnadnit zdravotnickou
pomoc v nouzi, kdy je okamzitd a rychld doprava nezbytnd pro ptepravu:

a) zdravotnického personalu;
b) zdravotnického materidlu (vybaveni, krve, orgdnd, 1ékd) nebo
¢) nemocnych nebo zranénych osob a dalsich pfimo dotéenych osob.

JProvozni zdkladnou HEMS“ se rozumi letist¢, na némz mohou ¢lenové posidky HEMS a vrtulniky pro provoz
HEMS drzet pohotovost.

,Provoznim mistem HEMS® se rozumi misto vybrané velitelem letadla pii provadéni letu HEMS pro provoz
s vrtulnikovym jetdbem, pfistdni a vzlet.
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,Letem HHO* se rozumi let vrtulniku provddény podle opravnéni HHO, jehoZz téelem je usnadnit pfepravu osob
nebo ndkladu prostrednictvim vrtulnikového jefabu.

,Letem HHO v pobfeznich vodich“ se rozumi let vrtulniku provddény podle oprdvnéni HHO, jehoz tcelem je
usnadnit pfepravu osob nebo nékladu prostiednictvim vrtulnikového jetdbu z plavidla nebo objektu na mofi nebo
na néj ¢i na samotné mote.

,Cestujicim HHO* se rozumi osoba, kterd je pfepravovdna prostiednictvim vrtulnikového jefdbu.
,Mistem HHO* se rozumi urcend oblast, ve které vrtulnik vykondvd pfepravu za pomoci jefdbu.

,Dobou ptisobeni (HoT)“ se rozumi odhadovand doba, po kterou protindmrazovd kapalina zabrani vytvofeni ledu
nebo ndmrazy nebo hromadéni snéhu na chranénych (o3etfenych) plochdch letounu.

,Nehostinnym prostiedim* se rozumf:
a) prostiedi, ve kterém:
i) nemaze byt provedeno bezpetné vynucené pfistini, protoZe povrch je nevhodny,
ii) osoby na palubé vrtulniku nemohou byt odpovidajicim zptsobem chrdnény pted Zivly,

i) odezva/schopnost patrdni a zdchrany nenf zajiténa v souladu s predpoklddanym vystavenim (vlivu prosttedi)
nebo

iv) ohrozeni osob nebo majetku na zemi je nepfijatelné;
b) v kazdém piipadé tyto oblasti:

i) pfi provozu nad vodnimi plochami oblasti volného mofe polozené severné od 45. stupné severni Sitky
a jizné od 45. stupné jizni sitky, oznacené Gfadem piislusného stdtu,

i) ¢dsti husté osidlené oblasti bez odpovidajicich ploch pro bezpecné vynucené pfistani.

,Bodem rozhodnuti o pfistini (LDP)“ se rozumi bod pouzivany ke stanoveni vykont pfi pfistini, z néjz jesté lze pii
zji$téni vysazeni motoru bezpecné pokracovat v piistdvani nebo zahdjit postup preruseného pfistani.

,Pouzitelnou délkou piistdni (LDA)“ se rozumi délka drdhy, kterd je stitem, v némz se nachazi letisté, vyhldSena za
pouzitelnou a je vhodnd pro dosednuti a dojezd pfistavajictho letounu.

,Pozemnim letounem* se rozumi letadlo s pevnymi kiidly, které je konstruovdno pro vzlet a pfistini na zemi
a zahrnuje obojzivelné letouny provozované jako pozemni letouny.

o«

,Mistnim provozem vrtulnik(i“ se rozumi obchodni leteckd doprava vrtulnikd s maximalni schvélenou vzletovou
hmotnosti (MCTOM) pies 3 175 kg a maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) devét nebo
méné ve dne, kterd je navigovdna na tratich s referenci podle viditelnych orientacnich bodt a provddéna v dosahu
mista a v ureném zemépisném prostoru stanoveném v provozni pifrucce.

,Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP)“ se rozuméji postupy pouzivané na letisti k zajisténi bezpecného
provozu pii piiblizeni za provoznich podminek horsich nez standardni I kategorie, jinych nez standardni IL
kategorie, II. a III. kategorie a pfi vzletech za podminek nizké dohlednosti.

,Vzletem za podminek nizké dohlednosti (LVTO)“ se rozumi vzlet s dradhovou dohlednosti (RVR) nizsi nez 400 m,
ale nejméné 75 m.

,Provozem niz$im nez standardni I kategorie (LTS CAT I)* se rozumi pfibliZzeni podle piistroji vyuzivajici vysky
rozhodnuti (DH) 1. kategorie s drahovou dohlednosti (RVR) niZsi, nez by obvykle byla spojena s DH, ale ne nizsi
nez 400 m.

,Maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) se rozumi maximélni kapacita sedadel pro cestujici
jednotlivého letadla kromé sedadel posddky uréend pro provozni tcely a uvedend v provozni pirucce. V porovndni
se zdkladnim stavem maximdlni konfigurace sedadel pro cestujici stanovenym v rdmci procesu osvédcovani
provadéného pro ziskdni typového osvédceni (TC), doplitkového typového osvédéeni (STC) nebo pro provedeni
zmény TC nebo STC konkrétniho letadla mize MOPSC piedstavovat stejny nebo mensi pocet sedadel v zavislosti
na provoznich omezenich.
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,Zdravotnickym doprovodem“ se rozumi zdravotnik pfepravovany vrtulnikem za letu HEMS. Tato kategorie
zahrnuje lékate, zdravotni sestry a vysadkdiské lékate, ale neomezuje se vyhradné na né.

,Noci“ se rozumi doba mezi koncem obcanského soumraku a zacdtkem obcanského svitdni nebo jiny podobny
Casovy tsek mezi zdpadem a vychodem slunce, ktery miize stanovit piislusny dfad urceny clenskym stdtem.

«

L,Prostiedky pro nocni vidéni (NVG)“ se rozumi na hlavé upevnéné, binokuldrni, jas zesilujici zafizeni, které zlepsuje
moznost udrzet vizudlni vnéjsi reference na povrchu v noci.

,Systémem snimani no¢niho vidéni (NVIS)“ se rozumi zaclenéni vSech prvké pozadovanych pro Gspésné a bezpecné
pouziti prostfedkii NVG béhem provozu vrtulniku. Soucdsti systému musi byt alespon: prostiedky NVG, osvétleni
systému NVIS, soucdsti vrtulniku, vycvik a zachovani letové zpusobilosti.

,Prostiedim jinym nez nehostinnym* se rozumi prosttedi, ve kterém:

a) miiZe byt provedeno bezpecné vynucené prfistani;

b) osoby na palubé vrtulniku mohou byt chrinény pfed Zivly a

) je zaji§téna odezvafschopnost pétrdni a zdchrany v souladu s predpoklddanym vystavenim (vlivu prostiedi).

Za prostiedi jiné nez nehostinné musi byt v kazdém ptipadé povazovany cdsti husté osidlené oblasti s pfiméfenymi
plochami pro vynucené pfistini.

,Nepfesnym piistrojovym piiblizenim (NPA)“ se rozumi piiblizeni podle ptistroji pfi minimdlni vysce pro klesdni
(MDH), nebo leti-li se technikou CDFA, pfi vysce rozhodnuti (DH) nejméné 250 ft a s drdhovou dohlednosti/pre-
vedenou meteorologickou dohlednosti (RVR/CMV) nejméné 750 m pro letouny a 600 m pro vrtulniky.

,Clenem posddky NVIS“ se rozumi ¢len technické posddky urcené pro let NVIS.

,Letem NVIS* se rozumi let za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci s letovou posddkou
pouzivajici prostfedky NVG ve vrtulniku, provadény podle opravnéni NVIS.

,Provozem v pobfeznich vodich* se rozumi provoz, jehoz znacnd ¢dst letd je provadéna nad oblastmi mofe z mist
a na mista v pobfeznich vodach.

,Provoznim mistem* se rozumi{ misto jiné nez letisté vybrané provozovatelem nebo velicim pilotem nebo velitelem
letadla pro pfistdni, vzlet nebo manipulaci s vnéjsim ndkladem.

,Provozem v 1. tfidé vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy je v piipadé poruchy kritického motoru vrtulnik schopen
piistat v mezich pouzitelné délky preruseného vzletu nebo bezpecné pokracovat v letu do vhodného prostoru
piistdni v zédvislosti na tom, kdy k poruse dojde.

,Provozem ve 2. tiidé vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy je v piipadé poruchy kritického motoru k dispozici
vykonnost umoznujici vrtulniku pokracovat bezpecné v letu, vyjma situace, kdy k poruse dojde v rané fazi manévru
vzletu nebo v pozdni fdzi pfistdvactho manévru a kdy si mohou takové piipady vyzadat vynucené pristani.

,Provozem ve 3. tiidé¢ vykonnosti“ se rozumi provoz, kdy porucha motoru kdykoliv za letu u vicemotorovych
vrtulnikt maze vyzadovat a u jednomotorovych vrtulnikd vyzaduje vynucené pfistani.

,Provoznim fizenim“ se rozumi odpovédnost za zahdjeni, pokracovani, ukonceni nebo odklonéni letu v zdjmu
bezpecnosti.

,Provozem za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie (OTS CAT II)* se rozumi pfesné piistrojové
pfiblizeni s pfistinim pomoci ILS nebo MLS, kde nejsou dostupné nékteré nebo zddné prvky svételné soustavy
piesného piistrojového piiblizeni II. kategorie a kde je:

a) vyska rozhodnuti (DH) niz8 nez 200 ft, ale nejméné 100 ft a

b) drdhovéd dohlednost (RVR) nejméné 350 m.
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,Letouny tfidy vykonnosti A“ se rozuméji vicemotorové letouny pohdnéné turbovrtulovymi motory s MOPSC vétsi
nez 9 nebo s maximdlni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg a déle vSechny vicemotorové proudové letouny.

,Letouny tiidy vykonnosti B“ se rozuméji letouny pohdnéné vrtulovymi motory s MOPSC nizsi nez 9 a s maximaln{
vzletovou hmotnosti mensi nez 5 700 kg.

,Letouny tfidy vykonnosti C* se rozumgji letouny pohdnéné pistovymi motory s MOPSC vétsi nez 9 nebo s maxi-
mdlni vzletovou hmotnosti véts{ nez 5 700 kg.

,Velicim pilotem,“ se rozumi pilot urceny k veleni a povéfeny provedenim bezpecného letu. Pro téely provozu
v obchodni letecké dopravé se ,velici pilot“ oznacuje pojmem ,velitel letadla“.

,Hlavnim mistem obchodni ¢innosti“ se rozumi Gstfedi nebo sidlo organizace, ve kterém tato organizace vykondva
hlavni finanéni funkce a provozni fizeni ¢innosti uvedenych v tomto nafizeni.

,Stanovenim priorit pfi provadéni prohlidek na odbavovaci plose” se rozumi kazdoro¢ni vyhrazeni pfiméfené cdsti
z celkového poctu prohlidek na odbavovaci plose provadénych pfislusnym tGfadem nebo jeho jménem v souladu
s ¢asti ARO.

,Mistem vefejného zdjmu (PIS)“ se rozumi misto pouzivané vyhradné pro provoz ve vefejném zdjmu.

,Prohlidkou na odbavovaci plose“ se rozumi prohlidka letadla, kontrola kvalifikaci ¢lenti letové posddky a palubnich
privodcich a kontrola letové dokumentace za tGéelem ovéfeni souladu s platnymi pozadavky.

,Lhitou opravy“ se rozumi Casové omezeni provozu s nepracujicim vybavenim.

,Pouzitelnou délkou preruseného vzletu (RTODAH)“ se rozumi délka plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu, kterd je
vyhldena za pouzitelnou pro vrtulniky provozované v 1. tiidé vykonnosti, aby mohly ukon¢it pferuseny vzlet.

,Pozadovanou délkou pferuseného vzletu (RTODRH)“ se rozumi pozadovand vodorovnd vzdilenost od zahdjeni
vzletu do bodu, kde vrtulnik zcela zastavi po poruse motoru a pferuseni vzletu v bodé rozhodnuti o vzletu.

,Dréhovou dohlednosti (RVR)“ se rozum{ vzddlenost, na kterou miize pilot letadla nachdzejictho se na ose pfistdvaci
dréhy vidét denni drdhové znaceni nebo ndvéstidla ohranicujici pfistdvaci dréhu nebo vyznacujic jeji osu.

,Bezpenym vynucenym pfistdinim* se rozumi nevyhnutelné pfistini nebo nouzové pfistini na vodu s piiméfenou
pravdépodobnosti, Ze nedojde ke zranéni osob na palubé ani na zemi.

,Vodnim letounem* se rozumi letadlo s pevnymi kiidly, které je konstruovéno pro vzlet a pfistini na vodé. Do této
kategorie patif i obojzivelné letouny provozované jako vodni letouny.

,<Samostatnymi drdhami“ se rozumi drdhy na tomtéz letisti, které pfedstavuji samostatné pfistdvaci plochy. Tyto
dréhy se mohou piekryvat nebo kfizovat tak, aby zablokovani jedné z drah nebrénilo plénovanému druhu provozu
na druhé drdze. Kazdd drédha md samostatny postup piibliZeni zaloZeny na samostatném navigacnim prostfedku.

,Zvlastnim letem podle pravidel VFR® se rozumi let podle pravidel VFR povoleny fizenim letového provozu v ramci
fizeného okrsku v meteorologickych podminkéch pod hranici VMC.

,Stabilizovanym priblizenim (SAp)“ se rozumi pfibliZeni vykonané kontrolovanym a vhodnym zptsobem s ohledem
na konfiguraci, energii a kontrolu dréhy letu z pfedem stanoveného bodu nebo nadmofiské vysky/vysky nad
piekdzkou do bodu ve vysce 50 ft nad prahem drihy nebo bodu, v némz je zapocat manévr podrovndni, je-li
tento bod vyse polozeny.

,Ndhradnim leti§tém pro vzlet* se rozumi letisté, na kterém muze letadlo pfistdt, je-li to nezbytné kritce po vzletu
a neni-li mozné pouzit letisté vzletu.

,Bodem rozhodnuti o vzletu (TDP)“ se rozumi bod pouzity ke stanoveni vykont pii vzletu, z n&z jesté lze pii
zji§téni vysazeni motoru vzlet prerusit nebo ve vzletu bezpe¢né pokracovat.

,Pouzitelnou délkou vzletu (TODA)“ se v piipadé letount rozumi pouzitelnd délka rozjezdu zvétSend o pouzitelnou
délku piedpoli, je-li zizeno.
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,Pouzitelnou délkou vzletu (TODAH)“ se v piipadé vrtulnikd rozumi délka plochy kone¢ného pfiblizeni a vzletu
zvét§end o délku vrtulnikového pfedpoli, je-li ziizeno, kterd je vyhlasena a vhodnd pro provedeni vzletu vrtulniku.

,Pozadovanou délkou vzletu (TODRH)“ se v piipadé vrtulnikii rozumi vodorovnd vzdilenost pozadovand od
zahdjeni vzletu do bodu, v némz je dosaZena bezpecnd rychlost vzletu (Viggg), zvolend vyska a kladny gradient
stoupdni, po poruSe kritického motoru rozpoznané v TDP, pracuji-li zbyvajici motory v mezich schvélenych
provoznich omezeni.

,Drahou letu pfi vzletu* se rozumi svisld i vodorovnd drdha ze stanoveného bodu pii vzletu do vysky 1 500 ft nad
povrchem u letountt a do vysky 1000 ft nad povrchem u vrtulnikd s nepracujicim kritickym motorem.

,Vzletovou hmotnosti“ se rozumi hmotnost zahrnujici vSechny véci a osoby na palubé v okamziku zahdjeni vzletu
u vrtulnikd a rozjezdu u letound.

,Pouzitelnou délkou rozjezdu (TORA)“ se rozumi délka rozjezdové drahy, kterd je stitem, v némzZ se nachazi letisté,
vyhldsena za pouzitelnou a je vhodnd pro rozjezd letounu pii vzletu.

,Clenem technické posddky” se rozumi jiny ¢len posddky v obchodni letecké dopravé HEMS, HHO nebo NVIS nez
¢len letové posadky nebo palubni privoddi. Je uréeny provozovatelem pro sluzbu v letadle nebo na zemi za tcelem
asistence pilotovi béhem provozu HEMS, HHO nebo NVIS, kde pro jejich provoz mize byt pozadovano speciali-
zované palubni vybaveni.

,Technickymi instrukcemi (TI)* se rozumi posledni platné vydani Technickych instrukci pro bezpecnou leteckou dopravu
nebezpecného zbozi, véetné doplikt a dodatkll schvélenych a vydanych Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi.

,Provoznim ndkladem“ se rozumi celkovd hmotnost cestujicich, zavazadel, nékladu a specializovaného vybaveni na
palubg, véetné jakékoli zatéze.

,Letem bez vyuziti NVIS* se v piipadé provozu NVIS rozumi ta ¢dst letu podle pravidel VFR provedend v noci, kdy
¢len posadky nepouziva prostiedky NVG.

,Podnikem*“ se rozumi fyzickd nebo pravnickd osoba, ziskovd ¢ neziskovd, nebo tfedni subjekt s vlastni pravni
subjektivitou ¢i bez ni.

LV se rozumi maximalni rychlost pfi vzletu, pfi niz musi pilot provést prvni zdsah, aby zastavil letoun v mezich
: , rychlost pri veletu, pi iz musf pilot provest prvnf zisah, aby zata

délky preruseného vzletu. V; se rovnéZ rozumi minimdlni rychlost pii vzletu po selhdni kritického motoru pii Vg,
pii niz mize pilot pokracovat ve vzletu a doséhnout pozadované vysky nad vzletovou plochou v mezich délky
pieruseného vzletu.

,Ver* se rozumi rychlost, pfi které se predpoklddd selhdni kritického motoru béhem vzletu.

,Vizudlnim pfiblizenim“ se rozumi pfiblizeni, pfi némz se ¢dst nebo cely postup piiblizeni podle pfistrojii nedo-
kondf a piiblizeni se provede s vizudlni orientaci podle terénu.

,Dohodou o ndjmu/prondjmu s posidkou“ se rozumi dohoda mezi leteckymi dopravci, podle niz je letadlo
provozovano na zakladé osvédceni leteckého provozovatele (AOC) pronajimatele.

,Mokrou drdhou“ se rozumi dréha, jejiz povrch je pokryt vodou nebo jejim ekvivalentem méné, nez je uvedeno
v definici ,znec¢isténé dréhy“, nebo je-li na jejim povrchu dostatek vlhkosti, aby se zrcadlil, ale bez vyznamnéjsich
ploch stojici vody.
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PRILOHA I

POZADAVKY NA URADY V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU
[CAST ARO]

ARO.GEN.005 Oblast piisobnosti

V této piiloze jsou stanoveny pozadavky na systém spravy a fizeni, které maji agentura a clenské stity spliovat v rdmci
uplatiiovani a prosazovani nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel v oblasti civilniho letového provozu.

HLAVA GEN
OBECNE POZADAVKY
ODDIL I
Obecnd ustanoveni
ARO.GEN.115 Dokumentace dozoru

Piislusny Gfad poskytne pfislusnému persondlu veskeré legislativni akty, standardy, pravidla, technické publikace a souvi-
sejici dokumenty, které potiebuje k vykonu svych dkolil a plnéni povinnosti.

ARO.GEN.120 Zpiisoby priikazu

a) Agentura stanovi pfijatelné zptsoby prikazu (AMC), které lze vyuzivat k prokazovani souladu s nafizenim (ES)
¢.216/2008 a jeho provddécimi pravidly. Je-li souladu s AMC dosazeno, jsou tim splnény i odpovidajici pozadavky
provéadécich pravidel.

b) K prokazovéni shody s provadécimi pravidly lze pouzivat i alternativni zpiisoby prikazu.

) Prislusny dfad zavede systém, jehoZ prostfednictvim je mozné soustavné hodnotit, zda viechny alternativni zptisoby
prikazu pouzivané timto tfadem nebo organizacemi ¢i osobami, nad nimiz tento Gfad vykondvd dozor, umoziuji
prokazovat soulad s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly.

R

Hodnoceni vSech alternativnich zptsobt prikazu, které organizace navrhla v souladu s ¢l. ORO.GEN.120 pism. b),
provadi piislusny dfad formou analyzy ptedlozené dokumentace, a pokud to povazuje za nutné, na zékladé kontroly
v piislusné organizaci.

Shleda-li piislusny ufad, Ze navrZzené alternativni zptsoby prikazu jsou v souladu s provddécimi pravidly, neprodlené:

1) zadateli ozndmi, Ze muze zalit tyto alternativni zpiisoby prikazu uplatiovat, a piipadné téz odpovidajicim
zptisobem upravi opravnéni ¢i osvédceni Zadatele a

2) sdéli agentufe jejich obsah a pfedd ji rovnéz kopii veskeré ptislusné dokumentace.

3) informuje ostatni ¢lenské stity o alternativnich zpisobech prikazu, které byly prijaty.

¢) Pouzivé-li alternativni zplisoby prikazu za Gcelem prokazovéni souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provade-
cimi pravidly samotny pislusny tfad:

1) zpiistupni je vSem organizacim a osobdm, nad nimiz vykondva dozor, a

2) neprodlen¢ o tom informuje agenturu.

Prislusny dfad agentufe pfedlozi dplny popis alternativnich zpiisobtl prikkazu, véetné veskerych revizi postupdi, které
mohou byt dtlezité, a zdroven i posudek prokazujici dodrzovani provddécich pravidel.

ARO.GEN.125 Informace poskytované agentufe

a) Pokud nastanou zdvazné problémy pii uplatiovani nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel, pfislusny
Gfad o tom agenturu neprodlené vyrozumi.
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b)

Piislusny tfad agentufe poskytne informace vyznamné z hlediska bezpecnosti, které ziskal z obdrzenych hldSeni
udadlosti.

ARO.GEN.135 Okamzitd reakce na problém souvisejici s bezpecnosti

a)

b)

&

Aniz jsou dotéena ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/42[ES (1), zavede pfislusny tfad systém
umoziujici fddnym zptsobem shromazdovat, analyzovat a $ifit informace tykajici se bezpecnosti.

Agentura zavede systém, jehoZ prostiednictvim je mozné fadné analyzovat veskeré piislusné informace tykajici se
bezpecnosti, které obdrzi, a neprodlen¢ clenskym stitim a Komisi poskytne veskeré informace, véetné doporuceni
a ndpravnych opatfeni, kterd je nutno pfijmout a kterd jsou nezbytnd k tomu, aby clenské stity a Komise mohly vcas
reagovat na problém souvisejici s bezpecnosti tykajici se vyrobka, letadlovych ¢asti, zafizeni, osob nebo organizaci, na
néz se vztahuje nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provddéci pravidla.

Poté, co pifslusny Gfad obdrzi informace uvedené v pismenu a) a b), piijme odpovidajici opateni pro feseni daného
problému souvisejictho s bezpe¢nosti.

O opattenich piijatych podle pismena c) neprodlené informuje vSechny osoby a organizace, které se podle nafizeni
(ES) ¢.216/2008 a jeho provadécich pravidel musi témito opatfenimi fdit. Pislusny tfad tato opatfeni ozndmi rovnéz
agentufe a v pipad¢, Ze se na jejich realizaci musi podilet vice clenskych stdtd, ozndmi je i ostatnim dotéenym
¢lenskym statdim.

ODDIL II

Rizeni

ARO.GEN.200 Systém Ffizeni

a)

b)

9

d)

0

Prislusny dfad zavede a spravuje systém fizeni, ktery zahrnuje alespon tyto prvky:

1) zdokumentované politiky a postupy popisujici jeho organizaci, zpisoby a metody dosahovani souladu s nafizenim
(ES) €. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly. Tyto postupy jsou pribézné aktualizovany a slouzi v ramci dotce-
ného piislusného tradu jako zdkladni pracovni dokumenty pro viechny souvisejici tkoly;

>

dostate¢né mnozstvi persondlu k vykonu jeho kol a k plnéni jeho povinnosti. Tento persondl méd kvalifikaci
k vykondvani zadanych tikolt a md nezbytné znalosti, zkuSenosti a vstupni a opakovaci vycvik, takze je zajisténa
jeho trvald odbornd zputsobilost. Rovnéz je vytvofen systém plénovani persondlnich zdrojii v zdjmu zajisténi
fddného plnéni vsech tkold;

=

odpovidajici provozni a kanceldtské prostory umoziujici vykondvani zadanych tkold;

=

funkci sledovani souladu systému fizen{ s pfislusnymi pozadavky a vhodnosti postupt, véetné zavedeni procesu
vnitiniho auditu a procesu fizeni bezpe¢nostniho rizika. Sledovani souladu zahrnuje systém zpétné vazby mezi
ndlezy auditu a vedenim piislusného dfadu umoznujici zajistit pfipadné provedeni ndpravnych opatfeni a

1

osobu nebo skupinu osob, které jsou v konecném disledku odpovédné vedeni prislusného dfadu za funkci
sledovani souladu.

Piislusny dfad ur¢i pro kazdou oblast Cinnosti, véetné systému Fizeni, jednu nebo vice osob, které ponesou hlavni
odpovédnost za fizeni piislusného tkolu & dkold.

Piislusny afad zavede postupy umoziujici vzdjemnou vyménu veskerych nezbytnych informaci a pomoci s jinymi
dotCenymi piislusnymi dfady, tykajici se i veskerych nédlezt a ndslednych opatieni pfijatych v rdmci vykondvani
dozoru nad osobami a organizacemi, které sice pusobi na tzemi daného clenského stitu, ale osvédceni ziskaly
u piislusného Gfadu jiného clenského stitu nebo agentury.

Kopie postuptl tykajicich se systému fizeni a jejich zmén je ddna k dispozici agentufe za tcelem standardizace.

Uf. vést. L 167, 4.7.2003, 5. 23.
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ARO.GEN.205 Zadévini tkoli opréavnénym subjektiim

a) Ukoly souvisejici se ziskinim prvniho osvédéeni nebo s vykondvanim pribézného dozoru nad osobami ¢i organiza-
cemi, na néz se vztahuje nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadéci pravidla, zaddvaji clenské staty pouze oprdvnénym
subjektiim. Pfi zaddvédni tkolt zajisti prislusny dfad, aby mél:

1) zavedeny systém umoziujici pocdtecni a priibézné posouzeni toho, Ze opravnény subjekt dodrzuje p¥ilohu V nafi-
zenf (ES) & 216/2008.

Tento systém a vysledky posouzeni se dokumentuji;

2) s opravnénym subjektem uzavienu zdokumentovanou dohodu, schvilenou obéma stranami na patficné trovni
fizeni, ve které jsou jasné vymezeny:

i) tkoly, jez maji byt vykondny,
ii) pozadovand prohldSeni, zpravy a zdznamy,
iii) technické podminky, které musi byt pfi vykonu téchto dkold splnény
iv) souvisejici mira odpovédnosti a
v) ochrana tdaji ziskanych v souvislosti s provadénim téchto dkola.

b) Piislusny dfad zajist, aby proces vnitintho auditu a proces Fzeni bezpecnostniho rizika pozadovany podle &l
ARO.GEN 200 pism. a) bodu 4 zahrnovaly veskeré tkoly v oblasti osvédcovani ¢i priibézného dozoru provddéné
jeho jménem.

ARO.GEN.210 Zmény systému fizeni

a) Piislusny Gifad md zavedeny systém umoziujici zjistovani zmén, které ovliviwuji jeho schopnost provadét své tkoly

a plnit své povinnosti stanovené v nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidlech. Tento systém umoziuje
piislusnému dfadu pfijimat ndlezitd opatieni k zajiténi toho, aby jeho systém fizeni byl trvale vyhovujici a efektivni.

b) Piislusny dfad aktualizuje svij systém Fizeni tak, aby byl vcas pfizpisobovdn veskerym zméndm nafizeni (ES)
¢.216/2008 a jeho provadécich pravidel, a tim bylo zajisténo jejich efektivni uplatnovani.

¢) Prislusny dfad ozndmi agentufe zmény, které ovliviiuji jeho schopnost provadét své dkoly a plnit své povinnosti
stanovené v nafizeni (ES) ¢.216/2008 a jeho provddécich pravidlech.

ARO.GEN.220 Vedeni zdznamii
a) Prislusny dfad zavede systém vedeni zdznami s patficnymi moZznostmi ukldddni, zp¥istupnéni a spolehlivého zpétného
sledovani:
1) zdokumentovanych politik a postupti systému Fizenf;

2) vycviku persondlu, jeho kvalifikace a oprévnéni, kterd mu byla udélena;

3) zadanych dkolt, které musi zahrnovat ndleZitosti pozadované clinkem ARO.GEN.205, a podrobné ddaje
o zadanych tkolech;

4) procesti osvédcovani a prubézného dozoru nad organizacemi, kterym bylo udéleno osvédceni;

5) podrobnych ddaji o vycvikovych kurzech organizaci, jimz bylo udéleno osvédceni, popiipadé zdznamii souvise-
jicich se zafizenimi FSTD pouzitymi pfi tomto vycviku;

6) dozoru nad osobami a organizacemi, které vykondvaji ¢innost na tzemi dotceného ¢lenského sttu, avsak dozor
nad nimi vykondvd nebo jim osvédceni vydal prislusny dfad jiného clenského stitu nebo agentura na zdkladé
dohody uzaviené mezi témito Gfady;

7) hodnocent alternativnich zptisobti priikazu navrzenych organizacemi, na néZ se vztahuje povinnost mit osvédcent,
a ozndmeni téchto zplsobli agentufe a posouzeni alternativnich zpiisobii priikazu pouzivanych samotnym
pifslusnym dfadem;

8) nélez, ndpravnych opatfeni a data uzavieni téchto opatfent;



L 296/16

Utednf véstnik Evropské unie

25.10.2012

9) prijatych donucovacich opatfent;
10) informaci tykajicich se bezpecnosti a ndvaznych opatfeni a
11) uplatiovani ustanoveni o pruznosti v souladu s ¢ldnkem 14 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.
b) Piislusny tfad uchovdva seznam vsech osvédCeni organizaci, které vydal.

¢) Vsechny zdznamy jsou uchovdviny nejméné po dobu stanovenou v tomto nafizeni. Neni-li tato doba uvedena,
uchovavaji se zdznamy nejméné po dobu péti let v souladu s platnymi pravnimi predpisy tykajicimi se ochrany tdaji.

ODDIL Ill
Dozor, osvédiovdni a prosazovdni
ARO.GEN.300 Dozor

a) Prislusny dfad ovétuje:
1) soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace pted tim, nez vydd organizaci osvédceni, popiipadé opravnéni;
2) prubézny soulad s pozadavky vztahujicimi se na organizace, kterym vydal osvédcent;

3) uplatiovani piislusnych opatfeni souvisejicich s bezpecnosti z povéfeni pfislusného tfadu v souladu s ¢l
ARO.GEN.135 pism. ¢) a d).

=

V rdmci tohoto ovéfovani:

1) se vychdzi z dokumentace vypracované s konkrétnim zdmeérem poskytnout persondlu, ktery odpovida za bezpec-
nostni dozor, pokyny pro vykon jeho funkci;

2) jsou dotcené osoby a organizace sezndmeny s vysledky bezpecnostniho dozoru;
3) je vSe zalozeno na auditech a kontroldch, véetné prohlidek na odbavovaci plose a neohldsenych kontrol, a

4) si prislusny trad opatfuje doklady pro pfipad, Ze bude nutno pfijmout dalsi opatfeni, véetné opatfeni stanovenych
v ¢lancich ARO.GEN.350 a ARO.GEN.355.

e}
-~

V rozsahu dozoru definovaného v pismenech a) a b) jsou zohlednény vysledky pfedchozi dozorové ¢innosti a priority
souvisejici s bezpecnosti.

&

Aniz jsou doteny pravomoci ¢lenskych stdtt a jejich povinnosti, které stanovi hlava ARO.RAMP, rozsah dozoru nad
¢innostmi, které na tzemi daného clenského stitu vykondvaji osoby nebo organizace usazené ¢&i sidlici v jiném
Clenském stdté, se urci na zdkladé priorit souvisejicich s bezpecnosti a predchozi dozorové ¢innosti.

) Tykd-li se ¢innost urcité osoby nebo organizace vice nez jednoho ¢lenského stdtu nebo agentury, maze piislusny drad,
ktery podle pismene a) odpovidd za dozor, svéfit tikoly spojené s dozorem piislusnému dfadu ¢i dfadiim clenského
statu ¢i statd, ve kterych je tato ¢innost provozovédna, nebo agentufe. Veskeré osoby nebo organizace, na néz se tato
dohoda vztahuje, jsou informovany o jeji existenci a o jeji oblasti pisobnosti.

f) Pfislusny dfad shromazduje a zpracovdvd veskeré informace, které povazuje za prospéné pro tcely dozoru, véetné
prohlidek na odbavovaci plose a neohldsenych kontrol.

ARO.GEN.305 Program dozoru
a) Prislusny dfad vypracuje a provadi program dozoru zahrnujici dozorové ¢innosti pozadované v ¢lanku ARO.GEN.300

a v hlavé ARO.RAMP.

b) V piipadé organizaci, kterym piislusny afad udélil osvédéeni, je program dozoru vytvoren tak, aby zohlednoval
specifickou povahu dotcené organizace, cely rozsah jejich ¢innosti a vysledky predchozich ¢innosti v rdmci osvédéo-
véani nebo dozoru podle hlav. ARO.GEN a ARO.RAMP, a vychdzi z posouzeni souvisejicich rizik. V rdmci kazdého
plénovaného cyklu dozoru program zahrnuje:

1) audity a kontroly, popiipadé prohlidky na odbavovaci plose a neohldsené kontroly a
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2) schiizky odpovédnych vedoucich pracovnikii a piislusného dfadu s cilem zajistit, aby obé strany byly prubézné
informovany o zdvaznych problémech.

¢) V pifpadé organizaci, kterym piisludny tfad vydal osvédceni, nesmi byt pldnovany cyklus dozoru del$i nez 24 mésic.
Je-li prokdzdno, Ze bezpecnostni vykonnost organizace se snizila, mize se pldnovany cyklus dozoru zkratit.

Plinovany cyklus dozoru se méize prodlouzit nejvyse na dobu 36 mésict, pokud pfislusny dfad dojde k zdvéru, ze
béhem predchozich 24 mésict:

1) organizace prokdzala schopnost ¢innym zpiisobem zjistovat piipady ohrozeni bezpecnosti letectvi a souvisejici
rizika;

2) organizace trvale podle ¢linku ORO.GEN.130 prokazuje, Ze veskeré zmény zvladd;
3) nebyly hldSeny Zddné ndlezy Grovné 1 a

4) vSechna ndpravnd opatfeni byla provedena ve lhuté, kterou pfislusny tfad pfijal ¢i prodlouzil v souladu s ¢l.
ARO.GEN.350 pism. d) bodem 2.

Pokud organizace spliiuje vyse uvedené podminky a md navic zavedeny a pfislusnym tfadem schvileny dc¢inny systém
pribéznych hldseni piislusnému dfadu o bezpecnostni vykonnosti a souladu s pravnimi pfedpisy, 1ze planovany cyklus
dozoru ddle prodlouzit nejvyse na dobu 48 mésica.

d) V piipadé osob, které jsou drziteli prikazu zptsobilosti, osvédéeni nebo kvalifikace, které jim vydal piislusny drad,
zahrnuje program dozoru kontroly, popiipadé i kontroly neohldsené.

¢) Program dozoru zahrnuje vedeni zdznam o datech, na néZ jsou napldnovédny audity, kontroly a schiizky, a o datech,
kdy tyto audity, kontroly a schtizky probéhly.

ARO.GEN.310 Postup pfi udélovani prvniho osvédceni — organizace
a) Po obdrzeni Zadosti organizace o vyddni prvniho osvédceni pfislusny Gfad ovéf, zda tato organizace spliuje pifslusné

pozadavky. Pfi tomto ovéfovani lze zohlednit prohldSeni podle ¢l. ORO.AOC.100 pism. b).

b) Dojde-li pfislusny tfad k zavéru, Ze organizace pfislusné pozadavky spliuje, vydd osvédéeni v souladu s dodatky I az
II. Osvédceni se vyddvaji na neomezenou dobu. Priva a rozsah ¢innosti, k jejichz vykondvani je tato organizace
oprdvnéna, jsou upfesnéna v podminkdch opravnéni, které jsou pfipojeny k osvédceni.

¢) S cilem umoznit organizaci provddét zmény bez pfedchoziho schvileni pfislusnym dfadem v souladu s ¢lankem
ORO.GEN.130 schvili piislusny afad postup navrzeny organizaci, ve kterém je rozsah téchto zmén vymezen a popsin
zpusob jejich fizeni a oznamovani.

ARO.GEN.330 Zmény — organizace

a) Po obdrzeni zddosti organizace o provedeni zmény, kterd vyzaduje pfedchozi schvéleni, ovéii piislusny dfad pred

vydanim oprdvnéni, zda tato organizace spliuje pfislusné pozadavky.

Pokud piislusny tfad nevydd rozhodnuti o pozastaveni platnosti osvédéeni této organizace, stanovi podminky, za
jakych tato organizace muze po dobu provddéni zmény provozovat svou &innost.

Dojde-li piislusny afad k zdvéru, Ze tato organizace spliiuje piislusné pozadavky, zménu schvali.

o
=

Pokud organizace provddi zmény vyZzadujici ptedchozi schvéleni pfislusného tfadu a toto schvaleni piislusného tGradu
podle pismena a) neziskd, pfislusny afad pozastavi, omezi ¢i zrusi platnost osvédceni této organizace, aniz je dotcena
moznost pouziti daldich donucovacich opatfeni.

¢) V piipadé zmén, které predchozi schvileni nevyzaduji, posoudi pfislusny tfad informace predlozené v ramci ozna-
meni, které mu dotcend organizace zaslala v souladu s ¢lankem ORO.GEN.130, a ovéi, zda tato organizace spliuje
piislusné pozadavky. Pokud néktery z téchto pozadavkd neni splnén, piislusny dfad:

1) ozndmi organizaci, Ze dany pozadavek nespliiuje, a pozdda ji o provedeni dalsich zmén;
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2) v pifpadé ndlezti Grovné 1 nebo trovné 2 postupuje v souladu s ¢ldnkem ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Nilezy a ndpravnd opatieni — organizace

a)

b)

&

Piislusny tfad vykondvajici dozor v souladu s ¢l. ARA.GEN.300 pism. a) md k dispozici systém pro analyzu nélezd
z hlediska jejich bezpec¢nostntho vyznamu.

K vydéni ndlezu tGrovné 1 pfistoupi piislusny dfad poté, co zjisti vyznamny piipad nedodrzeni piislusnych pozadavka
nafizeni (ES) ¢.216/2008 a jeho provddécich pravidel, postupti a piirucek organizace nebo podminek opravnéni ¢i
osvédceni, jez snizuje bezpecnost nebo zdvaznym zptsobem ohrozuje bezpecnost letu.

Nilez tGrovné 1 zahrnuje piipady, kdy:

1) organizace neumoznila piislusnému dfadu béhem béznych provoznich hodin a po dvou pisemnych Ziddostech
piistup do svych provoznich prostor podle ¢lainku ORO.GEN.140;

2) organizace dosdhla platnosti svého osvédceni nebo jeho prodlouzeni padéldanim podpirnych dokladd;

3) organizace postupovala prokazatelné neoprdvnénym zptsobem nebo své osvédceni pouzivala podvodnym
zpusobem a

4) v Cele organizace nestoji odpovédny vedouci.

K vydéni nélezu tGrovné 2 pfistoupi piislusny dfad poté, co zjisti pfipad nedodrzeni pfislusnych pozadavkd nafizeni
(ES) €.216/2008 a jeho provadécich pravidel, postupt a piirucek organizace nebo podminek opravnéni nebo osvéd-
¢eni, jez by mohlo snizit bezpecnost nebo ohrozit bezpecnost letu.

Dojde-li ke zjisténi ndlezu pii vykonu dozoru nebo jinym zplisobem, piislusny tfad tento nalez pisemné sdéli
organizaci a uloZi ji provedeni ndpravnych opatfeni, kterd povedou k odstranéni zjisténych nesrovnalosti, aniz jsou
dotcena dal3i opatfeni pozadovand v nafizeni (ES) ¢.216/2008 a jeho provadécich pravidlech. V piipadé potieby
informuje piislusny dfad stdt, v némz je dotcené letadlo zapsdno do rejstitku.

1) V piipadé nédlezti Grovné 1 pfijme piislusny dfad neprodlené odpovidajici opatieni vedouci k zdkazu ¢i omezeni
¢innosti a v piipadé potieby pfijme opatieni, kterym zrusi platnost osvédéeni ¢i konkrétniho oprdvnéni nebo tuto
platnost tplné nebo ¢dste¢né omezi ¢i pozastavi v zavislosti na mife zdvaznosti ndlezu trovné 1, dokud organizace
Uspésné neprovede ndpravné opatieni.

2) V piipadé nalezu trovné 2 piislusny tfad:

i) poskytne organizaci lhiitu k provedeni ndpravnych opatfeni odpovidajici povaze ndlezu, pficemz prvni lhita
nesmi byt delsi nez tii mésice. Po uplynuti této lhity a se zietelem k povaze ndlezu mize piislusny dfad na
zdkladé uspokojivého a jim schvdleného planu ndpravnych opatfeni tuto tiimési¢ni lhitu prodlouzit, a

i) posoudi organizaci navrzend ndpravnd opatfeni a pldn jejich provddéni, a dojde-li pfi tomto posouzeni k zdvéru,
ze postacuji k odstranéni nesouladu, schvdli je.

3) Pokud organizace nepfedloZi pfijatelny plan ndpravnych opatieni nebo tato ndpravnd opatieni neprovede ve lhité
schvalené nebo prodlouzené pfislusnym tfadem, zvysi pfislusny tfad droven ndlezu na Groven 1 a pfijme opatient,
kterd jsou uvedena v pism. d) bodé 1.

=

Piislusny Gfad vede zdznamy o vSech ndlezech, k nimz dospél nebo které mu byly sdéleny, popiipadé o jim
uplatnénych donucovacich opatfenich a rovnéz i o vSech ndpravnych opatienich pfijatych v souvislosti s témito
ndlezy a o datech, k nimZ byla tato opatfeni ukoncena.

Pokud tfad nékterého clenského statu postupujici podle ¢l. ARO.GEN.300 pism. d) zjisti jakykoliv pfipad nedodrzeni
piislusnych pozadavkt nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provaddécich pravidel ze strany organizace, jiz vydal osvédceni
piislusny dfad jiného clenského stitu nebo agentura, informuje o tom tento piislusny tfad a uvede, o jakou troven
nélezu se jednd, aniz jsou tim dotcena dal$i donucovaci opatient.
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ARO.GEN.355 Nilezy a donucovaci opatfeni — osoby

a) Pokud piislusny tfad odpovédny za dozor podle ¢l. ARO.GEN.300 pism. a) objevi pii vykonu dozoru nebo jinym
zplisobem dikaz o tom, Ze osoba, kterd je drzitelem prikazu zpusobilosti, osvédcent, kvalifikace nebo atestace vydané
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécimi pravidly nespliiuje piislusné pozadavky, jednd v souladu
s ¢l. ARA.GEN.355 pism. a) az d) piilohy VI (¢dst ARA) nafizeni Komise (EU) ¢. 290/2012 (V).

=

Pokud se pfi vykonu dozoru nebo jinym zpisobem prokaze, ze osoba, na kterou se vztahuji pozadavky stanovené
v nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidlech a kterd neni drzitelem prikazu zptsobilosti, osvédcent,
kvalifikace ani atestace vydané v souladu s uvedenym nafizenim a jeho provddécimi pravidly, nespliuje piisluiné
pozadavky, pfijme piislusny tfad, ktery tento nesoulad zjistil, veskerd donucovaci opatieni nezbytnd k tomu, aby
trvani uvedeného nesouladu zabranil.

HLAVA OPS
LETOVY PROVOZ
ODDIL I
Osvédcovdni provozovatelii v obchodni letecké dopravé
ARO.OPS.100 Vydivani osvédceni leteckého provozovatele

a) Prislusny afad vyd4 osvédceni leteckého provozovatele (AOQ), jestlize dojde k zdvéru, Ze provozovatel prokdzal soulad
s nalezitostmi pozadovanymi v ¢ldinku ORO.AOC.100.

b) Osvédceni musi obsahovat souvisejici provozni specifikace.

ARO.OPS.105 Ujednéni o spole¢ném oznacovini linek

Pfi zvaZovani bezpecnosti dohody o spole¢ném oznacovani linek zahrnujici provozovatele ze tieti zemé musi pfislusny

Gfad:

1) dojit po ovéfeni provedeném provozovatelem podle clanku ORO.AOC.115 k zdvéru, Ze provozovatel ze tfeti zemé
vyhovuje standardiim ICAO;

2) v pifpadé potieby navézat kontakt s piislusnym dfadem stitu provozovatele ze tieti zemé.

ARO.OPS.110 Dohody o ndjmu/prondjmu

a) Pislusny dfad schvéli dohodu o ndjmu/prondjmu, jestlize dojde k zdvéru, ze provozovatel, ktery ziskal osvédceni
v souladu s piilohou III (¢dst ORO), spliuje:
1) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. d), pokud jde o ndjem letadla tfeti zemé bez posidky;
2) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. c), pokud jde o ndjem letadla s posadkou od provozovatele ze teti zemg;

3) ustanoveni ¢l. ORO.AOC.110 pism. ¢), pokud jde o prondjem letadla bez posidky jakémukoliv provozovateli;

4) piislusné pozadavky tykajici se zachovani letové zpusobilosti a letového provozu, pokud jde o ndjem letadla
zapsaného do rejstitku v EU bez posddky a ndjem letadla s posidkou od provozovatele EU.

o
=

Schviéleni dohody o ndjmu letadla s posiddkou je pozastaveno nebo zruseno pokazdé, kdy:
1) je pozastaveno nebo zruseno AOC pronajimatele nebo ndjemce;

2) pronajimatel podléhd zdkazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
& 2111/2005 ().

¢) Schvileni dohody o ndjmu letadla bez posiddky je pozastaveno nebo zruseno pokazdé, kdy je pozastaveno nebo
zruSeno osvédceni letové zptisobilosti letadla.

() Ut vést. L 100, 5.4.2012, s. 1.
() Uk vést. L 344, 27.12.2005, s. 15.
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d) Jestlize je piislusny dfad pozdddn o pfedchozi schvileni dohody o prondjmu letadla bez posidky v souladu s ¢l.
ORO.AOC.110 pism. d), zajisti:

1) fadnou koordinaci s pfislusnym tfadem odpovédnym za pribézny dozor nad letadlem v souladu s nafizenim
Komise (ES) ¢. 2042/2003 (') nebo za provoz letadla, pokud se nejednd o stejny tfad;

2) aby piislusné letadlo bylo vcas vymazdno z AOC provozovatele.

ODDIL II
Schvileni/oprdvnéni
ARO.OPS.200 Postup vyddvini zvldstniho opravnéni

a) Pokud piislusny dfad obdrzi zddost o vydani zvldstniho oprdvnéni nebo o jeho zmeény, posoudi zddost v souladu
s piislusnymi pozadavky piilohy V (¢dst SPA) a v piipadé potieby provede odpovidajici kontrolu provozovatele.

b) Dojde-li pfislusny dfad k zdvéru, Ze provozovatel splnéni pifslusnych pozadavka prokdzal, oprdvnéni vydd nebo
zméni. Oprdvnéni se uvede v provoznich specifikacich, jak je stanoveno v dodatku II.

ARO.OPS.205 Schvileni seznamu minimélniho vybaveni

a) Pokud piislusny dfad obdrzi od provozovatele Zddost o prvni schvéleni seznamu minimélniho vybaveni (MEL) nebo
o0 jeho zménu, posoudi pfed vyddnim oprdvnéni kazdou dotéenou polozku s cilem ovéfit jeji soulad s pifslusnymi
pozadavky.

b) Piislusny dfad schvali postup provozovatele pro prodlouzeni lhiity oprav B, C a D, pokud provozovatel prokaze
a pifslusny ufad ovéif splnéni podminek stanovenych v ¢l. ORO.MLR.105 pism. f).

¢) Pislusny tifad piipad od piipadu schvéli provoz letadla mimo omezeni MEL, ale v rdmci omezeni zdkladniho seznamu
miniméalniho vybaveni (MMEL), pokud provozovatel prokdze a piislusny dfad ovéif splnéni podminek stanovenych
v Cldnku ORO.MLR.105.

ARO.OPS.210 Vymezeni mistniho prostoru

Prislusny dfad maZe vymezit mistni prostor pro ucely vycviku letové posddky a kontroly pozadavka.

ARO.OPS.215 Oprdvnéni k provozu vrtulnikit nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor

a) Clensky stdt stanovi oblasti, kde mfize byt provoz vrtulniku provadén bez zajisténi moznosti bezpe¢ného vynuceného
piistdni podle ¢lanku CAT.POL.H.420.

b) Pfed vyddnim opravnéni podle ¢lanku CAT.POL.H.420 zvazi pifslusny afad diivody provozovatele, jez brani v pouziti
piislusnych kritérif vykonnosti.
ARO.OPS.220 Oprivnéni k provozu vrtulnikét na misto nebo z mista vefejného zdjmu

Opravnéni uvedené v clanku CAT.POL.H.225 obsahuje seznam mist vefejného zdjmu uvedenych provozovatelem, na néz
se oprdvnéni{ vztahuje.

ARO.OPS.225 Opravnéni k provozu na osamocené letisté

Opravnéni uvedené v ¢linku CAT.OP.MPA.106 obsahuje seznam letist uvedenych provozovatelem, na néz se opravnéni
vztahuje.

HLAVA RAMP

PROHLIDKY NA ODBAVOVACI PLOSE U LETADEL PRQVOZOVATELIGJ POD REGULACNIM DOZOREM
JINEHO STATU

ARO.RAMP.005 Oblast ptisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, kterymi se ¥di pfislusny fad nebo agentura pfi plnéni tkolt nebo povinnosti
tykajicich se vykonu prohlidek na odbavovaci plose letadel pouzivanych provozovateli ze tietich zemi nebo provozovateli
pod regula¢nim dozorem jiného ¢lenského stdtu, kdyz pfistanou na letistich nachdzejicich se na dzemi, na nez se vztahuji
ustanoveni Smlouvy.

() Uf. vest. L 315, 28.11.2003, s. 1.
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ARO.RAMP.100 Obecnd ustanoveni
a) Letadlo i posddka se kontroluji z hlediska plnéni piislusnych pozadavkd.
b) Kromé provadéni prohlidek na odbavovaci plose na zdkladé programu dozoru v souladu s ¢clinkem ARO.GEN.305

muze piislusny afad provadét prohlidky na odbavovaci plose u letadel, u nichz vznikne podezfeni, Ze nejsou v souladu
s piislusnymi pozadavky.

¢) V rdmci vyvoje programu dozoru vytvofeného v souladu s ¢ldnkem ARO.GEN.305 vypracuje pifslusny tfad rocni
program prohlidek letadel na odbavovaci plose. Tento program:

1) je zaloZen na metodologii vypoctu, kterd zohlednuje historické tdaje o poctu a povaze provozovatelii a poctu
jejich pristdni na vlastnich letistich, jakoZ i bezpe¢nostni riziko a

2) umoziuje pifslusnému tfadu upfednostnit prohlidky letadel na zdkladé seznamu podle ¢l. ARO.RAMP.105 pism.
a).

RS

Povazuje-li to agentura za nutné, provede ve spoluprdci s Clenskymi stity, na jejichz dzemi prohlidka probihd,
prohlidku na odbavovaci plose u letadla s cilem ovéfit soulad s pifslusnymi pozadavky za tcelem:

1) vykonu tkolt v rdmci osvédcovani, které agentufe uklddd nafizeni (ES) ¢. 216/2008;
2) standardizacnich kontrol clenského stitu nebo
3) kontrol organizace s cilem ovéfit soulad s pislusnymi pozadavky v potencidlné nebezpecnych situacich.

ARO.RAMP.105 Kritéria pro stanoveni priorit
a) Pro dcely stanoveni priorit pfi provaddéni prohlidek na odbavovaci plose agentura poskytne pislusnym udfadtim
seznam provozovateld nebo letadel, u nichz bylo zji§téno mozné riziko.

b) Tento seznam zahrnuje:

1) provozovatele letadel urcené na zékladé analyzy dostupnych ddaji v souladu s ¢l. ARORAMP.150 pism. b)
bodem 4;

2) provozovatele nebo letadla, o nichZ agenturu informovala Evropskd komise, urcené na zdkladé:

i) stanoviska vyjidfeného Vyborem pro leteckou bezpecnost v souvislosti s uplatiiovdnim nafizeni (ES)
¢. 21112005, Ze je nezbytné dalsi ovéfeni ti¢inného souladu s pFislusnymi standardy bezpecnosti prostiednic-
tvim systematickych prohlidek na odbavovaci plose, nebo

ii) informaci, které ziskala Evropskd komise od ¢lenského stdtu na zdkladé ¢l. 4 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 2111/2005;

3) letadla provozovand ve sméru na dzemi, na néz se vztahuji ustanoveni Smlouvy, provozovateli zafazenymi do
piflohy B seznamu provozovatelti, ktef{ podléhaji zdkazu provozovédni letecké dopravy podle nafizeni (ES)
¢.2111/2005;

4) letadla provozovand provozovateli, ktef{ ziskali osvédceni ve stdté vykondvajicim regula¢ni dozor nad provozovateli
zafazenymi na seznam podle bodu 3;

5) letadla pouzivand provozovatelem ze tieti zemé, kterd jsou poprvé provozovina ve sméru na tzemi, v rdmci tizem{
nebo ve sméru z tzemi, na néZ se vztahuji ustanoveni Smlouvy, a jejichz opravnéni vydané v souladu s ¢lankem
ART.GEN.205 je omezeno nebo obnoveno po pozastaveni nebo zruseni.

¢) Tento seznam se vypracuje v souladu s postupy stanovenymi agenturou, po kompletni aktualizaci na zdkladé seznamu
provozovateld Spolecenstvi, kteif podléhaji zdkazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, a to
alespont jednou za Ctyfi mésice.

ARO.RAMP.110 ShromaZdovdni informaci

Piislusny tfad shromazduje a zpracovadvéd veskeré tdaje, které povazuje pro tcely prohlidek na odbavovaci plose za
uzitecné.
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ARO.RAMP.115 Kvalifikace inspektorts pro prohlidky na odbavovaci plose

a) Piislusny afad a agentura maji k dispozici kvalifikované inspektory pro prohlidky na odbavovaci plose.
b) Inspektofi pro prohlidky na odbavovaci plose:
1) musi mit nezbytné letecké vzdélani nebo praktické znalosti v oblastech, jichz se prohlidky tykaji;
2) musi Gspésné absolvovat:
i) prislusny zvldstni teoreticky i prakticky vycvik v jedné nebo vice z téchto oblasti prohlidek:
A) pilotni prostor;
B) bezpecnost v kabing;
() stav letadla;
D) naklad;

ii) odpovidajici provozni vycvik pod vedenim zkuSeného inspektora pro prohlidky na odbavovaci plose jmenova-
ného pfislusnym tfadem nebo agenturou;

3) musi udrzovat platnost své kvalifikace prostfednictvim opakovaciho vycviku a provedenim minimélné dvandcti
prohlidek v pribéhu kazdych dvandcti mésici.

¢) Vycvik uvedeny v pism. b) bodé 2 podbodé i) provadi pfislusny tfad nebo organizace pro vycvik schvilend podle ¢l.
ARO.RAMP.120 pism. a).

d) Agentura vypracuje a udrzuje osnovy vycviku a podporuje pofadani vycvikovych kurzii a semindfi pro inspektory
s cilem zlepsit porozuméni této hlavé a jeji jednotné uplatiiovani.

e) Agentura podporuje a koordinuje vyménné programy inspektort, jejichZ cilem je umoznit inspektorim ziskat prak-
tické zkusenosti a pfispét k harmonizaci postupa.

ARO.RAMP.120 Schvalovini organizaci pro vycvik
a) Piislusny tifad schvéli organizaci pro vycvik, kterd md hlavni misto obchodni ¢innosti na Gzemi piislusného ¢lenského

statu, dojde-li k zdvéru, Ze tato organizace:

1) jmenovala vedoucim vycviku osobu s odpovidajicimi Fidicimi schopnostmi, kterd je schopna zajistit poskytovani
vycviku v souladu s piislusnymi pozadavky;

2) ma k dispozici vycvikovd zafizeni a vybaveni pro vyuku vhodné pro typ poskytovaného vycviku;
3) poskytuje vycvik v souladu s osnovami vypracovanymi agenturou podle ¢l. ARO.RAMP.115 pism. d);

4) mé kvalifikované instruktory vycviku.

=

Pokud o to pifslusny tfad pozddd, provede agentura ovéfeni souladu a pribézného souladu s pozadavky uvedenymi
Vv pismenu a).

¢) Organizace pro vycvik je schvilena pro poskytovéni jednoho nebo vice z téchto druht vycviku:
1) vstupniho teoretického vycviku;
2) vstupniho praktického vycviku;
3) opakovaciho vycviku.

ARO.RAMP.125 Provddéni prohlidek na odbavovaci plose

a) Prohlidky na odbavovaci plose se provadéji standardizovanym zptsobem za pouZiti formuldfe stanoveného bud
v dodatku III, nebo v dodatku IV.
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b) Pfi provadéni prohlidky na odbavovaci plose vyvine inspektor ¢&i inspektofi veskeré mozné dsili, aby zabranili
nepiiméfenému zpozdéni kontrolovaného letadla.

¢) Po dokonéeni prohlidky na odbavovaci plose je velici pilot nebo v jeho nepfitomnosti jiny ¢len letové posddky nebo
zdstupce provozovatele informovén o vysledku prohlidky na odbavovaci plose prostiednictvim formuldfe stanoveného
v dodatku III.

ARO.RAMP.130 Kategorizace ndlezii

U vech kontrolovanych polozek jsou jako ndlez stanoveny tii mozné kategorie nesouladu s piislusnymi pozadavky. Tyto
nélezy jsou kategorizovdny takto:

1) nélez kategorie 3 predstavuje zji§tény vyznamny nesoulad s pifslusnymi pozadavky nebo podminkami osvédéen, ktery
mé velky dopad na bezpecnost;

2) nalez kategorie 2 pfedstavuje zji§tény nesoulad s pfislusnymi pozadavky nebo podminkami osvédéeni, ktery md
vyznamny dopad na bezpecnost;

3) ndlez kategorie 1 predstavuje zjistény nesoulad s piislusnymi pozadavky nebo podminkami osvédceni, ktery méd maly
dopad na bezpecnost.

ARO.RAMP.135 Névaznd opatieni ve vztahu k nédleziim

a) V pifpadé ndlezt kategorie 2 nebo 3 piislusny Gfad, popiipadé agentura:
1) informuje o nilezu pisemné provozovatele, véetné zddosti o doloZeni provedenych ndpravnych opatteni, a

2) informuje pfislusny tfad stitu provozovatele a piipadné stitu, ve kterém je letadlo zapsino do rejstitku a ve
kterém byl vydan priikaz zpiisobilosti letové posiddce. Pokud je to vhodné, pozddd piislusny tifad nebo agentura
o potvrzeni pfijeti uloZenych ndpravnych opatieni provozovatele v souladu s c¢linky ARO.GEN.350 nebo
ARO.GEN.355.

b) V piipadé ndlezu kategorie 3 piijme piislusny tfad kromé ustanoveni pismene a) tato okamzitd opatieni:
1) omezeni letového provozu letadla;
2) pozadavek na okamzitd ndpravnd opatfenf;
3) vydani zdkazu letu letadla v souladu s ¢ldankem ARO.RAMP.140 nebo
4) vydani okamzitého zdkazu provozovani letecké dopravy podle ¢ldnku 6 nafizeni (ES) €. 2111/2005.

¢) Jestlize agentura ozndmi nalez kategorie 3, pozadd pfislusny dfad v misté, kde letadlo pfistdlo, aby pfijal piislusnd
opatieni v souladu s pismenem b).

ARO.RAMP.140 Zikaz letu letadla

a) Existuji-li v pfipadé ndlezu kategorie 3 ndznaky tmyslu s letadlem vzlétnout, aniz by provozovatel nebo vlastnik
provedl pfislusnd ndpravnd opatfeni, nebo je-li moznost takového letu pravdépodobnd, pfislusny dfad:

1) ozndmi velicimu pilotovi/veliteli letadla nebo provozovateli, Ze letadlo nesmi zahdjit let az do dalsiho ozndmen, a

2) zakédze let piislusného letadla.

=

Jestlize letadlo, které md zakdzany let, pouzivd provozovatel ze tieti zemé, piislusny afad stitu, kde byl let letadla
zakdzan, bezodkladné informuje piislusny tfad stdtu provozovatele a piipadné stitu, v némz je letadlo zapsino do
rejstitku, a agenturu.

¢) Prislusny dfad v koordinaci se stitem provozovatele a se stitem zdpisu do rejstitku pfedepiSe nutné podminky, za
nichZz mtize byt povolen vzlet letadla.

d) Jestlize md poruseni podminek vliv na platnost osvédéeni letové zpusobilosti letadla, zrusi prislusny tfad zdkaz letu
pouze tehdy, pokud provozovatel predlozi dikaz, Ze:

1) byl obnoven soulad s piislusnymi podminkami;
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2) ziskal povoleni k letu v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢.1702/2003 (') pro letadlo zapsané do rejstitku
v ¢lenském staté;

3) ziskal povoleni k letu nebo odpovidajici dokument stitu zdpisu do rejstitku nebo stitu provozovatele letadla
zapsaného do rejstitku ve tfeti zemi a provozovaného provozovatelem z EU nebo ze tieti zemé a

4) popiipadé ziskal povoleni od pfelétanych tieti zemi.

ARO.RAMP.145 Podédvéni hldSeni

a) Informace shromédzdéné v souladu s ¢l. ARO.RAMP.125 pism. a) se vlozi do centralizované databdze uvedené v ¢l.
ARO.RAMP.150 pism. b) bodé 2 do 21 kalenddinich dni po provedeni prohlidky.

b) Piislusny dfad nebo agentura zanese do centralizované databdze veskeré informace potfebné pro uplatiiovani nafizeni
(ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel a pro vykon tkold, které agentufe pfedepisuje tato pifloha, vcetné
piislusnych informaci uvedenych v ¢lanku ARO.RAMP.110.

¢) Jestlize informace podle ¢linku ARO.RAMP.110 ukazuji na existenci potencidlni bezpe¢nostni hrozby, jsou
bezodkladné sdéleny i jednotlivym piislusnym Gfadim a agentufe.

d) Jestlize jsou informace o nedostatcich letadla pfeddny nékterou osobou pfislusnému tfadu, musi byt informace
uvedené v ¢linku ARO.RAMP.110 a ¢l. ARO.RAMP.125 pism. a) zbaveny informaci umoziujicich identifikaci jejich
zdroje.

ARO.RAMP.150 Koordinaéni iikoly agentury

a) Agentura fidi a provozuje ndstroje a postupy potiebné k uchovavani a vyméné:
1) informaci uvedenych v ¢linku ARO.RAMP.145 prostiednictvim formuldft stanovenych v dodatcich III a IV;

2) informaci poskytnutych tfetimi zemémi nebo mezindrodnimi organizacemi, se kterymi EU uzaviela odpovidajici
dohody, nebo organizacemi, s nimiz uzavtela odpovidajici dohody agentura v souladu s ¢l. 27 odst. 2 nafizeni (ES)
& 216/2008.

b) Toto Fzeni zahrnuje tyto tkoly:

1) uchovévat tdaje clenskych stdtd, jeZ maji vyznam pro informace tykajici se bezpecnosti pfistdvani letadel na
letistich nachdzejicich se na dzemi, na néz se vztahuji ustanoveni Smlouvy;

2) vytvorit, vést a pribézné aktualizovat centralizovanou databdzi obsahujici veskeré informace uvedené v pism. a)
bodech 1 a 2;

3) provadét potiebné zmény a vylepSeni v aplikaci databdze;

4) provadét analyzy centralizované databdze a dalsich piislusnych informaci tykajicich se bezpecnosti letadel a letec-
kych provozovatelti a na zdkladé téchto rozbori:

i) poskytovat poradenstvi Komisi a piislusnym udfadim ohledné okamzitych opatfeni nebo ndvaznych politik,
i) hldsit potencidlni problémy souvisejici s bezpecnosti Komisi a pislusnym dfadim,

i) navrhovat koordinovand opatfeni Komisi a pfislusnym dfadim, pokud je to nutné z hlediska bezpecnosti,
a zajitovat koordinaci téchto opatfeni na technické drovni;

5) navézat kontakt s ostatnimi evropskymi orgdny a institucemi, mezindrodnimi organizacemi a piislusnymi Grady
tetich zemi{ pfi vyméné informaci.

ARO.RAMP.155 Vyrocni zprava

Agentura vypracovavd a predklddd Komisi vyro¢ni zprévu o systému prohlidek na odbavovaci plose, kterd obsahuje
alespon tyto informace:

a) stav rozvoje systému;

() UF. vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.
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b) stav prohlidek provedenych béhem piislusného roku;

¢) analyzu vysledkd prohlidek s uvedenim kategorii ndlezd;

d) opatfeni provedend béhem roku;

¢) ndvrhy na daldi zlepSeni systému prohlidek na odbavovaci plose a

f) prilohy obsahujici seznamy prohlidek roztfidénych podle provozniho stavu, typu letadla, provozovatele a poctu
vyskytt konkrétntho problému.

ARO.RAMP.160 Informace pro vefejnost a ochrana informaci
a) Clenské stity pouzivaji informace, které obdrzely podle ¢lénki ARO.RAMP.105 a ARO.RAMP.145, vyhradné pro

ucely nafizeni (ES) ¢.216/2008 a jeho provadécich pravidel a odpovidajicim zptsobem je chrani.

b) Agentura kazdorocné zvefejni souhrnnou informacni zpravu, kterd je dostupnd vefejnosti a kterd obsahuje rozbor
informaci ziskanych podle ¢linku ARO.RAMP.145. Zpréva je jednoduchd a snadno srozumitelnd a neni z ni mozné
urcit zdroj informaci.
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Dodatek I

OSVEDCEN( LETECKEHO PROVOZOVATELE

(Plan schvaleni pro letecké provozovatele)

Druh provozu: Obchodni letecka doprava (CAT) O cestujicich O nakladni;

OO JiNY (1) e

2Zvlastni obchodni lety (SPO) [ T

5 Stat provozovatele () ®)
Vydavajicl ufad (4)

AOC &. (%: Nazev provozovatele (7) Kontaktni informace provozovatele (%)
Dba obchodni nézev (8) Kontaktni Gdaje umozniujici bez zbyte¢ného prodleni

kontaktovat vedeni provozovatele jsou uvedeny

Adresa provozovatele (19): v o o (12),
Telefon (1):
Fax:
E-mail:

Toto osvéddeni osvedeuje, Ze Provozovatel ... ('3 je opravnén k provozu v obchodni

letecké dopravé tak, jak je stanoveno v pfiloZzenych provoznich specifikacich, v souladu s provozni pfiruckou, pfilohou
IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly.

Datum vydani (14): Jméno a podpis (15):
Funkce:

1

—~

) Uvedte jiny druh dopravy.

) Uvedte druh provozu, napf. zemédélstvi, vystavba, fotografovani, priizkum, pozorovéni a hlidkovani, letecka reklama.

) Nahradte ndzvem stétu provozovatele.

) Nahradte identifikacl vydavajictho pfislusného UFadu.

) Pro pouZitl pifslusného Uradu.

) Cislo schvalenf vystavené pifsludnym dradem.

) Nahradte registrovanym nézvem provozovatele.

8) Obchodni nazev provozovatele, pokud se li§l. Pfed obchodnim nézvem uvedte ,Dba“ (Doing business a. s.).

) Kontaktnl Udaje zahrnujf telefonni a faxova é&lsla, véetné mezindrodniho predéisli zeme, a e-mailovou adresu (je-li k dispozici), ha kterych

mizZe byt bez zbyteéného prodleni kontaktovano vedeni provozovatele v zélezitostech tykajicich se letového provozu, letové zplsobilosti,

kvalifikovanosti letové posadky a palubnfch privodéich, nebezpeéného zboZl, popiipadé dalsich zdleZitost!.

(19 Adresa hlavniho mista obchodn( &innosti provozovatele.

(") Telefonni a faxova &fsla hlavniho mista obchodnf &innosti provozovatele, véetnd mezinrodniho predéisli zems, a je-li k dispozici, e-mailova
adresa.

(13 Vypliite odkaz na Fizeny dokument na palubé letadla, ve kterém jsou uvedeny kontaktnf informace, spoleéng s odkazem na pHslugny
odstavec nebo stranu. Napf.: ,Kontaktni Udaje ... jsou uvedeny v provozni pfiruéce, vdeobecnd/zakladni ustanoveni, oddil 1 bod 1.1% nebo
» «+. JSOU Uvedeny v provoznich specifikacich na s. 1 nebo , ... jsou uvedeny v pfiloze k tomuto dokumentu®.

(13 Registrovany nazev provozovatele.

(% Datum vydani AOC (dd-mm-rrrr).

(1% Funkce, jméno a podpis zastupce piislugného Uradu. Kromé toho mlZe byt na AOC poutito UFedni razitko.

NCGICIE I

N

Formulai EASA 138, 1. vydani
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Dodatek II

PROVOZN| SPECIFIKACE
(podiéhajici schvalenym podminkam v provozni pfiruc¢ce)

Kontaktni Udaje vydavajiciho Ufadu

Telefon (1): ; Fax:
E-mail:
AOC &. (3): Nézev provozovatele (3): Datum (4): Podpis:

Dba obchodni nazev

Provozni specifikace ¢&.:

Model letadla (5):

Poznavaci znagka (°):

Obchodni provoz [

Oblast provozu ()

Zvlastni omezeni (8)

2Zvlastni opravnéni: Ano Ne Specifikace (°) Poznamky

Nebezpecéné zboZzi O ]

Provoz za podminek nizké dohlednosti RVR (M): m

Vzlet CAT (19 .... RVR: m DH: ft

Pfiblizeni a pfistani O O

Vzlet | ]

RVSM (3) [] Nepouzije se O ]

ETOPS ('3 [] Nepouzije se O O Maximalni doba letu na
nahradni letisté (14): min.

Navigadni specifikace pro provoz s O | (1)

PBN (15)

Specifikace minimalni navigaéni O ]

vykonnosti

Provoz vrtulniki s pomoci systémi O O

snimani no¢niho vidéni

Provoz s vrtulnikovym jefabem O O

Provoz vrtulnikové letecké zachranne O |

sluzby

Vyevik palubnich privodgich (17) O M

Vydani osvédceni palubnich O O

pravodgich (18)

Zachovani letové zpUdsobilosti | | )

Ruzné (20)
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(1) Telefonni a faxova é&fsla piislugného Ufadu, véetné mezindrodniho predéisli zems, a je-li k dispozici, e-mailova adresa.
(3) Vyplrite &fslo odpovidajiciho osvédéen' leteckého provozovatele (AOC).

(3 Vypliite registrovany nazev provozovatele a obchodni nazev provozovatele, pokud se li§l. Pfed obchodnim nazvem uvedte ,Dba“ (Doing
business a. s.).

(%) Datum vydani provoznich specifikacl (dd-mm-rrrr) a podpis zéstupce piislugného UFadu.

(5) Vyplrite oznageni ICAO pro vyrobce letadla, typ a sérii nebo zakladni sérii, pokud byly série oznadeny (napf. Boeing-737-3K2 nebo
Boeing-777-232).

() Poznévacl zna&ka je uvedena bud v provoznich specifikacich, nebo v provozni pfiruéce. V pHpadé provozni pFiruéky musi souvisejicl
provozni specifikace obsahovat odkaz na pfislusnou stranu provozni pfiru¢ky. Pokud se na pfislusny typ letadla nevztahuji v8echna
zvlasdtni opravneéni, poznavaci znacka letadla mize byt uvedena ve sloupci poznamky u piislusného zviastniho opravnéni.

(") Uvedte zemépisnou oblast & oblasti schvaleného provozu (prostfednictvim geografickych soufadnic, konkrétnich tratf, hranic letové
informaéni oblasti nebo vnitrostatnich ¢&i regiondlnich hranic).

(8) Uvedte seznam pouZitelnych zviastnich omezeni (napf. pouze lety podle pravidel VFR, pouze denni lety atd.).

(%) V tomto sloupci uvedte meznf kritéria pro kaZdé opravnéni nebo druh opravnaéni (s prislusnymi kritérii).

(19 Vyplite pouzitelnou kategorii pfesného pHstrojového priblizent: CAT |, I, IlIA, IIIB nebo IIIC. Vyplrite minimaini drahovou dohlednost (RVR)
v metrech a vysku rozhodnuti (DH) ve stopdach (ft). Kazdé kategorii pfiblizeni odpovidé samostatny radek.

(M) Vyplrite schvalenou minimalnfl RVR pro vzlet v metrech. Jestlize jsou udélena rizna opravnéni, miZe byt pro kazdé opravnéni pouZit
samostatny Fadek.

(12) Poligko ,Nepouzije se“ miiZze byt zadkrtnuto pouze tehdy, pokud je maximalni dostup letadla pod letovou hladinou FL290.

(13 Provoz se zvétSenou vzdalenostl od pfim&Feného letidts (ETOPS) se nynl pouzivé pouze pro dvoumotorova letadla. Z tohoto divodu mlze
byt poli¢ko ,Nepouzije se“ zadkrtnuto, pokud ma pfislusny typ letadla vice nebo méné nez dva motory.

(1% Maze byt také vypinéna vzdalenost k prahu drahy (v hamofnich milich), jakoZ i typ motoru.

(15) Navigace zaloZena na vykonnosti (PBN): pro kaZdé opravnéni PBN je pouZit samostatny Fadek (nhapf. prostorova navigace (RNAV) 10,
RNAV 1, poZadovana navigadni vykonnost (RNP) 4, ...) spoleéné s pfisludsnymi omezenimi nebo podminkami ve sloupci ,Specifikace”
a/nebo ,Pozndmky“,

(16) Omezenl, podminky a predpisova zakladna pro provozni opravnéni spojené s opravnénim PBN (napt. globdaini druZicovy navigadni systém
(GNSS), méfi¢ vzdalenosti/DME/inercidlni referenéni jednotka (DME/DME/IRU), ...).

(17) Opravnéni k provadsni vyevikovych kurz a zkousek, které maji absolvovat Zadatelé o osvédéenl palubnich privodgich podie piilohy V
(¢ast CC) naffzenl Komise (EU) &. 290/2012.

(18) Opravnéni k vydavani osvédéenl palubnich privodéich podle pfilohy V (&ast CC) nafizeni Komise (EU) & 290/2012.

(19) Vypliite jméno osoby/ndzev organizace odpovédné za zajidténi zachovani letové zplsobilosti letadla a odkaz na nafizen, které vyZaduje
provedenl pracf, tj. pfiloha | (¢ast M) hlava G nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003.

(29) Zde mohou byt zapsana dal$l opravnéni nebo Udaje s pouZitim jednoho Fadku (nebo bloku o vice Fadcich) pro kazdé opravnéni (napf. lety
s kratkym pfistdnim, lety se strmym pfiblizenim, lety vriulnikli na misto a z mista vefejného z&mu, lety vrtulnfkd nad nehostinnym
prostfedim mimo husté osidleny prostor, lety vrtulnikl bez bezpedného vynuceného pfistani, lety s vétsim uhlem naklonéni, maximalni
vzdalenost od pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS, letadla pouzivana pro neobchodni lety).
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Dodatek 111
Doklad o provedeni prohlidky na odbavovaci plose
Datum: I Cas: Misto:
Provozovatel: Stat: Cislo AOC:
Trat z: | Let ¢.: Trat do: Let &.:
Typ letu: Pronajato provozovatelem: Typ letadla: Konfigurace letadla:

Informace o prislusném
uradu, v libovolném

Stat najemce: Poznévaci znagka: Cislo série: formétu (logo, kontaktni
udaje: tel./fax/e-mail)
Stat(y) vydani priikazu zpUsobilosti Potvrzeni prijeti(*)
letové poséadce P
IMENOz s
FUNKCE: e POAPIS: c.vereereeeeee e
FUNKCE: e
Kontr. Pozn. Kontr. Pozn. Kontr. Pozn.
A | Pilotni kabina Letova posadka C |Stav letadla
1 |Celkovy stav 20 | Prlikaz zpuUsobilosti/slozeni 1 | Celkovy vnéjsi stav
letové posadky
2 | Nouzovy vychod Palubni denik/technicky denik nebo 2 | Dvere a poklopy
rovnocenny doklad
3 | Vybaveni 21| Palubni denik nebo 3 |Ridici systémy letadla
rovnocenny doklad
Dokumentace 22 | Potvrzeni o udrzbé 4 | Kola, pneumatiky a brzdy
4 | Pirucky 23| Oznameni a naprava 5 | Podvozek, liziny/plovaky
zévady (zahrnuto v
technickém deniku)
5 | Kontrolni seznamy 24 | Predletova prohlidka 6 | Podvozkova Sachta
6 | Navigagni/pfistrojové mapy 7 |Zdroj energie a majak
7 | Seznam miniméalniho B | Bezpeénost v kabiné 8 | Lopatky dmychadla, vrtule,
vybaveni rotory (hlavni a koncoveé)
8 | Osvédceni o zapisu do 1 | Celkovy vnitini stav 9 | Jasné viditelné opravy
rejstiiku
9 | Osvédceni hlukové 2 | Sedadlo palubnich 10| Jasné viditelné neopravené
zpusobilosti (pfipada-li v pravodcich a prostor pro zavady
Uvahu) poséadku
10| Osvédéeni leteckého 3 | Vybaveni pro prvni 11| Netésnosti
provozovatele (AOC) nebo pomoc/vybaveni pro
rovnocenny dokument |ékarskou pohotovost
11| Povoleni radiové stanice 4 | Ruéni hasici pfistroje
12| Osvédéeni letové 5 | Zachranné vesty/plovaci
zpusobilosti zafizeni
Letové udaje 6 | Stav bezpecnostnich pasl D | Naklad
a sedadel
13 | Predletova pfiprava 7 | Nouzovy vychod, osvétleni 1 | Celkovy stav nakladového
a prenosné kapesni svitiiny prostoru
14| Vypocet hmotnosti a 8 | Zachranné 2 | Nebezpecné zbozi
vyvazeni skluzy/zéchranné ¢luny
(jsou-li predepsany),
polohovy majak nehody
(ELT)
Bezpeénostni vybaveni 9 | Zasobovani kyslikem 3 |UloZeni nakladu
(palubni pravoddéi a
cestujici)
15| Ruéni hasici pfistroje 10 | Bezpec&nostni pokyny
16 | Zachranné vesty/plovaci 11| Palubni pravodci E | Obecné
zafizeni
17 | Vicebodové bezpecénostni 12| Pfistup k nouzovym 1 [Obecné
pasy vychodim
18| Kyslikové vybaveni 13| Ulozeni zavazadel
cestujicich
19 | Pfenosna kapesni svitiina 14| Kapacita sedadel
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Pfijaté opatieni Polozka prohlidky Kategorie Poznamky

(3d) Okamzity zékaz provozu

(3c) Vnitrostatni  letecky ufad  ulozil
letadlu zékaz letu

(3b) Napravna opatieni pred letem

(3a) Omezeni provozu letadla

(2) Informace pro Ufad a provozovatele

(1) Informace pro veliciho pilota

(0) Zadné poznamky

Podpis nebo &islo inspektora (inspektort)

Poznéamky posadky (jsou-li néjaké):

(*) Podpis ¢lena posadky nebo jiného zéstupce provozovatele letadla podrobeného prohlidce v Zzadném pripadé neznamena souhlas s uvedenymi nélezy, ale pouze potvrzeni, ze
letadlo bylo v den a v misté, které jsou uvedeny v tomto dokladu, podrobeno prohlidce.
Tato zprava obsahuje informace, které byly zjistény béhem prohlidky, a nelze ji povazovat za rozhodnuti, Ze letadlo je zptisobilé k zamyslenému letu. Udaje obsazené v této
zpravé mohou byt po zapisu do centralizované databaze zmeénéeny.

Formulai EASA 136, 1. vydani
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Dodatek IV

Zpréava o prohlidce na odbavovaci plose

* K%
w g
Yo bAd
w 3
W W
Prislusny Urad (ndzev)
(stat)
Zpréva o prohlidce na odbavovaci ploSe
Co o
Zdroj: RI
Datum: . Misto:
Mistni ¢as: i
Provozovatel: Cislo AOC:
Stat: Druh provozu:
Trat Zi e Let €.
Trat do: oo Let &.:
Pronajato provozovatelem*: Stat najemce™*:
* (je-li pouzitelng)
Typ letadla: ..o Poznavaci znacka letadla:
Konfigurace letadla: Cislo série:
Stat vydani priikazu zpUsobilosti
letové poséadce:
Druhy stat vydani
prikazu zplsobilosti*:
* (je-li pouzitelng)
Nélezy:
Kéd / Standard / Ref. / Kat. / Nalez Podrobny popis
Trida pfijatého opatteni: Podrobny popis
[0 3d) Okamzity zéakaz provozu
[ 3c) Vnitrostatni letecky Ufad uloZil letadlu z&kaz letu . ————————
[0 3b) Napravna opatfeni pfed letem e ———————————————
[0 3a) Omezeni letového provozu letadla e ———————————
[0 2) Poskytnuti informaci pfisluSnému Uradu @ ProvoZOVALEIl  ....cccccreeirisesese e see s s sne e
O 1) Poskytnuti informaci velicimu pilotoVvi
Dodate¢né informace (jsou-li k dispozici)
Jména nebo &isla inspektorl:
— Tato zprava obsahuje pouze informace, které byly zjistény béhem prohlidky, a nelze ji povazovat za rozhodnuti, Zze
letadlo je zpuUsobilé k zamyslenému letu.
— Udaje obsaZené v této zpravé mohou byt zménény, aby byly pFi zapisu do centralizované databaze uvedeny ve
spravném znéni.
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Kéd polozky Kontrolovano Poznéamka
A. Pilotni kabina
Obecné
1. CelKOVY STAV it 1. 1.
2. Nouzovy vychod ..
3. Vybaveni ........... 3.
Dokumentace
A, PHIUCKY it s 4, 4.
5. KontroIni S8znamy ..o 5. 5.
6. Radionavigadni mapy ... 6. 6.
7. Seznam minimalniho vybaveni ... 7. 7.
8. OsvédcCeni 0 zapisu do rejstiiku ....ccocviivinciinis 8. 8.
9. Osvédceni hlukové zpusobilosti (pfipada-li v Gvahu) ......ccceevrnnicccienene 9. 9.
10. AOC nebo rovnocenny doKUMENt ........cccceninnisnnncsis s 10. 10.
11. Povoleni radiové stanice ... 11. 11.
12. Osvédceni letové zpUsOobiloSti ........oueeecccririniniierrcrc e 12. 12.
Letové udaje
13. Predletova prPrava ... 13. 13.
14. Vypo&et hmotnosti @ VYVAZEN! ... 14. 14.
Bezpecnostni vybaveni
15. Rucni hasici PFStroje ... 15. 15.
16. Zachranné vesty/plovaci zafizeni ... 16. 16.
17. Vicebodové bezpe€nostni PASY ... 17. 17.
18. Kyslikové vybaveni ... 18. 18.
19. Pfenosné kapesni svitilna 19. 19.
Letova posadka
20. Priokaz zpusobilosti/sloZeni letové poSAdKy ........cevcvinivinnnsseeienns 20. I:I 20. I:I
Palubni denik/technicky denik nebo rovnocenny doklad
21. Palubni denik nebo rovnocenny doklad ... 21.
22, Potvrzeni 0 UdrZb8 ... 22.
23. Ozndmeni a naprava zavady (zahrnuto v technickém deniku) ........c.coeeuee 23. 23.
24, Predletova prohlidka ... 24. 24.
B. Bezpecnost v kabiné
1. Celkovy VNitfni StaV ...cccceiii 1. 1.
2. Sedadlo palubnich privodéich a prostor pro posadku ........cccccevveecceiiennne 2. 2.
3. Vybaveni pro prvni pomoc/vybaveni pro ékafskou pohotovost ................. 3. 3.
4. Ruéni hasici pfistroje 4. 4.
5. Zachranné vesty/plovaci zafizeni ... 5. 5.
6. Stav bezpedénostnich pasl a sedadel ... 6. 6.
7. Nouzovy vychod, osvétleni a pfenosné kapesni svitilny ..........cccnviinnnnne 7. 7.
8. Zachranné skluzy/zachranné Cluny (jsou-li pfedepsany), polohovy majak | 8. 8.
NENOAY (ELT) ittt s s
9. Zasobovani kyslikem (palubni privodéi a cestujici) ........covrmminicciiennne 9. 9.
10. Bezpelnostni POKYNY ... 10. 10.
11, Palubni Pravodei ..o 11. 11.
12. Pristup k nouzovym VYChOUM .......cceeoeeirininiiiricrees e 12. 12.
13. UloZeni zavazadel CeStUjiCICh ......cccvciiriiiiiiniinis e 13. 13.
14. Kapacita sedadel ... 14. 14.
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Kéd polozky Kontrolovano Poznéamka
C. Stav letadla
1. CelKOVY VNEJST STAV .iviiiiiiiiiieres ettt 1. 1.
2. DVETE @ POKIOPY ivviiireriiiierisirie st sttt st ne 2.
3. Ridici systémy letadla 3. 3.
4. Kola, pneumatiky @ brzdy .......ccccoeiniiiinieneesi s 4, 4.
5. Podvozek, lIZINY/PIOVAKY ..ccvveieeririiserie et s eseens 5. 5.
6. POAVOZKOVA SACHEA ....occvieeeiriririeei s 6. 6.
7. Zdroj energie @ MAJAK .....coccereerreiereeiresese e se e ssn e 7. 7.
8. Lopatky dmychadla, vrtule, rotory (hlavni a KONCOVE) ......cccveevvevveneriirennnns 8. 8.
9. Jasné VIditeINE OPraVvy ......cccceerierinieniesiesese st s sessessenns 9. 9.
10. Jasné viditelné neopravené zavady ... 10. 10.
T4, NEESNOST v 11. 11.
D. Naklad
1. Celkovy stav NAKIadoVENO ProStOru ......ccceeerereriseeneesesessee s 1. 1.
2. Nebezpetng ZDOZI .....ccccivviiiiirerisene s
3. UloZeni NAKIAAU ...ccoueieiiiieerieerie e
E. Obecné
TR 1. 1. |:|
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PRILOHA I

POZADAVKY NA ORGANIZACE V OBLASTI LETOVEHO PROVOZU

[CAST ORO]

ORO.GEN.005 Oblast piisobnosti

V této piiloze jsou stanoveny pozadavky, které musi spliovat letecky provozovatel provadgjici lety v obchodni letecké
dopravé.

HLAVA GEN
OBECNE POZADAVKY
ODDIL I

Obecnd ustanoveni

ORO.GEN.105 Pfislusny dfad

Pro tcely této piflohy je pfislusnym dfadem vykondvajicim dozor nad provozovateli, ktef{ podléhaji povinnosti ziskat
osvédcent, v piipadé provozovateld, jejichz hlavni misto obchodni ¢innosti se nachdzi v ¢clenském statg, Gfad urceny timto
¢lenskym statem.

ORO.GEN.110 Odpovédnost provozovatele

a)

=

&

&

=

Provozovatel je odpovédny za provoz letadla v souladu s pilohou IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, piislusnymi poza-
davky této piilohy a svym osvédcenim.

Kazdy let musi byt providén v souladu s ustanovenimi provozni piirucky.

Provozovatel vytvori a spravuje systém vykonu provozniho Fzeni veskerych letd provozovanych na zdkladé podminek
svého osvédceni.

Provozovatel zajisti, aby jeho letadla byla vybavena a jeho posidky byly kvalifikovany tak, jak je pozadovdno pro
oblast a druh provozu.

Provozovatel zajisti, aby veskery persondl, ktery je ptidélen k pozemnimu a letovému provozu, nebo ktery se na ném
piimo podili, byl fddné vyskolen, prokdzal schopnosti pfi plnéni konkrétnich povinnosti a aby si byl védom své
odpovédnosti a rozumél vztahu svych povinnosti k provozu jako celku.

Provozovatel zavede postupy a pokyny pro bezpe¢ny provoz jednotlivych typa letadel, obsahujici povinnosti pozem-
niho persondlu a clendt posddek pro viechny druhy provozu na zemi i za letu. Tyto postupy nesmi od ¢lenti posadky
vyzadovat, aby vykondvali v kritickych fézich letu jiné ¢innosti nez ¢innosti nezbytné pro bezpecny provoz letadla.

Provozovatel zajisti, aby si veskery jeho persondl byl védom své povinnosti dodrzovat pravni pfedpisy a postupy statd,
v nichZ se provoz uskute¢iiuje, a které se vztahuji k plnéni jejich povinnosti.

Provozovatel zavede pro jednotlivé typy letadel systém kontrolnich seznami, které maji clenové posddky pouzivat ve
vech fazich letu za béznych, mimofddnych a nouzovych podminek, aby bylo zajisténo dodrzeni provoznich postupt
uvedenych v provozni pifrucce. Schéma a vyuziti kontrolnich seznamt dodrzuji zdsady lidskych Cinitelt a zohleduji
nejnovéjsi dokumentaci vyrobce letadla.

Provozovatel stanovi postupy pldnovani letu s cilem zajistit bezpecné provedeni letu zohlediujici vykonnost letadla,
dalsi provozni omezeni a piislusné podminky na trati, na letisti nebo v dotcenych provoznich mistech. Tyto postupy
jsou zahrnuty v provozni pfirucce.

Provozovatel vytvori a spravuje programy vycviku persondlu v oblasti nebezpecného zbozi, jez pozaduji Technické
instrukce a jez podléhaji pfezkumu a schvileni piislusného Gfadu. Programy vycviku musi byt pfiméfené odpovédnosti
persondlu.

ORO.GEN.115 Zidost o osvédCeni provozovatele

a)

Z4dost o osvédéeni provozovatele nebo zménu stdvajictho osvédéeni se poddvd formou a zpiisobem stanovenym
piislusnym dfadem a fidi se piislusnymi pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécich pravidel.
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b) Zadatelé o vyddni prvniho osvédeeni predlozi piisluinému Gfadu dokumentaci prokazujici, jakym zptsobem budou

spliiovat pozadavky stanovené v nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidlech. V této dokumentaci je
uveden postup popisujici, jakym zptsobem budou fizeny a pfislusnému tfadu oznamovany zmény, které nevyzaduji
predchozi schvéleni.

ORO.GEN.120 Zpiisoby priikazu

a)

=

K prokazovani souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécimi pravidly mize provozovatel kromé zptsobt
priikazu stanovenych agenturou pouzivat alternativni zpiisoby prikazu.

Pokud si provozovatel, na kterého se vztahuje povinnost ziskat osvédéeni, pieje pouzivat za tcelem prokazovani
souladu s nafizenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho provddécimi pravidly alternativni zptsoby prikazu, které se lisi od
agenturou schvélenych pfijatelnych zpiisobt prikazu, poskytne piislusnému dfadu dfive, nez zacne uvedené alterna-
tivni zptisoby priikazu uplatiiovat, jejich Gplny popis. Tento popis musi zahrnovat veskeré revize piirucek ¢i postupd,
které mohou byt dilezité, a zdroven i posudek prokazujici splnéni provddécich pravidel.

Provozovatel maze tyto alternativni zptisoby prikazu zalit uplatiiovat s vyhradou pfedchoziho schvéleni pfislusnym
ufadem a poté, co obdrzi ozndmeni v souladu s ¢l. ARO.GEN.120 pism. d).

ORO.GEN.125 Podminky schvéleni a prdva provozovatele

Provozovatel, ktery je drzitelem osvédceni, postupuje v mezich své oblasti pisobnosti a v souladu s pravy vymezenymi
v provoznich specifikacich, které jsou pfipojeny k osvédéeni provozovatele.

ORO.GEN.130 Zmény

a)

=

Veskeré zmény, které maji vliv na:

1) oblast ptisobnosti osvédceni nebo provozni specifikace provozovatele nebo

2) kterykoli prvek systému fizeni provozovatele v souladu s pozadavky ¢l. ORO.GEN.200 pism. a) bodi 1 a 2,
vyzaduji pfedchozi schvileni pfislusnym dfadem.

V piipadé jakychkoli zmén, které vyzaduji predchozi schvéleni podle nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich
pravidel, musi provozovatel pozddat piislusny dfad o schvéleni a toto schvéleni ziskat. Provozovatel tuto zddost podd
dfive, nez tyto zmény zacne provadét, aby piislusnému tfadu umoznil urcit, zda jsou i nadile plnény pozadavky
nafizeni (ES) ¢.216/2008 a jeho provadécich pravidel, a aby v piipadé potieby mohl osvédceni provozovatele a k
nému piipojené podminky schvédleni zménit.

Provozovatel poskytne piislusnému tfadu veskerou piislusnou dokumentaci.

Zmény mohou byt provedeny pouze po ziskdni formdlniho schvileni pislusnym dfadem v souladu s ¢lankem
ARO.GEN.330.

Béhem téchto zmén se ¢innost provozovatele piipadné #di podminkami pfedepsanymi piislusnym tfadem.

Veskeré zmény, které nevyzaduji predchozi schvéleni, jsou fizeny a pfislusnému tfadu oznamovany postupem, ktery
tento piislusny dfad schvdli v souladu s ¢l. ARO.GEN.310 pism. c).

ORO.GEN.135 Zachovini platnosti

a)

Osvédceni provozovatele zistdvd platné pod podminkou, Ze:

1) provozovatel naddle spliuje piislusné pozadavky nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho provadécich pravidel se zfetelem
na ustanoveni tykajici se feSeni ndlezt podle ¢ldanku ORO.GEN.150;

2) piislusny Gfad md umoznén piistup do zaiizeni provozovatele podle podminek stanovenych v ¢clanku
ORO.GEN.140, aby mohl urcit, zda jsou trvale plnény piislusné pozadavky nafizeni (ES) ¢ 216/2008 a jeho
provadécich pravidel, a

3) provozovatel se tohoto osvédéeni difve nevzdd nebo neni zrueno.
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b) Pokud je osvédceni zruSeno nebo se jej provozovatel vzdd, vrati je neprodlené pifslusnému tfadu.

ORO.GEN.140 Pfistup

a) Za tcelem urceni souladu s pfislusnymi pozadavky nafizeni (ES) €. 216/2008 a jeho provadécich pravidel umozni
provozovatel kdykoliv pfistup do veskerych provoznich prostor a letadel a k veskerym dokumentdm, zdznamiim,
Gdajim, postuptm a jakymkoli dalsim materidldm tykajicim se jeho ¢innosti, na kterou se vztahuje osvédceni, bez
ohledu na to, zda jsou tyto sluzby zajistovany smluvné, a to viem osobdm, které k tomu opravni jeden z téchto tfadi:

1) pfislusny dfad vymezeny v ¢lanku ORO.GEN.105;

2) tfad plnici funkci v souladu s ¢l. ARO.GEN.300 pism. d), ¢l. ARO.GEN.300 pism. €) nebo hlavou ARO.RAMP.

=

Pristup k letadlim uvedenym v pismeni a) zahrnuje moznost vstoupit do letadla a zdrzovat se v letadle béhem
letového provozu, pokud velitel letadla nerozhodne v piipadé pilotniho prostoru v souladu s ¢lankem
CAT.GEN.MPA.135 v zdjmu bezpecnosti jinak.

ORO.GEN.150 Nilezy

Jestlize provozovatel obdrzi ozndmeni o ndlezech:
a) zjist{ hlavni pFi¢inu nesouladu;
b) vytvoif pldn ndpravnych opatieni a

¢) ve lhté dohodnuté s piislusnym tfadem v souladu s ¢l. ARO.GEN.350 pism. d) tomuto Gfadu prokdze, Ze pln
ndpravnych opatfeni plni.

ORO.GEN.155 Okamzitd reakce na problém souvisejici s bezpecnosti

Provozovatel zavede:
a) veskerd opatfeni souvisejici s bezpecnosti, kterd mu ulozil piislusny tfad v souladu s ¢l. ARO.GEN.135 pism. ¢), a

b) veskeré piislusné agenturou vyddvané povinné informace tykajici se bezpecnosti, véetné piikazi k zachovani letové
zpusobilosti.

ORO.GEN.160 Hl4seni udalosti

a) Provozovatel pifslusnému tfadu a viem dal$im organizacim, které musi byt podle pozadavki stitu provozovatele
informovdny, hldsi veskeré nehody, vdzné incidenty a udalosti v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady
(EU) €.996/2010 a smérnici 2003[42/ES ().

b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismene a), hldsi provozovatel pifslusnému dfadu a organizaci odpovédné za ndvrh
letadla veskeré incidenty, selhdni, technické zdvady, piekroceni technickych omezeni, uddlosti, pii nichZ vyslo najevo,
ze informace uvedené v ddajich vypracovanych v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003 (3 jsou nepfesné,
netiplné nebo nejednoznacné, nebo dalsi mimorddné okolnosti, které ohrozily nebo mohly ohrozit bezpecny provoz
letadla a které nevedly k nehodé ani vaznému incidentu.

¢) Aniz je dotCeno nafizeni (EU) ¢. 996/2010, smérnice 2003/42[ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 1321/2007 (}) a nafizeni
Komise (ES) ¢. 1330/2007 (%), hldseni uvedend v pismenech a) a b) jsou poddvina formou a zptsobem stanovenym
piislusnym dfadem a obsahuji veskeré ndlezité informace o okolnostech, které jsou provozovateli zndmy.

d) Hldseni musi byt poddno, jakmile je to mozné, ale v kazdém piipadé do 72 hodin poté, co osoba nebo provozovatel
zjisti stav, k némuz se hldSeni vztahuje, nezabrani-li tomu vyjime¢né okolnosti.

() Uf. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.
() Ur. vést. L 243, 27.9.2003, s. 6.

() Uf. vést. L 294, 13.11.2007, s. 3.
(*) UL vést. L 295, 14.11.2007, s. 7.



25.10.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 296/37

e)

V relevantnich pipadech provozovatel vypracuje ndsledné hldseni, ve kterém podrobné popiSe opatfeni, jez md
v umyslu podniknout, aby podobnym udalostem pfedesel do budoucna, a to hned, jak tato opatfeni stanovi. Toto
hldsen{ je vyhotoveno formou a zplsobem stanovenym piislusnym dfadem.

ODDIL 2

Rizeni

ORO.GEN.200 Systém fizeni

a)

Provozovatel vytvoii, zavede a spravuje systém fizeni, ktery zahrnuje:

1) jednozna¢né stanovené povinnosti a sféry odpovédnosti v organizaci provozovatele, véetné pfimé odpovédnosti za
bezpecnost, kterou nese odpovédny vedouci pracovnik;

N
—

popis celkovych piistupli a zdsad provozovatele v oblasti bezpe¢nosti, piedstavujicich jeho bezpecnostni politiku;

3) urceni moznosti ohrozeni bezpecnosti letectvi spojenych s Einnostmi provozovatele, jejich vyhodnoceni a Fizeni
souvisejicich rizik, véetné opatieni ke zmirnéni téchto rizik a ovéfovéni jejich Gcinnosti;

K=

zajiténi prabézného vycviku a zpisobilosti persondlu k vykonu jejich dkold;

5) dokumentace veskerych klicovych procesi systému fizeni, vcetné procesu seznamovani zaméstnanct s jejich
povinnostmi a postupu pro zmény této dokumentace;

N
=

funkce zajistujici sledovani souladu provozovatele s pislusnymi pozadavky. Sledovani souladu zahrnuje systém
zpétné vazby mezi ndlezy a odpovédnym vedoucim pracovnikem umoznujici zajistit, aby v ptipadé potieby byla
uc¢innym zpusobem provedena ndpravnd opatfeni, a

7) veskeré dalsi pozadavky, které stanovi piisluiné hlavy této piilohy nebo jinych pouzitelnych piiloh.

Systém fizen{ odpovidd velikosti provozovatele a povaze a slozitosti jeho ¢innosti a zohledfiuje moznosti ohrozeni a s
nimi spojenych rizik, které s sebou tyto ¢innosti nesou.

ORO.GEN.205 Smluvni ¢innost

a)

Smluvni ¢innost zahrnuje vSechny aktivity v oblasti pisobnosti oprdvnéni provozovatele, ale které vykondva jind
organizace, a to bud na zdkladé vlastniho osvédceni k provadéni této ¢innosti, nebo pokud toto osvédéeni nemd, na
zdkladé oprdvnéni provozovatele. Provozovatel zajisti, aby pii sjedndvéni ¢i ndkupu nékteré cinnosti odpovidaly
doddvané nebo zakoupené sluzby ¢&i produkty pFislusnym pozadavkim.

Uzavfe-li provozovatel, ktery je drzitelem osvédceni, smlouvu o zajisténi nékterého useku své ¢innosti s organizaci,
kterd sama neni drzitelem osvédceni v souladu s touto &sti, provadi smluvni organizace praci na zdkladé opravnéni
provozovatele. Smluvni organizace zajistf, aby byl piislusnému Gfadu umoznén do smluvni organizace pfistup s cilem
ovéfit trvaly soulad s pifslusnymi pozadavky.

ORO.GEN.210 Pozadavky na personil

a)

Provozovatel jmenuje odpovédného vedouctho pracovnika, ktery méd pravomoc k zajisténi toho, aby veskeré ¢innosti
mohly byt financovdny a provddény v souladu s piislusnymi pozadavky. Odpovédny vedouci pracovnik nese odpo-
védnost za vytvofeni a spravu Gc¢inného systému fizeni.

Provozovatel jmenuje osobu nebo skupinu osob odpovédnych za zajistovani trvalého souladu provozovatele s pifslus-
nymi pozadavky. Tato osoba ¢i osoby jsou piimo odpovédné odpovédnému vedoucimu pracovnikovi.

Provozovatel ma dostatecny pocet kvalifikovanych zaméstnancd, aby byl schopen plnit naplanované tikoly a ¢innosti
v souladu s piislusnymi pozadavky.

K prokazdni souladu s pismenem c¢) provozovatel vede Fddné zdznamy o praxi, kvalifikaci a vycviku.

Provozovatel zajisti, aby byl veskery persondl sezndmen s pravidly a postupy, které se tykaji plnéni jejich dkold.
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ORO.GEN.215 Pozadavky na provozni prostory

Provozovatel md k dispozici provozni prostory umozujici vykondvdni a fizeni vSech pldnovanych dkolt a cinnosti
v souladu s pifslusnymi pozadavky.

ORO.GEN.220 Vedeni zdznami

a) Provozovatel vytvoii systém vedeni zdznamu s patfi¢nymi moznostmi ukldddni a spolehlivého zpétného sledovani
viech vyvinutych ¢innosti, ktery zahrnuje zejména vsechny prvky uvedené v ¢lanku ORO.GEN.200.

b) Formdt téchto zdznamu je upfesnén v postupech provozovatele.
¢) Zaznamy jsou ukldddny zpusobem zajistujicim jejich ochranu pfed poskozenim, pozmeénovanim a kradezi.

HLAVA AOC
OSVEDCOVANI LETECKYCH PROVOZOVATELU
ORO.AOC.100 Zidost o osvédEeni leteckého provozovatele

a) Aniz je dotceno nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 ('), musi provozovatel pfed zahdjenim
provozu v obchodni letecké dopravé pozddat piislusny Gfad o osvédceni leteckého provozovatele (AOC) a toto
osvédceni ziskat.

=

Provozovatel poskytne p¥islusnému Gfadu tyto informace:

1) dfedni a obchodni ndzev, sidlo a postovni adresu Zadatele;

2) popis navrhovaného provozu, véetné typ(l) a poctu provozovanych letadel;

3) popis systému fizeni, véetné organizacni struktury;

4) jméno odpovédného vedouctho pracovnika;

5) jména osob jmenovanych na zdkladé pozadavki ¢l. ORO.AOC.135 pism. a) spolecné s jejich kvalifikaci a praxi;
6) kopii provozni piirucky pozadované v ¢lanku ORO.MLR.100 a

7) prohldseni, ze veskerd dokumentace zasland prislusnému Gfadu byla Zadatelem ovéfena a shleddna v souladu
s piislusnymi pozadavky.

) Zadatelé prokdzi pifslusnému dGiadu, ze:

1) spliuji veskeré pfislusné pozadavky piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 a piipadné této piilohy, piilohy IV (¢dst
CAT) a piilohy V (¢dst SPA) tohoto nafizenf;

2) veskerd provozovand letadla maji osvédceni letové zpusobilosti v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003 a
3) jejich organizace a fzeni jsou vhodné a patfi¢né pfizplisobené rozsahu a oblasti piisobnosti provozu.

ORO.AOC.105 Provozni specifikace a priva drzitele AOC
V provoznich specifikacich osvédceni se uvedou préva udélend provozovateli, véetné prav udélenych v souladu s piflohou
V (cdst SPA).
ORO.AOC.110 Dohoda o ndjmu/prondjmu
Veskeré ndjmy

a) Aniz je dot¢eno nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, veskeré dohody o ndjmu/prondjmu letadel pouZzivanych provozovatelem,
ktery ziskal osvédceni v souladu s touto ¢asti, podléhaji pfedchozimu schvdleni pfislusnym dfadem.

() Uf. vest. L 293, 31.10.2008, s. 3.
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b) Provozovatel, ktery ziskal osvédceni v souladu s touto &sti, uzavird dohody o ndjmu letadla s posddkou pouze s tim
provozovatelem, ktery nepodléhd zakazu provozovani letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢. 2111/2005.

Ndjem s posddkou

) Zadatel o schvileni dohody o ndjmu letadla s posiddkou od provozovatele ze tieti zemé musi piislusnému Giadu
prokazat, ze:

1) provozovatel ze tfeti zemé je drzitelem platného AOC vydaného v souladu s piilohou 6 ICAO;

2) bezpecnostni standardy provozovatele ze tieti zemé tykajici se zachovani letové zpusobilosti a letového provozu
jsou rovnocenné platnym pozadavkim, jez stanovi nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 a toto nafizeni, a

3) letadlu bylo vyddno standardni osvédceni letové zpusobilosti v souladu s pilohou 8 ICAO.

Ndjem bez posddky

e

Zadatel o schvéleni dohody o ndjmu letadla zapsaného do rejstitku ve tieti zemi bez posidky musf p¥islusnému Gadu
prokdzat, ze:

1) byla zjiténa provozni potieba, kterou nelze uspokojit ndjmem letadla zapsaného do rejstitku v EU;

2) doba trvani dohody o ndjmu bez posidky nepresahuje v obdobi dvandcti po sobé jdoucich mésicti délku sedmi
meésicli a

3) je zajistén soulad s pfislusnymi pozadavky nafizeni (ES) ¢. 2042/2003.

Prondjem bez posddky

e) Provozovatel, ktery ziskal osvédéeni v souladu s touto ¢isti a ktery md v Gmyslu pronajmout jedno ze svych letadel
bez posadky, musi pozddat o predchozi schvéleni piislusnym ufadem. K Zddosti jsou pfiloZeny kopie zamyslené
dohody o prondjmu nebo popis ustanoveni o prondjmu s vyjimkou financnich ujedndni spolu s veskerou dalsi
piislusnou dokumentaci.
Prondjem s posddkou

f) Pfed prondjmem letadla s posddkou informuje provozovatel, ktery ziskal osvédceni v souladu s touto ¢asti, piislusny
Ufad.

ORO.AOC.115 Dohody o spole¢ném oznacovini linek

a) Aniz jsou dotéeny piislusné bezpecnostni pozadavky EU pro provozovatele a letadla ze tfetich zemi, uzavie provozo-
vatel, ktery ziskal osvédceni v souladu s touto ¢asti, s provozovatelem ze tfeti zemé dohodu o spole¢ném oznacovdni
linek az poté, co:

1) ovéfi, Ze provozovatel ze teti zemé splituje piislusné standardy ICAO, a

2) poskytne piislusnému dfadu zdokumentované informace, jeZ tomuto dfadu umozni splnit pozadavky ¢lanku
ARO.OPS.105.

b) Pii provadéni dohody o spolecném oznacovani linek provozovatel sleduje a pravidelné posuzuje trvaly soulad
provozovatele ze tieti zemé s pifslusnymi standardy ICAO.

¢) Provozovatel, ktery ziskal osvédceni v souladu s touto ¢dsti, nesmi proddvat ani vyddvat letenky na let provozovany
provozovatelem ze tfeti zemé, ktery podléhd zdkazu provozovéni letecké dopravy podle nafizeni (ES) ¢.2111/2005
nebo ktery trvale nespliuje piislusné standardy ICAO.

ORO.AOC.120 Oprivnéni k provddéni vycviku palubnich priivod¢ich a k vydavdni osvédCeni palubnich

privodcich

a) Provozovatel, ktery md v tmyslu provddét vycvikovy kurz pozadovany v piiloze V (¢dst CC) nafizeni (EU)
¢.290/2012, musi pozadat pfislusny tfad o opravnéni a toto opravnéni ziskat. Za timto ucelem Zadatel prokaze
soulad s pozadavky na provddéni a obsah vycvikovych kurzdl, které jsou stanoveny v ¢&ldncich CC.TRA.215
a CC.TRA.220 uvedené piilohy, a pfedlozi piislusnému tfadu:

1) datum pldnovaného zahdjeni ¢innosti;
2) osobni udaje instruktort a tdaje o jejich kvalifikaci podle piislusnych prvki vycviku;

3) ndzev (ndzvy) a adresu (adresy) mista (mist) vycviku, na kterém (kterych) bude vycvik provddén, a
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4) popis zafizeni, metod vycviku, pfirucek a odpovidajici vycvikovéd zafizeni, které budou pii vycviku pouzity, a
5) osnovy a souvisejici programy vycvikovych kurzd.

b) Pokud clensky stit vydd v souladu s clankem ARA.CC.200 piflohy VI (¢dst ARA) nafizeni (EU) ¢. 290/2012 rozhod-
nuti, Ze provozovatelé mohou ziskat oprévnéni k vydavani osvédceni palubnich privodcich, musi Zadatel kromé
pozadavkt pismene a):

1) prokdzat pfislusnému dfadu, Ze:
i) organizace je schopnd tento kol vykondvat a nést za né odpovédnost;
i) persondl provaddgjici zkousky je dostate¢né kvalifikovany a Ze nedochdzi ke stfetu zdjmt, a
2) stanovit postupy a urcit podminky pro:
i) provddéni zkousek pozadovanych podle clanku CC.TRA.220;
ii) osvédCovéni palubnich pravodcich a

iii) predklddani veskerych pifslusnych informaci a dokumentace pfislusnému dfadu, jez souviseji s jim vydanymi
osvédcenimi a jejich drziteli, pro dcely vedeni zdznamt, dozoru a donucovacich opatfeni ze strany tohoto
Gfadu.

¢) Opravnéni uvedend v pismenech a) a b) se uvedou v provoznich specifikacich.

ORO.AOC.125 Neobchodni lety letadla uvedeného v provoznich specifikacich providéné drzitelem AOC

Drzitel osvédéeni AOC muze provadét neobchodni lety s letadlem, které je jinak pouZzivano k provozu v obchodnf letecké
dopravé a které je uvedeno v provoznich specifikacich jeho osvédceni AOC, jestlize provozovatel:

a) uvede v provozni piirucce podrobny popis tohoto provozu, vcetné:
1) stanoveni piislusnych pozadavkd;

2) jednoznacného vymezeni veskerych rozdilt mezi provoznimi postupy pii provddéni obchodnich a neobchodnich
lets;

3) Prostiedkd k zajisténi toho, aby veskery persondl zapojeny do provozu byl plné obezndmen se souvisejicimi
postupy;

b) predlozi uvedené rozdily mezi provoznimi postupy podle pism. a) bodu 2 pfislusnému tfadu pfedem ke schvileni.

ORO.AOC.130 Sledovini letovych ddaji — letouny

a) Provozovatel zavede a spravuje v ramci svého systému fizeni systém sledovani letovych tidaji pro letouny s maximdlni
schvdlenou vzletovou hmotnosti véts{ nez 27 000 kg.

b) Ze systému sledovani letovych tdaji nesmi byt vyvozovidna kdrnd odpovédnost a tento systém musi obsahovat zaruky
pro ochranu zdroje ¢i zdroji udaja.

ORO.AOC.135 Pozadavky na personil

a) V souladu s ¢l. ORO.GEN.210 pism. b) jmenuje provozovatel osoby odpovédné za fizeni téchto oblasti a dozor nad
témito oblastmi:

1) letovym provozem;
2) vycvikem posadek;
3) pozemnim provozem a

4) zachovanim letové zpiisobilosti v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.



25.10.2012 Utedn{ véstnik Evropské unie L 296/41

b) Pfiméfeny pocet a kvalifikovanost persondlu

1) Provozovatel zaméstnd dostatecné mnozstvi persondlu pro plénovany pozemni i letovy provoz.
2) Veskery persondl, ktery je pfidélen k pozemnimu a letovému provozu, nebo ktery se na ném piimo podili:
i) je fadné vyskolen,
ii) prokazuje své schopnosti pfi plnéni pfidélenych povinnosti a
iii) je si védom své odpovédnosti a vztahu svych povinnosti k provozu jako celku.

¢) Dozor nad persondlem

1) Provozovatel jmenuje dostatecny pocet pracovnikid dozoru nad persondlem s ohledem na strukturu organizace
provozovatele a na pocet jeho zaméstnanca.

2) Povinnosti a odpovédnost téchto pracovnikid dozoru musi byt stanoveny a veskerd dalsi nezbytnd opatfeni
provedena tak, aby mohli své povinnosti v oblasti dozoru vykonavat.

3) Dozor nad ¢leny posddek a persondlem, ktery je zapojen do provozu, musi provddét osoby, které maji dostate¢né
zkuSenosti a schopnosti, aby mohly zajistit dodrzovani standardd uvedenych v provozni piirucce.
ORO.AOC.140 Pozadavky na provozni prostory
V souladu s ¢ldnkem ORO.GEN.215 provozovatel:

a) pouzivd vhodné zafizeni pozemni obsluhy k zajiténi bezpecné obsluhy svych letd;
b) udriuje na své hlavni provozni zdkladné podpirnd zafizeni vhodnd pro danou oblast a druh provozu a

¢) zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé provozni zdkladné, byl dostatecny pro persondl, jehoz
¢innost se miize dotykat bezpecnosti letového provozu. Je nutno vzit v Gvahu potfeby pozemniho personalu a perso-
nélu zabyvajictho se fizenim provozu, uchovdvanim a zobrazovanim dulezitych zdznami a potieby posddek v souvi-
slosti s jejich piipravou na let.

ORO.AOC.150 Pozadavky na dokumentaci

a) Provozovatel zajisti vypracovéni piirucek a dalsi pozadované dokumentace a provedeni jejich zmén.
b) Provozovatel je schopen provozni pokyny a jiné informace neprodlené distribuovat.

HLAVA MLR
PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY
ORO.MLR.100 Provozni p¥irucka — obecnd ustanoveni
a) Provozovatel vypracuje provozni piirucku (OM), jak je uvedeno v odstavci 8.b piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.
b) V obsahu provozni piirucky se projevuji pozadavky stanovené v této piiloze, piiloze IV (¢dst CAT) a pifpadné piiloze

V (¢ast SPA) a nesmi byt v rozporu s podminkami obsazenymi v provoznich specifikacich osvédceni leteckého
provozovatele (AOC).

¢) Provozni piirucka mize byt vyddna v samostatnych dilech.

d) Veskery provozni persondl méd snadny pfistup k ¢dstem provozni piirucky, které maji vyznam pro plnéni jeho
povinnosti.

¢) Provozni piirucka musi byt pribézné aktualizovana. Veskery provozni persondl je informovdn o zméndch, které maji
vyznam pro plnéni jeho povinnosti.

f) Kazdy clen posddky obdrzi osobni kopii piislusnych oddil provozni piirucky, které se vztahuji k plnéni jeho
povinnosti. Kazdy drzitel provozni pfirucky nebo jejich pFislusnych cisti je odpovédny za priibéznou aktualizaci
podle zmén nebo revizi poskytnutych provozovatelem.
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g) Pro drzitele AOC:

1) v piipadé zmén, u nichZ se vyzaduje ozndmeni v souladu s ¢l. ORO.GEN.115 pism. b) a ¢l. ORO.GEN.130 pism.
¢), provozovatel piedlozi piislusnému tGfadu zamyslené zmény pted datem ucinnosti a

2) v pifpadé zmén postupi souvisejicich s predchozim schvdlenim polozek v souladu s ¢ldnkem ORO.GEN.130, je
tfeba schvdleni ziskat difve, neZ zména nabude Gcinnosti.

=

Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene g), jsou-li v zdjmu bezpec¢nosti nezbytné okamzité zmény nebo revize, mohou
byt zvefejnény a pouziviny okamzité, pokud bylo pozdddno o schvileni.

i) Provozovatel zacleni viechny zmény a revize poZadované piislusnym tfadem.

j) Provozovatel zajisti, aby se informace ptevzaté ze schvdlenych dokumentt a veskerych jejich zmén fadné projevily

a postupy.

k) Provozovatel zajisti, aby veskery persondl rozumél jazyku, v némz jsou sepsdny ty ¢asti provozni pifrucky, které se
tykaji jeho povinnosti a odpovédnosti. Obsah provozni piirucky je predkldddn ve formé, kterd umoznuje jeji bezpro-
blémové pouzivani a zohlednuje zdsady lidskych ciniteld.

ORO.MLR.101 Provozni pfirucka — lenéni

Hlavni ¢lenéni provozni piirucky vypadd takto:

a) Cést A: Obecnd/zdkladn{ ustanoveni, obsahuje viechny provozni{ zdsady, pokyny a postupy, které nejsou vdzany na typ
letadla;

b) Cést B: Provoz letadla, obsahuje viechny pokyny a postupy, které jsou vdzdny na typ letadla, piicemz zohledniuje
rozdily mezi typy/tiidami, variantami nebo jednotlivymi letadly pouzivanymi provozovatelem;

c) Cést C: Provoz v obchodn{ letecké dopravé, obsahuje pokyny a informace potfebné pro piislusné traté/tlohy/oblasti
a letisté/provozni mista;

d

C4st D: Vycvik, obsahuje veskeré pokyny tykajici se vycviku persondlu potiebného pro bezpeény provoz.

ORO.MILR.105 Seznam minimélniho vybaveni

a) Seznam minimdlniho vybaveni (MEL) je vytvofen podle odstavce 8.a.3 piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 na zdkladé
pifslusného zdkladntho seznamu minimélntho vybaveni (MMEL) vymezeného podle ddaji vypracovanych v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003.

b) Seznam minimdlniho vybaveni a veskeré jeho zmény schvaluje pfislusny drad.

¢) Provozovatel provede zmény seznamu minimélntho vybaveni na zdkladé pifslusnych zmén zdkladntho seznamu
miniméalniho vybaveni v pfiméfené Casové Ihiité.

d) Kromé soupisu polozek obsahuje seznam minimalntho vybavent:

1) preambuli obsahujici pokyny a definice pro letové posidky a persondl ddriby pouzivajici seznam minimélniho
vybavent;

2) stav revize zdkladniho seznamu minimdlniho vybaveni, na niZ je zaloZena revize seznamu minimalniho vybaven,
a stav revize seznamu minimdlniho vybavent;

3) oblast ptisobnosti, rozsah a Gcel seznamu minimalniho vybaveni.
e) Provozovatel:

1) stanovi lhiity oprav pro jednotlivé nefunkéni pfistroje, polozky vybaveni nebo funkce uvedené na seznamu
minimélniho vybaveni. Lhita opravy v seznamu minimdlniho vybaveni nesmi byt méné piisnd nez odpovidajici
lhita opravy v zdkladnim seznamu minimdlniho vybavenf;

2) vytvoii Gcinny program oprav;
3) provozuje letadlo po uplynuti lhity opravy uvedené v seznamu minimalniho vybaveni, pouze pokud:
i) byla zdvada opravena nebo

i) byla lIhtta opravy prodlouzena v souladu s pismenem f).
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f) S vyhradou schvileni pfislusného tfadu muize provozovatel pouzit postup pro jednordzové prodlouzeni lhiit oprav
u kategorif B, C a D, pokud:

1) se prodlouzeni lhity opravy pohybuje v rozsahu stanoveném v zdkladnim seznamu minimélniho vybaveni pro
piislusny typ letadla;

2) se lhita opravy prodluzuje nejvyse o dobu odpovidajici 1hiité opravy uvedené v seznamu minimdlniho vybavenf;

3) se prodlouzeni lhity opravy nepouzivd jako b&zny prostfedek pro provddéni oprav polozek na seznamu mini-
mélniho vybaveni, ale jen v pfipadé, Ze opravé zabrédnily uddlosti, které nemohl provozovatel ovlivnit;

4) provozovatel vytvoif popis specifickych povinnosti a odpovédnosti v oblasti kontroly prodlouzeni lhfit;
5) je piislusny dfad o prodlouzeni piislusné lhiity opravy informovén a
6) je vypracovan plin na zaji§téni oprav v nejkratsi mozné dobeé.

g) Provozovatel stanovi provozni postupy a postupy Udrzby uvedené v seznamu minimédlniho vybaveni, pficemz
piihlédne k provoznim postupiim a postupim wdrzby uvedenym v zdkladnim v seznamu minimélnfho vybaveni.
Tyto postupy tvoii soucdst provozni pifrucky nebo seznamu minimdlniho vybaveni.

h) Provozovatel zméni provozni postupy a postupy Gdrzby uvedené v seznamu minimdlntho vybaveni na zékladé
veskerych piislusnych zmén v provoznich postupech a postupech ddrzby uvedenych v zdkladnim seznamu minimdl-
niho vybaveni.

i) Pokud neni v seznamu minimdlniho vybaveni uvedeno jinak, provozovatel vypracuje:

1) provozni postupy pro plinovdni afnebo provoz s nefunkéni polozkou uvedenou v seznamu minimdlniho
vybaveni a

2) postupy tdrzby pfed provozem s nefunkéni polozkou uvedenou v seznamu minimélniho vybaveni.

j) Na zékladé specifického individudlniho schvéleni pfislusného dfadu miize provozovatel provozovat letadlo s nefunké-
nimi p¥istroji, polozkami vybaveni nebo funkcemi nad rdmec omezeni stanovenych v seznamu minimalniho vybaven,
aviak v rdmci omezeni stanovenych v zdkladnim seznamu minimélniho vybaveni, pokud:

1) dotcené piistroje, polozky vybaveni nebo funkce spadaji do oblasti plisobnosti zékladniho seznamu minimélniho
vybaveni vymezené podle ddajii vypracovanych v souladu s nafizenim (ES) ¢.1702/2003;

2) se schvdleni nepouzivd jako bézny prostiedek pro provddéni provozu nad rdmec omezeni schvdleného seznamu
minimalntho vybaveni, ale jen v pfipadé, Ze souladu se seznamem minimdlniho vybaveni zabranily uddlosti, které
nemohl provozovatel ovlivnit;

3) provozovatel vytvoii popis specifickych povinnosti a odpovédnosti v oblasti kontroly provozu letadla v rdmci
tohoto schvidleni a

4) je vypracovan pldn na provedeni oprav nefunkénich piistrojii, polozek vybaveni nebo funkei nebo na navrdceni
provozu letadla do rdémce vymezeného seznamem minimalniho vybaveni v nejkratsi mozné dobgé.

ORO.MLR.110 Palubni denik

Informace o letadle, jeho posddce a kazdé trase pro kazdy let nebo sérii letd se uchovavaji ve formé palubniho deniku
nebo rovnocenného dokumentu.

ORO.MLR.115 Vedeni zdznamii

a) Zaznamy o Cinnostech uvedenych v ¢lanku ORO.GEN.200 se uchovdvaji nejméné po dobu péti let.
b) Nésledujici informace pouzité k piipravé a provedeni letu a s nimi souvisejici zpravy se uchovavaji po dobu tif mésict:
1) provozni letovy plén, pokud existuje;

2) ozndmeni NOTAM a instruujici dokumenty letecké informacni sluzby (AIS) specifické pro danou trat, pokud je
provozovatel upravil;
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3) dokumentace o hmotnosti a vyvézen;

4) ohldseni zvldstnich ndkladdi, véetné pisemné informace pro velitele letadla/velictho pilota o nebezpedném zboz;

5) palubni denik nebo rovnocenny dokument a

6) hldseni z letu pro zdznam podrobnych informaci o kazdé uddlosti nebo udélostech, které velitel letadla/velici pilot

poklddd za nezbytné hldsit nebo zapsat.

Osobni zdznamy se uchovavaji po dobu uvedenou v této tabulce:

Prikaz zpisobilosti letové posddky a osvédceni palubnich
pruvodcich

Dokud c¢len letové posddky vykondvd prava udélend
prukazem zpusobilosti nebo osvédéenim pro provozova-
tele letadla

Vycvik, prezkouseni a kvalifikace ¢lena posddky

3 roky

Zaznamy o neddvné praxi clena posadky

15 mésici

Tratovd a leti§tni odbornd zpisobilost clena posadky, | 3 roky
popiipadé odbornd zpusobilost ¢lena posadky pro tkoly

a oblasti

Piipadny vycvik v zachdzeni s nebezpe¢nym zbozim 3 roky

Zaznamy o vycviku/kvalifikaci ostatniho persondlu, pro

posledni dva zdznamy o vycviku

néjz se vyzaduje program vycviku

d) Provozovatel:

1) uchovévd zdznamy o veskerém vycviku, pfezkouseni a kvalifikaci jednotlivych ¢lent posddky v souladu s Casti
ORO a

2) dotéenému clenu posddky tyto zdznamy na pozddani zpfistupni.

e) Provozovatel uchovavé informace pouzité pfi piipravé a provedeni letu a zéznamy o vycviku persondlu i v piipadé, ze
piestane byt provozovatelem dotceného letadla nebo zaméstnavatelem dotéeného ¢lena posddky, a to v ramci lhity
uvedené v pismeni c).

f) Jestlize se ¢len posddky stane ¢lenem posddky jiného provozovatele, provozovatel poskytne zdznamy ¢lena posadky
novému provozovateli, a to v ramci lhiity uvedené v pismeni c).
HLAVA SEC
OCHRANA PRED PROTIPRAVNIMI CINY
ORO.SEC.100.A Ochrana pilotniho prostoru
a) V letounu vybaveném dveimi pilotniho prostoru musi byt tyto dvefe uzamykatelné a musi byt vybaveny prostredky,

kterymi mohou palubni privod¢i v piipadé podezielé Cinnosti nebo naruseni bezpecnosti v kabiné cestujicich
uvédomit letovou posddku.

=

Vsechny letouny s cestujicimi na palubé s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 45 500 kg nebo
s MOPSC vétsi nez 60, které jsou se podileji na obchodni dopravé cestujicich, musi byt vybaveny schvélenymi dvefmi
pilotniho prostoru s moznosti uzamykdni a odemykdni z obou pilotnich mist a navrzenymi tak, aby spliiovaly
piislusné pozadavky na letovou zpusobilost.

¢) Ve viech letounech, které jsou vybaveny dvefmi pilotniho prostoru podle pismena b) vyse:

1) musi byt tyto dvefe uzavieny pfed spousténim motort pro vzlet a zistat uzamceny podle pozadavkii bezpec-
nostnich postupti nebo velictho pilota az do vypnuti motort po pfistini s vyjimkou piipadd, kdy se povaZuje za
nezbytné umoznit vstup nebo odchod oprévnénym osobdm v souladu s ndrodnim programem ochrany civilniho
letectvi pied protiprévnimi Ciny, a

2) musi byt zaji§tény prostiedky pro monitorovani celého prostoru dvefi mimo pilotni prostor z obou pilotnich mist
za Ucelem urceni totoZnosti osob pozadujicich vstup a zjisténi podezielého chovéni nebo mozné hrozby.
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ORO.SEC.100.H Ochrana pilotniho prostoru

Ve vrtulniku provozovaném pro dopravu cestujicich, ktery je vybaven dvefmi pilotntho prostoru, musi byt tyto dvete
uzamykatelné z pilotniho prostoru za dcelem zabrdnéni neoprévnénému vstupu.

HLAVA FC
LETOVA POSADKA
ORO.FC.005 Oblast ptisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliiovat provozovatel provadgjici lety v obchodni letecké dopravé
v souvislosti s vycvikem, praxi a kvalifikaci letové posadky.

ORO.FC.100 SlozZeni letové posidky

a) SloZeni letové posddky a pocet jejich ¢clent na urcenych pracovnich mistech nesmi byt mensi nez minimum uvedené
v letové pfirucce letadla nebo v provoznich omezenich pfedepsanych pro dané letadlo.

b) Letovd posidka je doplnéna o daldi cleny letové posadky, vyzaduje-li to druh provozu, a pocet jejich clent nesmi byt
mensi nez pocet stanoveny v provozni piirucce.

¢) Vsichni ¢lenové letové posadky jsou drziteli pritkazii zpusobilosti a kvalifikace vydanych nebo uznanych v souladu
s nafizenim Komise (EU) ¢. 11782011 (1), které odpovidaji jim pfidélenym povinnostem.

d) Clen letové posddky miize byt za letu vystiiddn pii plnéni svych povinnosti pii fizeni jinym, vhodné kvalifikovanym
clenem letové posadky.

vvvvvv

pracovni tvazek, provozovatel ovéf, Ze byly splnény vSechny piislusné pozadavky této hlavy a pfislusné ndlezitosti
piflohy I (Cast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, véetné pozadavki na neddvnou praxi, pfiemz vezme v tivahu veskeré
sluzby provadéné timto ¢lenem posddky pro jiného &i jiné provozovatele, s cilem stanovit zejména:

1) celkovy pocet typt nebo variant provozovanych letadel a

2) piislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu odpocinku.

ORO.FC.105 Ustanoveni do funkce veliciho pilota/velitele letadla

a) V souladu s odstavcem 8.e piflohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 ustanovi provozovatel jednoho z pilotd letové
posadky, ktery ma kvalifikaci pro funkci velictho pilota v souladu s piilohou I (¢dst FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011,
velicim pilotem/velitelem letadla.

o
=

Provozovatel miiZe ustanovit ¢lena posidky velicim pilotem/velitelem letadla pouze v piipadé, Ze:

1) spliiuje minimaln{ dGroven praxe stanovené v provozni pifrucce;

2) ma odpovidajici znalost traté nebo oblasti, po niZ nebo do niz md letét, a letist, véetné ndhradnich letist, zafizeni
a postupt, kterych md byt pouzito;

3) pii letech ve vicepilotni posddce absolvoval provozovateliv kurz veleni, jestlize postupuje z funkce druhého pilota
na funkci velictho pilota/velitele letadla.

¢) Je zapotiebi, aby velici pilot/velitel letadla nebo pilot, ktery mize byt povéten provedenim letu, absolvoval tvodni
seznamovaci kurz, kde se sezndmi s trati nebo oblasti, na nizZ nebo v niZ ma letét, a s letisti, zafizenimi a postupy,
kterych md byt pouzito. Znalost tratijoblasti a leti§té se udrzuje vykondnim alespoti jednoho letu na pfisluiné trati
nebo v piislusné oblasti nebo na piislusné letisté v prabéhu dvandcti mésici.

e

Na letouny tfidy vykonnosti B v obchodni letecké dopravé podle pravidel VFR ve dne se ustanoveni pismena c)
nevztahuje.

() Uf. vést. L 311, 25.11.2011, s. 1.
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ORO.FC.110 Palubni inZenyr

Pokud je soucdst{ ndvrhu letounu samostatné pracovni misto palubniho inZenyra, zahrnuje letovd posddka jednoho ¢lena,
ktery mé piislusnou kvalifikaci v souladu s platnymi vnitrosttnimi predpisy.

ORO.FC.115 Vycvik optimalizace ¢innosti posidky (CRM)
a) Clen letové posddky absolvuje pied zahdjenim provozu vycvik CRM, ktery odpovid4 jeho Gloze, a to podle ustanoveni

provozni pirucky.

b) Prvky vycviku CRM jsou zahrnuty do kurzu tiidni nebo typové kvalifikace a do opakovaciho vycviku, jakoz i do kurzu
veleni.

ORO.FC.120 Pfeskolovaci vycvik provozovatele

a) V piipadé provozu letountt nebo vrtulnikii absolvuji ¢lenové letové posddky pieskolovaci vycvik provozovatele pred
zahdjenim letd na trati bez dozoru:

1) prechdzi-li na letadlo vyZadujici novou typovou nebo tfidni kvalifikaci;
2) stavaji-li se zaméstnanci provozovatele.

b) Pieskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje vycvik souvisejici s vybavenim zastavénym do letadla v zavislosti na
tkolech pfislusného ¢lena letové posadky.

ORO.FC.125 Rozdilovy a seznamovaci vycvik

a) Dojde-li ke zméné vybaveni nebo postupti vyzadujici dodatecné znalosti o typech nebo variantdch v soucasné dobé
provozovanych letadel nebo pozaduje-li to piiloha I (¢ast FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011, clenové letové posadky
absolvuji rozdilovy nebo seznamovaci vycvik.

b) V provozni piiruéce se stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci vycvik pozadovan.

ORO.FC.130 Opakovaci vycvik a pfezkouSeni

a) Kazdy clen letové posdadky absolvuje kazdorocné opakovaci letovy a pozemni vycvik odpovidajici typu nebo varianté
letadla, na kterém 1étd, vcetné vycviku na misté a pouziti veskerého vybaveni pro pfipad nouze a bezpecnostniho
vybaveni na palubg.

b) Kazdy clen letové posddky je pravidelné pfezkuSovédn s cilem prokdzat odbornou zpfisobilost k provddéni béznych,
mimofddnych a nouzovych postupt.

ORO.FC.135 Kuvalifikace pilota k Fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla

Clen letové posadky, ktery miize byt piidélen k vykonu své funkce z kteréhokoli sedadla pilota, absolvuje vhodny vycvik
a piezkouSeni v souladu s provozni ptruckou.

ORO.FC.140 Létdni na vice typech nebo variantich

a) Clenové letové posadky, kteff 1étaji na vice nez jednom typu nebo varianté letadel, musi splnit pozadavky predepsané
v této hlavé pro kazdy typ nebo variantu, pokud nejsou zdpocty souvisejici s pozadavky na vycvik, prezkouseni
a neddvnou praxi vymezeny pro piislusné typy nebo varianty v tdajich vypracovanych v souladu s nafizenim (ES)
¢.1702/2003.

b) V provozni pFrucce jsou stanoveny vhodné postupy ajnebo provozni omezeni pro 1étdni s vice nez jednim typem
nebo variantou.

ORO.FC.145 Poskytovini vycviku

a) Veskery vycvik pozadovany v této hlavé:
1) se provadi v souladu s programy a osnovami vycviku, které provozovatel stanovi v provozni piirucce;

2) provadgji vhodné kvalifikovani pracovnici. V piipadé letového vycviku a prezkouSeni a vycviku a prezkouseni
pomoci letové simulace musi mit persondl, ktery vycvik poskytuje a prezkouseni provédi, kvalifikaci v souladu
s piilohou I (Cdst FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.
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b) Pfi vytvdfeni programil a osnov vycviku provozovatel zahrne povinné prvky pro piislusny typ vymezené v ddajich
vypracovanych v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003.

¢) Programy vycviku a programy piezkouseni véetné osnov a pouziti jednotlivych zafizeni pro vycvik pomoci letové
simulace (FSTD) schvaluje piislusny drad.

d) Zatizeni FSTD kopiruje v co nejvétsi proveditelné mife letadlo, které pouzivd provozovatel. Rozdily mezi zafizenim
FSTD a letadlem jsou popsdny a feSeny béhem instruktdze, piipadné béhem vycviku.

¢) Provozovatel zavede systém umoziujici odpovidajicim zptisobem monitorovat zmény FSTD a zajistit, aby tyto zmény
nemély negativni vliv na pozadovanou tirovenn programu vycviku.

ORO.FC.200 SlozZeni letové posidky

a) Mezi cleny letové posiadky nesmi byt vice nez jeden nezkuSeny clen.

b

=

Velitel letadla maze povéfit provedenim letu jiného pilota, ktery md odpovidajici kvalifikaci v souladu s piilohou
[ (Cast FCL) nafizeni (EU) ¢ 1178/2011, pokud jsou splnény pozadavky ¢l. ORO.FC.105 pism. b) bodd 1 a 2 a
pismena c).

¢) Specifické pozadavky na provoz letount podle pravidel pro let podle piistrojii (IFR) nebo v noci:

1) Minimélni letovou posidku turbovrtulovych letound s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
(MOPSC) vétsi nez devét a viech proudovych letount tvoii dva piloti.

2) S jinymi letouny, nez na jaké se vztahuje ustanoveni pism. c) bodu 1, 1étd posddka tvofend nejméné dvéma piloty,
pokud nejsou splnény pozadavky ¢lanku ORO.FC.202, kdy je mize provozovat pilot jediny.

RS

Specifické pozadavky pro lety vrtulniki:

1) V pifpadé vSech letii vrtulniki s MOPSC vétsi nez devatendct a lety vrtulnikd podle pravidel IFR s MOPSC vétsi nez
devét:

i) tvoii letovou posddku minimdlné dva piloti a

i) velitelem letadla je drzitel prikazu zpusobilosti dopravniho pilota (pro vrtulniky) (ATPL(H)) s pfistrojovou
kvalifikaci vydanou v souladu s piilohou I (¢dst FCL) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011.

2) Lety, na néz se nevztahuje ustanoveni pism. d) bodu 1, Ize podle pravidel IFR nebo v noci provozovat s jedinym
pilotem, jsou-li splnény pozadavky ¢linku ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Stfidédni ¢lents letové posidky za letu

a) Velitel letadla mtize povéfit provadénim letu:
1) jiného velitele letadla s pFislusnou kvalifikaci nebo
2) pro lety vyhradné nad letovou hladinou (FL) 200 pilota, ktery ma alesponi tyto minimdlni kvalifikace:
i) prakaz ATPL,

ii) pfeskolovaci vycvik a prezkouseni, vetné vycviku k ziskdni typové kvalifikace, v souladu s c¢lankem
ORO.FC.220,

iii) veskeré opakovaci vycviky a pfezkouseni v souladu s ¢linky ORO.FC.230 a ORO.FC.240,
iv) tratové/oblastni a letistni odbornd zpusobilost v souladu s clankem ORO.FC.105.
b) Druhy pilot mtze byt vystiidan:
1) jinym vhodné kvalifikovanym pilotem;

2) pro lety vyhradné nad letovou hladinou (FL) 200 druhym pilotem stfidajicim pfi cestovnim letu, ktery md alespon
tyto minimdlni kvalifikace:

i) platny priikaz zpisobilosti obchodniho pilota (CPL) s piistrojovou kvalifikaci,
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ii) pfeskolovaci vycvik a prezkouseni, vcetné vycviku k ziskdni typové kvalifikace, v souladu s ¢linkem
ORO.FC.220 kromé pozadovaného vycviku vzlett a pfistani,

i) opakovaci vycvik a pfezkouseni v souladu s ¢linkem ORO.FC.230 kromé pozadovaného vycviku vzletl
a pfistdni.

¢) Palubni inZenyr mtze byt béhem letu vystiidin ¢lenem posidky s odpovidajici kvalifikaci v souladu s platnymi
vnitrostatnimi pfedpisy.

ORO.FC.202 Jednopilotni provoz podle pravidel IFR nebo v noci

Pro lety podle pravidel IFR nebo v noci s minimdlni letovou posddkou tvofenou jedinym pilotem, jak predpoklddd
ustanoveni ¢l. ORO.FC.200 pism. ¢) bodu 2 a pism. d) bodu 2, musi byt splnény tyto podminky:

a) Provozovatel zahrne do provozni pirucky program pieskolovactho a opakovaciho vycviku pilota, ktery obsahuje
dodate¢né pozadavky pro jednopilotni provoz. Pilot absolvuje vycvik postupti provozovatele, zejména pokud jde o:

1) ovldddni motoru a jeho obsluhu v nouzovych ptipadech;

2) pouzivani béznych, mimorddnych a nouzovych kontrolnich seznamd;
3) komunikaci s fizenim letového provozu (ATC);

4) postupy odletu a pfiblizent;

5) piipadné ovlddani autopilota;

6) pouzivani zjednodusené dokumentace za letu;

7) optimalizace ¢innosti jednopilotni posadky.

=

Prezkouseni po opakovacim vycviku podle ¢lanku ORO.FC.230 se pii jednopilotnim provozu provédi na pifslusném
typu nebo t¥{dé letadla v prostiedi typickém pro tento provoz.

¢) Pro provoz letounti podle pravidel IFR musi pilot mit:

1) nalétdno na pifslusném typu nebo t¥idé letounu nejméné 50 hodin doby letu podle pravidel IFR, z nichz 10 hodin
piipadd na let ve funkci velitele letadla, a

2) absolvovdno na piislusném typu nebo tiidé letounu za poslednich 90 dnt:
i) pét lett podle pravidel IFR vcetné tif pfiblizeni podle pfistroji pfi jednopilotnim provozu nebo

i) pfezkouSeni z piistrojového piiblizeni podle pravidel IFR.

&

Pro provoz letount v noci musi pilot mit:

1) nalétdno alespori 15 hodin doby letu v noci, jez mohou byt zahrnuty do 50 hodin doby letu podle pravidel IFR
podle pism. ¢) bodu 1, a

2) absolvovdno na piislusném typu nebo tiidé letounu za poslednich 90 dnt:
i) tH vzlety a pfistdni v noci pfi jednopilotnim provozu nebo
i) pfezkouseni vzletu a pfistdni v noci.
e) Pro provoz vrtulnikii podle pravidel IFR musi pilot mit:
1) 25 hodin letové praxe podle pravidel IFR v pfislusném v letovém prostiedi a

2) 25 hodin letové praxe pii jednopilotnim provozu na konkrétnim typu vrtulniku, ktery md oprdvnéni pro jedno-
pilotni provoz podle pravidel IFR, z nichz mtze byt 10 hodin nalétino pod dohledem, véetné péti dsekd tratovych
letd podle pravidel IFR s postupy pro jednopilotni provoz, a
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3) absolvovdno za poslednich 90 dni:

i) pét letd podle pravidel IFR véetné tif piistrojovych piiblizeni pii jednopilotnim provozu na vrtulniku s oprav-
nénim pro tento tcel nebo

i) pfezkouseni pro piistrojové p¥ibliZeni podle pravidel IFR pifi jednopilotnim provozu na piislusném typu vrtul-
niku, letovém vycvikovém zafizeni (FTD) nebo na tplném letovém simuldtoru (FES).

ORO.FC.205 Kurz veleni

a) Kurz veleni pro provoz letount a vrtulnik zahrnuje alespon tyto prvky:
1) vycvik na zafizeni FSTD, ktery zahrnuje trafové orientovany letovy vycvik (LOFT) a/nebo letovy vycvik;
2) prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem ve funkei velitele letadla;
3) vycvik odpovédnosti velitele letadla;
4) trafovy vycvik jako velitel letadla pod dozorem po dobu nejméné:
i) 10 letovych dsekil v piipadé letount a
ii) 10 hodin vcetn¢ alespon 10 letovych tsekt v piipadé vrtulnikd;

5) absolvovani tratového prezkouseni ve funkci velitele letadla a prokazani odpovidajici znalosti traté nebo oblasti, na
niz nebo v niz md letét, a letist, véetné ndhradnich letist, zafizeni a postupi, kterych md byt pouzito, a

6) vycvik optimalizace ¢innosti posddky.

ORO.FC.215 Vstupni vycvik optimalizace ¢innosti posidky (CMR) provozovatele

a) Clen letové posddky dokonéf pied zahdjenfm trafovych letG bez dozoru vstupni vycvik CRM.

b) Vstupni vycvik CRM provadi nejméné jedna osoba s odpovidajici kvalifikaci v oblasti CRM, kterd maze vyuZzivat
pomoci odbornikl se zaméfenim na specifické oblasti.

¢) Jestlize ¢clen posadky nejdiive nepodstoupi teoreticky vycvik zaméfeny na lidské Cinitele na Grovni ATPL, absolvuje
pfed zahdjenim vstupniho vycviku CRM nebo spolecné s timto vycvikem teoreticky kurz zaji§tény provozovatelem,
jehoz osnovy jsou zaméfeny na lidskou vykonnost a omezeni pro ATPL, jak stanovi piiloha I (¢dst FCL) nafizeni (EU)
¢ 1178)2011.

ORO.FC.220 Pfeskolovaci vycvik provozovatele a pfezkouseni provozovatelem

a) Vycvik CRM je zaclenén do pieskolovactho kurzu provozovatele.

b) Jakmile ¢len letové posadky zahdji pieskolovaci kurz provozovatele, nesmi by mu byt pfidélovany letové povinnosti na
jiném typu nebo jiné tidé, dokud tento kurz neabsolvuje nebo nedokonéi. Clentim posidky, kteif provozuji pouze
letouny tiidy vykonnosti B, mohou byt béhem pteskolovaciho vycviku ptidélovany lety na jinych typech letount t¥idy
vykonnosti B v mife nezbytné pro zachovani provozu.

¢) Rozsah vycviku, ktery se pozaduje od ¢lent letové posidky v ramci preskolovaciho kurzu provozovatele, se stanovi
v souladu se standardy kvalifikace a praxe stanovenymi v provozni pirucce s piihlédnutim k pfedchozimu vycviku
a praxi ¢lena posddky.

e

Clen letové posidky absolvuje:

1) pted zahdjenim tratového letu pod dozorem (LIFUS) piezkouSeni odborné zpisobilosti provozovatelem a vycvik
znalosti nouzového a bezpecnostntho vybaveni a

2) tratové prezkouseni po dokonéeni tratového letu pod dozorem. U letound tfidy vykonnosti B je mozné let LIFUS
provést na kterémkoli letounu v rdmci pfislusné tiidy.
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e)

V piipadé letount piloti, ktef{ ziskali typovou kvalifikaci na zékladé vycviku s nulovou dobou letu (ZFTT):

1) zahdji tratové lety pod dozorem nejpozdéji 21 dni po absolvovéni zkousek dovednosti nebo po piislusném vycviku
zaji§téném provozovatelem. Obsah tohoto vycviku je popsdn v provozni piirucce;

2) absolvuji Sest vzleth a pfistdni na zaf{zeni FSTD nejpozdéji 21 dni po absolvovani zkousky dovednosti pod
dozorem instruktora pro typovou kvalifikaci pro letouny (TRI(A)) sedictho na sedadle druhého pilota. Pocet vzletti
a pristdni lze snizit, pokud jsou v udajich vypracovanych v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003 stanoveny
zapocty. Pokud nebyly tyto vzlety a pfistdni provedeny do 21 dni, provozovatel zajisti udrzovaci vycvik. Obsah
tohoto vycviku je popsdn v provozni piirucce;

3) provedou prvni Ctyfi vzlety a pfistani letd LIFUS v letounu pod dozorem instruktora TRI(A) sedictho na sedadle
druhého pilota. Pocet vzletl a pfistani lze sniZit, pokud jsou v ddajich vypracovanych v souladu s nafizenim (ES)
¢.1702/2003 stanoveny zdpocty.

ORO.FC.230 Opakovaci vycvik a prezkouSeni

a)

=

(g)
-~

&

Kazdy clen letové posadky absolvuje opakovaci vycvik a prezkouseni odpovidajici typu nebo varianté letadla, na
kterém léta.

Prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem

1) Kazdy clen letové posddky absolvuje prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem jako ¢len bézného slozeni
posadky s cilem prokdzat odbornou zptsobilost k provadéni béznych, mimofadnych a nouzovych postupti.

2) Je-li od ¢lena letové posidky pozadovan provoz podle pravidel IFR, prezkouseni odborné zptsobilosti provozo-
vatelem se piipadné provede bez vnéjsi vizudlni orientace.

3) Platnost pfezkouseni odborné zpisobilosti provozovatelem je Sest kalenddinich mésict. Pro provoz letound tfidy
vykonnosti B podle pravidel VFR ve dne provadény v pribéhu obdobi, které neni delsi nez osm po sobé
nésledujicich mésicti, postacuje jedno prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem. Toto piezkouseni
odborné zpuisobilosti se provede pted zahdjenim provozu v obchodni letecké doprave.

=

Clenové letové posadky, kteii se podileji na letech na jinych nez slozitych motorovych vrtulnicich ve dne a navi-
govanych s referenci podle viditelnych orientacnich bodii, mohou absolvovat pfezkouseni odborné zpusobilosti
provozovatelem pouze na jednom z typd, k nimz maji kvalifikaci. Pfezkouseni odborné zpusobilosti provozova-
telem se provadi vzdy na stejném typu, jaky byl pouzit pii piezkouseni odborné zpisobilosti. Pislusné typy
vrtulnikd, které mohou byt slouceny pro tcely prezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem, jsou uvedeny
v provozni piirucce.

)

Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢l. ORO.FC.145 pism. a) bodu 2, pro lety na jinych nez slozitych motorovych
vrtulnicich ve dne a navigované s referenci podle viditelnych orientacnich bodd a pro letouny t¥idy vykonnosti
B miize piezkouSeni provést vhodné kvalifikovany velitel letadla jmenovany provozovatelem, ktery je vyskolen
v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti CRM. Provozovatel informuje pfislusny dfad o jmenovanych osobach.

Tratové prezkouseni

1) Kazdy clen letové posidky absolvuje tratové prezkouseni v letadle s cilem prokdzat odbornou zpisobilost
k provadéni béznych tratovych lett popsanych v provozni piirucce. Platnost tratového piezkouSeni je dvandct
kalenddfnich mésict.

2) Aniz jsou dotéena ustanoveni ¢l. ORO.FC.145 pism. a) bodu 2, mize trafové pfezkouSeni provést vhodné
kvalifikovany velitel letadla jmenovany provozovatelem, ktery je vyskolen v koncepci CRM a hodnoceni dovednosti
CRM.

Vyevik a prezkouseni v pouzivdni nouzového a bezpecnostniho vybaveni

Kazdy clen letové posidky absolvuje vycvik a prezkouseni tykajici se umisténi a pouzivani veskerého nouzového
a bezpecnostniho vybaveni na palubé. Platnost pfezkouseni odborné zptsobilosti k pouzivini nouzového a bezpec-
nostniho vybaveni je dvandct kalenddinich mésica.

Vyovik CRM
1) Prvky CRM jsou zaclenény do vsech piislusnych fdzi opakovaciho vycviku.
2) Kazdy clen letové posddky absolvuje specificky modulovy vycvik CRM. Vsechna hlavni témata vycviku CRM jsou

zahrnuta do samostatnych ¢asti modulového vycviku co nejrovnomérnéji rozlozenych do jednotlivych tifletych
obdobi.
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f) Kazdy clen letové posddky podstupuje pozemni vycvik a letovy vycvik na zafizeni FSTD nebo na letadle nebo
kombinovany vycvik na zafizeni FSTD a na letadle alespon kazdych dvandct mésica.

g) Doba platnosti uvedend v pism. b) bodé 3 a v pismenech c) a d) se pocitd od konce mésice, v némz bylo piezkouseni
provedeno.

h) Jestlize vycvik nebo prezkouseni pozadované vyse byly provedeny béhem poslednich tf mésicti doby platnosti, nova
doba platnosti se pocitd od pivodniho data uplynuti doby platnosti.

ORO.FC.235 Kvalifikace pilota k Fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla

a) Velitelé letadla, jejichz povinnosti vyzaduji fizeni z kteréhokoli pilotniho sedadla a plnéni povinnosti druhého pilota,
nebo velitelé letadla, od nichz se pozaduje provddéni vycviku a piezkouseni, dokonéi dodatecny vycvik a prezkouseni
stanovené v provozni pirucce. Pfezkouseni miize byt provedeno soubéiné s piezkousenim odborné zpisobilosti
provozovatelem podle ¢l. ORO.FC.230 pism. b).

b) Tento dodatecny vycvik a piezkouseni zahrnuje alespon:
1) poruchu motoru béhem vzletu;
2) piiblizeni a prilet s jednim nepracujicim motorem a
3) piistani s jednim nepracujicim motorem.

¢) V piipadé vrtulnika absolvuji velitelé letadla rovnéz piezkouseni odborné zpisobilosti stiidavé na levém a na pravém
sedadle za predpokladu, Ze pokud je ptezkouseni odborné zpisobilosti pro typovou kvalifikaci kombinovino
s prezkousenim odborné zpusobilosti provozovatelem, absolvuje velitel letadla vycvik nebo pfezkouseni na sedadle,
na kterém obvykle léta.

d) Jsou-li v letadle provddény cinnosti s vypnutym motorem, je porucha motoru simulovina.

e) Pfi fizeni ze sedadla druhého pilota plati rovnéz piezkouseni pozadované podle ¢lanku ORO.FC.230 pro fizeni ze
sedadla velitele letadla.

f) Pilot stiidajici velitele letadla prokazuje soucasné s pfezkouSenim odborné zputsobilosti provozovatelem podle ¢l.
ORO.FC.230 pism. b) prakticky ndcvik dkond a postupdi, za néz by stidajici pilot nebyl bézné odpovédny.
Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné, lze prakticky ndcvik provést na kterémkoli sedadle.

g) Jiny pilot nez velitel letadla sedici na sedadle velitele letadla prokazuje soucasné s prezkousenim odborné zpusobilosti
provozovatelem podle ¢l. ORO.FC.230 pism. b) prakticky ndcvik tikonti a postupt, za néz odpovida velitel letadla ve
funkci PM. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné, lze prakticky ndcvik provést na kterémkoli
sedadle.

ORO.FC.240 Létini na vice typech nebo variantich
a) Postupy nebo provozni omezeni pro létani s vice neZ jednim typem nebo variantou, stanovené v provozni pifrucce
schvélené pfislusnym Gfadem, zahrnuji:

1) minimdlni droven praxe ¢lent letové posadky;

2) minimdlni droven praxe na jednom typu nebo variant¢ pfed zahdjenim vycviku v 1étdni nebo pred zahdjenim létan{
na jiném typu nebo variant¢;

3) postup, pomoci néhoz letovd posddka kvalifikovand pro jeden typ nebo variantu absolvuje vycvik a ziskd kvalifikaci
pro jiny typ nebo variantu, a

4) vechny pifslusné pozadavky na neddvnou praxi pro kazdy typ nebo variantu.

b) Jestlize ¢len letové posddky 1étd jak na vrtulnicich, tak na letounech, musi se omezit na provoz pouze jednoho typu
letadla nebo jednoho typu vrtulniku.

¢) Ustanoveni pismena a) se nepouZije na provoz letounu tifdy vykonnosti B, jestlize je omezen na jednopilotni tiidy
letount s pistovymi motory provozovanymi podle pravidel VFR ve dne. Ustanoveni pismena b) se nepouZije na
provoz letounu tifdy vykonnosti B, jestlize je omezen na jednopilotni tf{dy letount s pistovymi motory.
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ORO.FC.A.245 Program alternativniho vycviku a kvalifikaci

a) Provozovatel letounu, ktery ma odpovidajici praxi, mtze nahradit jeden nebo vice z ndsledujicich pozadavkd na vycvik
a prezkouseni letové posddky programem alternativniho vycviku a kvalifikaci (ATQP) schvélenym piislusnym tfadem:
1) clanek SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikacich letové posddky;
2) pieskolovaci vycvik a prezkousent;
3) rozdilovy a seznamovaci vycvik;
4) kurz velen;

5) opakovaci vycvik a pfezkouseni a

6) 1étdni na vice typech nebo variantdch.

=

Program ATQP obsahuje vycvik a pfezkouseni, které zajisti nabyti a udrZeni alespoii takové trovné odborné zptiso-
bilosti, jaké je dosazeno splnénim ustanoveni clankd ORO.FC.220 a ORO.FC.230. Uroven odborné zpiisobilosti
k zajisténi vycviku a kvalifikaci letové posddky se prokdze pred schvalenim programu ATQP piislusnym tfadem.

¢) Provozovatel, ktery zddd o schvileni programu ATQP, ptedlozi pFislusnému dfadu pldn realizace, véetné popisu
trovné odborné zpusobilosti k zajisténi vycviku a kvalifikaci letové posddky, které md byt dosazeno.

d) Kromé piezkouseni pozadovanych podle cldnku ORO.FC.230 a FCL.060 piflohy I (¢dst FCL) nafizeni (EU)
¢.1178/2011 absolvuje kazdy clen letové posddky tiplné tratové orientované hodnoceni (LOE) provedené na zafizeni
FSTD. Platnost hodnoceni LOE je dvandct kalenddfnich mésicti. Doba platnosti se pocitd od konce mésice, v némz
bylo pfezkouseni provedeno. Jestlize bylo hodnoceni LOE provedeno béhem poslednich ti mésicti doby platnosti,
nové doba platnosti se pocitd od piivodniho data uplynuti doby platnosti.

¢) Po dvou letech provozu v rdmci schvileného programu ATQP muZe provozovatel se souhlasem piislusného tfadu
prodlouzit dobu platnosti pfezkouseni podle ¢linku ORO.FC.230 takto:

1) PrezkouSeni odborné zpusobilosti provozovatele na dvandct kalenddfnich mésicti. Doba platnosti se pocitd od
konce mésice, v némz bylo prezkouseni provedeno. Jestlize bylo prezkouseni provedeno béhem poslednich ti{
mésictt doby platnosti, novd doba platnosti se pocitd od ptvodniho data uplynuti doby platnosti.

2) Prezkouseni tratové kvalifikace na 24 kalenddfnich mésicti. Doba platnosti se pocitd od konce mésice, v némz bylo
piezkouseni provedeno. Jestlize bylo pfezkouseni provedeno béhem poslednich Sesti mésicti doby platnosti, nova
doba platnosti se pocitd od ptivodniho data uplynuti doby platnosti.

3) PiezkouSeni pouZivdni nouzového a bezpecnostniho vybaveni na 24 kalenddfnich mésict. Doba platnosti se pocitd
od konce mésice, v némz bylo prezkouseni provedeno. Jestlize bylo pfezkouseni provedeno béhem poslednich Sesti
mésict doby platnosti, novd doba platnosti se pocitd od ptvodniho data uplynuti doby platnosti.

ORO.FC.A.250 Velitelé letadla, ktefi jsou drZiteli prikazu zpésobilosti CPL(A)

a) Drzitel priikazu zptsobilosti CPL(A) (letoun) vykondvd funkci velitele letadla v obchodni letecké dopravé na jedno-
pilotnich letounech pouze v piipadé, ze:

1) pro lety podle pravidel VER s cestujicimi ve vzdélenosti vétsi nez 50 NM (90 km) od letisté odletu nalétal s letouny
nejméné 500 letovych hodin a md platnou piistrojovou kvalifikaci nebo

2) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s letouny nejméné 700 letovych hodin, z toho 400
hodin ve funkci velictho pilota. Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle pravidel IFR a 40 hodin
nalétanych ve vicemotorovém provozu. Uvedenych 400 hodin ve funkci velictho pilota lze nahradit hodinami letu
ve funkci druhého pilota v rdmci zavedeného systému vicepilotni posddky stanoveného v provozni pfirucce s tim,
ze dvé hodiny ve funkci druhého pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci velictho pilota.

b) Na provoz letounii tiidy vykonnosti B podle pravidel VFR ve dne se ustanoveni pism. a) bodu 1 nevztahuje.
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ORO.FC.H.250 Velitelé letadla, ktefi jsou drziteli pritkazu zpiisobilosti CPL(H)

a) Drzitel prikazu zpusobilosti CPL(H) (vrtulnik) vykondvé funkci velitele letadla v obchodni letecké dopravé na jedno-
pilotnich vrtulnicich pouze v piipadg, ze:

1) pro lety na vicemotorovém typu podle pravidel IFR nalétal s vrtulniky celkem nejméné 700 letovych hodin, z toho
300 hodin ve funkci velictho pilota. Tato doba musi zahrnovat 100 hodin nalétanych podle pravidel IFR. Uvede-
nych 300 hodin ve funkci velictho pilota Ize nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota v rdmci zavedeného
systému vicepilotni posddky stanoveného v provozni piirucce s tim, ze dvé hodiny ve funkci druhého pilota
odpovidaji jedné hodiné ve funkci velictho pilota;

2) pii provozu za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci md:
i) platnou pfistrojovou kvalifikaci nebo

i) 300 letovych hodin na vrtulnicich, z toho 100 hodin ve funkci veliciho pilota a 10 hodin ve funkci pilota za
letu v noci.

HLAVA CC
PALUBNI PRUVODCT
ORO.CC.005 Oblast piisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi spliiovat provozovatel provozujici letadlo s palubnimi pravod¢imi.

ODDIL 1
Obecné poZadavky
ORO.CC.100 Pocet a sloZeni palubnich priivodéich

a) Pocet a slozeni palubnich privodcich se stanovi v souladu s odstavcem 7.a piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008
s piihlédnutim k provoznim faktorim nebo okolnostem konkrétniho letu, ktery ma byt proveden. Na provoz letadla
s MOPSC vétsi nez 19 musi byt pfidélen alespori jeden palubni privoddi, jestliZe je na palubé jeden ¢i vice cestujicich.

b) Za tcelem souladu s pismenem a) musi minimalni pocet palubnich privod¢ich odpovidat vétsi z nasledujicich hodnot:

1) pocet palubnich privodcich stanoveny v procesu certifikace letadla v souladu s platnymi certifikacnimi specifika-
cemi pro uspofddani kabiny letadla pouzivané provozovatelem nebo

2) v piipadé, Ze pocet podle bodu 1) nebyl stanoven, pocet palubnich privod¢ich stanoveny v procesu certifikace
letadla pro konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici, snizeny o 1 na kazdy cely nasobek
50 sedadel pro cestujici podle provozovatelem pouzivaného usporddani kabiny letadla, které nepfekracuje maxi-
malni schvalenou kapacitu sedadel, nebo

3) jeden palubni privodci na kazdych 50 sedadel pro cestujici (nebo jejich ¢dst) zastavénych na stejné palubé letadla,
které ma byt provozovano.

¢) U letd, na néz je pfidélen vice nez jeden palubni privoddi, provozovatel jmenuje jednoho palubniho privodciho
odpovédného velicimu pilotovi/veliteli letadla.

ORO.CC.110 Podminky pro pfidélovini povinnosti

a) Palubnim privod¢im jsou pfidélovdny povinnosti na palubé letadla, pouze pokud:
1) jsou starsi 18 let;

2) maji posudek v souladu s piislusnymi pozadavky piilohy IV (¢dst MED) nafizeni (EU) ¢. 1178/2011 a byli uzndni
télesné i dusevné zpiisobilymi k bezpe¢nému plnéni svych povinnosti a vykonu své odpovédnosti a

3) Gspésné dokoncili veskery piislusny vycvik a prezkouseni pozadované podle této hlavy a jsou odborné zpusobili
k vykonu pridélenych povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni pfirucce.
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b) Pied piidélovanim povinnosti palubnim privod¢im, kteff jsou osobami samostatné vydélecné ¢innymi nebo pracuji na
Castecny pracovni uvazek, provozovatel ovéri, Ze byly splnény vsechny piislusné pozadavky této hlavy, pficemz
piihlédne k veskerym sluzbdm provddénym timto palubnim privodéim pro jiného & jiné provozovatele s cilem
stanovit zejména:

1) celkovy pocet typt nebo variant provozovanych letadel a
2) prislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu odpocinku.

¢) O palubnich privodéich vykondvajicich ¢innost na palubé a jejich tloze pfi zajiStovani bezpecnosti cestujicich a letu
jsou cestujici jasné informovani.

ORO.CC.115 Provddéni vycvikovych kurzii a souvisejicich pfezkouseni

a) Provozovatel stanovi pro kazdy vycvikovy kurz podrobny program a osnovy v souladu s pfislusnymi pozadavky této

hlavy, popiipadé piilohy V (¢ast CC) nafizeni (EU) ¢. 290/2012, zahrnujici veskeré povinnosti a odpovédnost vykond-
vané palubnimi pravod¢imi.

b) Kazdy vycvikovy kurz zahrnuje teoreticky a prakticky vycvik spolecné s individudlnim nebo kolektivnim praktickym
ndcvikem podle piislusného predmétu vycviku s cilem zarucit, aby si palubni privod¢i osvojili a uchovali odpovidajici
drovenl odborné zpusobilosti v souladu s touto hlavou.

¢) Kazdy vycvikovy kurz je provadén:
1) strukturovanym a realistickym zptsobem a
2) persondlem, ktery md odpovidajici kvalifikaci pro piislusny predmét.

d) Béhem vycviku pozadovaného podle této hlavy nebo po jeho skonéeni podstoupi kazdy palubni privodéi prezkouseni
zahrnujici veskeré prvky piislusného programu vycviku, s vyjimkou vycviku optimalizace ¢innosti posddky (CRM).
Prezkouseni provddi persondl s odpovidajici kvalifikaci s cilem ovéfit, zda si palubni privod¢i osvojili a/nebo uchovali
odpovidajici droven odborné zpisobilosti.

¢) Vycvik CRM a piipadné moduly CRM provddi instruktor CRM pro palubni privoddi. Jestlize jsou prvky CRM
zaclenény do daldtho vycviku, instruktor CRM pro palubni privodéi zajisti vypracovéni a realizaci osnov.

ORO.CC.120 Vstupni vycvikovy kurz

a) Kazdy novy dacastnik vycviku, ktery neni doposud drzitelem platného osvédéeni palubnich privodéich vydaného
v souladu s pfilohou V (¢dst CC) nafizeni (EU) ¢. 290/2012:
1) podstoupi vstupni vycvikovy kurz podle ¢lanku CC.TRA.220 uvedené piilohy a

2) Gspésné absolvuje souvisejici zkousky pied tim, nez podstoupi jiny vycvik pozadovany v této hlavé.

b) Prvky vstupniho vycvikového programu mohou byt kombinovany s prvnim specifickym typovym vycvikem na letadlo
a preskolovacim vycvikem provozovatele, pokud jsou splnény pozadavky ¢lanku CC.TRA.220 a pokud jsou tyto prvky
zaneseny jako prvky vstupniho vycvikového kurzu do zdznamt o vycviku piislusnych palubnich privodcich.

ORO.CC.125 Specificky typovy vycvik na letadlo a pfeskolovaci vycvik provozovatele

a) Kazdy palubni privod¢i absolvuje odpovidajici specificky typovy vycvik na letadlo a pieskolovaci vycvik provozova-
tele, jakoz i odpovidajici prezkouseni diive:
1) nez jej provozovatel pfidéli do funkce palubniho privodciho nebo

2) nez mu tento provozovatel pfidéli funkci na jiném typu letadla.

b) Pii vytvafeni programt a osnov vycviku pro specificky typovy vycvik na letadlo a pfeskolovaci vycvik provozovatele
provozovatel zahrne povinné prvky pro piislusny typ vymezené v tdajich vypracovanych v souladu s nafizenim (ES)
¢.1702/2003, jsou-li tyto prvky k dispozici.
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¢) Program specifického typového vycviku na letadlo zahrnuje:
1) vyevik a prakticky ndcvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na skutecném letadle a
2) alespon tyto prvky specifického typového vycviku na letadlo:
i) popis letadla vyznamny z hlediska vykonu povinnosti palubnich privodcich,

i) veskeré bezpecnostni vybaveni a zastavéné systémy, které jsou vyznamné z hlediska vykonu povinnosti
palubnich pravodcich,

iii) obsluhu a skutecné otevfeni jednotlivych typti nebo variant béznych a nouzovych dvefi a vychodt v bézném
a nouzovém rezimu kazdym palubnim pravodé¢im,

iv) piedvedeni obsluhy viech ostatnich vychodd, véetné oken pilotniho prostoru,
v) systémy ochrany proti pozdru a dymu, pokud jsou zastavéné,
vi) vycvik s evakuacnimi skluzy, pokud jsou zastavény,

vii) obsluhu sedadla, pouzivani vybaveni zddrzného systému a kyslikového systému v piipadé ztrity pracovni
schopnosti pilota.

d) Program pteskolovacitho vycviku provozovatele pro kazdy provozovany typ letadla zahrnuje:
1) vycvik a prakticky ndcvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na skutecném letadle;

2) vycvik standardnich provoznich postupli provozovatele pro palubni privodci, kterym provozovatel pfidéluje
povinnosti poprvé;

3) alesponi tyto prvky specifického typového vycviku provozovatele na letadlo odpovidajici provozovanému typu
letadla:

i) popis uspordddni kabiny,

i) umisténi, vyjmuti a pouziti veskerého pfenosného bezpecnostniho a nouzového vybaveni na palubg,
i) vSechny bézné a nouzové postupy,

iv) zachdzeni s cestujicimi a zvldddni davu,

v) pozarni vycvik a vycvik v piipadé koufe, véetné pouziti veskerych hasicich prostiedkd a ochranného vybaven,
které odpovidaji prostiedkiim a vybaveni na palubg,

vi) postupy evakuace,
vii) postupy pii ztrdté pracovni schopnosti pilota,
viii) piislusné bezpecnostni pozadavky a postupy,
ix) optimalizace ¢innosti posadky.

ORO.CC.130 Rozdilovy vycvik

a) Kromé vycviku pozadovaného podle ¢linku ORO.CC.125 absolvuje palubni privodci odpovidajici vycvik a piezkou-
Seni zahrnujici veskeré rozdily diive, nez jsou pfidéleni:

1) na jinou variantu v soucasné dobé provozovaného typu letadla nebo

2) na typ nebo variantu v soucasné dobé provozovaného letadla s odlisnym(i):
i) bezpe¢nostnim vybavenim,
ii) umisténim bezpe¢nostniho a nouzového vybaveni nebo

iii) béznymi a nouzovymi postupy.
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b) Program rozdilového vycviku:

1) je dle potieby stanoven na zdkladé srovndni s programem vycviku, ktery piislusny palubni privodci absolvoval
podle ¢l. ORO.CC.125 pism. c) a d) pro piislusny typ letadla, a

2) zahrnuje vycvik a prakticky ndcvik na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo na skute¢ném letadle v zdvislosti na
piislusném prvku rozdilového vycviku, ktery md byt probran.

¢) Pii vytvéfeni programd a osnov rozdilového vycviku pro urcitou variantu v soucasné dobé provozovaného typu
letadla provozovatel zahrne povinné prvky pro piislusny typ letadla a jeho varianty vymezené v udajich vypracova-
nych v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003, jsou-li tyto prvky k dispozici.

ORO.CC.135 Seznidmeni

Po dokonceni specifického typového vycviku na letadlo a pfeskolovaciho vycviku provozovatele na urcitém typu letadla
absolvuje kazdy palubni priivod¢i diive, nez jsou mu pfidéleny funkce v ramci minimélntho poctu palubnich pravodcich
podle ¢lanku ORO.CC.100, pfislusné sezndmeni pod dozorem na daném typu letadla.

ORO.CC.140 Opakovaci vycvik

a) Kazdy palubni privoddi kazdorocné absolvuje opakovaci vycvik a prezkouseni.

b) Opakovaci vycvik zahrnuje ¢innosti pfidélené jednotlivym palubnim pravodéim v rdmci béznych a nouzovych
postupt a tikony odpovidajici jednotlivym typtim a/nebo variantdm provozovaného letadla.

o) Prvky specifického typového vycviku na letadlo:

1) Opakovaci vycvik zahrnuje kazdoro¢ni ndcvik naznacenim tkont pii simulaci obsluhy jednotlivych typt nebo
variant béznych a nouzovych dveif a vychodu k evakuaci cestujicich kazdym palubnim privodéim.

2) Opakovaci vycvik rovnéz zahrnuje v intervalech nepfesahujicich tii roky:

i) obsluhu a skute¢né otevieni viech typt nebo variant béznych a nouzovych vychodt v bézném i v nouzovém
rezimu na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo ve skute¢ném letadle kazdym palubnim pravodcim,

ii) skute¢nou obsluhu bezpecnostnich dveti pilotniho prostoru v bézném i nouzovém rezimu, obsluhu sedadla,
zddrzného systému a praktické predvedeni obsluhy vybaveni kyslikového systému v piipadé ztrity pracovni
schopnosti pilota na odpovidajicim vycvikovém zafizeni nebo ve skute¢ném letadle kazdym palubnim pravod-
¢im,

iii) predvedeni obsluhy viech ostatnich vychodd, veetné oken pilotniho prostoru a
iv) pfedvedeni pouziti zdchrannych ¢lund nebo skluzd, které lze pouzit jako ¢luny, jsou-li k dispozici.
d) Prvky specifického vycviku provozovatele:
1) Opakovaci vycvik kazdorocné zahrnuje:
i) u kazdého palubniho priavodciho:

A) umisténi a manipulaci s veskerym bezpecnostnim a nouzovym vybavenim zastavénym nebo pitomnym
na palubé a

B) oblékdni zichrannych vest, pfenosného kyslikového vybaveni a ochranného dychactho vybaveni (PBE),
ii) ulozeni pfedméti v prostoru pro cestujici,
iif) postupy souvisejici s kontaminaci povrchu letadla,
iv) nouzové postupy,
v) postupy evakuace,
vi) pfezkoumdni incidentdi a leteckych nehod,

vii) optimalizaci ¢innosti posadky,



25.10.2012 Utedn{ véstnik Evropské unie L 296/57

viii) letecko-lékafskd hlediska a prvni pomoc véetné odpovidajiciho vybavent,
ix) bezpecnostni postupy.
2) Opakovaci vycvik rovnéz zahrnuje v intervalech nepfesahujicich tfi roky:
i) pouziti pyrotechnického zafizeni (skute¢ného nebo cviéného),
ii) praktické pfedvedeni pouziti kontrolnich seznamd letovych posadek,

iii) realisticky a prakticky vycvik v pouZzivdni veskerého protipozarniho vybaveni, véetné ochrannych odévii, pred-
stavujicich vybaveni na palubé letadla,

iv) u kazdého palubniho priivodéiho:
A) haseni poziru v podminkédch interiéru letadla;
B) nasazeni a pouziti vybaveni PBE v uzavieném simulovaném prostfedi naplnéném koufem.
e) Doby platnosti:

1) Doba platnosti ro¢ntho opakovactho vycviku je dvandct kalenddfnich mésict od konce mésice, v némz bylo
piezkouseni provedeno.

2) Jestlize byly opakovaci vycvik a pfezkouseni pozadované podle pismena a) provedeny béhem poslednich tif
kalenddinich mésicti doby platnosti, novd doba platnosti se pocitd od ptvodniho data uplynuti doby platnosti.

3) U prvkil dodate¢ného vycviku po tiech letech uvedenych v pism. ¢) bodé 2 a pism. d) bodé 2 je doba platnosti 36
kalenddfnich mésict od konce mésice, v némz bylo prezkouseni provedeno.

ORO.CC.145 Udrzovaci vycvik

a) Jestlize palubni privod¢i v poslednich Sesti mésicich doby platnosti od piislusného opakovaciho vycviku a piezkou-
Sent:

1) neplnil zddné letecké povinnosti, absolvuje pied opétovnym pfidélenim povinnosti tplny udrzovaci vycvik
a prezkouseni pro kazdy typ letadla, které mé byt provozovéno, nebo

2) neplnil letecké povinnosti na konkrétnim typu letadla, absolvuje pfed opétovnym pfidélenim povinnosti pro dany
typ letadla:

i) udrzovaci vycvik a piezkouseni nebo

ii) dva seznamovaci lety podle ¢lanku ORO.CC.135.

o
=

Program udrZovaciho vycviku pro kazdy typ letadla zahrnuje alespon:
1) nouzové postupy;
2) postupy evakuace;

3) obsluhu a skutecné otevieni jednotlivych typii nebo variant béznych a nouzovych vychodt a bezpecnostnich dvei
pilotniho prostoru v bézném a nouzovém rezimu kazdym palubnim privodéim;

4) pfedvedeni obsluhy viech ostatnich vychodu, véetné oken pilotniho prostoru;

5) umisténi a manipulaci s veskerym pfislusnym bezpecnostnim a nouzovym vybavenim zastavénym nebo
piitomnym na palubg.

¢) Provozovatel se mize rozhodnout nahradit udrzovaci vycvik vycvikem opakovacim, jestlize znovupfidéleni letovych
povinnosti palubnimu privodéimu zacne béhem doby platnosti posledniho opakovaciho vycviku a prezkouseni.
Pokud tato doba platnosti skoncila, maze byt udrzovaci vycvik nahrazen pouze specifickym typovym vycvikem na
letadlo a pfeskolovacim vycvikem provozovatele podle ¢lanku ORO.CC.125.
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ODDIL 2
Dodateiné poZadavky na provoz v obchodni letecké dopravé
ORO.CC.200 Vedouci palubni privodé&i

a) Jestlize je nutny vice nez jeden palubni privoddi, slozeni palubnich privod¢ich zahrnuje vedouctho palubniho
priivodciho, kterého jmenuje provozovatel.

b) Provozovatel jmenuje palubniho privodéiho do funkce vedoucitho palubniho privodéiho, pouze pokud:
1) ma alespon jeden rok praxe ve vykonu sluzby palubniho pravodé¢iho a
2) Gspésné absolvoval vycvikovy kurz vedouciho palubniho priivodéiho a souvisejici pfezkousent.

Vycvikovy kurz vedouctho palubniho priivod¢itho zahrnuje veskeré povinnosti a odpovédnost vedoucich palubnich
privodcich a zahrnuje alespon tyto prvky:

(g)
-~

1) piedletovou instruktdz;

2) spolupréci s posadkou;

3) piehled pozadavka provozovatele a pozadavka pravnich pfedpist;
4) hldeni leteckych nehod a incidentd;

5) lidské cinitele a optimalizaci ¢innosti posadky (CRM) a

6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.

&

Vedouci palubni priivod¢i odpovida veliteli letadla za provedeni a koordinaci béznych a nouzovych postupli uvede-
nych v provozni pfirucee, coz zahrnuje preruseni povinnosti, jeZ nejsou spojeny s bezpecnosti, za tcelem zajiténi
bezpecnosti nebo ochrany pred protiprdvnimi Ciny.

Provozovatel stanovi postupy pro vybér nejlépe kvalifikovaného palubniho pruvodciho, ktery pfevezme vykon sluzby
vedouctho palubniho provodctho v pripadé, Ze jmenovany vedouci palubni privodci neni schopen tuto funkci
vykondvat. Zmény v téchto postupech se oznamuji piislusnému tGfadu.

o

ORO.CC.205 SniZeni poctu palubnich priivod&ich pfi pozemnim provozu nebo nepfedvidanych okolnostech
a) Jsou-li na palubé letadla cestujici, musi byt v prostoru pro cestujici pfitomen minimalni pocet palubnich privod¢ich
pozadovany podle ¢ldnku ORO.CC.100.

b) S vyhradou podminek uvedenych v pismeni ¢) lze tento pocet snizit:

1) za bézného pozemniho provozu, ktery nezahrnuje plnéni/odéerpdvani paliva, kdy je letadlo na svém pozemnim
stani, nebo

2) pii nepfedvidanych okolnostech, jestlize se pocet cestujicich na palubé letu snizi. V tomto piipadé je tieba po
ukonceni letu pfedlozit piislusnému tfadu hldSeni.

¢) Podminky:

1) v provozni pifrucce jsou stanoveny postupy zajistujici dosazeni odpovidajici miry bezpecnosti se snizenym poctem
palubnich privodcich, zejména pii evakuaci cestujicich;

2) omezend sestava palubnich privod¢ich zahrnuje vedouctho palubniho privodétho podle ustanoveni clanku
ORO.CC.200;

3) vyzaduje se alespon jeden palubni privod¢i na kazdych 50 cestujicich (nebo jejich ¢dst) pFitomnych na stejné
palubé letadla;

4) v piipadé bézného pozemniho provozu letadla, ktery vyzaduje vice nez jednoho palubniho privodciho, se pocet
stanoveny v souladu s pism. ¢) bodem 3 zvy3i tak, aby jeden palubni priivod¢i pfipadal na dvojici nouzovych
vychodd na drovni podlahy.
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ORO.CC.210 Dodateéné podminky pro p¥idélovini povinnosti

Palubnim privodéim jsou pridélovany povinnosti a vykon sluzby na konkrétnim typu nebo varianté letadla, pouze
pokud:

a) jsou drzitelem platného osvédéeni vydaného v souladu s piflohou V (¢dst CC) nafizeni Komise (EU) ¢ 290/2012;
b) maji kvalifikaci pro piislusny typ nebo variantu v souladu s touto hlavou;

¢) spliuji ostatni piislusné pozadavky této hlavy a pilohy IV (Cdst CAT);

d) nosi uniformu palubnich privod¢ich provozovatele.

ORO.CC.215 Programy vycviku a pfezkouSeni a souvisejici dokumentace

a) Programy vycviku a ptezkoudeni, véetné osnov pozadovanych touto hlavou, schvaluje piislusny Gfad a tyto programy
jsou vymezeny v provozni pfirucce.

b) Jakmile palubni privod¢i Gspésné dokonéi vycvikovy kurz a souvisejici piezkouSeni, provozovatel:
1) aktualizuje zdznamy o vycviku palubniho privodciho podle ¢lanku ORO.MLR.115 a

2) pfedd palubnimu privodéimu seznam s dobami platnosti pro p¥islusné typy a varianty letadel, pro néz md tento
palubni privodéf kvalifikaci.

ORO.CC.250 Vykon sluzby na vice typech nebo variantich letadel

a) Palubni priivodci vykondvd sluzbu na nejvyse tiech typech letadel. Vyjimedné mize se souhlasem pfislusného tfadu
palubni privod¢i vykondvat sluzbu na Ctyfech typech letadel, pokud nejméné u dvou z téchto typh jsou:
1) bezpecnostni a nouzové vybaveni a bézné a nouzové postupy specifické pro dany typ podobné a
2) bézné a nouzové postupy, které pro dany typ specifické nejsou, stejné.

b) Pro tcely pismene a) a pro vycvik a kvalifikace palubnich pravodcich provozovatel stanovi:

1) kazdé letadlo jako typ nebo variantu, pficemz zohledni pfislusné ddaje vypracované v souladu s nafizenim (ES)
¢.1702/2003 pro piislusny typ nebo variantu letadla, jsou-li tyto ddaje k dispozici, a

2) varianty typu letadla jako rizné typy, jestlize nejsou podobné v téchto hlediscich:
i) obsluha nouzovych vychodd,
ii) umisténi a typ pfenosného bezpecnostniho a nouzového vybaveni,
iii) nouzové postupy specifické pro dany typ.
ORO.CC.255 Vykon sluzby samostatnych palubnich pravod&ich
a) Provozovatel vybere, zaméstnd, vycvici a piezkousi odbornou zpisobilost palubnich privodcich, kterym je pfidélovan

vykon sluzby samostatnych palubnich privodcich v souladu s kritérii pro tento typ provozu.

b) Palubnim priivodéim, kteff nemaji predchozi provozni praxi ve funkci samostatnych palubnich priivodéich, maze byt
tento typ vykonu sluzby pfidélen, pouze pokud:

1) absolvovali vycvik pozadovany podle pismene c) kromé dalstho piislusného vycviku a piezkouseni pozadovaného
podle této hlavy;

2) tspésné absolvovali prezkouseni, kterym byla ovéfena jejich odbornd zptsobilost pii plnéni povinnosti a odpovéd-
nosti v souladu s postupy stanovenymi v provozni piirucce, a

3) absolvovali seznamovaci lety v délce alespont 20 hodin a 15 letovych tsekd na piislusném typu letadla pod
dozorem palubniho privodéiho s odpovidajici praxi.
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¢) Nasledujici prvky dodatecného vycviku jsou provedeny se zvldstnim dirazem na vykon sluzby samostatnych palubnich
pravodcich:

1) odpovédnost veliteli letadla za provadéni béznych a nouzovych postuptly;

2) vyznam koordinace a dorozumivani s letovou posidkou, zejména zvliddni neukdznénych nebo nepfizptisobivych
cestujicich,

3) prehled pozadavkd provozovatele a pozadavkil pravnich predpist;

4) dokumentace;

5) hldseni leteckych nehod a incidentti a

6) omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.

HLAVA TC
TECHNICKA POSADKA V PROVOZU HEMS, HHO NEBO NVIS
ORO.TC.100 Oblast ptisobnosti

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které musi splnit provozovatel pfi provozovani letadla s technickou posddkou
v provozu vrtulnikové letecké zdchranné sluzby (HEMS), provozu s vyuZitim systému snimdni no¢ntho vidéni (NVIS)
nebo provozu s vrtulnikovym jefdbem (HHO) v obchodni letecké dopravé.

ORO.TC.105 Podminky pro pfidélovani povinnosti

a) Clentim technické posddky v obchodni letecké dopravé HEMS, HHO nebo NVIS jsou pfidélovny povinnosti, pouze
pokud:

1) jsou stari 18 let;
2) jsou télesné i dusevné zptisobili k bezpecnému plnéni pfidélenych povinnosti a odpovédnosti;
3) absolvovali veskery piislusny vycvik pozadovany podle této hlavy k plnéni pfidélenych povinnosti;

4) absolvovali prezkouseni, jez provéfilo jejich odbornou zpusobilost k vykonu veskerych pfidélenych povinnosti
v souladu s postupy uvedenymi v provozni pfirucce.
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pracuji na Cdstecny pracovni tivazek, provozovatel ovéfi, Ze byly splnény vsechny pfislusné pozadavky této hlavy,
pficemz piihlédne k veskerym sluzbdm provddénym timto clenem technické posidky pro jiného ¢i jiné provozovatele
s cilem stanovit zejména:

1) celkovy pocet typti nebo variant provozovanych letadel
2) piislusné omezeni doby letové sluzby a sluzby, jakoz i pozadavky na dobu odpocinku.

ORO.TC.110 Vycvik a pfezkouSeni
a) Provozovatel stanovi v souladu s piislusnymi pozadavky této hlavy program vycviku, zahrnujici veskeré povinnosti

a odpovédnost, které maji clenové technické posddky vykondvat.

b) Po absolvovani vstupniho vycviku, preskolovactho vycviku provozovatele, rozdilového vycviku a opakovactho vycviku
podstoupi kazdy clen technické posidky piezkouseni s cilem prokdzat odbornou zpisobilost k provddéni béznych
a nouzovych postupi.

¢) Vycvik a piezkouSeni provadi v rdmci kazdého vycvikového kurzu persondl s odpovidajici kvalifikaci a praxi v daném
piedmétu. Provozovatel informuje pfislusny dfad o persondlu, ktery prezkouseni provédi.

ORO.TC.115 Vstupni vycvik

Pfed absolvovanim pieskolovaciho vycviku provozovatele podstoupi kazdy ¢len technické posddky vstupni vycvik, ktery

zahrnuje:

a) vseobecné teoretické znalosti v oblasti letectvi a leteckych pfedpistt zahrnujici veskeré prvky, jez maji vyznam pro
povinnosti a odpovédnost technické posddky;
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b) pozdrni vycvik a vycvik v piipadé koufe;

o) vycvik pfeziti na zemi a ve vodé odpovidajici typu a oblasti provozu;

d) letecko-lékaiskd hlediska a prvni pomoc;

¢) komunikaci a piislusné prvky CRM podle ¢ldnkd ORO.FC.115 a ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Pteskolovaci vycvik provozovatele

Kazdy clen technické posddky absolvuje:
a) preskolovaci vycvik provozovatele véetné piislusnych prvk CRM

1) dfive, neZ jej provozovatel poprvé pfidéli do funkce ¢lena technické posiadky, nebo

2) pii prechodu na jiny typ nebo tiidu letadla, pokud jsou vybaveni nebo postupy uvedené v pismenu b) odlisné.
b) Preskolovaci vycvik provozovatele zahrnuje:

1) umisténi a pouZzivani veskerého bezpecnostniho vybaveni a vybaveni pro preziti, které je na palubé letadla;

2) viechny bézné a nouzové postupy;

3) vybaveni na palubé pouzivané k plnéni povinnosti v letadle nebo na zemi za tcelem pomoci pilotovi béhem
provozu HEMS, HHO nebo NVIS.

ORO.TC.125 Rozdilovy vycvik

a) Kazdy clen technické posddky absolvuje rozdilovy vycvik pii zméné vybaveni nebo postupt na typech nebo varian-
tach, které jsou v soucasné dobé provozovény.

b) Provozovatel v provozni pifrucce stanovi, kdy je tento rozdilovy vycvik pozadovén.

ORO.TC.130 Seznamovaci lety

Po absolvovéni pieskolovaciho vycviku provozovatele a pied zahdjenim provozu ve funkci pozadovaného ¢lena technické
posddky v provozu HEMS, HHO nebo NVIS, absolvuje kazdy clen technické posddky seznamovaci lety.

ORO.TC.135 Opakovaci vycvik

a) V pribéhu kazdych dvandcti mésici podstoupi kazdy ¢len technické posddky opakovaci vycvik odpovidajici typu nebo
tfidé letadla a vybaveni, na némz ¢len technické posidky vykondvé sluzbu. Do vsech piislusnych fézi opakovaciho
vycviku jsou zaclenény prvky CRM.

b) Opakovaci vycvik zahrnuje teoretickou i praktickou vyuku a ndcvik.

ORO.TC.140 Udrzovaci vycvik

a) Kazdy clen technické posddky, ktery nevykondval povinnosti v predchozich Sesti mésicich, absolvuje udrzovaci vycvik
uvedeny v provozni pfirucce.

b) Clen technické posadky, ktery nevykonaval letecké povinnosti na konkrétnim typu nebo tiidé letadla v piedchozich
Sesti mésicich, absolvuje pred opétovnym pridélenim povinnosti na daném typu nebo tiidé letadla bud:

1) udrzovaci vycvik pro dany typ nebo t¥du, nebo

2) dva seznamovaci tseky na daném typu nebo t¥{dé letadla.
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PRILOHA IV

PROVOZ OBCHODNI LETECKE DOPRAVY
[CAST CAT]

HLAVA A
OBECNE POZADAVKY
CAT.GEN.100 Pfislusny d¥ad

Prislusny dfad je Gfad stanoveny clenskym stitem, v némz md provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti.

ODDIL 1
Motorovd letadla
CAT.GEN.MPA.100 Odpovédnost posidky
a) Clen posadky odpovidd za spravny vykon svych povinnosti, které:

1) souviseji s bezpecnosti letadla a osob na palubé a

2) jsou stanoveny v pokynech a postupech uvedenych v provozni pfirucce.

=

Clen posadky:

1) hldsi veliteli letadla kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zdvadu, o niz je presvédcen, Ze muze ovlivnit
letovou zptsobilost nebo bezpecny provoz letadla véetné nouzovych systémi, pokud je jiz nenahldsil jiny clen

posadky;

2) hlasi veliteli letadla kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu, pokud jej jiz
nenahldsil jiny ¢len posddky;

3) plni piislusné pozadavky programu hldseni udalosti provozovatele;

4) plni veskera piislusnd omezeni doby letové sluzby a sluzby (FTL) a poZadavky na dobu odpocinku v souladu se
svymi povinnostmi;

5) pfi plnéni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

i) vede jednotlivé zdznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledné doby odpocinku podle piislusnych
pozadavki FTL a

i) poskytuje kazdému provozovateli tidaje potiebné k vytvofeni harmonogramu v souladu s pfislusnymi poza-
davky FTL.

Clen posddky nevykonavd sluzbu v letadle:

O
ReS

1) pokud je pod vlivem psychoaktivnich ltek nebo alkoholu nebo je nezpiisobily z divodu zranéni, inavy, medikace,
nemoci nebo z jinych podobnych piicin;

2) pokud neubéhla pfiméfend doba od hloubkového potdpéni nebo darovéni krve;

3) pokud nejsou splnény prislusné zdravotni pozadavky;

4) pokud existuje jakdkoli pochybnost, zda mtize vykondvat pfidélené povinnosti, nebo

5) jestlize vi nebo md podezfent, Ze trpi tinavou podle bodu 7.f piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008, nebo se natolik
neciti dobfe, Ze by mohl byt ohrozen let.
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CAT.GEN.MPA.105 Odpovédnost velitele letadla
a) Velitel letadla kromé splnéni pozadavkd ¢linku CAT.GEN.MPA.100:

1) odpovidd za bezpecnost viech clentt posddky, cestujicich a ndkladu na palubé od okamziku, kdy vstoupi na
palubu letadla, az do doby, kdy na konci letu letadlo opusti;

2) odpovidd za provoz a bezpecnost letadla:

i) v piipadé letountt od okamziku, kdy je letoun poprvé piipraven k pohybu za tcelem pojizdéni pred vzletem,
az do okamziku, kdy se naposledy zastavi na konci tohoto letu a motor ¢i motory pouzivané jako hlavni
pohonné jednotky jsou vypnuty,

ii) v piipadé vrtulnikd, pokud se otéceji rotory;

3) md pravomoc vydat vSechny piikazy a pfijmout vSechna odpovidajici opateni za ucelem zajisténi bezpecnosti
letadla a osob ajnebo majetku piepravovaného na jeho palubé v souladu s bodem 7.c piilohy IV nafizeni (ES)
¢.216/2008;

4) je opravnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakoukoli ¢dst ndkladu, které podle jeho ndzoru
mohou pfedstavovat potencidlni ohrozeni bezpecnosti letadla nebo osob na jeho palubg;

5) nedovoli v letadle piepravu osoby, kterd se jevi natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné
ohrozila bezpecnost letadla nebo osob na jeho palubé;

6) md pravo odmitnout pfepravu nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg, jestlize by jejich
pieprava zvySovala riziko pro bezpecnost letadla nebo osob na jeho palubg;

7) zajisti, aby vsichni cestujici byli sezndmeni s umisténim nouzovych vychodt a s umisténim a pouzitim dilezitého
bezpe¢nostniho a nouzového vybaveni;

8) zajisti, aby byly dodrzeny vSechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s provozni pfiruckou;

9) nedovoli ¢lentim posadky béhem kritickych fazi letu vykon jiné ¢innosti nez cinnosti nezbytné pro bezpecny
provoz letadla;

10) zajisti, aby letové zapisovace:
i) nebyly béhem letu vyfazeny z Cinnosti nebo vypnuty a
ii) v piipadé nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hldsent:
A) nebyly zdmérné vymazany;
B) byly deaktivovény ihned po skonceni letu a
Q) byly znovu aktivovdny pouze se souhlasem vysetfujictho Gfadu;

11) rozhodne, zda prevezme letadlo se zévadami povolenymi v souladu se seznamem povolenych odchylek na draku
(CDL) nebo seznamem minimélniho vybaveni (MEL);

12) zajisti, aby byla provedena pfedletovd prohlidka v souladu s pozadavky piflohy I (¢dst M) nafizeni (ES)
¢.2042/2003;

13) ujisti se, ze veskeré nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

=

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu pfijme v nouzové situaci, kterd vyzaduje okamzité rozhodnuti
a piijeti opatfeni, jakékoli opatieni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné v souladu s bodem 7.d piilohy IV
naffzeni (ES) ¢. 216/2008. V téchto piipadech se miize v zdjmu bezpecnosti odchylit od pravidel, provoznich postupt
a metod.
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¢) Jestlize letadlo za letu provede manévr v reakci na radu k vyhnuti (RA) palubniho protisrdzkového systému (ACAS),
piedlozi velitel letadla zpravu systému ACAS prfislusnému dradu.

d) Nebezpedi stietu a stiety s ptaky:

1) Vyskytne-li se mozné nebezpedi stietu s ptdky, informuje o tom velitel letadla stanovisté letovych provoznich
sluzeb (ATS), jakmile to umoZzni pracovni zatiZzeni letové posadky.

2) Kdykoli se stietne letadlo, za které velitel letadla odpovidd, s ptidkem a tento stfet md za ndsledek znacné poskozeni
letadla nebo ztrdtu ¢i nesprdvnou Cinnost nékterého dilezitého zafizeni, podd velitel letadla po pfistdni pisemné
hldeni o stfetu s ptidkem pifslusnému tfadu.

CAT.GEN.MPA.110 Pravomoci velitele letadla
Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfeni k tomu, aby vechny osoby pfepravované na palubé letadla uposlechly

vSech oprdvnénych rozkazi udélenych velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti letadla a osob nebo majetku piepravo-
vaného na jeho palubg.

CAT.GEN.MPA.115 Persondl nebo ¢lenové posddky, ktefi nejsou palubnimi privodéimi, v prostoru pro cestujici
Provozovatel zajisti, aby persondl nebo ¢lenové posadky, ktefi nejsou palubnimi pravod¢imi a kteff vykondvaji povinnosti
v prostoru letadla vyhrazeném pro cestujict:

a) nebyli cestujicimi zaménovani se sluzbu vykondvajicimi palubnimi prtvod¢imi;

b) neobsazovali mista piidélend pozadovanym palubnim privodcim;

¢) nebranili sluzbu vykondvajicim palubnim privod¢im pifi plnéni jejich povinnosti.

CAT.GEN.MPA.120 Spole¢ny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vsichni ¢lenové posiddky mohli navzdjem dorozumivat spolecnym jazykem.

CAT.GEN.MPA.125 Pojizdéni letouni

Provozovatel zajisti, aby letoun pojizdél po pohybové plose letisté pouze v piipadé, Ze osoba u fizeni:
a) je dostatecné kvalifikovanym pilotem nebo
b) je jmenovdna provozovatelem a:

1) je vyskolena k pojizdéni s letadlem;

2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zafizenf;

3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, tratim, znakim, znaceni, navéstidlim, signdlim a pokynam Fizeni
letového provozu (ATC), frazeologii a postuptim;

4) je schopna vyhovét provoznim standardim pozadovanym pro bezpecny pohyb letounu na letisti.

CAT.GEN.MPA.130 Zapnuti rotoru — vrtulniky

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za tcelem letu pouze za pfitomnosti kvalifikovaného pilota u fizeni.

CAT.GEN.MPA.135 Pfistup do pilotniho prostoru

a) Provozovatel zajisti, aby Zddnd osoba kromé clendi letové posddky povéfenych provedenim letu neméla piistup do
pilotniho prostoru nebo v ném byla pfepravovana, pokud neni:

1) ¢lenem provozni posidky;

2) zdstupcem piislusného nebo kontrolniho dfadu, jestlize p¥istup do pilotniho prostoru vyzaduje vykon jeho tfed-
nich povinnosti, nebo
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3) osobou, jejiz pFeprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi v provozni pifrucce.
b) Velitel letadla zajisti, aby:
1) pfistup do pilotniho prostoru neodvddél pozornost od provadéni letu ani nenarusoval provddéni letu a
2) vSechny osoby piepravované v pilotnim prostoru byly sezndmeny s pfislusnymi bezpecnostnimi postupy.
¢) Koneéné rozhodnuti o piistupu do pilotniho prostoru pfijimd velitel letadla.

CAT.GEN.MPA.140 Pfenosnd elektronickd zafizeni
Provozovatel nedovoli zddné osobé pouzivat na palubé letadla pfenosné elektronické zafizeni (PED), které by mohlo
nepiiznivé ovlivnit vykonnost palubnich systémt a vybaveni, a pfijme veskerd pfiméfend opatfeni k zaji§téni toho, aby
pouziti tohoto zafizeni bylo zabrdnéno.
CAT.GEN.MPA.145 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro pfeZiti pfepravovaném na palubé
Provozovatel musi mit neustdle k dispozici seznamy obsahujici informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preziti,
které je pfepravovano na palubé jeho letadel, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢nim stfediskiim pdtrani a zdchrany
(RCC).
CAT.GEN.MPA.150 Nouzové pfistini na vodé - letouny
Provozovatel provozuje letoun v konfiguraci s poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 30 na tratich nad vodnimi
plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové pfistini vétsi nez 120 minut letu cestovni rychlosti nebo
400 NM podle toho, kterd vzdédlenost je mensi, pouze pokud letoun vyhovuje pozadavkim piislusného predpisu letové
zptisobilosti pro nouzové pfistdni na vodeé.
CAT.GEN.MPA.155 Pfeprava vileCnych zbrani a vile¢ného stieliva
a) Provozovatel smi letecky pfepravovat vale¢né zbrané nebo valecné stielivo, pouze pokud obdrzel schvileni ode vsech
dotenych stdtd, jejichz vzdusny prostor ma byt k letu vyuzit.
b) Jestlize provozovatel schvéleni ziskd, zajisti, aby vdle¢né zbrané a vilené stielivo byly:
1) ulozeny v letadle na misté nepfistupném za letu cestujicim a

2) v piipadé palnych zbrani vybity.

¢) Provozovatel zajisti, aby podrobnosti o vsech vale¢nych zbranich a véle¢ném stielivu urcenych k piepravé na palubé
a o jejich umisténi na palubé letadla byly pfed zahdjenim letu ozndmeny veliteli letadla.

CAT.GEN.MPA.160 Pfeprava sportovnich zbrani a stieliva

a) Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatieni pro zajisténi toho, aby mu byly ohldseny vSechny sportovni zbrané
uréené k letecké prepravé.

b) Provozovatel, ktery pfijimad k pfepravé sportovni zbrané, zajisti, aby byly:
1) ulozeny v letadle na misté nepfistupném za letu cestujicim a

2) v piipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsahovat stielivo, vybity.

¢) Strelivo pro sportovni zbrané lze pfepravovat v provéfenych zavazadlech cestujicich s vyhradou urcitych omezeni
v souladu s Technickymi instrukcemi.

CAT.GEN.MPA.161 Pfeprava sportovnich zbrani a stieliva — dlevy

Aniz je dotcen ¢l. CAT.GEN.MPA.160 pism. b), ve vrtulnicich s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM)
3175 kg nebo mensi Ize béhem letd ve dne navigovanych s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi prepravovat
sportovni zbrané na misté piistupném za letu cestujicim, pokud md provozovatel stanoveny pfislusné postupy a pokud
ulozen{ na mist¢ nepiistupném za letu cestujicim neni proveditelné.
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CAT.GEN.MPA.165 Zptisob pfepravy osob

Provozovatel pfijme veskerd opatieni k zajisténi toho, aby se za letu Zddnd osoba nenachdzela v té ¢ésti letadla, kterd nenf
navrzena pro piepravu osob, pokud velitel letadla nepovolil docasny piistup:

a) za Ucelem provedeni opatfeni nezbytného pro bezpecnost letadla, osoby, zvifete nebo zbozi na jeho palubé nebo
b) do cisti letadla, v niz je prepravovdn nédklad nebo zdsoby a kterd je navrzena tak, Ze umoziiuje osobé piistup i za letu.
CAT.GEN.MPA.170 Alkohol a drogy

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfeni k zaji§téni toho, aby Zddnd osoba nevstoupila do letadla a ani se

nenachdzela v letadle, je-li natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépodobné ohrozila bezpecnost letadla
nebo osob na jeho palubé.

CAT.GEN.MPA.175 OhroZovini bezpecnosti

Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatieni k zajisténi toho, aby Zadnd osoba nejednala nebezpecné ¢i nedbale nebo
aby opomnéla provést tkon, ¢imz by:

a) ohrozila letadlo nebo osoby na jeho palubé nebo
b) zpiisobila & umoznila, aby letadlo ohrozilo osobu nebo majetek.
CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty, pfirucky a informace na palubé
a) Pii kazdém letu jsou na palubé pfepravovany origindly nebo kopie téchto dokumentti, pfirucek a informaci, pokud
neni uvedeno jinak:
1) letovd piirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny dokument ¢ dokumenty;
2) origindl osvédéeni o zdpisu letadla do rejstitku;
3) original osvédceni letové zptisobilosti (CofA);

4) osvédceni hlukové zpusobilosti, véetné jeho anglického piekladu, pokud bylo vyddno tGfadem odpovédnym za
vydani osvédceni hlukové zpusobilosti;

5) ovéfend kopie osvédceni leteckého provozovatele (AOC);

6) provozni specifikace pro piislusny typ letadla vydané spolecné s AOG;

7) piipadné origindl povoleni rddiové stanice;

8) osvédceni o pojisténi zdkonné odpovédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro pfislusné letadlo;
10) technicky denik letadla v souladu s piilohou I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003;
11) piipadné podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS);

12) aktudlni a vhodné letecké mapy pro trat predpoklddaného letu a pro vsechny traté, o nichz lze pfiméfené
piedpokladat, Ze na né mize byt let odklonén;

13) informace o postupech a vizudlnich signdlech pouzivanych zakrocujicim letadlem a letadlem, proti kterému je
zakroc¢ovano;

14) informace tykajici se sluzeb pétrdni a zdchrany pro oblast zamysleného letu, které jsou snadno pristupné
v pilotnim prostoru;

15) aktudlné platné &asti provozni piirucky, jez jsou dulezité pro povinnosti posddky, které musi byt snadno
piistupné ¢lentim posddky;
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16) seznam minimalniho vybaveni (MEL);

17) prislusnd instruujici dokumentace NOTAM a letecké informacni sluzby (AIS);
18) piislusné meteorologické informace;

19) pripadné seznamy ndkladu nebo seznamy cestujicich;

20) dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni;

21) piipadné provozni letovy plan;

22) ptipadné ohldseni zvldstnich kategorii cestujicich (SCP) a zvldstniho ndkladu a

23) veskeré dalsi dokumenty, jez se mohou tykat letu nebo jez jsou pozadovény letem dotCenymi stdty.

o
=

Aniz jsou dotcena ustanoveni pismene a), mohou v piipadé provozu podle pravidel pro let za viditelnosti (VFR) ve dne
s jinym neZ slozitym motorovym letadlem, které vzlétd a pfistdvd na stejném letisti nebo provoznim misté béhem 24
hodin nebo neopousti omezeny prostor stanoveny v provozni pifrucce, nasledujici dokumenty a informace zistat na
letisti nebo provoznim misté:

1) osvédceni hlukové zpiisobilosti;

2) povoleni radiové stanice;

3) palubni denik nebo rovnocenny dokument;

4) technicky denik letadla;

5) instruujici dokumentace NOTAM a AlS;

6) meteorologické informace;

7) piipadné ohldseni zvldstnich kategorii cestujicich (SCP) a zvldstniho ndkladu a
8) dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.

¢) Aniz jsou dotena ustanoveni pismene a), je v pifpadé ztrity nebo odcizeni dokumenti uvedenych v pism. a) bodech
2 az 8 povoleno pokracovat v letu az na leti$t¢ uréeni nebo do mista, kde mtze byt poskytnuta ndhradni dokumen-
tace.

CAT.GEN.MPA.185 Informace uchovdvané na zemi

a) Provozovatel zajisti, aby alesport po dobu kazdého letu nebo fady leta:
1) byly na zemi uchovédvany informace tykajici se letu, p¥islusné pro dany druh provozu;

2) informace byly uchoviny nejméné do doby, nez jsou zhotoveny jejich kopie v misté, kde budou ulozZeny, nebo
nelze-li to provést;

3) tytéz informace byly pfepravovdny v ohnivzdorném pouzdie v letadle.
b) Informace uvedené v pismeni a) zahrnuji:
1) kopii provozniho letového planu, je-li to vhodné;
2) kopie prislusné ¢asti ¢i ¢asti technického deniku letadla;
3) dokumentaci NOTAM presné vymezenou pro danou trat, je-li zvldsté vyddna provozovatelem;
4) dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni, je-li pozadovdna, a

5) ohldseni zvldstnich nédkladi.
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CAT.GEN.MPA.190 Piedklidini dokumentace a zdznami

Velitel letadla pfedlozi dokumenty, které musi byt piepravovany na palubé, osobé zmocnéné Gfadem v pfiméfené lhuté
od okamziku, kdy je k tomu touto osobou vyzvén.

CAT.GEN.MPA.195 Uchoviévani, pfedklddini a pouZiti ziznami letovych zapisovaci

a)

=

V piipadé nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hldseni, uchovd provozovatel letadla ptivodni zazna-
menané ddaje po dobu 60 dnti, pokud vysetiujici tifad nenafidi jinak.

Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznama zapisovace letovych ddajii (FDR), zdznamt zapisovace
hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zdznamt komunikace datovym spojem v zdjmu zajisténi jejich trvalé provozu-
schopnosti.

Provozovatel uchovdvd zdznamy po dobu provozni lhity FDR stanovené v clinku CAT.IDE.A.190 nebo
CAT.IDE.H.190 s tou vyjimkou, Ze pro ucely zkouseni a tdrzby zapisovact letovych ddaji muazZe byt pii zkouseni
zapisovaCe smazdna nejvyse hodina nejstar$tho zaznamenaného materidlu.

Provozovatel uchovdvd aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné k ptevedeni nezpracovanych
Gdajii z FDR na parametry vyjadiené v technickych jednotkach.

Provozovatel zpfistupni kterykoli uchovany zdznam zapisovace letovych ddaji, jestlize tak stanovi piislusny dfad.
Aniz je dotleno nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 (1):

1) Zdznamy z CVR se pouZivaji pro jiné acely nez pro vySetiovani nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje
povinné hldseni, pouze pokud s tim vsichni dotceni ¢lenové posidky a persondlu tdrzby souhlasi.

2) Zaznamy z FDR nebo zdznamy komunikace datovym spojem se pouzivaji pro jiné ucely nez pro vySetfovani
nehody nebo incidentu, u nichZ se vyzaduje povinné hldSeni, pouze pokud jsou tyto zdznamy:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro tcely letové zptsobilosti nebo drzby nebo
ii) zbaveny informaci umoznujicich jejich identifikaci nebo

iii) zpfistupnény zabezpecenymi postupy.

CAT.GEN.MPA.200 Doprava nebezpecného zbozi

a)

=

0

Pokud neni v této piiloze stanoveno jinak, leteckd doprava nebezpecného zbozi se provadi v souladu s pfilohou 18
Chicagské amluvy v platném znéni rozsifenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou dopravu nebezpecného zbozi
(dokument ICAO ¢. 9284-AN/905), véetné doplitka a dalsich dodatkd nebo oprav.

Nebezpecné zbozi dopravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni v souladu s hlavou G piilohy V (¢dst
SPA), vyjma piipadi, kdy:

1) zbozi nepodléhd Technickym instrukcim v souladu s &dsti 1 téchto instrukei nebo
2) je piepravuje cestujici ¢i ¢lenové posddky nebo jsou v zavazadlech v souladu s ¢dsti 8 Technickych instrukei.

Provozovatel stanovi postupy s cilem zajistit pFijeti veskerych pfiméfenych opatfeni, jeZ zabrani netimyslnému dopra-
veni nebezpecného zbozi na palubu.

Provozovatel poskytne persondlu potiebné informace, které mu umozni vykon odpovédnosti v souladu s pozadavky
Technickych instrukei.

Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohldsi piislusnému dfadu a oprévnénému dfadu stétu,
ze doslo k:

1) letecké nehodé nebo incidentu s nebezpeénym zbozim;

Uf. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35.
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2) odhaleni neuvedeného nebo nesprévné uvedeného nebezpecného zbozi v ndkladu nebo posté nebo

3) zjisténi, Ze nebezpecné zbozi prevazi cestujici ¢i clenové posidky nebo jsou v zavazadlech v rozporu s &dsti 8
Technickych instrukei.

f) Provozovatel zajisti, aby cestujici dostali veskeré informace o nebezpecném zbozi v souladu s Technickymi instruk-
cemi.

g) Provozovatel zajisti, aby na mistech prejimky ndkladu byly k dispozici vyhldsky poskytujici informace o dopravé
nebezpecného zbozi v souladu s Technickymi instrukcemi.

HLAVA B
PROVOZNI POSTUPY
ODDIL 1
Motorovd letadla
CAT.OP.MPA.100 VyuZivini letovych provoznich sluzeb

a) Provozovatel zajisti, aby:

1) pro vSechny lety byly vyuzivany letové provozni sluzby (ATS) odpovidajici vzdusnému prostoru a piislusnym
pravidlim létdni, kdykoli jsou tyto sluzby dostupné;

2) provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového pldnu ATS byly v piipadé, Ze je to proveditelné, pred
pienosem do letounu koordinovdny s pislusnym stanovistém ATS.

b) Aniz jsou dotéena ustanoveni pismena a), pouziti ATS se nevyzaduje, pokud to nepiikazuji poZadavky vzdusného
prostoru pro:

1) provoz jinych nez slozitych motorovych letounti podle pravidel VER ve dne;

2) vrtulniky s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175 kg nebo mensi 1étajici ve dne a navigované
s referenci podle viditelnych orientacnich bodti nebo

3) mistni provoz vrtulnikd,
jestlize 1ze zachovat poskytovani sluzeb pétrdni a zdchrany.
CAT.OP.MPA.105 Pouzivéni leti§t a provoznich mist
a) Provozovatel pouzivd pouze takovd letisté a provozni mista, kterd jsou piiméfend pro dany typ i typy letadla a dany
druh & druhy provozu.
b) Pouzivdni provoznich mist se vztahuje pouze na:
1) jiné nez neslozité motorové letouny a

2) vrtulniky.

CAT.OP.MPA.106 Pouzivini osamocenych letist — letouny

a) Pouzivdni osamocenych letist jako letist urCeni pro letouny musi nejdifve schvdlit piislusny dfad.

b) Osamocenym letistém se rozumi letisté, pro néz je pozadované nahradni palivo a konecnd zdloha paliva na nejblizs{
pfiméfené ndhradni letisté urcent:

1) u letound s pistovymi motory — vétsi neZ mnoZstvi paliva na let po dobu 45 minut plus 15 % planované doby letu
pii cestovni rychlosti nebo po dobu 2 hodin, podle toho, v kterém piipadé¢ je mnozstvi mensi, nebo

2) u letount s turbinovymi motory — vét{ nez mnozstvi paliva na let po dobu 2 hodin pfi normdlni spotiebé pii
cestovni rychlosti nad leti§tém urceni, véetné konecné zdlohy paliva.
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CAT.OP.MPA.107 Piiméfené letisté

Provozovatel poklddd letisté za pfiméfené, jestlize v piedpoklddané dobé pouziti je dostupné a vybaveno nezbytnymi
pomocnymi sluzbami, mezi néz patfi napf. letové provozni sluzby (ATS), dostate¢né osvétleni, komunikacni zafizen,
meteorologické zpravy, navigacni zafizeni a zdchranné sluzby.

CAT.OP.MPA.110 Provozni minima letisté
a) Provozovatel stanovi provozni minima letidté pro kazdé letisté¢ odletu, letisté¢ urceni nebo nahradni letisté, jejichz
pouziti pfedpoklddd. Tato minima nesmi byt nizs$i neZ minima stanovend pro tato letisté stitem, na jehoz tzemi se

letisté nachdzi, vyjma zvlastnich piipadd, kdy je uvedeny stat schvali. Minima se doplni o veskerd zvyseni stanovend
piislusnym dfadem.

b) Pouzitim prihledového zobrazovace (HUD), systému pfistdni s vedenim pomoci prihledového zobrazovace (HUDLS)
nebo systému pro zlepseni viditelnosti (EVS) lze umoznit provoz za nizsi viditelnosti, nez stanovi provozni minima
letisté, je-li schvélen v souladu s hlavou SPA.LVO.

¢) Pii stanoveni provozniho minima leti§té provozovatel zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;
2) slozeni letové posddky a odbornou zpusobilost a zkusenosti jejich ¢lent;
3) rozméry a vlastnosti drah/ploch kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), jejichz pouziti lze zvolit;

4) piiméfenost a vykonnost pozemnich prostiedkd, které jsou dostupné pro piiblizeni za podminek letu za viditel-
nosti a podle piistroji;

5) vybaveni, které je na palubé letadla dostupné pro navigaci ajnebo fizeni drédhy letu pii vzletu, pfiblizeni, podrov-
ndni, pfistdni, dojezdu a pfi nezdafeném piiblizen;

6) prekdzky v prostorech pfiblizeni, nezdafeného pfiblizeni a pocdtecniho stoupdni, aby byla zajisténa bezpecnd vyska
nad prekdzkami pro provedeni nepfedvidanych postup;

7) bezpe¢nou nadmoiskou vysku/vysku nad piekdzkami pro postupy piiblizeni podle piistroji;
8) prostiedky k urceni a hldSeni meteorologickych podminek a
9) techniku letu, kterd se ma pouzit béhem kone¢ného piiblizeni.
d) Provozovatel v provozni piirucce stanovi metodu uréeni provozniho minima letisté.
¢) Minima pro urcité postupy piibliZeni a pfistdni se pouziji pouze tehdy, pokud jsou splnény vsechny tyto podminky:
1) pozemni zafizeni zndzornénd na mapé, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou provozuschopnd;
2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfibliZeni, jsou provozuschopné;
3) jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letadla a
4) posddka je dostate¢né kvalifikovand.
CAT.OPMPA.115 Technika letu pro pfibliZeni - letouny
a) VSechna piiblizeni se vykonaji jako stabilizovand, pokud piislusny tfad neschvéli u konkrétnitho piiblizeni na
konkrétni dréhu jinak.

b) Neptesnd pristrojova piiblizeni

1) Pro vsechna nepfesnd piistrojovd piiblizeni se pouzivd technika kone¢ného piiblizeni stdlym klesdnim (CDFA).
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2) AniZ jsou dotcena ustanoveni bodu 1, lze pouzit odlisnou techniku letu pro piiblizeni pro konkrétni kombinaci
piiblizeni/dréhy v piipad€, Ze ji schvdli pfislusny dfad. V tomto pfipadé je minimalni drahovd dohlednost (RVR):

i) zvySena o 200 m v piipadé letounii kategorie A a B a 0 400 m v piipadé letound kategorie C a D nebo

i) v pripadé letist, kde existuje vefejny zdjem udrzet stdvajici provoz a kde nelze uplatnit techniku CDFA,
stanovena a pravidelné prezkoumdvdna piislusnym Gfadem s piihlédnutim k praxi provozovatele, jeho
programu vycviku a kvalifikaci letové posadky.

CAT.OP.MPA.120 Piiblizeni s pomoci palubniho radaru (ARA) pro lety nad vodou - vrtulniky

a) Priblizeni ARA se provadi pouze:
1) pokud radar poskytuje vedeni po trati zajistujici bezpecnou vysku nad prekazkami a
2) bud:
i) minimdlni vyska pro klesini (MDH) je stanovena podle rddiového vyskoméru, nebo

ii) se pouzije minimdlni nadmoiskd vyska pro klesini (MDA) s odpovidajici rezervou.

=

Priblizeni ARA na vrtulnikové plosiny nebo plavidla v pohybu jsou povolena pouze pii provozu s viceclennou
posadkou.

¢) Vzdalenost rozhodnuti musi zajistovat dostate¢né bezpecnou vysku nad prekdzkami pfi nezdafeném piiblizeni od
mista urCeni, pro néZ bylo pfiblizeni ARA pldnovano.

d) V piiblizeni z bodu za vzdilenosti rozhodnuti nebo pod vyskou MDA/H muze pilot pokracovat jen tehdy, vidi-li
misto urceni.

¢) Pro jednopilotni provoz musi byt vyska MDA/H a vzddlenost rozhodnuti odpovidajicim zptsobem navySena.

CAT.OP.MPA.125 Postupy odletit a pfiblizeni podle pfistrojii
a) Provozovatel zajisti, aby byly pouziviany postupy odletti a pfiblizeni podle pfistroju stanovené stitem, v némZ se

nachdzi letisté.

b) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismena a), miize velitel letadla vyuzit povoleni fizeni letového provozu (ATC) odchylit
se od zvefejnéné odletové nebo piiletové trati za predpokladu, ze jsou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad
piekdzkami a vzaty plné v dvahu provozni podminky. Konecné priblizeni se v kazdém piipadé provadi vizualné
nebo v souladu se stanovenym postupem piiblizeni podle p¥istroji.

¢) Aniz jsou dotena ustanoveni pismena a), provozovatel miize pouzit postupy odlisné od postupt uvedenych v pismeni
a), pokud je schvali stit, v némZ se nachdzi leti§t¢ nachdzi, a pokud jsou uvedeny v provozni pifrucce.

CAT.OP.MPA.130 Postupy omezovini hluku — letouny

a) S vyjimkou provozu jinych nez slozitych motorovych letount podle pravidel VFR provozovatel stanovi odpovidajici
postupy odletti a piiletii/pfiblizeni pro kazdy typ letounu tak, aby byl minimalizovan dopad hluku letadla.

b) Tyto postupy:

1) zajisti, aby bezpecnost méla pfednost pfed omezovanim hluku, a

2) jsou jednoduché a bezpecné proveditelné bez vyrazného zvyseni pracovniho zatizeni posidky béhem kritickych
fazi letu.

CAT.OP.MPA.131 Postupy omezovini hluku — vrtulniky

a) Provozovatel zajisti, aby postupy vzletu a pfistdni zohledfiovaly potfebu minimalizovat dopad hluku vrtulniku.
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b) Tyto postupy:
1) zajisti, aby bezpecnost méla pfednost pfed omezovanim hluku, a

2) jsou jednoduché a bezpecné proveditelné bez vyrazného zvyseni pracovniho zatizeni posddky béhem kritickych
fazi letu.

CAT.OP.MPA.135 Trati a oblasti provozu — obecné

a) Provozovatel zajisti, aby lety byly provddény pouze na tratich nebo v oblastech, pro které:
1) jsou k dispozici pozemni zafizeni a sluzby, véetné meteorologickych, které jsou piiméfené pro planovany provoz;
2) je vykonnost letadla pfiméfend pro splnéni pozadavkd tykajicich se minimdlni vysky letu;
3) vybaveni letadla spliiuje minimalni pozadavky pro pldnovany provoz a
4) jsou k dispozici odpovidajici mapy a planky.

b) Provozovatel zajisti, aby lety byly provaddény v souladu se vSemi omezenimi na tratich nebo v oblastech provozu
stanovenych piislusnym dfadem.

¢) Ustanoveni pism. a) bodu 1 se nevztahuje na provoz jinych nez slozitych motorovych letadel podle pravidel VFR ve
dne u letd, které odlétaji ze stejného letisté nebo provozniho mista nebo na né prilétaji.

CAT.OP.MPA.136 Trati a oblasti provozu - jednomotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby provoz jednomotorovych letounti byl provddén pouze na tratich nebo v oblastech, kde jsou

k dispozici plochy umozujici provedeni bezpecného vynuceného pristani.

CAT.OP.MPA.137 Trati a oblasti provozu — vrtulniky

Provozovatel zajisti, aby:

a) v piipad¢ vrtulnikii provozovanych ve 3. tiidé vykonnosti byly k dispozici plochy umoziujici provedeni bezpe¢ného
vynuceného pfistani s vyjimkou piipadu, kdy md vrtulnik oprévnéni k provozu v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.420;

b) v piipadé vrtulnikéi provozovanych ve 3. tiidé vykonnosti a provadéjicich pobfezni ptepravu obsahovala provozni
pifrucka postupy pro zajiténi toho, aby sifka pobfezniho koridoru a vybaveni ptepravované na palubé odpovidaly
podminkdm pfevlddajicim v daném casovém obdobi.

CAT.OP.MPA.140 Maximdlni vzdilenost od pfiméfeného leti§té€ pro dvoumotorové letouny bez oprivnéni
ETOPS

a) Pokud k tomu provozovatele vyslovné neopravni piislusny tfad podle hlavy F prilohy V (Cdst SPA), provozovatel
nesmi provozovat dvoumotorovy letoun na trati zahrnujicf bod ve vzddlenosti od pfiméfeného letisté za standardnich
podminek v bezvéti, kterd je:

1) u letount t¥idy vykonnosti A bud:
i) s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 20 nebo vétsi, nebo
ii) s maximdlni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice

vétsi nez vzdélenost proleténd za 60 minut s jednim nepracujicim motorem (OEI) pii cestovni rychlosti stanovené

podle pismena b);

>

u letount: tfidy vykonnosti A:
i) s maximdlni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 19 nebo mensi a
ii) s maximdlni vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg

vétsi nez vzdalenost proleténd za 120 minut nebo — s vyhradou schvileni piislusnym dfadem — za 180 minut
u proudovych letound s jednim nepracujicim motorem (OEI) pii cestovni rychlosti stanovené podle pismena b);
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3) u letountl tiidy vykonnosti B nebo C:

i) vétsi nez vzddlenost proleténd za 120 minut s jednim nepracujicim motorem (OEI) pfi cestovni rychlosti
stanovené podle pismena b) nebo

i) vétsi nez 300 NM podle toho, kterd vzdalenost je mensi.

b) Pro vypocet maximdlni vzddlenosti od pfiméfeného letisté pro kazdy typ nebo variantu provozovaného dvoumoto-
rového letounu provozovatel stanovi rychlost nepfekracujici Vyo (maximdlni provozni rychlost), zaloZenou na
skutecné rychlosti letu, kterou miZe letoun udrZovat s jednim nepracujicim motorem.

¢) Provozovatel uvede v provozni piirucce u kazdého typu nebo varianty tyto tGdaje:
1) stanovenou cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem (OEI) a
2) stanovenou maximdlni vzddlenost od pfiméfeného letisté.

d) K ziskdni oprévnéni uvedeného v pism. a) bodé 2 provozovatel musi dolozit, Ze:

1) kombinace letounu/motoru ma typovy ndvrh a schvéleni spolehlivosti k provozu dvoumotorovych letount se
zvétSenou vzdalenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS) pro zamysleny provoz;

2) je uplatiiovan soubor podminek s cilem zajistit, aby letoun a jeho motory byly udrzovany tak, Ze spliiuji potfebnd
kritéria spolehlivosti, a

3) letovd posddka a veskery dalsi provozni persondl podstoupili za déelem vykonu zamysleného provozu vycvik
a jsou pro néj dostatecné kvalifikovani.

CAT.OP.MPA.145 Stanoveni minimdlnich nadmofskych vysek letu

a) Provozovatel stanovi pro vSechny useky traté, na kterych se md létat:

1) minimdlni nadmofské vysky letl, které zajistuji pozadovanou bezpecnou vysku nad terénem s piihlédnutim
k pozadavkim hlavy C, a

2) zptsoby stanoveni téchto nadmoiskych vysek letovou posidkou.
b) Zpiisob stanoveni minimélnich nadmoiskych vysek letu schvali pfislusny drad.

¢) Pokud se minimalni nadmotské vysky letli stanovené provozovatelem lisi od vySek stanovenych prelétanym stitem,
uplatni se vy3si hodnoty.

CAT.OP.MPA.150 Zisady urcovani mnozstvi paliva

a) Provozovatel stanovi zdsady urCovdni mnozstvi paliva pro tcely planovani lett a pfeplanovani za letu, aby pii kazdém
letu zabezpecil na palubé dostatek paliva pro pldnovany let a zdlohu k pokryti odchylek od planovaného letu. Zasady
urCovani mnozstvi paliva a veskeré jejich zmény vyzaduji predchozi schvdleni piislusnym dfadem.

b) Provozovatel zajisti, aby pldnovani letd bylo zaloZeno alespori na:
1) postupech uvedenych v provozni piirucce a:
i) tdajich poskytnutych vyrobcem letadla nebo

ii) aktudlnich specifickych ddajich o letadle odvozenych ze systému sledovani spotieby paliva

2) provoznich podminkach, za nichz md byt let proveden, vcetné:
i) Gdajia o spotiebé paliva letadla,

ii) pfedpoklddané hmotnosti,
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iii) predpoklddanych meteorologickych podminek a
iv) postupli a omezen{ provozovatele ¢i provozovatell letovych navigacnich sluzeb.
¢) Provozovatel zajisti, aby pfedletovy vypocet pouzitelného paliva potfebného pro let zahrnoval:
1) palivo pro pojizdéni;
2) tratové palivo;
3) zdlozni palivo, které se sklddd z:
i) paliva pro nepfedvidané okolnosti,
ii) ndhradniho paliva, je-li pozadovdno néhradni letisté urcent,
iii) kone¢né zdlohy paliva a

iv) dodatecného paliva, vyZzaduje-li je dany druh provozu,

4) mimofadné palivo, vyZaduje-li je velitel letadla.

d) Provozovatel zajisti, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva potiebného pii prepldnovani za letu, kdy let ma
pokracovat po jiné trati nebo na jiné letisté urceni, nez bylo ptivodné planovano, zahrnovaly:

1) tratové palivo pro zbytek letu a

2) zélozni palivo, které se sklddd z:
i) paliva pro nepfedvidané okolnosti,
ii) ndhradniho paliva, je-li pozadovdno ndhradni letisté urcent,
i) konecné zalohy paliva a

iv) dodate¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu,

3) mimofddné palivo, vyZaduje-li je velitel letadla.

CAT.OP.MPA.151 Zdsady urcovini mnozstvi paliva — dlevy

a) Aniz jsou dotcena ustanoveni ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), pro provoz letount tiidy vykonnosti B provozovatel
zajisti, aby ptedletovy vypocet pouzitelného paliva pottebného pro let zahrnoval:

i) palivo pro pojizdéni, mé-li z hlediska vypoctu vyznam,
i) tratové palivo,
iii) zédlozni palivo, které se sklddd z:

A) paliva pro nepfedvidané okolnosti, jehoz mnozstvi neni mensi nez 5 % planovaného tratového paliva nebo
v piipadé prepldnovani za letu 5 % tratového paliva pro zbytek letu, a

B) konecné zdlohy paliva potiebné pro let po dobu dalsich 45 minut u letound s pistovymi motory nebo 30
minut u letound s turbinovymi motory,

iv) ndhradni palivo potiebné k dosazeni ndhradniho letisté urceni pfes letisté urcent, je-li pozadovdno nahradni letisté
urceni, a

v) mimotddné palivo, pokud tak stanovi velitel letadla.
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b) Aniz jsou dotCena ustanoveni ¢l. CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d), u vrtulnikdi s maximdlni schvdlenou vzletovou
hmotnosti (MCTOM) 3 175 kg nebo mensi béhem letd ve dne navigovanych s referenci podle viditelnych orientacnich
bodt nebo béhem mistnich letéi zdsady urcovani mnozstvi paliva zarucuji, aby po dokonéeni letu nebo fady letd
nebyla kone¢nd zdloha paliva mensi, nez je mnozstvi dostacujici na:

1) 30 minut doby letu normdlni cestovni rychlosti nebo

2) 20 minut doby letu normdlni cestovni rychlosti, jestlize se provoz uskuteciiuje v oblasti umoziujici prubézné
urCovat vhodnd pfedbéznd mista pro pfistdni.

CAT.OP.MPA.155 Preprava zvldstnich kategorii cestujicich (SCP)

a) Osoby, které vyzaduji zvldstni podminky, pomoc a/nebo zafizeni pii pfepravé letadlem, jsou povazovdny za zvldstni
kategorie cestujicich zahrnujici pfinejmensim:

1) osoby se snizenou pohyblivosti (PRM), jimiz se — aniZ je dotceno nafizeni (ES) ¢. 1107/2006 — rozuméji osoby,
jejichz pohyblivost je snizena v disledku télesného postizeni (smyslového nebo pohybového, trvalého nebo
docasného), mentdlniho postizeni nebo nezpiisobilosti, jakékoli jiné piiciny postizeni nebo véku;

2) malé déti nebo nedoprovazené déti a

3) deportované osoby, nezddouci cestujici nebo osoby ve vazbé.

=

Zvlastni kategorie cestujicich jsou pfepravovany za podminek zajistujicich bezpecnost letadla a osob na jeho palubé
v souladu s postupy stanovenymi provozovatelem.

¢) Zvlastnim kategoriim osob nejsou pfidélovana sedadla a neobsazuji se jimi sedadla s pfimym piistupem k nouzovym
vychodiim nebo sedadla, kde by jejich pfitomnost mohla:

1) piekazet ¢lentim posadky pii plnéni povinnosti;
2) brénit pistupu k nouzovému vybaveni nebo
3) piekazet nouzové evakuaci letadla.
d) Jsou-li na palubé pfepravovany zvldstni kategorie osob, musi byt o tom velitel letadla pfedem informovén.

CAT.OP.MPA.160 UlozZeni zavazadel a ndkladu

Provozovatel stanovi postupy pro zaji§téni toho, aby:

a) v prostoru pro cestujici byla pfepravovdna pouze takovd pirucni zavazadla, kterd tam lze pfiméfené a bezpecné
ulozit, a

b) veskerd zavazadla a ndklad na palubé, jez by mohly pfi zméné polohy zptsobit zranéni nebo $kody, zatarasit ulicky
nebo vychody, byly ulozeny tak, aby se zabrénilo jejich pohybu.

CAT.OP.MPA.165 Rozsazovini cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, Ze cestujici jsou rozsazovani tak, aby v pfipadé nutnosti nouzové evakuace
mohli byt ndpomocni a neprekdzeli v evakuaci letadla.

CAT.OP.MPA.170 InstruktdZ cestujicich

Provozovatel zajisti, aby:

a) se cestujicim dostalo instruktdze a ndzorné ukdzky v souvislosti s bezpecnosti takovou formou, jez usnadiuje pouZiti
piislusnych postupti v pfipadé nouzové situace, a

b) cestujicim byla poskytnuta karta s bezpe¢nostnimi pokyny, na niz jsou formou vyobrazen{ uvedeny informace o funkci
nouzového vybaveni a o nouzovych vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouzili.
CAT.OP.MPA.175 Ptiprava letu

a) Pro kazdy zamysleny let se vypracuje provozni letovy plin zohlednujici vykonnost letadla, jind provozni omezeni
a piislusné piedpoklddané podminky na trati, po niZ se poleti, a na dotéeném letisti/v dotcenych provoznich mistech.
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b) Let nesmi byt zahdjen, dokud se velitel letadla nepfesvéddi, ze:

1) mohou byt splnény veskeré polozky uvedené v bodé 2.a.3 piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008 tykajici se letové

a ndkladu a provoznich omezeni letadla;
2) letadlo neni provozovano v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych odchylek na draku (CDL);
3) jsou k dispozici ty &sti provozni pifrucky, které jsou pozadovény k provedeni daného letu;
4) na palubé jsou dokumenty, dopliikové informace a formuldfe pozadované podle ¢lanku CAT.GEN.MPA.180;

5) na palub¢ jsou aktudlni mapy, plinky a souvisejici dokumenty nebo rovnocenné tdaje nutné k zabezpeceni
zamysleného provozu letadla, véetné piipadné odchylky, kterou Ize pfiméfené piedpoklédat;

6) jsou k dispozici pfiméfend pozemni zafizeni a sluzby pozadované pro planovany let;

7) pii planovaném letu Ize splnit ustanoveni provozni piirucky s ohledem na palivo, olej, kyslik, minimdlni bezpe¢né
nadmofiské vysky, provozni minima letist a v pfipadé nutnosti dostupnost nahradnich letist a

8) mohou byt splnéna veskerd dodatecnd provozni omezeni.
¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni pismena a), provozni letovy pldn se nevyzaduje pro lety podle pravidel VFR:
1) jinych nez slozitych motorovych letount, které vzlétaji a pfistdvaji na stejném letisti nebo provoznim misté, nebo

2) vrtulnikd s maximélni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) 3 175 kg nebo mensi, které 1étaji ve dne a jsou
navigovany s referenci podle viditelnych orienta¢nich bod v mistnim prostoru stanoveném v provozni pifrucce.

CAT.OP.MPA.180 Vybér letist — letouny

a) Pokud neni z meteorologickych nebo vykonnostnich divodti mozné jako ndhradni letisté pro vzlet pouzit letisté
odletu, vybere provozovatel dal3i pfiméfené nahradni leti§té pro vzlet, které neni od letisté odletu vzdédleno vice nez:

1) u dvoumotorovych letount:

i) jednu hodinu letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pfirucce (AFM) pro skute¢nou vzletovou hmotnost
a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek v bezvétii nebo

i) schvdleny prahovy ¢as ETOPS v souladu s hlavou F pfilohy V (¢dst SPA) s vyhradou pfipadného omezeni podle
MEL az do nejvyse dvou hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piiruéce (AFM) pro danou vzletovou
hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek v bezvéti;

2) u tifmotorovych a ¢tyfmotorovych letount dvé hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pirucce (AFM)
pro skute¢nou vzletovou hmotnost a pro let s jednim nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek
v bezvétii.

Pokud letova pifrucka (AFM) nestanovi cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem (OEI), pouZije se pro vypocet
vzdélenosti rychlost, které je dosazeno pii nastaveni zbyvajictho motoru ¢ motord na maximdlni trvale piipustny
vykon.

b) Provozovatel stanovi pro kazdy let podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) alespoil jedno nahradni letisté urceni,
pokud neni letist¢ uréeni osamocenym letistém, nebo:

1) doba planovaného letu od vzletu do pfistini nebo v pifpadé piepldnovéni za letu v souladu s ¢l. CAT.OP.MPA.150
pism. d) zbyvajici doba letu na letisté uréeni neni del3i nez Sest hodin a

2) na letisti uréeni jsou dostupné a pouzitelné dvé samostatné dréhy a piislusné meteorologické zpravy a/nebo
piedpovédi pro letisté urceni naznacuji, Ze v dobé od jedné hodiny pied predpoklddanym piiletem na letisté
urCeni do jedné hodiny po tomto pifletu bude vyska zdkladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy alespon 2 000
ft nebo okruhovd vyska + 500 ft podle toho, kterd hodnota je vétsi, a dohlednost na zemi bude nejméné 5 km.
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d)

Provozovatel zvoli dvé ndhradni letisté urceni, pokud:

1) prislusné meteorologické zprdvy a/nebo piedpovédi pro letisté urceni naznacuji, Ze v ¢asovém rozmezi zacinajicim
jednu hodinu pred predpoklddanou dobou piiletu a koncicim jednu hodinu po této dobé budou meteorologické
podminky horsi nez pouzitelnd planovaci minima, nebo

2) nejsou k dispozici zddné meteorologické informace.

Provozovatel uvede veskerd pozadovand néhradni letisté v provoznim letovém plénu.

CAT.OP.MPA.181 Vybér letist a provoznich mist — vrtulniky

a)

o
=

e

e)

Pro lety za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii (IMC) muze velitel letadla pouzit ndhradni letisté pro
vzlet ve vzdilenosti jedné hodiny doby letu normdlni cestovni rychlosti pro pfipad, Ze nebude mozné vritit se na
misto odletu z meteorologickych divoda.

Pro lety podle pravidel IFR nebo pro lety podle pravidel VFR navigované jinak nez s referenci podle viditelnych
orientacnich bodd stanovi velitel letadla v provoznim letovém pldnu alespofi jedno néhradni letisté urceni, pokud:

1) neni mistem urceni pobfezni letisté a vrtulnik odlétd z pobieii;

2) pro let na kterékoli jiné misto urceni na pevniné nejsou doba letu a pfevlddajici meteorologické podminky takové,
aby v pfedpoklddaném case piiletu na misto zamysleného pfistani bylo mozno provést piiblizeni a pfistani podle
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC), nebo

3) misto zamysleného pfistdni je osamocené a nahradni misto neni k dispozici; v tomto piipadé musi byt uréen bod
posledniho ndvratu (PNR).

Provozovatel zvoli dvé ndhradni letisté urCeni, pokud:

1) piislusné meteorologické zpravy ajnebo pfedpovédi pro letisté urceni naznacuji, ze v ¢asovém rozmezi zacinajicim
jednu hodinu pted predpoklddanou dobou piiletu a konéicim jednu hodinu po této dobé budou meteorologické
podminky horsi nez pouzitelnd pldnovaci minima, nebo

2) nejsou k dispozici zddné meteorologické informace pro letisté urceni.
Provozovatel maze zvolit ndhradni leti§té urceni v pobfeznich vodach, plati-li tato kritéria:

1) néhradni letist¢ urceni v pobfeznich vodédch je pouzito pouze po pieletu bodu posledniho ndvratu (PNR). Pred
pieletem tohoto bodu jsou pouzita nahradni letité urceni na pevning

2) na ndhradnim letisti je proveditelné pfistini s jednim nepracujicim motorem (OEI);

3) na zdkladé dostupnych moznosti je zaruCena pouzitelnost plosiny. Rozméry a konfigurace jednotlivych helidekd
nebo jinych ploch a jejich bezpecnd vyska nad prekdzkami jsou vyhodnocovany k zajisténi jejich provozni
pouzitelnosti jako ndhradnich letist pro jednotlivé typy vrtulnikd, jejichZz pouziti se navrhuje;

4) pii stanoveni meteorologickych minim je zohlednéna pfesnost a spolehlivost meteorologickych informaci;
5) seznam minimdlniho vybaveni (MEL) obsahuje konkrétni ustanoveni pro tento druh provozu a

6) ndhradni leti§té v pobfeznich vodich je vybrano pouze tehdy, pokud provozovatel stanovil postup v provozni
piirucce.

Provozovatel uvede veskerd pozadovand néhradni letisté v provoznim letovém plénu.

CAT.OP.MPA.185 Plinovaci minima pro lety podle pravidel IFR - letouny

a)

Pldnovaci minima pro ndhradni letisté pro vzlet

Provozovatel vybere letisté jako ndhradni letisté pro vzlet, pouze pokud piislusné meteorologické zpravy ajnebo
predpovédi naznacuji, Ze v Casovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed pfedpoklddanou dobou piiletu na letisté
a kondicf jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky stejné jako pouzitelnd minima pro pfistdni
stanovend v souladu s ¢ldnkem CAT.OP.MPA.110 nebo lepsi. Je-li jedingym pouzitelnym piiblizenim nepfesné pristro-
jové piiblizeni (NPA) a/nebo pfiblizeni okruhem, je tieba zohlednit vysku zdkladny nejniz$i vyznacné obla¢né vrstvy.
Zohledn{ se veskerd omezeni vztahujici se k letdm s jednim nepracujicim motorem (OEI).
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b) Pldnovaci minima pro letisté urceni kromé osamocenych letist urceni
Provozovatel vybere letisté urCeni, pouze pokud:
1) piislusné meteorologické zprdvy ajnebo predpovédi naznacuji, ze v Casovém rozmez{ zacinajici, jednu hodinu pfed

piedpoklddanou dobou piiletu na letisté a koncici jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky
stejné jako tato pouzitelnd pldnovaci minima nebo lepsi:

i) drdhovd dohlednost (RVR)/dohlednost (VIS) stanovend v souladu s ¢linkem CAT.OP.MPA.110 a

i) vyska zdkladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy pro nepfesné piistrojové piiblizeni (NPA) nebo piiblizeni
okruhem je stejnd jako minimdln{ vyska pro klesdni (MDH) nebo vyssi

nebo
2) jsou zvolena dvé ndhradni leti§té urceni.

¢) Pldnovaci minima pro ndhradni letisté urceni, osamocend letisté, palivovd ndhradni letisté na trati (fuel ERA) a ndhradni letisté na
trati (ERA)

Provozovatel zvoli letisté pro jeden z uvedenych dcelt, pouze pokud pfislusné meteorologické zpravy a/nebo pted-
povédi naznacuji, Ze v Casovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed pfedpoklddanou dobou piiletu na letisté
a koncici jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky stejné jako plinovaci minima uvedend v tabulce
1 nebo lepsi.

Tabulka 1
Plénovaci minima

Nahradni letisté urCeni, osamocené letisté urceni, palivové ndhradni leti$té na trati a ndhradni letisté na trati

Druh pfiblizeni Pldnovaci minima
Kat. 1T a III Kat. I RVR
Kat. I NPA RVR/VIS

nebo vyssi

NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m

Vyska zakladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy je stejnd jako MDH +
200 ft nebo vyssi

PfibliZzeni okruhem PiibliZzeni okruhem

CAT.OP.MPA.186 Plinovaci minima pro lety podle pravidel IFR — vrtulniky
a) Pldnovaci minima pro ndhradni letisté pro vzlet

Provozovatel zvoli letisté nebo misto pro pfistdni jako nahradni letisté pro vzlet, pouze pokud piislusné meteorolo-
gické zpravy a/nebo piedpovédi naznacuji, Ze v Casovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed pfedpokliddanou
dobou priletu ndhradni letisté pro vzlet a koncici, jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky stejné
jako pouzitelnd minima pro pfistdni stanovend v souladu s ¢linkem CAT.OP.MPA.110 nebo lepsi. Je-li jedinym
pouzitelnym priblizenim nepfesné pristrojové piibliZzeni (NPA), je tfeba zohlednit vysku zdkladny nejnizsi vyznacné
obla¢né vrstvy. Zohledni se veskerd omezeni vztahujici se k letim s jednim nepracujicim motorem (OEI).

=

Pldnovaci minima pro letisté urceni a ndhradni letisté urceni

Provozovatel zvoli letisté urceni a/nebo ndhradni letisté urceni, pouze pokud pfislusné meteorologické zpravy a/nebo
pfedpovédi naznacuji, Ze v asovém rozmezi zacinajicim jednu hodinu pfed pfedpoklddanou dobou piiletu na letisté
nebo provozni misto a konéici jednu hodinu po této dobé budou meteorologické podminky stejné jako tato pouzi-
telnd planovaci minima nebo lepsi:

1) vyjma situaci stanovenych v ¢l. CAT.OP.MPA.181 pism. d) pldnovaci minima pro leti§té urceni jsou:

i) drdhovd dohlednost (RVR)/dohlednost (VIS) stanovend v souladu s ¢linkem CAT.OP.MPA.110 a

minimdln{ vyska pro klesdni (MDH) nebo vyssi;

2) plénovaci minima pro nahradnf letist¢ ureni jsou uvedena v tabulce 1.
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Tabulka 1

Plinovaci minima pro ndhradni leti$té urceni

Druh piiblizeni Plénovaci minima
Kat. II a III Kat. I RVR
Kat. I Kat. I + 200 ft/400 m dohlednost
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Vyska zdkladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy je stejnd jako MDH +
200 ft nebo vyssi

CAT.OP.MPA.190 Pfedklidini letového plinu letovych provoznich sluzeb (ATS)

a) Pokud nebyl letovy plin ATS pfedlozen, protoze jej pravidla 1étdni nevyzaduji, uloZi se pfiméfené informace, které
v piipadé nutnosti umozni aktivovat pohotovostni sluzby.

b) Pokud let probihd z mista, kde neni mozné piedlozit letovy plin ATS, piedd velitel letadla nebo provozovatel letovy
plin ATS co nejdiive po vzletu.

CAT.OP.MPA.195 Plnéni/odCerpdvani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palub& nebo vystupuji

a) Letadlo nesmi byt plnéno ani z n&j nesmi byt odCerpavan letecky benzin (Avgas) nebo palivo se Sirokym rozsahem
destilacnich teplot ¢i jejich smés, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji.

b) U vSech ostatnich paliv musi byt pfijata nezbytnd opatieni a na palubé letadla musi byt pfitomen kvalifikovany
persondl, ktery je pfipraven zahdjit a Fdit evakuaci letadla nejicelnéjsim a nejrychlejsim zptisobem.

CAT.OP.MPA.200 Plnéni/od¢erpdvini paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot

Plnénijodcerpavani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot se provadi pouze tehdy, pokud provozovatel stanovil
piislusné postupy s ohledem na vysoké riziko pouzivani paliva se Sirokym rozsahem destilacnich teplot.

CAT.OP.MPA.205 Vytlacovini a vleceni — letouny

Postupy vytlacovdni a vleCeni stanovené provozovatelem se provadéji v souladu se zavedenymi leteckymi standardy
a postupy.

CAT.OP.MPA.210 Clenové posidky na pracovnich mistech
a) Clenové letové posddky

1) Kazdy clen letové posddky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru je v priibéhu vzletu a pfistdni na uréeném
pracovnim misté.

2) Kazdy clen letové posddky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru je ve vSech ostatnich fézich letu na urceném
pracovnim misté, pokud nepfitomnost neni nezbytnd k vykonu povinnosti v souvislosti s provozem nebo z fyzi-
ologickych dtvodi za predpokladu, Ze nejméné jeden pilot s piislusnou kvalifikaci je v kazdém okamziku u Fizeni
letadla.

3) Kazdy clen letové posddky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru musi ve vSech fazich letu zistat pozorny.
Jestlize dojde ke ztrdté pozornosti, je nutno pfijmout piislusnd protiopatfeni. Pocituje-li neocekdvanou tnavu, lze
pouzit postup fizeného odpocinku organizovany velitelem letadla, pokud to dovoluje pracovni zatiZeni. Rizeny
odpocinek provedeny timto zptisobem nelze nikdy povazovat za ¢ast doby odpocinku pro dcely vypoctu omezeni
doby letu, ani pouzit k prodlouzeni doby sluzby.

b) Palubni privodci

Béhem kritickych fézi letu sedi kazdy palubni priivod¢i na uréeném pracovnim misté a nevykondvd zddné cinnosti
kromé ¢innosti potiebnych pro bezpecny provoz letadla.
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CAT.OP.MPA.215 Pouziti nihlavni soupravy — letouny

a) Kazdy clen letové posddky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru md nasazenu ndhlavni soupravu s raménkovym
nebo rovnocennym mikrofonem. Néhlavni souprava se pouzivd jako zdkladni piistroj pro hlasovou komunikaci
s letovymi provoznimi sluzbami (ATS):

1) na zemi:
i) pfi pfijimdni povoleni fizeni letového provozu (ATC) k odletu prostfednictvim hlasové komunikace a
ii) za chodu motort;

2) za letu:
i) pod pfevodni nadmoiskou vyskou nebo

i) ve vySce 10 000 ft, podle toho, kterd hodnota je vyssi,

3) kdykoliv to velitel letadla povazuje za nezbytné.

b) Za podminek uvedenych v pismeni a) musi byt raménkovy mikrofon nebo rovnocenny mikrofon v poloze, kterd
umoziuje jeho pouZiti pro obousmérnou radiovou komunikaci.

CAT.OPMPA.216 Pouziti ndhlavni soupravy — vrtulniky

Kazdy clen letové posddky vykonévajici sluzbu v pilotnim prostoru mé nasazenu néhlavni soupravu s raménkovym nebo
rovnocennym mikrofonem, kterou pouZivd jako zdkladni piistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi
sluzbami (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy pro zaji§téni toho, aby pied pojizdénim, vzletem a pfistdnim, a je-li to proveditelné
a bezpecné, byly uvedeny do pohotovosti veskeré pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci letadla, které se do
pracovni polohy uvddgji automaticky.

CAT.OPMPA.225 Sedadla, bezpecnostni pisy a zddriné systémy
a) Clenové posddky
1) Béhem vzletu a pristdni, a kdykoli o tom v zdjmu bezpecnosti rozhodne velitel letadla, je kazdy ¢len posadky fadné

upoutdn vSemi urcenymi bezpecnostnimi pasy a zddrznymi systémy.

2) Béhem ostatnich fiz{ letu je kazdy clen letové posddky vykondvajici sluzbu v pilotnim prostoru, ktery se nachdzi na
svém pracovnim misté, upoutdn bezpe¢nostnimi pdsy, jimiz je vymezené pracovni misto vybaveno.

b) Cestujici

1) Velitel letadla se ujisti, Ze pted vzletem, pfistinim, v pribéhu pojizdéni, a kdykoli je to nutné v zdjmu bezpecnosti,
je kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo lizku a je fadné upoutdn bezpecnostnim pasem nebo zadrznym
systémem, kterym je jeho misto vybaveno.

2) Provozovatel pfijme opatieni k tomu, aby vicendsobné obsazeni sedadel letadla bylo pifpustné pouze u sedadel
k tomu urcenych. Velitel letadla se ujisti, Ze k vicendsobnému obsazeni dochézi vyhradné jednou dospélou osobou
a jednim malym ditétem, které je bezpecné upoutdno dopliujicim détskym pdsem nebo jinym zddrinym zafize-
nim.

CAT.OP.MPA.230 Zajisténi prostoru pro cestujici a palubnich bufeti
a) Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby pied pojizdénim, vzletem a pfistinim byly vSechny vychody

a unikové cesty prosty piekdzek.

b) Velitel letadla zajisti, aby pfed vzletem a pfistdnim, a kdykoli je to povazovano za nezbytné v zdjmu bezpecnosti, bylo
veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajisténa.
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CAT.OP.MPA.235 Zichranné vesty — vrtulniky

Provozovatel stanovi postupy pro zajisténi toho, aby pii provozu vrtulniku nad vodnimi plochami ve 3. tidé vykonnosti
byly béhem rozhodovéni, zda si vSechny osoby na palubé obléknou zdchrannou vestu, brany v dvahu doba letu
a piedpoklddané podminky.

CAT.OP.MPA.240 Koufeni na palubé

Velitel letadla nedovoli koufeni na palubé:

a) povazuje-li se to v zdjmu bezpecnosti za nezbytné;

b) béhem dopliiovéni paliva do letadla a od¢erpavani paliva z letadla;

¢) pokud je letadlo na plose a provozovatel nerozhodl o postupech na zmirnéni rizika béhem pozemniho provozu;
d) mimo vyznacené kuidcké prostory, v ulickdch a na toaletdch;

e) v nakladovych prostorech a/nebo v jinych prostorech, kde je pfepravovan ndklad, ktery neni ulozen v ohnivzdornych
kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou, a

f) v té&h prostorich pro cestujici, v nichz jsou zdsoby kysliku.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologické podminky — vSechna letadla
a) Pii letu pode pravidel IFR velitel letadla:

1) zahdji vzlet nebo
2) pokracuje v letu za bod, od néjz plati zménény letovy plin ATS v piipadé pieplinovani za letu,

pouze pokud md k dispozici informace, Ze ocekdvané meteorologické podminky na letisti urceni a/nebo pozadovaném
nahradnim letisti ¢i letistich jsou v dobé piiletu stejné jako platnd pldnovaci minima nebo lepsi.

o
=

Pfi letu podle pravidel IFR velitel letadla pokracuje v letu k planovanému letiti urceni, pouze pokud posledni dostupné
informace udavaji, Ze v pfedpoklddané dobé piiletu jsou meteorologické podminky na letisti urceni nebo alespon na
jednom néhradnim letisti urceni stejné jako planovaci provozni minima pfislusného letisté nebo lepsi.

Pi letech podle pravidel VFR velitel letadla zahdji vzlet, pouze pokud pfislusné meteorologické zpravy ajnebo
predpovédi naznacuji, Ze meteorologické podminky na ¢dsti trati, kterd md byt podle pravidel VFR prolétnuta, jsou
v piislusné dobé stejné jako limity pro lety podle pravidel VFR nebo lepsi.

(e}
=

CAT.OP.MPA.246 Meteorologické podminky — letouny
Kromé podminek stanovenych v ¢lanku CAT.OP.MPA.245 plati, Ze pii letech s letouny podle pravidel podle pravidel IFR

velitel letadla pokracuje za:
a) bod rozhodnuti, pouzivé-li se postup snizeni paliva pro nepfedvidané okolnosti (RCF), nebo

b) ptedem stanoveny bod, pouzivé-li se postup s pfedem stanovenym bodem (PDP),

pouze pokud md k dispozici informace, Ze ofekdvané meteorologické podminky na letisti urceni a/nebo pozadovaném
ndhradnim letisti ¢i letistich jsou v dobé piiletu stejné jako platnd provozni minima letisté nebo lep3i.
CAT.OP.MPA.247 Meteorologické podminky — vrtulniky

Kromé podminek stanovenych v ¢lanku CAT.OP.MPA.245 plati tyto:

a) Pii letech podle pravidel VFR nad vodnimi plochami mimo dozor pevniny s vrtulnikem velitel letadla zahdji vzlet
pouze tehdy, pokud piislusné meteorologické zprivy ajnebo piedpovédi naznacuji, Ze vyska zédkladny nejnizsi
vyznacné oblacné vrstvy bude vyssi nez 600 ft ve dne nebo 1200 ft v noci.
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b) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), pfi letech mezi helideky ve ti{dé vzdusného prostoru G, kde je tisek nad
vodnimi plochami krat$i nez 10 NM, Ize provést lety podle pravidel VFR, jestlize podminky spliiuji ndsledujici limity
nebo jsou lepsi nez:

Tabulka 1

Minima pro lety mezi helideky ve tfidé vzdusného prostoru G

Den Noc
Vyska (¥ Dohlednost Vyska () Dohlednost
Jednopilotni 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Dvoupilotn{ 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (**¥)

(*) Zékladna oblacnosti je takovd, aby let ve stanovené vysce byl pod oblaky a v dostate¢né vzdalenosti od nich.
(**) Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 800 m za pfedpokladu, zZe cilovy heliport nebo stfedni konstrukce jsou
prabézné viditelné.
(** Vrtulniky smi byt provozovany do letové dohlednosti 1 500 m za piedpokladu, ze cilovy heliport nebo stfedni konstrukce jsou
priibézné viditelné.

¢) Let vrtulnikd na helidek nebo vyvysenou plochu kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO) je proveden, pouze pokud je na
helideku nebo plose FATO hldSena primérnd rychlost vétru 60 uzli nebo méné.

CAT.OP.MPA.250 Led a jind znediSténi — postupy na zemi

a) Provozovatel stanovi postupy, jeZ je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni odmrazovani a ochranu proti

ndmraze a s tim spojené piislusné prohlidky letadel v zdjmu bezpecného provozu letadla.

b) Velitel letadla zahdji vzlet, pouze pokud jsou vnéjsi povrchy letadla zbaveny vSech ndnosti, které by mohly nepiiznivé
ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla, s vyjimkou piipadt povolenych podle pismena a) a v souladu s letovou
piiruckou (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Led a jind znecisténi — letové postupy

a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v predpoklddanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy.

b) Velitel zahdji let ¢ timyslné leti v predpoklddanych nebo skuteénych podminkdch ndmrazy, pouze pokud je letadlo
certifikovano a vybaveno tak, aby se mohlo s témito podminkami vyrovnat.

¢) Jestlize ndmraza pfesdhne miru, pro kterou je letadlo certifikovdno, nebo jestlize se s ndmrazou setkd letadlo, které
neni certifikovdno pro let ve zndmych podminkdch tvofeni ndmrazy, velitel letadla bez prodleni opusti podminky
tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny a/nebo traté a v piipadé potieby ohldSenim stavu nouze fizeni letového
provozu (ATC).

CAT.OP.MPA.260 Zisoba paliva a oleje

Velitel letadla zahdji let nebo v ném pokracuje v pifpadé prepldnovani za letu, pouze pokud se presvédci, ze na palubé
letadla je alespont planované mnozstvi paliva a oleje, které umoziiuje bezpecné dokondit let s pfihlédnutim k ocekdvanym
provoznim podminkdm.

CAT.OP.MPA.265 Podminky vzletu

Pred zahdjenim vzletu se velitel letadla pfesvédci, Ze:

a) podle jemu dostupnych informaci jsou pocasi na letisti nebo provoznim misté a podminky drdhy plochy kone¢ného
piiblizeni a vzletu (FATO), které mé byt pouzito, takové, Ze nebrdni bezpecnému vzletu a odletu, a

b) budou dodrzena stanovend provozni minima letisté.

CAT.OP.MPA.270 Minimdlni nadmotské vysky letu

Velitel letadla nebo pilot povéieny provddénim letu neleti v mensi vysce, nez jsou stanovené minimélni nadmoiské vysky
letu, s vyjimkou pfipadd:

a) kdy je to nezbytné pro vzlet nebo piisténi nebo

b) kdy je klesdni v souladu s postupy schvalenymi pfislusnym tfadem.
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CAT.OP.MPA.275 Simulované mimoiddné situace za letu

Provozovatel zajisti, Ze béhem piepravy cestujicich nebo ndkladu nejsou simulovany:
a) mimorddné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti mimofddnych nebo nouzovych postupt nebo
b) umélymi prostiedky lety v meteorologickych podminkdch pro let podle piistrojii (IMC).
CAT.OP.MPA.280 Rizeni palivového systému za letu — letouny
Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provddéni kontrol mnozstvi paliva a fizeni palivového systému za letu
v souladu s témito kritérii.
a) Kontroly mnoZstvi paliva za letu
1) Velitel letadla zajisti provddéni kontrol mnozstvi paliva za letu v pravidelnych intervalech. Mnozstvi pouzitelného
zbyvajictho paliva se zaznamendvd a vyhodnocuje k:
i) porovnani skutecné a pldnované spoticby,
i) provedeni kontroly, zda pouzitelné zbyvajici palivo postacuje k dokonceni letu v souladu s pismenem b), a
iii) urceni ocekdvaného mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajiciho pfi piiletu na letisté urceni.
2) Dilezité tdaje o palivu se zaznamendvaji.
b) Rizeni palivového systému za letu
1) Let se vykond tak, aby ocekdvané mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajictho pfi pfiletu na letisté urceni nebylo
mensi nez:

i) pozadované ndhradni palivo plus konecnd zaloha paliva nebo

ii) konecnd zdloha paliva, neni-li pozadovdno ndhradni letisté.

N
—

Jestlize se pii kontrole mnozstvi paliva za letu zjisti, Ze by oc¢ekdvané pouzitelné mnozstvi paliva zbyvajictho pfi
piiletu na leti§té urceni bylo mensi nez:

i) pozadované ndhradni palivo plus konecnd zdloha paliva, vezme velitel letadla v Gvahu provoz a provozni
podminky pfevlddajici na letisti urceni, ndhradnim letidti urceni a na jakémkoli jiném pfiméfeném letisti pii
rozhodovéni o tom, zda pokraCovat na leti§té uréeni nebo zda let odklonit tak, aby bezpecné pfistdl pfinej-
mensim s takovym mnozZstvim, jeZ je rovno konecné zdloze paliva, nebo

ii) konecnd zdloha paliva v pfipadé, Ze neni pozadovdno ndhradni letisté, velitel letadla pfijme vhodné opatieni
a pokracuje v letu na pfiméfené letisté tak, aby bezpecné pristdl piinejmensim s takovym mnozstvim paliva, jez
je rovno konecné zdloze paliva.

N
=

Velitel letadla vyhldsi stav nouze, je-li vypoctené mnozstvi pouzitelného paliva pfi pfistdni na nejblizsim pfimé-
feném letisti, na némz je mozné vykonat bezpecné pfistdni, mensi nez pozadovand konecnd zédloha paliva.

K=

Dodatecné podminky pro zvldstni postupy

i) V piipadé letu, pii kterém se pouzivd postup RCF, aby bylo mozno pokracovat na leti§té urceni 1, zajisti velitel
letadla, aby mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajictho v bodé rozhodnuti bylo alespon souhrnem:

A) tratového paliva z bodu rozhodnuti na leti§té urceni 1;

B) paliva pro neptedvidané okolnosti odpovidajictho 5 % tratového paliva z bodu rozhodnuti na letisté
urceni 1;

() ndhradniho paliva na letisté urceni 1, je-li pozadovdno ndhradni letisté urceni 1, a

D) konecné zdlohy paliva.
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i) V piipadé letu, pfi kterém se pouzivd postup PDP, aby bylo mozno pokracovat na letisté urceni, zajisti velitel
letadla, aby mnozstvi pouzitelného paliva zbyvajictho v PDP bylo alesponl souhrnem:

A) tratového paliva z PDP na letisté urcent;
B) paliva pro nepfedvidané okolnosti z PDP na letisté¢ ureni a
() dodate¢ného paliva.

CAT.OP.MPA.281 Rizeni palivového systému za letu — vrtulniky

a) Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provddéni kontrol mnozstvi paliva a fizeni palivového systému za letu.

b) Velitel letadla zajisti, aby mnozstvi pouzitelného zbyvajictho paliva nebylo za letu mensi nez mnozstvi nezbytné k letu
na leti§té nebo provozni misto, na kterém lze provést bezpecné pfistani s takovym mnozstvim zbyvajictho paliva, jez
je rovno kone¢né zédloze paliva.

¢) Velitel letadla vyhlasi stav nouze, je-li skute¢né mnozstvi pouzitelného paliva na palubé mensi nez kone¢nd zdloha
paliva.

CAT.OP.MPA.285 Pouziti doplitkové zisoby kysliku

Velitel letadla zajisti, aby ¢lenové letové posddky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpeénému provozu letadla za letu
pouzivali trvale doplitkovou zdsobu kysliku, je-li kabinové vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu del$i nez 30 minut nebo je-
li kabinovd vyska vétsi nez 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Zjisténi blizkosti zemé

Ridici pilot zajisti okamzité provedeni ndpravnych opatienf k obnoveni podminek bezpecného letu, jestlize kterykoli ¢len
letové posddky nebo systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi zjist{ nepatficnou blizkost zemé.
CAT.OP.MPA.295 Pouziti palubniho protisrizkového systému (ACAS)

Je-li zastavén systém ACAS a je-li provozuschopny, provozovatel stanovi provozni postupy a programy vycviku. Jestlize je
pouzivan systém ACAS II, musi byt tyto postupy a vycvik v souladu s nafizenim Komise (EU) ¢ 1332/2011 (V).
CAT.OP.MPA.300 Podminky pro p¥ibliZeni a p¥istani

Velitel letadla se pfed zahdjenim pfiblizeni na pfistdni pfesvédéi na zdkladé jemu dostupnych informaci, Ze meteorolo-
gické podminky na letisti a stav dréhy nebo plochy kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), jez md byt pouzita, by nemély
branit bezpetnému piibliZeni, pfistdni ani nezdafenému piiblizeni s ohledem na informace o vykonnosti uvedené
v provozni pfirucce.

CAT.OP.MPA.305 Zahdjeni a pokracovini pfiblizeni

a) Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu muiZe zahdjit piistrojové prfiblizeni bez ohledu na hldsenou
dréhovou dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b) Jestlize je hldsend drdhova dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi neZ pouzitelnd minima, nepokracuje se v pfibliZent:
1) pod hladinu 1 000 ft nad leti§tém nebo

2) do tseku konec¢ného piiblizeni v piipadé, ze vyska rozhodnuti (DA[H) nebo minimdlni vyska pro klesini (MDA/H)
je vétsi nez 1 000 ft nad letistém.

¢) Tam, kde neni drdhovd dohlednost (RVR) k dispozici, miize byt hodnota drdhové dohlednosti odvozena prevodem
hldsené dohlednosti.

d) Jestlize po priletu hladiny 1 000 ft nad letistém poklesne hldsend drdhovd dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod
pouzitelnd minima, v piibliZeni se pokracuje do vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimdlni vysky pro klesini
(MDA/H).

¢) Priblizeni pokracuje pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimdlni vysku pro klesani (MDA[H) a pfistini maze
byt dokonceno, pokud je ve vysce rozhodnuti nebo v minimalni vySce pro klesini ziskdna a udrzovdna vizudlni

reference odpovidajici typu piblizeni pro zamyslenou dréhu.

() Uf. vést. L 336, 20.12.2011, s. 20.
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f) Drédhovd dohlednost (RVR) v dotykovém pédsmu je vidy zdvaznd. Drihovéd dohlednost ve stiedu a na konci dréhy je
rovnéZz zavaznd, pokud je hldSend a relevantni. Minimalni hodnota drdhové dohlednosti pro stfed drahy je 125 m a
v piipadé, Ze je mensi, je rovna pozadované hodnoté drahové dohlednosti v dotykovém pdsmu; na konci drdhy je
minimdlni hodnota dréhové dohlednosti 75 m. Pro letadla vybavend systémem fizeni dojezdu nebo povelovym
systémem pro dojezd je minimdlni hodnota dréhové dohlednosti pro stied drdhy 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Provozni postupy — vySka pfeletu prahu drihy - letouny

Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené pro zajisténi toho, aby letoun provadgjici presnd piistrojovd priblizeni

pielétl préh drahy v bezpecné vysce a v konfiguraci a letové poloze letounu pfedepsané pro pfistani.

CAT.OP.MPA.315 Hldseni letovych hodin - vrtulniky

Provozovatel zpfistupni piislusnému Gfadu ddaje o letovych hodindch kazdého vrtulniku, ktery byl provozovan béhem

piedchoziho kalenddiniho roku.

CAT.OP.MPA.320 Kategorie letadel

a) Kategorie letadel vychdzeji z indikované rychlosti letu nad prahem drdhy (V,q), kterd se rovnd padové rychlosti (Vge)
vynasobené 1,3 nebo padové rychlosti pii jednom g (Vg; ¢) vyndsobené 1,23 v pfistdvaci konfiguraci a s maximdlni
schvdlenou piistdvaci hmotnosti. Je-li k dispozici Vo i Vg; o, pouzije se ta, kterd ddvd vySsi V.

b) Pouziji se kategorie letadel uvedené v tabulce nize.

Tabulka 1

Kategorie letadel podle hodnot V,

Kategorie letadla Var
A mensi nez 91 uzld
B od 91 do 120 uzlt
C od 121 do 140 uzld
D od 141 do 165 uzl
E od 166 do 210 uzl

¢) Konfigurace pro pfistdni, kterou je tieba zohlednit, se uvede v provozni piirucce.

d) Provozovatel muZe pro stanoveni V,r pouzit nizsi piistdvaci hmotnost, pokud to schvdli pfislusny tfad. Tato nizsf
pfistdvaci hmotnost je hodnota trvald a nezdvisld na ménicich se podminkach kazdodenniho provozu.
HLAVA C
VYKONNOST LETADLA A PROVOZNI OMEZENI
ODDIL 1
Letouny
KAPITOLA 1
Obecné pozadavky

CAT.POL.A.100 T¥idy vykonnosti
a) Letoun musi byt provozovan v souladu s pifslusnymi pozadavky pro tiidu vykonnosti.
b) Provozovatel pouzije schvdlené standardy vykonnosti, které zajisti drovei bezpecnosti rovnocennou trovni piislusné

kapitoly v piipadech, kdy nelze prokdzat tplné splnéni piislusnych pozadavki tohoto oddilu vlivem zvlastnich
charakteristik konstrukce.

CAT.POL.A.105 Obecnd ustanoveni

a) Hmotnost letounu:
1) pfi zahdjeni vzletu nebo

2) v pifpadé piepldnovani za letu v bod¢, od kterého plati zménény provozni letovy plan,
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nesmi byt vétsi nez hmotnost, pfi niZ Ize splnit pozadavky odpovidajici kapitoly pro let, ktery mé byt proveden. Je
mozné povolit odchylku pro ocekdvané snizeni hmotnosti v prubéhu letu a pii vypousténi paliva.

b) Pro uréeni souladu s pozadavky piislusné kapitoly se pouziji schvilené tidaje o vykonnosti letové piirucky (AFM),
v piipadé potieby doplnéné dalsimi ddaji podle pozadavkid prislusné kapitoly. Provozovatel stanovi dalsi ddaje
v provozni piirucce. Pfi pouziti faktord stanovenych v piislusné kapitole Ize piihlédnout ke viem provoznim faktorim
jiz zapracovanym do tdajii o vykonnosti letové prirucky (AFM), aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

¢) Je tieba dikladné piihlédnout ke konfiguraci letounu, podminkdm prostfedi a k ¢innosti systémii, které nepfiznivé
ovliviiuji vykonnost.

d) Vlhkou drdhu lze kromé dréhy travnaté poklddat pro dcely vykonnosti za suchou.
¢) Pfi posuzovani splnéni pozadavkd pfislusnych kapitol na vzlet vezme provozovatel v tvahu pfesnost map.

KAPITOLA 2
Tiida vykonnosti A
CAT.POL.A.200 Obecnd ustanoveni
a) Schvilené tdaje o vykonnosti v letové piiruéce (AFM) se doplni v piipadé potieby o dalsi tdaje, pokud jsou tyto

schvilené ddaje o vykonnosti v letové piirucce nedostate¢né s ohledem na polozky, jako je:

1) zohlednéni pfiméfené ocekdvanych nepfiznivych provoznich podminek, napf. vzlet a pfistdni na znecisténych
drahéch, a

2) piedpokldddni poruchy motoru v kterékoli fézi letu.

o certifikaci velkych letounti nebo rovnocennymi pozadavky.
¢) Pouziti dalsich tdaji podle pismene a) a rovnocennych pozadavki podle pismene b) je stanoveno v provozni piirucce.
CAT.POL.A.205 Vzlet
a) Vzletovd hmotnost nesmi prekrocit maximélni vzletovou hmotnost stanovenou v letové piirucce (AFM) pro tlakovou
nadmotskou vysku a teplotu vzduchu na letisti odletu.
b) Pii urcovdni maximdlni povolené vzletové hmotnosti musi byt splnény tyto pozadavky:

1) délka pferuseného vzletu neni vétsi nez pouzitelnd délka preruseného vzletu (ASDA);

2) délka vzletu neni vét3i nez pouzitelnd délka vzletu s tim, ze délka pfedpoli nepiekroci polovinu pouzitelné délky
rozjezdu (TORA);

3) délka rozjezdu neni delsi nez délka TORA;
4) pro pierudeny a nepferuseny vzlet se pouZije jedind hodnota V; a

5) vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé drize neni vétsi nez povolend vzletovd hmotnost za
shodnych podminek na suché draze.

¢) Pii prokazovéni souladu s pozadavky pismena b) musi byt zohlednény tyto faktory:
1) tlakovou nadmoiskou vysku na letisti;
2) teplotu vzduchu na letiti;

3) stav a druh povrchu drahy;
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4) sklon drahy ve sméru vzletu;
5) nejvyse 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru a
6) piipadné zkriceni délky drdhy vyrovndnim letounu do osy drihy pted vzletem.

CAT.POL.A.210 Bezpe¢nd vyska nad pfekdzkami pii vzletu

a) Cistd draha letu pfi vzletu je stanovena tak, aby letoun mél bezpe¢nou vysku nad viemi piekdzkami nejméné 35 ft
nebo ve vodorovné vzddlenosti nejméné 90 m plus 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdilenost, kterou letoun urazil
od konce pouzitelné délky vzletu (TODA) nebo od konce délky vzletu, jestlize je pfed koncem pouzitelné délky vzletu

pldnovdna zaticka. U letount s rozpétim kiidel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdilenost od ptekdzek
rovnajici se poloviné rozpéti kiidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

b) Pfi prokazovéni souladu s pozadavky pismene a):
1) musi byt zohlednény tyto faktory:
i) hmotnost letounu na zacitku rozjezdu ke vzletu,
ii) tlakovou nadmofskou vysku na letisti,
iii) teplotu vzduchu na letisti a

iv) nejvySe 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

N
—

Nejsou dovoleny zmény trati aZ do bodu, v némz ¢istd drdha letu pfi vzletu dosdhla vysky rovné poloviné rozpéti
kiidel, ale nejméné 50 ft nad nadmoiskou vyskou konce pouzitelné délky rozjezdu (TORA). Potom se az do vysky
400 ft predpoklddd, ze pficny sklon letadla je mensi nez 15°. Ve vysce veétsi nez 400 ft lze pldnovat piicny sklon
vetsi nez 15°, nejvyse viak 25°.

N
=

VSechny césti Cisté drdhy letu pfi vzletu, v nichz je pficny sklon letounu véts{ nez 15°, vedou nad vSemi
piekdzkami v rozmezich vodorovnych vzdalenosti stanovenych v pismenu a) a v pism. b) bodech 6 a 7 a ve
svislé vzddlenosti nejméné 50 ft.

4) Provoz s pouzitim vétsich Ghla klonéni do 20° mezi 200 ft a 400 ft nebo do 30° nad 400 ft se provadi v souladu
s clinkem CAT.POL.A.240.

5) Musi byt vytvofena piiméfend rezerva s ohledem jak na vliv Ghlu klonéni pasobicitho na provozni rychlosti a na
dréhu letu, tak na prirastky vzdélenosti, které jsou dusledkem vétsich provoznich rychlosti.

6) V piipadech, kdy zamyslend drdha letu nevyzaduje zmény trati vét{ nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet
k prekdzkdm s boc¢ni vzdalenosti vétsi nez:

i) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se piihlizi
k pfekazkdm, nebo

ii) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

7) V piipadech, kdy zamyslend dréha letu vyzaduje zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet
k prekdzkdm s boc¢ni vzdalenosti vétsi nez:

i) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se prihlizi
k pfekazkdm, nebo

ii) 900 m pro lety za viech ostatnich podminek.

¢) Provozovatel stanovi postupy pro nepiedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkiim uvedenym v pismenech a) a b),
a ur¢i bezpecnou trat vyhybajici se piekdzkdm, kterd umoziiuje letounu bud vyhovét pozadavkiim c&lénku
CAT.POL.A.215 pro let na trati, nebo pfistdt bud na letisti odletu, nebo na ndhradnim letisti pro vzlet.
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CAT.POL.A.215 Let na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI)

a)

Udaje o cisté dréze letu v trafové konfiguraci s jednim nepracujicim motorem (OEI) uvedené v letové pifrucce (AFM)
a piislusné pro ocekdvané meteorologické podminky letu umozsiuji prokdzani souladu s pismenem b) nebo ) pro
viechny body trati. Cistd drdha letu m4 kladny gradient ve vysce 1500 ft nad letistém, na ném# se predpoklddd
piistdni po porue motoru. Za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost odmrazovacich systémt je nutno
zapocitat vliv jejich pouziti na Cistou drdhu letu.

b) Gradient ¢isté dréhy letu je kladny ve vySce minimdlné 1 000 ft nad terénem a s piekdzkami na trati ve vzdélenosti

9

d)

9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati.

Cistd drdha letu letounu dovoluje, aby pokracoval v letu z cestovni vysky na leti§té, na némz mtze piistdt podle
¢lanku CAT.POL.A.225, pifpadné podle ¢lanku CAT.POL.A.230. Cistd drdha letu vede minimalné 2 000 ft nad
veskerym terénem a piekdzkami na trati ve vzdélenosti 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati v souladu
s témito body:

1) piedpoklddd se, ze motor selhal v nejkriti¢téjsim bodu na trati;

2) zapoctou se U¢inky vétru na drdhu letu;

3) povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziiuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud
se pro vypousténi paliva pouZije bezpecného postupu, a

4) letisté predpoklddaného pfistani letounu po poruse motoru spliuje tato kritéria:
i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pii predpoklddané pfistdvaci hmotnosti a

ii) meteorologické zprdvy ajnebo predpovédi a zpravy o stavu letisté naznacuji, Ze lze provést bezpecné pristani
v pfedpoklddané dobé pristani.

Provozovatel navysi vzdalenosti uvedené v pismenech b) a ¢) na 18,5 km (10 NM), pokud pfesnost navigace nespliiuje
alespont pozadovanou naviga¢ni vykonnost 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

a)

=

V zddném bod¢é zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice motory vzddlen vice nez 90 minut letu od letisté,
na némz jsou splnény piislusné pozadavky na vykonnost pii ocekdvané pristavaci hmotnosti, leti-li rychlosti maxi-
mélniho doletu pfi standardni teploté za bezvéti{ se vSemi pracujicimi motory. Vyjimku tvoif situace, kdy jsou splnény
pozadavky pismen b) az f).

Cistd dréha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory dovoluje pokracovat s letounem v letu za ocekdvanych
meteorologickych podminek od bodu, v némz se predpoklddd, Ze dva motory selhaly soucasné, az na letisté, kde lze
pristdt a dplné zastavit s pouzitim piedepsaného postupu pro piistani se dvéma nepracujicimi motory. Cistd draha letu
vede nad veskerym terénem a prekdzkami ve vzddlenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati
v nadmotské vysce nejméné 2 000 ft. V nadmoiskych vyskich a za meteorologickych podminek vyzadujicich ¢innost
odmrazovacich systéma se zapocitd jejich acinek na tdaje o Cisté dréze letu. Provozovatel zvétsi vyse uvedenou
vzdélenost na 18,5km (10 NM), pokud pfesnost navigace nespliiuje alesponn pozadovanou naviga¢ni vykonnost 5
(RNP5).

Selhdni dvou motorti se predpoklddd v nejkriti¢téjsim bodu té &dsti trati, v némz je letoun vzddlen vice nez 90 minut
letu od leti$té, na némz jsou splnény piislusné pozadavky na vykonnost pfi ocekdvané pristavaci hmotnosti, leti-li
rychlosti maximdlntho doletu p#i standardni teploté za bezvéti{ se viemi pracujicimi motory.

Cistd drdha letu md kladny gradient ve vysce 1 500 ft nad letistém, na némz se predpoklddd pfistani po selhdni dvou
motortl.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zalohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouzije bezpeného postupu.

Ocekdvand hmotnost letounu v bodg, v némz se piedpoklddd, ze dva motory selhaly, nesmi byt mensi nez hmotnost
zahrnujici dostatek paliva k pokracovéni v letu na letisté pfedpoklddaného pfistdni, piiletu k tomuto letisti ve vysce
alesponi 1 500 ft pfimo nad prostor pfistini a ndsledné k letu v horizontu po dobu 15 minut.
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CAT.POL.A.225 Pfistini — letisté urceni a ndhradni letisté

a) Pristdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) nesmi piekrocit maximdlni pfistdvac
hmotnost stanovenou pro danou nadmoiskou vysku a teplotu vzduchu o¢ekdvanou v pfedpoklddané dobé pfistani
na letisti urceni a ndhradnim letisti.

CAT.POL.A.230 Pfistini — suché drihy
a) Pristdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro predpoklddany cas pfistdni na letisti

urCeni nebo kterémkoli ndhradnim letisti dovoluje pFistdni s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem
dréhy:

1) v mezich 60 % pouzitelné délky pfistini (LDA) v piipadé proudovych letount a

2) v mezich 70 % pouzitelné délky piistani (LDA) v piipadé turbovrtulovych letound.

o
=

Pro lety se strmym piibliZenim pouzije provozovatel délku pfistini urcenou v souladu s pismenem a), zaloZenou na
vySce nad prahem dridhy mensi nez 60 ft, ne vSak mensi nez 35 ft, a splni pozadavky clinku CAT.POL.A.245.

o
R

Pro lety s krdtkym pifistinim pouzije provozovatel délku pfistdni urcenou v souladu s pismenem a) a splni pozadavky
¢lanku CAT.POL.A.250.

e

Pii stanoveni pfistavaci hmotnosti provozovatel zohledni:

1) nadmoiskou vysku letisté;

2) nejvySe 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru a

3) sklon dréhy ve sméru pfistdni, je-li vétsi nez + 2 %.

e) Pro odbaveni letounu se predpokldda, Ze:

1) letoun pfistane na nejvhodnéjsi drdze za bezvétii a

2) letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji ptidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikdm fizeni letadla na zemi a k ostatnim podminkdm, napt. prostfedkiim pro pfistan{
a terénu.

f) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim pism. e) bodu 1 pro letisté urceni s jednou dréhou, kde
piistani zdvisi na urcité slozce vétru, je letoun odbaven pouze v pfipadé, Ze jsou urCena dvé nahradni letisté, kterd
umozni plné vyhovét pozadavkim pismen a) az e). Pfed zahdjenim pfibliZeni na pfistdni na letisti urcent velitel letadla
zkontroluje, Ze pfistdni lze provést v iplném souladu s pismeny a) az d) a clankem CAT.POL.A.225.

g) Neni-li provozovatel schopen vyhovét pozadavkim pism. €) bodu 2 pro letisté¢ urceni, je letoun odbaven pouze
v piipadé, Ze je ur¢eno nédhradni letisté, které umoziuje plné vyhovét pozadavkim pismen a) az e).

CAT.POL.A.235 Pfistini - mokré a zneciSténé drihy

a) Pokud piislusné meteorologické zpravy ajnebo predpovédi naznacuji, Ze by dréha v predpoklddané dobé piiletu mohla
byt mokrd, pouzitelnd délka pfistdni (LDA) musi byt minimdlné¢ 115 % pozadované délky pfistini urcené v souladu
s ¢lankem CAT.POL.A.230.

b) Pokud piislusné meteorologické zpravy ajnebo predpovédi naznacuji, ze by drdha v pfedpoklddané dobé piiletu mohla
byt znecisténd, pouzitelnd délka pfistini (LDA) je minimdlné stejnd jako délka pfistdni podle pismena a) nebo
minimdlné 115 % délky pfistdni stanovené v souladu se schvalenymi tdaji délky pfistani na znecisténé draze nebo
rovnocennymi tdaji podle toho, kterd hodnota je vétsi. Provozovatel stanovi v provozni piirucce, zda maji byt pouzity
rovnocenné tdaje o délce pfistani.

e}
-

Lze pouZit délku pristani na mokré drdze kratsi, nez jakou pozaduje pismeno a), ne viak kratsi, nez jakou pozaduje ¢l.
CAT.POL.A.230 pism. a), pokud letovéd piirucka (AFM) obsahuje konkrétni dopliujici informace o délkdch pfistdni na
mokrych drahdch.
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d) Lze pouzit délku pfistdni na zvldst pfipravené zneisténé drdze kratsi, nez jak pozaduje pismeno b), ne vsak kratsi, nez
jak pozaduje ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a), pokud letovd piirucka (AFM) obsahuje konkrétni dopliiujici informace
o délkdch pfistini na znecisténych drahdch.

¢) Pro pismena b), ¢) a d) se pouziji piisluind kritéria ¢linku CAT.POL.A.230 s tim, Ze pro pismeno b) se nepouzije
ustanoven{ ¢l. CAT.POL.A.230 pism. a).

CAT.POL.A.240 Schvileni letii s vétsim dhlem klonéni

a) Lety s vét$im dhlem klonéni vyzaduji pfedchozi schvileni pfislusnym tfadem.
b) Pro ziskdni tohoto schvdleni musi provozovatel dolozit, Ze jsou splnény tyto podminky:

1) letovd piirucka (AFM) obsahuje schvilené ddaje pro pozadované zvySeni provozni rychlosti a tidaje umoznujici
konstruovat drdhu letu se zfetelem k vétsim thlim klonéni a rychlostem;

2) je mozné pouzit vizualni vedeni k zaji§téni pfesnosti navigace;
3) pro kazdou dréhu jsou stanovena meteorologickd minima a omezeni vétru a

4) letovd posddka md odpovidajici znalost traté, po niz md letét, a postupd, které maji byt pouzity v souladu s hlavou
ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Schvileni letts se strmym piibliZenim

a) Pro lety se strmym piiblizenim s Ghlem sestupové roviny 4,5° nebo vétsim a s vyskou nad prahem drahy mensi nez
60 ft, ne vSak mensi nez 35 ft se vyzaduje pfedchozi schvileni pfislusnym dfadem.

b) Pro ziskdni tohoto schvdleni musi provozovatel dolozit, Ze jsou splnény tyto podminky:

1) letovd piirucka (AFM) uddvd maximdlni schvéleny thel sestupové roviny, viechna ostatni omezeni, bézné, mimo-
fadné a nouzové postupy pro strmé piiblizeni, jakoz i zmény ddaji délky letisté p# pouziti kritérii strmého
piiblizent;

2) na viech letistich, na nichz maji byt provddény lety se strmym pfiblizenim:

i) je dostupnd vhodnd vztaznd sestupovd rovina obsahujici pfinejmensim systém vizudlni indikace sestupové
roviny,

i) jsou stanovena meteorologickd minima a
iii) musi byt zohlednény tyto faktory:
A) situace vzhledem k prekdzkdm,
B) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni;

C) minimdlni vizudlni reference pozadovand ve vysce rozhodnuti (DH) a v minimdlni nadmofské vysce pro
klesdni (MDA);

D) dostupné palubni vybaven;

E) kvalifikace pilota a zvldstni sezndmeni s letistém;
F) postupy a omezeni v letové piiruéce (AFM) a

G) kritéria nezdafeného pfiblizeni.

CAT.POL.A.250 Schvdleni let s kratkym pfistanim

a) Lety s kratkym pfistdnim vyZzaduji predchozi schvileni piislusnym dfadem.
b) Pro ziskdni tohoto schvdleni musi provozovatel dolozit, Ze jsou splnény tyto podminky:

1) vzdalenost pouzitd pro vypocet povolené pristdvaci hmotnosti se miize sklddat z pouzitelné délky vyhldseného
ochranného pdsma plus vyhldsené pouzitelné délky pfistani (LDA);
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2) stdt, v némz se nachdzi letisté, stanovil vefejny zdjem a provozni nezbytnost pro tyto lety bud kvuli odlehlosti
letisté, nebo fyzikdlnim omezenim souvisejicim s prodlouzenim dréhy;

3) svisld vzddlenost mezi Grovni o¢i pilota a nejnizsi Cdsti kol, je-li letoun ustdlen na normélni drize sestupu,
nepiekracuje 3 metry;

4) minimalni drdhova/dohlednost (RVR/VIS) neni niz$i nez 1 500 m a v provozni piirucce jsou uvedena omezeni
vétrem;

5) jsou stanoveny a splnény minimdlni pozadavky na zkuSenosti pilota, jeho vycvik a zvldstni sezndmeni s letistém;
6) vyska preletu zacitku pouzitelné délky vyhldseného ochranného pdsma je 50 ft;

7) stdt, v némz se leti§té nachdzi, pouZiti vyhldSeného ochranného pdsma schvalil;

8) pouzitelnd délka vyhldseného ochranného pdsma nepfesahuje 90 m;

9) sitka vyhldseného ochranného pdsma, vystfedénd na prodlouzenou osu dréhy, neni mensi nez dvojnasobna sitka
drahy nebo dvojndsobné rozpéti kiidel podle toho, kterd hodnota je vétsi;

10) vyhldsené ochranné pasmo je bez prekdzek a proldklin, které by mohly letoun ohrozit pfi pfistdni pfed dréhou,
a ve vyhldSeném ochranném pdsmu neni v dobg, kdy se drdha pro lety s krdtkym pfistinim pouzivd, povolen
zadny pohyblivy objekt;

11) sklon vyhldseného ochranného pdsma nepiekracuje ve sméru pfistdni 5 % vzhdru a 2 % doli a

12) dodatecné podminky, jsou-li stanoveny pfislusnym dfadem, s ohledem na charakteristiky typu letounu, orogra-
fické charakteristiky v prostoru piibliZeni, dostupné prostiedky pro piiblizeni a dvahy o nezdafeném piiblizeni/
preruseném pfistani.

KAPITOLA 3
Ti¥ida vykonnosti B
CAT.POL.A.300 Obecnd ustanoveni

a) Provozovatel nesmi provozovat jednomotorovy letoun:
1) v noci nebo
2) za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii (IMC) kromé zvldstnich letd podle pravidel VER.

b) Provozovatel povazuje dvoumotorové letouny nespliiujici pozadavky stoupani podle clanku CAT.POL.A.340 za jedno-
motorové letouny.

CAT.POL.A.305 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmi piekrocit maximdlni vzletovou hmotnost stanovenou v letové pfirucce (AFM) pro tlakovou
nadmotskou vysku a teplotu vzduchu na letisti odletu.

b) Délka vzletu stanovend letovou piiruckou (AFM) nesmi prekrodit:
1) po vyndsobeni Cinitelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu (TORA) nebo
2) je-li k dispozici dojezdové drdha a/nebo predpoli:
i) pouzitelnou délku rozjezdu (TORA),
ii) po vyndsobeni ¢initelem 1,15 pouzitelnou délku vzletu (TODA) nebo
iii) po vyndsobeni Cinitelem 1,3 pouzitelnou délku pferuseného vzletu (ASDA).
¢) Pii prokazovani souladu s pozadavky pismena b) musi byt zohlednény tyto faktory:
1) hmotnost letounu na zacitku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou nadmofskou vysku na letisti;
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3) teplotu vzduchu na letisti;

4) stav a druh povrchu drahy;

5) sklon drdhy ve sméru vzletu a

6) nejvyse 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

CAT.POL.A.310 Bezpec¢nd vyska nad pfekdzkami pfi vzletu — vicemotorové letouny

a) Cistd dréha letu pfi vzletu letounu se dvéma nebo vice motory je stanovena tak, aby letoun mél bezpeénou vysku nad
viemi piekdzkami nejméné 50 ft nebo vodorovnou vzdélenost od téchto prekdzek nejméné 90 m plus 0,125 x D, kde
D je vodorovnd vzddlenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu (TODA) nebo od konce délky
vzletu, jestlize je pldnovana zatdcka pfed koncem pouzitelné délky vzletu, kromé piipadi uvedenych v pismenech b)
a o). U letount s rozpétim kifdel mensim nez 60 m lze pouZit vodorovnou vzdélenost od piekdzek rovnajici se
poloviné rozpéti kiidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D. Pfedpoklddd se, Ze:

1) draha letu pfi vzletu zacind ve vySce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu v souladu s pozadavkem
¢l. CAT.POL.A.305 pism. b) a konci ve vy3ce 1 500 ft nad vzletovou plochou;

2) letoun neni uveden do klonéni pfed dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou plochou a Ze poté pficny sklon
nepiekroci 15

3) selhdni kritického motoru nastane v bodu dréhy letu pfi vzletu se vSemi pracujicimi motory, v némz se predpo-
kldd4, ze dojde ke ztrdté vizudlni orientace k vyhybani se piekdzkdm;

4) gradient drdhy letu pii vzletu od vysky 50 ft do vysky pfedpoklddané poruchy motoru se rovnd primérnému
gradientu se vSemi pracujicimi motory pfi stoupani a pfechodu na tratovou konfiguraci vyndsobenému cinitelem
0,77 a

5) gradient drahy letu pii vzletu od vysky dosazené v souladu s pism. a) bodem 4 do konce drahy letu pfi vzletu se
rovnd gradientu stoupdni na trati s jednim nepracujicim motorem (OEI) uvedenym v letové piirucce (AFM).

=

V piipadech, kdy zamyslend drdha letu nevyzaduje zmény trati véts{ nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet
k piekdzkdm s bocni vzdalenosti vétsi nez:

1) 300 m, jestlize je let provadén za podminek umozujicich vizudlni navigaci pro kurzové vedeni nebo lze-li pouzit
navigacni prostiedky, které pilotovi umoziuji udrzovat zamyslenou drdhu letu s toutéZ pfesnosti, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

¢) V piipadech, kdy zamyslend dréha letu vyzaduje zmény trati vét3i nez 15°, provozovatel nemusi piihliZet k piekdzkdm
s bo¢ni vzdélenosti vétsi nez:

1) 600 m, jestlize je let provddén za podminek umoznujicich vizudlni navigaci pro kurzové vedeni nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

&

Pii prokazovéni souladu s pozadavky pismen a) az c¢) musi byt zohlednény tyto faktory:

1) hmotnost letounu na zacitku rozjezdu ke vzletu;

2) tlakovou nadmotskou vysku na letisti;

3) teplotu vzduchu na letisti a

4) nejvyse 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlédsené slozky zadniho vétru.
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CAT.POL.A.315 Let na trati — vicemotorové letouny

a) Letoun je schopen pokracovat v letu za meteorologickych podminek ocekdvanych pro let i v ptipadé poruchy jednoho
motoru, pficemZ ostatni motory pracuji v presné stanovenych mezich maximélniho trvalého vykonu, v pfislusnych
nadmotskych vyskdch stanovenych pro bezpecny let v provozni piirucce nebo ve vysce vétsi az do bodu 1 000 ft nad
letistém, na némz lze splnit poZadavky na vykonnost.

b) Predpokladd se, Ze v bodé selhdni motoru:

1) letoun neleti v nadmoiské vysce vétsi, nez je vyska, pfi niz je rychlost stoupdni rovna 300 ft za minutu se viemi
motory pracujicimi v mezich podminek predepsanych pro maximdlni trvaly vykon, a

2) predpoklddany gradient letu s jednim nepracujicim motorem je podle okolnosti hruby gradient klesini, nebo
stoupdni zvétseny, nebo zmenseny o gradient 0,5 %.

CAT.POL.A.315 Let na trati — vicemotorové letouny
a) Letoun je schopen dosdhnout mista, na némz lze provést bezpecné vynucené pfistani, za meteorologickych podminek
predpoklddanych pro let i v pifpadé poruchy motoru.

b) Predpoklddd se, ze v bodé selhdni motoru:

1) letoun neleti v nadmotské vysce vétsi, nez je vyska, pii niZ je rychlost stoupdni rovna 300 ft za minutu s motorem
pracujicim v mezich podminek pfedepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2) gradient letu na trati je hruby gradient klesdni zvétSeny o gradient 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristdni — leti§té ureni a ndhradni letiSté
Pristdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) nesmi piekrocit maximdlni pfistdvaci hmotnost

stanovenou pro danou nadmotskou vysku a teplotu vzduchu ocekdvanou v pfedpoklddané dobé piistdni na letisti urceni
a nahradnim letisti.

CAT.POL.A.330 Pfistini — suché drihy

a) Pristdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro predpoklddany Cas pfistdni na letisti
urCeni nebo kterémkoli ndhradnim letisti dovoluje pFistdni s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem
drdhy v mezich 70 % pouzitelné délky pfistdni, pficemz je tieba zohlednit:

1) nadmoiskou vysku letisté;

2) nejvyse 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru;

3) stav a druh povrchu dréhy a

4) sklon drahy ve sméru pfistani.

b) Pro lety se strmym pfiblizenim pouzije provozovatel délku pfistani urcenou podle pozadavki pismene a), zalozenou
na vysce nad prahem drdhy mensi nez 60 ft, ne vSak mensi nez 35 ft, a splni pozadavky clanku CAT.POL.A.345.

¢) Pro lety s kritkym pfistdinim pouzije provozovatel délku pfistdni uréenou podle poZadavki pismene a) a splni
pozadavky clanku CAT.POL.A.350.

d) Pro odbaveni letounu v souladu s pismeny a) az ¢) je nutno predpoklddat, ze:

1) letoun pfistane na nejvhodngjsi drize za bezvétif a

2) letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pridélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikim fizenf letadla na zemi a k ostatnim podminkdm, napf. prostiedkiim pro pristdni
a terénu.
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e¢) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim pism. d) bodu 2 pro letisté urceni, je letoun odbaven pouze
tehdy, je-li uréeno nahradni leti§té umoziujici plné vyhovét pozadavkim pismen a) az d).

CAT.POL.A.335 Pfistini — mokré a znecisténé drihy
a) Pokud pfislusné meteorologické zprdvy ajnebo piedpovédi naznacuji, Ze by dréha v pfedpoklddané dobé piiletu mohla

byt mokrd, pouzitelnd délka pfistini (LDA) je stejnd jako pozadovand délka pfistini urcend v souladu s clinkem
CAT.POL.A.330 a vyndsobend Cinitelem 1,15 nebo délka vétsi.

b) Pokud piislusné meteorologické zpravy ajnebo predpovédi naznacuji, Ze by dréha v pfedpoklddané dobé piiletu mohla
byt znecisténd, délka pfistdni nesmi prekrocit pouzitelnou délku pfistini (LDA). Provozovatel stanovi v provozni
piirucce udaje o délce pristdni, které maji byt pouzity.

¢) Lze pouzit kratsi délku pFistdni na mokré drize, neZ jakou pozaduje pismeno a), ne viak kratsi, nez jakou pozaduje ¢l.
CAT.POL.A.330 pism. a), pokud letova pfirucka (AFM) obsahuje konkrétni dopliujici informace o délkdch pfistdni na
mokrych drahéch.

CAT.POL.A.340 Pozadavky na stoupdni po vzletu a v pfistivaci konfiguraci

Provozovatel dvoumotorového letounu musi splnit nésledujici pozadavky na stoupéni po vzletu a v pfistdvaci konfiguraci.

a) Stoupdni po vzletu
1) Se vSemi pracujicimi motory

i) Ustédleny gradient stoupdni po vzletu je nejméné 4 % a:
A) viechny motory pracuji v rezimu vzletu;
B) pfistdvaci zafizeni je vysunuto, ale Ize je poklddat za zasunuté, pokud je lze zasunout do 7 sekund;
C) vztlakové klapky jsou v poloze pro vzlet a

D) rychlost pfi stoupdn je pfinejmensim rovna rychlosti 1,1 Vyc (minimdlni rychlosti fiditelnosti na zemi nebo
v blizkosti zem¢) nebo 1,2 Vg, (pddové rychlosti nebo minimélni rychlosti ustdleného letu v pfistdvaci
konfiguraci) podle toho, kterd hodnota je vétsi.

2) S jednim nepracujicim motorem (OEI)

i) Ustdleny gradient stoupdni ve vysce 400 ft nad vzletovou plochou je méfitelné kladny a:
A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchu;
B) zbyvajici motor pracuje v rezimu vzletu;
C) pfistavaci zafizeni je zasunuto;
D) vztlakové klapky jsou v poloze pro vzlet a
E) rychlost pii stoupdni je rovna rychlosti dosazené ve vysce 50 ft.

Ustéleny gradient stoupdni ve vySce 1 500 ft nad vzletovou plochou neni mensi nez 0,75 % a:

=
=
=

A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchu;
B) zbyvajici motor pracuje nejvyse s trvale piipustnym vykonem;

C) ptistavaci zafizeni je zasunuto;

D) vztlakové klapky jsou zasunuty a

E) rychlost pfi stoupdni neni mensi nez 1,2 Vg,.
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b) Stoupdni v pfistdvaci konfiguraci
1) SE VSEMI PRACUJICIMI MOTORY

i) Ustdleny gradient stoupdni je alespon 2,5 % a:

A) vykon nebo tah nepfevysuje ten, ktery je k dispozici 8 sekund po zahdjeni pohybu ovlddacich prvka vykonu
z polohy minimélniho letového volnobéhu;

B) pfistdvaci zafizeni je vysunuto;
C) vztlakové klapky jsou v poloze pro pfistani a
D) rychlost pfi stoupani je rovna Vpgp (vztazné pfistavaci rychlosti).

2) S JEDNIM NEPRACUJICIM MOTOREM (OEI)

i) Ustdleny gradient stoupdni ve vysce 1 500 ft nad pfistdvaci plochou neni mensi nez 0,75 % a:
A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchuy;
B) zbyvajici motor pracuje nejvyse s trvale piipustnym vykonem;
C) pfistdvaci zaffzeni je zasunuto;
D) vztlakové klapky jsou zasunuty a
E) rychlost pfi stoupdni neni mensi nez 1,2 Vg,.
CAT.POL.A.345 Schvileni letii se strmym pfibliZenim
a) Pro lety se strmym pfiblizenim s tihlem sestupové roviny 4,5° nebo vétsim a s vyskou nad prahem drdhy mensi nez
60 ft, ne vsak mensi nez 35 ft se vyzaduje pfedchozi schvdleni pfislusnym tiadem.

b) Pro ziskdni tohoto schvileni musi provozovatel doloZit, Ze jsou splnény tyto podminky:

1) letova pfirucka (AFM) uddvd maximalni schvdleny thel sestupové roviny, vechna ostatni omezeni, bézné, mimo-
fadné a nouzové postupy pro strmé piibliZeni, jakoZz i zmény ddaji délky letisté pfi pouziti kritérii strmého
piiblizeni a

2) na viech letistich, na nichZ maji byt provddény lety se strmym pfiblizenim:

i) je dostupnd vhodnd vztaznd sestupovd rovina obsahujici pfinejmensim systém vizudlni indikace sestupové
roviny,

i) jsou stanovena meteorologickd minima a
iiij) musi byt zohlednény tyto faktory:
A) situace vzhledem k piekdzkdm;
B) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni;

C) minimdlni vizudlni reference pozadovand ve vy3ce rozhodnuti (DH) a v minimalni nadmofiské vysce pro
klesini (MDA);

D) dostupné palubni vybaveni;
E) kvalifikace pilota a zvldstni sezndmeni s letistém;
F) postupy a omezeni v letové pirucce (AFM) a

G) kritéria nezdafeného pfiblizeni.
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CAT.POL.A.350 Schvdleni letd s kritkym pfistanim

a) Lety s kratkym pfistdnim vyZaduji pfedchozi schvéleni pFislusnym dradem.
b) Pro ziskdni tohoto schvileni musi provozovatel dolozit, Ze jsou splnény tyto podminky:

1) vzdalenost pouzitd pro vypocet povolené pfistdvaci hmotnosti se miiZe sklddat z pouzitelné délky vyhlaseného
ochranného pdsma plus vyhldsené pouzitelné délky pristani (LDA);

2) stit, v némz se leti§té¢ nachdzi, pouzit{ vyhldseného ochranného pdsma schvalil;

W
=

vyhld$ené ochranné pdsmo je bez piekazek a proldklin, které by mohly letoun ohrozit pfi pfistani pred drihou,
a ve vyhldSeném ochranném pdsmu neni v dobé, kdy se drdha pro lety s kratkym pfistdinim pouzivd, povolen
zddny pohyblivy objekt;

4) sklon vyhldseného ochranného pdsma neptekro¢i ve sméru prfistani 5 % vzhiru a 2 % dold;

U1
~

pouzitelnd délka vyhlaseného ochranného pdsma nepfesahuje 90 m;

(=)
=

siika vyhldseného ochranného pdsma vystiedénd na prodlouzenou osu drdhy neni mensi nez dvojndsobek sitky
drahy;

7) vyska preletu zacdtku pouzitelné délky vyhlaseného ochranného pdsma neni mensi nez 50 ft;

8) pro kazdou drdhu, kterd md byt pouzivdna, jsou stanovena meteorologickd minima, kterd nejsou mensi nez
minima pro pravidla letu za viditelnosti (VFR) nebo nepfesné piistrojové pfiblizeni (NPA) podle toho, kterd
hodnota je vetsi;

9) jsou stanoveny a splnény pozadavky na zkuSenosti pilota, jeho vycvik a zvldstni sezndmeni s letistém;

10) dodate¢né podminky, jsou-li stanoveny piislusnym tfadem, s ohledem na charakteristiky typu letounu, orogra-
fické charakteristiky v prostoru pfibliZeni, dostupné prosttedky pro piiblizeni a dvahy o nezdafeném pfibliZeni/
pieruseném pfistani.

KAPITOLA 4
Ti#ida vykonnosti C
CAT.POL.A.400 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmi prekrocit maximélni vzletovou hmotnost stanovenou v letové piirucce (AFM) pro tlakovou
nadmotskou vysku a teplotu vzduchu na letisti odletu.

b) Pro letouny, jejichz letovd piirucka (AFM) obsahuje tdaje o délce letisté vzletu nezahrnujici vliv poruchy motoru,
vzdélenost od zacitku rozjezdu, kterd je nutnd k dosazeni vysky letounu nad vzletovou plochou 50 ft se viemi
motory pracujicimi v rezimu vzletu, vyndsobend Cinitelem:

1) 1,33 pro dvoumotorové letouny;

2) 1,25 pro tiimotorové letouny nebo

3) 1,18 pro ¢tyFmotorové letouny

nesmi piekrocit pouzitelnou délku rozjezdu (TORA) na letisti, na némz md byt vzlet proveden.

¢) Pro letouny, jejichz letovd piirucka (AFM) obsahuje Gdaje o délce letisté vzletu zahrnujici vliv poruchy motoru, musi
byt v souladu se specifikacemi letové pFirucky splnény tyto pozadavky:

1) délka pferuseného vzletu neni vétsi nez pouzitelnd délka preruseného vzletu (ASDA);

2) délka vzletu neni vétsi nez pouzitelnd délka vzletu (TODA) s tim, Ze délka piedpoli nepiekro¢i polovinu pouzitelné
délky rozjezdu (TORA);

3) délka rozjezdu neni delsi nez délka TORA;
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4) pro pierudeny a nepferuseny vzlet se pouzije jedind hodnota V; a

5) vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé drize neni véts{ nez povolend vzletovd hmotnost za
shodnych podminek na suché draze.

d) Navic musi byt zohlednény tyto faktory:
1) tlakovd nadmoiskd vyska na letisti;
2) teplota vzduchu na letisti;
3) stav a druh povrchu dréhy;
4) sklon drahy ve sméru vzletu;
5) nejvyse 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru a
6) piipadné zkriceni délky drdhy vyrovnanim letounu do osy drahy pied vzletem.
CAT.POL.A.405 Bezpecnd vyska nad piekdzkami pii vzletu
a) Drdha letu pfi vzletu s jednim nepracujicim motorem (OEI) je stanovena tak, aby mél letoun bezpe¢nou vysku nad
viemi prekdzkami nejméné 50 ft plus 0,01 x D nebo vodorovnou vzdélenost od téchto piekdzek alespon 90 m plus
0,125 x D, kde D je vodorovnd vzddlenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu (TODA). U letount

s rozpétim kifdel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdilenost od piekdzek rovnajici se poloviné rozpéti
ktidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

b) Dréha letu pii vzletu zacind ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu pozadované podle ¢l.
CAT.POL.A.405 pism. b), pfipadné pism. c) a konéi ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou.

¢) Pii prokazovéni souladu s pozadavky pismene a) musi byt zohlednény tyto faktory:
1) hmotnost letounu na zacitku rozjezdu ke vzletu;
2) tlakovd nadmofskd vyska na letisti;
3) teplota vzduchu na letisti a

4) nejvySe 50 % hlasené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hlasené slozky zadniho vétru.

e

Nejsou dovoleny zmény trati az do bodu drdhy letu pfi vzletu, v némz bylo dosazeno vysky 50 ft nad vzletovou
plochou. Potom se az do vysky 400 ft predpokldda, Ze pficny sklon letadla nenf vét3i nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400
ft 1ze planovat pficny sklon vétsi nez 15°, nejvyse viak 25°. Je vytvofena pfiméfend rezerva s ohledem na vliv ndklonu
na provozni rychlosti a na dréhu letu, jakoZ i na pfirGistky vzdalenosti, které jsou disledkem vétsich provoznich
rychlosti.

¢) V piipadech, které nevyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet k piekdzkdim s bo¢ni vzdi-
lenosti vétsi nez:

1) 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se piihliz{
k pfekdzkam, nebo

2) 600 m pro lety za vSech ostatnich podminek.

f) V pripadech, které vyzaduji zmény trati vétsi nez 15°, provozovatel nemusi piihlizet k prekdzkdm s bo¢ni vzddlenosti
vetsi nez:

1) 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se piihlizi
k prekdzkdm, nebo

2) 900 m pro lety za vSech ostatnich podminek.
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2

Provozovatel stanovi postupy pro nepfedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkim uvedenym v pismenech a) az f),
a urdi bezpecnou trat vyhybajici se prekdzkdm, kterd umozfiuje letounu bud vyhovét pozadavkim ¢lanku
CAT.POL.A.410 pro let na trati, nebo pfistdt na letisti odletu nebo na néhradnim letisti pro vzlet.

CAT.POL.A.410 Let na trati — se vSemi pracujicimi motory

a)

Letoun je schopen dosdhnout rychlosti stoupdni nejméné 300 ft za minutu za meteorologickych podminek ocekd-
vanych pro dany let v kterémkoli bodu trati nebo pldnované zmény trati a se vSemi motory pracujicimi s maximalnim
trvale pFpustnym vykonem:

1) v minimalnich nadmotskych vyskdch pro bezpecny let v kazdé etapé prolétivané trati a v pribéhu jakékoli
planované zmény trati, kterd je stanovena v informacich nebo vypoctena z informaci obsaZenych v provozni
piirucee vztahujicich se k letounu, a

2) v minimdlnich nadmofskych vyskich nezbytnych pro splnéni podminek stanovenych v ¢linku CAT.POL.A.415,
piipadné CAT.POL.A.420.

CAT.POL.A.415 Let na trati — s jednim nepracujicim motorem (OEI)

a)

=

9

d)

Letoun je schopen pokracovat v letu za ocekdvanych meteorologickych podminek z cestovni vysky na letisté, na némz
muze piistdt podle ¢linku CAT.POL.A.430, piipadné podle cldnku CAT.POL.A.435 v pifpadé vyfazeni kteréhokoli
motoru z provozu v kterémkoli bodu trati letounu nebo plidnované zmény trati, pracuji-li ostatni motory v mezich
trvale piipustného vykonu. Letoun je schopen preletét prekdzky ve vzddlenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany od
zamyslené trati ve svislé vzdalenosti alespon:

1) 1000 ft, je-li rychlost stoupani nulovd nebo vétsi, nebo

2) 2000 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez nula.

Dréha letu md po poruse jednoho motoru ve vysce 450 m (1 500 ft) nad letistém pfedpoklddaného pfistani kladny
sklon.

Rychlost stoupdni letounu je mensi o 150 ft za minutu, nez je stanovend celkovd rychlost stoupani.

Vzdalenosti uvedené v pismenu a) se zvétsi na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nespliuje
alespont pozadovanou navigacni vykonnost 5 (RNP5).

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pouzije bezpecného postupu.

CAT.POL.A.420 Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

a)

=

V zddném bodé zamyslené trati nesmi byt letoun se tfemi nebo vice motory vzdélen vice nez 90 minut letu od letisté,
na némz jsou splnény piislusné pozadavky na vykonnost pfi oc¢ekdvané pfistdvaci hmotnosti, leti-li rychlosti maxi-
mélniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory. Vyjimku tvoif situace, kdy jsou splnény
pozadavky pismen b) az e).

Dréha letu se dvéma nepracujicimi motory dovoluje letounu, aby pokracoval v letu za ocekdvanych meteorologickych
podminek na leti$té¢, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pro oc¢ekdvanou piistdvaci hmotnost,
a pieletél v bezpecné vysce nejméné o 2 000 ft vSechny pfekdzky, které jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na kazdou
stranu od zamyslené trati.

Selhdni dvou motorii se predpoklddd v nejkriti¢téjsim bodu té &dsti trati, v némz je letoun vzdélen vice nez 90 minut
letu od leti$té, na némz jsou splnény prislusné pozadavky na vykonnost pii ocekdvané pristdvaci hmotnosti, leti-li
rychlosti maximélntho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se vSemi pracujicimi motory.

Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se pfedpoklddd selhdni dvou motort, neni mensi nez hmotnost
zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letité pfedpoklddaného piistani, pifletu k tomuto letisti v nadmoiské
vySce nejméné 450 m (1 500 ft) piimo nad prostor pfistini a ndsledné k letu v horizontu po dobu 15 minut.

Rychlost stoupdni letounu je mensi o 150 ft za minutu, neZ je stanovend rychlost stoupdni.
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f) Vzdalenosti uvedené v pismeni b) se zvétsi na 18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nespliuje
alespont pozadovanou navigacni vykonnost 5 (RNP5).

g) Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosdhnout letidté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pouzije bezpetného postupu.
CAT.POL.A 425 Pristini — leti§t€ ureni a ndhradni letisté

PFistdvaci hmotnost letounu stanovend podle ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) nesmi prekro¢it maximalni pfistdvaci hmotnost
stanovenou pro danou nadmoiskou vysku v letové prirucce AFM), a pokud je to stanoveno v letové piirucce, teplotu
vzduchu ocekdvanou v piedpoklddané dobé pfistdni na letisti uréeni a ndhradnim letisti.

CAT.POL.A.430 Pristini — suché drihy

a) Pristdvaci hmotnost letounu stanovend v souladu s ¢l. CAT.POL.A.105 pism. a) pro piedpoklddany cas pfistini na
letisti urceni nebo kterémkoli ndhradnim letisti dovoluje pfistani s tplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad
prahem drahy v mezich 70 % pouzitelné délky pfistini (LDA), pficemz musi byt zohlednény tyto faktory:

1) nadmofskd vyska letisté;
2) nejvySe 50 % slozky protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadntho vétru;
3) druh povrchu drihy a
4) sklon drahy ve sméru pfistani.
b) Pro odbaveni letounu se piedpoklddd, ze:
1) letoun pfistane na nejvhodnéjsi drize za bezvéti a

2) letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pridélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikim fizeni letadla na zemi a k ostatnim podminkdm, napf. prostfedkiim pro pfistani
a terénu.

¢) Pokud provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim pism. b) bodu 2 pro letisté urceni, je letoun odbaven pouze
tehdy, je-li urceno ndhradni letist¢ umozujici plné vyhovét pozadavkim pismen a) a b).

CAT.POL.A.435 Pristini — mokré a znediSténé drihy

a) Pokud piislusné meteorologické zpravy ajnebo piedpovédi naznacuji, Ze by dréha v pfedpoklddané dobé piiletu mohla

byt mokrd, pouzitelnd délka pfistani (LDA) je stejnd jako pozadovand délka pfistini urcend v souladu s ¢lankem
CAT.POL.A.430 a vyndsobend Cinitelem 1,15 nebo délka vétsi.

b) Pokud piislusné meteorologické zpravy ajnebo predpovédi naznacuji, zZe by dréha v predpoklddané dobé piiletu mohla
byt znecisténd, délka pfistdni nesmi prekrocit pouzitelnou délku pfistdni (LDA). Provozovatel stanovi v provozni
piirucce tdaje o délce pfistdni, které maji byt pouzity.

ODDIL 2
Vrtulniky
KAPITOLA 1
Obecné pozadavky
CAT.POLH.100 PouZitelnost

a) Vrtulniky jsou provozovény v souladu s pfislusnymi pozadavky na tfidu vykonnosti.
b) Vrtulniky jsou provozovany v 1. tfidé vykonnosti:

1) na letist¢ umisténé nebo z letisté umisténého v husté osidleném nehostinném prostiedi s vyjimkou letti provozo-
vanych na misto nebo z mista vefejného zdjmu (PIS) v souladu s clinkem CAT.POL.H.225 nebo

2) s MOPSC vétsi nez 19 s vyjimkou letil provozovanych na helidek nebo z helideku ve 2. tiid¢ vykonnosti v souladu
se schvélenim podle ¢lanku CAT.POL.H.305.



L 296/100

Utednf véstnik Evropské unie

25.10.2012

¢) Pokud neni v pismeni b) stanoveno jinak, vrtulniky s MOPSC 19 nebo mensi, aviak vétsi nez 9 jsou provozovény v 1.
nebo 2. tfidé vykonnosti.

d) Pokud neni v pismeni b) stanoveno jinak, vrtulniky s MOPSC 9 nebo mensi jsou provozovdny v 1., 2. nebo 3. tiid¢
vykonnosti.

CAT.POL.H.105 Obecnd ustanoveni

a) Hmotnost vrtulniku:
1) pii zahdjeni vzletu nebo
2) v piipadé prepldnovani za letu v bodé¢, od kterého plati zménény provozni letovy plan,

nesmi byt vétsi nez hmotnost, pfi niz mohou byt splnény piislusné pozadavky tohoto oddilu pro let, ktery md byt
proveden, s piihlédnutim k ocekdvanému sniZovdni hmotnosti za letu a k vypousténi paliva, které je stanoveno
v konkrétnim pozadavku.

=

P urceni souladu s pozadavky tohoto oddilu se pouziji schvdlené tdaje o vykonnosti z letové piirucky (AFM),
v piipadé potieby doplnéné dalsimi tdaji podle piislusnych pozadavki. Provozovatel tyto dalsi tidaje stanovi
v provozni pfirucce. Pii pouziti faktorti stanovenych v tomto oddilu lze ptihlédnout ke vem provoznim faktorim
jiz zapracovanym do tdaji o vykonnosti z letové piirucky (AFM), aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

¢) Pfi prokazovéni souladu s pozadavky tohoto oddilu musi byt zohlednény tyto parametry:
1) hmotnost vrtulniku;
2) konfigurace vrtulniku;
3) podminky prostiedi, zejména:
i) tlakovd nadmorskd vyska a teplota,
i) Vitr:

A) s vyjimkou pFpadii uvedenych v podbodé C) neni vliv vétru na vzlet, drdhu letu pii vzletu a pFistni vétsi
nez 50 % jakékoliv hldsené stdlé slozky protivétru o rychlosti 5 uzld nebo veétst;

B) v piipad¢, Ze jsou vzlet a pfistani se slozkou zadniho vétru povoleny v letové piirucce (AFM) a ve viech
piipadech pro dréhu letu pfi vzletu, bere se v dvahu pfinejmensim 150 % jakychkoli hldsenych slozek
zadniho vétru a

C) pokud vybaveni pro presné méfeni vétru umoziuje spravné méfeni rychlosti vétru nad mistem vzletu
a pfistdni, mazZe provozovatel urCit slozky vétru vétsi nez 50 %, jestlize prokdze piislusnému dfadu, zZe
blizkost ploch konecného piibliZeni a vzletu (FATO) a vylepseni vybaveni pro pfesné méfeni vétru poskytuje
odpovidajici miru bezpe¢nosti;

4) provozni techniky a
5) provoz jakéhokoli systému, ktery nepiiznivé ovliviiuje vykonnost.
CAT.POLH.110 Odpovédnost za pifekizky
a) Pfi urcovéni souladu s pozadavky na bezpecnou vysku nad prekdzkami se bere v tivahu jen takovd piekdzka umisténd

za plochou konec¢ného piiblizeni a vzletu (FATO) v drdze letu pii vzletu nebo v drdze letu pii nezdafeném pfibliZen,
jejiz bo¢ni vzdélenost od nejblizstho bodu na plose pod zamyslenou drahou letu neni delsi nez:

1) Pro lety podle pravidel VFR:

i) polovina minimalni $itky stanovend v letové piirucce (AFM), nebo pokud neni itka definovéna, soucin 0,75 x
D, kde D je nejvétsi rozmér vrtulniku pii otdcejicich se rotorech,
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i) plus sou¢in 0,25 x D, nebo 3 m podle toho, kterd hodnota vétsi,

iii) plus:
A) 0,10 x vzdélenost DR pro lety podle pravidel VFR ve dne nebo
B) 0,15 x vzdilenost DR pro lety podle pravidel VFR v noci.

2) Pro lety podle pravidel IFR:

i) 1,5 x D, nebo 30 m podle toho, kterd hodnota je vétsi, plus:
A) 0,10 x vzdélenost DR pro lety podle pravidel IFR s pfesnym kurzovym vedenim;
B) 0,15 x vzdélenost DR pro lety podle pravidel IFR se standardnim kurzovym vedenim nebo
C) 0,30 x vzddlenost DR pro lety podle pravidel IFR bez kurzového vedeni.

ii) Bere-li se v Gvahu drdha letu pfi nezdafeném pfiblizeni, je rozevieni prostoru, v némz se piihlizi k pfekdzkdm,
uplatiiovdno pouze za koncem pouzitelné délky vzletu.

3) Pro lety s pocate¢nim vzletem provddénym vizudlné a pfevedenym na provoz podle IFR/IMC v bodé prechodu plati
kritéria pozadovand v bodé 1 az do bodu pfechodu, pficemz za bodem piechodu plati kritéria pozadovand v bodé
2. Bod piechodu nelze umistit pied koncem pozadované délky vzletu (TODRH) u vrtulnikéi provozovanych v 1.
tifd¢ vykonnosti nebo pred definovanym bodem po vzletu (DPATO) u vrtulnikdi provozovanych ve 2. tiidé
vykonnosti.

b) Pro vzlet vyuZivajici zalozni postup pro vzlet nebo pro postup s boc¢nim prechodem pro tcely pozadavkd na

bezpecnou vysku nad prekdzkami se piihlizi k prekdzkdm umisténym na zdlozni plose nebo plose pro boéni piechod,
pokud jejich bo¢ni vzdélenost od nejblizstho bodu na povrchu pod zamyslenou dréhou letu neni delsi nez:

1) polovina minimdlni $itky stanovené v letové piirucce (AFM) nebo v piipadé, Ze sifka neni stanovena, nez soucin
0,75 x Dy

2) plus soucin 0,25 x D, nebo 3 m podle toho, kterd hodnota je vétsi;
3) plus:
i) 0,10 x vzddlenost urazend od zadniho okraje FATO v piipadé lett podle pravidel VER ve dne nebo

i) 0,15 x vzdélenost urazend od zadniho okraje FATO v piipadé lett podle pravidel VFR v noci.

¢) Prekdzkdm nemusi byt vénovdna pozornost, pokud jsou umistény az za vzdalenosti:

1) 7 x polomér rotoru (R) pro lety ve dne, pokud je zaji§téno, Ze mize byt dosaZeno navigacni presnosti srovnanim
vhodnych vizudlnich podnétd béhem stoupdni;

2) 10 x polomér rotoru (R) pro lety v noci, pokud je zajisténo, Ze muize byt dosazeno navigaéni pFesnosti srovndnim
vhodnych vizudlnich podnétd béhem stoupdni;

3) 300 m, jestlize miZe byt navigacni pfesnosti dosazeno piislusnymi navigaénimi prostiedky, nebo
4) 900 m ve viech ostatnich piipadech.

KAPITOLA 2

1. t¥ida vykonnosti

CAT.POL.H.200 Obecnd ustanoveni

Vrtulniky provozované v 1. tfidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii A nebo rovnocenné kategorii stanovené
agenturou.

CAT.POLH.205 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmi piekrocit maximaln{ vzletovou hmotnost stanovenou pro pouZity postup v letové pifrucce

(AFM).
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b) Vzletovd hmotnost je takovd, Ze:

1) je mozné pferusit vzlet a pfistdit na FATO v ptipadé selhdni kritického motoru, které bylo rozpozndno v bodé
rozhodnuti o vzletu (TDP) nebo pfed nim;

2) pozadovand délka pferuseného vzletu (RTODRH) nesmi piekrocit pouzitelnou délku pteruseného vzletu (RTO-
DAH) a

3) pozadovand délka vzletu (TODRH) nesmi pfekrocit pouzitelnou délku vzletu (TODAH);

4) aniz jsou dotCena ustanoveni pism. b) bodu 3, délka TODRH muze pfesdhnout délku TODAH, pokud vrtulnik
pokracujici ve vzletu pfi selhani kritického motoru rozpoznaného v bodé TDP muze prekonat viechny piekdzky ke
konci délky TODRH se svislym odstupem pfinejmensim 10,7 m (35 ft).

¢) Pii prokazovani souladu s pismeny a) a b) se berou v Givahu pfislusné parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. c) na letisti
nebo provoznim misté odletu.

&

Cést vzletu od zacitku az do bodu rozhodnuti o vzletu (TDP) se provadi za viditelnosti povrchu tak, aby mohl byt
proveden pferuseny vzlet.

o

Pro vzlet vyuzivajici zdlozni postup pro vzlet nebo postup s bo¢nim prechodem jsou v piipadé selhdni kritického
motoru, které bylo rozpozndno v bodé TDP nebo pted nim, vSechny prekdzky v zdloznim prostoru nebo prostoru pro
bo¢ni piechod prekondny s odpovidajicim odstupem.

CAT.POL.H.210 Dréha letu pfi vzletu

a) Z konce pozadované délky vzletu (TODRH) pfi rozpoznaném selhdni kritického motoru v bodé TDP:

1) je vzletovd hmotnost takovd, ze drdha letu pfi vzletu zajistuje bezpecnou vysku nad vSemi piekdzkami umisténymi
v drdze stoupdni pfinejmensim 10,7 m (35 ft) v piipadé letd podle pravidel VFR a 10,7 m (35 ft) + 0,01 x
vzdélenost DR v piipadé letd podle pravidel IFR. V dvahu je tieba brat pouze piekdzky stanovené v c¢lanku
CAT.POL.H.110;

2) pokud se provddi zména sméru o vice nez 15°, je vénovdna piiméfend pozornost Gcinku pfi¢ného sklonu na
schopnost splnit pozadavky na bezpecnou vysku nad ptekdzkami. Toto zatdCeni nesmi byt zahdjeno pied
dosazenim vysky 61 m (200 ft) nad vzletovou plochou, neni-li povoleno v rdmci schvélenych postupti v letové
piirucce (AFM).

b) Pii prokazovani souladu s pozadavky pismena a) se berou v tivahu piisluiné parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. ¢) na
letisti nebo provoznim misté odletu.

CAT.POLH.215 Let na trati s nepracujicim kritickym motorem

a) Hmotnost vrtulniku a dréha letu s nepracujicim kritickfm motorem a pfi ocekdvanych meteorologickych podminkdch
pro let musi ve vSech bodech trati vyhovovat pozadavkiim bodd 1), 2) nebo 3):

1) Ocekavé-li se, ze let bude proveden kdykoli bez dohlednosti zemského povrchu, hmotnost vrtulniku umoznuje
stoupat s nepracujicim kritickym motorem rychlosti nejméné 50 ft/min do nadmoiské vysky nejméné 300
m (1000 ft) nebo 600 m (2 000 ft) v hornatém terénu nad veskerym terénem a vSemi piekdzkami na trati
v mezich 9,3 km (5 NM) na kazdou stranu od planované traté.

I~

Ocekdvd-li se, ze let bude proveden bez dohlednosti zemského povrchu, drdha letu umoziiuje vrtulniku pokracovat
v letu z cestovni nadmoiské vysky do vysky 300 m (1 000 ft) nad misto pfistini, kde maze byt pfistani provedeno
v souladu s ¢ldnkem CAT.POL.H.220. Draha letu zajistuje bezpecnou vysku alespoin 300 m (1 000 ft) nebo 600
m (2 000 ft) v hornatém terénu nad veskerym terénem a viemi piekdzkami na trati v mezich 9,3 km (5 NM) na
kazdou stranu od pldnované traté. Mohou byt pouzity techniky klesdni pfi snizeném vykonu (drift-down).

=

Ocekdvé-li se, Ze let bude proveden za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) s dohlednosti
zemského povrchu, dréha letu umoziiuje vrtulniku pokracovat v letu z cestovni nadmotské vysky do vysky 300
m (1 000 ft) nad misto pfistdni, kde maZze byt pfistdni provedeno v souladu s ¢linkem CAT.POL.H.220, po celou
dobu bez letu pod minimélni letovou nadmoiskou vyskou. Je tieba brdt ohled na piekdzky v mezich 900 m na
kazdou stranu traté.
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b) Pii prokazovéni souladu s pism. a) body 2 nebo 3:
1) se predpoklddd, ze kriticky motor selhal v nejkriti¢téjsim bodu na trati;
2) zapoctou se U¢inky vétru na dréhu letu;

3) se vypousténi paliva plinuje pouze v rozsahu, ktery umoziiuje dosdhnout letisté nebo provozniho mista s poza-
dovanymi zdlohami paliva, pokud se pouzije bezpecného postupu, a

4) vypousténi paliva neni pldnovino ve vysce pod 1 000 ft nad terénem.

¢) Vzdélenosti uvedené v pism. a) bodech 1 a 2 se zvétsi na 18,5km (10 NM), pokud nelze dosidhnout naviga¢ni
presnosti 95 % po celou dobu letu.

CAT.POLH.220 Piistani
a) Pristdvaci hmotnost vrtulniku v predpokladané dobé pfistani nesmi pfekrocit maximalni vzletovou hmotnost stano-

venou pro pouzity postup v letové piirucce (ATM).

b) V piipadé selhdni kritického motoru, které je rozpoznano kdykoli v bodé rozhodnuti o pfistani (LDP) nebo pted nim,
je mozné bud pfistat a zastavit v rdmci FATO, nebo provést prerusené pfistdni a prekonat viechny piekdzky v drize
letu se svislym odstupem 10,7 m (35 ft). V Gvahu je tfeba brdt pouze piekdzky stanovené v ¢linku CAT.POL.H.110.

o
R

V piipadé selhdni kritického motoru, které je rozpozndno kdykoli v bodé rozhodnuti o pfistini (LDP) nebo po ném, je
mozné:

1) prekonat viechny piekdzky v drdze ptiblizeni a

2) pfistat a zastavit v rdimci FATO.

R

Pii prokazovéni souladu s pismeny a) az c) se berou v Gvahu piislusné parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. c) pro
predpoklddany cas piistdni na letisti urCeni nebo provoznim misté, piipadné na nahradnim letisti, je-li pozadovano.

(st piistdnf mezi LDP a bodem dosednuti se provadi za dohlednosti zemského povrchu.

o
-~

CAT.POLH.225 Provoz vrtulnikd na misto a z mista vefejného zdjmu

a) Provoz na misto a z mista vefejného zdjmu (PIS) je mozno provadét ve 2. t¥{dé vykonnosti, aniz jsou splnény
pozadavky ¢l. CAT.POL.H.310 pism. b) nebo ¢l. CAT.POL.H.325 pism. b), pokud jsou splnéna tato kritéria:
1) misto PIS bylo pouzivano pied 1. cervencem 2002;
2) velikost mista PIS nebo prostiedi prekazky neumoziiuje soulad s pozadavky na provoz v 1. tiidé vykonnosti;
3) provoz je provadén na vrtulniku s MOPSC 6 nebo vétsi;

4) provozovatel spliuje pozadavky ¢l. CAT.POL.H.305 pism. b) bodii 2 a 3;

5) hmotnost vrtulniku nepfekro¢i maximélni hmotnost stanovenou v letové piirucce (AFM) pro gradient stoupani 8 %
v bezvétii pti odpovidajici bezpecné rychlosti vzletu (Vyggs) s nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory
pracujicimi v reZzimu povoleného vykonu a

6) provozovatel pfedem ziskal oprdvnéni k provozu od piislusného tfadu. Difve neZz provozovatel tento provoz
zahdji v jiném clenském stdt¢, musi od piislusného tfadu tohoto stitu ziskat povoleni.

b) V provozni pfrucce jsou stanoveny specifické postupy pro dané misto s cilem co nejvice omezit dobu, kdy by
uZivatelim na palubé vrtulniku a osobdm na zemském povrchu hrozilo pfi poruse motoru béhem vzletu a pfistani
nebezpedi.

¢) Provozni piirucka obsahuje pro kazdé misto PIS: ndkres nebo fotografii opatfenou vysvétlivkami zndzorfujici hlavni
hlediska, rozméry, nesoulad s pozadavky na 1. tfidu vykonnosti, hlavni nebezpeci a plan pro feseni nouzovych situaci
v piipadé incidentu.
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KAPITOLA 3

,

2. tfida vykonnosti

CAT.POL.H.300 Obecnd ustanoveni

Vrtulniky provozované ve 2. tfidé vykonnosti jsou certifikovdny v kategorii A nebo rovnocenné kategorii stanovené
agenturou.

CAT.POLH.305 Provoz bez zajisténé schopnosti bezpecného vynuceného p¥istini

a) Provoz bez zajisténé schopnosti bezpe¢ného vynuceného piistdni béhem féze vzletu a piistdni je provaddén pouze
tehdy, ma-li provozovatel opravnéni piislusného dfadu.

b) Aby provozovatel toto oprdvnéni ziskal a zachoval si je:
1) provede posouzeni rizika, ve kterém uvede:

i) typ vrtulniku a

i) druh provozu;

>

zavede tento soubor podminek:
i) dosazeni a zachovdni standardu modifikaci vrtulniku/motoru stanoveného vyrobcem,
ii) provedeni preventivni Gdrzby doporucené vyrobcem vrtulniku nebo motoru,
iii) zaclenéni postupti vzletu a pfistdni do provozni piirucky, nejsou-li jiz obsazeny v letové piirucce (AFM),
iv) stanoveni vycviku letové posidky a

v) vytvoreni systému poddvani zprdv vyrobci o ztrdté vykonu, vysazeni nebo poruchdch motoru

3) zavede systém sledovani provozu (UMS).

CAT.POL.A.310 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost nesmi prekro¢it maximalni hmotnost stanovenou pro rychlost stoupani 150 ft/min do vysky 300
m (1000 ft) nad drovni leti§té nebo provozniho mista s nepracujicim kritickym motorem a ostatnimi motory
pracujicimi v reZimu povoleného vykonu.

=

Pro jiny provoz, nez jaky je stanoven v ¢lanku CAT.POL.H.305, se vzlet provadi tak, Ze bezpecné vynucené pfistdni
muze byt uskute¢néno az do bodu, kde je mozné bezpecné pokracovat v letu.

¢) V piipadé provozu v souladu s ¢linkem CAT.POL.H.305 kromé pozadavki pismene a) zdroveri plati, Ze:

1) vzletovd hmotnost nesmi piekro¢it maximdlni hmotnost stanovenou v letové pirucce (AFM) pro viseni se vemi
pracujicimi motory mimo pisobeni piizemniho efektu (AEO OGE) v bezvétii se viemi pracujicimi motory v rezimu
povoleného vykonu nebo

2) v piipadé provozu z helideku:
i) s vrtulnikem, jehoz MOPSC je vétsi nez 19, nebo
i) s kazdym vrtulnikem provozovanym z helideku umisténého v nehostinném prostiedi

vzletovd hmotnost bere v tvahu: dany postup, minuti okraje plosiny a klesnuti do nizsi vysky odpovidajici vysce
helideku s nepracujicim kritickym motorem ¢ motory a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu.

&

Pfi prokazovani souladu s pismeny a) aZ c) se berou v tvahu pfislusné parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. ¢) v misté
odletu.

(st vzletu pred tim, nez je splnén pozadavek ¢clanek CAT.POL.H.315, je provedena s dohlednosti zemé.

&
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CAT.POLH.315 Dréiha letu pfi vzletu

Od definovaného bodu po vzletu (DPATO), piipadné nejpozdéji 200 ft nad plochou vzletu s nepracujicim kritickym
motorem musi byt splnény pozadavky ¢l. CAT.POL.H.210 pism. a) bodt 1 a 2 a pism. b).

CAT.POL.H.320 Let na trati s nepracujicim kritickym motorem

Musi byt splnény pozadavky ¢lanku CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pfistani

a) Pristdvaci hmotnost v pfedpoklddané dobé pristani nepiekro¢i maximdlni hmotnost stanovenou pro rychlost stoupani
150 ft/min do vysky 300 m (1 000 ft) nad trovni letisté nebo provozniho mista s nepracujicim kritickym motorem
a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu.

b) Pokud kriticky motor selze v nékterém bodé dréhy ptiblizent:
1) muZze byt provedeno pferusené pfistini spliujici pozadavek ¢ldnku CAT.POL.H.315 nebo

2) v piipadé jiného provozu, neZ jaky je stanoven v clanku CAT.POL.H.305, mutZze vrtulnik provést bezpecné
vynucené pfistani.

¢) V piipadé provozu v souladu s ¢lankem CAT.POL.H.305 kromé pozadavki pismene a) zdroven plati, Ze:

1) pristdvaci hmotnost nepfekro¢i maximdlni hmotnost stanovenou v letové pirucce (AFM) pro viseni se vSemi
pracujicimi motory mimo plisobeni pfizemniho efektu (AEO OGE) v bezvétii se vemi pracujicimi motory v rezimu
povoleného vykonu nebo

2) v piipadé provozu na helidek:
i) s vrtulnikem, jehoz MOPSC je vétsi nez 19, nebo
ii) s kazdym vrtulnikem provozovanym na helidek umistény v nehostinném prostredi

pfistavaci hmotnost bere v tvahu dany postup, klesnuti do niz$i vysky odpovidajici vysce helideku s nepracujicim
kritickfm motorem a ostatnimi motory pracujicimi v rezimu povoleného vykonu.

&

Pii prokazovani souladu pismen a) az c) se berou v tvahu piislusné parametry ¢l. CAT.POL.H.105 pism. c) na letiti
uréeni nebo na ndhradnim letisti, je-li pozadovano.

e) Cast pristani poté, co nemfize byt splnén pozadavek pism. b) bodu 1, je provedena s dohlednosti zemé.

KAPITOLA 4
3. tfida vykonnosti
CAT.POL.H.400 Obecnd ustanoveni

a) Vrtulniky provozované ve 3. tiidé vykonnosti jsou certifikovany v kategorii A ¢i rovnocenné kategorii stanovené
agenturou nebo v kategorii B.

o
=

Provoz je provddén pouze v jiném nez nehostinném prostiedi s vyjimkou:
1) provozu v souladu s ¢linkem CAT.POL.H.420 nebo
2) fdze vzletu a pfistdni béhem provozu v souladu s pismenem c).

¢) Provozovatel, ktery md opravnéni podle ¢lanku CAT.POL.H.305, maZe provadét provoz na letisté nebo provozni
misto, které je umisténo mimo husté osidlené nehostinné prostiedi, nebo z takového letisté ¢i provozniho mista bez
zajisténé schopnosti bezpecného vynuceného pfistani:

1) béhem vzletu pfed dosazenim rychlosti Vy (rychlost letu pro optimdlni stoupavost) nebo vysky 200 ft nad
vzletovou plochou nebo

2) béhem piistdni pod vyskou 200 ft nad pfistdvaci plochou.
d) Provoz nesmi byt provadén:

1) bez dohlednosti plochy;
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2) v noci;
3) pokud je vyska zdkladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy niZze nez 600 ft nebo
4) pokud je dohlednost mensi nez 800 m.

CAT.POL.H.405 Vzlet

a) Vzletovd hmotnost je niz$i nez:
1) maximélni schvélend vzletovd hmotnost (MCTOM) nebo

2) maximalni vzletovd hmotnost stanovend pro viseni s pfizemnim efektem se vSemi motory pracujicimi na vzle-
tovém vykonu, nebo pokud pro viseni s pfizemnim efektem nejsou vhodné podminky, vzletovd hmotnost stano-
vend pro viseni mimo piisobeni piizemniho efektu se vSemi motory pracujicimi na vzletovém vykonu.

b) S vyjimkou ustanoveni ¢l. CAT.POL.H.400 pism. b) je vrtulnik schopen provést v pifpadé poruchy motoru bezpe¢né
vynucené piistani.
CAT.POL.H.410 Let na trati

a) Vrtulnik je schopen pokracovat se viemi motory pracujicimi na trvale pfipustny maximdlni vykon po zamyslené trati
nebo ve sméru pldnované zmény trati, aniz by v kterémkoli bodé letél nize nez v piislusné minimdlni nadmotské
vysce letu.

b) S vyjimkou ustanoveni ¢ldnku CAT.POL.H.420 je vrtulnik schopen provést v piipadé poruchy motoru bezpe¢né
vynucené piistani.
CAT.POL.H.415 Pfistani

a) Pristavaci hmotnost vrtulniku v pfedpoklddané dobé pfistni je niZi nez:
1) maximdlni schvdlend pfistdvaci hmotnost nebo

2) maximdlni pfistdvaci hmotnost stanovend pro viseni s pfizemnim efektem se vSemi motory pracujicimi na vzle-
tovém vykonu, nebo pokud pro viseni s piizemnim efektem nejsou vhodné podminky, pfistdvaci hmotnost
stanovend pro viseni mimo pisobeni ptizemniho efektu se vemi motory pracujicimi na vzletovém vykonu.

b) S vyjimkou ustanoveni ¢l. CAT.POL.H.400 pism. b) je vrtulnik schopen provést v piipadé poruchy motoru bezpecné
vynucené pfistani.

CAT.POL.H.420 Provoz vrtulnikd nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor

a) Provoz nad nehostinnym prostfedim mimo husté osidleny prostor bez schopnosti bezpecného vynuceného pfistani
v piipadé vrtulnikd s turbinovym pohonem s MOPSC 6 nebo mensi je provddén pouze tehdy, pokud provozovatel
ziskal po posouzeni bezpecnostniho rizika opravnéni pfislusného dfadu. Dfive nez provozovatel tento provoz zahdji
v jiném clenském stdté, musi od piislusného dfadu tohoto stitu ziskat povoleni.

=

Aby provozovatel toto oprdvnéni ziskal a zachoval si je:
1) musi tento provoz provadét pouze v oblastech a za podminek uvedenych v opravnéni;
2) nesmi tento provoz provddét podle schvdleni provozu HEMS;

3) musi dolozit, Ze omezeni piislusného vrtulniku nebo jind zdtvodnitelnd hlediska brani uplatiiovani piislusnych
kritérif vykonnosti, a

4) musi oprdvnéni ziskat v souladu s ¢l. CAT.POL.H.305 pism. b).

¢) Aniz jsou dotcena ustanoveni clinku CAT.IDE.H.240, uvedeny provoz je mozné provadét bez vybaveni pro
doplikovou zdsobu kysliku, pokud kabinovd nadmorskd vyska nepfeséhne 10 000 ft na dobu del§i nez 30 minut
a pokud nikdy nepfesdhne 13 000 ft tlakové nadmoiské vysky.
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ODDIL 3
Hmotnost a vyvdZeni
KAPITOLA 1

Motorovd letadla

CAT.POLMAB.100 Hmotnost a vyviZeni, naklddini

b)

o
R

e

o
=

=

piirucce (ATM) nebo v provozni piirucce, pokud provozni piirucka stanovi piisnéjsi pozadavky.

Provozovatel ur¢i hmotnost a polohu tézisté kazdého letadla skute¢nym zvdzenim pred prvnim uvedenim do provozu
a poté v intervalech 4 let, pokud je pouzivina hmotnost jednotlivych letadel, nebo kazdych 9 let, pouziva-li se
hmotnost letadlového parku. Zapocitavaji se a fddné dokumentuji kumulativni t¢inky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Pokud vliv modifikaci na hmotnost a vyvazeni neni pfesné zndm, letadla jsou zvdzena znovu.

Vizeni provede vyrobce letadla nebo organizace oprdvnénd k tudrzbé.

Provozovatel ur¢i hmotnost vSech provoznich polozek a ¢lenti posidky zahrnutych do provozni hmotnosti letadla bez

letadla.

Provozovatel uréi hmotnost provozniho ndkladu, véetné piipadné zitéze, skuteénym zvdzenim nebo stanovi hmotnost
provozniho ndkladu v souladu se standardizovanymi hmotnostmi cestujicich a zavazadel.

Kromé standardizovanych hmotnosti pro cestujici a zapsand zavazadla mtze provozovatel pouzit standardizované
hmotnosti pro jiné polozky nakladu, pokud prokdze piislusnému dfadu, Ze tyto polozky maji stejnou hmotnost nebo
Ze jejich hmotnost odpovidd stanovenym tolerancim.

Provozovatel ur¢i hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty nebo — neni-li zndima — s pouzitim
hustoty vypoctené podle metody uvedené v provozni piirucce.

Provozovatel zajisti, aby naklddani:

1) jeho letadla bylo provddéno pod dozorem kvalifikovaného persondlu a

2) provozniho nakladu bylo v souladu s tdaji pouzivanymi pro vypocet hmotnosti a vyvizeni letadla.

Provozovatel dodrzi dalsi konstrukéni omezeni, napf. omezeni tykajici se zatizeni podlahy, maximélni zatiZeni
bézného metru, maximdlni hmotnost ndkladu v jednotlivych ndkladovych prostorech nebo omezeni maximalniho
poctu sedadel. U vrtulnikii bere provozovatel navic v Gvahu zmény zatiZeni za letu.

Provozovatel v provozni piirucce stanovi zdsady a metody pouzivané pii nakldddni a v systému hmotnosti a vyvazeni,
které spliuji pozadavky pismen a) aZz i). Tento systém zahrnuje vSechny druhy zamysleného provozu.

CAT.POLMAB.105 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvizeni

a)

Provozovatel zjisti pred kazdym letem tdaje o hmotnosti a vyvézeni a vyhotovi dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni
specifikujici ndklad a jeho rozloZeni. Dokumentace o hmotnosti a vyvdZeni umoziuje veliteli letadla urcit, zda je
ndklad a jeho rozloZeni takové, aby nebyly piekroceny meze hmotnosti a vyvazeni letadla. Dokumentace o hmotnosti
a vyvézeni obsahuje tyto informace:

1) poznévaci znacku a typ letadla;

2) &islo letu a datum;

3) jméno velitele letadla;

4) jméno osoby, kterd doklad vyhotovila;
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5) provozni hmotnost letadla bez paliva a piislusnou polohu jeho téziste;

i) u letoundi tfidy vykonnosti B a vrtulnikd nemusi byt poloha tézisté uvedena v dokumentaci o hmotnosti
a vyvazeni, pokud je napf. rozlozeni nakladu v souladu s pfedem vypocitanymi tabulkami vyvdZeni nebo
pokud lze prokdzat, Ze pro pldnovany provoz je mozné zajistit spravnou rovnovéhu bez ohledu na skutecny

néklad;
6) hmotnost paliva pii vzletu a hmotnost tratového paliva;
7) piipadné hmotnost provoznich hmot jingch nez palivo;
8) slozky ndkladu vcetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze;
9) vzletovou hmotnost, piistdvaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

10) pouzitelné polohy tézisté letadla a

Uvedené informace jsou k dispozici v dokumentech o pldnovani letu nebo systémech hmotnosti a vyvdzeni. Nekteré
z uvedenych informaci mohou byt obsaZeny v jinych snadno dostupnych dokumentech.

b) Jsou-li idaje a dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni vytvafeny pocitacovym systémem hmotnosti a vyvazeni, oveéi
provozovatel Gplnost vystupnich ddajt.

¢) Osoba, kterd dohliz{ na naklddani letadla, potvrdi svym podpisem nebo rovnocennym ovéfenim, Ze ndklad a jeho
rozlozeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvdzeni predanou veliteli letadla. Velitel letadla potvrdi pfijeti
svym podpisem nebo rovnocennym ovéfenim.

&

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nékladu v posledni chvili s cilem zajistit, aby:

1) o zménéch provedenych v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni byl uvédomen velitel
letadla a aby tyto zmény byly doplnény do doklad o planovani letu obsahujicich dokumentaci o hmotnosti
a vyvédzen;

2) byla stanovena maximdlni pipustnd zména provedend v posledni chvili v poctu cestujicich nebo nékladu v ndkla-
dovych prostorech a

3) byla zpracovdna novd dokumentace o hmotnosti a vyvazeni, pokud je tento maximdlni Gidaj piekrocen.

&

Pokud chce provozovatel pouzivat integrovany palubni systém hmotnosti a vyvdzeni nebo samostatny pocitacovy
systém hmotnosti a vyvadzeni jako hlavni zdroj informaci pro odbaveni letound, musi k tomu ziskat oprdvnéni
piislusného dfadu. Provozovatel prokdze presnost a spolehlivost tohoto systému.

HLAVA D
PRISTROJE, DATA A VYBAVENI
ODDIL 1
Letouny

CAT.IDE.A.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni
a) Piistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003 s vyjimkou
téchto polozek:
1) zéloznich pojistek;
2) pienosnych kapesnich svitilen;

3) chronometru;

4) drzéku map;
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5) souprav prvni pomoci;

6) lékarskych souprav prvni pomoci;

7) megafont;

8) vybaveni pro preziti a signalizacniho vybaven;
9) vlecnych kotev a vybaveni k poutdni a

10) détskych zadrznych zafizeni.

o
=

Pristroje a vybaveni, které v této hlavé pozadoviny nejsou a které nepotiebuji schvéleni v souladu s nafizenim (ES)
¢.1702/2003, ale jsou za letu na palub¢, musi spliovat tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim nepouzivd letovd posddka k dosazeni
souladu s prilohou I nafizeni (ES) ¢. 216/2008 nebo s ¢linky CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340
a CAT.IDE.A.345 a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zptsobilost letounu ani v piipadé poruchy nebo nespravné cinnosti.

¢) Jestlize md byt vybaveni uzivino jednim clenem letové posidky na jeho pracovnim misté za letu, musi byt z jeho
pracovniho mista snadno ovladatelné. Je-li pozadovéno, aby jednotliva ¢ast vybaveni byla obsluhovéna vice nez jednim
Clenem letové posadky, musi byt zastavéna tak, aby vybaveni bylo snadno obsluhovatelné z kazdého pracovniho
mista, z néhoz md byt obsluhovéno.

R

Pristroje, které pouzivd kterykoli ¢len letové posadky, musi byt uspofddany tak, aby danému clenu letové posadky
umoznovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tidaje s co moznd nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normalné md, divd-li se dopfedu ve sméru letu.

¢) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

CAT.IDE.A.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize néktery pfistroj, vybaveni nebo funkce letounu predepsané pro zamysleny let jsou nefunkéni
nebo jestlize chybi, pokud:

a) letoun neni provozovdn v souladu se seznamem minimélniho vybaveni (MEL) provozovatele nebo

b) provozovatel nemd opravnéni pfislusného dfadu k provozovéni letounu v rdmci omezeni zdkladniho seznamu
minimdlniho vybaveni (MMEL).

CAT.IDE.A.110 ZéloZni elektrické pojistky

a) Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami jmenovité hodnoty pozadované pro tplnou ochranu okruha
za Ucelem vymény téch pojistek, jejichz vyména je béhem letu povolena.

b) Pocet zédloznich pojistek, jejichz ptitomnost na palubé se vyzaduje, musi byt vyssi nez:
1) 10 % poctu pojistek pro kazdou jmenovitou hodnotu nebo

2) tii pojistky pro kazdou jmenovitou hodnotu.

CAT.IDE.A.115 Provozni svétla

a) Letouny provozované ve dne jsou vybaveny:
1) systémem protisrazkovych svétel;

2) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje pfiméfené osvétleni viech piistrojii a veskerého
vybaveni, jez jsou nezbytné pro bezpecny provoz letounu;
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3) osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje vSechny prostory pro cestujici, a

4) prenosnou kapesni svitilnou pro kazdého ¢lena posddky z piedepsaného poctu, kterd je snadno dostupnd z urce-
ného pracovniho mista.

b) Letouny provozované v noci jsou navic vybaveny:
1) polohovymi naviga¢nimi svétly;
2) dvéma pristdvacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezdvisle napdjenymi vldkny a

3) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pravidlim pro zabrdnéni srdzkdm na mofi, jsou-li provozovdny jako vodni

letouny.

CAT.IDE.A.120 Vybaveni na ¢&iSténi celniho skla

Letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg jsou na kazdém pracovnim misté pilota vybaveny prostfedkem udrzujicim cistou
cast celniho skla pii srdzkach.

CAT.IDE.A.125 Provoz podle pravidel VFR ve dne - letové a navigatni pfistroje a pfidruzené vybaveni

a) Letouny provozované podle pravidel VFR ve dne maji ndsledujici vybaveni dostupné z pracovniho mista pilota:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
i) magnetického kurzu,
ii) Casu v hodindch, minutdch a sekundich,
iii) tlakové nadmoiské vysky,
iv) indikované rychlosti letu,
v) vertikalni rychlosti (variometr),
vi) zatdcek a skluzu,
vii) letové polohy,
viii) kurzu,
ix) teploty venkovniho vzduchu a
x) Machova &isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadfena Machovym ¢islem.
2) prostiedkem pro signalizaci nedostatecného napdjeni pozadovanych letovych piistroji elektrickou energii.

Pokud jsou pro provoz piedepsini dva piloti, ma druhy pilot k dispozici dodate¢né samostatné prostiedky zobrazo-

=

vani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikdlni rychlosti (variometr);
4) zatdcek a skluzu;

5) letové polohy a

6) kurzu.
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¢) Prostiedek, ktery zabrafiuje nespravné ¢innosti systémi méficich rychlost letu v diisledku kondenzace nebo ndmrazy,
musi byt k dispozici u:

1) letount s MCTOM veétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét a
2) letount, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1999 nebo pozdéji.

d) Jednomotorové letouny, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové zptsobilosti prede dnem 22. kvétna
1995, jsou osvobozeny od pozadavki pism. a) bodu 1 podbodu vi), vii), viii) a ix), pokud by jejich splnéni vyzadovalo
dodatecné vybaven.

CAT.IDE.A.130 Provoz podle pravidel IFR nebo v noci — letové a navigacni pfistroje a pfidruZené vybaveni

Letouny provozované podle pravidel VER v noci nebo podle pravidel IFR maji ndsledujici vybaveni dostupné z pracovniho
mista pilota:

a) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu;
2) casu v hodindch, minutdch a sekunddch;
3) indikované rychlosti letu;
4) vertikdlni rychlosti (variometr);

5) zatdcek a skluzu nebo — v piipad¢ letounti vybavenych zdloznim zdrojem pro méfeni a zobrazovdni letové polohy
- skluzu;

6) letové polohy;
7) stabilizovaného kurzu;
8) teploty venkovniho vzduchu a
9) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjidiena Machovym dislem;
b) dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani tlakové nadmoiské vysky;
¢) prostredek pro signalizaci nedostatecného napdjeni pozadovanych letovych piistroji elektrickou energif;

d) prostredek, ktery zabranuje nespravné ¢innosti systémt méficich rychlost letu, pozadovanych podle pism. a) bodu 3
a pism. h) bodu 2, v désledku kondenzace nebo ndmrazy;

e) prostredek, ktery oznamuje letové posddce selhdni prostiedku pozadovaného v pismeni d), u letound:
1) kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zptisobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji nebo

2) kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. dubna 1998 a které maji MCTOM
veétsi nez 5700 kg a MOPSC vétsi nez devét;

f) dva nezavislé systémy statického tlaku s vyjimkou vrtulovych letountt s MCTOM 5 700 kg nebo mensi;

2) jeden systém statického tlaku s jednim nahradnim zdrojem statického tlaku pro vrtulové letouny s MCTOM 5 700 kg
nebo mengsf;

h) pokud jsou pro provoz piedepsdni dva piloti, md druhy pilot k dispozici samostatné prostiedky zobrazovani:
1) tlakové nadmoiské vysky;
2) indikované rychlosti letu;
3) vertikdlni rychlosti (variometr);

4) zatdcek a skluzy;
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5) letové polohy a
6) stabilizovaného kurzu;

i) u letount s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét zdlozni prostiedek pro méfeni a zobrazovani
letové polohy, ktery lze pouzit z pracovnich mist obou piloti a ktery:

1) je za normadlnich provoznich podminek napdjen nepfetrzité a po uplném vypadku zdkladniho zdroje elektrické
energie je napdjen ze zdroje nezdvislého na zdkladnim zdroji elektrické energie;

2) umoziuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut od dplného selhdni zdkladniho zdroje elektrické energie
s piihlédnutim k ostatnim zatézim nouzového zdroje elektrické energie a k provoznim postuptim;

3) je provozovan nezdvisle na vech jinych prostfedcich pro méfeni a zobrazovdni letové polohy;
4) se po tGplném vypadku zékladniho zdroje elektrické energie automaticky uvede do ¢innosti;

5) je vhodné osvétlen béhem vsech fézi provozu; vyjimku tvoif letouny s MCTOM 5 700 kg nebo mensi, které jsou jiz
zapsany v rejstifku clenského stdtu ke dni 1. dubna 1995 a vybaveny zdloznim ukazatelem letové polohy v levé
piistrojové desce;

6) letovou posddku jednoznacné informuje, kdy je zdlozni ukazatel letové polohy napdjen z nouzového zdroje, a

7) v piipadé, Ze zdlozni ukazatel letové polohy je napdjen z vlastniho napdjectho zdroje, zobrazuje bud na piistroji,
nebo na pristrojové desce jasné viditelnou indikaci, Ze se pouzivd tento zdroj;

j) drzdk mapy v misté zabezpeCujicim jeji Citelnost, v némz mizZe byt mapa osvétlena pfi no¢nim provozu.
CAT.IDE.A.135 Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR
Letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alespon s rezimem automatického

udrzovéni vysky a kurzu.

CAT.IDE.A.140 Varovny systém signalizace zadané nadmoiské vysky

a) Nasledujici letouny musi byt vybaveny varovnym systémem signalizace zadané nadmoiské vysky:
1) turbovrtulové letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét a

2) proudové letouny.

=

Varovny systém signalizace zadané nadmofiské vysky dokaze:
1) varovat letovou posddku, blizi-li se k pfedvolené nadmoiské vysce, a

2) varovat letovou posddku alespon zvukovym signdlem, Ze se odchyluje od pfedvolené nadmotské vysky.

o
ReS

Aniz jsou dotena ustanoveni pismene a), letouny s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC vé&tsi nez devét, kterym
bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti prede dnem 1. dubna 1972 a ke dni 1. dubna 1995 jiz
byly zapsiny v rejstifku clenského stitu, jsou z pozadavku na vybaveni varovnym systémem signalizace zadané
nadmotské vysky vynaty.

CAT.IDE.A.150 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

a) Letouny s turbinovym pohonem, které maji MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét, jsou vybaveny
systémem TAWS, ktery spliuje pozadavky na vybaveni pro tiidu A, jak je stanoveno v pfijatelném standardu.

b) Letouny s pistovymi motory, které maji MCTOM vét3i nez 5 700 kg nebo MOPSC vétsi nez devét, jsou vybaveny
systémem TAWS, ktery spliiuje poZadavky na vybaveni pro t¥du B, jak je stanoveno v piijatelném standardu.
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CAT.IDE.A.155 Palubni protisrizkovy systém (ACAS)

Neni-li v nafizeni (EU) ¢.1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbinovym pohonem, které maji MCTOM vétsi nez
5700 kg nebo MOPSC vétsi nez 19, musi byt vybaveny systémem ACAS IL

CAT.IDE.A.160 Palubni vybaveni na zjiStovini meteorologickych podminek

Palubnim vybavenim na zji§tovdni meteorologickych podminek jsou vybaveny ndsledujici letouny provozované v noci
nebo za meteorologickych podminek pro let podle piistrojii (IMC) v oblastech, kde lze na trati ocekdvat vyskyt boutek

nebo jinych meteorologickych podminek, které mohou byt nebezpecné a které jsou poklddany za zjistitelné palubnim
vybavenim na zji§tovan{ meteorologickych podminek:

a) letouny s pfetlakovou kabinou,

b) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg bez pretlakové kabiny a

¢) letouny s MOPSC vétsi nez devét bez pretlakové kabiny.

CAT.IDE.A.165 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy v noci

a) Letouny provozované v ocekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci jsou vybaveny prostredky k osvét-
leni nebo zjistovéni tvofictho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvofictho se ledu neztézuji clentm posddky plnéni jejich povinnosti osliovanim ani odrazy.

CAT.IDE.A.170 Systém palubniho telefonu letové posidky

Letouny fizené vice nez jednim clenem letové posddky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posddky,

véetné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého ¢lena letové posadky.

CAT.IDE.A.175 Systém palubniho telefonu posidky

Letouny s MCTOM vét3i nez 15 000 kg nebo s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny systémem palubniho telefonu

posddky s vyjimkou letound, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové zpisobilosti pfede dnem 1. dubna
1965 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsdny v rejstitku clenského statu.

CAT.IDE.A.180 Palubni rozhlas

Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny systémem palubniho rozhlasu.

CAT.IDE.A.185 Zapisova& hlasu v pilotnim prostoru

a) ZapisovaCem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:
1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg a

2) vicemotorové letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC vét3i nez devét, kterym
bylo vydadno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti ke dni 1. ledna 1990 nebo pozdéji.

b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za:

1) posledni dvé hodiny v piipadé¢ letount uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano individudlni osvédceni
letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdgji;

2) poslednich 30 minut v piipadé letount uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni
letové zpusobilosti prede dnem 1. srpna 1998, nebo

3) poslednich 30 minut provozu v piipadé letount uvedenych v pism. a) bodé 2.
¢) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani clent letové posddky pomoci palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;
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3) zvukové prostiedi prostoru letové posidky zahrnujici bez prerusovéni:

i) u letound, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpiisobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo
pozdéji, akustické signdly prijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu nahlavni soupravy nebo
mikrofonu v masce;

i) u letount uvedenych v pism. a) bodé 2, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpiisobilosti
pfede dnem 1. dubna 1998, akustické signdly pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu
nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, je-li to proveditelné,

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostfedky pro navigaci a piibliZeni zavddéné do sluchdtek nebo repro-
duktort.

d) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zacind zapisovat difve, nezZ se letoun za¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje
v zapisu do skonceni letu, kdy letoun prestane byt schopen pohybu vlastni silou. Navic u letound, kterym bylo vyddno
individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji, zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
samocinné zacind zapisovat difve, nez se letoun za¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zdpisu do skonceni letu,
kdy letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

€) Kromé pozadavkd pismene d) plati, Ze je-li k dispozici elektrické napdjeni, zacind zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru
zapisovat co nejdifve v prabéhu provadéni kontrolnich dkond v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru na
zaCatku letu a zapisuje az do provedeni kontrolnich dkont v pilotnim prostoru bezprostiedné ndsledujicich po
zastaveni motoru na konci letu, a to v piipadé:

1) letound uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano individudlni osvédéeni letové zpiisobilosti po dni
1. dubna 1998, nebo

2) letountt uvedenych v pism. a) bod¢ 2.
f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru md zafizeni usnadiujici urceni jeho polohy ve vodé.
CAT.IDE.A.190 Zapisova¢ letovych udaji
a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zapisovacem letovych tdaji (FDR), ktery pouzivd digitilni metodu zdpisu

a ukldddni Gdaji do paméti a metodu pohotového vyhleddvani téchto tdaji v pamétovém médiu:

1) letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpisobilosti ke dni
1. cervna 1990 nebo pozdéji;

2) letouny s turbinovym pohonem s MCTOM vétsi nez 5 700 kg, kterym bylo vydano prvni individudlni osvédcent
letové zpisobilosti pfede dnem 1. ¢ervna 1990, a

3) vicemotorové letouny s turbinovym pohonem s MCTOM 5 700 kg nebo mensi a s MOPSC vétsi nez devét, kterym
bylo vyddno prvni individualn{ osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdéji.

=

Zapisovac letovych tudaji zapisuje:

1) cas, nadmoiskou vysku, rychlost letu, normalové zrychleni a kurz a je schopen uchovat tdaje zapsané alesponn za
poslednich 25 hodin provozu u letounti uvedenych v pism. a) bodé 2 s MCTOM mensi nez 27 000 kg;

2) parametry potiebné ke stanoveni pfesné drdhy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a konfigurace
zafizeni na zvySeni vztlaku a odporu a je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu
u letount uvedenych v pism. a) bodé¢ 1 s MCTOM men3i nez 27 000 kg, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. ledna 2016;

&

parametry potfebné ke stanoveni presné dréhy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigurace
a provozu a je schopen uchovat tidaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu u letount uvedenych
v pism. a) bodech 1 a 2 s MCTOM vétsi nez 27 000 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové
zplsobilosti pfede dnem 1. ledna 2016;

=

parametry potiebné ke stanoveni pfesné drdhy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a konfigurace
zafizeni na zvySeni vztlaku a odporu a je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za poslednich 10 hodin provozu
u letoun® uvedenych v pism. a) bodé 3, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéen{ letové zptsobilosti pfede
dnem 1. ledna 2016, nebo
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5) parametry potiebné ke stanoveni pfesné drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigurace
a provozu a je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu u letound uvedenych
v pism. a) bodech 1 a 3, kterym bylo vyddno prvni individudln{ osvédceni letové zpasobilosti ke dni 1. ledna 2016
nebo pozdéji.

¢) Udaje jsou ziskdvény z palubnich zdroji letounu, coz umoznuje pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi
letové posddce.

R

Zapisovac letovych tidajii zacind zapisovat tidaje difve, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou, a zastavi se poté,
co letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou. Navic u letound, kterym bylo vyddno individudlni osvédceni
letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1998 nebo pozdgji, zapisova¢ letovych ddajii za¢ind samocinné zapisovat tdaje
diive, nez je letoun schopen pohybu vlastni silou, a automaticky se vypne v okamziku, kdy letoun pfestane byt
schopen pohybu vlastni silou.

¢) Zapisoval letovych tdajii md zafizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.
CAT.IDE.A.195 Ziznamy komunikace datovym spojem
a) Letouny, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové zptisobilosti ke dni 8. dubna 2014 nebo pozdéji

a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u nichZ se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru, zaznamendvaji podle moznosti prostfednictvim zapisovace:

1) zpravy v rdmci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami (ATS)
sméfujicimi do letounu a z letounu, véetné zprav tykajicich se:

i) zahdjeni komunikace datovym spojem,
ii) komunikace mezi fdicim letového provozu a pilotem,
iif) pfehledu — adresného,
iv) leteckych informaci,
v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, prehledu — letadlového rozhlasového vysilani,
vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, ddaji leteckého provozniho fizeni, a
vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zdznamy tykajicimi se komunikace datovym spojem, které jsou
uchovdvany mimo letoun, a

3) informace o Case a priorité zprdv v rdmci komunikace datovym spojem s pfihlédnutim k architektufe systému.

b) Zapisova¢ pouziva digitdlni metodu zdpisu a ukldddni ddajii a informaci do paméti a metodu vyhleddvani téchto
udaji. Metoda zdpisu umoziuje spojeni daji s ddaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ je schopen uchovdvat zaznamenané tdaje alespont po dobu stanovenou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru v ¢lanku CAT.IDE.A.185.

d) Zapisova¢ md zafizeni usnadnujici urceni jeho polohy ve vode.

e) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovaCe jsou stejné jako pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu
v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru uvedené v ¢l. CAT.IDE.A.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovac

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisova¢ letovych tdaji (FDR) Ize doséhnout

prostiednictvim:

a) jednoho kombinovaného zapisovace letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru u letount, u nichz se vybaveni
zapisovaci CVR nebo FDR vyzaduje;
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b) jednoho kombinovaného zapisovace letovych tidaji a hlasu v pilotnim prostoru u letountt s MCTOM 5 700 kg nebo
mensi, u nichz se vybaveni zapisova¢i CVR a FDR vyzZaduje, nebo

¢) dvou kombinovanych zapisovact letovych ddaji a hlasu v pilotnim prostoru u letountt s MCTOM vétsi nez 5 700 kg,
u nichZ se vybaveni zapisova¢i CVR a FDR vyzaduje.

CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpe¢nostni pdsy, zddriné systémy a détskd zddrind zafizeni

a) Letouny jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo ltizkem pro kazdou osobu na palubé starsi 24 mésic;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym pédsem na kazdém lazku, pokud neni uvedeno
jinak v bodé 3;

3) bezpecnostnim pédsem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu na kazdém sedadle pro cestujici a zddrznym
pasem na kazdém lazku u letount s MCTOM mensi nez 5 700 kg a s MOPSC mensi nez devét — po 8. dubnu
2015;

4) détskym zddrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésic;

5) bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢dst trupu se zafizenim, které automaticky zadrzi horni
¢ast trupu cestujictho v piipadé rychlého zpomaleni:

i) na kazdém sedadle ¢lena letové posddky a na kazdém sedadle vedle sedadla pilota,
ii) na kazdém sedadle pozorovatele umisténém v pilotnim prostoru;

6) bezpecnostnim pdsem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na kazdém sedadle pro minimélni pfedepsany
pocet palubnich pravodéich.

=

Bezpecnostni pds se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu:
1) mé jednobodové rozpindni;

2) na sedadlech ¢lent letové posddky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na sedadlech pro minimdlni pfedepsany
pocet palubnich pravodéich se sklddd ze dvou ramennich popruht a bezpecnostniho pasu umoziujictho nezévislé
pouziti.

CAT.IDE.A.210 Signalizace ,Pfipoutejte se“ a ,Nekuite*

Letouny, v nichz ze sedadla nebo sedadel ¢lent letové posddky nejsou vidét vechna sedadla pro cestujici, jsou vybaveny
prostiedky signalizujicimi vSem cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.
CAT.IDE.A.215 Vnitini dvefe a zdvésy

Letouny jsou vybaveny:

o
=

maji-li MOPSC vétsi nez 19, uzamykatelnymi dvefmi se $titkem ,Pouze pro posadku“ oddélujicimi prostor pro cestujici
a pilotni prostor, které zabrani cestujicim otevirat je bez dovoleni ¢lena letové posadky;

=

snadno dostupnymi prostiedky pro otevieni jednotlivych dveti oddélujicich prostor pro cestujici od prostoru vybave-
ného nouzovymi vychody;

o
-~

prostiedky umoziujicimi zajistit v oteviené nebo odkryté poloze dvefe nebo zavés oddélujici prostor pro cestujici od
jinych prostor, jejichZ piistupnost je nezbytnd k dosazeni pozadovaného nouzového vychodu z kteréhokoli sedadla
pro cestujici;

&

Stitkem na jednotlivych vnitfnich dvefich nebo v blizkosti kazdého zavésu, kterymi vede cesta k nouzovému vychodu
pro cestujici, oznacujicim, Ze béhem vzletu a pFistani musi byt zajiStény v oteviené nebo odkryté poloze, a

&

prostredky umoziujicimi kazdému clenu posddky odemknout kterékoli dvefe, které jsou cestujicim normdalné
piistupné a které mohou byt cestujicimi zaméeny.
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CAT.IDE.A.220 Souprava prvni pomoci

a) Letouny jsou vybaveny soupravami prvni pomoci v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci

Pocet zastavénych sedadel cestujicich Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 nebo vice 6

b) Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro téely pouziti a
2) obménovény tak, aby nedoslo k zastardni jejich vybaveni.
CAT.IDE.A.225 Lékafskd souprava prvni pomoci
a) Letouny s MOPSC vétsi nez 30 jsou vybaveny lékafskou soupravou prvni pomoci, je-li jakykoli bod pldnované trati

vzdélen vice nez 60 minut letu normélni cestovni rychlosti od leti$té, na némz Ize pocitat s dostupnosti kvalifikované
lékaiské pomoci.

b) Velitel letadla zajisti, aby 1éky byly podavany pouze piislusné kvalifikovanymi osobami.
¢) Lékafskd souprava prvni pomoci uvedend v pismeni a) je:

1) prachotésnd a vodotésnd;

2) piepravovana zptisobem, ktery brdni neoprdvnénému piistupu, a

3) obmériovdna tak, aby nedoslo k zastardni jejtho vybaveni.

CAT.IDE.A.230 Kyslik pro prvni pomoc

a) Letouny s pfetlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmoiskych vyskich nad 25 000 ft, na jejichz palubé je
predepsdna piitomnost palubnich privodcich, jsou vybaveny zdsobou nefedéného kysliku pro cestujici, ktef{ by po
ztrdté pretlaku v kabiné mohli z fyziologickych diivodi potiebovat kyslik.

o
=

Mnozstvi kysliku podle pismena a) se vypocte s pouzitim pramérného pritoku alespon 3 litrd suchého kysliku za
minutu na osobu pii tlaku standardni teploty (STPD). Mnozstvi kysliku je dostatecné pro zbytek letu po ztrdté pretlaku
v kabiné pfi nadmoiské vysce kabiny vétsi nez 8 000 ft, ale nepfesahujici 15 000 ft nejméné pro 2 % piepravovanych
cestujicich, v kazdém piipadé vsak nejméné pro jednu osobu.

¢) K dispozici je dostate¢ny pocet dychacich piistroji, nejméné vSak dva a prostiedky pro pouZiti zdsoby kysliku
palubnimi pravod¢imi.

&

Kyslikové vybaveni pro prvni pomoc je schopno doddvat kazdému uZivateli nejméné 4 litry suchého kysliku za
minutu pii tlaku standardni teploty.

CAT.IDE.A.235 Doplitkovd zdsoba kysliku — letouny s pfetlakovou kabinou

a) Letouny s pretlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmofskych vyskdch nad 10 000 ft jsou vybaveny
vybavenim pro doplitkovou zdsobu kysliku schopnym uchovdvat a doddvat predepsané mnozstvi kysliku v souladu
s tabulkou 1.
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b) Letouny s pietlakovou kabinou provozované v tlakovych nadmofskych vyskdch nad 25 000 ft jsou vybaveny:

1) maskami pro cleny letovych posidek umoziiujicimi rychlé nasazent;

2) dostatkem vyvodu kysliku nebo prenosnych kyslikovych souprav rozmisténych rovnomérné v prostoru pro cestu-
jici, aby byla zajisténa okamzitd dostupnost kysliku pro kazdého palubniho priivodciho z predepsaného poctu;

3) dychaci soupravou pfipojenou ke zdroji kysliku okamzité dostupnou vSem palubnim privod¢im, dodate¢nym
clentim posadky a cestujicim na sedadlech pro cestujici, at sedi kdekoli, a

4) zafizenim, které signalizuje letové posddce ztrdtu pietlaku.

¢) U letount s pietlakovou kabinou, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti po dni
8. listopadu 1998 a které jsou provozovany v tlakovych nadmoiskych vyskich nad 25000 ft nebo které jsou
provozovany v tlakovych nadmofskych vyskach 25 000 ft nebo nizsich v podminkach, které jim neumozni bezpecné
sestoupit béhem 4 minut do vysky 13 000 ft, musi byt individudlni dychaci soupravy podle pism. b) bodu 3 uvddény
samocinné do provozu.

d) Celkovy pocet dychacich souprav a vyvodi kysliku podle pism. b) bodu 3 a pismene c) je nejméné o 10 % vEtsi nez
pocet sedadel. Tyto nadpocetné soupravy jsou rovnomérné rozloZeny v prostoru pro cestujici.

e) Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena a), pozadavky na zdsobu kysliku pro palubni privod¢i, dodate¢né cleny
posadky a cestujici u letount, jez nejsou certifikovany pro provoz v nadmotskych vyskich nad 25 000 ft, mohou
byt sniZeny tak, aby zdsoba postacovala na dobu letu pii tlakové nadmoiské vysce v kabiné mezi 10 000 ft a 13 000
ft pro pfedepsany pocet palubnich privodéich a pro nejméné 10 % cestujicich, jestlize v kazdém bodu prolétdvané
trati jsou tyto letouny schopny bezpecné sestoupit béhem 4 minut do tlakové nadmoiské vysky v kabiné 13 000 ft.

f) Minimélni pozadovanou zdsobou v tabulce 1 fddku 1 polozce b) bodu 1 a fddku 2 je zdsoba kysliku, kterd je
nezbytnd pro sestup z maximdlni schvilené provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesini do nadmotské
vysky 10 000 ft béhem 10 minut a ndsledné na dalsich 20 minut v nadmoiské vysce 10 000 ft.

¢) Minimdln{ pozadovanou zdsobou v tabulce 1 fddku 1 polozce 1 pism. b) bodu 2 je zdsoba kysliku, kterd je nezbytnd
pro sestup z maximélni schvélené provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesdni do nadmoiské vysky 10 000 ft
béhem 10 minut a ndsledné na 110 minut v nadmofské vysce 10 000 ft.

h) Minimélni pozadovanou zdsobou v tabulce 1 fddku 3 je zdsoba kysliku, kterd je nezbytnd pro sestup z maximdlni
schvélené provozni vysky letounu konstantni rychlosti klesini do nadmofské vysky 15000 ft béhem 10 minut.

Tabulka 1

Minimdlni poZadavky na kyslik u letount s pfetlakovou kabinou

Zésoba pro Doba zdsobovéni a tlakovd nadmorskd vyska v kabiné

1) Osoby konajici sluzbu na sedadlech | a) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska v kabiné vétsi nez
pilotniho prostoru 13 000 ft.

=

Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska v kabiné
vétsi nez 10 000 ft, nejvySe viak 13 000 ft po prvnich 30 minutdch letu
v téchto nadmoiskych vyskdch, vidy viak nejméné:

1) 30 minut v piipadé letound certifikovanych pro lety v nadmofskych
vyskich do 25000 ft a

2) 2 hodiny v piipadé letount certifikovanych pro lety v nadmoiskych
vyskach nad 25 000 ft.

2) Predepsany  pocet  palubnich | a) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska v kabiné vétsi nez
privodcich 13 000 ft, nejméné vsak 30 minut.

b) Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska v kabing
vétsi nez 10 000 ft, nejvySe viak 13 000 ft po prvnich 30 minutdch letu
v téchto nadmoiskych vyskach.
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Zdsoba pro Doba zdsobovani a tlakovd nadmoiskd vyska v kabiné

3) 100 % cestujicich (*) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska v kabiné vétsi nez
15 000 ft, vzdy vsak nejméné 10 minut.

4) 30 % cestujicich () Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmorskd vyska v kabiné vétsi nez
14 000 ft, nejvyse vsak 15 000 ft.

5) 10 % cestujicich (*) Po celou zbyvajici dobu letu, kdy je tlakovd nadmofskd vyska v kabiné vétsi
nez 10 000 ft, nejvyse vak 14 000 ft po prvnich 30 minutich letu v téchto
nadmofskych vyskach.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, kteff jsou skutecné na palubé, véetné osob mladsich 24 mésici.

CAT.IDE.A.240 Doplitkovd zdsoba kysliku — letouny bez pfetlakové kabiny

Letouny bez pietlakové kabiny provozované v tlakovych nadmofskych vyskich nad 10 000 ft jsou vybaveny vybavenim
pro doplitkovou zdsobu kysliku schopnym uchovévat a doddvat predepsané mnozstvi kysliku v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1

Minimélni poZadavky na kyslik letounii bez pfetlakové kabiny

Zésoba pro Doba zdsobovéni a tlakovd nadmotskd vyska v kabiné

1) Osoby konajici sluzbu na sedad- | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska vétsi nez 10 000 ft.
lech pilotniho prostoru a ¢lenové
posddky, ktefi pomdhaji letové
posddce v plnéni povinnosti

2) Predepsany  pocet  palubnich | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmofskd vyska vétsi nez 13 000 ft,
privodéich a po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska po dobu vice nez 30
minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse vSak 13 000 ft.

3) Dodate¢ni  ¢lenové  posddky | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska vétsi nez 13 000 ft.
a 100 % cestujicich (*)

4) 10 % cestujicich (*) Po celou dobu letu po 30 minutich v tlakové nadmotské vysce veétsi nez
10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, kteff jsou skutecné na palubé¢, véetné osob mladsich 24 mésici.

CAT.IDE.A.245 Ochranné dychaci vybaveni posidky
a) Veskeré letouny s pretlakovou kabinou a letouny bez pretlakové kabiny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo s MOPSC

veétsi nez 19 jsou vybaveny ochrannym dychacim vybavenim (PBE) k ochrané o¢i, nosu a tst a za t¢elem zdsobovani
po dobu nejméné 15 minut:

1) kyslikem kazdého ¢lena letové posadky konajiciho sluzbu v pilotnim prostoru;

2) dychatelnym vzduchem kazdého z predepsaného poctu palubnich pravodcich, ktery se nachdzi na vymezeném
pracovnim misté, a

3) dychatelnym vzduchem z pfenosného ochranného dychaciho vybaveni jednoho ¢lena letové posddky blizko jeho
vymezeného pracovniho mista, tvori-li letovou posddku vice nez jedna osoba a na palubé neni palubni privodéi.

=5
=

Ochranné dychaci vybaveni urcené pro letovou posidku je umisténo v pilotnim prostoru a je snadno piistupné pro
okamzité pouziti kazdym z predepsaného poctu ¢lent letové posadky, ktery se nachdzi na vymezeném pracovnim
misté.

¢) Ochranné dychaci vybaveni urcené k pouziti palubnimi privod¢imi je umisténo blizko pracovniho mista kazdého
z piedepsaného poctu palubnich privodéich.
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d) Letouny jsou vybaveny dalsim pfenosnym ochrannym dychacim vybavenim, které je umisténo v blizkosti ru¢niho
hasictho piistroje podle ¢lanku CAT.IDE.A.250 nebo v blizkosti vstupu do ndkladového prostoru v piipadé, kdy je
hasici piistroj umistén v ndkladovém prostoru.

¢) Pouziti ochranného dychactho vybaveni nebrini pouzivani komunikacnich prostfedkd uvedenych v clancich
CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 a CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Ruéni hasici pfistroje

a) Letouny jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim pfistrojem v pilotnim prostoru.

b) Nejméné jeden ru¢ni hasici pfistroj je umistén nebo je snadno dostupny pro pouziti v kazdém samostatném palubnim
bufetu, ktery neni v hlavnim prostoru pro cestujici.

¢) Nejméné jeden rucni hasici piistroj je dostupny pro pouziti v kazdém ndkladovém nebo zavazadlovém prostoru tiidy
A nebo tifdy B a v kazdém ndkladovém prostoru tfidy E piistupném posddce za letu.

d) Druh a mnozstvi hasicich ldtek pro predepsané hasici pistroje jsou vhodné pro druh pozdru, ktery muze pravdépo-
dobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici p¥istroj urcen, a pro minimalizaci nebezpedi koncentrace jedovatych
plynt v prostorech pro osoby na palubé.

e) Letouny jsou vybaveny alespori takovym poctem rucnich hasicich pfistroju, jaky je uveden v tabulce 1, vhodné
umisténych tak, aby byly snadno dostupné pro pouziti v kazdém prostoru pro cestujici.

Tabulka 1

Pocet ru¢nich hasicich pfistrojit

MOPSC Pocet hasicich piistroji
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 nebo vice 8

CAT.IDE.A.255 Havarijni sekery a pacidla

a) Letouny s MCTOM vétsi nez 5 700 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét jsou vybaveny alespon jednou havarijni sekerou
a pacidlem umisténymi v pilotnim prostoru.

b) Letouny s MOPSC vétsi nez 200 jsou vybaveny jesté jednou havarijni sekerou nebo pacidlem umisténymi v poslednim
bufetu v zadni &sti letounu nebo v jeho blizkosti.

¢) Havarijni sekery a pacidla umisténé v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici viditelné.

CAT.IDE.A.260 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letounu

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodnd pro vniknuti zéchrannych Cet v naléhavém piipadé, jsou oznacena
tak, jak je zndzornéno na obrizku 1.



25.10.2012

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 296121

Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla
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CAT.IDE.A.265 Prostiedky pro nouzovou evakuaci

a) Letouny s vyskou dolntho rdmu nouzovych vychodl pro cestujici vétsi nez 1,83 m (6 ft) nad zemi jsou vybaveny
u kazdého vychodu prostredkem umoziujicim cestujicim a posddce sestoupit v nouzi bezpecné na zem.

b) Aniz jsou dotéena ustanoveni pismena a), tento prostiedek se nevyzaduje u nouzovych vychodid nad kiidly, jestlize
oznacené misto na konstrukci letounu, kde kon¢i tnikovd cesta, je méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun
s vysunutym pristdvacim zafizenim na zemi a jsou-li jeho vztlakové klapky v pfistdvaci nebo vzletové poloze podle
toho, ve které poloze jsou vyse nad zemi.

¢) Letouny, u nichZ je pfedepsdn zvlastni nouzovy vychod pro letovou posiddku a jejichZ nejnizsi bod je vyse nez 1,83
m (6 ft) nad zemi, jsou vybaveny prostiedky, které viem ¢lentim letové posddky pomohou sestoupit v nouzi bezpecné
na zem.

d) Vysky uvedené v pismenech a) a ¢) jsou méfeny:
1) s vysunutym pfistavacim zafizenim a

2) po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pfistivactho zafizeni letounu, jehoz typové osvédceni bylo
vyddno po dni 31. bfezna 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafony

Letouny s MOPSC véts{ nez 60 a s nejméné jednim cestujicim na palubé jsou vybaveny pfenosnymi bateriovymi
megafony snadno dostupnymi pro pouziti ¢leny posddky pii nouzové evakuaci v nize uvedenych poctech:

a) na kazdou palubu cestujicich:

Tabulka 1

Pocet megafonit

Konfigurace sedadel pro cestujici Pocet megafonti
61 az 99 1
100 nebo vice 2

b) u letoundt s vice nez jednou palubou pro cestujici nejméné jeden megafon ve viech pripadech, kdy je celkovd
konfigurace sedadel pro cestujici vétsi nez 60.

CAT.IDE.A.275 Nouzové osvétleni a znaceni
a) Letouny s MOPSC vétsi nez devét jsou za tcelem usnadnéni evakuace letounu vybaveny systémem nouzového
osvétlen napdjenym ze samostatného zdroje.

b) U letount s MOPSC v&t3 nez 19 systém nouzového osvétleni uvedeny v pismeni a) zahrnuje:

1) zdroje napédjeni celkového osvétleni kabiny;
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2) vnitini osvétleni v prostorech nouzovych vychodii na tirovni podlahy;
3) osvétlené znaceni nouzovych vychodd a sméru k nouzovym vychodiim;

4) u letount;, pro néZ byla poddna zidost o typové osvédceni nebo o rovnocenné osvédceni piede dnem 1. kvétna
1972, vngjsi nouzové osvétleni pro nocni lety u vSech nouzovych vychodii nad kiidly a u nouzovych vychodi,
u nichz se pozaduji prostfedky k usnadnéni opusténi letounu;

5) u letound, pro néz byla poddna Zadost o typové osvédceni nebo o rovnocenné osvédceni po dni 30. dubna 1972,
vnéjsi nouzové osvétleni pro nocni lety u vdech nouzovych vychodii pro cestujici a

6) u letount, jimz bylo vyddno prvni typové osvédéeni dne 31. prosince 1957 nebo pozdéji, soustavu znaceni
unikové cesty v blizkosti podlahy v prostorech pro cestujici.

¢) U letountt s MOPSC 19 nebo mensi, které ziskaly typové osvédceni na zdkladé predpisti agentury o letové zpiisobi-
losti, zahrnuje systém nouzového osvétleni uvedeny v pismeni a) vybaveni uvedené v pism. b) bodech 1 az 3.

&

U letountt s MOPSC 19 nebo mensi, které neziskaly typové osvédceni na zdkladé predpisii agentury o letové
zpusobilosti, zahrnuje systém nouzového osvétleni uvedeny v pismeni a) vybaveni uvedené v pism. b) bodé 1.

o

Letouny s MOPSC devét nebo mensi provozované v noci jsou za Gcelem usnadnéni evakuace letounu vybaveny
zdrojem napdjeni celkového osvétleni kabiny.

CAT.IDE.A.280 Polohovy majéik nehody (ELT)
a) Letouny s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alespori:

1) dvéma majdky ELT, z nichZ jeden je automaticky, u letound, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni
letové zpusobilosti po dni 1. cervence 2008, nebo

2) jednim automatickym majakem ELT nebo dvéma majaky ELT jakéhokoli typu u letound, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédceni letové zpiisobilosti dne 1. ¢ervence 2008 nebo dfive.

b) Letouny s MOPSC 19 nebo mensi jsou vybaveny alespon:

1) jednim automatickym majiakem ELT u letounti, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédéeni letové zpisobi-
losti po dni 1. Cervence 2008, nebo

2) jednim majdkem ELT jakéhokoli typu u letount, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpuso-
bilosti dne 1. cervence 2008 nebo dfive.

¢) Majdk ELT jakéhokoli typu musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Let nad vodou

a) Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajicim plovacim
zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésica, které musi byt ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze
sedadla nebo lizka osob, pro néz jsou urceny:

1) pozemni letouny provozované nad vodou ve vzdélenosti vétsi nez 50 NM od pobiezi nebo vzlétajici ¢i pFistavajici
na letisti, na némz drdha letu pfi vzletu nebo pfiblizeni vede nad vodou tak, Ze by bylo pravdépodobné nouzové
piistdni na vodg, a

2) vodni letouny provozované pii letech nad vodou.

b) Vsechny zdchranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostfedkem elektrického osvétleni v zdjmu
snazstho zjisténi polohy osob.

¢) Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutédni, kotveni nebo manévrovani
vodniho letounu na vodg, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2) piipadné vybavenim pro vyddvani zvukovych signdld, které je piedepsdno pFislusnymi mezindrodnimi pravidly pro
zabrdnéni srizkim na mofi.



25.10.2012 Utedn{ véstnik Evropské unie

L 296/123

d) Letouny provozované pii letech nad vodou ve vétsi vzdélenosti od zemé vhodné k nouzovému pfistini, nez jakd
odpovidé:

1) 120 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 400 NM podle toho, kterd vzdalenost je mensi, v piipadé¢ letount
schopnych pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kriticky motor ¢i motory v libovolném bodu na trati nebo
libovolném bodu pldnované odchylky od trati, nebo

2) u viech ostatnich letount 30 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 100 NM podle toho, které vzdalenost je mensi,
jsou vybaveny vybavenim uvedenym v pismeni e).

Letouny, jeZ spliuji podminky pismena d), maji toto vybaveni:

o
=

1) dostatecny pocet zdchrannych ¢lundt pro vsechny osoby na palubé, které jsou uloZeny tak, aby v pifpadé nouze
mohly byt snadno pouZity, a jsou dostatecné veliké, aby stacily pojmout vSechny osoby na palubé letounu v piipadé
ztrdty zdchranného c¢lunu s nejvétsi nosnost;

2) svétlo k urceni polohy trosecnika v kazdém zdchranném clunu;
3) zéchranné vybaveni slouZici jako prostfedek k zachovani Zivota vhodné pro let, ktery md byt proveden, a
4) alespon dva zdchranné polohové majiky nehody (ELT(S)).

CAT.IDE.A.305 Vybaveni pro pfeZiti

a) Letouny provozované v oblastech, v nichZ by pétrdni a zdchrana byly zvlast obtizné, jsou vybaveny:
1) signaliza¢nim vybavenim k vydavani tisnovych signdld;
2) alespon jednim majakem ELT(S) a
3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat s piithlédnutim k poctu osob na palubé.
b) Dalsi vybaveni pro pieziti uvedené v pism. a) bodé 3 nemusi byt na palubé, jestlize letoun:
1) ztstdvd ve vzdélenosti od oblasti, v niZ by pétrdni a zdchrana nebyly zvldsté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem (OEI) u letoundi schopnych pokracovat
v letu na leti§té, vysadi-li kriticky motor ¢i motory v libovolném bodu na trati nebo libovolném bodu plénované
odchylky od trati, nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti u viech ostatnich letound;

2) ziistava ve vzddlenosti od oblasti vhodné pro nouzové pfistdni, jez neni vétsi nez 90 minut letu cestovni rychlosti,
u letound, jimz bylo vyddno osvédceni v souladu s platnym standardem letové zplisobilosti.

CAT.IDE.A.325 Néhlavni souprava

a) Letouny jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym, hrdelnim nebo rovnocennym mikrofonem pro kazdého
¢lena letové posddky na jemu pridéleném pracovnim misté v pilotnim prostoru.

b) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny klicovacim tla¢itkem na fizeni podélného sklonu
a fizeni pii¢ného ndklonu pro kazdého ¢lena letové posidky z predepsaného poctu.

CAT.IDE.A.330 Ridiové komunikaéni vybaveni

a) Letouny jsou vybaveny rddiovym komunika¢nim vybavenim v souladu s pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunikacni vybaveni umoziuje spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.
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CAT.IDE.A.335 Panel volice n.f. vystupi

Letouny provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny panelem volice n.f. vystupt, ktery lze ovlddat z kazdého
pracovniho mista ¢lena letové posddky z ptedepsaného poctu.

CAT.IDE.A.340 Rddiové vybaveni pro provoz podle pravidel VFR na tratich, na nichZ je moZnd navigace
s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

Letouny provozované podle pravidel VFR na tratich, na nichZ je moznd navigace s referenci podle viditelnych orientac-
nich bodd, jsou vybaveny rddiovym komunikacnim vybavenim nezbytnym ke splnéni téchto pozadavkii za normélnich
podminek pfenosu:

a) udrzovéni spojeni s piislusnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrzovani spojeni s piislusnymi stanovisti fizeni letového provozu (ATC) z jakéhokoli bodu fizeného vzdusného
prostoru, v némz maji byt provddény lety, a

¢) pHjimani meteorologickych informaci.

CAT.IDE.A.345 Komunikaéni a naviga¢ni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichz
neni moznd navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich boda

a) Letouny provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na nichz neni moznd navigace s referenci podle
viditelnych orienta¢nich bodd, jsou vybaveny rddiovym komunikaénim vybavenim a naviga¢nim vybavenim v souladu
s pozadavky piislusného vzdusného prostoru.

b) Rédiové komunikaéni vybaveni zahrnuje alespori dva nezdvislé radiové komunika¢ni systémy nezbytné za normdlnich
provoznich podminek ke spojeni s piislusnou pozemni stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné bodt odchylky od
trati.

O
ReS

Aniz jsou dotCena ustanoveni pismena b), letouny provozované na kritkou vzdélenost ve vzdusném prostoru NAT
MNPS (specifikace minimélni navigacni vykonnosti pro oblast severniho Atlantiku), které neprelétaji pres severni
Atlantik, musi byt vybaveny alespon jednim systémem délkové komunikace, pokud jsou pro dany vzdu$ny prostor
zvetejnény alternativni komunikacni postupy.

&

Letouny maji dostatecné navigacni vybaveni, které zajiStuje, aby v piipadé poruchy jednoho z téchto vybaveni
v kterékoli fazi letu umoznilo druhé vybaveni bezpecnou navigaci v souladu s letovym planem.

¢) Letouny provozované na letech, pfi nichz je planovédno pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle piistroji
(IMQ), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést pristani
podle viditelnych orienta¢nich bodd, na kazdém letiti, na némz se pfistdni za meteorologickych podminek pro let
podle pfistrojii plinuje, nebo na kterémkoliv uré¢eném néhradnim letisti.

CAT.IDE.A.350 Odpovida¢

Letouny jsou vybaveny sekunddrnim pfehledovym radarem (SSR) hldsicim tlakovou nadmoiskou vysku a jakymkoli
dalsim odpovidacem SSR, ktery je pro prolétanou trat pfedepsan.

CAT.IDE.A.355 Rizeni elektronickych naviga¢nich ddajt

a) Provozovatel pouzivd produkty elektronickych naviga¢nich tdajl, pouze pokud podporuji naviga¢ni aplikaci spliujic
standardy integrity, které zamyslenému pouziti tidaji odpovidaji.

b) Pokud produkty elektronickych navigacnich tdaji podporuji navigacni aplikaci potiebnou pro provoz, k némuz se
podle pfilohy V (¢ast SPA) vyZaduje oprdvnéni, provozovatel prokdze piislusnému tGfadu, Ze pouzity postup a dodané
produkty spliiuji standardy integrity, které zamyslenému pouZiti tidajii odpovidaji.

¢) Provozovatel soustavné sleduje integritu postupu i produktd, a to bud pifmo, nebo sledovanim souladu poskytovateld,
ktefi jsou tfetimi stranami.

d) Provozovatel zajisti v¢asné rozdéleni a vklddani aktudlnich a nezménénych elektronickych naviga¢nich tdaji do vsech
letount, které je vyzaduji.
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ODDIL 2
Vrtulniky
CAT.IDE.H.100 Pfistroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a) Pristroje a vybaveni poZadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003 s vyjimkou
téchto polozek:

1) zdloznich pojistek;

2) prenosnych kapesnich svitilen;

3) chronometru;

4) drzdku map;

5) soupravy prvni pomoci;

6) megafont;

7) vybaveni pro preziti a signaliza¢niho vybaveni;

8) vlecnych kotev a vybaveni k poutédni a

9) détskych zadrznych zafizeni.

o
=

Pristroje a vybaveni, které v této hlavé pozadoviny nejsou a které nepotiebuji schvéleni v souladu s nafizenim (ES)
¢.1702/2003, ale jsou za letu na palubé, musi spliiovat tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pristroji, vybavenim nebo pfislusenstvim nepouzivd letovd posidka k dosazeni
souladu s pozadavky priilohy 1 nafizeni (ES) ¢.216/2008 ani s clanky CAT.UDE.H.330, CAT.DE.H.335,
CAT.IDE.H.340 a CAT.IDE.H.345 a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpusobilost vrtulniku ani v pifpadé poruchy nebo nespravné ¢innosti.

O
-

Jestlize méd byt vybaveni uzivino jednim ¢lenem letové posidky na jeho pracovnim misté za letu, musi byt z jeho
pracovniho mista snadno ovladatelné. Je-li pozadovéno, aby jednotliva ¢ast vybaveni byla obsluhovéna vice nez jednim
Clenem letové posdadky, musi byt zastavéna tak, aby vybaveni bylo snadno obsluhovatelné z kazdého pracovniho
mista, z néhoz md byt obsluhovéno.

e

Pristroje, které pouzivd kterykoli ¢len letové posidky, musi byt uspofdddny tak, aby danému clenu letové posddky
umozovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tidaje s co moznd nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normdlné md, divd-li se dopfedu ve sméru letu.

¢) Veskeré pozadované nouzové vybaveni musi byt snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

CAT.IDE.H.105 Minimdlni vybaveni pro let

Let neni zahdjen, jestlize néktery piistroj, vybaveni nebo funkce vrtulniku predepsané pro zamysleny let jsou nefunkéni
nebo jestlize chybi, pokud:

a) vrtulnik nen{ provozovan v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni (MEL) provozovatele nebo

b) provozovatel nemd oprdvnéni piislusného dfadu k provozovani vrtulniku v rdmci omezeni zdkladniho seznamu
minimélniho vybaveni (MMEL).

CAT.IDE.H.115 Provozni svétla

a) Vrtulniky provozované podle pravidel VER ve dne jsou vybaveny systémem protisrdzkovych svétel.
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b) Vrtulniky provozované v noci nebo podle pravidel IFR jsou kromé vybaveni pozadovaného v pismeni a) vybaveny:

1) osvétlenim napédjenym z elektrické sité vrtulniku, které zabezpecuje pifiméfené osvétleni viech pristroji a vybavent,
jez jsou nezbytné pro bezpecny provoz vrtulniku;

2) osvétlenim napdjenym z elektrické sité vrtulniku, které osvétluje vSechny prostory pro cestujici;

3) ptenosnou kapesni svitilnou pro kazdého ¢lena posddky vrtulniku z pfedepsaného poctu, kterd je snadno dostupnd
z urCeného pracovniho mista;

4) polohovymi navigacnimi svétly;

5) dvéma pfistdvacimi reflektory, z nichZ alespon jeden je nastavitelny za letu tak, aby osvétloval zemi pred a pod
vrtulnikem a zemi na obou stranich vrtulniku, a

6) svétly vyhovujicimi mezindrodnim pravidlim pro zabranéni srizkdm na mofi, pokud je vrtulnik obojzivelny.

CAT.IDEH.125 Provoz podle pravidel VFR ve dne - letové a navigani pfistroje a pfidruZené vybaveni

a) Vrtulniky provozované podle pravidel VFR ve dne maji ndsledujici vybaveni dostupné z pracovniho mista pilota:
1) prostiedky pro méfeni a zobrazovéni:
i) magnetického kurzu,
i) ¢asu v hodindch, minutdch a sekundich,
iii) tlakové nadmorské vysky,
iv) indikované rychlosti letu,
v) vertikdlni rychlosti (variometr),
vi) skluzu a
vii) teploty venkovniho vzduchu;

2) prostiedek pro signalizaci nedostate¢ného napdjeni pozadovanych letovych pristroji elektrickou energi.

=

Pokud jsou pro provoz predepsini dva piloti, md druhy pilot k dispozici dodatecné samostatné prostiedky zobrazo-
vani:

1) tlakové nadmoiské vysky;

2) indikované rychlosti letu;

3) vertikdlni rychlosti (variometr) a
4) skluzu.

¢) Vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg nebo jakykoli vrtulnik provozovany nad vodou musi byt v piipadé, Ze jsou
mimo dozor pevniny nebo pokud je dohlednost mensi nez 1 500 m, vybaveny prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) letové polohy a

2) kurzu.

&

U vrtulniktt s MCTOM vét3i nez 3 175kg nebo s MOPSC vét3{ nez devét musi byt dostupné prostiedky, které
zabrafuji nesprdvné c¢innosti systémt méficich rychlost letu v disledku kondenzace nebo ndmrazy.
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CAT.IDE.H.130 Provoz podle pravidel IFR nebo v noci - letové a naviga¢ni pfistroje a pfidruZené vybaveni
Vrtulniky provozované podle pravidel VFR v noci nebo podle pravidel IFR maji nésledujici vybaveni dostupné z pracov-
niho mista pilota:
a) prostfedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu;

2) casu v hodindch, minutdch a sekunddch;

3) indikované rychlosti letu;

4) vertikdlni rychlosti (variometr);

5) skluzu;

6) letové polohy;

7) stabilizovaného kurzu a

8) teploty venkovniho vzduchu;

=

dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani tlakové nadmotské vysky; pro no¢ni lety podle pravidel VFR s jednim
pilotem maze byt jeden barometricky vyskomér nahrazen rddiovym vyskomérem;

¢) prostiedek pro signalizaci nedostate¢ného napdjeni pozadovanych letovych pristroji elektrickou energif;

d) prostredky, které zabrafiuji nesprdvné Cinnosti systéméi méficich rychlost letu, pozadované podle pism. a) bodu 3
a pism. h) bodu 2 v disledku kondenzace, nebo ndmrazy;

¢) prostredky, které oznamuji letové posddce selhdni prostfedki pozadovanych v pismeni d) u vrtulnikd:
1) kterym bylo vyddno individudlni osvédéeni letové zpiisobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdgji nebo

2) kterym bylo vyddno individudlni osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. srpna 1999 a které maji MCTOM
vétsi nez 3 175 kg a MOPSC vétsi nez devét;

f) zdlozni pfistroj pro méfeni a zobrazovani letové polohy, ktery:

1) je za normdlnich provoznich podminek napdjen nepfetrzité a v piipadé tplného vypadku zdkladniho zdroje
elektrické energie je napdjen ze zdroje nezdvislého na zdkladnim zdroji elektrické energie;

2) je provozovan nezdvisle na vSech jinych prostredcich pro méfeni a zobrazovani letové polohy;
3) lze pouzit z kazdého pracovniho mista pilota;
4) se po uplném vypadku zdkladniho zdroje elektrické energie automaticky uvede do ¢innosti;

5) umoziuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut nebo po dobu potiebnou k letu na vhodné ndhradni
misto pfistdni pfi letu nad nehostinnym terénem nebo letu v pobfeznich voddch podle toho, kterd doba je delsi, od
dplného selhani zdkladntho zdroje elektrické energie s piihlédnutim k ostatnim zdtézim nouzového zdroje elek-
trické energie a k provoznim postuptim;

6) je vhodné osvétlen béhem vsech fizi provozu a

7) je spojen s prostiedkem pro varovéni letové posadky pii provozu z vlastniho napdjectho zdroje véetné provozu
z nouzového zdroje elektrické energie;

g) zéloznim zdrojem statického tlaku pro méFeni nadmoiské vysky, rychlosti letu a vertikdlni rychlosti;
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h) pokud jsou pro provoz piedepsdni dva piloti, u druhého pilota samostatné prostiedky zobrazovani:
1) tlakové nadmoiské vysky;
2) indikované rychlosti letu;
3) vertikdlni rychlosti (variometr);
4) skluzu;
5) letové polohy a
6) stabilizovaného kurzy;

i) pro lety podle pravidel IFR drzdk mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz muZe byt mapa pfi no¢nim
provozu osvétlena.

CAT.IDE.H.135 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem alesporti s rezimem automatického
udrzovéni vysky a kurzu.
CAT.IDEH.145 Rddiové vyskoméry

a) Vrtulniky pfi letu nad vodou jsou vybaveny rddiovymi vyskoméry schopnymi vysilat hlasové varovéni pii klesini pod
pfedem nastavenou vysku a optickou signalizaci uvddénou do cinnosti ve vysce volitelné pilotem, pokud jsou
provozovany:

1) bez dohlednosti pevniny;

2) pii dohlednosti mensi nez 1 500 m;

3) v noci nebo

4) ve vzdélenosti od pevniny odpovidajici vice nez tfem minutdm letu obvyklou cestovni rychlosti.

CAT.IDEH.160 Palubni vybaveni na zjistovini meteorologickych podminek

Vrtulniky s MOPSC vétsi nez devét provozované podle pravidel IFR nebo v noci jsou vybaveny palubnim vybavenim na
zji§tovani meteorologickych podminek, pokud platnd meteorologickd hldseni uvddéji, Ze na prolétdvané trati lze ocekdvat
bouiky nebo jiné potencidlné nebezpe¢né meteorologické podminky poklddané za zjistitelné palubnim vybavenim na
zji§tovani meteorologickych podminek.

CAT.IDE.H.165 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkich nimrazy v noci

a) Vrtulniky provozované v ocekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci jsou vybaveny prostiedky
k osvétleni nebo zjistovani tvotictho se ledu.

b) Prostiedky k osvétleni tvoficiho se ledu neztézuji ¢lentim posddky plnéni jejich povinnosti oslfiovanim ani odrazy.

CAT.IDE.H.170 Systém palubniho telefonu letové posidky

Vrtulniky fizené vice nez jednim clenem letové posddky jsou vybaveny systémem palubniho telefonu letové posadky,
véetné ndhlavnich souprav a mikrofont pro kazdého clena letové posadky.

CAT.IDEH.175 Systém palubniho telefonu posidky

Vrtulniky, na jejichz palubé je jiny ¢clen posddky nez ¢len letové posddky, jsou vybaveny systémem palubniho telefonu
posadky.

CAT.IDE.H.180 Palubni rozhlas

a) Vrtulniky s MOPSC vétsi nez devét jsou vybaveny systémem palubniho rozhlasu s vyjimkou ustanoveni pismena b).
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b) Aniz je dotCeno ustanoveni pismena a), vrtulniky s MOPSC vétsi nez devét a mensi nez 20 jsou povinnosti mit
palubni rozhlas zprostény, pokud:

1) je vrtulnik navrzen bez piepdzky mezi pilotem a cestujicimi a

2) provozovatel je schopen prokazat, ze béhem letu je pilotiv hlas slysitelny a srozumitelny na viech sedadlech pro
cestujici.

CAT.IDE.H.185 Zapisoval hlasu v pilotnim prostoru

a) ZapisovaCem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto typy vrtulniki:
1) vsechny vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg a

2) vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke dni
1. ledna 1987 nebo pozdgji.

o
=

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za:

1) posledni 2 hodiny v pfipadé vrtulnikd uvedenych v pism. a) bodech 1 a 2, kterym bylo vyddno prvni individudln{
osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 2016 nebo pozdéji;

2) posledni 1 hodinu v pfipadé vrtulnikdi uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vyddno prvni individualni
osvédceni letové zptsobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdgji, aviak pfede dnem 1. ledna 2016;

3) poslednich 30 minut v piipadé vrtulnikd uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zptsobilosti pfede dnem 1. srpna 1999, nebo

4) poslednich 30 minut v piipadé vrtulnikd uvedenych v pism. a) bodé 2, kterym bylo vydano prvni individudlni
osvédceni letové zpusobilosti pfede dnem 1. ledna 2016.

o
R

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisuje ve vztahu k casu:

1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivéni ¢lent letové posddky pomoci palubniho telefonu a palubniho rozhlasu, je-li zastavén;
3) zvukové prostiedi prostoru letové posadky zahrnujici bez prerusovani:

i) u vrtulnikd, kterym bylo vyddno prvni individualni osvédceni letové zptsobilosti ke dni 1. dubna 1999 nebo
pozdéji, akustické signaly piijimané z kazdého mikrofonu posadky,

ii) u vrtulnikd, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zplsobilosti pfede dnem 1. dubna 1999,
akustické signdly pfijimané z kazdého mikrofonu posddky, pokud je to proveditelné;

4) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a piiblizeni zavddéné do sluchdtek nebo repro-
duktord.

RS

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zaéind zapisovat dfive, nez se vrtulnik zaéne pohybovat vlastni silou, a pokracuje
v zépisu do skonceni letu, kdy vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

¢) Kromé pozadavki pismena d) v pifpadé vrtulnikdi uvedenych v pism. a) bodé 2, kterym bylo vyddno individudlni
osvédceni letové zpiisobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo pozdgji:

1) musi zapisovac hlasu v pilotnim prostoru zacit samoc¢inné zapisovat dfive, nez se vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni
silou, a pokracuje v zdpisu do skonceni letu, kdy vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou, a

2) je-li k dispozici elektrické napdjeni, musi zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zacit zapisovat co nejdiive v pribéhu
provédéni kontrolnich tkonti v pilotnim prostoru pfed spousténim motoru na zacitku letu a zapisovat az do
provedeni kontrolnich tkont v pilotnim prostoru bezprosttedné nasledujicich po zastaveni motoru na konci letu.
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f) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru mé zafizeni usnadfujici ureni jeho polohy ve vodé.

CAT.IDEH.190 Zapisovac letovych tdaji
a) Nize uvedené vrtulniky jsou vybaveny zapisovacem letovych ddaja (FDR), ktery pouzivd digitdlni metodu zdpisu

a uklddani adaji do paméti a metodu pohotového vyhleddvani takovych tdajii v pamétovém médiu:

1) vrtulniky s MCTOM vétsi nez 3 175 kg, kterym bylo vydano prvni individudlni osvédcent letové zptsobilosti ke dni
1. srpna 1999 nebo pozdéji;

2) vrtulniky s MCTOM vétsi nez 7 000 kg nebo s MOPSC vétsi nez devét, kterym bylo vyddno prvni individudln{
osvédéenti letové zplsobilosti ke dni 1. ledna 1989 nebo pozdgji, aviak prede dnem 1. srpna 1999.

=

Zapisova¢ letovych tdajii zapisuje parametry potfebné k pfesnému stanoveni:

1) dréhy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, provozu a konfigurace a je schopen uchovat daje zapsané
alesponi za poslednich 10 hodin provozu u vrtulnikGi uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vyddno prvni
individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 1. ledna 2016 nebo pozdgji;

2) dréhy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a provozu a je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za
poslednich 8 hodin provozu u vrtulnikti uvedenych v pism. a) bodé 1, kterym bylo vyddno prvni individudln{
osvédceni letové zpusobilosti piede dnem 1. ledna 2016;

3) drahy letu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru a provozu a je schopen uchovat tidaje zapsané alespon za
poslednich 5 hodin provozu u vrtulniki uvedenych v pism. a) bodé 2.

) Udaje jsou ziskdvany z palubnich zdroji vrtulniku umoznujicich presnou korelaci s informacemi zobrazovanymi
letové posddce.

d) Zapisova¢ letovych tGdajii zacind samocinné zapisovat daje difve, nez se vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou,
a zastavi se samocinng, jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

¢) Zapisova¢ letovych tdaji md zafizeni usnadnujici urceni jeho polohy ve vode.
CAT.IDEH.195 Ziznamy komunikace datovym spojem
a) Vrtulniky, kterym bylo vydédno prvni individudlni osvédceni letové zpusobilosti ke dni 8. dubna 2014 nebo pozdgji

a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapiso-
vacem hlasu v pilotnim prostoru, zaznamenévaji podle moznosti prostiednictvim zapisovace:

1) zprdvy v rdmci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci s letovymi provoznimi sluzbami (ATS)
sméfujicimi do vrtulniku a z vrtulniku, véetné zprdv tykajicich se:

i) zahdjeni komunikace datovym spojem,
ii) komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem,
iii) prehledu — adresného,
iv) leteckych informaci,
v) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, prehledu — letadlového rozhlasového vysildni,
vi) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, ddaji leteckého provozniho fizeni,

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

N
—

informace umoznujici korelaci se souvisejicimi zdznamy tykajicimi se komunikace datovym spojem, které jsou
uchovdvany mimo letoun, a

3) informace o Case a priorité zprdv v rdmci komunikace datovym spojem s piihlédnutim k architektufe systému.
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b) Zapisova¢ pouzivd digitdlni metodu zépisu a ukldddni Gdaji a informaci do paméti a metodu pohotového vyhleddvani
takovych tdajii. Metoda zdpisu umoziuje spojeni tdajii s idaji zaznamenanymi na zemi.

¢) Zapisova¢ je schopen uchovévat zaznamenané tdaje alespori po dobu stanovenou pro zapisova¢ hlasu v pilotnim
prostoru v ¢lanku CAT.IDE.H.185.

d) Zapisova¢ mé zafizen{ usnadfujici uréeni jeho polohy ve vodé.

¢) Pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu zapisovae jsou stejné jako pozadavky na zahdjeni a ukonceni zdpisu
v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru uvedené v ¢l. CAT.IDE.H.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.H.200 Kombinovany zapisova¢ letovych ddaji a zdznama zapisovace hlasu
Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisova¢ letovych tdaji (FDR) Ize dosdhnout

piitomnosti jednoho kombinovaného zapisovace na palubé.

CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpenostni pdsy, zidriné systémy a détskd zddrind zafizeni

a) Vrtulniky jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palubé starsi 24 mésict;
2) bezpecnostnim pdsem na kazdém sedadle pro cestujici a zddrinym pdsem na kazdém ltzku;

3) u vrtulnikd, kterym bylo vyddno prvni individudlni osvédceni letové zptsobilosti ke dni 1. srpna 1999 nebo
pozdgji, bezpecnostnim pdsem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdého cestujictho ve véku 24
mésict a vice;

4) détskym zddrznym zafizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict;

5) bezpecnostnim pasem se zddrznym systémem pro horni ¢ast trupu se zafizenim, které automaticky zadrzi horni
cast trupu cestujictho v piipadé rychlého zpomaleni na kazdém sedadle letové posadky;

6) bezpecnostnim pédsem se zddrznym systémem pro horni &st trupu na kazdém sedadle pro minimdlni pfedepsany
pocet palubnich pravodcich.

b) Bezpecnostni pas se zddrznym systémem pro horni &dst trupu:
1) md jednobodové rozpindni a

2) na sedadlech ¢lenti letové posddky a na sedadlech pro minimélni pfedepsany pocet palubnich pravodéich se skladd
ze dvou ramennich popruht a bezpecnostniho pasu umoznujictho nezdvislé pouziti.

CAT.IDEH.210 Signalizace ,Pfipoutejte se“ a ,Nekufte*

Vrtulniky, v nichZ ze sedadla ¢i sedadel ¢lent letové posddky nejsou vidét viechna sedadla pro cestujici, jsou vybaveny
prostiedky signalizujicimi viem cestujicim a palubnim privod¢im povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.

CAT.IDEH.220 Soupravy prvni pomoci

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespon jednou soupravou prvni pomoci.
b) Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro tcely pouziti;
2) obménovany tak, aby nedoslo k zastardni jejich vybaveni.
CAT.IDE.H.240 Doplikové zdsoba kysliku — vrtulniky bez pfetlakové kabiny
Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované v tlakovych nadmoiskych vyskdch nad 10 000 ft jsou vybaveny vybavenim

pro dopliikovou zdsobu kysliku schopnym uchovdvat a doddvat predepsané mnozstvi kysliku v souladu s tabulkami
uvedenymi niZe.
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Tabulka 1

Minimdlni poZadavky na kyslik pro slozité vrtulniky bez pfetlakové kabiny

Zésoba pro:

Doba zdsobovani a tlakovd nadmoiskd vyska v kabiné

1) Osoby konajici sluzbu na sedad-
lech pilotniho prostoru a clenové
posadky, ktefi pomdhaji letové
posadce v plnéni povinnosti

Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoriskd vyska vétsi nez 10 000 ft.

2) Predepsany ~ pocet  palubnich

Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmofiskd vyska vétsi nez 13 000 ft,

pravodcich a po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmotskd vyska po dobu vice nez 30
minut vét3i nez 10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft.
3) Dodate¢ni  ¢clenové  posddky | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoriskd vyska vétsi nez 13 000 ft.

a 100 % cestujicich (¥)

4) 10 % cestujicich (¥)

Po celou dobu letu po 30 minutich v tlakové nadmotské vysce vétsi nez
10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 1 oznacuje cestujici, ktef{ jsou skute¢né na palubé, véetné osob mladsich 24 mésica.

Tabulka 2

Minimdlni poZadavky na kyslik pro jiné neZ sloZité vrtulniky bez pretlakové kabiny

Zésoba pro:

Doba zdsobovani a tlakovd nadmoiskd vyska v kabiné

1) Osoby konajici sluzbu na sedad-
lech pilotntho prostoru, clenové
posddky, kteif pomdhaji letové
posidce v plnéni povinnosti,
a predepsany pocet palubnich
privodcich

Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoriskd vyska vétsi nez 13 000 ft,
a po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoiskd vyska po dobu vice nez 30
minut vétsi nez 10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft.

2) Dodate¢ni  ¢lenové  posadky
a 100 % cestujicich (*)

Po celou dobu letu, kdy je tlakovd nadmoriskd vyska vétsi nez 13 000 ft.

3) 10 % cestujicich (%)

Po celou dobu letu po 30 minutich v tlakové nadmoriské vysce vétsi nez
10 000 ft, nejvyse vsak 13 000 ft.

(*) Pocet cestujicich v tabulce 2 oznacuje cestujici, kteff jsou skutecné na palubé, véetné osob mladsich 24 mésici.

CAT.IDE.H.250 Ru¢ni hasici pfistroje

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespon jednim hasicim pfistrojem v pilotnim prostoru.

b) Nejméné jeden ru¢ni hasici pfistroj je umistén nebo je snadno dostupny pro pouziti v kazdém samostatném palubnim
bufetu, ktery neni v hlavnim prostoru pro cestujici.

¢) Nejméné jeden rucni hasici piistroj v kazdém ndkladovém prostoru je dostupny pro pouziti ¢lentim posddky za letu.

d) Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici piistroje jsou vhodné pro druh pozéru, ktery muze pravdépo-
dobné vzniknout v prostoru, pro néjz je hasici piistroj urcen, a pro minimalizaci nebezpedi koncentrace jedovatych
plynt v prostorech pro osoby na palubé.

¢) Vrtulniky jsou vybaveny alespori takovym poctem rucnich hasicich piistrojii, jaky je uveden v tabulce 1, vhodné
umisténych tak, aby byly snadno dostupné pro pouziti v kazdém prostoru pro cestujici.
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Tabulka 1

Pocet rucnich hasicich pfistroji

MOPSC Pocet hasicich piistroji
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Oznaleni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych et v naléhavém piipadg, jsou oznacena
tak, jak je zndzornéno na obrizku 1.

Obrdzek 1

Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku
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CAT.IDE.H.270 Megafony

Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny alespont jednim pfenosnym bateriovym megafonem snadno dostupnym
pro pouziti ¢leny posidky pii nouzové evakuaci.

CAT.IDE.H.275 Nouzové osvétleni a znaceni

a) Vrtulniky s MOPSC vétsi nez 19 jsou vybaveny:

1) systémem nouzového osvétleni napdjenym ze samostatného zdroje, ktery je zdrojem napéjeni celkového osvétleni
kabiny k usnadnéni evakuace vrtulniku, a

2) znacenim nouzovych vychod a sméru k nouzovym vychodim viditelnym za denniho svétla i v noci.

b) Vrtulniky jsou vybaveny znacenim nouzovych vychodt viditelnym za denntho svétla nebo v noci, pokud jsou
provozovany:

1) v 1. nebo 2. tiidé vykonnosti pii letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od pevniny, nez je vzddlenost odpovidajici 10
minutdm letu normdlni cestovni rychlosti;

2) ve 3. tiidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdilenosti, nez je vzdilenost odpovidajici 3 minutdm letu
normdlni cestovni rychlosti.

CAT.IDE.H.280 Polohovy majik nehody (ELT)

a) Vrtulniky jsou vybaveny alespon jednim automatickym majikem ELT.

b) Vrtulniky 1. nebo 2. tiidy vykonnosti pouZzivané pii provozu v pobfeznich voddch pfi letu nad vodou v nehostinném
prostiedi ve vétsi vzdélenosti od pevniny, nez je vzdédlenost odpovidajici 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti,
jsou vybaveny polohovym majidkem nehody samocinné uvddénym do pracovni polohy (ELT(AD)).
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¢) Majdk ELT jakéhokoli druhu musi byt schopen vysilat soubézné na kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Zichranné vesty

a) Vrtulniky jsou vybaveny zdchrannou vestou pro kazdou osobu na palubé nebo odpovidajicim plovacim zafizenim pro
kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésicd, které musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo
lazka osob, pro néz jsou urceny, pokud jsou provozovany:

1) v 1. nebo 2. ti{dé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti od pevniny, neZ je vzddlenost odpovidajici 10
minutdm letu normélni cestovni rychlosti;

2) ve 3. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vzddlenosti od pevniny, kterou nelze preletét autorotact;

3) ve 2. nebo 3. tfidé vykonnosti a vzlétaji nebo pristdvaji na letistich nebo provoznich mistech, kde se drdha letu pfi
vzletu nebo pfiblizeni nachdzi nad vodou.

b) Vsechny zichranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostiedkem elektrického osvétleni za
tcelem snazstho zjisténi polohy osob.

CAT.IDEH.295 Odévy pro pieziti posidky

Kazdy clen posiddky musi mit oblecen odév pro pieziti posadky pii letech:

a) v 1. nebo 2. tifd¢ vykonnosti pfi letu nad vodou za tGcelem podpory provozu v pobfeznich vodich ve vétsi
vzdélenosti od pevniny, nez je vzdélenost odpovidajici 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, pokud mete-

orologickd hldseni nebo predpovédi dostupné veliteli letadla udévaji, ze teplota mofe bude béhem letu nizsf nez 10 °C,
nebo prekracuje-li pfedpoklddand doba na zdchranu odhadovany cas pro preZiti;

=

ve 3. tfidé vykonnosti pii letu nad vodou ve vzdilenosti od pevniny, kterou nelze pfeletét autorotaci nebo kterd je
vétsi nez vzdalenost pro bezpecné vynucené pristani, pokud meteorologickd hldseni nebo pfedpovédi pocasi dostupné
veliteli letadla udévaji, Ze teplota mofe v pribéhu letu bude nizsi nez 10 °C.

CAT.IDEH.300 Zéichranné ¢luny, zdchranné majiky ELT a vybaveni pro pfeZiti pro dilkové lety nad vodou

Vrtulniky provozované:

a) v 1. nebo 2. tiidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzddlenosti od pevniny, nez je vzddlenost odpovidajici 10
minutdm letu normdlni cestovni rychlostf;

b) ve 3. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzdalenosti, nez je vzdalenost odpovidajici 3 minutdm letu normdlni
cestovni rychlosti, jsou vybaveny:

1) v piipadé vrtulniku, na jehoZ palubé je méné nez 12 osob, nejméné jednim zdchrannym clunem se jmenovitou
kapacitou rovnou alespont maximélnimu poctu osob na palubg, ktery je ulozen tak, aby ho v piipadé nouze bylo
mozné snadno pouZit;

2) v piipadé vrtulniku, na jehoz palubé je vice nez 11 osob, alespoit dvéma zdchrannymi ¢luny, které jsou uloZeny
tak, aby je v pfipadé nouze bylo mozné snadno pouzit, a které jsou schopny spole¢né pojmout viechny osoby, jez
lze prepravit na palubg, s tim, Ze dojde-li ke ztrdté jednoho z nich, musi kapacita zbyvajictho zdchranného ¢lunu ¢
¢lunt s pipustnym pretiZenim dostacovat k pojmuti vSech osob na palubé vrtulniku;

3) alespori jednim zdchrannym polohovym majékem nehody ELT(S)) pro kazdy predepsany zdchranny ¢lun a
4) zachrannym vybavenim, véetné prostredka slouzicich k zachovani Zivota, vhodnym pro let, ktery md byt proveden.

CAT.IDE.H.305 Vybaveni pro pfeZiti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichz by pdatrani a zdchrana byly zvlast obtizné, jsou vybaveny:
a) signalizacnim vybavenim k vyddvéni tisfiovych signéld;
b) alesponi jednim majdkem ELT(S) a

¢) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat s piihlédnutim k poctu osob na palubé.
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CAT.IDEH.310 Dodateéné pozadavky pro vrtulniky provozované v pobfeinich vodich v nehostinnych
moftskych oblastech

Vrtulniky provozované v pobieznich vodach v nehostinnych mofskych oblastech ve vétsi vzdalenosti od pevniny, nez je
vzdélenost odpovidajici 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, spliuji tyto pozadavky:

a) Pokud meteorologicka hldseni nebo pfedpovédi dostupné veliteli letadla udavaji, Ze teplota mote bude béhem letu nizsi
nez 10 °C, predpoklddand doba na zdchranu ptekracuje vypocteny Cas pro preziti nebo je let napldnovén na noc, musi
byt viechny osoby na palubé obleceny v odévech pro pieziti.

=

Vsechny zdchranné ¢luny piepravované na palubé v souladu s cldnkem CAT.IDE.H.300 jsou umistény tak, aby byly
pouzitelné v takovych podminkdch na mofi, za nichZ charakteristiky vrtulniku pro nouzové pfistini na vodé a jeho
plovaci a vyvazovaci charakteristiky byly vyhodnoceny jako charakteristiky odpovidajici pozadavkam certifikace pro
nouzové piistdni na vodé.

e}
~

Vrtulnik je vybaven systémem nouzového osvétleni napdjenym ze samostatného zdroje, ktery je zdrojem napédjeni
celkového osvétleni kabiny k usnadnéni evakuace vrtulniku.

R

Vsechny nouzové vychody, véetné nouzovych vychodi posddky, a prostiedky k jejich otevirdni jsou zfetelné oznaceny
znackami pro orientaci cestujicich pii jejich pfipadném pouziti za dennitho svétla nebo v noci. Tyto znacky jsou
provedeny tak, aby byly viditelné i v pfipadé, Ze se vrtulnik pfevrati a kabina je potopena.

e) Vsechny dvefe, které jsou urceny jako nouzové vychody pii nouzovém pfistdni na vodé a které nejsou odnimatelné,
jsou vybaveny prosttedky k zajidténi v oteviené poloze, aby nebrénily cestujicim v opusténi vrtulniku za veskerych
podminek na mofi, a to az do maximdlni predepsané trovné ponoru vyhodnocené pro nouzové pfistani na vodé
a plavani.

f) Vsechny dvefe, okna nebo jiné otvory v prostoru pro cestujici, jez byly vyhodnoceny jako vhodné pro nouzové
opusténi vrtulniku pod vodou, jsou piislusné vybaveny pro pouziti v nouzi.

Cestujici a posddka musi byt po celou dobu letu obleceni do zdchrannych vest, pokud nejsou obleceni do integro-
vanych odévii pro peziti, které spliiuji kombinované pozadavky na odévy pro preziti a zachranné vesty.

o
=

CAT.IDE.H.315 Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé - rizné vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé jsou vybaveny:

a) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
vodniho letounu na vodé, které je vhodné z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

b) piipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signdlii pfedepsanym piislusnymi mezindrodnimi pravidly pro zabranéni
srdzkdm na mofi.

CAT.IDE.H.320 VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pfistini na vodé

a) Vrtulniky jsou navrzeny pro pfistini na vodé nebo jsou certifikovany pro nouzové piistini na vodé podle pfislusného
piedpisu letové zpusobilosti, jsou-li provozovany v 1. nebo 2. tfidé vykonnosti pfi letu nad vodou v nehostinném
prostiedi ve vétsi vzdalenosti od pevniny, neZ je vzddlenost odpovidajici 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti.

b) Vrtulniky jsou navrzeny pro pfistini na vodé nebo jsou certifikoviny pro nouzové pfistani na vodé podle piislusného
Y) y pro p ) y P p p p
predpisu letové zptsobilosti nebo jsou vybaveny nouzovym vybavenim pro pfistini na vodé, jsou-li provozovany:

1) v 1. nebo 2. t¥{dé vykonnosti pii letu nad vodou v jiném nez nehostinném prostiedi ve vétsi vzdalenosti od
pevniny, nez je vzdalenost odpovidajici 10 minutdm letu normdlni cestovni rychlost;

2) ve 2. tfid¢ vykonnosti, kdyz se jednd o vzlet nebo pfistdni nad vodou, s vyjimkou vrtulnikové letecké zachranné
sluzby (HEMS), kdy se za tcelem minimalizace vystaveni provadi pfistdni na provozni misto HEMS, které se
nachdzi v husté zastavéném prostiedi, nebo vzlet z tohoto provozniho mista HEMS nad vodou;

3) ve 3. tfid¢ vykonnosti pfi letu nad vodou ve vétsi vzddlenosti od pevniny, nez je vzdédlenost pro bezpecné vynucené
pristani.

CAT.IDE.H.325 Néhlavni souprava

Jestlize je pozadovén radiokomunikacni a/nebo radionavigacni systém, vrtulniky jsou vybaveny ndhlavni soupravou
s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim tlacitkem na fidici pace pro kazdého pilota a/nebo ¢lena
posddky z pfedepsaného poctu na jeho pracovnim misté.
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CAT.IDE.H.330 Ridiové komunikaéni vybaveni

a) Vrtulniky jsou vybaveny radiovym komunika¢nim vybavenim v souladu s pozadavky piislusného vzdusného prostoru.
b) Radiové komunika¢ni vybaveni umoziiuje spojeni na leteckém tisnovém kmito¢tu 121,5 MHz.

CAT.IDEH.335 Panel voli¢e nf. vystupt

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny panelem volice n.f. vystupd, ktery lze ovlddat z kazdého
pracovniho mista ¢lena letové posddky z ptedepsaného poctu.

CAT.IDE.H.340 Rddiové vybaveni pro provoz podle pravidel VFR na tratich, na nichZ je moZnd navigace
s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

Vrtulniky provozované podle pravidel VFR na tratich, na nichZ je moznd navigace s referenci podle viditelnych orien-
tacnich bodd, jsou vybaveny rddiovym komunikaénim vybavenim nezbytnym ke splnéni téchto pozadavka za normélnich
podminek pfenosu:

a) udrzovéni spojeni s piislusnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrzovani spojeni s piislusnymi stanovisti fizeni letového provozu (ATC) z jakéhokoli bodu fizeného vzdusného
prostoru, v némz maji byt provddény lety, a

¢) pijimdni meteorologickych informaci.

CAT.IDE.H.345 Komunika¢ni a navigaéni vybaveni pro provoz podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, na
nichZ neni moZnd navigace s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

a) Vrtulniky provozované podle pravidel IFR nebo VFR na tratich, kde neni moznd navigace s referenci podle viditelnych
orienta¢nich bodd, jsou vybaveny radiovym komunikaénim vybavenim a naviga¢nim vybavenim v souladu s pozadavky
piislusného vzdusného prostoru.

b) Radiové komunika¢ni vybaveni zahrnuje alespon dva nezdvislé radiové komunikacni systémy nezbytné za normalnich
provoznich podminek ke spojeni s pifslusnou pozemni stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné bodt odchylky od
trati.

¢) Vrtulniky maji dostatecné navigacni vybaveni, které zajistuje, aby v piipadé poruchy jednoho z téchto vybaveni
v kterékoli fazi letu umoznilo druhé vybaveni bezpecnou navigaci v souladu s letovym pldnem.

d) Vrtulniky provozované na letech, pfi nichz je pldnovdno pfistdni za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojii (IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozné provést
piistan{ podle viditelnych orientacnich bodt, na kazdém letisti, na némz se pfistani za meteorologickych podminek
pro let podle pfistrojii planuje, nebo na kterémkoliv ur¢eném ndhradnim letiti.

CAT.IDE.H.350 Odpovida¢

Vrtulniky jsou vybaveny sekunddrnim pifehledovym radarem (SSR) hldsicim tlakovou nadmofskou vysku a jakymkoli
dalsim odpovidacem SSR, ktery je pro prolétanou trat piedepsan.
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PRILOHA V

ZVLASTNI OPRAVNENI
[CAST SPA]

HLAVA A
OBECNE POZADAVKY

SPA.GEN.100 Pfislusny tfad

Prislusnym dfadem pro vydani zvldstniho oprdvnéni provozovateli obchodni letecké dopravy je tfad clenského stitu,
v némz ma provozovatel hlavni misto obchodni ¢innosti.

SPA.GEN.105 Zidost o zvlastni opravnéni

a) Provozovatel, ktery Zddd o prvni vydini zvldstniho oprdvnéni, pfedlozi pfislusnému tfadu doklady stanovené
v piislusné hlavé spolecné s témito tdaji:

1) ndzvem, adresou a postovni adresou Zadatele;
2) popisem planovaného provozu.

b) Provozovatel pfislusnému tfadu dolozi:
1) soulad s pozadavky piislusné hlavy;

2) skutecnost, Ze byly zohlednény piislusné prvky vymezené v ddajich vypracovanych v souladu s nafizenim (ES)
¢. 1702/2003.

¢) Zaznamy tykajici se tidajii pozadovanych v pismenech a) a b) uchovavé provozovatel alespont po dobu provozu, pro
ktery se zvldstni oprévnéni pozaduje, nebo piipadné v souladu s piilohou III (¢4st ORO).

SPA.GEN.110 Priva provozovatele, ktery je drZitelem zvlastniho opravnéni

Rozsah ¢innosti, jiz je provozovatel, ktery je drzitelem osvédéeni leteckého provozovatele (AOC), opravnén provadét, je
zdokumentovan a specifikovdn v provoznich specifikacich AOC.

SPA.GEN.115 Zmény zvldstniho oprivnéni

Jestlize jsou podminky zvldstniho oprdvnéni dotceny jakoukoli zménou, provozovatel predlozi odpovidajici dokumentaci
piislusnému tfadu a ziskd k provozu pfedchozi oprévnéni.

SPA.GEN.120 Zachovini platnosti zvlstniho oprivnéni
Zvlastni opravnéni se vyddvd bez omezeni platnosti a zistdva platné pod podminkou, Ze provozovatel zachovd soulad
s pozadavky, jez jsou se zvlastnim oprdvnénim spojeny, a piihlédne k piislusnym prvkim vymezenym v ddajich
vypracovanych v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003.

HLAVA B

PROVOZ S NAVIGACI ZALOZENOU NA VYKONNOSTI (PBN)

SPA.PBN.100 Provoz PBN

Letadlo je provozovdno ve stanoveném vzdusném prostoru na tratich nebo v souladu s postupy, ve kterych jsou
stanoveny specifikace navigace zalozené na vykonnosti (PBN), pouze pokud piislusny dfad provozovateli udélil
k provddéni tohoto provozu opravnéni. K provozu ve stanoveném vzdusném prostoru s prostorovou navigaci 5 (RNAVS
(zékladni prostorovéd navigace B-RNAV)) se zvlastni oprdvnéni nepozaduje.

SPA.PBN.105 Oprivnéni k provozu PBN

Pro ziskdni oprdvnéni k provozu PBN od piislusného tifadu musi provozovatel dolozit, Ze:
a) ziskal pfislusné schvdleni letové zpusobilosti pro systém RNAV;

b) zavedl program vycviku pro cleny letové posadky, kteff se na tomto provozu podileji;
¢) vypracoval provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubé, vetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v seznamu minimélniho vybaveni
(MEL);

2) slozeni letové posddky a pozadavky na praxi;
3) bézné postupy;

4) postupy pro nepiedvidané okolnosti;



L 296/138 Utedni véstnik Evropské unie 25.10.2012

5) sledovani a hldseni incidentd;
6) fizeni elektronickych navigacnich tidaja.
HLAVA C

PROVOZ S PREDEPSANOU MINIMALNI NAVIGACNI VYKONNOSTI (MNPS)

SPA.MNPS.100 Provoz MNPS

Letadlo je provozovdno ve stanoveném vzdu$ném prostoru s predepsanou minimdlni navigaéni vykonnosti (MNPS)
v souladu s oblastnimi dopliikovymi postupy a za pfedpokladu, Ze jsou stanoveny specifikace minimalni navigacni
vykonnosti, pouze pokud piislusny dfad provozovateli udélil k provddéni tohoto provozu oprdvnéni.

SPAMNPS.105 Opravnéni k provozu MNPS

Pro ziskdni oprévnéni k provozu MNPS od piislusného tGfadu musi provozovatel dolozit, Ze:
a) navigacni vybaveni spliiuje pozadovanou vykonnost;

b) navigacni displeje, ukazatele a ovlddaci prvky jsou viditelné a pouzitelné obéma piloty sedicimi na svych pracovnich
mistech;

¢) zavedl program vycviku pro ¢leny letové posadky, kteii se na tomto provozu podileji;
d) vypracoval provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubég, véetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v seznamu minimalniho vybaveni
(MEL);

2) slozeni letové posddky a pozadavky na praxi;
3) bézné postupy;

4) postupy pro nepredvidané okolnosti, v¢etné postupll stanovenych tfadem odpovédnym za dotéeny vzdusny
prostor;

5) sledovani a hldseni incidentd.
HLAVA D

PROVOZ VE VZDUSNEM PROSTORU SE SNIZENYMI MINIMY VERTIKALNIHO ROZSTUPU (RVSM)

SPA.RVSM.100 Provoz RVSM

Letadlo je provozovano ve stanoveném vzdu$ném prostoru, v némz se uplatiiuje snizené minimum vertikdlntho rozstupu
300 m (1 000 ft) mezi letovou hladinou (FL) 290 a FL 410 vcetné, pouze pokud pfislusny tfad provozovateli udeélil
k provddéni tohoto provozu opravnéni.

SPA.RVSM.105 Oprivnéni k provozu RVSM

Pro ziskdni oprdvnéni k provozu RVSM od pfislusného tGfadu musi provozovatel dolozit, Ze:
a) ziskal schvéleni letové zptsobilosti pro provoz RVSM;

b) vypracoval postupy pro sledovini a oznamovani chyb v udrzeni vysky;

¢) zavedl program vycviku pro ¢leny letové posddky, kteff se na tomto provozu podileji;

d) vypracoval provozni postupy, které stanovi:

1) vybaveni na palubg, vetné jeho provoznich omezeni a odpovidajicich polozek v seznamu minimélniho vybaveni
(MEL);

2) slozeni letové posddky a pozadavky na praxi;

3) planovani letu;

4) predletové postupy;

5) postupy pred vstupem do vzdusného prostoru RVSM;
6) postupy za letu;

7) postupy po letu;

8) hladseni incidenti;
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9) zvldstni regiondlni provozni postupy.
SPA.RVSM.110 Pozadavky na vybaveni RVSM
Letadlo, které je provozovino ve vzdusném prostoru RVSM, je vybaveno:
a) dvéma nezdvislymi systémy méfeni nadmoiské vysky;
b) varovnym systémem signalizace zadané nadmotské vysky;
¢) systémem automatického fizeni nadmotské vysky;

d) odpovidacem sekunddrniho radaru (SSR) se systémem hldSeni nadmoiské vysky, ktery lze piipojit k systému méfeni
nadmotské vysky pouzivanému k jejimu Fizeni.

SPA.RVSM.115 Chyby v udrZeni vysky RVSM

a) Provozovatel ozndmi zaznamenané nebo sdélené chyby v udrzeni vysky zptsobené nesprdvnou innosti vybaveni
letadla nebo chybou provozni povahy, které dosahuji pfinejmensim nize uvedenych hodnot:

1) celkovd vertikdlni chyba (TVE) £ 90 m (= 300 ft);
2) systémova chyba vyskoméru (ASE) £ 75 m (£ 245 ft) a

3) stanovend odchylka nadmofské vysky (AAD) + 90 m (+ 300 ft).

o
=

HldSeni o téchto udalostech se zasilaji piislusnému dfadu do 72 hodin. Hldeni musi obsahovat pocdte¢ni analyzu
piicin a opatfeni pfijatych k tomu, aby se tyto uddlosti neopakovaly.

¢) Pokud provozovatel zaznamend nebo mu jsou ozndmeny chyby v udrZeni vysky, piijme okamzitd opateni k ndpravé
stavu, ktery k chybdm vedl, a jestlize ho o to piislusny tifad pozadd, vypracuje ndslednou zpravu.

HLAVA E

PROVOZ ZA PODMINEK NiZKE DOHLEDNOSTI (LVO)
SPA.LVO.100 Provoz za podminek nizké dohlednosti
Provozovatel provadi ndsledujici provoz za podminek nizké dohlednosti (LVO), pouze pokud piislusny dfad schvlil:
a) vzlety za podminek nizké dohlednosti (LVTO);
b) provoz niz§i nez standardni I kategorie (LTS CAT I);
¢) standardni provoz II. kategorie (CAT II);
d) provoz za provoznich podminek jinych nez standardni II. kategorie (OTS CAT II);
e) standardni provoz III. kategorie (CAT III);

f) piiblizeni pomoci systémi pro zlepseni viditelnosti (EVS), na které se vztahuje provozni zdpocet na snizeni minim
drahové dohlednosti (RVR) o nejvyse jednu tfetinu vyhldsené drdhové dohlednosti.

SPA.LVO.105 Oprivnéni LVO

Pro ziskdni opravnéni LVO od piislusného dfadu musi provozovatel dolozit soulad s pozadavky této hlavy.

SPA.LVO.110 Obecné provozni pozadavky

a) Provozovatel provadi provoz LTS CAT I, pouze pokud:
1) je kazdé dotcené letadlo certifikovano pro provoz CAT II a
2) piiblizeni je provedeno:

i) v automatickém rezimu, po némz ndsleduje automaticky fizené pfistni vyzadujici opravnéni k provozu CAT
IIIA, nebo

i) s pouzitim schvéleného systému pfistini s vedenim pomoci prihledového zobrazovace (HUDLS) alespon do
vysky 150 ft nad prahem dréhy.

b) Provozovatel provadi provoz CAT II, OTS CAT II nebo CAT III, pouze pokud:

1) je kazdé dotcené letadlo certifikovano pro lety s vyskou rozhodnuti (DH) 200 ft nebo bez vysky rozhodnuti
a vybaveno v souladu s pfislusnymi pozadavky na letovou zpisobilost;

2) zavedl a spravuje systém zdznamu Uspé$nych a netspé$nych piiblizeni a/nebo automatickych pfistdni, ktery
umoziiuje monitorovat celkovou bezpecnost tohoto provozu;



L 296/140 Utednf véstnik Evropské unie

25.10.2012

3) vyska rozhodnuti se urcuje rédiovym vyskomérem;
4) letovou posadku tvoii alespon dva piloti;

5) veskeré hldsené vysky pod vyskou 200 ft nad nadmoiskou vyskou prahu drihy letisté jsou stanoveny radiovym
vyskomérem.

¢) Provozovatel provadi pfibliZeni s pouzitim systému pro zlepSeni viditelnosti (EVS), pouze pokud:

1) je systém EVS certifikovan pro tcely této hlavy a kombinuje obraz infracervenych snimact s letovymi informacemi
na prithledovém zobrazovaci (HUD);

2) u lett s drdhovou dohlednosti (RVR) pod 550 m tvoii letovou posddku alespon dva piloti;

3) v piipadé provozu CAT I je pfirozené vizualni reference spojené s podnéty na drdze dosazeno nejméné 100 ft nad
nadmofskou vyskou prahu dréhy letisté;

4) v pripadé pfiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) a u nepfesného piistrojového piiblizeni provadéného technikou
CDFA je ptirozené vizudlni reference spojené s podnéty na drize dosazeno nejméné 200 ft nad nadmotfskou
vyskou prahu drdhy letisté a zdroven jsou splnény tyto pozadavky:

i) priblizeni je provedeno pomoci schvéleného rezimu vertikdlniho vedeni po draze letu,

ii) usek pfiblizeni z fixu konecného piiblizeni (FAF) nad prdh dréhy je pifmy a rozdil mezi smérem kone¢ného
piibliZeni a osou dréhy neni vétsi nez 2°,

i) drdha kone¢ného piibliZzeni je vyhldsena a jeji sklon neni vétsi nez 3,7°,
iv) nejsou piekroceny nejvyssi hodnoty bocné slozky rychlosti vétru stanovené béhem certifikace systému EVS.
SPA.LVO.115 Pozadavky souvisejici s letiStém
a) Provozovatel nepouzije letisté pro LVO pii nizsi dohlednosti nez 800 m, pokud:
1) nebylo pfislusné letisté schvdleno pro tento provoz stitem, v némz se letisté¢ nachdzi, a
2) nebyly stanoveny postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP).

b) Pokud provozovatel zvoli leti$té, na némz postupy LVP uplatiovany nejsou, provozovatel zajisti, aby byly pouzity
rovnocenné postupy, které jsou v souladu s pozadavky postupti LVP na daném letisti. Tato situace je jednoznacné
uvedena v provozni pfirucce nebo v pfirucce postupti, véetné pokyna letové posadce, jak stanovit, ze plati rovnocenné
postupy LVP.

SPA.LVO.120 Vycvik a kvalifikace letové posidky
Provozovatel zajisti, aby pfed provedenim letu LVO:
a) kazdy clen letové posadky:

1) spliioval pozadavky na vycvik a pfezkouseni predepsané v provozni pfirucce, véetné vycviku na zafizeni pro vycvik
pomoci letové simulace (FSTD), v provozu za meznich hodnot RVR/VIS a DH specifickych pro provoz piislusného
typu letadla;

2) byl kvalifikovdn v souladu se standardy predepsanymi v provozni piirucce;

b) se vycvik a piezkouseni provadély v souladu s podrobnymi osnovami.
SPA.LVO.125 Provozni postupy

a) Provozovatel stanovi postupy a pokyny, které se pouZiji pro lety LVO. Tyto postupy a pokyny jsou uvedeny v provozni
piirucce nebo v piirucce postupt a obsahuji povinnosti ¢lentt letové posidky béhem pojizdéni, vzletu, pfiblizent,
podrovndni, pfistini, dojezdu, popfipadé pfi nezdafeném priblizeni.

b) Pred zahdjenim letu LVO se velici pilot/velitel letadla presvédci, ze:

1) stav vizudlnich a nevizudlnich zafizeni je dostate¢ny;

2) podle informaci letovych provoznich sluzeb (ATS) jsou v platnosti pfislusné postupy pro provoz za podminek
nizké dohlednosti (LVP);

3) clenové letové posddky maji potiebnou kvalifikaci.

SPA.LVO.130 Minimélni vybaveni

a) Provozovatel uvede v provozni piruc¢ce minimdlni vybaveni, které musi byt pfi zahdjeni letu LVO provozuschopné
v souladu s letovou pifruckou (AFM) nebo jinym schvédlenym dokumentem v provozni pirucce, popiipadé pifrucce
postupt.
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b) Velici pilot/velitel letadla se presvédci, zda stav letadla a jeho piislusnych palubnich systém je pfiméfeny konkrétnimu
druhu provozu, ktery md byt proveden.
HLAVA F

PROVOZ DVOUMOTOROVYCH LETOUNU SE ZVETSENOU VZDALENOSTI OD PRIMERENEHO LETISTE
(ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Dvoumotorové letouny v obchodni letecké dopravé jsou provozoviny za prahovou vzdélenost stanovenou v souladu
s ¢linkem CAT.OP.MPA.140, pouze pokud piislusny tfad udélil provozovateli opravnéni k provozu ETOPS.

SPA.ETOPS.105 Oprivnéni k provozu ETOPS

Pro ziskdni oprdvnéni k provozu ETOPS od piislusného tGfadu musi provozovatel dolozit, Ze:
a) kombinace letounu/motoru méd pro zamysleny provoz schvileni typového ndvrhu ETOPS a schvéleni spolehlivosti;

b) vypracoval program vycviku pro cleny letové posddky a veskery dalsi provozni persondl podilejici se na tomto
provozu a clenové letové posddky a veskery dalsi provozni persondl maji pro zamysleny provoz odpovidajici kvali-
fikaci;

¢) organizace a praxe provozovatele jsou pro zamysleny provoz vhodné;
d) vypracoval provozni postupy.

SPA.ETOPS.110 Néhradni letiSté na trati pfi provozu ETOPS

a) Nahradni leti§té na trati pfi provozu ETOPS je povazovdno za pfiméfené, jestlize v predpokliddané dobé pouziti je
letisté dostupné a vybavené nezbytnymi pomocnymi sluzbami, jako jsou letové provozni sluzby (ATS), dostate¢né
osvétleni, komunika¢ni zaiizeni, meteorologické zpravy, navigacni zafizen{ a zdchranné sluzby, a ma-li alespon jeden
postup pfiblizeni podle pfistrojt.

b) Pied provedenim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici ndhradni letist¢ ETOPS na trati bud v mezich
schvélené doby letu na ndhradni letisté, nebo doby letu na ndhradni letist¢ na zdkladé provozuschopnosti letounu
stanovené ze seznamu minimdlniho vybaveni (MEL) podle toho, kterd vzdalenost je krat3i.

¢) Provozovatel ur¢i pozadovand nahradni letisté na trati pii provozu ETOPS v provoznim letovém plinu a v letovém
planu letovych provoznich sluzeb (ATS).

SPA.ETOPS.115 Plinovaci minima pro ndhradni letisté na trati pfi provozu ETOPS

a) Provozovatel zvolf leti§té jako ndhradni leti§té na trati pfi provozu ETOPS, pouze pokud pfislusné meteorologické
zpravy nebo piedpovédi ¢&i jejich kombinace naznacuji, Ze od piedpoklddané doby piistani az do jedné hodiny po

nejpozdéjsi mozné dobé pristdni budou existovat podminky, které odpovidaji plinovacim minimidm vypoctenym
pfidinim dodate¢nych limith uvedenych v tabulce 1 nebo které tato minima pfevysuji.

b) Provozovatel uvede zpfisob stanoveni provoznich minim pro plinované ndhradni letisté na trati pfi provozu ETOPS
v provozni piirucce.

Tabulka 1

Plinovaci minima pro ndhradni leti$té na trati pfi provozu ETOPS

Druh pfiblizeni Pldnovaci minima

Presné priblizeni DA/H + 200 ft
RVR/VIS + 800 m (*)
Nepfesné piistrojové piiblizeni nebo MDA/H + 400 ft ()
piiblizeni okruhem RVR/VIS + 1 500 m

(*) VIS: viditelnost; MDA/H: minimélni nadmofskd vyska/vyska pro klesdni

HLAVA G
DOPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZI

SPA.DG.100 Doprava nebezpecného zbozi

S vyjimkou ustanoveni piilohy IV (Cdst CAT) provéadi provozovatel leteckou dopravu nebezpecného zboZi, pouze pokud
k tomu ziskal oprévnéni p¥islusného dfadu.
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SPA.DG.105 Oprdvnéni k dopravé nebezpecného zboZi

Pro ziskdni opravnéni k dopravé nebezpecného zbozi provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi:

a)

b)

zavede a zajiStuje program vycviku pro veskery dotCeny persondl a prokdze prislusnému dfadu, Ze veskerému
persondlu byl poskytnut odpovidajici vycvik;

zavede provozni postupy s cilem zajistit bezpe¢né zachdzeni s nebezpecnym zbozim ve vsech fézich letecké dopravy,
které obsahuji informace a pokyny tykajici se:

1) postupu provozovatele v oblasti dopravy nebezpecného zbozi;
2) pozadavki na pfijimédni nebezpe¢ného zbozi, manipulaci s nim a jeho naklddédni, ukldddni a separaci;

3) opatieni, kterd je tfeba pfijmout v piipadé, zZe dojde k nehodé nebo incidentu letadla dopravujiciho nebezpecné
zbozi;

4) reakce v pifpadé nouzovych situaci spojenych s nebezpeénym zboZzim;

5) odstranéni veskeré¢ho piipadného znecisténi;

6) povinnosti veskerého dotceného persondlu, zejména s ohledem na manipulaci na zemi a manipulaci v letadle;
7) kontroly ke zjisténi poskozeni, netésnosti nebo kontaminace;

8) hldseni nehod a incidentd s nebezpe¢nym zbozim.

SPA.DG.110 Informace a dokumentace o nebezpecném zboZzi

Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi:

a)

&

poskytne pisemné informace velicimu pilotovi/veliteli letadla:

1) o nebezpecném zbozi, které md byt letadlem dopraveno;

2) pro pouziti v piipadé reakce na nouzové situace béhem letu;

pouzije kontrolni seznam pro piejimku nebezpecného zbozi;

zajisti, aby byly k nebezpenému zbozi pfilozeny pfedepsany doklad ¢i doklady o dopravé nebezpecného zbozi, které
vyplni osoba poddvajici nebezpecné zbozi k letecké dopravé, s vyjimkou piipadt, kdy jsou piisluiné informace
o nebezpetném zbozi piedlozeny v elektronické podobg;

zajisti, aby v piipadé, Ze je doklad o dopravé nebezpecného zboZzi poskytnut v pisemné podobé, byla jedna kopie
tohoto dokladu uloZena na zemi, kde je k ni mozné ziskat pfistup v piiméfené dobé, dokud zbozi nedorazi do mista
urcen;

zajisti, aby byla na zemi uloZena kopie informaci poskytnutych velicimu pilotovi/veliteli letadla a aby tato kopie nebo
informace v ni obsazené byly snadno piistupné na letisti posledniho odletu a na nejblizsim letisti plinovaného piiletu,

a to po celou dobu letu, k némuz se tyto informace vztahuji;

uchovdvd kontrolni seznam pro piejimku nebezpecného zbozi, doklad o jeho dopravé a informace poskytnuté
velicimu pilotovi/veliteli letadla alesponi 3 mésice po skonceni letu;

uchovdvé zdznamy o vycviku veskerého persondlu alespori po 3 roky.

HLAVA H
PROVOZ VRTULNIKU SE SYSTEMY SNIMANI NOCNIHO VIDEN{

SPA.NVIS.100 Provoz se systémy snimdni no¢niho vidéni (NVIS)

a)

Vrtulniky jsou provozovany podle pravidel VFR v noci pomoci systému NVIS, pouze pokud k tomu provozovatel
ziskal oprdvnéni piislusného tradu.

b) Pro ziskdni tohoto oprdvnéni piislusného dfadu provozovatel:

1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédceni leteckého provozovatele pro obchodni
leteckou dopravu (CAT AOC) v souladu s piflohou III (¢dst ORO);

2) prokdze piislusnému tiadu:
i) soulad s pfislusnymi pozadavky obsaZenymi v této hlave,

i) Gspé&nou integraci vSech prvkd systému NVIS.
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SPA.NVIS.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz NVIS

a) Pfed provddénim provozu NVIS musi byt kazdému vrtulniku a veskerému vybaveni souvisejicimu se systémem NVIS

vydéno piislusné schvéleni letové zpusobilosti v souladu s nafizenim (ES) ¢ 1702/2003.

b) Radiovy vyskomér. Vrtulnik je vybaven rddiovym vyskomérem schopnym vysilat hlasové varovani p#i klesani pod

pfedem nastavenou vysku a hlasovou a optickou signalizaci uvddénou do ¢innosti ve vysce volitelné pilotem, které
jsou okamzité patrné béhem vsech fdzi letu NVIS.

¢) Osvétleni letadla slucitelné se systémem NVIS. S cilem zmirnit sniZené periferni vnimani podnéti a posilit moznosti

situacniho uvédomovani jsou zajistény tyto polozky:

1) osvétleni piistrojové desky (pokud je zastavéna) slucitelné se systémem NVIS, které dokdze osvitit veskeré nezbytné
letové piistroje;

2) uzitkova svétla slucitelnd se systémem NVIS;
3) prenosnd svitilna slucitelnd se systémem NVIS a

4) prostiedek na odstranéni a zhasnuti vnitfnich svétel neslucitelnych se systémem NVIS.

d) Dodatecné vybaveni systému NVIS. Je zajidténo toto dodate¢né vybaveni systému NVIS:

e)
f)

1) zélozni nebo druhotny zdroj elektrické energie pro prostiedky pro no¢ni vidéni (NVG);
2) helma s pfipevnénymi piislusnymi prostiedky NVG.
Veskeré predepsané prostiedky NVG pii letu NVIS jsou stejného typu, generace a modelu.

Zachovdni letové zptisobilosti

1) Postupy pro zachovani letové zptsobilosti obsahuji informace potfebné k provedeni prubézné tdrzby a prohlidek
vybaveni systému NVIS zastavéného do vrtulniku a zahrnuji alespon:

i) Celni skla a prahledné plochy vrtulniku,

i) osvétleni systému NVIS,

iii) prostfedky NVG a

iv) veskeré dodate¢né vybaveni podporujici lety NVIS.

2) Veskeré ndsledné tpravy nebo tdrzba letadla musi byt v souladu se schvalenim letové zptsobilosti pro lety NVIS.

SPANVIS.120 Provozni minima pro lety NVIS

a)

Lety nelze provadét, pokud jsou meteorologickd minima pro provddény druh nocnich letd mensi nez pro lety podle
pravidel VFR.

b) Provozovatel stanovi minimdlni ptevodn{ vysku, do/ze které mize let pomoci systému NVIS pokracovat.

SPA.NVIS.130 Pozadavky na posidku pro provoz NVIS

a)

b)

(e}
=

R

o
-

Vybér. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér clent posadky pro lety NVIS.

Praxe. Minimaln{ praxe pro velitele letadla je nejméné 20 hodin doby letu podle pravidel VER v noci ve funkci velictho
pilota/velitele letadla na vrtulniku pfed zahdjenim vycviku.

Provozni vycvik. VSichni piloti musi absolvovat provozni vycvik v souladu s postupy NVIS stanovenymi v provozni
piirucce.

Rozlétanost. Vsichni piloti a ¢lenové technické posddky pro provoz NVIS provadgjici lety NVIS museli za poslednich 90
dnti absolvovat tfi lety NVIS. Rozlétanost lze obnovit pii vycvikovém letu na vrtulniku nebo schvaleném dplném
letovém simuldtoru (FFS) zahrnujicim polozky uvedené v pism. f) bodé 1.

Slozeni posddky. Minimdlni pocet ¢lent posadky musi byt vétsim z poctu uvedeného:

1) v letové pifrucce (AFM);

2) pro piislusnou ¢innost nebo

3) v provoznim opravnéni pro lety NVIS.

Vycvik a prezkouseni posddky

1) Vycvik a prezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi piislusnym tfadem a zahrnutymi
do provozni pirucky.
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2) Clenové posidky

i) Programy vycviku posddky: zlepsuji znalosti pracovniho prostiedi provozu NVIS a vybaveni pro tento provoz,
zlepsuji koordinaci posddky a zahrnuji opatfeni k minimalizaci rizik spojenych se vstupem do prostedi nizké
viditelnosti, jakoz i bézné a nouzové postupy NVIS.

ii) Opatfeni uvedend v pism. f) bodé 2 podbodé i) se posuzuji béhem:
A) prezkouseni odborné zptsobilosti v noci a
B) tratovych pfezkouseni.
SPA.NVIS.140 Informace a dokumentace
Provozovatel v rdmci analyzy rizik a procesu fizen{ zajisti, aby byla rizika spojend s prostfedim NVIS minimalizovéna tim,
Ze v provozni pifrucce stanovi: zpiisob vybéru, slozeni a vycvik posddky, droven vybaveni a kritéria odbaveni a provozni

postupy a minima, jeZ umozni popsat a odpovidajicim zptsobem zmirnit rizika bézného i piipadného mimofddného
provozu.

HLAVA |
PROVOZ S VRTULNIKOVYM JERABEM

SPA.HHO.100 Provoz s vrtulnikovym jefdbem (HHO)

a) Vrtulniky jsou provozovany pro tcely obchodni letecké dopravy (CAT) s vrtulnikovym jefdbem, pouze pokud k tomu
provozovatel ziskal oprdvnéni piislusného Giadu.

b) Pro ziskdni tohoto oprdvnéni piislusného dfadu provozovatel:

1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédceni leteckého provozovatele pro obchodni
leteckou dopravu (CAT AOC) v souladu s piflohou III (¢dst ORO);

2) prokdze piislusnému tfadu soulad s pozadavky obsazenymi v této hlavé.

SPA.HHO.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz HHO

a) Zastavba veskerého vybaveni vrtulnikového jefdbu, véetné rddiového vybaveni, musi byt v souladu s ¢linkem
SPA.HHO.115 a ke vSem ndsledujicim Gpravdm musi byt vyddno schvaleni letové zptsobilosti odpovidajici zamyslené
¢innosti. Pomocné vybaveni je navrzeno a pfezkouseno na zdkladé piislusného standardu pozadovaného prislusnym
ufadem.

b) Pokyny pro Gdrzbu vybaveni a systémt pro provoz HHO jsou stanoveny provozovatelem ve spolupraci s vyrobcem
a jsou obsazeny v programu ddrzby vrtulniku provozovatele v souladu s nafizenim (ES) ¢. 2042/2003.

SPA.HHO.115 Komunika¢ni vybaveni pro provoz HHO

Zavede se oboustranné radiové spojeni s organizaci, pro kterou je provoz HHO provadén, a je-li to mozné, spojeni
s pozemnim persondlem na mist¢ HHO pfi:

a) dennim a no¢nim provozu v pobfeznich vodach;

b) no¢nim provozu nad pevninou s vyjimkou provozu HHO na provoznim misté vrtulnikové letecké zdchranné sluzby
(HEMS).

SPA.HHO.125 Vykonnostni pozadavky na provoz HHO

S vyjimkou provozu HHO na provoznich mistech HEMS musi byt vrtulnik pro provoz HHO schopen letu po celou dobu

poruchy kritického motoru se zbyvajicim motorem ¢i motory pii patficné nastaveném vykonu, aniz by byla ohrozena
zavéSend osoba ¢i osoby/zavéSeny ndklad, tfeti osoby nebo majetek.

SPA.HHO.130 Pozadavky na posidku pro provoz HHO

a) Vybér. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér ¢lentt letové posidky pro lety HHO s piihlédnutim k jejich pfedchozi
praxi.

b) Praxe. Minimdlni droven praxe pro velitele letadla provadéjictho lety HHO nesmi byt mensi nez:
1) pro lety v pobieznich vodach:
i) 1000 letovych hodin ve funkci velictho pilota/velitele letadla na vrtulnicich nebo 1000 letovych hodin ve
funkci druhého pilota v provozu HHO, z nichz je 200 letovych hodin provedeno ve funkei velictho pilota pod

dozorem, a

i) 50 cyklt zveddni provedenych v pobfeznich vodich, z nichz 20 cykld musi probéhnout v noci, pokud jsou
provadény nocni lety, pficemz za cyklus zveddni se povazuje jedno spusténi a zvednuti hdku jetdbu;
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2) pro lety nad pevninou:

i) 500 letovych hodin ve funkci veliciho pilota/velitele letadla na vrtulnicich nebo 500 letovych hodin ve funkci
druhého pilota v provozu HHO, z nichz je 100 letovych hodin provedeno ve funkci velictho pilota pod
dozorem,

ii) 200 letovych hodin provozni praxe ve vrtulnicich ziskané v provoznim prostiedi podobném zamyslenému
provozu a

i) 50 cyklt zveddni, z nichz 20 cyklt musi probéhnout v noci, pokud jsou provadény nocni lety.

¢) Provozni vjevik a praxe. Uspésné dokonéeni vycviku v souladu s postupy HHO uvedenymi v provozni pifrucce
a odpovidajici praxe z hlediska dlohy a prostiedi, v nichz jsou lety HHO provadény.

d) Rozlétanost. Vsichni piloti a ¢lenové posidky pro provoz HHO provadéjici lety HHO museli za poslednich 90 dni
absolvovat:

1) pfi provozu ve dne: libovolnou kombinaci tf dennich nebo no¢nich cykld zvedani, z nichz kazdy musi obsahovat
pfechod do a z visenf;

2) pii provozu v noci: tii no¢ni cykly zvedani, z nichz kazdy musi obsahovat pfechod do a z viseni.

e) Slozeni posddky. Minimélni pocet ¢lentt posddky pro denni nebo noé¢ni lety musi byt stanoven v provozni pirucce.
Minimélni pocet ¢lent posddky zdvisi na typu vrtulniku, meteorologickych podminkach, druhu tikolu a v pifpad¢ letd
v pobieznich vodich také na okolnim prostiedi v mist¢ HHO, stavu mofe a pohybu plavidla. Minimaln{ pocet ¢lent
posddky nesmi byt v Zddném piipadé mensi nez jeden pilot a jeden ¢len posddky pro provoz HHO.

f) Vycvik a prezkouseni
1) Vycvik a prezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi pislusnym tfadem a zahrnutymi

do provozni pifrucky.
2) Clenové posadky
i) Programy vycviku posadky: zlepsuji znalosti pracovniho prostiedi provozu HHO a vybaveni pro tento provoz,

zlepsuji koordinaci posddky a zahrnuji opatfeni k minimalizaci rizik spojenych s béinymi a nouzovymi
postupy HHO a vyboji statické elektfiny.

ii) Opatieni uvedend v pism. f) bodé 2 podbodé i) se posuzuji v rdmci prezkouseni odborné zptisobilosti k provozu
za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) ve dne nebo pfezkouseni odborné zpusobilosti
k provozu za podminek VMC v noci, pokud provozovatel provadi lety HHO v noci.

SPA.HHO.135 InstruktdZ cestujicich pfi letu HHO

Pred kazdym letem nebo sérif lett HHO jsou cestujici HHO instruovdni a pouceni o nebezpecich spojenych s vybojem
statické elektfiny a o dalsich aspektech provozu HHO.

SPA.HHO.140 Informace a dokumentace

a) Provozovatel v rdmci analyzy rizik a procesu fizeni zajisti, aby byla rizika spojend s prostiedim provozu HHO
minimalizovdna tim, Ze v provozni pifrucce stanovi: zptsob vybéru, slozeni a vycvik posddky, Groven vybaveni
a kritéria odbaveni a provozni postupy a minima, jeZ umozni popsat a odpovidajicim zptsobem zmirnit rizika
bézného i ptipadného mimofidného provozu.
b) Prislusné vynatky z provozni piirucky jsou poskytnuty organizaci, pro kterou md byt provoz HHO provadén.
HLAVA ]
PROVOZ VRTULNIKOVE LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

SPA.HEMS.100 Provoz vrtulnikové letecké zdchranné sluzby (HEMS)

a) Vrtulniky jsou provozovany pro tcely vrtulnikové letecké zdchranné sluzby (HEMS), pouze pokud k tomu provozo-
vatel ziskal opravnéni piislusného dfadu.

b) Pro ziskdni tohoto oprdvnéni piislusného dradu provozovatel:

1) provozuje obchodni leteckou dopravu (CAT) a je drzitelem osvédéeni leteckého provozovatele pro obchodni
leteckou dopravu (CAT AOC) v souladu s piilohou III (¢dst ORO);

2) prokdze piislusnému Gfadu soulad s pozadavky obsazenymi v této hlavé.
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SPA.HEMS.110 Pozadavky na vybaveni pro provoz HEMS

Zastavba veskerého jednotcelového zdravotnického vybaveni vrtulniku, vSechny jeho nésledné dpravy a piipadné jeho
obsluha se schvaluje v souladu s nafizenim (ES) ¢. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Komunikaéni vybaveni

Kromé pozadavki uvedenych v ¢lanku CAT.IDEH jsou vrtulniky provadéjici lety HEMS vybaveny komunikaénim
vybavenim schopnym obousmérné komunikace s organizaci, pro niZz je provoz HEMS zajistovdn, a je-li to mozZné,
komunikace s pozemnim persondlem zichranné sluzby.

SPA.HEMS.120 Provozni minima pro lety HEMS

a) Lety HEMS provozované v 1. a 2. tf{dé vykonnosti spliuji meteorologickd minima pro fézi odbaveni a letu na trati,
kterd jsou uvedena v tabulce 1. V piipadé, Ze se béhem fize letu na trati meteorologické podminky zhorsi pod
uvedend minima zdkladny obla¢nosti nebo dohlednosti, vrtulniky s osvédcenim pouze pro lety za podminek VMC let
pierusi nebo se vrati na zdkladnu. Vrtulniky, které jsou vybaveny a maji osvédéeni pro lety za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), mohou let pferusit, vratit se na zdkladnu nebo zcela let zménit na let
provadény podle pravidel letu podle piistrojii (IFR), pokud md letovd posddka piislusnou kvalifikaci.

Tabulka 1

Provozni minima pro lety HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
DEN
V[)’fékav z‘,ikladn}/ r’xejni2§1' Dohlednost V’)'fékav zz}ikladnvy r}lejniiil’ Dohlednost
vyznacné oblacné vrstvy vyznacné oblacné vrstvy
500 ft a vice Stanovend piislusnymi minimy 500 ft a vice Stanovend piislusnymi
VER ve vzdusném prostoru minimy VFR ve vzdu$ném
prostoru
499-400 ft 1000 m (¥) 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
NOC
Zékladna oblacnosti Dohlednost Zdkladna oblacnosti Dohlednost
1200 ft (**) 2500 m 1200 ft (**) 3000 m

(*) Béhem fize letu na trati maZe byt dohlednost na kritkou dobu snizena na 800 m za dohlednosti zemé, leti-li vrtulnik rychlosti,
kterd pfiméfenym zpiisobem umozni zpozorovat viechny piekdzky s predstihem potfebnym pro zamezeni srdzce.
(**) Béhem fdze letu na trati maze byt zdkladna oblacnosti na kritkou dobu snizena na 1 000 ft.

b) Meteorologickd minima pro fdzi odbaveni a fazi letu na trati v piipadé¢ letu HEMS provadéného ve 3. t¥idé vykonnosti
jsou tato: zdkladna nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy 600 ft a dohlednost 1 500 m. Dohlednost muZe byt kratkodobé
snizena na 800 m za dohlednosti zemg, leti-li vrtulnik rychlosti, kterd pfiméfenym zptsobem umozni zpozorovat
viechny piekdzky a zamezit srdzce.

SPA.HEMS.125 Vykonnostni pozadavky pro lety HEMS

a) Provoz ve 3. tiidé vykonnosti se neprovadi nad nehostinnym prostiedim.

b) Vzlety a pristani

1) Vrtulniky provéddgjici provoz na plochu nebo z plochy konecného piiblizeni a vzletu (FATO) v nemocnici, kterd se
nachdzi v husté osidleném nehostinném prostiedi a slouzi jako provozni zdkladna HEMS, jsou provozoviny
v souladu s 1. tifdou vykonnosti.

2) Vrtulniky provadéjici provoz na plochu nebo z plochy FATO v nemocnici, kterd se nachdzi v husté osidleném
nehostinném prostedi a neslouZi jako provozni zdkladna HEMS, jsou provozovany v souladu s 1. tiidou vykon-
nosti s vyjimkou piipadi, kdy je provozovatel drzitelem oprdvnéni podle ¢ldnku CAT.POL.H.225.

3) Vrtulniky provadgjici provoz na provozni misto nebo z provozniho mista HEMS, které se nachdzi v nehostinném
prostiedi, jsou provozovény v souladu s 2. tfidou vykonnosti a jsou vynaty z povinnosti ziskat opravnéni podle ¢l.
CAT.POL.H.305 pism. a), pokud prokdzi soulad s ¢l. CAT.POL.H.305 pism. b) body 2 a 3.
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4) Provozni misto HEMS musi byt dostatecné velké, aby zajistilo bezpecnou vzdélenost od viech piekdzek. Pro
potieby no¢niho provozu musi byt toto misto osvétleno, aby bylo rozpoznatelné i se vSemi prekdzkami.

SPA.HEMS.130 Pozadavky na posidku

a) Vybér. Provozovatel stanovi kritéria pro vybér clend letové posddky pro lety HEMS s piihlédnutim k jejich predchozi
praxi.

o
=

Praxe. Minimélni droven praxe pro velitele letadla provddéjictho lety HEMS nesmi byt mensi nez:
1) bud:

i) 1000 letovych hodin ve funkeci velictho pilotajvelitele letadla, z nichz je 500 letovych hodin provedeno ve
funkei velictho pilota/velitele letadla na vrtulnicich, nebo

ii) 1000 letovych hodin ve funkci druhého pilota v provozu HEMS, z nichz je 500 letovych hodin provedeno ve
funkci veliciho pilota pod dozorem a 100 letovych hodin ve funkci velictho pilota/velitele letadla na vrtulnicich;

2) 500 letovych hodin provozni praxe ve vrtulnicich ziskané v provoznim prostiedi podobném zamyslenému
provozu a

3) 20 letovych hodin za podminek VMC v noci ve funkei velictho pilota/velitele letadla v pfipadé pilotd, ktefi jsou
zapojeni do provozu v noci.

¢) Provozni vjcvik. Uspésné dokonéeni provozntho vycviku v souladu s postupy HEMS obsaZenymi v provozni piirucce.

d) Rozlétanost. Vsichni piloti provadéjici provoz HEMS absolvovali za poslednich $est mésici minimélné 30 minutovy let
vyhradné podle piistroji na vrtulniku nebo na zafizeni FSTD.

¢) Slozeni posddky
1) Let ve dne. Posddka pro let ve dne zahrnuje minimélné jednoho pilota a jednoho ¢lena technické posadky HEMS.
i) Toto slozeni miize byt snizeno na jednoho pilota, pouze pokud:

A) na provoznim misté HEMS musi velitel letadla pfevézt dodate¢ny zdravotnicky materidl. V tomto piipadé
muze byt clen technické posddky HEMS ponechdn na misté za Gcelem poskytnuti pomoci nemocnym nebo
zranénym osobdm, zatimco velitel letadla provede let;

B) po piiletu na provozni misto HEMS brani umisténi nositek ¢lenovi technické posidky HEMS v obsazeni
pfedniho sedadla nebo

C

zdravotnicky doprovod potiebuje pomoc ¢lena technické posidky HEMS béhem letu.

ii) V ptipadech popsanych v bodé i) jsou provozni minima stanovena na zdkladé piislusnych pozadavkd vzdus-
ného prostoru; provozni minima pro lety HEMS obsaZend v tabulce 1 ¢lanku SPA.HEMS.120 se nepouZziji.

iii) Pouze v piipadé popsaném v bodé i) podbodé A) muze velitel letadla pfistdt na provoznim misté HEMS, aniz
by ¢len technické posddky pfi pfistini poméhal z pfedniho sedadla.

2) Let v noci. Posidka pro let v noci zahrnuje minimalné:
i) dva piloty nebo

ii) jednoho pilota a jednoho ¢lena technické posidky HEMS v konkrétnich zemépisnych oblastech vymezenych
provozovatelem v provozni pifrucce, pficemz se zohledni:

A) odpovidajici referen¢ni body na povrchu zemé;
B) systém sledovani letu po dobu trvani tkolu HEMS;
C) spolehlivost zafizeni hldsicich stav pocast;
D) seznam miniméalniho vybaven{ pro provoz HEMS;
E) slozeni stdlé posidky s neménnym persondlnim obsazenim;
F) minimdlni kvalifikace posddky, pocatecni a opakovaci vycvik;
G) provozni postupy, véetné koordinace posddky;
H) meteorologickd minima a
I) dal3i zfetele ke konkrétnim mistnim podminkdm.
f) Vyovik a prezkouseni posddky

1) Vycvik a prezkouseni se provadi v souladu s podrobnymi osnovami schvalenymi piislusnym tfadem a zahrnutymi
do provozni pirucky.
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2) Clenové posidky
i) Programy vycviku posddky: zlep3uji znalosti pracovniho prostredi provozu HEMS a vybaveni pro tento provoz,

zlepduji koordinaci posddky a zahrnuji opatfeni k minimalizaci rizik spojenych s pfevozem na trati za
podminek nizké viditelnosti, vybérem provoznich mist HEMS a profily pFiblizen{ a odlett.

ii) Opatieni uvedend v pism. f) bodé 2 podbodé¢ i) se posuzuji béhem:

A) prezkouseni odborné zpiisobilosti k provozu za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC) ve
dne nebo prezkouseni odborné zpiisobilosti k provozu za podminek VMC v noci, pokud provozovatel
provadi lety HEMS v noci, a

B) tratovych piezkouseni.

SPA.HEMS.135 InstruktdZ zdravotnického doprovodu a dalsiho persondlu HEMS

a) Zdravotnicky doprovod. Pfed kazdym letem nebo sérii lett HEMS je zdravotnicky doprovod poucen s cilem zajistit, aby
se sezndmil s pracovnim prostfedim provozu HEMS a vybavenim pro tento provoz, dokdzal ovlddat zdravotnické
a nouzové vybaveni na palubé a podilel se na béznych a nouzovych postupech nastupovani a vystupovani.

b) Pozemni persondl zdchranné sluzby. Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatfeni k zajisténi toho, aby se pozemni
persondl zachranné sluzby sezndmil s pracovnim prostfedim provozu HEMS a vybavenim pro tento provoz a s riziky
spojenymi s pozemnim provozem na provoznim mist¢ HEMS.

¢) Pacient. AniZ jsou dotcena ustanoveni ¢lanku CAT.OP.MPA.170, instruktdz se provede pouze v piipad¢, Ze to zdra-
votn{ stav pacienta umoziuje.

SPA.HEMS.140 Informace a dokumentace

a) Provozovatel v rdmci analyzy rizik a procesu Fizeni zajisti, aby byla rizika spojend s prostfedim provozu HEMS
minimalizovdna tim, Ze v provozni pfirucce stanovi: zplisob vybéru, slozeni a vycvik posddky, tiroven vybaveni
a kritéria odbaven{ a provozni postupy a minima, jez umoZni popsat a odpovidajicim zpiisobem zmirnit rizika
bézného i pripadného mimorddného provozu.

b) Piislusné vynatky z provozni pirucky jsou poskytnuty organizaci, pro kterou md byt provoz HEMS provaddén.

SPA.HEMS.145 Zafizeni provozni zdkladny HEMS

a) Je-li pozadovano, aby clenové posadky byli v pohotovosti s reakéni dobou kratsi nez 45 minut, je zajisténo vhodné
ubytovdni v tésné blizkosti kazdé provozni zékladny.

b) Na kazdé provozni zdkladné jsou piloti vybaveni zafizenim pro zjisténi soucasného stavu a pfedpovédi pocasi a maji
zajisténo dostatecné vybaveni pro komunikaci s pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb (ATS). Pro

pldnovéni vsech tikoli je k dispozici dostate¢né zafizeni.

SPA.HEMS.150 Zdsoby paliva

a) Pokud jde o kol HEMS provadény podle pravidel VFR v mistni a vymezené zemépisné oblasti, lze uplatnit standardni
planovani paliva za ptedpokladu, Ze provozovatel stanovi konecnou zdlohu paliva s cilem zajistit, aby po dokonceni
tkolu nezistalo paliva méné, nez je mnozstvi dostacujici pro:

1) 30 minut doby letu za normélnich cestovnich podminek nebo

2) 20 minut doby letu normalni cestovni rychlosti, jestlize se provoz provadi v prostoru umoziujicim priibézné
urcovat vhodnd predbéznd mista pro pfistdni.

SPA.HEMS.155 Plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

Pokud velitel letadla uznd za nutné plnit palivo s cestujicimi na palubé, maze tak byt ucinéno pouze se viemi rotory
v klidu nebo s otdcejicimi se rotory, jsou-li splnény tyto podminky:

a) dvefe na strané vrtulniku, kde se plnéni provadi, zistanou zaviené;
b) dvefe na strané vrtulniku, kde se plnéni neprovédi, zistanou oteviené, pokud to dovoluje pocasf;
¢) protipozdrni zafizen{ jsou ve vhodném méfitku rozmisténa tak, aby v piipadé poziru byla ihned k dispozici, a

d) je okamzit¢ k dispozici dostatek persondlu, ktery v piipadé poziru vyprosti pacienty z vrtulniku.
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