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Utedni véstnik Evropské unie

L 281/1

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 923/2012
ze dne 26. zafi 2012,

kterym se stanovi spolecnd pravidla létdni a provozni pfedpisy tykajici se sluZeb a postupii v oblasti
letecké navigace a kterym se méni providéci nafizeni (ES) ¢& 1035/2011 a nafizeni (ES)
& 1265/2007, (ES) & 1794/2006, (ES) & 730/2006, (ES) & 1033/2006 a (EU) & 255/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.551/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o organizaci a uzivdni
vzdusného prostoru v jednotném evropském nebi (nafizeni
o vzdusném prostoru) (!), a zejména na ¢l. 4 pism. a) a b)
uvedeného nafizeni,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi (%) (zdkladni nafizeni agentury EASA),
a zejména na ¢lanky 8 a 8b a piilohu Vb uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Podle naffzeni (ES) ¢.551/2004 a nafizeni (ES)
¢.216/2008 se pozaduje, aby Komise pfijala provadéci
pravidla, jejichZ cilem bude pfijmout piislusnd ustanoveni
tykajici se pravidel létdni zaloZenych na normach
a doporucenych postupech Mezindrodni organizace pro
civilni letectvi (ICAO) a harmonizovat uplatiovani klasi-
fikace vzdusného prostoru podle ICAO, aby se zajistilo
plynulé poskytovani bezpe¢nych a Géinnych sluzeb leto-
vého provozu v rdmci jednotného evropského nebe.

(2)  Agentufe Eurocontrol bylo v souladu s ¢l. 8 odst. 1
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004
ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro
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vytvofeni jednotného evropského nebe (3), ulozeno, aby
byla Komisi ndpomocna pii vypracovani provadécich
pravidel, jez stanovi pislusnd ustanoveni pravidel létdn{
zaloZenych na normdch a doporucenych postupech
ICAO a harmonizuji uplatiovani klasifikace vzdusného
prostoru zavedené organizaci ICAO.

(3)  V souladu s ¢l. 1 odst. 3 a ¢ldnkem 13 nafizeni (ES)
¢. 549/2004 a clinkem 2 nafizeni (ES) ¢. 216/2008 by
iniciativa jednotného evropského nebe méla clenskym
stdtim napomoci pf plnéni jejich zdvazkda podle
Chicagské tmluvy o mezindrodnim civilnim letectvi
z roku 1944 (ddle jen ,Chicagskd umluva®) tim, Ze
poskytne spole¢ny vyklad a jednotné provadéni.

(4)  Cilem nafizeni (ES) ¢ 551/2004 je podpofit v rdmci
spolené dopravni politiky koncepci integrovangjsiho
provozniho vzdusného prostoru a stanovit spolené
postupy navrhovani, pldnovan{ a uspofdddni a zdroven
zajistit G¢inny a bezpecny vykon usporddani letového
provozu. Tento cil je zvlast dulezity pro rychlé zavadéni
funkénich blokti vzdusného prostoru v jednotném evrop-
ském nebi.

(5)  Vysledek prace spole¢né skupiny vytvofené Komisi, agen-
turou Eurocontrol a organizaci ICAO, kterd zmapovala
vnitrostatni rozdily oznamené clenskymi stity oproti
normdm ICAO tykajicim se pravidel létani a s nimi
souvisejicich ustanoveni o poskytovéni letovych navigac-
nich sluzeb, potvrzuje potfebu normalizace spole¢nych
pravidel a rozdilt s ohledem na jednotné evropské nebe.

(6)  Pro zajisténi bezpe¢né, G¢inné a plynulé mezindrodni
letecké dopravy a na podporu vytvdfeni funkénich
blokt vzdusného prostoru je téeba, aby se vSichni tcast-
nici jednotného evropského nebe fidili spole¢nym

() UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.



L 281/2

Utedni véstnik Evropské unie

13.10.2012

(10)
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(12)

souborem pravidel. Klicovym faktorem, ktery umozni
bezpecny preshrani¢ni provoz, je vytvoreni transparent-
niho regula¢niho systému, jehoz tcastnikim lze posky-
tnout pravni jistotu a pfedvidatelnost. Za timto tGéelem je
potieba zavést normalizovand pravidla 1étdni a s nimi
souvisejici ustanoveni tykajici se sluzeb a postupt
v oblasti letecké navigace a piipadné je doplnit poraden-
skym materidlem a/nebo piijatelnymi zptsoby priikazu.

Pro dosazeni téchto cilti by ¢lenské stity mély v oblastech,
na které se vztahuji pravni pfedpisy Unie, oznamovat
ICAO pouze spole¢né dohodnuté evropské rozdily. Zjis-
tovéani a sledovdni téchto rozdild by mélo byt trvalym
procesem.

Clenské staty, které pfijaly dodatecnd ustanoven{ dopliu-
jici normy ICAO, by mély tato ustanoveni i naddle pouzi-
vat, dokud nebudou pfijata pfislusnd ustanoveni Unie,
pokud jsou takovd dodate¢nd ustanoveni i nadile pova-
zovéna za nezbytnd a pokud nejsou v rozporu s Chicag-
skou imluvou nebo s platnymi pravnimi predpisy Unie.

Uplatnénim tohoto nafizeni by nemély byt dotceny
zdvazky a prava clenskych sttt na volném mofi podle
¢lanku 12 Chicagské timluvy, a zejména podle piilohy 2
Chicagské tmluvy, jakoz i zdvazky clenskych statd
a Unie podle Umluvy Organizace spojenych narodt
o moiském pravu a zdvazky clenskych statd podle
Umluvy o mezindrodnich pravidlech pro zabranéni
srazkam na mofi z roku 1972.

V souladu s ¢l. 1 odst. 2 rdmcového nafizeni (ES)
€. 549/2004 se regulatni rdmec pro vytvofeni jedno-
tného evropského nebe netykd vojenského provozu
a vojenského vycviku.

Toto nafizeni se rovnéz netyka stavajictho procesu nove-
lizace norem a doporucenych postupt ICAO provadé-
nych v rdmci Chicagské tmluvy.

Rozsiteni pravomoci agentury EASA na otdzky bezpec-
nosti usporddani letového provozu vyzaduje zajisténi
souladu mezi provddécimi pravidly vyvijenymi podle
nafizeni (ES) ¢. 551/2004 a (ES) ¢. 216/2008.

V zdjmu zajisténi souladu mezi provedenim ustanoveni
piilohy 2 Chicagské timluvy, stanovenych v tomto nafi-
zeni, a budoucich ustanoveni, jez vyplynou z ostatnich
piiloh Chicagské amluvy a budou zahrnuta do piistich
fazi price a rovnéz do provadéni budoucich pravidel
Unie, by méla byt podle potieby revidovdna ptvodni
ustanoveni.

(14)  Podle potteby by mély byt ostatni prdvni pfedpisy Unie
aktualizovany tak, aby odkazovaly na toto nafizeni,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Pfedmét a oblast piisobnosti nafizeni

1. Cilem tohoto nafizeni je stanovit spole¢nd pravidla létani
a provozni piedpisy tykajici se sluzeb a postupli v oblasti
letecké navigace, které jsou pouzitelné pro vSeobecny letovy
provoz v ramci nafizeni (ES) ¢. 551/2004.

2. Toto nafizeni se vztahuje zejména na uZivatele vzdusného
prostoru a na letadla provozovand v rdmci vSeobecného leto-
vého provozu:

a) provadgjici lety do Unie, v rdmci Unie a z Unie;

b) se znackami stitni piislusnosti a pozndvacimi znackami
Clenského stitu Unie a provddéjici lety v jakémkoli
vzdusném prostoru v rozsahu, ktery neni v rozporu
s pravidly zvefejnénymi zemi, kterd md pravomoc nad
pielétdvanym tzemim.

3. Toto nafizeni se vztahuje také na prfislusné afady clen-
skych statl, na poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb
a na piislusny pozemni persondl podilejici se na provozu leta-

del.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji ndsledujici definice:

1. ,presnosti se rozumi stupeii shody mezi pfedpoklddanou
nebo méfenou hodnotou a hodnotou skute¢nou;

2. ,ADS-C dohodou“ se rozumi plan hldseni, ktery stanovi
podminky hldSeni ddaji ADS-C (tj. tdaje pozadované
stanovistém letovych provoznich sluzeb a Cetnost hldSeni
ADS-C, kterd musi byt dohodnuta pfed pouzitim ADS-C
pii poskytovéni letovych provoznich sluzeb);

3. ,poradnim vzdu$nym prostorem“ se rozumi vzdusny
prostor stanovenych rozméri nebo oznacend trat, kde je
dostupna letovd poradni sluzba;

4. ,poradni trati“ se rozumi stanovend trat, kde je dostupna
letova poradni sluzba;
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5. ,akrobatickym letem“ se rozumi Umyslné provadéné plochédch, které za danych podminek letu zistdvaji vici

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

manévry s letadlem za letu, zahrnujici ndhlé zmény
polohy, neobvyklé polohy nebo neobvyklé zmény rych-
losti, které nejsou nutné pro normalni let nebo pro vycvik
za UCelem ziskdni osvédéeni nebo kvalifikaci jinych nez
kvalifikace pro akrobacii;

. leti§tém” se rozumi jakdkoli vymezend plocha (vcetné

viech budov, zafizeni a vybaveni) na zemi nebo na
vodé nebo na pevné konstrukci, pevné konstrukci na
mofi nebo na plovouci konstrukci, kterd je zcela nebo
zCasti urcena pro piilety, odlety a pozemni pohyby leta-
del;

. Lletistni sluzbou f{zeni“ se rozumi sluzba fzeni letového

provozu pro letistni provoz;

. HletiStni fidici vézi* se rozumi stanovisté uréené k poskyto-

vani sluzby fizeni letového provozu pro letitni provoz;

. letiStnim  provozem® se rozumi veskery provoz na

provozni plose letisté a vsechna letadla letici v blizkosti
letisté. Letadlo je v blizkosti letisté, mimo jiné kdyz vstu-
puje do letistniho okruhu nebo jej opousti;

Jetistnim  okruhem” se rozumi vymezend draha, kterou
mé letadlo letici v blizkosti letisté dodrzovat;

Jetistni provozni zénou“ se rozumi vzdu$ny prostor
stanovenych rozmérl, ktery slouzi k ochrané letistniho
provozu;

Jeteckymi pracemi se rozumi provoz letadla, pii kterém
se letadlo pouzivd pro zvldstni sluzby jako pro zemédel-
stvi, stavebnictvi, snimkovani, zeméméfi¢stvi, pozorovani
a hlidkovéni, patrdni a zdchranu, leteckou reklamu atd.;

yleteckou informac¢ni piiruckou (AIP)“ se rozumi piirucka
vydand stitem nebo povéfenou organizaci, obsahujici
letecké informace trvalého charakteru, nezbytné pro
letecky provoz;

Lleteckou pohyblivou sluzbou“ se rozumi pohyblivé sluzba
mezi leteckymi a letadlovymi stanicemi nebo mezi leta-
dlovymi stanicemi navzdjem, jiz se mohou ucastnit
i stanice zdchrannych plavidel; do této sluzby mohou
byt zapojeny i stanice tisiovych polohovych majdkd na
stanovenych tisfiovych a nouzovych kmitoctech;

76

Jeteckou  stanici se rozumi pozemni stanice letecké
pohyblivé sluzby. V nékterych piipadech maze byt letecka
stanice umisténa napiiklad na palubé lodi nebo na umélé
plosiné na mofi;

YN xs

yJetounem® se rozumi letadlo téz3i nez vzduch s pohonem,
vyvozujici vztlak za letu hlavné z aerodynamickych sil na

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

letadlu nepohyblivé;

,palubnim protisrdzkovym systémem (ACAS)“ se rozumi
palubni systém zaloZeny na signdlech odpovidace sekun-
dérniho ptehledového radaru (SSR), ktery pracuje nezéi-
visle na pozemnim zafizeni a poskytuje pilotovi upozor-
néni na mozné nebezpe¢i stietu letadel, kterd jsou
vybavena odpovidaci SSR;

Jetadlem” se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily
nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu, které nejsou
reakcemi viic¢i zemskému povrchu;

y,adresou letadla® se rozumi jedinecnd kombinace 24 bitd,
pouzitelnd pro pfidéleni letadlu za téelem spojeni letadlo
- zemé, navigace a prehledu o provozuy;

,pozorovanim z letadla“ se rozumi vyhodnoceni jednoho
nebo vice meteorologickych prvki provedené z letadla za
letu;

sinformaci AIRMET“ se rozumi informace vydand mete-
orologickou vystraznou sluzbou tykajici se vyskytu nebo
ocekdvaného vyskytu urcitych meteorologickych jevii na
trati, které mohou ovlivnit bezpe¢nost letového provozu
v nizkych hladindch a které nebyly uvedeny v piedpovédi,
vydané pro lety v nizkych hladindch v dané letové infor-
macni oblasti nebo jeji ¢dsti;

,spojenim letadlo — zemé* se rozumi obousmérnd komu-
nikace mezi letadly a stanicemi nebo misty na povrchu
zemg;

LHdici radiovou stanici letadlo — zemé&* se rozumi leteckd
telekomunika¢ni stanice, kterd primdrné odpovidd za
organizaci spojeni tykajicich se provozu a Fizeni letadel
v daném prostoruy;

Jhldsenim z letadla® se rozumi hldSeni z letadla za letu
sestavené ve shodé s pozadavky na hldeni polohy a na
provozni nebo meteorologickd hlédsent;

,pojizdénim za letu“ se rozumi pohyby vrtulniki/VTOL
nad povrchem leti§té pfi ptsobeni ptizemniho efektu pii
rychlostech obvykle nizsich nez 37 km/h (20 kt);

yJetovym provozem® se rozumi vSechna letadla za letu
nebo pohybujici se na provozni plose letisté;

yletovou poradni sluzbou” se rozumi sluzba poskytovand
v letovém poradnim vzdusném prostoru k zajisténi
rozstupt, pokud je to proveditelné, mezi letadly, kterd
leti podle letovych plant IFR;
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28. letovym povolenim“ se rozumi opravnéni vydané letadlu piistani nebo pokracovani v letu na toto letité neni

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

postupovat podle podminek urcenych stanovistém Fzeni
letového provozu;

Jinstrukel fizeni letového provozu“ se rozumi piikazy
vydavané fizenim letového provozu za tcelem pozadani
pilota, aby provedl urcitou ¢innost;

,sluzbou Fizeni letového provozu“ se rozumi sluzba
poskytovand za ucelem:

a) zabrdnéni stfetu:

1) mezi letadly a

2) mezi letadlem a pfekdzkami na provozni plose a
b) urychleni a zachovani fddného toku letového provozu;

,stanovisté fizeni letového provozu“ je obecny pojem,
kterym se oznacuje podle potieby oblastni stiedisko
fizeni, pfiblizovaci stanovisté fizeni nebo letistn{ fidici véz;

Jetovou provozni sluzbou (ATS)“ se rozumi vyraz
zahrnujici  letovou informaéni sluzbu, pohotovostni
sluzbu, letovou poradni sluzbu a sluzbu fizeni letového
provozu (oblastni sluzbu fizeni, pfiblizovaci sluzbu Fzeni
nebo letistni sluzbu fizeni);

,vzdusnymi prostory letovych provoznich sluzeb se
rozumi abecedné oznacené vzdusné prostory stanovenych
rozmértl, uvniti kterych mohou byt provadény uréité
druhy letd a pro které jsou vymezeny letové provozni
sluzby a pravidla provozu;

,ohlasovnou letovych provoznich sluzeb“ se rozumi
stanovi§té zfizené k pfijimani hldseni tykajicich se leto-
vych provoznich sluzeb a letovych planti pfedkladanych
pied odletem;

,stanovi§té letovych provoznich sluzeb“ je obecny pojem,
kterym se oznacuje podle potieby stanovisté Fzeni leto-
vého provozu, letové informac¢ni stfedisko, stanovisté
poskytujici letistni letovou informacni sluzbu nebo ohla-
Sovna letovych provoznich sluzeb;

Jetovou cestou” se rozumi fizend oblast nebo jeji Cast,
ziizend ve formé koridoru, vybavend radionavigatnimi
zaif{zenimi;

,pohotovostni sluzbou se rozumi sluzba poskytovand za
ucelem vyrozumivan{ pfislusnych organizaci o letadlech,
kterym se md poskytnout pétraci a zdchrannd sluzba,
a asistence témto organizacim podle potieby;

,nahradnim letistém*“ se rozumi letidté, na které letadlo
muze pokracovat, kdyz pfistdni na leti§ti zamysleného

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

mozné nebo zddouci. Mezi ndhradni letisté patii nasledu-
jict:

a) ,ndhradni leti§té pfi vzletu®, jimz se rozumi letisté, na
kterém miize letadlo pfistdt, je-li to nezbytné kratce po
vzletu, kdy neni mozné pouzit letisté vzletu;

b) ,ndhradni leti§té na trati, jimz se rozumi letisté, na
kterém letadlo bude moci piistat, jestlize se na trati
dostane do mimofddné nebo nouzové situace;

¢) ,ndhradni leti§t¢ na trati ETOPS“, jimz se rozumi
vhodné a pfiméfené nahradni letisté, na kterém maze
letoun pfistit po zjisténi selhdni pohonné jednotky
nebo jestlize se dostane v provozu na trati ETOPS
do mimofddné nebo nouzové situace;

d) ,ndhradni leti§t¢ urceni”, jimz se rozumi ndhradni
letisté, na kterém bude letadlo moci pfistt, jestlize
pfistdni na letisti uréeni neni mozné nebo Zidouct;

,nadmofskou vyskou“ se rozumi vertikdlni vzdalenost
hladiny, bodu nebo pfedmétu povazovaného za bod
méfend od stiedni hladiny mofe (MSL);

Jpriblizovaci sluzbou fizeni“ se rozumi sluzba Fizeni leto-
vého provozu pro Fzené lety prilétavajicich a odlétavaji-
cich letadel;

Jpiiblizovacim stanovi§tém fizeni“ se rozumi stanovisté
zizené k poskytovani sluzby fizeni letového provozu
fizenym letim letadel, pfilétdvajicich na jedno nebo na
vice letist nebo odlétavajicich z nich;

,odbavovaci plochou“ se rozumi vymezend plocha, uréend
k umisténi letadel pro nastupovani a vystupovani cestuji-
cich, pro naklddani a vykladani posty nebo zbozi, pro
jejich plnéni pohonnymi hmotami a parkovdni nebo
udrzbé;

,oblastnim stfediskem fizeni (ACC)“ se rozumi stanovisté
zifzené k poskytovani sluzby fizeni letového provozu
fizenym letim v fizenych oblastech spadajicich pod jeho
pravomoci;

»oblastni sluzbou f{zeni“ se rozumi sluzba fizeni letového
provozu pro Fzené lety v Fzenych oblastech;

,prostorovou navigaci (RNAV)“ se rozumi zplisob navi-
gace, ktery umoznuje letadlu provést let po jakékoli poza-
dované letové draze v dosahu pozemniho nebo kosmic-
kého navigacniho zafizeni nebo v rozsahu moznosti vlast-
niho vybaven{ letadla nebo kombinaci obojiho;

Jtrati ATS“ se rozumi definovand trat navrzend k usmér-
novani toku letového provozu pro potieby poskytovani
letovych provoznich sluzeb;
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47. ,automatickym zdvislym pfehledovym systémem - 57. fzenym letidtém* se rozumi letisté, na kterém je letist-
vysilani (ADS-B)“ se rozumi prostiedek, kterym letadla, nimu provozu poskytovdna sluzba fizeni letového
letistni mobilni prostfedky a dalsi objekty mohou auto- provozu bez ohledu na to, zda existuje Fizeny okrsek, ¢i
maticky vysilat nebo piijimat tdaje, jako jsou identifikace, nikolj;
poloha a dali, podle potieby, ve vysilacim médu pomoci
datového spoje;
58. ,fizenym vzdu$nym prostorem“ se rozumi vymezeny
48. ,automatickym zdvislym pfehledovym systémem - Vzdus,ny prostor, ve kterém se poskytuye ?hlea fzent
« p . . letového provozu v souladu s Kklasifikaci vzdusného
kontrakt (ADS-C)“ se rozumi prostiedek, kterym budou
p ) . L L prostoru;
pomoci datového spoje vyménovany polozky ADS-C
dohody mezi pozemnim systémem a letadlem urcujici,
za jakych podminek by méla byt zahdjena hldSeni ADS- - . C L
C a jaké tddaje by tato hldeni méla obsahovat; 59. Jtizenym letc/em se rozumi jakykoli let, ktery je pfed-
métem letového povoleni;
49. ,automatickou informa¢ni sluzbou koncové fizené oblasti
(ATIS)* se rozumi automatické poskytovani platnych 60. ,komunikaci datovym spojem mezi fidicim a pilotem
pravidelnych informaci pfilétavajicim a odlétavajicim (CPDLC)* se rozumi zptsob spojeni mezi fidicim a pilo-
letadlim nepfetrzité po dobu 24 hodin nebo v uréeném tem, pouZivajici datovy spoj pro ATC komunikaci;
¢asovém intervalu:
a) ,automatickou informacni sluzbou koncové Fizené 61. ,,rlﬁe.r}y,m dokrsker}rll s¢ rf)zuml rlzeny,vz,qisny prostor,
oblasti datovym spojem (D-ATIS)“ se rozumi poskyto- sahajici od povrchu zeme do stanovene Vysky;
vani ATIS prostfednictvim datového spoje;
) ) ; 62. ,stoupanim v cestovnim rezimu® se rozumi postup cestov-
b) ,,e}utO{natlckou hlasovc’)u informacni SIUZPOU kOﬂCQVQ niho letu letounu, vedouci k ¢istému piirtistku nadmotské
fizené oblasti (hlasovy ATIS)“ se rozumi poskytovini vysky s dbytkem hmotnosti letounu;
ATIS prostiednictvim nepfetrzittho a opakovaného
hlasového rozhlasového vysilani;
63. ,cestovni hladinou* se rozumi hladina dodrzovand
50. ,vyskou zdkladny nejnizsi vyznatné oblacné vrstvy“ se letadlem béhem znacné Cdsti letu;
rozumi vyska zdkladny nejnizsi vrstvy oblacnosti nad
zemi nebo nad vodou pod 6 000 m (20 000 ft), pokry- ; ’ ’ ] o
vajici vice nez polovinu oblohy; 64. ,,platnyr’n)leto)vym Planem (CPL)* se rozumi letovy, plan
zahrnujici piipadné zmény, k nimz doslo na zdkladé
. ) ) pozdéji vydanych povolen;
51. ,bodem pfechodu se rozumi bod, ve kterém se od letadla
letictho na dseku traté ATS vyznaceném vSesmérovym
radlomfljakgm o}cekava, ze zméni navigacni veden} letadla 65. ,nebezpecnym prostorem® se rozumi vzdusng prostor
pomoci zafizeni za letadlem na naviga¢ni vedeni letadla vymezenych rozmért, ve kterém mohou v urcité dobé
pomoci nejblizstho v§esmérového radiomajdku pied letad- probihat ¢innosti nebezpeené pro let letadla;
lem; ;
52. ,mezi povoleni“ se rozumi bod, ke kterému bylo letadlu 66. ,komunikaci datovym spojem" se rozumi forma spojeni
udéleno letové povolent; pouzivand pro vyménu zprdv prostfednictvim datového
spoje;
53. ,obla¢nosti provozniho vyznamu“ se rozumi obla¢nost
s \gyskou dzakl.adrvlzl) obl.ac.no’sltl, PO?{ 1500 m ils Oqok fr) 67. ,daty[idaji“ se rozumi veli¢ina nebo soubor veli¢in, které
nebo pod nejvysst minimaini SEKtorovou nadmorskou mohou slouzit jako zdklad pro vypocet dalsich veli¢in;
vyskou podle toho, kterd z nich je vétsi, nebo obla¢nost
druhu cumulonimbus nebo véZovity cumulus v jakékoli
vysee, 68. ,ndslednym povolenim“ se rozumi povoleni vydané
letadlu stanovistém fizeni letového provozu, které
54. ,kédem (SSR)“ se rozumi ¢islo pridélené konkrétnimu v daném case toto letadlo nefids;
signdlu odpovédi tvofenému vice impulsy, vysilaném
odpovida¢em v médu A nebo v médu G;
69. ,predpoklddanou dobou letu® se rozumi predpoklddand
welx s e P o , doba potiebna pro pielet od jednoho vyznacného bodu
55. ,piislusnym ufadem” se rozumi Gfad ureny clenskym K dru}ll)ému pro-p J v
stitem jako odpovédny za zajisténi shody s pozadavky '
tohoto nafizeni;
70. ,pfedpoklddanym casem zahdjeni pojizdéni“ se rozumi
56. ,fizenou oblast{“ se rozumi zeny vzdusny prostor saha- pfedpoklddany cas, ve kterém letadlo zahdji pohyb souvi-

jici nahoru od stanovené vysky nad zemi;

sejici s odletem;
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71. ,pfedpoklddanym casem piiletu“ se rozumi pro lety IFR 84. ,vyskou“ se rozumi vertikdlni vzdalenost hladiny, bodu
¢as, ve kterém se predpokladd, Ze letadlo pfileti nad stano- nebo predmétu povazovaného za bod, méfend od stano-
veny bod, ktery je vymezen ve vztahu k radionavigaénim vené roviny;
prostiedkiim a z kterého se predpoklddd zahajeni pfibli-
zeni podle pfistrojii nebo - neni-li bod vyznacen radiona-
vigatnim prostiedkem pro dané letisté - cas piletu letadla 85. ,vrtulntkem* se rozumi letadlo t&73f nez vzduch schopné
nafl ,letlste. Pro letX VIR je to Cas, ve kterém se pfedpo- letu hlavné ptisobenim aerodynamickych sil vznikajicich
klddd, Ze letadlo pfilet{ nad letisté; na jednom nebo vice pohdnénych rotorech, jejichz osy
jsou v podstaté svislé;

72. ,predpoklddanym casem pfiblizeni“ se rozumi Cdas, ve
kterém ATC ocekdvd, ze piilétavajici letadlo po zdrzeni
opusti vyckdvaci fix k dokonéeni svého piibliZzeni na 86. ,vzdusnym prostorem nad volnym mofem® se rozumi
pfistdni. Skuteény cas opusténi vyckdvactho fixu zdvisi vzdu$ny prostor mimo pevninské tzemi a teritoridlni
na povoleni pfibliZent; vody, definovany v Umluvé Organizace spojenych ndrodd

o mofském pravu (Montego Bay, 1982);

73. ,podanym letovym plidnem (FPL)* se rozumi letovy plan,
tak jak je podan stanovisti ATS pilotem nebo uréenym “ o - .

X Jak je p p , P Y 87. JIFR" je zkratka pouzivand k oznaleni pravidel pro let
zdstupcem bez ndslednych zmén; o o
podle piistroji;

74. Clenem letové posddky* se rozumi clen posddky
s prikazem zplisobilosti, povéieny béhem doby letové 88. ,letem IFR“ se rozumi let provddény v souladu s pravidly
sluzby povinnostmi nezbytnymi pro provoz letadla; pro let podle piistrojts;

75. ,letovym informacnim stfediskem“ se rozumi stanovisté . o o o
z¥{zené k poskytovdni letové informacni sluzby a pohoto- 89. ,IMC" je zkratka pouzivana k oznaceni meteorologickych
vostni sluzby; podminek pro let podle piistroji;

76. letovou }nlformacr31 GOblaStvl ¢ rozurrll(l V?dlisny Pr'osftor 90. ,postupem piiblizeni podle piistroji (IAP)“ se rozumi fada
star}ox’fel;ygb rozmehru, v nen}zlseibpf)s ytuje letova infor- pfedem stanovenych manévri s orientaci podle letovych
macnt sluzba a pohotovostni sluzba; piistroju, které zajistuji vyskovou ochranu pfed prekaz-

kami pfi letu od fixu pocateniho pfiblizeni nebo

77. etovou informaéni sluzbou“ se rozumi sluzba poskyto- pfipadné od pocitku stanovené piiletové traté k.bO(.i}l,
vand za Gcelem podévdni rad a informaci k bezpecnému ze kterého mize byt provedeno pfistni nebo, jestlize
a Géinnému provadéni letd; neni mozné dokoncit pfistini, do polohy, ve které se

aplikuji kritéria bezpeénych vysek nad prekdzkami pro
vyckavani nebo pfi letu na trati. Postupy pfiblizen

78. ,letovou hladinou (FL)* se rozumi hladina konstantniho podle piistroji jsou klasifikovany takto:
atmosférického tlaku vztazend ke stanovenému udaji
tlaku 1 013,2 hektopascald, kterd je oddélend od ostatnich
takovych hladin stanovenymi takovymi intervaly; a) postupem nepfesného pfistrojového pfiblizeni (NPA) se

rozumi postup piiblizeni podle pfistroji s vyuzitim

79. .letovym pldnem“ se rozumi pfedepsané informace vzta- smérového vedent, ale bez vyuziti vertikdlniho vedenf;
hujici se k zamyslenému letu letadla nebo jeho Easti,
poskytované stanovistim letovych provoznich sluzeb;

b) postupem pribliZeni s vertikdlnim vedenim (APV) se rozumi
) y postup piiblizeni podle pfistroji s vyuZzitim smérového

80. ,,lelt(ogf)u 1dolhllednos? se rozum dohlednost doptedu a vertikilniho vedeni, ktery ale nespliiuje pozadavky
z kabiny letadla za letu; stanovené pro presné piibliZeni a pfistdni;

81. ,predpovédi“ se rozumi informace o ocekdvanych mete-
orologickych podminkdch pro urcity ¢as nebo casovy c) postupem presného priblizeni (PA) se rozumi postup
interval a pro urCitou oblast nebo ¢ast vzdusného piiblizeni podle piistrojii s vyuZitim pfesného sméro-
prostoru; vého a vertikdlniho vedeni s minimy, jak je stanoveno

kategorii provozu;

82. ,ptizemni dohlednosti“ se rozumi dohlednost na letisti
hldSend opravnénym pozorovatelem nebo automatickymi o i ) o
systémy; 91. ,meteorologickymi podminkami pro let podle piistroji

' (IMC)“ se rozumi meteorologické podminky vyjddiené
dohlednosti, vzdalenosti od obla¢nosti a vyskou zdkladny

83. kurzem“ se rozumi smér, do néhoz sméfuje podélnd osa nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy, které jsou hor$i nez

letadla, vyjadieny ve stupnich méfenych od severu (zemé-
pisného, magnetického, kompasového nebo sitového);

pfedepsand minima meteorologickych podminek pro let
za viditelnosti;
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92. ,piistavaci plochou” se rozumi ¢ast pohybové plochy, a) predstavuje pimé nebezpedi pro daného uzivatele

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

uréend pro pfistani nebo vzlety letadel;

Jhladinou” se rozumi vieobecny vyraz pouzivany k vyjad-
feni vertikdlni polohy letadla znamenajici bud vysku,
nadmoiskou vysku nebo letovou hladinu;

,provozni plochou“ se rozumi &ast letist¢ uréend pro
vzlety, pfistani a pojizdéni letadel, s vyjimkou odbavova-
cich ploch;

,moédem SSR“ se rozumi smluveny rozpozndvaci znak
vztazeny k vymezenym funkcim dotazovacich signdld,
vysilanych dotazovatem SSR. Pfiloha 10 dohody ICAO
stanovuje 4 mody: A, C, S a intermdéd;

»pohybovou plochou se rozumi ¢ast leti§té urcend pro
vzlety, pfistdni a pojizdéni letadel, sestdvajici z provozni
plochy a odbavovaci plochy (ploch);

Jnoc se rozumi doba mezi koncem obcanského
soumraku a zaatkem obcanského svitdni. Obcansky
soumrak kon¢i veler, kdyz se stied slune¢niho disku
nachdzi 6° pod horizontem, a obcanské svitdni zacind
rano, kdyz je stted slune¢niho disku 6° pod horizontem;

,piekdzkou“ se rozumi jakykoli pevny (trvaly nebo
docasny) a mobilni objekt nebo jeho ¢&ast, ktera:

a) se nachdzi na plose urcené pro pozemni pohyby
letadel nebo

b) zasahuje nad stanovenou plochu uréenou k ochrané
letadel za letu nebo

¢) se nachdzi vné téchto stanovenych ploch a byla vyhod-
nocena jako nebezpecnd pro letecky provoz;

,provoznim mistem“ se rozumi misto vybrané provozo-
vatelem nebo velicim pilotem pro provedeni pfistdni,
vzletu nebo pro provoz s vrtulnikovym jetdbem;

wvelicim pilotem* se rozumi pilot uréeny provozovatelem
nebo, v piipadé vieobecného letectvi, vlastnikem k veleni
a provedeni bezpe¢ného letu;

Jtlakovou nadmofskou vyskou“ se rozumi atmosféricky
tlak vyjddfeny nadmoiskou vyskou, kterd odpovidd
tomuto tlaku ve standardni atmosféte, dle definice
v &asti 1 piflohy 8 Chicagské umluvy;

Jproblematickym uZzivinim psychoaktivnich ldtek“ se
rozumi uzivdni jedné nebo vice psychoaktivnich latek
leteckym persondlem zpiisobem, ktery:

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

nebo ohrozuje Zivoty, zdravi nebo pohodu ostatnich
nebo

b) zptisobi & zhorsi profesni, spolecenské, dusevni nebo
fyzické problémy nebo potize;

,zakdzanym prostorem“ se rozumi vzdu$ny prostor
vymezenych rozméri nad pevninou nebo nad teritoridl-
nimi vodami stdtu, ve kterém jsou lety letadel zakdzany;

,psychoaktivnimi latkami“ se rozumi alkohol, opioidy,
kanabinoidy, sedativa a hypnotika, kokain, dal3i psychos-
timulanty, halucinogeny a tékavd rozpoustédla; kdva
a tabdk se mezi né nezahrnuji;

yradarem” se rozumi radiové detekéni zafizeni, poskytujici
informace o vzdalenosti, azimutu a/nebo vysce objektd;

,oblasti s povinnym rddiovym spojenim (RMZ)“ se rozumi
vzdusny prostor stanovenych rozmérti, ve kterém musi
byt letadlo vybaveno radiostanici a provozovat ji;

Jradionavigaéni sluzbou” se rozumi sluzba poskytujici
informace pro vedeni nebo tdaje o poloze pro efektivni
a bezpe¢ny provoz letadel pomoci jednoho nebo vice
radionaviga¢nich zafizenf;

yradiotelefonii“ se rozumi zpiisob radiového spojeni urce-
ného predeviim pro vyménu informaci hlasem;

,stalym letovym pldnem“ se rozumi letovy plan, vztahujici
se k sérii casto se opakujicich, pravidelné provadénych
jednotlivych letd, s totoznymi zdkladnimi charakteristi-
kami, pfeddvany provozovatelem pro uchovani a opako-
vané pouziti stanovisti ATS;

Jhldsnym bodem* se rozumi stanovené zemépisné misto,
vzhledem k némuz se muze hldsit poloha letadla;

,omezenym prostorem“ se rozumi vzdu$ny prostor
vymezenych rozmérd nad pevninou nebo nad teritoridl-
nimi vodami stitu, ve kterém je let letadla omezen
v souladu se stanovenymi podminkami;

Jtrafovym usekem” se rozumi trat nebo Cdsti trati, na
které se obvykle 1étd bez mezipfistani;

,dradhou“ se rozumi vymezend pravodhld plocha na
pozemnim leti$ti, upravend pro pfistini a vzlety letadel;
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114. ,vyckdvacim mistem drdhy“ se rozumi stanovené misto 126. ,pojezdovou drdhou“ se rozumi vymezeny pds na
urCené k ochrané drdhy, prekdzkové plochy nebo kritic- pozemnim leti$ti zfizeny pro pojizdéni letadel a urceny
kého/citlivého ILS/MLS prostoru, ve kterém pojizdéjici ke spojeni jedné Casti letisté s druhou; véetné:
letadla a mobilni prostfedky musi zastavit a vyckdvat,
pokud jim neni letistn{ Fdici vézi povoleno jinak;
a) pojezdového pruhu, jimz se rozumi &ast odbavovaci
plochy urcend jako pojezdovd dréha a umoziujici
115. ,drdhovou dohlednosti (RVR)“ se rozumi vzdilenost, na piistup letadel pouze k stanim;
kterou muze pilot letadla nachdzejictho se na ose drihy
vidét denni dréhové znaleni nebo névéstidla ohranicujici
dréhu nebo vyznacujici jejf osu; b) pojezdové drahy na odbavovaci plose, kterou se rozumi
ast systému pojezdovych drah, umisténd na odbavo-
. . ) vaci plose, umoznujici prijezd odbavovaci plochou;
116. ,osobami ovliviiujici bezpecnost letu“ se rozumi osoby,
které by mohly ohrozit bezpecnost letectvi, jestlize neplni
fddné své povinnosti a funkce, mimo jiné (ale nikoli . Lo 3 L, ,
vyhradng) clenové posddek, persondl zajistujici Gdrzbu P o;gzdove ,dmh)f pro Wchleﬂogibocem, kterf)u se rozumi
letadel a fidici letového provozu; E)OJeZdOVe! firaha napojujici - se navd.rahuwv ostrém
dhlu a projektovand tak, aby umoznila pfistavajicim
letadlim odbocit pii vyssich rychlostech, nez kterych
117. ,kluzdkem* se rozumi letadlo té€z8i nez vzduch, které je dos}ahup e ]myc.h. vyjezdech na pO]e,ZdO,Ve .drahy,
hopno letu plisobenim aerodynamickych sil na své a tim sniZit na minimum dobu obsazenf dréhy;
schop p y y
nepohyblivé nosné plochy a jehoz volny let neni zavisly
na motoru, véetné zdvésnych kluzdkd, paddkovych o ) ) o
kluzakéi a jinych srovnatelnych letadel; 127. ,4zemim“ se rozumi pevnina a k ni pfilehlé teritoridlni
vody spadajici pod svrchovanost, suverenitu, ochranu
nebo mandat doty¢ného stétu;
118. ,sekunddrnim prehledovym radarem (SSR)“ se rozumi
systém piehledového radaru, ktery vyuziva vysilaa/pfiji-
mact (dotazovall) a odpovidacy; 128. ,prahem drdhy“ se rozumi zacdtek té ¢dsti dréhy, kterd je
pouzitelnd pro pfistani;
119. ,informaci SIGMET“ se rozumi informace vydand mete-
orologickou vystraznou sluzbou tykajici se vyskytu nebo 129. ,celkovou piedpoklddanou dobou letu* se rozumi
ocekdvaného vyskytu urcenych meteorologickych jevii na
trati, které mohou ovlivnit bezpe¢nost letového provozu;
a) pro lety IFR pfedpoklddand doba letu od vzletu do
o . ) . o piiletu nad stanoveny bod vymezeny ve vztahu k radi-
120. ,,s1gna.ln’1 p/lo/chou se ’rozun,nY}V)l’ocha na letisti pouzivand onavigaénimu prostiedku, z néhoz se predpoklddd
k umistovdni pozemnich navesti; zahdjeni postupu pfiblizeni podle piistrojii nebo,
neni-li bod vyznalen radionavigaénim prostredkem
na letisti uréeni, doba pfiletu nad letisté uréen;
121. ,vyznaénym bodem“ se rozumi stanovené zemépisné
misto, pouzivané k vyznaleni traté ATS nebo dréhy letu
letadla a pro jiné navigacni Gicely a déely ATS; b) pro lety VER pfedpoklddand doba od vzletu do piiletu
nad letisté urceni;
122. ,zvlastnim letem VFR® se rozumi let VER, kterému vydala
sluzba fizeni letového provozu povoleni k letu v fizeném L
okrsku v meteorologickych podminkdch horsich nez 130. ,trati® se rozumi prumét Eirahy'letu Vletadla na POV:I‘C'h
VMC: zemé, jehoz smér se v kterémkoli bodé obvykle vyjadiuje
ve stupnich méfenych od severu (zemépisného, magnetic-
kého nebo sitového);
123. ,zbloudilym letadlem® se rozumi letadlo, které se
vyznacné odchylilo od zamyslené trati nebo které hldsi,
7e neznd svou polohu; 131. ,radou k vyhnuti se provozu“ se rozumi rada poskytnuta
stanovi§tém letovych provoznich sluzeb, uréujici manévry
pomahajici pilotovi vyhnout se sraZce;
124. ,pfehledovym radarem“ se rozumi radarové zafizeni,
pouzivané k urcovani polohy letadla vzdalenosti a azimu-
tem; 132. ,informaci o provozu* se rozumi informace vydand stano-
vistém letovych provoznich sluzeb, kterou se pilot
upozoriiuje na jiny zndmy nebo pozorovany letovy
125. ,pojizdénim“ se rozumi pohyby letadel na povrchu letité provoz, ktery se mize nachdzet v blizkosti polohy letadla

nebo provozniho mista s pouzitim vlastni sily, s vyjimkou
vzletu a pfistani;

nebo jeho zamyslené trati, a kterd ma pilotovi pomoci
vyhnout se srédzce;
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133. ,bodem piedani f{zeni“ se rozumi urceny bod, umistény
na letové draze letadla, ve kterém se pteddva odpovédnost
za poskytovani sluzby fizeni letového provozu letadlu
z jednoho fidictho stanovisté nebo pracovisté na druhé;

134. ,prevodni nadmoiskou vyskou“ se rozumi nadmorska
vyska, ve které nebo pod niz se vertikilni poloha letadla
Hdi nadmotskymi vyskami;

135. ,pfevodni hladinou® se rozumi nejniz$i pouzitelnd letova
hladina nad pfevodni nadmofiskou vyskou;

136. ,oblasti s povinnym odpovidacem (TMZ)“ se rozumi
vzdusny prostor stanovenych rozmérd, ve kterém je pro
letadlo povinné vybaveni odpovidac¢i hldsicimi tlakovou
nadmofskou vysku a jejich provozovani;

137. ,neidentifikovanym letadlem* se rozumf letadlo, které bylo
zpozorovano nebo bylo hldseno, Ze leti v daném
prostoru, ale jehoz totoZnost nebyla uréena;

X

138. ,volnym balonem bez pilota na palubé“ se rozumi nepo-
hénéné letadlo bez pilota na palubg, leh¢i nez vzduch, ve
volném letu;

139. ,VFR® je zkratka pouZzivand k oznaceni pravidel pro let za
viditelnosti;

140. ,letem VFR“ se rozumi let provddény v souladu s pravidly
pro let za viditelnosti;

141. ,dohlednosti“ se rozumi dohlednost pro letecké tcely,
ktera je definovana jako vétsi z ndsledujicich dvou vzda-
lenosti:

a) nejvétsi vzddlenost, na kterou je mozno spolehlivé
vidét a rozeznat na svétlém pozadi Cerny predmét
vhodnych rozmérd, umistény u zemg;

b) nejvétsi vzddlenost, na kterou je mozno spolehlivé
rozeznat na neosvétleném pozadi svétla o svitivosti
pfiblizné 1 000 cd;

142. ,meteorologickymi podminkami pro let za viditelnosti“ se
rozumi meteorologické podminky vyjadfené dohlednosti,
vzdalenosti od oblacnosti a vyskou zdkladny nejnizsi
vyznacné oblaéné vrstvy, které jsou stejné nebo lepsi
nez predepsand minima;

143. ,VMC* je zkratka pouzivand k oznaceni meteorologickych
podminek pro let za viditelnosti.

Cldnek 3
Dodrzovéani

Clenské staty zajisti dodrzovani spole¢nych pravidel a ustanoveni
stanovenych v piiloze tohoto nafizeni, aniz jsou dotéena

ustanoveni o pruznosti obsazend v clinku 14 nafizeni (ES)
¢.216/2008 a bezpe¢nostni opatfeni obsazend v ¢lanku 13
naffzen{ (ES) & 549/2004.

Cldnek 4
Vyjimky pro zvldstni provoz

1. Na zidost subjektli provadgjicich nasledujici ¢innosti
mohou piislusné dfady udélit témto subjektim vyjimky
z konkrétnich pozadavki tohoto nafizeni pro ndsledujici
¢innosti verejného zdjmu a pro vycvik nezbytny pro bezpecné
provadéni téchto ¢innosti:

a) lety policejnich a celnich letadel;

b) lety za Gcelem sledovani dopravy a prondsledovani;

¢) lety za tucelem kontroly zZivotniho prostedi provadéné
organy vefejné spravy nebo jimi povéfenymi subjekty;

d) pétrdni a zdchrana;

e) lety souvisejici s poskytovanim zdchranné lékaiské péce;

f) evakuace;

g) haSeni pozard;

h) vyjimky pozadované pro zajisténi letti hlav stdtd, ministr
a srovnatelnych statnich ciniteld.

2. Pfislusny Gfad povolujici tyto vyjimky informuje agenturu
EASA o povaze téchto vyjimek nejpozdéji do dvou mésicti od
jejich schvaleni.

3. Timto ¢ldnkem neni dotcen ¢ldnek 3 a clanek maze byt
pouzit v piipadech, kdy ¢innosti uvedené v ¢ldnku 1 nemohou
byt provadény jako operacni letovy provoz nebo kdyby jinak
nemohly vyuZzit ustanoveni o pruznosti obsazend v tomto naii-
zeni.

Cldnek 5
Rozdily

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost a nejpozdéji k datu
jeho Gcinnosti ¢lenské stdty:

a) oficidlné ozndmi organizaci ICAO, Ze veskeré diive ozna-
mené rozdily oproti normdm a doporufenym postupim
ICAO, které jsou pfedmétem tohoto nafizeni, se zrusuji
s vyjimkou téch, které se tykaji zdkladnich bezpe¢nostnich
a obrannych zdjmi ¢lenskych stdtt podle ¢lanku 13 nafizeni
(ES) ¢. 549/2004;
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b) ozndmi organizaci ICAO spolené dohodnuté rozdily obsa-
zené v dodatku k piiloze tohoto nafizeni.

2. Vsouladu s piilohou 15 Chicagské tmluvy zvefejni kazdy
Clensky stit prostiednictvim své letecké informacni piirucky
spole¢né dohodnuté rozdily ozndmené organizaci ICAO
v souladu s odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku, jakoz i viechna
ostatni ustanoveni, jez si vyzddaly zdjmy vzdu$né obrany
a bezpecnosti daného stitu v souladu s odst. 1 pism. a) tohoto
¢lanku.

Cldnek 6
Sledovédni zmén

1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost Komise s podporou
agentur Eurocontrol a EASA ustanovi trvaly proces s cilem:

a) zajistit, aby byly sledovany a analyzovdny vsechny zmény
piijaté v rdmci Chicagské amluvy, které se dotykaji oblasti
ptisobnosti tohoto nafizeni, a

b) podle potieby vypracovdvat ndvrhy na provedeni zmén
v piiloze tohoto nafizeni.

2. Ustanoveni ¢lanku 5 tohoto nafizeni tykajici se zruSeni
a ozndmeni rozdild a zvefejnéni v leteckych informacnich
piiruckdch a ustanoveni ¢ldnku 7 tykajici se zmén prilohy se
pouziji podle vhodnosti.

Cldnek 7
Zmény piilohy

1.  Zmény piilohy se provadéji v souladu s ¢l. 5 odst. 3
nafizeni (ES) ¢. 549/2004.

2. Zmény uvedené v odstavci 1 mohou zahrnovat mimo jiné
i zmény pozadované pro zaji§téni souladu prdvnich ustanoveni
pfi budoucim rozsifovéani tohoto nafizeni tak, aby obsahovalo
piislusnd ustanoveni piiloh a dokumentd ICAO jinych nez
piilohy 2, nebo zmény vyplyvajici z aktualizaci téchto samot-
nych pfiloh a dokumenti ICAO nebo ze zmén kterychkoli
piislusnych nafizeni Unie.

Cldnek 8
Pfechodnd a dalsi opatfeni
1. Clenské stdty, které pied vstupem tohoto nafizeni v plat-
nost pfijaly dodate¢nd ustanoveni dopliujici normy ICAO,

zajisti, aby tato dodate¢nd ustanoveni byla v souladu s timto
nafizenim.

2. Pro dcely tohoto clanku takovd dodate¢nd ustanoveni
doplijici normu ICAO neptedstavuji rozdil oproti Chicagské
umluvé. Tato daldi opatfeni, jakoZ i veskeré dalsi zalezitosti,
které toto nafizeni ponechdva na rozhodnuti p¥islusnych dradd,
zveiejni clenské stity prostiednictvim svych leteckych informac-
nich pfirucek. Informuji rovnéz Komisi a agenturu EASA, a to
nejpozdéji do dvou mésictt od vstupu tohoto nafizeni v platnost
nebo od pfijeti téchto dodate¢nych ustanoven.

Cldnek 9
PoZadavky na bezpecnost
1. Po vstupu tohoto nafizeni v platnost, a aniz jsou dotcena
ustanoveni clanku 7, ¢lenské stity v zdjmu zachovdni nebo
zvyseni stavajici rovné bezpecnosti zajisti, aby v rdmci procesu
Hzeni bezpecnosti zahrnujictho viechny a. s.pekty provadéni
tohoto nafizeni bylo provedeno bezpe¢nostni posouzeni plinu
provadéni, véetné identifikace nebezpedi, posouzeni rizik a jejich
zmirnéni dfive, nez dojde ke skute¢nym zméndm diive pfijatych
postupt. Takové zmirnéni mtize zahrnovat pouziti ¢lanku 3.

Cldnek 10

Zmény nafizeni (ES) & 730/2006, (ES) & 1033/2006, (ES)
&.1794/2006, (ES) & 12652007, (EU) & 255/2010 a
providéciho nafizeni (EU) €. 1035/2011

1. Nafizeni (ES) ¢.730/2006 se méni takto:

a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 3 a 4 se nahrazuji timto:

»3. LIFR je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let
podle pfistroji;

4. VFR® je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let
za viditelnosti*.

2. Nafizeni (ES) ¢. 1033/2006 se méni takto:

a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 2 bodu 8 se nahrazuje timto:

,8. LIFR“ je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let
podle pfistroji;*.

=z

Ustanoveni ¢l. 3 odst. 1 se nahrazuje timto:

,1.  Ustanoveni uvedend v piiloze se pouziji na predkld-
dani, pfijiman{ a distribuci letovych plant na kazdy let, na
ktery se vztahuje toto nafizeni, a na viechny zmény klicové
polozky letového planu v piedletové fizi v souladu s timto
nafizenim."
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¢) Nadpis a prvni bod piilohy se nahrazuji timto:

,Ustanoveni uvedend v ¢l. 3 odst. 1

1. Oddil 4 provadéciho nafizeni (EU) ¢ 923/2012 (¥).

(*) Uf. vést. L 281, 13.10.2012, s. 1.4

3. Nafizeni (ES) ¢ 1794/2006 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 pism. ¢) a d) se nahrazuje timto:

,€) HIFR® je zkratka pouzivand k oznaceni pravidel pro let
podle pfistroji;

d) ,VFR“ je zkratka pouZzivand k oznaceni pravidel pro let
za viditelnosti;“.

4. Nafizeni (ES) ¢.1265/2007 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 5 se nahrazuje timto:

,5. ety provozované podle pravidel pro lety za viditelnosti“
(lety VFR) se rozumi veskeré lety provadéné v souladu
s pravidly pro let za viditelnosti;“.

5. Nafizeni (EU) ¢ 255/2010 se méni takto:
a) Ustanoveni ¢l. 2 odst. 3 se nahrazuje timto:

»3. JFR" je zkratka pouzivand k oznaleni pravidel pro let
podle piistroji;*.

6.  Provadéci nafizeni (EU) ¢. 1035/2011 se méni takto:

a) odkaz v piiloze II bodé 4 pism. a) na ,Pfilohu 2 Pravidla
létani, 10. vyddni, Cervenec 2005“ se nahrazuje odkazem na
.provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012%

b) odkaz v piiloze II bodé 4 pism. c¢) na ,Pfilohu 11 Letové
provozni sluzby, 13. vyddni, ¢ervenec 2001, v¢etné vSech
zmén aZ po ¢ 47-B“ se méni doplnénim textu ,a piipadné
provadéci nafizeni (EU) ¢ 923/2012“ na konec uvedené
véty;

¢) odkaz v pfiloze IIl bodé 2 pism. b) na ,Pilohu 11 Letové
provozni sluzby, 13. vydani, ¢ervenec 2001, vcetné vSech
zmén az po & 47-B;* se méni doplnénim textu ,poptipadé
provadéci nafizeni (EU) ¢ 923/2012“ na konec uvedené
véty.

Cldnek 11
Vstup v platnost

1.  Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po
uvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni se pouzije od 4. prosince 2012.

2. Odchylné od odst. 1 druhého pododstavce se ¢lenské stity
mohou rozhodnout, Ze az do 4. prosince 2014 nebudou usta-
noveni tohoto nafizeni uplatiiovat.

Vyuzije-li néktery clensky stat této moznosti, ozndmi Komisi
a agentufe EASA v souladu s ¢l. 12 odst. 1 nafizeni (ES)
¢. 549/2004 divody této odchylky, jeji trvéni, jakoz i plinovand
opatfeni a piislusny casovy harmonogram provedeni tohoto
nafizeni.

Toto nafizeni je zdvazné v celém svém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 26. z4i{ 2012.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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PRILOHA

PRAVIDLA LETAN{

ODDIL 1
Let nad volnym morem
SERA.1001 Obecnd ustanoveni

a) Pro let nad volnym mofem plati bez vyjimky pravidla uvedend v piiloze 2 Chicagské timluvy. Pro ucely kontinuity
a plynulého provozu letovych provoznich sluzeb, zejména v rdmci funkénich blokt vzdusného prostoru, mohou byt
ustanoveni piflohy 11 Chicagské tmluvy pouzivina ve vzdu$ném prostoru nad volnym mofem zpusobem, ktery je
v souladu s pouzivinim téchto pravidel nad Gzemim c¢lenskych statt. Tim neni dotcen provoz stitnich letadel podle
lanku 3 Chicagské tmluvy. Nejsou tim dotceny ani povinnosti Clenskych stdtli zajistit, aby provoz letadel v letovych
informacnich oblastech, ve kterych jsou zodpovédné za poskytovani letovych provoznich sluzeb podle dohod s ICAO
o oblastni letové navigaci, byl provadén bezpe¢nym, urychlenym a G¢innym zptsobem.

b) Pro &isti volného mofte, kde clensky stit pfijal podle dohod s ICAO o oblastni letové navigaci odpovédnost za
poskytovani sluzeb letového provozu, ur¢i dotyény clensky stdt poskytovatele letovych provoznich sluzeb pro posky-
tovani téchto sluzeb.

ODDIL 2
PouZitelnost a dodrZovdni
SERA.2001 PouZitelnost

Aniz jsou dotCena vyse uvedend ustanoveni SERA.1001, vztahuje se toto nafizeni v souladu s ¢ldnkem 1 zejména na
uzivatele vzdusného prostoru a na letadla:

a) provadgjici lety do Unie, v rdmci Unie a z Unie;

b) se statnimi znackami a pozndvacimi znackami clenského stitu Unie a provadgjici lety v jakémkoli vzdusném prostoru
v rozsahu, ktery neni v rozporu s pravidly zvefejnénymi danym stitem, ktery méd pravomoc nad pfelétivanym
Gzemim.

Toto nafizeni se vztahuje také na prislusné afady clenskych stdtl, na poskytovatele letovych navigacnich sluzeb a na
piislusny pozemni persondl podilejici se na leteckém provozu.

SERA.2005 Dodrzovini pravidel létani

Provoz letadla za letu, na pohybové plose letisté nebo v provoznim misté musi byt ve shodé s obecnymi pravidly,
platnymi mistnimi ustanovenimi a navic, pokud jde o provoz za letu, také ve shodé:

a) s pravidly pro let za viditelnosti nebo

b) s pravidly pro let podle pfistroj.

SERA.2010 Odpovédnost za dodrZovini pravidel 1étdni
a) Odpovédnost velictho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, f{di-li letadlo ¢i nikoli, odpovidd za dany let v souladu s timto naf{zenim, vyjma
piipadi, kdy se smi od téchto pravidel odchylit za podminek, kdy je odchyleni absolutné nezbytné v zdjmu zachovani
bezpecnosti.

b) Predletovd pfiprava

Pred zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi informacemi, které se tykaji zamysleného letu.
Predletovd piiprava pro lety mimo blizkost leti§t¢ a pro vsechny lety IFR musi zahrnovat peclivé prostudovani
dostupnych aktudlnich meteorologickych zprdv a piedpovédi, s uvdzenim pozadavku na palivo a urceni ndhradniho
postupu pro piipad, ze nebude mozné let dokoncit tak, jak byl planovén.
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SERA.2015 Pravomoc veliciho pilota letadla

Velici pilot letadla musi mit s konecnou platnosti pravo rozhodnout o provedeni letu.

SERA.2020 Problematické uZivani psychoaktivnich litek

Kterdkoli osoba ve funkci, kterd je rozhodujici pro bezpecnost letectvi (osoba ovliviiujici bezpe¢nost letu) nesmi tuto
funkci vykonévat, pokud je pod vlivem jakychkoli psychoaktivnich latek snizujicich schopnost vykonu funkce. Tyto osoby
se mus{ vyvarovat jakéhokoli problematického uzivani téchto latek.

ODDIL 3

Obecnd pravidla a vyhybdni se stietdm

KAPITOLA 1
Ochrana osob a majetku
SERA.3101 Nedbalé nebo neopatrné zachdzeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachdzet nedbalym nebo neopatrnym zpisobem, ktery by ohrozil Zivot nebo majetek jinych.

SERA.3105 Minimdlni vysky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo piistdni nebo kdy to povolil piislusny dfad, nesmf letadlo letét nad
husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromdzdénim osob na volném prostranstvi,
pokud neni ve vysce, kterd by v pifpadé vzniklé nouze umoznila pfistani bez ohrozeni osob nebo majetku na povrchu
zemé. Tyto minimalni vy3ky jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA.5005 pism. f) a minimélni hladiny pro lety IFR
jsou stanoveny v bodu SERA.5015 pism. b).

SERA.3110 Cestovni hladiny

Cestovni hladiny, ve kterych se md let nebo jeho &dst provést, musi byt vyjadreny jako:

a) letové hladiny u letd v nejnizsi pouzitelné letové hladiné nebo nad ni nebo piipadné nad prevodni nadmoiskou

vyskou;
piipadné pod ni.
SERA.3115 Shazovdni a rozprasovini

Shazovani a rozprasovéni z letadla za letu smi byt provddéno pouze:

a) v souladu s pravnim pfedpisem Unie nebo pifpadné s vnitrostitnim pravnim pfedpisem pro letovy provoz regulovany
¢lenskym stitem a

b) v souladu s pfislusnou ozndmenou informaci, radou ajnebo povolenim vydanym pfislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

SERA.3120 Vleceni

Letadlo smi vléci jiné letadlo nebo jiny predmét pouze:

a) v souladu s pravnim pfedpisem Unie nebo piipadné s vnitrostitnim prdvnim predpisem pro letovy provoz regulovany
Clenskym stdtem a

b) v souladu s pfislusnou ozndmenou informaci, radou ajnebo povolenim vydanym pfislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

SERA.3125 Sestupy padikem

Sestupy paddkem jiné nez nouzové se smi provadét pouze:

a) v souladu s préavnim pfedpisem Unie nebo pifpadné s vnitrostitnim pravnim pfedpisem pro letovy provoz regulovany
clenskym stitem a

b) v souladu s piislusnou ozndmenou informaci, radou a/nebo povolenim vydanym piislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.
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SERA.3130 Akrobaticky let

Akrobatické lety se smi provadét pouze:

a) v souladu s prévnim pfedpisem Unie nebo pifpadné s vnitrostitnim pradvnim predpisem pro letovy provoz regulovany
¢lenskym stdtem a

b) v souladu s pfislusnou ozndmenou informaci, radou a/nebo povolenim vydanym piislusnym stanovistém letovych
provoznich sluzeb.

SERA.3135 Skupinové lety

Letadla nesmi provadét skupinovy let, s vyjimkou predchozi dohody mezi velicimi piloty letadel Gcastnicich se letu,
piicemz pii skupinovém letu v fizeném vzdusném prostoru se musi dodrzet podminky pfedepsané pifslusnym dfadem.
Tyto podminky zahrnuji nésledujici:

a) jeden z velicich pilotd je urcen jako vedouci letu;
b) s ohledem na navigaci a hldSeni poloh se skupina povazuje za jediné letadlo;

¢) za rozstupy mezi letadly pti daném letu odpovidd vedouci letu a velici piloti ostatnich letadel Gcastnicich se letu a tato
odpovédnost zahrnuje i fize, kdy letadla manévruji pro potieby dosazeni vlastntho rozstupu ve skupiné pii jejim
shromazdovani a rozchodu, a

d) u stdtnich letadel musi byt udrzovdna maximélni boc¢ni, podélnd a vertikilni vzddlenost mezi kazdym letadlem
a vedoucim letu v souladu s Chicagskou tmluvou. U jinych neZ stdtnich letadel kazdé letadlo udrzuje vzdélenost,
kterd nepfesahuje bo¢né a podélné 1 km (0,5 NM) a vertikdlné 30 m (100 ft) od vedouciho letu.

SERA.3140 Volné balony bez pilota na palubé

Volny balén bez pilota na palubé se musi provozovat zptisobem, ktery minimalizuje nebezpedi pro osoby, majetek nebo
jind letadla, a musi byt provozovédn v souladu s podminkami uvedenymi v dodatku 2.

SERA.3145 Zakdzané a omezené prostory

Letadlo nesmi letét v zakdzaném nebo omezeném prostoru, ktery byl fadné zvefejnén, s vyjimkou dodrzeni podminek
omezeni nebo se souhlasem clenského stitu, nad jehoz tzemim jsou tyto prostory ziizeny.

KAPITOLA 2
Vyhybiéni se stfetim
SERA.3201 Obecnd ustanoveni

Z4dné ustanoveni tohoto nafizeni nezbavuje velictho pilota letadla odpovédnosti provést takova opatfeni, véetné manévrii
pro vyhnuti se srdzce, které jsou zalozeny na radich k vyhnuti poskytovanych zafizenim ACAS, aby se co nejlépe
zabrénilo srdzce.

SERA.3205 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, kterd by vytvarela nebezpedi stetu.

SERA.3210 Privo piednosti

a) Letadlo, které mé pravo prednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.
b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiného letadla je narusena, musi dit tomuto letadlu pfednost.

¢) Letadlo, které je podle ndsledujicich pravidel povinno dat prednost jinému letadlu, se mu musi vyhnout nadlétnutim,
podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostatecné vzdilenosti, pficemz musi vzit v dvahu vliv
turbulence v dplavu za letadly.

1) Celni priblizovdni. Pfiblizuji-li se dvé letadla ¢elné nebo pfiblizné celné a existuje-li nebezped stietu, obé letadla musi
zménit kurz smérem doprava.
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2) Sbihajici se traté. Sbihaji-li se traté¢ dvou letadel pfiblizné ve stejné hlading, md pfednost to letadlo, které piilétava
zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

i) motorové letadla téz3{ nez vzduch musi ddt prednost vzducholodim, kluzdkiim a balontm,
ii) vzducholodé musi dit pfednost kluzdkiim a balontim,

iii) kluzdky musi dit pfednost balontim,

iv) motorovd letadla musi ddt prednost letadliim, které maji ve vleku jind letadla nebo predméty.

Predlétdvdni. Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému piiblizuje zezadu po trati, svirajici s podélnou osou
druhého letadla dhel mensi nez 70 stupnd, je tedy v takové poloze viici predlétdvanému letadlu, Ze by v noci
nemohlo vidét ani levd, ani pravd polohovd svétla predlétdvaného letadla. Predlétdvané letadlo ma pfednost
a predlétavajici letadlo bez ohledu na to, zda stoupd, klesd nebo je ve vodorovném letu, se musi druhému letadlu
vyhnout zménou kurzu doprava a zddnd ndsledujici zména ve vzdjemnych polohidch obou letadel nezbavuje
predlétdvajici letadlo povinnosti vyhnout se, dokud letadlo nemine v dostate¢né vzdalenosti.

N
=

i) Predlétdvdni kluzdkii. Kluzdk predlétavajici jiny kluzdk se smi vyhnout zménou kurzu doprava nebo doleva.

Piistdni. Letadlo za letu nebo pohybujici se po zemi nebo vodé musi ddt pfednost letadlu, které pfistivd nebo je
v posledni fdzi pfibliZeni na pfistani.

=

i) PFiblizuji-li se dvé nebo vice letadel té73ich nez vzduch k letisti nebo provoznimu mistu za dcelem pfistdni, musi
letadlo ve vyssi hladiné dat pfednost letadlu v niz$i hlading, ale letadlo v nizs hladiné nesmi vyuzit tohoto
pravidla k tomu, aby se zafadilo pfed letadlo, které je v posledni fdzi pfiblizeni na pfistdni nebo aby takové
letadlo pfedletélo. Motorova letadla t€z3i nez vzduch viak musi dat piednost kluzdkam.

ii) Nouzové pristdni. Letadlo, kterému je zndmo, Ze jiné letadlo je nuceno pfistdt, musi ddt tomuto letadlu pfednost.
5) Vzlet. Letadlo pojizdéjici na provozni plose letisté musi ddt pfednost letadlu, které vzlétd nebo se chystd vzletét.
d) Pohyby letadel, osob a vozidel po zemském povrchu

1) V piipadé nebezpedi stietu mezi dvéma letadly pojizdéjicimi po pohybové plose letisté nebo rovnocenné &asti
provozniho mista se musi uplatnit ndsledujici:

i) priblizuji-li se dvé letadla Celné nebo piiblizné celné, obé musi zastavit nebo, je-li to proveditelné, vyhnout se
doprava tak, aby byla mezi nimi zajiSténa dostate¢nd vzdélenost,

i) sbihaji-li se dréhy dvou letadel, prednost md letadlo pojizdéjici zprava,

iii) letadlo predjizdéné jinym letadlem md pfednost a ptedjizdéjici letadlo musi udrzovat dostate¢nou vzdalenost od
piedjizdéného letadla.

2) Letadlo, které pojizdi po provozni plose na fizeném letisti, musi zastavit a Cekat na vSech vyckdvacich mistech
dréhy do té doby, nez obdrzi od letistni fdici véze vyslovné povoleni k vjezdu na drdhu nebo k jejimu kfizovani.

3) Letadlo, které pojizdi po provozni plode, musi zastavit a Cekat na vSech rozsvicenych koncovych prickich a smi
pokracovat podle odstavce 2 az po zhasnuti svétel.

4) Pohyb osob a mobilnich prostiedkd na letistich

i) Pohyby osob nebo mobilnich prostiedkd, véetné vlecenych letadel na provozni plose letisté, musi fdit letistn{
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ii) Za podminek, pfi nichz se uplatiuji postupy za nizké dohlednosti, plati:

A) pohyby osob a mobilnich prostfedkd na provozni plose letisté se musi omezit na nezbytné minimum
a zvlastni pozornost musi byt vénovdna pozadavkim na ochranné prostory ILS/MLS v pribéhu pfesnych
piistrojovych piiblizeni II. nebo III. kategorie;

B) vzhledem k ustanovenim pododstavce iii) musi byt poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb pfedepsdna
minimdlni vzdalenost mezi mobilnimi prostfedky a pojizdéjicimi letadly, kterd pfislusny organ musi schvalit
se zfetelem k dostupnym prostiedkiim;

C) pfi smiSeném provozu ILS a MLS II. nebo III. kategorie pfesného pristrojového piibliZeni, kterd se provadéji
nepfetrzité na jedné drdze, musi byt zaji§téna ochrana restriktivnéjsich kritickych a citlivych prostorti ILS
nebo MLS.

iii

Pohotovostnim mobilnim prostfedkim jedoucim na pomoc letadlu v tisni musi byt zajisténa pfednost pred
veskerymi pohyby na letistn{ ploge.

=

Vzhledem k ustanovenim pododstavce iii) musi mobilni prostfedky na provozni plose vyhovovat témto
pravidlim:

A) mobilni prostfedky a mobilni prostiedky vlekouci letadlo musi dit piednost letadlim, kterd pfistdvaji,
vzlétaji, pojizdéji nebo jsou vlecena;

B) mobilni prostiedky musi dit pfednost mobilnim prostiedkiim vlekoucim letadlo;

C) mobiln{ prostfedky musi ddt prednost ostatnim mobilnim prostfedkiim v souladu se smérnicemi stanovisté
letovych provoznich sluzeb;

]

pfestoze plati ustanoveni A), B) a C), mobilni prostiedky a mobilni prostiedky vlekouci letadlo se musi Fidit
pokyny letistni Fidici véze.

SERA.3215 Rozsvécovani svétel na letadle

a) Vechna letadla za letu v noci musi s vyjimkou podle pismene e) rozsvitit:

1) protisrdzkové svétla uréend k upoutdni pozornosti na dané letadlo a

2) polohovd svétla vyznacujici pifslusny smér letadla viici pozorovateli a jind svétla, pokud by mohla byt zaménéna
s témito svétly, nesmi byt rozsvicena nebo

3) v piipadé balonti polohovd svétla.

b) V nodi, s vyjimkou piipadu uvedeného v pismeni e):

1) vSechna letadla pohybujici se po pohybové plose letisté¢ musi mit rozsvicena polohova svétla vyznacujici pFislusny
smér letadla vici pozorovateli a jind svétla, pokud by mohla byt zaménéna s témito svétly, nesmi byt rozsvicena;

2) viechna letadla na pohybové plose letisté, je-li to proveditelné, musi mit rozsvicena svétla oznacujici okraje jejich
konstrukce, pokud nejsou trvale nebo jinak pfiméfené osvétlena;

3) vSechna letadla pojizdgjici nebo vlecend na pohybové plose letisté musi mit rozsvicena svétla, kterymi na sebe
upoutaji pozornost, a

4) vechna letadla na pohybové plose letisté s bézicimi motory musi mit rozsvicena svétla vyznacujici tuto skute¢nost.

¢) S vyjimkou piipadu uvedeného v pismeni e) musi mit viechna letadla za letu vybavend protisrdzkovymi svétly
vyhovujicimi pozadavku pism. a) odst. 1 rozsvicena takovd svétla i ve dne.
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d) S vyjimkou piipadu uvedeného v pismeni e) musi viechna letadla:

1) pojizdgjici nebo vlecend na pohybové plose letisté a vybavend protisrazkovymi svétly vyhovujicimi pozadavku pism.
b) odst. 3 nebo

2) na pohybové plose letisté a vybavend svétly vyhovujicimi pozadavkiim pism. b) odst. 4

mit takova svétla rozsvicena i ve dne.

e) Pilotovi se musi povolit vypnuti nebo snizeni intenzity kteréhokoli ze zdbleskovych svétel spliujictho pozadavky
pismen a), b), ¢) a d), jestlize:

1) nepfiznivé ovliviiuje nebo by mohlo neptiznivé ovlivnit uspokojivy vykon povinnosti nebo

2) osliuje nebo by mohlo oslnit vnéjstho pozorovatele.

SERA.3220 Simulované lety podle pfistrojit

Letadlo nesmi provadét cvicné lety v simulovanych podminkdch podle pristroji, pokud:

a) neni v letadle instalovdno pln¢ funkéni dvoji fizeni a

b) na pilotnim sedadle neni kvalifikovany pilot (v tomto pravidle oznaceny jako bezpecnostni pilot) pusobici jako
bezpecnostni pilot pro osobu letici za simulovanych podminek podle pfistroji. Tento bezpecnostni pilot musi mit
pfiméfeny vyhled dopfedu a na ob¢ strany letadla nebo musi byt ve spojeni se zptisobilym pozorovatelem, ktery
v letadle zaujimd takové misto, Ze jeho zorné pole vhodné dopliuje vyhled bezpe¢nostniho pilota.

SERA.3225 Provoz na letisti a v jeho blizkosti

Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkosti musi:

a) pozorovat ostatni letistni provoz za acelem vyhnuti se srazce;

b) zatadit se do letového provozu tvofeného ostatnimi letadly v provozu nebo se mu vyhnout;

¢) s vyjimkou balont provadét vSechny zaticky doleva pii pfibliZzeni na pfistani a po vzletu, pokud informace nebo
instrukce od ATC nestanovi jinak;

d) s vyjimkou balont pfistdvat a vzlétat proti sméru vétru, pokud bezpecnost, konfigurace drdhy nebo zdjmy letového
provozu neurcuji, Ze je preferovan jiny smér.

SERA.3230 Provoz na vodni hladiné

a) Priblizuji-li se dvé letadla nebo letadlo a plavidlo k sobé a existuje riziko stietu, musi letadlo pokracovat obezfetné a s
ohledem na stdvajici okolnosti a podminky, véetné omezeni na strané piislusného letadla nebo lodé.

1) Sbihajici se traté. Letadlo, které ma jiné letadlo nebo plavidlo zprava, musi mu ddt pfednost tak, aby byla mezi nimi
zajisténa dostatecnd vzddlenost.

2) Celni priblizovdni. Letadlo pfiblizujici se k jinému letadlu nebo k plavidlu celné nebo piiblizné celng, se mus
vyhnout zménou kurzu vpravo tak, aby byla mezi nimi zajiténa bezpecnd vzdalenost.

3) Predlétdvdni. Pfedlétavané letadlo nebo plavidlo ma prednost a piedlétavajici letadlo se musi vyhnout zménou kurzu
tak, aby byla mezi nimi zajiSténa bezpecnd vzddlenost.

4) Pfistdni a vzlet. Letadlo pfistdvajici na vodni hladin¢ nebo vzlétajici z vodni hladiny musi, je-li to proveditelné,
zajistit bezpecnou vzdalenost mezi sebou a vSemi plavidly a musi se vyhnout naruSeni jejich navigace.
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b) Rozsvécovdni svétel letadla na vodni hladiné. V noci nebo v jiném obdobi pfedepsaném piislusnym dfadem musi viechna
letadla na vodni hladiné mit rozsvicena svétla tak, jak to pozaduje Umluva o mezindrodnich pravidlech pro zabranéni

vlastnostmi a s co nejpodobnéjsi polohou, jako jsou svétla pozadovand podle mezindrodnich pravidel.

KAPITOLA 3
Signdly
SERA.3301 Obecnd ustanoveni

a) Pii zpozorovéni nebo pfijeti jakychkoli signalt uvedenych v dodatku 1 musi letadlo provést to, co se danym signdlem
podle tohoto dodatku pozaduje.

b) Pouziji-li se signdly dodatku 1, musi mit uvedeny vyznam. Tyto signdly se smi pouZivat pouze pro uvedené tcely
a zadné jiné signdly, které by se s nimi mohly zaménit, se nesmi pouZivat.

¢) Signalista musi byt odpovédny za poskytovédni standardnich signdlti pro fizeni letadel na zemi jasnym a piesnym
zplisobem pii pouziti signdlti uvedenych v dodatku 1.

d) Cinnosti signalisty sm{ provddét pouze osoby, které absolvovaly vycvik, ziskaly kvalifikaci a oprdvnéni v souladu
s ptislusnymi pravnimi pfedpisy Unie nebo vnitrostdtnimi pravnimi predpisy.

e) Signalista musi na sobé mit charakteristicky oznacenou fluorescenéni vestu, aby jej letovd posddka byla schopna
identifikovat jako osobu odpovédnou za fizeni na zemi.

f) Pro jakoukoliv signalizaci za dne musi byt veskerym zicastnénym pozemnim persondlem pouziviny tyce s fluores-
cenéni barvou, signalizacni ter¢e nebo rukavice. V noci nebo za nizké dohlednosti musi byt pouzivany svitici tyce.

KAPITOLA 4
Cas
SERA.3401 Obecnd ustanoveni

a) Musi se pouzivat svétovy koordinovany ¢as (UTC), vyjadiovany v hodindch, minutich, a pokud se pozaduje, v sekun-
dich 24hodinového dne zacinajictho o pilnoci.

b) Kontrola ¢asu se musi provést pred zahdjenim fizeného letu a vidy béhem letu, kdyZ je to nezbytné.

¢) Kdykoli se pii uplatnéni komunikace datovym spojem pouzivd Cas, musi byt jeho piesnost v rozmezi 1 sekundy UTC.

d) Cas v letovych provoznich sluzbich
1) Letistni fidici véze musi pfed pojizdénim letadla ke vzletu sdélit pilotovi presny ¢as, pokud nejsou ucinéna jind
opatfeni k ziskdni ¢asu z jinych zdroji. Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi kromé poskytnout letadlu
piesny ¢as na vyzddani. Kontroly ¢asu se musi provddét k nejblizsi ptl minuté.

ODDIL 4
Letové pldiny
SERA.4001 PfedloZeni letového plinu

a) Informace tykajici se zamysleného letu nebo jeho ¢asti se musi predlozit stanovisti letovych provoznich sluzeb ve
formé letového planu. Vyraz ,letovy pldn“ znamend bud tplné informace ve viech polich obsazenych v letovém planu
zahrnujici celou trat letu, nebo jen omezené informace pozadované mimo jiné tehdy, je-li ticelem ziskat povoleni na
mensi ¢dst letu, napiiklad na kiiZovani letové cesty, vzlet nebo pfistini z fizeného letité.

b) Letovy plan se musi pfedlozit pfed letem:

1) na kterykoli let nebo jeho ¢dst, kde se poskytuje sluzba Fizeni letového provozu;
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2) na kterykoli let IFR v poradnim vzdusném prostoru;

3) na kterykoli let provddény ve vzdusnych prostorech stanovenych piislusnym dfadem nebo do nich sméfujici nebo
letici na tratich stanovenych piislusnym dfadem, a to pro usnadnéni poskytovani letové informacni, pohotovostni
sluzby a sluzby patrdni a zdchrany;

4) na kterykoli let provddény ve vzdusnych prostorech stanovenych piislusnym tGfadem nebo do nich sméfujici nebo
letici na tratich stanovenych pfislusnym dfadem, a to pro usnadnéni koordinace s pfislusnymi vojenskymi stanovisti
nebo se stanovisti letovych provoznich sluzeb sousednich stdti, aby se zabrdnilo mozné potiebé zakrocovani za
Gcelem identifikace;

5) na kterykoli let pfes mezindrodni hranice, pokud neni doty¢nymi stity pfedepsdno jinak;
6) na kterykoli let, ktery md byt proveden v noci, jestlize se pii ném opousti blizkost letisté.

¢) Letovy plin se musi pfed odletem pfedlozit ohlaovné letovych provoznich sluzeb nebo musi byt vyslin za letu
piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb nebo fidici radiostanici letadlo-zemé, pokud nebyly uplatnény
postupy pro podavani stalych letovych plnd.

d) Letovy pldn na let, pfi kterém se maji preletét mezindrodni hranice nebo kterému md byt poskytovdna sluzba Fzeni
letového provozu nebo letovd poradni sluzba, se musi pfedlozit nejméné Sedesit minut pied odletem nebo, kdyz se
predkldda za letu, v takovém case, ktery zajisti jeho pfijeti pfislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb nejméné
deset minut pfed tim, nez letadlo dosdhne:

1) zamysleného bodu vstupu do Fzené oblasti nebo poradniho vzdusného prostoru nebo
2) bodu kfizovani letové cesty nebo poradni traté.
SERA.4005 Obsah letového plinu
a) Letovy plén musi obsahovat informace tykajici se téch z nésledujicich polozek, které jsou p¥islusnym tfadem pova-
Zovény za relevantni:
1) identifikace letadla
2) pravidla letu a druh letu
3) pocet a typ (typy) letadla (letadel) a kategorie turbulence v tplavu
4) vybaveni
5) letisté nebo provozni misto odletu
6) predpoklddany cas zahdjeni pojizdéni
7) cestovni rychlost (rychlosti)
8) cestovni hladina (hladiny)
9) trat, na které se md letét
10) letisté nebo provozni misto ureni a celkovd predpoklddand doba letu
11) nahradnf letisté nebo provozni misto (mista)
12) vytrvalost letu
13) celkovy pocet osob na palubé
14) nouzové vybaveni a vybaveni pro pfeZiti

15) jiné informace.
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b) V letovych planech poddvanych za letu se jako letisté nebo provozni misto odletu uvede misto, ze kterého je mozné
ziskat dopliujici informace o letu, jsou-li pozadovany. Namisto pfedpoklddaného Casu zahdjeni pojizdéni se ddle uvede
Cas nad prvnim bodem traté, k niZ se letovy pldn vztahuje.

SERA.4010 Vypliiovani letového plinu

a) Letovy plén musi pfipadné obsahovat informace o piislusnych polozkich az po ,ndhradni letisté nebo néhradni

provozni misto (mista)* vcetné, tykajici se celé trati nebo jeji ¢dsti, pro kterou se letovy pldn podéva.

b) Kdyz je tak ptedepsdno piislusnym tfadem nebo povazuje-li to osoba, kterd letovy plin poddva, za nezbytné, musi
letovy pldn navic piipadné obsahovat podle informace tykajici se viech dalsich polozek.

SERA.4015 Zmény v letovém plinu

a) V souladu s ustanovenimi bodu SERA.8020 pism. b) musi byt viechny zmény letového plénu podaného na let IFR
nebo na let VFR provozovany jako fizeny let co nejdiive ohldseny piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb.
Na ostatni lety VFR se musi pifslusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb ozndmit co nejdiive vyznacéné zmény
letového planu.

b) Informace predlozené pted odletem tykajici se vytrvalosti letu nebo celkového poctu osob na palubg, které byly v case
odletu nespravné, se povazuji za vyznaéné zmény letového planu a jako takové se musi oznamovat.

SERA.4020 Ukonceni letového plinu
a) Pristdni se musi ozndmit osobné, radiotelefonicky, datovym spojem nebo jinymi prosttedky piedepsanymi piislusnym

Gfadem, a to pifslusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb na letisti piiletu co nejdiive po pfistani pro kazdy let,
na ktery byl pfedlozen letovy pldn, ktery pokryl cely let nebo jeho zbyvajici ¢ast k letisti urceni.

1) Hldseni o pfistani se nepozaduje po pfistdni na letiti, kde jsou letové provozni sluzby poskytoviny za podminky,
ze radiové spojeni nebo vizudlni signdly potvrdi, ze pfistani bylo zpozorovino.

b) Pokud byl letovy plan podan jen na cast letu, jinou nez zbyvajici Cast letu na letisté urceni, musi byt, pokud je tak
pozadovino, ukoncen piislusnym hldSenim danému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

¢) Neni-li na letisti pfiletu nebo provoznim misté piiletu stanovisté letovych provoznich sluzeb, musi se hldSeni o pFistdni,
je-li pozadovdno, podat v nejkratsi mozné dobé po pfistini nejrychlejsimi dosazitelnymi prostfedky nejblizsimu
stanovisti letovych provoznich sluzeb.

d) Je-li zndmo, Ze spojovaci zaiizeni na letisti pfistdni nebo provoznim misté pfistdni jsou nedostate¢nd a jiny zpusob
hldseni pristdni pozemnimi prostfedky neni k dispozici, musi byt provedeno ndsledujici opatieni. Bezprostiedné pied
piistdnim, pokud je to proveditelné, musi letadlo rddiem vyslat zprdvu podobnou hldSeni o pfistdni piislusnému
stanoviti letovych provoznich sluzeb, kdyz se takové hldseni pozaduje. Normdlné se takové hldseni musi oznamovat
letecké stanici obsluhujici stanovisté letovych provoznich sluzeb, které odpovidd za letovou informacni oblast, v niz
letadlo leti.

¢) Hladseni o pristdni preddvané letadlem musi obsahovat nésledujici informace:

1) identifikace letadla;

2) letisté nebo provozni misto odletu;

3) letisté¢ nebo provozni misto urceni (pouze v piipadé pfistini na nahradnim letisti);

4) letisté nebo provozni misto piiletu;

5) Cas piistani.
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ODDIL 5
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti, pravidla pro let za viditelnosti, zvldstni lety VFR a pravidla pro let
podle pfistrojii
SERA.5001 Minima VMC dohlednosti a vzdilenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti

Minima VMC dohlednosti a vzdilenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti jsou obsazena v tabulce S5-1.

Tabulka S5-1 ()

Pdsmo nadmotské vysky Tfida vzdusného prostoru dolfﬁz(()i‘rl'néost Vzdalenost od obla¢nosti
3050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou | A(*) BCD EF G 8 km 1 500 m horizontdlné
mofe a vice 300 m (1 000 ft) vertikdlné
Pod 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou | A**) BCD EF G 5 km 1 500 m horizontdlné
mofe a nad 900 m (3 000 ft) nad stiedni 300 m (1 000 ft) vertikdlné
hladinou mofte nebo vice nez 300 m (1 000
ft) nad terénem, podle toho, kterd z vysek je
vetsi
900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mote | A (**) B C D E 5 km 1 500 m horizontélné
a méné nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, 300 m (1 000 ft) vertikdlné
podle toho, kterd z vysek je vetsi
F G 5 km (**¥) Mimo oblacnost a za viditel-
nosti zemé

(*) Kde je prevodni vyska nizsi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou mofte, musi se pouzit letovd hladina 100 namisto 10 000
ft.
(**) Minima VMC dohlednosti a vzddlenosti ve vzdusném prostoru tiidy A jsou uvedena jako voditko pro piloty a neznamenaji pfijeti lett

VER ve vzdusném prostoru tiidy A.

(***) Kdyz je tak pfedepsdno pfislusnym dfadem:

a) lety pii snizené letové dohlednosti, ale ne nizsi nez 1 500 m, se smi provadét:

1) pfi rychlostech 140 kt IAS a nizsich, které poskytnou pfiméfenou moznost véas spatiit jiny provoz nebo piekdzky v case tak,
aby bylo mozno se vyhnout srdzce, nebo

2) za okolnosti, pfi kterych pravdépodobnost setkdni s jinym provozem by byla normédlné mald, napf. v prostorech s malou
hustotou provozu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladindch;

b) lety VRTULNIKU pii letové dohlednosti nizsi nez 1 500 m, ale ne niZi nez 800 m, se smi provadét, jestlize manévruji rychlosti,
kterd poskytne pifiméfenou moznost v¢as spatfit jiny provoz nebo piekdzky v case tak, aby bylo mozno se vyhnout srdzce. Lety
pii letové dohlednosti nizsi nez 800 m se smi provadét ve zvldstnich piipadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovdnim
zdchranné 1ékaiské péce, patraci a zdchranné prace a haseni pozdri.

SERA.5005 Pravidla pro let za viditelnosti

a) S vyjimkou zvlastnich letd VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo letélo pfi dohlednosti a ve vzdalenosti od
oblacnosti stejné nebo vétsi, nez je stanoveno v tabulce S5-1.

b) S vyjimkou pfipadd, kdy je ziskdno povoleni od stanovisté fizeni letového provozu pro zvlastni let VFR, lety VFR
nesmi vzlétat nebo pfistavat na letisti v fizeném okrsku nebo vstupovat do provozniho okruhu nebo okrsku letisté,
jestlize ozndmené meteorologické podminky na tomto letiti jsou horsi nez nasledujici minima:

1) vyska zakladny nejniZsi vyznacné oblacné vrstvy je nizsi nez 450 m (1 500 ft) nebo
2) piizemni dohlednost je niz$i nez 5 km.
¢) Kdyz je tak predepsdno pfislusnym tfadem, smi se lety VFR v noci provddét za ndsledujicich podminek:

1) jestlize se pfi nich opousti blizkost letisté, musi byt pedlozen letovy plan podle bodu SERA.4001 pism. b) odst. 6;

2) pii letech musi byt navdzdno a udrzovdno obousmérné rddiové spojeni na pifslusném spojovacim kandlu ATS, je-li
k dispozici;

3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti pro let za viditelnosti uvedend v tabulce S5-1,
vyjma piipadd, kdy:
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ii) se neuplatni ustanoveni o sniZzené letové dohlednosti uvedend v tabulce S5-1 pismeni a) a b), kromé piipadt
uvedenych v pism. c) odst. 4;

iii) ve vzdusném prostoru tiid B, C, D, E, F a G ve vysi 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mofe nebo nizsi
nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, podle toho, kterd z nich je vy3si, md pilot stdly vyhled na zemsky povrch;

iv) u vrtulnika ve vzdusném prostoru tfid F a G a ve vy$i 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mofe a niz§f nebo
300 m (1 000 ft) nad terénem, podle toho, kterd z nich je vy3si, nesmi byt letovd dohlednost niz$i nez 3 km, za
podminky, zZe pilot ma stdly vyhled na zemsky povrch a jestlize manévruji rychlosti, kterd poskytne pfiméfenou
moznost vcas spatfit jiny provoz nebo piekdzky v case tak, aby bylo mozno se vyhnout srazce, a

v) ve vysokohorském terénu mize piislusny tifad stanovit vy$§i minima dohlednosti a vzdélenosti od oblacnosti
pro lety za viditelnosti.

IS
==

pro lety vrtulnikti ve zvldstnich p¥ipadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovanim zichranné 1ékaiské péce,

dohlednosti a vzdalenosti od oblacnosti nizsi nez je uvedeno v odstavci 3;

1
=

s vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistdni nebo pokud tak vyslovné povoli pFislusny tifad, musi byt let
VER v noci provadén v hlading, kterd neni nizsi nez minimdlni letovd nadmotskd vyska stanovend stitem, jehoz
uzemi je prelétdvdno. Tam, kde neni minimdlni letovd nadmofskd vyska stanovena, musi byt let VFR provadén:

i) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hlading, kterd je nejméné 600 m (2 000 ft) nad
nejvyssi piekdzkou v okruhu 8 km od pfedpoklddané polohy letadla,

i) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pismenu i), v hladiné nejméné 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi prekdzkou
v okruhu 8 km od piedpoklddané polohy letadla.

d) Pokud nebude v souladu s nafizenim (ES) ¢.730/2006 schvdleno piislusnym ufadem jinak, lety VFR se nesmi
provadét:

1) nad letovou hladinu 195;
2) pfi transsonickych a supersonickych rychlostech.

¢) Povoleni pro lety VEFR nad letovou hladinou 285 nesmi byt udéleno, pokud je nad letovou hladinou 290 uplatiiovano
vertikdlni minimum rozstupu 300 m (1 000 ft).

f) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistdni nebo pokud tak povoli ptislusny dfad, nesmi byt let VFR provadén:

1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromédzdénim osob na volném
prostranstvi ve vySce nizsi nez 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi piekdzkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou nebo 150
m (500 ft) nad nejvyssi piekdzkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

) S vyjimkou, kdy je v letovém povoleni uvedeno jinak nebo stanovi jinak piislusny tifad, musi byt lety VER v cestovnich
hladindch nad 900 m (3 000 ft) nad zemi nebo vodou nebo nad vyssi hodnotou stanovenou piislusnym dradem
provadény v cestovni hlading, kterd odpovidd drdze letu tak, jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin v dodatku 3.

h) Lety VFR musi splfiovat ustanoveni oddilu 8:
1) jsou-li provadény ve vzdusném prostoru tiid B, C a D;
2) tvoii-li soucdst letitniho provozu na Fzenych letistich nebo
3) jsou-li provadény jako zvlastni let VFR.

i) Lety VER, které jsou provddény v prostorech nebo po tratich stanovenych pfislusnym tfadem podle bodu SERA.4001
pism. b) odst. 3 nebo 4, nebo do takovych prostori smétujici, musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci
letadlo—zemé na piislusném komunika¢nim kmitoctu stanovisté letovych provoznich sluzeb, které poskytuje letovou
informacni sluzbu, a hldsit mu podle potieby svou polohu.
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j) Letadlo letici podle pravidel letu za viditelnosti, které chce pfejit na pravidla letu podle pFistroji, must:

1) byl-li pfedlozen letovy pldn, sdélit nezbytné zmény, které maji byt provedeny v platném letovém plinu; nebo

2) je-li tak pozadovdno podle bodu SERA.4001 pism. b), predlozit letovy plan pfislusnému stanovisti letovych
provoznich sluzeb a ziskat od néj povoleni pred pfechodem na let IFR, pfi letu v fizeném vzdu$ném prostoru.

SERA.5010 Zvlastni lety VFR v fizenych okrscich

Zvlastni lety VER se smi provadét na zdkladé letového povoleni pouze v fizeném okrsku. S vyjimkou, kdy je to povoleno
piislusnym dfadem pro vrtulniky ve zvlastnich pifipadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovanim zdchranné lékaiské
péce, pdtraci a zdchranné prace a haSeni pozart, musi byt splnény ndsledujici dalsi podminky:

a) ze strany pilota:

1) let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti zemé;

2) letovd dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulnikG 800 m;

3) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, kterd poskytne pfiméfenou moznost spatfit jiny provoz nebo
piekdzky v case, ktery dovoli vyhnout se srdzce, a

b) ze strany ATC:

1) let je provadén pouze ve dne, pokud neni piislusnym tfadem povoleno jinak;

2) piizemni dohlednost neni nizsi nez 1 500 m nebo u vrtulnikda 800 m;

3) vyska zdkladny nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy neni nizsi nez 180 m (600 ft).

SERA.5015 Pravidla pro let podle pfistroji (IFR) — pravidla platnd pro vSechny lety IFR
a) Vybaveni letadel

Letadla musi byt vybavena vhodnymi pistroji a navigaénim vybavenim odpovidajicim trati, na které se md letét, a v
souladu s pFislusnymi pfedpisy letového provozu.

b) Minimdln{ hladiny

S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo piistini nebo pokud tak vyslovné povoli piislusny dfad, musi byt let
[FR provddén v hlading, kterd neni niz$i nez minimdlni letovd nadmofskd vyska stanovend stdtem, jehoz dzemi je
prelétdvano. Kde neni minimdlni letovd nadmoiskd vyska stanovena, musi byt let IFR provddén:

1) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hlading, kterd je nejméné 600 m (2 000 ft) nad
nejvyssi prekdzkou v okruhu 8 km od pfedpoklddané polohy letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, v hlading, kterd je nejméné 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi prekdzkou

v okruhu 8 km od piedpoklddané polohy letadla.

¢) Zména letu IFR na let VFR

1) Letadlo, které se rozhodne zménit provedeni svého letu z dodrzovani pravidel pro let podle pfistroji na dodrzo-
vén{ pravidel pro let za viditelnosti, musi vyslovné ozndmit pfislusnému stanovisti ATS, Ze rudi let IFR, a pfedat
tomuto stanovisti zmény, které se maji provést v jeho platném letovém plénu.

2) Jestlize letadlo leti podle pravidel pro let podle pfistrojii v meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti
nebo do nich vstoupi, nesmi zrusit svij let podle IFR, pokud neocekdvd a nezamysli, Ze let bude pokracovat po
piiméfenou dobu v nepferusovanych meteorologickych podminkdch pro let za viditelnosti.
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SERA.5020 IFR - Pravidla platnd pro lety IFR v ¥izeném vzdusném prostoru

a) Lety IFR provddéné v fizeném vzdusném prostoru musi dodrzovat ustanoveni oddilu 8.

b) Let [FR provadény jako cestovni let v fizeném vzdu$ném prostoru se musi provadét v cestovnich hladindch nebo, byla-
li stanovi§tém ATS povolena technika cestovniho stoupdni, mezi dvéma hladinami nebo nad hladinou vybranou
z tabulky cestovnich hladin v dodatku 3, s vyjimkou, kdy v tabulce stanoveny vztah hladin k trati neplati, je-li
jinak uvedeno v letovych povolenich nebo stanoveno piislusnym tfadem v leteckych informacnich piiruckach.

SERA.5025 IFR - Pravidla platnd pro lety IFR mimo fizeny vzdu$ny prostor
a) Cestovni hladiny

Let IFR provadény jako cestovni let mimo fizeny vzdusny prostor se musi provddét v cestovnich hladindch odpovi-
dajicich jeho trati, jak je stanoveno v tabulce cestovnich hladin v dodatku 3, s vyjimkou, kdy piislusny tfad stanovi
jinak pro let v 900 m (3 000 ft) nad stfedni hladinou mofe nebo nize.

b) Spojeni

Let IFR provddény mimo fizeny vzdusny prostor v prostorech nebo po tratich stanovenych pfislusnym tradem podle
bodu SERA.4001 pism. b) odst. 3 nebo 4, nebo do takovych prostorti sméfujici, musi nepfetrzité sledovat hlasovou
komunikaci letadlo-zemé na piislusném kmitoctu a v piipadé potieby navdzat obousmérné spojeni se stanovistém
letovych provoznich sluzeb poskytujicim letovou informacni sluzbu.

o
Re

Hlaseni poloh

Let IFR, ktery je provadén mimo Fzeny vzdusny prostor a od néhoz piislusny tfad pozaduje, aby nepfetrzité sledoval
hlasovou komunikaci letadlo-zemé na pfislusném kmitoctu a v piipadé potieby navizal obousmérné spojeni se
stanovistém letovych provoznich sluzeb poskytujicim letovou informacni sluzbu, musi hlésit polohy, jak je stanoveno
v bodu SERA.8025 pro Fzené lety.

ODDIL 6
Klasifikace vzdusného prostoru
SERA.6001 Klasifikace vzdusnych prostori

Clenské staty musi, vychazejice ze svych potieb, oznacovat vzdusné prostory v souladu s nasledujici klasifikaci vzdugnych
prostort a v souladu s dodatkem 4:

a) Tfida A. Jsou povoleny jen lety IFR. VSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a zajistuji se mezi nimi
rozstupy. Pro vSechny lety se vyzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé. VSechny lety podléhaji letovému povoleni.

b) T#ida B. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Viem letdm se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a zajistuji se mezi nimi
rozstupy. Pro vSechny lety se vyzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo—zemé. Viechny lety podléhaji letovému povoleni.

¢) Tfida C. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Viem letim se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a letim IFR se zajistuji
rozstupy vici jinym letim IFR a letim VFR. Letim VFR se zajistuji rozstupy od lett IFR a poskytuji se jim informace
o provozu tykajici se jinych letd VFR a na vyzddani rady k vyhnuti se provozu. Pro viechny lety se vyzaduje stlé
hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro lety VER se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt indikované rychlosti letu (IAS) ve
vy$ce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, s vyjimkou povoleni vydaného piislusnym tfadem pro
druhy letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich divodt nemohou takové rychlosti dosdhnout. Viechny lety
podléhaji letovému povoleni.

d) Tfida D. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letim se poskytuje sluzba fizeni letového prostoru. Letlim IFR se
zajiStuji rozstupy vaci jingm letim IFR, poskytuji se jim informace o provozu tykajici se letd VFR a na vyzdddni rady
k vyhnuti se provozu. Letim VFR se poskytuji informace o provozu tykajici se viech ostatnich letd a na vyzadéni rady
k vyhnuti se provozu. Pro viechny lety se vyZzaduje stdlé hlasové spojeni letadlo-zemé a uplatiiuje se omezeni rychlosti
na 250 kt IAS ve vy3ce pod 3050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou mote, s vyjimkou povoleni vydaného
piislusnym dfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich divodid nemohou takové rychlosti
dosdhnout. Viechny lety podléhaji letovému povoleni.
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¢) Trida E. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Letim IFR se poskytuje sluzba fizeni letového provozu a zajistuji se jim
rozstupy vuci jinym letdm IFR. VSem letim se poskytuji informace o provozu, pokud je to proveditelné. Pro lety IFR
se vyzaduje stalé hlasové spojeni letadlo—zemé. Pro viechny lety se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce
pod 3050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou mofe, s vyjimkou povoleni vydaného piislusnym tGfadem pro druhy
letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich divodii nemohou takové rychlosti dosdhnout. Vsechny lety IFR
podléhajf letovému povoleni. Tiida E se nesmi pouzivat pro fizené okrsky.

f) Tida F. Jsou povoleny lety IFR a VFR. Viem letdm IFR se poskytuje letova poradni sluzba a vSem letdm se na vyzddani
poskytuje letovd informacni sluzba. Pro lety IFR, kterym je poskytovdna poradni sluzba, se vyzaduje stdlé hlasové
spojen{ letadlo—zemé a vsechny lety IFR musi byt schopny navézat hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro vSechny lety se
uplatriuje omezeni rychlosti na 250 kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stiedni hladinou mofe, s vyjimkou
povoleni vydaného pfislusnym tfadem pro druhy letadel, kterd z technickych nebo bezpecnostnich déivodt nemohou
takové rychlosti dosdhnout. Letové povoleni se nevyzaduje.

g) T¥ida G. Jsou povoleny lety IFR a VFR a vSem letlim se na vyzdddni poskytuje letova informacni sluzba. Vsechny lety
IFR musi byt schopny navézat hlasové spojeni letadlo-zemé. Pro viechny lety se uplatiiuje omezeni rychlosti na 250
kt IAS ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, s vyjimkou povoleni vydaného pfislusnym
tfadem pro druhy letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich divodd nemohou takové rychlosti dosdhnout.
Letové povoleni se nevyzaduje.

h) Zavedeni tiidy F musi byt povazovdno za docasné opatfeni do doby, nez mize byt nahrazena jinou Klasifikaci.

SERA.6005 Pozadavky na spojeni a innost odpovidaci SSR
a) Oblast s povinnym radiovym spojenim (RMZ)
1) U lett VFR provadénych v &istech vzdusného prostoru tfid E, F nebo G a u letd IFR provddénych v ¢dstech
vzdusného prostoru tiidy F nebo G oznacenych pfislusnym dfadem za oblast s povinnym rddiovym spojenim
(RMZ) je tieba neptetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé a v piipadé potieby musi navdzat obous-

mérné spojeni na pfislusném komunikaénim kmitoctu, pokud poskytovatel letovych navigacnich sluzeb nestanovi
pro dany konkrétni vzdusny prostor jinak.

2) Pred vstupem do oblasti s povinnym rddiovym spojenim musi pilot na pfislusném komunika¢nim kmitoctu provést
pocate¢ni volani obsahujici oznaceni volané stanice, volaci znak, druh letadla, polohu, hladinu, letovy zdmér a dalsi
informace predepsané piislusnym tfadem.

b) Oblast s povinnym odpovidacem (TMZ)
1) Letadla musi byt pro vSechny lety provddéné ve vzdusném prostoru oznaceném piislusnym dfadem za oblast
s povinnym odpovidacem (TMZ) vybavena odpovidaci SSR schopnymi provozu v médech A a C nebo v médu S a

tyto odpovidaje pouzivat, pokud poskytovatel letovych navigacnich sluzeb nestanovi pro dany konkrétni vzdusny
prostor jinak.

¢) Vzdus$né prostory oznacené za oblast s povinnym rddiovym spojenim nebo oblast s povinnym odpovidacem musi byt
fadn¢ vyznaceny v leteckych informacnich piiruckach.

ODDIL 7

Letové provozni sluzby

SERA.7001 Obecné ustanoveni — Ukoly letovych provoznich sluzeb

Ukolem letovych provoznich sluzeb musi byt:

a) zabranovat stietu mezi letadly;

b) zabranovat stietu mezi letadly na provozni plose a s pfekdzkami na této plose;
¢) udrzovat rychly a spofddany tok letového provozu;

d) poskytovat rady a informace uzite¢né k bezpecnému a uc¢innému provadéni letd;

¢) vyrozumivat piislusné organizace a orgdny o letadlech, po nichZ se md pdtrat nebo kterym se méd poskytnout
zdchrannd sluzba, a v piipadé potieby spolupracovat s témito orgdny.
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SERA.7005 Koordinace mezi provozovatelem letadla a letovymi provoznimi sluzbami

a) Stanovisté letovych provoznich sluzeb musi pfi plnéni svych tikolt zohlednit pozadavky provozovatelt letadel, které
vyplyvaji z jejich povinnosti stanovenych p¥islusnymi pravnimi predpisy Unie v oblasti leteckého provozu, a pozaduji-
li to provozovatelé letadel, musi se jim nebo jimi stanovenym zdstupcim zpiistupnit veskeré dostupné informace,
které jim nebo jimi stanovenym zdstupcim umozni plnit jejich povinnosti.

b) Pozaduje-li tak provozovatel letadla a je-li to proveditelné, musi se jemu nebo jeho urcenému zdstupci neprodlené
pieddvat zpravy (vCetné hldeni poloh) pfijaté stanovisti letovych provoznich sluzeb, které se tykaji provozu letadel,
jimz je timto provozovatelem letadla poskytovana sluzba opera¢niho dozoru, v souladu s mistnimi postupy.

ODDIL 8
SluZba fizeni letového provozu
SERA.8001 Uplatnéni

Sluzba fizeni letového provozu musi byt poskytovdna:

a) vSem letam IFR ve vzdu$nych prostorech tiid A, B, C, D a E;
b) vSem lettim VFR ve vzdu$nych prostorech tfid B, C a D;

¢) vSem zvldstnim letim VFR;

d) veskerému leti§tnimu provozu na fizenych letistich.

SERA.8005 Cinnost sluzby Fizeni letového provozu

a) Aby mohlo stanovisté fizeni letového provozu poskytovat sluzbu fizeni letového provozu, musi:

1) dostdvat informace o zamyslenych pohybech kazdého letadla nebo jejich zméndch a aktudlni informace
o skute¢ném pribéhu letu kazdého letadla;

2) uréovat z pfijatych informaci vzdjemné polohy zndmych letadel;

3) vyddvat letovd povoleni a informace s cilem zabrénit stfetu mezi letadly jim fizenymi a urychlovat a udrzovat
spofadany tok letového provozu;

4) v piipadé nutnosti koordinovat letovd povoleni s jinymi stanovisti:
i) kdykoli by se mohlo nékteré letadlo dostat do konfliktni situace s provozem fizenym jinym stanovistém,

i) pfed preddnim fizeni letadla jinym stanovistim Fizeni.

=

Letovd povoleni vyddvand stanovisti fizeni letového provozu musi zaji§tovat rozstupy:
1) mezi vemi lety ve vzdu$nych prostorech tfid A a B;

2) mezi lety IFR ve vzdusnych prostorech tiid C, D a E;

3) mezi lety IFR a lety VFR ve vzdusném prostoru tfidy C;

4) mezi lety IFR a zvlastnimi lety VFR;

5) mezi zvld$tnimi lety VFR, pokud neni piislusnym dfadem predepsino jinak;

s vyjimkou piipadt, kdy pilot letadla o to pozddd a pilot druhého letadla s tim vyslovi souhlas, a jestlize je tak
piedepsdno piislusnym dfadem v piipadech uvedenych v pismeni b) vyse, smi se ve vzdusném prostoru tifd D a
E vydat povoleni k letu bez zajisténi rozstupu pro urcitou Cast letu ve vysce pod 3 050 m (10 000 ft) pfi stoupdni
nebo klesdni, probihajici ve dne v meteorologickych podminkdch pro let za viditelnosti.
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b) S vyjimkou piipadii, kdy mize byt provedeno snizeni minim rozstupti v blizkosti letist, musi stanovisté ¥zeni letového
provozu zajistit nejméné jeden z ndsledujicich rozstupu:

1) vertikdlni rozstup pfidélenim rtznych cestovnich hladin vybranych z tabulky cestovnich hladin v dodatku 3 piflohy
tohoto nafizeni, s vyjimkou piipadti, kdy se nesmi pouzit v nich pfedepsanych vztaht hladin k trati, pokud je
uvedeno jinak v piislusnych leteckych informacnich piruckdch nebo letovych povolenich. Vertikdlni minimum
rozstupu musi byt jmenovité nejméné 300 m (1 000 ft) az po letovou hladinu 410 vcetné a 600 m (2 000 ft) nad
touto letovou hladinou;

N
—

horizontdlni rozstup ziskany zaji§ténim:

i) podélného rozstupu, udrzovanim intervalil vyjadfenych v Case nebo vzdélenosti mezi letadly leticimi na stejnych,
sbihajicich se nebo protismérnych tratich, nebo

i) pri¢ného rozstupu, udrzovanim letadel na rozdilnych tratich nebo v zemépisné raznych mistech.

SERA.8010 Minima rozstupii

a) Volba pro stanoveni minima rozstupt v dané ¢asti vzdusného prostoru musi byt provadéna poskytovatelem letovych
navigacnich sluzeb odpovidajicim za poskytovani letovych provoznich sluzeb a schvdlena pfislusnym dradem.

b) Pro provoz, ktery bude prechdzet z jednoho sousedictho vzdusného prostoru do druhého, a traté, které vedou bliz
spole¢né hranice sousednich vzdusnych prostort, nez je predepsané minimum rozstupu, musi byt volba minim
rozstupu provadéna v konzultaci mezi pislusnymi poskytovateli letovych navigacnich sluzeb odpovidajicich za
poskytovéni letovych provoznich sluzeb v sousedicim vzdusném prostoru.

¢) Podrobnosti o zvolenych minimech rozstupu a prostorech jejich pouziti musi byt ozndmeny:
1) stanovistim letovych provoznich sluzeb, kterych se to tyka, a

2) pilotim a provozovatelim letadel prosttednictvim leteckych informacnich piirucek tam, kde je rozstup zalozen na
tom, Ze letadla budou pouzivat piedepsanych navigacnich prostiedkd nebo predepsanych zpisobt navigace.

SERA.8015 Letovéd povoleni

a) Letovd povoleni se musi zaklddat vyhradné na poZzadavcich pro poskytovani sluzby fizeni letového provozu.

b) Provoz podléhajici povoleni

1) Letové povoleni musi byt ziskdno pfed zahdjenim fizeného letu nebo ¢dsti letu provddéné jako fizeny let. Takové
povoleni se musi vyzddat poddnim letového planu stanovisti fizeni letového provozu.

2) Jestlize povoleni velicimu pilotovi letadla nevyhovuje, musi o tom informovat fizeni letového provozu. Rizeni
letového provozu v takovych pifpadech vydd opravené povoleni, je-li to proveditelné.

3) Kdykoli letadlo zddd pfednostni povoleni, musi svoji zddost, jestlize to piislusné stanovisté ¥zeni letového provozu
pozaduje, zdavodnit.

4) Mozné znovupovoleni za letu. Jestlize se pfed odletem pfedpoklddd s ohledem na vytrvalost letu a moznost znovu-
povoleni za letu, Ze bude pfijato rozhodnuti pokracovat na zménéné letisté urceni, musi se o tom uvédomit
piislusnd stanovisté fizeni letového provozu tim, Ze se v letovém planu uvede informace tykajici se zménéné traté
(je-li zndma) a zménéného letisté urceni.

5) Na fizeném letisti nesmi letadlo na provozni plose pojizdét bez povoleni letistni fidici véZe a musi plnit viechny
pitkazy vydané timto stanovi§tém.

¢) Letovd povoleni pro transsonicky let

1) Letové povoleni tykajici se faze transsonického zrychlovani nadzvukového letu musi platit nejméné do konce této
faze.
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2) Letové povoleni tykajici se zbrzdéni a klesdni letadla z nadzvukového cestovniho letu do podzvukového letu by
mélo zajistovat nepferusované klesdni alesponn béhem transsonické faze.

d) Obsah letovych povoleni

Letové povoleni musi vyjadrovat:

1) identifikaci letadla, jak je uvedena v letovém planu;

2) mez letového povoleni;

3) tratf letu;

4) hladinu (hladiny) letu pro celou trat nebo jeji ¢dst a zmény hladin, pozaduji-li se;

5) viechny nezbytné pifkazy nebo informace, jako napi. o ostatnich skute¢nostech tykajicich se zptsobu pfiblizeni
nebo odletu, spojeni a Cas uplynuti platnosti letového povoleni.

¢) Opakovini povoleni a informace vztahujici se k bezpecnosti

1) Letovd posidka musi pifi hlasovém spojeni zopakovat Fdicimu letového provozu instrukce a &sti letového
povoleni vztahujici se k bezpecnosti. Ndsledujici polozky musi byt zopakovany vzdy:

i) tratova letovd povolent,

ii) povoleni a instrukce vstoupit na drdhu, pfistdt na drdze, vzletét z drhy, vyckdvat v blizkosti dréhy, kfizovat
a pojizdét zpét po dréze,

i) draha v pouzivdni, nastaveni vyskoméru, SSR kédy, nové pridélené komunika¢ni kmitocty, instrukce o hladi-
ndch, instrukce o kurzech a rychlostech a

iv) prevodni hladiny, kdykoli jsou vyddny fidicim nebo obsazeny v rozhlasovém vysildni ATIS.

2) Ostatni povoleni nebo instrukce, véetné podminecnych povoleni a pokynt pro pojizdéni, musi byt zopakovany
nebo potvrzeny zptsobem jasné ukazujicim, Ze jim bylo rozuméno a Ze budou splnény.

3) Ridici musi poslouchat opakovani, aby se piesvédcil, ze povoleni nebo instrukce byly letovou posddkou spravné
potvrzeny, a musi podniknout okamzité opatfeni k ndpravé jakychkoli rozdili zjisténych pii opakovani.

4) Pokud neni stanoveno poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb jinak, nepozaduje se, aby byly hlasové zopa-
kovany zpravy CPDLC.

f) Koordinace povoleni

1) Letové povoleni musi byt koordinovdno mezi stanovisti fizeni letového provozu, aby platilo pro celou trat letadla
nebo jeji urcitou Cast tak, jak je uvedeno v ustanovenich odstavci 2 az 6.

2) Letadlo musi obdrzet letové povoleni pro celou trat az na leti§té prvniho zamysleného pfistdni:
i) bylo-li mozné pied odletem koordinovat letové povoleni se viemi stanovisti, kterd budou letadlo fidit, nebo

i) je pfiméfend jistota, Ze mezi viemi témito stanovisti, kterd budou letadlo postupné fidit, bude pfedem
provedena koordinace.

3) Jestlize se koordinace nedosdhne, jak je uvedeno v odstavci 2, nebo se neocekdvd, letadlo musi obdrzet povoleni
pouze k takovému bodu, kam az je koordinace pfiméfené zajisténa; pred dosazenim tohoto bodu nebo v tomto
bodé musi letadlo obdrzet dalsi letové povoleni, piipadné instrukce pro vyckdvani.
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4) Kde je tak pfedepsdno piislusnym stanovistém ATS, musi letadlo navazat spojeni s ndsledujicim stanovistém fizeni
letového provozu za ucelem ziskdni ndsledného povoleni pfed bodem preddni fizeni.

i) PFi ziskdvani dalstho nésledného povoleni musi letadlo nezbytné udrzovat obousmérné spojeni se stdvajicim
stanovi§tém fizeni letového provozu.

ii) Povoleni vydané jako ndsledné povoleni musi byt jako takové pro pilota jasné identifikovatelné.

i) Pokud let neni koordinovan, nislednd povoleni nesmi ovlivnit paivodni profil letu letadla v jakémkoli jiném
vzdus$ném prostoru, nez v tom, za které je stanovisté fizeni letového provozu odpovédné pii vydani nasledného
povoleni.

5) Zamysli-li letadlo odletét z letisté v jedné fizené oblasti a vstoupit do jiné F{zené oblasti béhem tficeti minut nebo
béhem jiné stanovené doby dohodnuté mezi doty¢nymi oblastnimi stfedisky fizeni, musi se provést koordinace
s oblastnim stfediskem fizeni, do jehoz prostoru mad letadlo vstoupit, pted vyddnim povoleni k odletu.

(=)
=

Zamysli-li letadlo opustit Fzenou oblast pro let mimo fizeny vzdusny prostor a ndsledné znovu vletét do stejné
nebo jiné Fzené oblasti, smi se vydat letové povoleni z mista odletu aZ na letisté¢ prvniho zamysleného pfistdni.
Takové letové povoleni nebo opravy v ném musi platit pouze pro ty Casti letu, které jsou provadény v Fizeném
vzdusném prostoru.

SERA.8020 DodrZzovini letového plinu

a) S vyjimkou pifpadd uvedenych v pismenech b) a d) musi letadlo dodrzovat platny letovy pldn nebo pifslusné casti

platného letového planu pro Fizeny let, pokud si nevyzddd a neziskd povoleni zmény od piislusného stanovisté Fizeni
letového provozu nebo pokud si vznikly stav nouze nevynuti okamzitou reakci letadla. V takovém piipadé, jakmile to
okolnosti dovoli, musi byt pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb ozndmeno, jakd byla provedena opatfeni
a Ze tato opatieni byla vynucena stavem nouze.

1) Pokud neni pfislusnym dfadem schvileno jinak nebo pfislusnym stanovistém fizeni letového provozu nafizeno
jinak, musi fizené lety, pokud je to mozné:

i) kde je zfizena trat ATS, letét po stanovené ose této traté, nebo

i) na jakékoli jiné trati letét pfimo mezi naviga¢nimi zafizenimi nebo body vyznacujicimi takovou trat.

2) Pokud neni pfislusnym dfadem schvileno jinak nebo pfislusnym stanovi§tém fizeni letového provozu nafizeno
jinak, musi letadlo letici na dseku traté ATS vyznaceném vSesmérovym radiomajikem zménit primdrni navigacni
vedeni ze zafizeni za letadlem na zafizeni pfed letadlem nad bodem prfechodu nebo co nejblize bodu pfechodu, je-
li stanoven.

3) Odchylky od pozadavki v odstavci 2 musi byt ohldseny piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

Netimyslné zmény. Dojde-li u fizeného letu k nedmyslné odchylce od platného letového planu, musi byt provedena
nasledujici opatfent:

1) odchylka od traté: odchyli-li se letadlo od traté, musi se neprodlené opravit kurz, aby se vrdtilo na trat co nejdiive;

2) odchylka od pravé vzdusné rychlosti: jestlize se primérnd prava vzdusnd rychlost v cestovni hladiné mezi body
hldseni odchyluje nebo se predpoklddd, ze se odchyli o plus nebo minus 5 % od pravé vzdusné rychlosti uvedené
v letovém pldnu, musi o tom byt informovdno piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb;

>}
=

zména piedpoklddaného Casu preletu: jestlize se pfedpoklddany cas pieletu dalstho pozadovaného bodu hlésent,
hranice letové informaéni oblasti nebo letisté urceni, podle toho, co nastane dfive, ozndmeného letovym provoznim
sluzbdm odlisuje o 3 minuty nebo o jiny ¢as pfedepsany piislusnym Gfadem nebo na zékladé dohod s ICAO
o oblastni letové navigaci, opraveny ptedpoklddany cas pieletu musi byt co nejdfive ozndmen piislusnému stano-
viti letovych provoznich sluzeb.
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4) Kdyz se navic uplatiiuje ADS-C dohoda, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi byt automaticky informovéno
datovym spojem, kdykoli se objevi zména pfesahujici hodnoty vymezené ADS-C kontraktem.

) Zamyslené zmeény. Zadosti o zménu letového planu musi obsahovat nize uvedené informace:

1) u zmény cestovni hladiny: identifikaci letadla, pozadovanou novou cestovni hladinu a cestovni rychlost v této
hlading, opraveny pfedpoklddany cas pieletu (uplatiuje-li se) na ndsledujici hranici letové informacni oblasti;

2) zména traté:

i) beze zmény letisté urceni: identifikaci letadla; pravidla letu; popis nové traté letu, véetné piislusnych tdajt letového
planu, pocinaje polohou, z niz mé byt pozadovand zména traté¢ zahdjena; opravené piedpoklddané casy preletu;
jakékoli jiné vhodné informace,

i) se zménou letisté urceni: identifikaci letadla; pravidla letu; popis zménéné traté letu na zménéné letisté urcent,
véetné piislusnych ddaji letového planu, pocinaje polohou, z niz md byt pozadovand zména traté zahdjena;
opravené piedpoklddané casy pieletu; ndhradni letisté; jakékoli jiné vhodné informace.

d) ZhorSeni meteorologickych podminek pod VMC. Jestlize je zfejmé, Ze let za VMC nebude mozné provést v souladu
s platnym letovym pldnem, fizeny let VFR musi:

1) pozadat o zménu povoleni, umoziujici letadlu pokracovat v letu za VMC na leti$té urceni nebo na ndhradni letisté
nebo opustit vzdusny prostor, v némz je pozadovino ATC povoleni, nebo

2) nelze-li ziskat povoleni podle pismene a), pokracovat v letu za VMC a ozndmit pfislusnému stanovisti ATC
rozhodnuti, zda opusti doty¢ny vzdusny prostor nebo zda piistane na nejblizsim vhodném letisti; nebo

3) v fizeném okrsku pozddat o povoleni letét jako zvldstni let VFR nebo

4) pozddat o povoleni letét podle pravidel letu podle piistroji.

SERA.8025 Hldseni poloh

a) Pokud piislusny dfad nebo prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb za podminek uréenych timto Gfadem
nestanovi jinak, fizeny let musi co moznd nejdfive hldsit piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb cas
a hladinu preletu kazdého povinného bodu hldseni spolu se viemi dalsimi pozadovanymi informacemi. Podobné se
musi hldsit polohy vii¢i dalsim bodtim, kdyz tak pozaduje pislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb. Nejsou-li
body hldseni stanoveny, hldseni poloh se musi provddét v intervalech predepsanych pifslusnym dfadem nebo stano-
venych piislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.

1) Rizené lety pieddvajici informace o poloze piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb datovym spojem
musi pfeddvat hldSeni o poloze hlasem pouze, kdyz se tak pozaduje.

SERA.8030 Ukonceni Fizeni

S vyjimkou pfistdni na fizeném letisti musi Fzeny let co nejdifve hldsit piislusnému stanovisti ATC, Ze piestdvd byt
pfedmétem poskytovéni sluzby fizeni letového provozu.

SERA.8035 Spojeni

a) Letadlo provadgjici fizeny let musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé na ptislusném komuni-
kacnim kmitoc¢tu pifslusného stanovisté fizeni leteckého provozu a navdzat s nim obousmérné spojeni v piipadé
potieby, nestanovil-li jinak pfislusny provozovatel letovych naviga¢nich sluzeb pro letadla, kterd jsou soucdst letistniho
provozu na fizeném letisti.

1) Pozadavek, aby letadlo sledovalo hlasovou komunikaci letadlo-zemé, ztstdvd v platnosti i pfi pouziti CPDLC.
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b) Clenské stity musi vyhovét pifslusnym ustanovenim o ztrité spojeni piijatym podle Chicagské Gmluvy. Komise
nejpozdéji do 31. prosince 2015 navrhne spolecné evropské postupy pro provedeni uvedenych ustanoveni ICAO
do prévniho fddu Unie.

ODDIL 9
Letovd informacni sluzba

SERA.9001 Uplatnéni

a) Letovd informacni sluzba musi byt poskytovdna pfislusnymi stanovisti letovych provoznich sluzeb vsem letadlim,
kterych se mohou informace tykat a:

1) kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozu nebo

2) kterd jsou pfislusnym stanovistim letovych provoznich sluzeb jinak zndma.

b) Poskytnuti letové informacni sluzby nezbavuje velictho pilota letadla zidnych odpovédnosti a velici pilot musi
s kone¢nou platnosti rozhodnout o kazdé navrhované zméné letového planu.

¢) Kde stanovisté letovych provoznich sluzeb poskytuji jak letovou informaéni sluzbu, tak sluzbu fizeni letového
provozu, méd pied poskytnutim letové informacni sluzby poskytnuti sluzby fizeni letového provozu prednost, kdykoli
to poskytovani sluzby Fzeni letového provozu vyZzaduje.

SERA.9005 Rozsah letové informacni sluzby

a) Letovd informacni sluzba musi zahrnovat poskytovani informaci tykajicich se:

1) informaci SIGMET a AIRMET;

2) prederupéni vulkanické ¢innosti, vulkanickych erupci a oblakd vulkanického popele;

3) Gniku radioaktivnich latek nebo toxickych chemikélii do ovzdusi;

4) zmén v dostupnosti radionavigacnich sluzeb;

5) zmén stavu letist a s nimi souvisejicich zafizeni, véetné informaci o stavu letistnich pohybovych ploch, kdyz jsou
ovlivnény snéhem, ledem nebo vyznacnou vrstvou vody;

6) volnych balont bez pilota na palubé

a jakychkoli dalsich informaci, které mohou ovlivnit bezpe¢nost.

b) Letovd informacni sluzba poskytovand lettm musi navic k informacim uvedenym v pismeni a) zahrnovat poskytovani
informaci tykajicich se:

1) hldsenych nebo predpovidanych meteorologickych podminek na letistich odletu, letistich urceni a ndhradnich
letistich;

2) nebezpedi stfetu mezi letadly leticimi ve vzdu$nych prostorech tiid C, D, E, F a G;

3) hladinovych plavidel v daném prostoru, véetné volactho znaku, polohy, zemépisné trati, rychlosti atd., p¥i letu nad
vodnimi plochami, pokud je to proveditelné a je-li to pozadovino pilotem.

¢) Letovd informacni sluzba poskytovand letim VFR musi zahrnovat navic k informacim uvedenym v pismeni a)
poskytovani dostupnych informaci tykajicich se provoznich a meteorologickych podminek na trati letu, které
mohou znemoznit provedeni letu podle pravidel letu za viditelnosti.
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SERA.9010 Automatickd informacni sluzba koncové fizené oblasti (ATIS)
a) Pouzivani zprdv ATIS v piimych vysildnich zddost/odpoved

1) Piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb vidy musi na vyzdddni pilota vysilat potfebné zpravy ATIS.
2) Kdykoli se poskytuje hlasova sluzba ATIS a/nebo sluzba D-ATIS:

i) musi letadlo potvrdit pfijem informaci pii navazani spojeni se stanovistém ATS poskytujicim pfiblizovaci sluzbu
fizeni, letiStni Fdici véZi nebo pFipadné letistni letovou informacni sluzbou (AFIS) a

i) odpovida-li prislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb na zpravu letadla potvrzujici pifjem hldSeni ATIS,
nebo v piipadé prilétavajiciho letadla musi stanovisté v case, ktery muze byt predepsin pFislusnym dfadem,
poskytnout letadlu platné nastaveni vyskoméru.

3) Informace obsazené v platné zpravé ATIS, jehoZ pifjem byl p¥islusnym letadlem potvrzen, nemusi byt zahrnuty do
piimého vysildni letadlu, s vyjimkou nastaveni vyskoméru, které musi byt poskytovino v souladu s odstavcem 2.

4) Jestlize letadlo potvrdi pifjem zprdvy ATIS, kterd jiz neni platnd, kterykoli prvek informace, jenZ je tfeba aktuali-
zovat, musi byt letadlu vysldn bez prodleni.

b) Zpravy ATIS pro piilétavajici a odlétdvajici letadla
Zpravy ATIS obsahujici informace jak pro piilety, tak pro odlety musi obsahovat nasledujici prvky informaci
v uvedeném pofadi:
1) nazev letisté;
2) oznaceni pro piilety nebo odlety;
3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostiednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;
5) piipadné ¢as pozorovani;
6) druh ocekdvaného (o¢ekdvanych) pfiblizent;
7) dréha (drdhy) v pouzivani; stav pfipadného zichytného systému, ktery muaze vést k nebezpecs;
8) vyznacné podminky povrchu dréhy a piipadné brzdici tcinek;
9) piipadné zdrzeni vyckavanim;
10) pifipadné pfevodni hladina;
11) jiné nezbytné provozni informace;

12) smér a rychlost pfizemniho vétru, véetné vyznacného kolisdni, a jestlize jsou k dispozici ¢idla pfizemniho vétru
vztazend vyslovné k urcitym &dstem drdhy (drah) v pouzivani, oznaceni dréhy a jeji Casti, ke které se informace
vztahuje a informace je pozadovdna provozovateli letadel;

13) dohlednost a pfipadné drahové dohlednost (RVR) (')

(") Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK®, kdykoli jsou v dobé pozorovdni splnény soucasné vsechny nasledujici podminky: a)

dohlednost 10 km nebo vice a nejnizsi dohlednost neuvedena; b) zddnd oblacnost provozniho vyznamu a ¢) meteorologické podminky,
které pro letectvi nejsou vyznamné.
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14) soucasné pocasi (1);

15) obla¢nost pod 1500 m (5 000 ft) nebo pod nejvy3si minimdlni sektorovou vyskou, je-li vys$si; cumulonimby;
nelze-li oblohu rozeznat, vertikdlni dohlednost, kdyz je k dispozici (!);

16) teplota vzduchu;
17) teplota rosného bodu;
18) nastaveni vyskoméru;

19) viechny dostupné informace o vyznacnych meteorologickych jevech v prostorech pfiblizeni a pocitecniho stou-
pani, véetné stithu vétru, a informace o neddvném pocasi provozniho vyznamu;

20) pristavaci predpovéd typu trend, je-li k dispozici, a
21) specifické instrukce ATIS.

Zpravy ATIS pro piilétavajici letadla

e}
-

Zpravy ATIS obsahujici informace pouze pro piilety musi obsahovat nésledujici prvky informaci v uvedeném pofadi:
1) ndzev letisté;
2) oznaceni pro piilet;
3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;
5) piipadné Cas pozorovani
6) druh ocekdvaného (o¢ekdvanych) piiblizens;
7) hlavni pfistavaci drdha (drahy); stav pfipadného zdchytného systému, ktery muaize vést k nebezpecs;
8) vyznacné podminky povrchu dréhy a pripadné brzdici tcinek;
9) pifpadné zdrzeni vyckdvanim;
10) piipadné pfevodni hladina;
11) jiné nezbytné provozni informace;

12) smér a rychlost piizemniho vétru, véetné vyznaéného kolisdni, a jsou-li k dispozici ¢idla pfizemniho vétru
vztazend vyslovné k ur¢itym cdstem dréhy (drah) v pouzivéni, také oznaceni drdhy a jeji cdsti, ke které se
informace vztahuje, je-li tato informace pozadovina provozovateli letadel;

13) dohlednost a pfipadné drahova dohlednost (RVR) (});
14) soucasné pocasi (1);

15) obla¢nost pod 1500 m (5 000 ft) nebo pod nejvyssi minimélni sektorovou vyskou, je-li vys$si; cumulonimby;
nelze-li oblohu rozeznat, vertikdlni dohlednost, je-li k dispozici (!);

16) teplota vzduchu;

Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK", kdykoli jsou v dobé pozorovini splnény soucasné vsechny ndsledujici podminky: a)
dohlednost 10 km nebo vice a nejnizsi dohlednost neuvedena; b) Zddna oblacnost provozniho vyznamu a ¢) meteorologické podminky,
které pro letectvi nejsou vyznamné.
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17) teplota rosného bodu;
18) nastaven{ vyskoméru;

19) viechny dostupné informace o vyzna¢nych meteorologickych jevech v prostoru piiblizeni, véetné stithu vétru,
a informace o neddvném pocasi provozniho vyznamu;

20) piistavaci predpovéd typu trend, je-li k dispozici, a
21) specifické instrukce ATIS.

d) Zpravy ATIS pro odlétavajici letadla

Zpravy ATIS, obsahujici informace pouze pro odlety, musi obsahovat nésledujici prvky informaci v uvedeném poradi:
1) ndzev letiste;
2) oznaceni pro odlet;
3) druh smlouvy, komunikuje-li se prostfednictvim sluzby D-ATIS;
4) oznaceni;
5) piipadné cas pozorovani;
6) drdha (drdhy) pouzivand(é) pro vzlet; stav piipadného zdchytného systému, ktery muze vést k nebezpecs;
7) vyzna¢né podminky povrchu drdhy (drah) pouzivané(nych) pro vzlet, a je-li vhodné, brzdici déinek;
8) piipadné zdrzeni pii odletu;
9) piipadné ptevodni hladina;
10) jiné nezbytné provozni informace;

11) smér a rychlost pfizemniho vétru, véetné vyznacného kolisani, a jsou-li k dispozici ¢idla piizemniho vétru
vztazend vyslovné k urcitym cdstem drdhy (drah) v pouZivani, také oznaceni drahy a jeji casti, ke které se
informace vztahuje, je-li informace pozadovdna provozovateli letadel;

12) dohlednost a piipadné drahovd dohlednost (RVR) (V);
13) soucasné pocasi (!);

14) obla¢nost pod 1 500 m (5000 ft) nebo pod nejvy3si minimélni sektorovou vyskou, je-li vys$si; cumulonimby;
nelze-li oblohu rozeznat, vertikdlni dohlednost, kdyz je k dispozici (');

15) teplota vzduchu;
16) teplota rosného bodu;
17) nastaveni vySkoméru;

18) vSechny dostupné informace o vyznaénych meteorologickych jevech v prostoru pocdtecniho stoupdni, véetné
stithu vétry;

19) piistavaci predpovéd typu trend, je-li k dispozici, a
20) specifické instrukce ATIS.

Tyto prvky se nahrazuji terminem ,CAVOK®, kdykoli jsou v dobé pozorovini splnény soucasné vsechny nésledujici podminky: a)

které pro letectvi nejsou vyznamné.
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ODDIL 10
Pohotovostni sluzba
SERA.10001 Uplatnéni

a) Pohotovostni sluzba musi byt poskytovdna stanovisti letovych provoznich sluzeb:

1) vSem letadlim, kterym se poskytuje sluzba fizeni letového provozuy;

2) pokud je to proveditelné, vSem ostatnim letadlim, kterd maji podany letovy pldn, nebo letadlim, kterd jsou
letovym provoznim sluzbdm jinak zndmd, a

3) kterémukoli letadlu, o kterém je zndmo nebo se predpoklddd, ze je pfedmétem protipravniho ¢inu.

SERA.10005 Informovini letadel leticich v blizkosti letadla nachdzejiciho se ve stavu nouze

a) Kdyz bylo stanovistém letovych provoznich sluzeb zjisténo, Ze letadlo je ve stavu nouze, ostatnim letadléim, o nichz se
vi, Ze jsou v jeho blizkosti, musi byt co moznd nejdiive poskytnuta informace o povaze této nouze, s vyjimkou
piipadd podle pismene b).

b) Jestlize stanovisté letovych provoznich sluzeb vi nebo predpoklddd, ze letadlo je pfedmétem protiprévniho ¢inu, na
spojeni letadlo—zemé nesmi byt pfeddna zddnd informace o povaze nouze az do té doby, nez se doty¢né letadlo samo
jako prvni v komunikaci o povaze nouze nezmini a nez prevlddne jistota, Ze takovd informace nezhor3{ situaci.

ODDIL 11
VméSovidni, stavy nouze a zakrocovdni
SERA.11001 Protipravni ¢in

a) Letadlo, které je pfedmétem protiprdvniho ¢inu, musi usilovat o nastaveni odpovidaje na kéd 7500 a vyrozuméni
piislusného stanovisté ATS o kazdé vyznacné okolnosti s tim spojené a o jakékoli odchylce od platného letového
planu, kterou si vyzadaly okolnosti, s cilem umoznit stanovisti ATS vénovat danému letadlu prioritu a minimalizovat
nebezpedi stietu s jinym letadlem.

b) Je-li letadlo pfedmétem protipravniho ¢inu, musi velici pilot usilovat o pfistini v co moznd nejkratsim Case na
nejblizsim vhodném letisti nebo na ptidéleném letisti urceném piislusnym dfadem, pokud situace na palubé letadla
nevyzaduje jinak.

SERA.11005 Sluzba letadltm v nouzi

a) Letadlu, o kterém je zndmo nebo se predpoklddd, Ze je v nouzi, véetné letadla, které je pfedmétem protipravniho ¢inu,
musi stanovisté letovych provoznich sluzeb vénovat co nejvétsi pozornost, pomoc a prioritu pied ostatnimi letadly, jak
to okolnosti vyzaduji.

b) Jestlize je zndmo nebo se piedpoklddd, Ze letadlo se stalo pfedmétem nezdkonného protipravniho ¢inu, musi stanovisté
letovych provoznich sluzeb pohotové odpovidat na Zddosti z letadla. Musi se pokracovat ve vysildni informaci, které se
tykaji bezpecného provedeni letu, a musi byt pfijata potiebnd opatfeni pro urychleni vSech fézi letu a zejména
bezpetného piistdni letadla.

¢) Jestlize je zndmo nebo se predpoklddd, Ze letadlo se stalo pfedmétem protipravniho ¢inu, stanovisté letovych provoz-
nich sluzeb musi, v souladu s mistnimi schvdlenymi postupy, informovat neprodlené piislusny dfad urceny stitem
a musi si vyménit nezbytné informace s provozovatelem letadla nebo jim stanovenym zdstupcem.

SERA.11010 Zvlastni pfipady za letu
Zbloudilé nebo neidentifikované letadlo

a) Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb zndmo, Ze letadlo bloudi, musi provést viechna potiebnd opatieni
popsand v odstavcich 1 a 3, aby letadlu pomohlo a poskytlo ochranu jeho letu.

1) Neni-li poloha letadla zndma, stanovisté letovych provoznich sluzeb musi:

i) pokusit se navdzat obousmérné spojeni s letadlem, pokud takové spojeni jiz neexistuje;
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ii) pouzit viech dosazitelnych prostiedkd k urceni polohy letadla;

iii) informovat stanovi§té letovych provoznich sluzeb, do jejichz prostoru odpovédnosti letadlo zabloudilo nebo
muze zabloudit, pfi¢emz musi byt brany v tivahu vSechny Cinitele, které by za danych podminek mohly ovlivnit
navigacni vedeni letadla;

iv) informovat v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy pfislusnd vojenskd stanovisté a poskytnout jim
piislusny letovy plén a dalsi ddaje o zbloudilém letadle;

v) vyzadovat od stanovist uvedenych v pododstavcich iii) a iv) a od jinych letadel za letu veskerou pomoc pii
navazovani spojeni s letadlem a stanoveni jeho polohy.

2) Pozadavky podle odst. 1 pododstavch iv) a v) plati také pro stanovisté letovych provoznich sluzeb, kterd byla
informovdna podle odst. 1 pododstavce iii).

3) Kdyz je poloha letadla zjisténa, stanovisté letovych provoznich sluzeb must:

i) ozndmit letadlu jeho polohu a instrukce pro opravu letu. Toto ozndmeni musi byt u¢inéno neprodlené, jestlize
je letovym provoznim sluzbdm zndmo, Ze muZze dojit k zakro¢ovdni nebo k jinému ohrozeni bezpec¢nosti
letadla, a

ii) v pfipadé potieby pfedat jinym stanovistim ATS a piislusnym vojenskym stanovistim nezbytné informace
tykajici se zbloudilého letadla a o vSech raddch poskytnutych danému letadlu.

b) Jakmile je stanovisti letovych provoznich sluzeb znimo, Ze v jeho prostoru je neidentifikované letadlo, musi usilovat
o zjisténi jeho totoznosti, jestlize je to nutné pro poskytovéni letovych provoznich sluzeb nebo je tak pozadovano
piislusnymi vojenskymi organy v souladu s mistnimi dohodnutymi postupy. V této souvislosti musi stanovisté
letovych provoznich sluzeb provést ta z nésledujicich opatieni, kterd jsou pfiméfend danym okolnostem:

1) pokusit se navdzat obousmérné spojeni s letadlem;

2) informovat se u ostatnich stanovist letovych provoznich sluzeb v letové informacni oblasti, zda maji informace
o letu, a vyzadovat jejich pomoc pfi navazovani obousmérného spojeni s letadlem;

3) informovat se u stanovist letovych provoznich sluzeb sousednich letovych informacnich oblasti, zda maji informace
o letu, a vyzadovat jejich pomoc pfi navazovani obousmérného spojeni s letadlem;

4) pokusit se ziskat informace od ostatnich letadel v daném prostoru;

5) stanovisté letovych provoznich sluzeb musi informovat, je-li to nezbytné, piislusné vojenské stanovisté ihned,
jakmile zjisti totoznost letadla.

¢) V piipadé zbloudilého nebo neidentifikovaného letadla musi byt zohlednéna moznost, Ze letadlo je pfedmétem
protipravniho ¢inu. Pokud stanovi§té letovych provoznich sluzeb vyhodnoti, Ze zbloudilé nebo neidentifikované letadlo
muze byt pfedmétem protipravniho ¢inu, musi v souladu s mistnimi schvdlenymi postupy neprodlené informovat
piislusny tfad urceny stitem.

SERA.11015 Zakrocovani

a) S vyjimkou zdkroku a doprovodné sluzby poskytované na zddost letadla se zakrocovéni proti civilnim letadlim musi
fidit piisluinymi pravidly a smérnicemi vyddvanymi clenskymi stity v souladu s Umluvou o mezindrodnim civilnim
letectvi, zvldsté s clankem 3d), podle kterého smluvni stdty musi zajistit, aby pfi vyddvani pravidel pro stdtni letadla byl
bran patfi¢ny ohled na bezpecnost civilnich letadel

b) Velici pilot civilniho letadla, proti kterému se zakrocuje, must:

1) okamzité plnit instrukce zakrocujictho letadla, vyhodnocovat vizudlni signdly a odpovidat na né v souladu s postupy
v tabulkdch S11-1 a S11-2;



13.10.2012

[ CS |

Utedni véstnik Evropské unie

L 28137

2) je-li to mozné, uvédomit piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb;

3) pokusit se navazat radiové spojeni se zakrocujicim letadlem nebo s pfislusnym stanovitém fidicim zakrocovani

pomoci vieobecného voldni na tisnovém kmito¢tu 121,5 MHz s uddnim identifikace letadla, proti kterému se
zakroCuje, a povahy letu; pokud spojeni nebylo navdzdno a je-li to mozné, opakovat toto voldni na tisnovém
kmitoctu 243 MHz;

4) je-li letadlo vybaveno odpovidacem SSR, nastavit méd A, koéd 7700, pokud neobdrzi jiné instrukce od pFislusného
stanovisté letovych provoznich sluzeb;

5) je-li letadlo vybaveno systémy ADS-B nebo ADS-C, nastavit pfislusnou nouzovou funkci, je-li k dispozici, pokud
neobdrZi jiné instrukce od pifslusného stanovisté letovych provoznich sluzeb.

Tabulka S11-1

Signdly iniciované zakrolujicim letadlem a odpovédi letadla, proti kterému se zakrocuje

Série

Signdly ZAKROCUJICIHO letadla

Vyznam

Odpovédi letadla, PROTI KTEREMU
SE ZAKROCUJE

Vyznam

DEN nebo NOC - Kyviani z ki{dla na
kiidlo a blikdni polohovymi svétly
v nepravidelnych intervalech (pfistd-
vacimi svétly v piipadé vrtulniku),
provadéné v poloze mirné nad
a pred letadlem a zpravidla vlevo
od letadla, proti kterému se zakro-
Cuje (nebo vpravo zakrocuje-li se
proti vrtulniku). Po potvrzeni mirnd
horizontdlni  zaticka  zpravidla
doleva (nebo doprava v piipadé
vrtulniku) do pozadovaného kurzu.

Pozndmka 1:

Meteorologické podminky nebo konfigu-
race terénu mohou vyZadovat, aby zakro-
cujici letadlo zménilo polohu a smér
zatdcky popsany vySe v sérii 1.

Pozndmka 2:

Jestlize letadlo, proti kterému se zakro-
Cuje, neni schopno udrZovat rychlost
zakrocujiciho letadla, od zakrocujiciho
letadla se ocekdvd, Ze bude krouzit
kolem letadla, proti kterému se zakrocuje
a zakyvd kridly, kdykoli jej miji.

DEN nebo NOC - Ostry odpouti-
vaci manévr od letadla, proti
kterému se zakroCuje, sestdvajici ze
stoupavé zaticky se zménou kurzu
90 stupnt nebo vice bez kiizovani
sméru drdhy letadla, proti kterému
se zakroCuje.

DEN nebo NOC - Vysunuti
podvozku (je-li to mozné), trvalé
zapnuti pfistivacich svétel a prelet
nad drdhou v pouzivini nebo
—zakroCuje-li se proti vrtulniku -
pieletem pfistdvaci plochy pro vrtul-
niky. V piipadé vrtulniku zakrocujici
vrtulntk  provede pfiblizeni na
piistdni a provede viseni v blizkosti
piistdvaci plochy.

Proti vam je
zakroCovano.
Nasledujte mé.

Muizete
covat.

pokra-

Pristante na
tomto letisti.

DEN nebo NOC - Kyvéni
kiidla na kifdlo a blikdni polo-
hovymi svétly v nepravidel-
nych intervalech a ndsledova-
ni.

DEN nebo NOC - Kyvani
z kiidla na kiidlo.

DEN nebo NOC - Vysunut{
podvozku  (je-li  soucisti),
trvalé  zapnuti pfistdvacich
svétel a ndsledovani zakrocuji-
ctho letadla. Povazuje-li se po
pieletu nad dréhou v pouzivan{
nebo nad piistivaci plochou

pro vrtulniky pfistdni za
bezpené, pokracovdni na
piistan{

Rozumim,
provedu.

Rozumim,
provedu.

Rozumim,
provedu.
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Tabulka S11-2

Signdly iniciované letadlem, proti kterému se zakrocuje, a odpovédi zakrolujiciho letadla

série | Signdly letadzlilfggglljéTEREMU SE Vyznam Odpovédi ZAKROCUJICIHO letadla Vyznam
4 DEN nebo NOC - Zasunuti | Letisté, které | DEN nebo NOC - Je-li zddouci, | Rozumim,
podvozku (je-li soucdst)) a blikdni | jste urcil, je | aby letadlo, proti kterému se | ndsledujte mé.
pfistdvacimi svétly pii preletu nad | nevyhovujici. zakroCuje, ndsledovalo zakrocu- | Rozumim,
drdhou v pouzivini nebo nad pfistd- jici letadlo na jiné letisté, zakro- | miizete
vaci plochou pro vrtulniky ve vysce Cujici letadlo zasune podvozek | pokracovat.
nad 300 m (1 000 ft), ale ne vyse (je-li soucdsti) a pouzije signdly
nez 600 m (2000 ft) (v piipadé ze série 1 predepsané pro zakro-
vrtulniku ve vy$ce nad 50 m (170 Cujici letadlo.
ft), ale ne vyse nez 100 m (330 ft)) Je-li rozhodnuto letadlo, proti
nad trovni leti§té a krouzeni nad kterému se zakrocuje, propustit,
drdhou v pouzivani nebo nad pfista- zakroCujici  letadlo  pouzije
vaci plochou pro vrtulniky. Neni-li signdly ze série 2 piedepsané
letadlo ¢i vrtulnik schopen blikat pro zakrocujici letadlo.
pfistdvacimi svétly, blikat jakymikoli
jinymi svétly, kterd jsou k dispozici.
5 DEN nebo NOC - Pravidelné | Nemohu DEN nebo NOC - Pouziti | Rozumim.
rozsvécovani a zhasindni vSech | provést. signdlii ze série 2 predepsanych
svétel, kterd jsou k dispozici, ale pro zakrocujici letadlo.
zplisobem vyrazné odlisnym od
zdbleskovych svétel.
6 DEN nebo NOC - Nepravidelné | Jsem v tisni. DEN nebo NOC - Pouziti | Rozumim.
blikdni vSemi svétly, kterd jsou signalt ze série 2 predepsanych
k dispozici. pro zakrocujici letadlo.

¢) Jestlize se instrukce pfijaté rddiem z jakychkoli zdroju lisi od instrukei preddvanych zakro¢ujicim letadlem pomoci
vizudlnich signald, musi letadlo, proti kterému je zakro¢ovano, zddat okamzité vysvétleni a pfitom se i nadéle Fidit
vizudlnimi instrukcemi preddvanymi zakrocujicim letadlem.

d) Jestlize se instrukce piijaté radiem z jakychkoli zdroji lisf od instrukei pfeddvanych prostiednictvim rddia zakrocujicim
letadlem, musi letadlo, proti kterému je zakro¢ovano, zddat okamzité vysvétleni a pfitom se i naddle Fidit instrukcemi,
které radiem pfedavd zakrocujici letadlo.

¢) Jestlize se v pribéhu zakrocovani navdze radiové spojeni, ale komunikace stejnym jazykem neni moznd, musi byt
ucinény pokusy preddvat instrukce, potvrzovat instrukce a podstatné informace pouzivanim frazi a vyslovnosti podle
tabulky S11-3 a vysilinim kazdé frze dvakrat:

Tabulka S11-3

Frize pouzivané ZAKROCUJICIM letadlem Frize pouZivané letadlem, PROTI KTEREMU SE ZAKROCUJE
Fraze Vyslovnost () Vyznam Fraze Vyslovnost (') Vyznam
CALL SIGN KOL SAJN Jaky je v&3 volaci | CALL SIGN KOL SAJN Mtj volaci znak je
znak? (call sign) (3) (volaci znak) (volaci znak)
FOLLOW FOL OU Ndsledujte mé WILCO VIL KOU Provedu
DESCEND DY SEND Klesejte na pfistani | Will comply
CAN NOT KEN NOT Nemohu provést
YOU LAND JU LEND Piistafite na tomto | REPEAT RI PIT Opakujte své
letisti instrukce
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Frize pouZivané ZAKROCUJICIM letadlem Frize pouZivané letadlem, PROTI KTEREMU SE ZAKROCUJE

Frize Vyslovnost (1) Vyznam Fraze Vyslovnost (') Vyznam

AM LOST EM LOST Poloha je nezndma
PROCEED PRO SID Mizete pokracovat
MAYDAY ME] DEJ Jsem v tisni
HIJACK (%) HAJ - DZEK Jsem piedmétem
unosu

LAND LEND 74dam pristdt v
(place name) (ndzev mista) (ndzev mista)
DESCEND DY SEND Z4dém Klesani

(") Ve druhém sloupci jsou podtrzeny slabiky, které maji byt zdtraznény.

(%) Pozadovany volaci znak, ktery se md predavat, je ten, ktery se pouzivd pii radiotelefonnim spojeni se stanovisti letovych provoznich
sluzeb a odpovidd identifikaci letadla uvedené v letovém planu.

(}) Za danych okolnosti nemusi byt vidy mozné ani zddouci pouzit frazi ,HIJACK".

f) Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, Ze v prostoru jeho odpovédnosti je zakrocovano proti letadlu,
musi provést ta z ndsledujicich opatfeni, kterd jsou pfiméfend danym okolnostem:

1) pokusit se navdzat obousmérné spojeni s letadlem, proti kterému se zakrocuje, pomoci jakychkoli dostupnych
prostiedkti, véetné nouzového radiového kmitoctu 121,5 MHz, pokud takové spojeni neni jiz navizdno;

2) informovat pilota letadla, proti kterému se zakrocuje, o zakrocovani;

3) navdzat spojeni se stanovistém fidicim zakrocovéni, které udrzuje obousmérné spojeni se zakrocujicim letadlem,
a poskytnout mu dostupné informace tykajici se letadla, proti kterému se zakrocuje;

4) je-li to nezbytné, preddvat zprdvy mezi zakrocujicim letadlem nebo stanovistém fidicim zakrocovani a letadlem,
proti kterému se zakrocuje;

5) v tzké spolupréci se stanovistém Fdicim zakro¢ovani pfijmout viechna nezbytnd opatieni k zajisténi bezpecnosti
letadla, proti kterému se zakrocuje;

6) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb sousednich letovych informacnich oblasti, jestlize je zfejmé, Ze
letadlo zabloudilo z téchto letovych informacnich oblasti.

g) Jakmile se stanovisté letovych provoznich sluzeb dozvi, Ze mimo prostor jeho odpovédnosti je zakro¢ovdno proti
letadlu, musi provést ta z ndsledujicich opatfeni, kterd jsou pfiméfend danym okolnostem:

1) informovat stanovisté letovych provoznich sluzeb, v jehoz prostoru odpovédnosti dochdzi k zakrocovani, posky-
tnout mu dostupné informace, které mohou pomoci urcit totoznost letadla, a pozddat ho o provedeni opatieni
podle pismena f);

2) predévat zprdvy mezi letadlem, proti kterému se zakrocuje, a piislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb,
stanovi§tém fidicim zakroCovéni nebo zakrocujicim letadlem.

ODDIL 12

sy s

Sluzby v oblasti meteorologie — Pozorovdini a hldSeni z letadla hlasovym spojenim

SERA.12001 Typy pozorovini z letadel

a) V kazdé fazi letu musi byt provadéna ndsledujici pozorovani z letadel:
1) mimofddnd pozorovani z letadel a

2) jind nepravidelnd pozorovani z letadel.
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SERA.12005 Mimofddnd pozorovini z letadel

a) Mimorddnd pozorovani musi provddét a hldsit viechna letadla, kdykoli se setkaji s ndsledujicimi podminkami nebo
jsou tyto podminky pozorovany:

1) mirnd & silnd turbulence nebo
2) mirnd ¢ silnd ndmraza nebo
3) silnd horskd vlna nebo

4) boutky bez krup, zastiené, proristajici vrstevnatou oblacnosti, pokryvajici rozsahlé oblasti nebo vyskytujici se na
ardch instability nebo

5) bouiky s kroupami, zastfené, proristajici vrstevnatou oblacnosti, pokryvajici rozsdhlé oblasti nebo vyskytujici se na
¢ardch instability nebo

6) silnd prachova vichfice ¢i silnd pise¢nd vichfice nebo
7) oblak tvofeny vulkanickym popelem nebo
8) prederupéni vulkanickd aktivita nebo vulkanickd erupce.

b) Prislusné drady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dalsich podminkdch musi vSechna letadla, kdykoli se s nimi
dostanou do stfetu nebo je pozoruji, preddvat hldseni.

SERA.12010 Jind nepravidelnd pozoroviani z letadel

vyskytnou-li se jiné meteorologické podminky, které nejsou uvedeny v bodu SERA.12005 pism. a), napf. stith vétru,
a které by mohly podle minéni velictho pilota letadla ovlivnit bezpecnost nebo vyrazné ovlivnit provoz jinych letadel,
musi toto velici pilot neprodlené ohldsit pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb.

SERA.12015 HldSeni pozorovéni z letadel hlasovym spojenim

a) Pozorovén{ z letadel musi byt hldsena béhem letu v Case, ve kterém je pozorovani provadéno, nebo co nejdiive po
ukonceni pozorovani.

b) Pozorovani z letadel musi byt pfeddvdna jako hldSeni z letadel a musi spliiovat technické specifikace uvedené
v dodatku 5.

SERA.12020 Vyména hldSeni z letadel

a) Stanovisté ATS musi pfeddvat mimofddnd a nepravidelnd hldseni z letadel co moznd nejdfive:
1) jinym letadlm, kterych se to tykd;
2) pridruzené meteorologické vystrazné sluzbé (MWO) a
3) ostatnim stanovistim ATS, kterych se to tyka.

b) Vysilani pro letadla musi byt opakovdna na kmitoctu ureném piislusnym stanovistém ATS a musi v nich byt
pokracovdno po dobu uréenou piislusnym stanovi§tém ATS.
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1.2
1.2.1

1.3

2.1

Dodatek 1

Signély

TISNOVE A PILNOSTNI SIGNALY
Obecnd ustanoveni

74dné z ustanoveni v odstavcich 1.2 a 1.3 nesmi letadlu v tisni brdnit v pouziti jakéhokoli dostupného
prostiedku, aby upoutalo pozornost, ozndmilo svou polohu a ziskalo pomoc.

Postupy pro telekomunika¢ni vysildni tisnovych a pilnostnich signdld musi byt v souladu se svazkem II piilohy
10 Chicagské amluvy.

Tisfiové signély
Nésledujici signdly pouzité bud spolu nebo jednotlivé znamenaji, Ze letadlu hrozi vdzné a bezprostiedni nebez-

peci a ze pozaduje okamzZitou pomoc:

a) signdl, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym zptsobem signalizace, sestdvajici ze skupiny pismen
SOS (... — — — ... v Morseové abecedg);

b) radiotelefonicky tistiovy signdl, sestdvajici z mluveného slova MAYDAY;

¢) tistiovd zprdva vysland datovym spojem, kterd md stejny vyznam jako slovo MAYDAY;

d) rakety nebo stiely vydavajici cervené svétlo, vystielované jednotlivé v krdtkych intervalech;

e) paddkové svétlice vyddvajici Cervené svétlo;

f) nastaveni odpovidace do médu A, kéd 7700.

Pilnostni signdly

Nasledujici signaly pouzité bud spolu, nebo jednotlivé znamenaji, Ze letadlo si pfeje vyslat zprévu o obtizich,
které je nuti k pfistdni, aniz by vyzadovalo okamzitou pomoc:

a) opakované rozsvécovani a zhasindni pfistdvacich svétel nebo

b) opakované rozsvécovani a zhasindni polohovych svétel takovym zpisobem, aby se zfetelné odlisilo od
zableskovych polohovych svétel.

Nasledujici signdly pouzité bud spolu nebo jednotlivé znamenaji, Ze letadlo chce vyslat velmi naléhavou zpravu
tykajici se bezpecnosti lod¢, letadla nebo jiného vozidla nebo nékteré osoby na palubé nebo v dohledu:

a) signdl, vyslany radiotelegraficky nebo jakymkoli jinym zptsobem signalizace, sestdvajici ze skupiny pismen
XXX (—.— —.— —.— v Morseové abecedg),

b) radiotelefonicky pilnostni signdl, sestdvajici z mluvenych slov PAN, PAN,
¢) pilnostni zprdva vysland datovym spojem, kterd md stejny vyznam jako slova PAN, PAN.

VIZUALNI’ ’SIGNALY POUZI’VANP; K VAROVANI LETADLA, KTERE BEZ P,’OVC,)LENI' LET] OMEZENYM,
ZAKAZANYM NEBO NEBEZPECNYM PROSTOREM NEBO SE DO NEJ CHYSTA VLETNOUT

Pouziji-li se k varovan{ letadla, které ve dne i v noci bez povoleni leti omezenym, zakdzanym nebo nebezpecnym
prostorem nebo se do ng chystd vlétnout, vizudlni signdly, pak série stfel vypalovanych ze zemé po 10
sekunddch, z nichz kazdd pii vybuchu vyddvd cervené a zelené svétlo nebo hvézdy, znamend pro letadlo bez
povoleni, Ze leti omezenym, zakdzanym nebo nebezpecnym prostorem nebo se do ngj chystd vlétnout a Ze musi
provést nezbytnd opravnd opatieni.
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3.1
3.1.1

3.1.2

SIGNALY PRO LETISTNI PROVOZ

Svételné a pyrotechnické signily

Instrukce
Tabulka AP 1-1
0Od letistniho fizeni:
Svétlo
Letadlu za letu Letadlu na zemi

o Stalé zelené PFistdni povoleno Vzlet povolen
= 4 . . y o ..
g Stdlé cervené Dejte  pfednost  jinému letadlu | Stijte
E a pokracujte po okruhu
>0
=2 Série zelenych zdbleskti | Vratte se na pfistani (¥) Pojizdéni povoleno
o

Série ¢ervenych zdbleskd

Série bilych zdbleska

améfeno na
(viz Obr. A1-1).

Z

LetiSté neni bezpecné, nepfistavejte!

Pristanite na tomto letisti a pokracujte
na odbavovaci plochu (¥)

Opustte pfistivaci plochu, kterd je
v pouzivani

Vratte se do své vychozi polohy na
letisti

Cervené pyrotechnické

Bez ohledu na jakékoli predeslé
instrukce zatim nepfistavejte

(*) Povoleni k pfistdni a pojizdéni bude

vydéno.

BILE ZABLESKY

t:;. 9
ZELE[\,‘
v - E 2
CERVENE - ¢ VR4
s e Zbissiy T SE s

A A !
LETISTE NEny BEZPE

CNE, NEPRISTAVE]TB a== s _ e

(Ol A T

I A S av— .- —_—

QA’V@V o~ 9
5 "’ 2 CERVENE PYROTECHNICKE
o % NE,
p
///\@% %A{p) “; -
NG N/,

/BEZ OHLEDU NA JAKEKOLI
PREDESLE INSTRUKCE
ZATIM NEPRISTAVEJTE

P

PRISTANTE NA TOMTO LETISTI A POKRACUJTE NA ODBAVOVACI PLOCHU

POJ{ZDEJiC{ LETADLO

\i P

°
mﬁé Ak Mﬁ—'ﬂ‘?

OLEN
POV
=L P SITUACE PRI VZLETU

obrizek Al-1 (viz 4.1.1)

k

VEZ

Potvrzeni letadlem

a) Za letu:

1) za denniho svétla:

— kyvanim letadla z ktidla na kiidlo, s vyjimkou posledni zaticky a kone¢ného pfiblizent;

2) za tmy:

— dvojim rozsvicenim a zhasnutim pfistdvacich svétel letadla, nebo neni-li jimi vybaveno, dvojim rozsvi-
cenim a zhasnutim polohovych svétel.

b) Na zemi:

1) za denniho svétla:

— pohybovéinim kifidélek nebo smérového kormidla;
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2) za tmy:

— dvojim rozsvicenim a zhasnutim pfistvacich svétel letadla, nebo neni-li jimi vybaveno, dvojim rozsvi-
cenim a zhasnutim polohovych svétel.

3.2 Pozemni vizudlni signdly
3.2.1  Zdkaz pristdni

3.2.1.1 Horizontdlni Cervend Ctvercovd deska se Zzlutymi whlopfickami (obrdzek A1-2) zobrazend v signdlni plose
znamend, Ze pfistan{ jsou zakdzdna a zdkaz se pravdépodobné prodlouZi.

obrdzek A1-2

3.2.2  Potieba zvldstni opatrnosti p¥i pribliZeni nebo pfistdni

3.2.2.1 Horizontdlni cervend ctvercova deska s jednou Zlutou whlopfickou (obrdzek A1-3) zobrazend v signdlni plose
znamend, ze vzhledem ke $patnému stavu provozni plochy nebo z jakékoli jiné pficiny se musi piiblizeni na
pfistdni a pfistdni provadét zvlast opatrné.

A7

obrizek A1-3

3.2.3  Poutziti drah a pojezdovych drah

3.2.3.1 Horizontdlni bild cinka (obrdzek A1-4) zobrazend v signdlni ploe znamend, Ze se od letadel poZzaduje, aby
piistdvala, vzlétala a pojizdéla pouze na drahdch a pojezdovych drahich.

=0

obrdzek Al-4
3.2.3.2 Stejnd horizontdlni bild Cinka jako v bodu 3.2.3.1, aviak s Cernymi pruhy kolmo k podélné ose na obou

kruhovych koncich ¢inky (obrdzek A1-5), zobrazend v signdlni plose znamend, Ze se od letadel pozaduje, aby
piistivala a vzlétala pouze na drahédch, ale jiné manévry nemusi byt omezeny na dréhy a pojezdové dréhy.

T=D

obrdzek A1-5

3.2.4  Uzavieni drah a pojezdovych drah

3.2.4.1 Kiize v jedné ndpadné barvé, Zluté nebo bilé (obrdzek A1-6) zobrazené horizontdlné na drahdch a pojezdovych
drahdch nebo jejich ¢dstech vyznacuji plochu uzavienou pro pohyby letadel.

obrazek A1-6
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3.2.5 Sméry pro pristdni nebo vzlet

3.2.5.1 Horizontédlni bilé nebo oranzové pfistdvaci T (obrdzek Al-7) vyznacuje smér, ktery maji letadla pouzivat pro
piistani a vzlet, ktery musi byt rovnobézny s ditkem T a sméfovat k jeho pfi¢nému rameni. Pouzivé-li se v noci,
je pfistdvaci T bud osvétleno, nebo vyznaceno bilymi svétly.

obrazek A1-7

3.2.5.2 Skupina dvou dislic (obrdzek A1-8) zobrazend svisle na letistn{ fidici vézi nebo v jeji blizkosti sdéluje letadlim na
provozni plose smér vzletu vyjadreny v desitkdch stupn k nejblizsi desitce stupnt magnetického kompasu.

e
obrizek A1-8

3.2.6  Pravy provozni okruh

3.2.6.1 Je-li doprava lomend Sipka ndpadné barvy (obrdzek A1-9) horizontdlné zobrazena v signdlni plose nebo na konci
drdhy anebo na pdsu v pouzivani znamend, Ze zatdcky pred pfistdinim nebo po vzletu se maji provddét doprava.

obrazek A1-9

3.2.7  Ohlasovna letovyich provoznich sluzeb

3.2.7.1 Vertikdlné umisténé cerné pismeno C na zlutém podkladé (obrdzek A1-10) oznacuje ohlasovnu letovych provoz-
nich sluzeb.

obrdzek A1-10

3.2.8  Provoz kluzdkii

3.2.8.1 Dvojity bily kiiz zobrazeny horizontdlné v signdlni plose (obrdzek A1-11) znamend, Ze se leti§té pouzivd pro

kluzdky a ze lety kluzdkd pravé probihaji.

obrazek A1-11

4. SIGNALY K RIZENI NA ODBAVOVACI PLOSE
4.1 Od signalisty k letadlu

4.1.1 Tyto signdly pouziva signalista, ktery v piipadé nezbytnosti drzi v rukou svétla, aby pilotovi usnadnil jejich
sledovéni. Signalista stoji ¢elem k letadlu v poloze:

a) pro letadla s pevnymi kiidly na levé strané letadla, kde jej pilot nejlépe vidi, a
b) pro vrtulniky na misté, kde jej maze pilot nejlépe vidét.

4.1.2  Pred pouzitim ndsledujicich signdld se musi signalista pfesvédcit, Ze na plose, po které bude letadlo vedeno,
nejsou predméty, s nimiZz by se mohlo pii dodrzeni bodu SERA.3301 pism. a) srazit.
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1. Doprovod na konci kfidla/priivodce (¥)

Vzpazte pravou ruku s navddécim ukazatelem sméfujicim
nahoru; navddécim ukazatelem v levé ruce sméfujicim
doli pohybujte smérem k télu.

(*) Timto signdlem preddvanym osobou nachdzejici se u konce
kiidla letadla se pilotoviffidicimu na odbavovaci plose/obsluze
vytlacujici letadlo z mista stini ddvd znameni, Ze pohyb letadel
na odstavné plose nebo z ni neni blokovén.

. Uréeni vystupniho prostoru z odbavovaci plochy

Zvednéte zcela natazené paze pifmo nad hlavu s
navadécimi ukazateli sméfujicimi vzharu.

. Pokracujte k dal$imu signalistovi nebo postupujte dle

pokynit z letistni ¥idici véZe/od pozemniho Fizeni

Ukazte obéma pazemi vzhiru, pohybujte pazemi k boku
téla a ukazujte navddécimi ukazateli smérem k dalsimu
signalistovi nebo pojizdéci plose.

4. Pfimo vpied

Ohybejte natazené paze v loktech a navadécimi ukazateli
pohybujte nahoru a dolt od hrudniku k hlavé.

5 a) Tocte doleva (z pohledu pilota)

Pravd paze s navddécim ukazatelem je upaZena pod
thlem 90° k télu, levd ruka signalizuje ,vpfed“.
Rychlost signdlu (pohybu paze) naznacuje pilotovi
rychlost toceni letadla.
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5 b) Tocte doprava (z pohledu pilota)

Levd paze s navadécim ukazatelem je upaZena pod
thlem 90° k télu, pravd ruka signalizuje ,vpfed*.
Rychlost signdlu (pohybu paze) urcuje pilotovi rychlost
toceni letadla.

6 a) Normdlni zastaveni

Zcela rozpazte paze a navadéci ukazatele do stran pod
thlem 90° a pomalu jimi pohybujte nad hlavu, az se
navadéci ukazatele zkifZi.

6 b) Nouzové zastaveni

Naéhle vzpazte paze a navadéci ukazatele k temeni hlavy,
piekfizte navadéci ukazatele.

7 a) Zabrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysku ramene s dlani
otevienou. Ujistéte se, Ze madte vizudlni kontakt s
letovou posadkou, seviete ruku v pést. Nehybejte se,
dokud nepfijmete od letové posidky potvrzeni
zdvizenymi palci.

~
o

Odbrzdéte

Zvednéte ruku tésné nad vysku ramene s dlani sevienou
v pést. Ujistéte se, ze mdte vizudlni kontakt s letovou
posddkou, oteviete dlan. Nehybejte se, dokud
nepfijmete od letové posidky potvrzeni zdvizenymi
palci.
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8 a) Spalky zasunuty

Ve vzpazenych pazich drite navddéci ukazatele v
horizontdlni poloze a pohybujte jimi proti sobé, az se
navzdjem dotknou. Ujistéte se, Ze letovd posidka
potvrdi pfijeti signalu.

8 b) Spalky odstranény

Ve vzpazenych pazich drite navddéci ukazatele v
horizontdlni poloze a pohybujte jimi od sebe. Neod-
strafiujte 3palky, dokud neni din souhlas letovou
posadkou.

9. Spousténi motoru(i)

Zvednéte pravou pazi k drovni hlavy s navddécim
ukazatelem sméfujicim nahoru a zahajte kruhovy pohyb
ruky, soucasné levou pazi zvednutou nad tdroven hlavy
ukazte na motor, ktery ma byt spustén.

10. Vypnuti motori

Natdhnéte pazi s navddécim ukazatelem dopfedu pred
télo v trovni ramene, rukou a navddécim ukazatelem
pohybujte k vrcholu levého ramene a navaddécim
ukazatelem pohybem napfi¢ ptes krk tédhnéte k vrcholu
pravého ramene.

11.

Zpomalte

Pohybuijte rozpaZenymi pazemi smérem dolii ,plicavymi
gesty“, pficemz navadéci ukazatele se pohybuji nahoru a
dolti od pasu ke kolentim.
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12. SniZte oticky motoru(i1) na urcené strané

Paze jsou spustény, navddéci ukazatele sméfuji k zemi.
Poté pohybujte pravou nebo levou rukou nahoru a dold,
coz signalizuje Ze by mély byt snizeny otdcky motoru(t)
na levé nebo pravé strané.

13. Popojedte dozadu

S pazemi pied télem ve vySce pasu kruite pohybem
sméfujicim dopfedu. K zastaveni pohybu dozadu
pouzijte signdly 6 a) nebo 6 b).

14 a) Toceni pfi pohybu dozadu (zdd doprava)

Levd paze s navadécim ukazatelem ukazuje dold, pravd
paze se opakované pohybuje z vertikdlni polohy nad
hlavou do horizontélni polohy pted télem.

14 b) Toceni pfi pohybu dozadu (zdd" doleva)

Pravd paZe s navddécim ukazatelem ukazuje dold, levd
paze se opakované pohybuje z vertikdlni polohy nad
hlavou do horizontdlni polohy pfed télem.

15. Potvrzeni/vse v pofidku ()

Zvednéte pravou pazi do drovné hlavy s navddécim
ukazatelem sméfujicim nahoru nebo ukaite ruku s
palcem nahoru, levd ruka zGstivd po strané u kolena.

(*) Tento signdl je téZ pouzivin jako technicky/provozni
spojovaci signdl.
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16.

Viseni (*)

Paze a navddéci ukazatele upaite pod dhlem 90° k
bokdm.

(*) Pouzivd se u vznasejicich se vrtulnika.

17.

Stoupejte vzhiru (¥)

Paze a navadéci ukazatele rozpaite pod dhlem 90° k
bokim a s dlanémi sméfujicimi nahoru pohybujte
rukama smérem vzhtru. Rychlost pohybu uddva
rychlost stoupdni.

(*) Pouzivd se u vzndsejicich se vrtulnika.

18.

Klesejte doli (*)
Paze a navddéci ukazatele rozpaite pod thlem 90° k

bokim a s dlanémi sméfujicimi dolt pohybujte rukama
smérem dold. Rychlost pohybu uddvd rychlost klesdni.

(*) Pouzivd se u vznasejicich se vrtulniki.

.

19 a) Pohybujte se horizontilné vlevo (z pohledu

pilota) (¥)

Upaite pravou pazi pod thlem 90° k pravému boku
téla. Rozméchle pohybujte levou pazi v témze sméru.

(*) Pouzivd se u vznasejicich se vrtulnikd.

19 b) Pohybujte se horizontilné vpravo (z pohledu

pilota) (¥)

Upazte levou pazi pod thlem 90° k levému boku téla.
Rozmdchle pohybujte pravou pazi v témze sméru.

(*) Pouziva se u vznasejicich se vrtulnikd.




L 281/50

Utedni véstnik Evropské unie

13.10.2012

20.

Pristanite (*)

Paze s navddécimi ukazateli zkfizte smérem dolii a pred
télem.

(*) Pouzivd se u vzndsejicich se vrtulnika.

21.

Vyckivejte/bud'te pfipraven

Paze a navadéci ukazatele zcela natdhnéte smérem doli
pod thlem 45° k bokim téla. Vyckavejte, dokud neni
letadlu povolen dalsi manévr.

22.

Odbaveni letadla

K odbaveni letadla provedte standardni pozdrav salu-
tovanim pravou rukou a/nebo navddécim ukazatelem.
Udrzujte vizudlni kontakt s letovou posddkou, dokud
letadlo nezacne pojizdét.

23.

Nedotykejte se Fidicich prvka (technicky/provozni
spojovaci signdl)

Natdhnéte pravou pazi zcela nad hlavu a seviete pést
nebo navddéci ukazatel drite v horizontdlni poloze;
levé paze zlistdvd na boku u kolene.

24.

Pfipojeni pozemniho zdroje (technicky/provozni
spojovaci signdl)

Drite paZe zcela natazeny nad hlavou, oteviete
horizontdlné levou ruku a konecky prstii pravé ruky se
dotknéte oteviené dlan¢ levé ruky (vytvoite ,T%). V noci
mohou byt k vytvofeni ,T nad hlavou pouzity téz
osvétlené navadéci ukazatele.
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25.

Odpojeni zdroje (technicky/provozni spojovaci
signdl)

Drizte paze zcela natazeny nad hlavou s konecky prstd
pravé ruky dotykajicimi se oteviené vodorovné dlan¢ levé
ruky (vytvoite ,T“), potom oddalte pravou ruku od levé.
Neodpojujte zdroj, dokud neni ddn souhlas letovou
posddkou. V noci mohou byt k vytvofeni ,T* nad
hlavou pouzity téz osvétlené navddéci ukazatele.

26.

Zipor, nesouhlas (technicky/provozni spojovaci
signal)

Drite pravou paZzi upazenou pod thlem 90° k ramentim
a navadéci ukazatele smérujte doli k zemi nebo ukazte
rukou palcem dold, levd ruka zistane po boku u kolene.

27.

Navdzini spojeni pfes palubni telefon (technicky/
provozni spojovaci signdl)

Upazte obé paze a rukama udélejte pohyb k obéma usim.

28.

Oteviete/zaviete  palubni schody  (technicky/
provozni spojovaci signdl) (*)

Pravou pazi méjte spusténou podél téla a levou pazi
zdvizenou nad hlavu pod dhlem 45° ke kolmé ose téla.
Pravou pazi udélejte rozmdchly pohyb k vrcholu levého
ramene.

(*) Tento signal je urcen hlavné pro letadla se soupravou inte-
grélnich schodi na pfedni ¢dsti.

4.2 0Od pilota letadla signalistovi

4.2.1 Tyto signély vysild pilot z pilotniho prostoru pomoci rukou tak, aby je signalista jasné vidél. Ruce jsou v piipadé
nezbytnosti osvétleny, aby to signalistovi usnadnilo pozorovéni.

4.2.1.1 Brzdy

a) Zabrzdéno: zvednuti paze a ruky s roztaZenymi prsty horizontdlné pfed oblicej, pak sevieni ruky v pést.

b) Odbrzdéno: Zvednuti paze se sevienou pésti horizontdlné pted obliCej, pak roztazeni prsti.
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4.2.1.2 Spalky
a) Zasurite Spalky: paze natazené s dlanémi sméfujicimi ven, ruce se pohybuji k sobé, aby se zkiizily pied
oblicejem.

b) Odstrarite $palky: ruce zkiizené pred oblicejem s dlanémi sméfujicimi ven, paze se pohybuji od sebe.

4.2.1.3 Pripraven ke spusténi motoru(ti)

a) Zdvizeni piislusného poctu prsti jedné ruky uddvé ¢islo motoru, ktery ma byt spustén.

4.3 Technické/provozni spojovaci signily
4.3.1 Pokud jde o technické/provozni spojovaci signdly, pouZivaji se rucni signdly pouze tehdy, neni-li moznd dstni
komunikace.

4.3.2  Signalista se ujisti, Ze mu letovd posddka potvrdila technické/provozni spojovaci signdly.

5. STANDARDNI NOUZOVE RUCNI SIGNALY

5.1 Nasledujici ru¢ni signdly jsou stanoveny jako minimdlni poZadavek pii nouzové komunikaci mezi velitelem
zdsahu letiStni zdchranné a hasi¢ské sluzby (ARFF)/hasici ARFF a/nebo palubnim persondlem dotceného
letadla. Pro posddku v pilotnim prostoru by nouzové ru¢ni signaly ARFF mély byt vysiliny z levé predni
strany letadla.

1. Doporuceni k evakuaci

\ Doporuceni k evakuaci zalozené na vyhodnoceni vngjsi
situace provedeném leti§tni zdchrannou a hasicskou
sluzbou a velitelem zdsahu.

Pazi piedpazte s dlani vzhiru v drovni oci. Provddéjte
kyvavy pohyb ruky smérem dozadu. Druhou ruku drite
spusténou podél téla.

V noci provadéjte stejnym zplisobem s navadécimi
ukazateli.

2. Doporuceni k zastaveni

Doporucuji, aby probihajici evakuace byla zastavena.
Zastavte pohyb letadla nebo jinou probihajici ¢innost.

Paze pred hlavou, zkiizené v zdpéstich.

V noci provadéjte stejnym zpisobem s navddécimi
ukazateli.

3. Nouzova situace zvlidnuta

Zadny vnési dikaz nebezpenych podminek neboli ,vse
v porfadku®.

-——

Rozpazte paze od sebe dlanémi dolti pod thlem 45° k
bokim. Pohybujte pazemi k sobé pod twrovni pasu,
dokud nezkiizite zdpésti, pak rozpazujte znovu do
pocatecni polohy.

V noci provadéjte stejnym zpisobem s navddécimi
ukazateli.
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4. Hofi

Pohybujte pravou rukou tak, Ze opisujete tvar ,osmicky”
od ramene ke koleni a soucasné ukazujte levou rukou k
prostoru, kde hofi.

V noci provadéjte stejnym zplsobem s navddécimi
ukazateli.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Dodatek 2

Volné balony bez pilota na palubé

KLASIFIKACE VOLNYCH BALONU BEZ PILOTA NA PALUBE
Volné balony bez pilota na palubé se musi klasifikovat jako (viz obrizek AP2-1):

a) lehké: volny balon bez pilota na palubé, ktery nese uzite¢né zatizeni sestdvajici z jednoho & vice zdtéZovych
balickt, jejichz celkovd hmotnost je mensi nez 4 kg, pokud neni kvalifikovan jako tézky podle pism. ¢) odst. 2,
3 nebo 4 nize; nebo

b) stedni: volny balon bez pilota na palubé, ktery nese uZitecné zatiZeni sestdvajici z jednoho ¢i vice zatézovych
balickd, jejichz celkovd hmotnost je 4 kg nebo vice, ale méné nez 6 kg, pokud neni kvalifikovan jako tézky
podle pism. ¢) odst. 2, 3 nebo 4 nize; nebo

) tézké: volny balon bez pilota na palubé nesouci uZitené zatiZeni, které:

1) méd celkovou hmotnost 6 kg nebo vice; nebo

2) sestdva z jednoho zdtézového balicku o hmotnosti 3 kg nebo vice; nebo

3) sestdvd z jednoho zdtézového balicku o hmotnosti 2 kg nebo vice s plosnym zatizenim vétsim nez 13
gramt na cm? uréenym tak, Ze se celkovd hmotnost zitézového balicku uvedena v gramech vydéli plochou
nejmenstho povrchu v cm? nebo

4) pouziva lano nebo jiné zafizeni k zavéSeni uzite¢ného zatiZeni, jez vyzaduje ndrazovou silu 230 N nebo vice
k oddéleni zavéseného zatiZeni od balonu.

VSEOBECNA PRAVIDLA PROVOZU

Volny balon bez pilota na palubé se nesmi provozovat bez piislusného oprévnéni vydaného stitem, z jehoz tzemi
se vypousti.

Volny balon bez pilota na palubé jiny nez lehky balon pouzivany vyhradné pro meteorologické tcely a provozo-
vany zplisobem pfedepsanym pfislusnym Gfadem, nesmi letét nad dzemim jiného stdtu bez oprévnéni vydaného
dotéenym stdtem.

Opravnéni uvedené v bodé 2.2 musi byt ziskdno pfed vypusténim balonu, jestlize je pii pldnovani letu divodny
piedpoklad, Ze by balon mohl byt zanesen do vzdusného prostoru jiného stitu. Takové oprdvnéni maze byt
ziskdno pro sérii balonovych lett nebo pro urcity druh opakujicich se letli, napf. na balonové lety pro vyzkum
atmosféry.

Volny balon bez pilota na palubé musi byt provozovén v souladu s podminkami stanovenymi stitem zdpisu do
rejstifku a statem (staty), jejichz pielet se predpokldda.

Volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovén takovym zplisobem, aby ndraz balonu nebo jakékoli jeho
Casti, veetné zatiZeni, na povrch zemé piedstavoval nebezpeci pro osoby nebo majetek.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan nad volnym mofem bez predchozi koordinace
s poskytovatelem (poskytovateli) letovych navigacnich sluzeb.
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3.2

33

Obrdzek AP2-1
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Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan bez oprdvnéni vydaného provozovatelem (pro-
vozovateli) letovych navigacnich sluzeb v hladindch pod 18 000 m (60 000 ft) tlakové nadmofské vysky nebo jimi
prolétavat, je-li v nich:

a) pokryti oblacnosti nebo jinymi zastifiujicimi jevy vétsi nez 4/8 nebo
b) horizontdlni dohlednost nizsi nez 8 km.

Tézky nebo stiedni volny balon bez pilota na palubé nesmi byt vypustén takovym zpisobem, aby letél nize nez
300 m (1 000 ft) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromdzdénim
osob na volném prostranstvi, jestlize tyto osoby nemaji spojitost s provozem balonu.

Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovén, pokud:

a) neni vybaven alespont dvéma zafizenimi nebo systémy pro odpoutdni zatizeni za letu, které jsou fizeny auto-
maticky nebo ddlkovym ovladdnim a pracuji nezdvisle na sobé¢;

b) nejsou v piipadé polyetylenovych balont s nulovym tlakem k dispozici alesponi dva zplisoby, systémy, zafizeni
nebo jejich kombinace, které pracuji nezdvisle na sobé a které ukonéi let obalu balonu;
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¢) obal balonu neni vybaven bud zafizenim odrdzejicim radarové paprsky nebo materidlem odrdzejicim radarové
paprsky, ktery zabezpecuje odraz radarového signalu pozemniho radaru pracujictho v kmito¢tovém pdsmu od
200 MHz do 2 700 MHz, a/nebo neni balon vybaven jinymi podobnymi zafizenimi, kterd umoziiuji nepfetrzité
sledovéni provozovatelem za hranici dosahu pozemniho radaru.

3.4 Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovan za ndsledujicich podminek:

a) v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni SSR, pokud neni vybaven odpovidacem sekunddrniho piehle-
dového radaru se schopnosti hldsit tlakovou nadmofskou vysku, ktery nepfetrzité pracuje na pfidéleném kédu
nebo ktery maze byt v piipadé potieby zapojen sledovaci stanici, nebo

b) v prostoru, kde je v provozu pozemni vybaveni ADS-B, pokud neni vybaven vysilatem ADS-B se schopnosti
hlésit tlakovou nadmotskou vysku, ktery nepfetrzité pracuje nebo ktery mtize byt v pfipadé potieby zapojen
sledovaci stanici.

3.5 Volny balon bez pilota na palubé vybaveny vle¢nou anténou, u které je tieba k pfetrzeni v kterémkoli bodé sily
vétsi nez 230 N, nesmi byt provozovan, pokud na anténé nejsou pfipevnény barevné praporky nebo prouzky
v odstupech maximalné 15 m.

3.6  Tézky volny balon bez pilota na palubé nesmi byt provozovin pod tlakovou nadmoiskou vyskou 18 000
m (60 000 ft) v noci nebo v jiné dobé stanovené pitislusnym tGfadem, pokud balon, jeho piislusenstvi a zatiZen,
nezdvisle na tom, zda se oddéli béhem provozu, nejsou osvétleny.

3.7 Tézky volny balon bez pilota na palubé vybaveny zdvésnym zafizenim (jinym neZ velmi ndpadné zbarvenym
otevienym paddkem) del$im neZ 15 m nesmi byt provozovan ve dne pod tlakovou nadmoiskou vyskou 18 000
m (60 000 ft), pokud zdvésné zafizeni neni zvyraznéno stiidajicimi se pruhy velmi ndpadnych barev nebo na ném
nejsou piipevnény barevné praporky.

4. UKONCENI PROVOZU
4.1  Provozovatel tézkého volného balonu bez pilota na palubé musi uvést v ¢innost piislusnd zafizeni k ukonceni
provozu pozadovand podle bodu 3.3 pism. a) a b):

a) jestlize je zndmo, Ze meteorologické podminky jsou horsi nez podminky predepsané pro provoz balonu;

b) jestlize $patnd funkce nebo jakékoli jiné diivody ¢ini pokracovéni letu balonu nebezpeénym pro letovy provoz,
osoby nebo majetek na povrchu zemé nebo

¢) pfed neoprdvnénym vstupem do vzdusného prostoru nad tzemim jiného sttu.

5. OZNAMENI O LETU
51 Pfedletové ozndmeni
5.1.1 Vcasné ozndmeni zamysleného letu volného balonu bez pilota na palubé stfedni nebo tézké kategorie musi byt

pieddno piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb nejpozdéji sedm dni pied datem zamysleného letu.

5.1.2 Ozndmeni zamysleného letu musi obsahovat ty z ndsledujicich informaci, které jsou pozadovany piislusnym
stanovi§tém letovych provoznich sluzeb:

a) identifikaci letu balonu nebo kdédovy ndzev projektu;

b) klasifikaci balonu a popis;

¢) kéd SSR, adresu letadla nebo kmitocet NDB, jsou-li pouziviny;

d) ndzev provozovatele a telefonni ¢islo;

e) misto vypusténi;

f) predpoklddany cas vypusténi (nebo asy zahdjeni a ukonceni vicendsobného vypusténi);
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5.2
5.2.1

5.3

6.2

6.3

g) pocet balondi, které maji byt vypustény, a plénované intervaly mezi vypusténimi (pfi vicendsobnych vypusté-
nich);

=

predpoklddany smér vystupu;

i) cestovni hladinu (hladiny) (tlakovou nadmotskou vysku);

j) predpoklddany cas priiletu tlakové nadmotské vysky 18 000 m (60 000 ft) nebo dosazZeni cestovni hladiny, je-li
tato v 18 000 m (60 000 ft) nebo nize, spolu s ptedpoklidanou polohou. Jestlize se provaddi nepfetrzité
vypousténi, uvadi se pfedpoklddany cas, kdy prvni a posledni balon ze série dosihnou pfislusnou hladinu
(napt. 122136Z-130330Z);

=

predpoklddané datum a ¢as ukonceni letu a pldnovand oblast dopadu/ndlezu. V piipadech dlouhotrvajicich lett,
u kterych datum a dobu trvdni letu a misto dopadu nelze pfesné urcit, se pouzije vyrazu ,dlouhotrvajici’;
Jestlize se pfedpoklddd vice mist dopadu/nalezu, kazdé misto se uvede spolu s pfislusnym predpoklddanym
casem dopadu. Pro sérii dopadti ndsledujicich za sebou se uvede predpoklddany ¢as prvniho a posledniho v sérii
(napt. 070330Z-072300Z).

Jakékoli zmény v predletové informaci ozndmené podle bodu 5.1 musi byt pfeddny pfislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb nejpozdéji 6 hodin pfed predpoklddanym ¢asem vypousténi nebo v piipadé vyzkumu
slunecnich nebo kosmickych poruch, ktery zahrnuje kriticky casovy prvek, nejpozdéji 30 minut pred ptedpokla-
danym zahdjenim provozu.

Ozndmeni o vypuSténi

Thned po vypusténi stfedntho nebo tézkého volného balonu bez pilota na palubé musi provozovatel ozndmit
piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb ndsledujict:

a) identifikaci letu balonu;
b) misto vypusténi;
) skutecny cas vypusténi;

d) ptedpoklddany cas priletu tlakové nadmofské vysky 18 000 m (60 000 ft) nebo pfedpoklidany ¢as dosazeni
cestovni hladiny, je-li tato v 18 000 m (60 000 ft) nebo nize, a pfedpoklddanou polohu a

e) jakékoli zmény informaci difve ozndmenych podle bodu 5.1.2 pism. g) a h).

Ozndmeni o zruSeni

Provozovatel musi ihned, jakmile je to zndmo, uvédomit piislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb, ze
zamysleny let stfedniho nebo tézkého volného balonu bez pilota na palubé, ktery byl ozndmen podle bodu
5.1, byl zrugen.

ZAZNAM POLOHY A JEJi HLASENI

Provozovatel tézkého volného balonu bez pilota na palubé provozovaného v/nebo pod tlakovou nadmoiskou
vyskou 18 000 m (60 000 ft) musi sledovat dréhu letu balonu a pfeddvat zprivy o poloze balonu podle
pozadavku letovych provoznich sluzeb. Jestlize letové provozni sluzby nevyzaduji hlaseni o poloze balonu v krat-
§ich intervalech, musi provozovatel zaznamendvat polohu kazdé 2 hodiny.

Provozovatel tézkého volného balonu bez pilota na palubé provozovaného nad tlakovou nadmoiskou vyskou
18 000 m (60 000 ft) musi sledovat postup letu balonu a preddvat zprévy o poloze balonu podle pozadavku
letovych provoznich sluzeb. Jestlize letové provozni sluzby nevyzaduji hldseni o poloze balonu v kratsich inter-
valech, musi provozovatel zaznamendvat polohu kazdych 24 hodin.

Jestlize poloha nemtize byt zaznamendvina v souladu s body 6.1 a 6.2, musi to provozovatel ihned ozndmit
piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb. Toto ozndmeni musi zahrnovat posledni zaznamenanou
polohu. Pfislusné stanovisté letovych provoznich sluzeb musi byt okamzité uvédomeno o obnoveném sledovani
letu balonu.
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6.4  Jednu hodinu pted zacdtkem pldnovaného sestupu tézkého volného balonu bez pilota na palubé musi provozo-
vatel pfedat pfislusnému stanovisti ATS ndsledujici informace o balonu:

a) soucasnou zemépisnou polohu;

b) soucasnou hladinu (tlakovou nadmotskou vysku);

¢) piipadné piedpoklddany cas priletu tlakovou nadmofskou vyskou 18 000 m (60 000 ft);
d) predpoklddany cas a misto dopadu na zem.

6.5  Provozovatel tézkého nebo stiedniho volného balonu bez pilota na palubé musi ozndmit pFislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb ukonéeni provozu.
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1.1 Cestovni hladiny, které se maji dodrzovat, jsou ndsledujict:

Dodatek 3

Tabulka cestovnich hladin

TRAT (%)
0d 000 stupitii do 179 stupii 0d 180 stupii do 359 stupit
Lety IFR Lety VER Lety IFR Lety VER
Hladina Hladina Hladina Hladina
010 1000 300 — — — 020 2000 600 | — — —
030 3000 900 035 3500 [ 1050 | 040 4000 1200 [ 045 | 4500 | 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 [ 065 | 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 | 8500 | 2600
090 9000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 | 105 |10500 | 3200
110 | 11 000 3350 115 [ 11500 | 3500 [ 120 | 12000 3650 [ 125 |12500 | 3800
130 | 13000 3950 135 | 13500 | 4100 | 140 | 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 [ 15500 [ 4700 [ 160 | 16 000 4900 | 165 |16 500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 |1 17500 | 5350 | 180 [ 18 000 5500 | 185 (18500 | 5650
190 | 19 000 5800 195 | 19500 | 5950 | 200 [ 20 000 6100 | 205 [20500 | 6250
210 | 21 000 6 400 215 | 21500 | 6550 | 220 | 22000 6700 | 225 (22500 | 6850
230 | 23000 7 000 235 |1 23500 | 7150 | 240 | 24 000 7300 | 245 24500 | 7450
250 | 25000 7 600 255 125500 | 7750 | 260 [ 26 000 7900 [ 265 |26 500 | 8100
270 | 27 000 8250 275 | 27 500 | 8400 | 280 | 28 000 8550 | 285 (28500 | 8700
290 | 29000 8 850 300 | 30 000 9150
310 | 31000 9450 320 | 32000 9750
330 | 33000 10 050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36 000 [ 10950
370 | 37 000 11 300 380 | 38000 [ 11 600
390 | 39 000 11 900 400 | 40 000 [ 12200
410 | 41000 12 500 430 | 43000 [ 13100
450 | 45000 13700 470 | 47 000 | 14 350
490 | 49 000 14950 510 | 51000 | 15550
atd. atd. | atd. atd. atd. atd. atd.

(*) Magnetickd trat nebo v poldrnich oblastech v zemépisnych sitkdch nad 70 stupnd a v takovém rozsahu k témto oblastem, ktery
mohou stanovit pfislusné drady, sitovd trat, jak je urena siti ¢ar rovnobéznych s Greenwichskym polednikem prenesenych na

mapu polarni stereografické projekce, na které se smér k severnimu pélu vyjadiuje sitovym severem.




Dodatek 4

(odkazy SERA.6001 a SERA.5025 pism. b))

TFidy vzdu$nych prostori ATS — poskytované sluzby a letové pozadavky

Pozaduje se stlé

Tfida Druh letu Zajistovani rozstupl Poskytovand sluzba Omezeni rychlosti (*) . 'Poéadavek. . obou,smérr'lé . Podichd letoYému
rédiového spojeni | hlasové spojeni povoleni
letadlo—zemé
A Pouze IFR Viem letadlim Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
B IFR Viem letadlim Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
VEFR Vsem letadlim Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
C IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu Neuplatiiuje se Ano Ano Ano
IFR od VFR
VFR VFR od IFR 1) Sluzba fizeni letového provozu pro rozstup od IFR; 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
2) informace o provozu VFR/VFR 3050 m
(a na vyzadani rada k vyhnuti se provozu) (10 000 ft) nad stiedni
hladinou mofe
D IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu, informace o provozu letd | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
VER
3050 m
N K whnuti
(a na vyzaddani rada k vyhnuti se provozu) (10000 fi) nad stredni
hladinou more
VER Z4adné [FR/VFR a VFR[IFR informace o provozu (a na vyzidani | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
rada k vyhnut{ se provozu) 3050 m
(10 000 ft) nad stiedni
hladinou more
E IFR IFR od IFR Sluzba fizeni letového provozu, a pokud je to proveditelné, | 250 kt IAS pod Ano Ano Ano
informace o provozu letd VFR
3050 m
(10 000 ft) nad stiedni
hladinou mofe
VFR Z4dny informace o provozu, pokud je to proveditelné 250 kt IAS pod Ne (**) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 ft) nad stiedni

hladinou mofte

09/187 1

[$5 ]

arun 9ysdoIa YIusA [Upain
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Pozaduje se stdlé
Tfida Druh letu Zajistovani rozstupl Poskytovand sluzba Omezeni rychlosti (*) . APo%adavek_ . obouf»merr}e . Podichd letoYemu
radiového spojeni | hlasové spojeni povoleni
letadlo—zemé
F IFR [FR od IFR, pokud je to | Letovd poradni sluzba; na vyzadani letovd informacni sluzba | 250 kt IAS pod Ano (***) Ne (**¥) Ne
proveditelné 3050 m
(10 000 ft) nad stiedni
hladinou mofte
VER Zadny Letovéd informacni sluzba na vyzddani 250 kt IAS pod Ne (** Ne (** Ne
y vy p
3050 m
(10 000 ft) nad stiedni
hladinou mofe
G IFR Zadny Letova informacni sluzba na vyzddani 250 kt IAS pod Ano (*¥) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 ft) nad stiedni
hladinou mofe
VFR Z4dny Letova informacni sluzba na vyzddani 250 kt IAS pod Ne (**) Ne (**) Ne
3050 m
(10 000 ft) nad stiedni
hladinou mofe

(*) Kdyz je prevodni vyska nizsi nez 3 050 m (10 000 ft) nad stfedni hladinou mofe, méla by se pouzit letovd hladina 100 namisto 10 000 ft. Pfislusny tfad méze rovnéz udélit vyjimku pro druhy letadel, které z technickych nebo
bezpecnostnich divodii nemohou takové rychlosti dosdhnout.

(**) Piloti musi nepfetrzit¢ sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé a v pfipadé potieby navazat obousmérné spojeni na pfislusném komunika¢nim kmitoctu v oblasti s povinnym radiovym spojenim (RMZ).
(***) Hlasové spojeni letadlo—zemé povinné pro lety, kterym je poskytovina poradni sluzba. Piloti musi nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci letadlo-zemé a v ptipadé potieby navizat obousmérné spojeni na piislusném komunikaénim

kmitoctu v oblasti s povinnym rddiovym spojenim (RMZ).

crocoret

[ ]

2
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2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

222

Dodatek 5

POZADAVKY NA SLUZBY LETECKE NAVIGACE

Technické specifikace tykajici se pozorovani a hliSeni z letadel hlasovym spojenim

OBSAH HLASEN{ Z LETADEL
Mimoiddnd hldSeni z letadel

Mimotddnd hldSeni z letadel musi obsahovat tyto prvky:
Oznaceni typu zpravy
0ddil 1 (Informace o poloze)

Identifikace letadla

Poloha nebo zemépisnd sitka a délka

Cas
Hladina nebo rozsah hladin
0ddil 3 (Meteorologické informace)

Podminka, kterd je podnétem k vyddni mimofddného hldseni z letadla, vybrand ze seznamu uvedeného v bodu
SERA.12005 pism. a).

SPECIFICKA OPATRENI VZTAHUJICI SE K HLASENIM O STRIHU VETRU A VULKANICKEM POPELU
HléSeni stfihu vétru

Pfi hldseni stfihu vétru, ktery byl pozorovin béhem fize stoupdni po vzletu a pfiblizeni, se musi uvddét typ letadla.

V piipadech, kdy byl hldSen nebo predpovidan stiih vétru, ale béhem fdze stoupani po vzletu nebo piiblizeni nebyl
tento jev pozorovan, musi velitel letadla neprodlené uvédomit o této skutecnosti piislusné stanovisté letovych
provoznich sluzeb, s vyjimkou piipadu, kdy velitel letadla vi, Ze tato informace byla pfislusnému stanovisti
letovych provoznich sluzeb pieddna jiz predchdzejicim letadlem.

Poletové hldSeni vulkanické aktivity

Vyplnény formuldf s hldsenim o vulkanické ¢innosti musi provozovatel letadla nebo ¢len letové posddky ihned po
piiletu na letisté dorucit do letistni meteorologické sluzebny nebo, neni-li meteorologickd sluzebna ¢lentim leto-
vych posadek prilétajicich letd snadno dostupnd, zachdzi se s vyplnénym formuldfem podle mistnich ujedndni
mezi meteorologickym tGfadem a danym provozovatelem letadla.

Meteorologickd sluzebna, kterd obdrzela vyplnény formuldf s hldSenim o vulkanické ¢innosti, musi tento predat
neprodlené meteorologické vystrazné sluzbé odpovédné za poskytovani meteorologické vystrazné sluzby pro
letovou informacni oblast, ve které byla vulkanickd ¢innost pozorovéna.
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Doplnék k PRILOZE

Seznam spole¢né dohodnutych rozdild, které je tieba ozndmit organizaci ICAO v souladu s ¢ldnkem 5 tohoto nafizeni.

Piiloha 2 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinirodnimi normami obsaZenymi v pfiloze 2 (10. vyddni, aZ po zménu 42
véetn€) k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi

Rozdil A2-01

Pfiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.2.2

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.3210 pism. b) stanovi:

,b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiného letadla je naruSena, musi ddat tomuto
letadlu prednost.

Rozdil A2-02

Piiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.2.3.2 pism. b)

Provadéci nafizeni (EU) ¢ 923/2012 bod SERA.3215 pism. b) odst. 2 stanovi (navic k normé
ICAO v piiloze 2 bodu 3.2.3.2 pism. b) podtrzeného textu):

,2) vsechna letadla na pohybové plose letisté, je-li to proveditelné, musi mit rozsvicena svétla oznacujici
okraje jejich konstrukce, pokud nejsou trvale nebo jinak priméfené osvétlena;”

Rozdil A2-03

Priloha 2 ICAO
kapitola 3

bod 3.2.5 pism. c)
ad)

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.3225 se lisi od normy ICAO v piiloze 2 bodu
3.2.5 pism. ¢) a d) v tom, Ze stanovi, Ze ustanoveni pismen ¢) a d) se nevztahuji na balony:

,€) s vyjimkou balonti provadét vSechny zaticky doleva pfi priblizeni na pfistini a po vzletu,
pokud informace nebo instrukce od ATC nestanovi jinak;

d) s vyjimkou balond, pfistavat a vzlétat proti sméru vétru, pokud bezpecnost, konfigurace drahy
nebo zdjmy letového provozu neurcuji, Ze je preferovéan jiny smér.

Rozdil A2-04

Piiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.3.1.2

Pilloha 2 ICAO bod 3.3.1.2 se nahrazuje provddécim nafizenim (EU) ¢ 923/2012 bodem
SERA.4001 pism. b). Rozdily mezi touto normou ICAO a timto nafizenim Unie jsou ndsledujici:

— Pokud jde o lety VFR, pii kterych se maji pfeletét mezindrodni hranice, nafizeni Unie
(SERA.4001 pism. b) odst. 5)) se lisi od normy ICAO uvedené v pifloze 2 bodé 3.3.1.2
pism. e) tim, Ze se dopliuje ndsledujici podtrzeny text:

.na kterykoli let pies mezindrodni hranice, pokud neni dotyénymi stdty predepsdno jinak.”

— Pokud jde o lety VR a IFR, které maji byt provedeny v noci, dopliiuje se v nafizeni Unie bodu
SERA.4001 pism. b) odst. 6 navic ndsledujici pozadavek:

,6) na kterykoli let, ktery md byt proveden v noci, jestlize se pfi ném opousti blizkost letiste”

Tohoto rozdilu se tykd také rozdil A2-06 uvedeny nize pro VER.

Rozdil A2-05

Pfiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.2.2.4

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.3210 pism. c) bod 3 podbod i)
se lisf od normy ICAO uvedené v piiloze 2 bod¢ 3.2.2.4. v tom, Ze stanovi:

W) Predlétdvini kluzdkii. Kluzdk predlétdvajici jiny kluzdk se smi vyhnout zménou kurzu doprava nebo
doleva.*
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Rozdil A2-06

Priloha 2 ICAO
kapitola 4
bod 4.3

Nové ustanoveni. Pfiloha 2 ICAO bod 4.3 se nahrazuje provadécim nafizenim (EU) ¢. 923/2012
bodem SERA.5005 pism. c). Rozdil spocivd v tom, Ze provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012
doplnuje nésledujici pozadavky, za kterych se smi provddét lety VFR v noci:

.€) Kdyz je tak predepsdno prislusnym ifadem, smi se lety VFR v noci provddét za ndsledujicich podminek:
1) jestlize se p¥i nich opousti blizkost letisté, musi byt predlozen letovy pldn;

2) pii letech musi byt navdzdno a udrZovdno obousmérné rddiové spojeni na prislusném komunikacnim
kandlu ATS, je-li k dispozici;

3) musi byt uplatnéna minima dohlednosti a vzddlenosti od oblacnosti pro let za viditelnosti uvedend
v tabulce S5-1, vyjma pripadii, kdy:

i) vyska zdkladny nejniZsi vyznacné oblacné vrstvy neni nizsi nez 450 m (1 500 ft),

ii) se neuplatni ustanoveni o sniZené letové dohlednosti uvedend v tabulce S5-1 pism. a) a b),
kromé pripadii uvedenych v odst. ¢) bodu 4,

iii) ve vzdusném prostoru t¥id B, C, D, E, F a G, ve vy$i 900 m (3 000 ft) nad stiedni hladinou
mofte nebo niZsi nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, podle toho, kterd z nich je vyssi, md pilot
stdly vyhled na zemsky povrch,

iv) u vrtulnikii ve vzdusném prostoru tiid F a G nesmi byt letovd dohlednost nizsi nez 3 km, za
podminky, Ze pilot md stdly vyhled na zemsky povrch a jestlize manévruji rychlosti, kterd
poskytne pFiméfenou mozZnost véas spatiit jiny provoz nebo prekdzky v case tak, aby bylo
mozno se whnout srdzce, a

V) ve vysokohorském terénu miiZe piislusny iFad stanovit vyssi minima dohlednosti a vzddlenosti od
oblacnosti pro lety za viditelnosti;

=

pro lety vrtulnikil ve zvldstnich piipadech, jako jsou lety souvisejici s poskytovdnim zdchranné 1ékarské
pée, pdtraci a zdchranné prdce a haseni poZdrii, se smi povolit vyska zdkladny nejnizsi vyznacné
oblacné vrstyy a minima dohlednosti a vzddlenosti od oblacnosti niZsi nez je uvedeno v odst. 4.3
pism. ¢);

1

s vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistdni nebo pokud tak vyslovné povoli prislusny ifad,
musi byt let VER v noci provddén v hladine, kterd neni niZsi nez minimdlni letovd nadmoiskd vyska
stanovend stdtem, jehoZ iizemi je prelétdvino. Tam, kde neni minimdlni letovd nadmoiskd vyska
stanovena, musi byt let VR provddén:

i) nad vysokym terénem nebo ve vysokohorskych oblastech v hlading, kterd je nejméné 600 m
(2000 ft) nad nejvyssi piekdzkou v okruhu 8 km od predpoklddané polohy letadla,

i) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pismenu i), v hladiné nejméné 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi
prekdzkou v okruhu 8 km od predpoklddané polohy letadla.

Rozdil A2-07

Piiloha 2 ICAO
kapitola 4
bod 4.6

Pifloha 2 ICAO bod 4.6 se nahrazuje provadécim nafizenim (EU) ¢ 923/2012 bodem
SERA.5005, kterym se zavadi kritéria pro minimélni vysku nad piekdzkami uvedend v pismeni
f) takto:

) S wyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pistdni nebo pokud tak povoli prislusny ifad, nesmi byt let
VER provddén:

1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad shromaz-
dénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi
piekazkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vySce nizsf nez 150 m (500 ft) nad zemi
nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi piekdzkou v okruhu 150 m (500 ft) od
letadla.”

Rozdil A2-08

Piiloha 2 ICAO
kapitola 3
bod 3.8 a dopln¢k 2

Vyraz v tisni“ uvedeny v kapitole 3 bodé 3.8 pravni pfedpisy Unie neobsahuji, a rozsah dopro-
vodnych letti se tedy rozsifuje na jakykoli druh letu, ktery takovou sluzbu vyzaduje. Pravni
pfedpisy Unie déle neobsahuji ustanoveni obsazend v doplitku 2 bodech 1.1 az 1.3 vcetng, a stejné
tak ustanoveni v dodatku A.
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Pfiloha 11 ICAO

Rozdily mezi timto nafizenim a mezinirodnimi normami obsaZenymi v pfilohdch 11 (13. vydani, aZ po zménu
¢ 47-B véetné) a 3 (17. vyddni, aZ po zménu &. 75 véetné) k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi.

Rozdil A11-01

Priloha 11 ICAO
kapitola 2
bod 2.25.5

Provddéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.3401 pism. d) odst. 1 se lisi od piilohy 11 ICAO normy
2.25.5 v tom, Ze stanovi:

,Kontroly casu se musi provddét alespoii k nejblizsi piil minuté.

Rozdil A11-02

Priloha 11 ICAO
kapitola 2
bod 2.6.1

Moznost vyjimky. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.6001 umoziuje, aby letadlo
piekrocilo rychlostni omezeni 250 kt, pokud je to povoleno piislusnym tfadem pro druhy
letadel, které z technickych nebo bezpecnostnich diivodi nemohou této rychlosti dosdhnout

Rozdil A11-03

Priloha 11 ICAO

kapitola 3

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.8005 pism. b), stanovi:
b) Letovd povoleni vyddvana stanoviti fizeni letového provozu musi zajistovat rozstupy:
1) mezi viemi lety ve vzdusnych prostorech tfid A a B;
2) mezi lety IFR ve vzdusnych prostorech tfid C, D a E;
3) mezi lety IFR a lety VFR ve vzdusném prostoru tfidy C;
4) mezi lety IFR a zvldstnimi lety VFR;
5) mezi zvldstnimi lety VFR, pokud neni piislusnym dfadem piedepsano jinak;
s vyjimkou piipadd, kdy pilot letadla o to pozdda a pilot druhého letadla s tim vyslovi souhlas,
a jestlize je tak pfedepsdno piislusnym dfadem v piipadech uvedenych v pismeni b) vyse, smi
se ve vzdusném prostoru tifd D a E vydat povoleni k letu bez zajiténi rozstupu pro urcitou

Cast letu ve vySce pod 3050 m (10 000 ft) pii stoupdni nebo klesdni, probihajici ve dne
v meteorologickych podminkdch pro let za viditelnosti.

Rozdil A11-04

Priloha 11 ICAO

kapitola 3

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.8015 stanovi (navic k normé ICAO v piiloze 11
bodu 3.7.3.1 podtrzeného textu):

e) Opakovani povoleni a informace vztahujici se k bezpecnosti

1) Letovéd posddka musi p#i hlasovém spojeni zopakovat fidicimu letového provozu instrukce
a Casti letového povoleni vztahujici se k bezpecnosti. Ndsledujici polozky musi byt zopa-
kovany vzdy:

i) tratovd letovd povoleni;

ii) povoleni a instrukce vstoupit na dréhu, pfistdt na drdze, vzletét z dréhy, vyckédvat
v blizkosti drahy, kiizovat, pojizdét a pojizdét zpét po drize a

i) drdha v pouzivani, nastaveni vyskoméru, SSR kédy, nové piidélené komunikacni
kmitocty, instrukce o hladindch, instrukce o kurzech a rychlostech a

iv) prevodni hladiny, kdykoli jsou vyddny fidicim nebo obsazeny v rozhlasovém vysilani
ATIS.

Rozdil A11-05

Pifloha 11 ICAO

kapitola 3

Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.8015 pism. €) odst. 2 stanovi (navic k normé
ICAO v piiloze 11 bodu 3.7.3.1.1 podtrzeného textu):

2) Ostatni povoleni nebo instrukce, véetné podmine¢nych povoleni a pokynti pro pojizdéni, musi
byt zopakovdny nebo potvrzeny zpusobem jasné ukazujicim, Ze jim bylo rozuméno a Zze
budou splnény.




L 281/66

Utedni véstnik Evropské unie

13.10.2012

Rozdil A11-06

Pifloha 11 ICAO

kapitola 3

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.5010 stanovi:
SERA.5010 Zvlastni lety VER v fizenych okrscich

Zvlastni lety VFR se smi provadét na zékladé letového povoleni pouze v fzeném okrsku. S vyjim-
kou, kdy je to povoleno piislusnym tfadem pro vrtulniky ve zvldstnich piipadech, jako jsou lety
souvisejici s poskytovanim zdchranné lékatské péce, pétraci a zdchranné préce a haSeni pozart,
musi byt splnény nésledujici dalsi podminky:
a) ze strany pilota:

1) let je provadén mimo oblacnost a za dohlednosti zemg;

2) letovad dohlednost neni mensi nez 1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3) let je provadén pii rychlosti 140 kt IAS nebo nizsi, kterd poskytne pfiméfenou moznost
spatfit jiny provoz nebo prekdzky v Case, ktery dovoli vyhnout se srdzce, a

b) ze strany ATS:
1) let je provadén pouze ve dne, pokud neni piislusnym dfadem povoleno jinak;
2) ptizemni dohlednost neni nizsi nez 1 500 m nebo u vrtulnikd 800 m;

3) vyska zdkladny nejniz$i vyznacné oblacné vrstvy neni niz$i nez 180 m (600 ft).

Rozdil A03-07

Pifloha 3 ICAO

kapitola 5

Nové ustanoveni. Provadéci nafizeni (EU) ¢. 923/2012 bod SERA.12005 stanovi:

b) Piislusné drady, je-li to nezbytné, stanovi, o kterych dalsich podminkdch musi vSechna letadla,
kdykoli se s nimi dostanou do stetu nebo je pozoruji, preddvat hlédseni.
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