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NARIZENI KOMISE (EU) & 630/2012

ze dne 12. ¢ervence 2012,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 692/2008, pokud jde o pozadavky na schvalovani typu motorovych

vozidel pohdnénych vodikem a smésmi vodiku a zemniho plynu z hlediska emisi a o specifické

informace o vozidlech pohdnénych elektrickym hnacim dstrojim uvddéné v informacnim
dokumentu pro dlely ES schvileni typu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 ze dne 20. Cervna 2007 o schvalovéni typu moto-
rovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z
uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pistupu
k informacim o opravich a drzbé vozidla ('), a zejména na

¢l. 5 odst. 3 pism. a), f) a i) tohoto nafizeni,
vzhledem k témto divodim:

(1) Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé a Evrop-
skému hospodéiskému a socidlnimu vyboru — Evropskd
strategie pro Cistd a energeticky ¢innd vozidla (?) uznava
existenci Siroké skaly technologii (elektfina, vodik,
bioplyn a kapalnd biopaliva), které by mohly byt
vyznamnym piispévkem k napliovdni priorit strategie
Evropa 2020, mezi které patif rozvoj ekonomiky
zalozené na znalostech a inovacich (inteligentni rust)
a podpora konkurenceschopnéjsi a ekologic¢téjsi ekono-
miky méné ndro¢né na zdroje (udrzitelny rust).

(20  V kritkodobém a stfednédobém horizontu budou silni¢ni
vozidla pravdépodobné stdle vyuzivat pfevdzné spalovaci
motory; hladky pfechod od spalovacich motort k jinym
druhtim pohonu vyuzivajicim elektfiny (elektrické baterie,
palivové clanky) by tak mohlo usnadnit upravovani
spalovacich motort, tak aby mohly vyuzivat ¢istd paliva,
jako je vodik (H2) nebo smési vodiku a zemniho plynu
(H2NG).

(3)  Vzhledem k tomu, Ze neni jisté, jaké technologie pro
pohon vozidel se v budoucnu bude pouzivat, a vzhledem
k tomu, Ze je pravdépodobné, Ze nové technologie
budou na trhu zaujimat stile vétsi podil, je nutné
s ohledem na tyto nové technologie upravit soucasné
evropské pravni predpisy vztahujici se na schvalovini

typu.

(4)  Natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. Cervence
2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007 o schvalovdni
typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich
a Udrzbé vozidla }), v soucasnosti nezahrnuje H2
a H2NG mezi typy paliv, jez jsou pfedmétem upravy.

(1) Uk vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
() KOM(2010) 186 v konetném znéni.
() UF. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.

(10)

Postup pro schvalovéni typu, ktery stanovi uvedené nafi-
zeni, je proto tieba rozsifit, aby zahrnoval i tato paliva.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009
ze dne 14. ledna 2009 o schvalovéni typu vozidel na
vodikovy pohon a o zméné smérnice 2007/46/ES ()
stanovi bezpecnostni pozadavky na schvalovani typu
motorovych vozidel, pokud jde o vodikovy pohon.
Musi byt rovnéz zajisténa ochrana Zivotniho prostiedi,
protoze emise oxidi dusiku vznikajici pouzivinim
vodiku jako paliva ve spalovacich motorech mohou mit
na Zivotni prostiedi nepi{znivé dopady.

Ze smési H2NG se do ovzdusi uvoliiuje urcité mnozstvi
znedistujicich latek, predeviim uhlovodikd, oxidu uhelna-
tého, oxidli dusiku a jemnych ¢astic; tyto emise predsta-
vuji problém, ktery je tfeba Fesit.

Jednotlivé vzorce a parametry, kterych se pouziva k posu-
zovani vysledkdl emisnich testti, by mély byt pfizptso-
beny konkrétné piipadim vyuzivini H2 a H2NG jako
paliva ve spalovacich motorech, protoze tyto vzorce
a parametry do zna¢né miry zdviseji na typu a vlastnos-
tech pouzivaného paliva.

Podklady piedlozené vyrobcem vnitrostdtnim schvalo-
vacim orgdniim musi byt aktualizovany, aby zahrnovaly
piislusné informace o vozidlech vyuzivajicich jako paliva
H2, H2NG a o vozidlech na elektricky pohon.

Nafizeni (ES) ¢. 692/2008 by proto mélo byt odpovida-
jicim zptsobem zménéno.

Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Nafiz

Cldnek 1
eni (ES) ¢. 692/2008 se méni takto:

1. Clinek 2 se méni takto:

Bod 16 se nahrazuje timto:

1

6. ,hybridnim elektrickym vozidlem* vozidlo (véetné vozi-
del, kterd cerpaji energii z paliva, jeZ je mozZno spotie-
bovat pouze =za Gelem dobiti zafizeni pro

f. vést. L 35, 4.2.2009, s. 32.
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akumulaci elektrické energie), které za tcelem mecha- 34. ,vyhradné elektrickym vozidlem“ vozidlo pohdnéné
nického pohonu Cerpd energii z obou téchto zdroji pouze elektrickym hnacim dstrojim;

kumul ¢ i isténych zidle:
arumuiovane energic umistenychi ve vozidie 35. ,vozidlem flex fuel H2ZNG* vozidlo flex fuel, které miize

a) palivo, jeZ je moZno spotiebovat; byt pohdnéno riznymi smésmi vodiku a zemniho
plynu/biomethanu;
b) baterie, kondenzdtor, setrva¢nik/generdtor ¢i jiné

zafizeni pro akumulaci elektrické energie;* 36. ,vozidlem s vodikovymi palivovymi clanky“ vozidlo

pohdnéné palivovymi ¢lanky, které méni chemickou
Dopliuji se nové body, které znéji: energii ziskavanou z vodiku na elektrickou energii slou-
zici k pohonu vozidla“.
,33. ,elektrickym hnacim dstrojim” systém, ktery se sklada

z jednoho nebo vice zasobnikii elektrické energie, 2. Prilohy se méni v souladu s piilohou tohoto nafizeni.
jednoho nebo vice elektrickych konvertorti a jednoho Clinek 2

nebo vice elektrickych stroja, které méni uskladnénou

elektrickou energii na mechanickou energii doddvanou Tato nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
kolim k pohonu vozidla; v Utednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne 12. Cervence 2012.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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PRILOHA

Prilohy nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se méni takto:

1. Piiloha I se méni takto:

a)

b)

&

Bod 1.1. se nahrazuje timto:
,1.1. Dodatecné pozadavky pro jednopalivovd a dvoupalivovd vozidla na plyn a pro vozidla flex fuel H2ZNG*
Bod 1.1.1.1. se nahrazuje timto:

,1.1.1.1. Rodinou se rozumi skupina typt vozidel pohanénych zkapalnénym ropnym plynem (LPG), NG/bio-
methanem nebo H2NG stanovend na zdkladé kmenového vozidla.”

Bod 1.1.2. se nahrazuje timto:

,1.1.2. V pfipadé vozidel pohdnénych LPG, NG/biomethanem nebo H2NG se ES schvéleni typu udéluje, jsou-li
splnény tyto pozadavky:*;

V bodé 1.1.2.1. se dopliuje novy odstavec, ktery znf:

,V piipadé vozidla flex fuel H2NG se slozeni paliva maZe pohybovat v rozmezi od 0 % vodiku ve smési do
vyrobcem uvedeného maximadlniho procentudlniho mnozstvi. Kmenové vozidlo musi prokdzat schopnost pfizpu-
sobit se v rozsahu, ktery stanovi vyrobce, jakémukoli procentnimu poméru. Musi rovnéz prokdzat schopnost
piizpusobit se jakémukoli slozeni NG/biomethanu, které mtiZe byt nabizeno na trhu, a to bez ohledu na procentni
mnozstvi vodiku ve smési.*

Body 1.1.2.2,, 1.1.2.3. a 1.1.2.4. se nahrazuji timto:

,1.1.2.2. V ptipadé vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem se kmenové vozidlo podrobuje zkousce typu
1 zaméfené na extrémni referencni plynnd paliva stanovend v pifloze IX. V piipadé NG/biomethanu,
pokud se v praxi usnadniuje prechod z jednoho plynného paliva na druhé piepinacem, nesmi se tento
piepina¢ pfi schvalovani typu pouzit.

V pifpadé vozidel flex fuel H2NG se kmenové vozidlo podrobuje zkousce typu 1 pii nésledujicim slozeni
paliva:

— 100 % plynu H;
— 100 % plynu L;
— smési plynu H a vyrobcem uvedeného maximdlntho procentniho mnozstvi vodiku;
— smési plynu L a vyrobcem uvedeného maximélniho procentniho mnozstvi vodiku.

1.1.2.3. Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud v piipadé zkousek a referencnich paliv uvedenych v bodé
1.1.2.2. spliuje mezni hodnoty emisi.

1.1.2.4. V piipadé vozidel pohanénych LPG nebo NG/biomethanem se pomér vysledkt méfeni emisi ;' se urci pro
kazdou znecistujici latku takto:

Druh paliva Referencni paliva Vypocet ,r
LPG palivo A B
TTA
palivo B
NG/biomethan palivo G20 G25¢
r=——
palivo G25 G20
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f) Dopliuje se novy bod 1.1.2.5., ktery znf:

,1.1.2.5.V piipadé vozidel flex fuel H2NG se pro kazdou znecistujici latku urc¢i dva poméry vysledk méfeni emisi
, 1" a, ry% a to ndsledujicim zpusobem:

Druh paliva Referencni paliva Vypocet ,r
NG/biomethan palivo G20 G5
" =——=x
palivo G25 G20

H2NG smés vodiku a G20 pfi maximalnim

procentnim mnozstvi vodiku, které

uvadi vyrobce H2G25¢

~ H2G20

L]
smés vodiku a G25 pfi maximalnim
procentnim mnozstvi vodiku, které
uvadi vyrobce

g) V bodé 1.1.3. se prvni odstavec nahrazuje timto:

,Pro schvidleni typu jednopalivového vozidla na plyn a dvoupalivovych vozidel na plyn fungujicich v plynném
modu, u nichZ se jako paliva pouzivd LPG nebo NG/biomethanu, jako ¢lent rodiny se provede zkouska typu 1 s
jednim plynnym referenénim palivem. Timto referenc¢nim palivem mize byt kterékoliv z referencnich plynnych
paliv. Vozidlo se poklddd za vyhovujici, jsou-li splnény tyto pozadavky:*

h) Dopliuje se novy bod 1.1.4., ktery zni:

,1.1.4. Pro schvileni typu vozidla flex fuel H2ZNG jako ¢lena rodiny se provedou dvé zkousky typu 1, pficemz
u prvni z nich se jako paliva pouzije 100 % G20 nebo G25, u druhé smés vodiku a stejného NG/bio-
methanu, kterého bylo jako paliva pouzito pfi prvni zkousce, s tim, Ze procentni mnozstvi vodiku nepfe-
kro¢i maximdlni hodnotu specifikovanou vyrobcem.

Vorzidlo, které bylo zkouseno v souladu s prvnim odstavcem, se povazuje za vyhovujici, pokud kromé
pozadavki stanovenych v bodé 1.1.3. pism. a), ) a g) spliiuje navic i tyto pozadavky:

a) je-li NG/biomethan pouzity jako referencni palivo G20, vysledky zkousek emisi u kazdé znecistujici
latky se vyndsobi pislusnymi faktory (r; v piipadé prvni zkousky, r, v piipadé druhé zkousky) vypoci-
tanymi v bod¢ 1.1.2.5., pokud je pFislusny faktor > 1; pokud je piislusny faktor < 1, neni zapotiebi
zadné korekce;

b) je-li NG/biomethan pouzity jako referencni palivo G25, vysledky zkousek emisi u kazdé znecistujici
latky se vydéli piislusnym faktorem (r; v piipadé prvni zkousky, r, v piipadé druhé zkousky) vypoci-
tanym podle bodu 1.1.2.5., pokud je p¥islusny faktor > 1; pokud je pfislusny faktor < 1, neni zapotebi
z4dné korekce;

¢) na zadost vyrobce musi byt vykondna zkouska typu 1 se v§emi ¢tyfmi moznymi kombinacemi referen-
¢nich paliv podle bodu 1.1.2.5., tak aby nebyly potiebné korekce;

d) pokud se na stejném motoru provadi opakované zkousky, z vysledkd tykajicich se referen¢niho paliva
G20 nebo H2G20 a z vysledkd tykajicich se referen¢niho paliva G25 nebo H2G25 pii maximdlnim
procentnim mnozstvi vodiku stanoveném vyrobcem, se nejprve vypoctou primérné hodnoty; faktory
S0 a " se ndsledné vypocitaji z téchto zprimérovanych vysledka.



i) Obrdzek 1.2.4. se nahrazuje timto:

,Obrdzek 1.2.4.

PouZiti zkuSebnich poZzadavkd pro schvalovini typu a jejich rozsifeni

Vozidla se vznétovym

Vozidla s vodi-

Vozidla se zdzehovym motorem véetné hybridnich vozidel motorem véetné hybridnich Pouze Kovymi
Kategorie vozidla vozidel elektrickd 1f)vyrr,11 .
vozidla pavllvloxlf{yml
Jednopalivové Dvoupalivové (1) Flex fuel () Flex fuel Jednopalivové canky

Referencni palivo | Benzin (E5) | LPG [ NG/ Vodik Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) NG/ Nafta (B5) | Nafta (B5) | — —

biomethan biomethan

LPG NG/ Vodik Ethanol H2NG Bionafta
biomethan (E85)
Plynné znecistujici | Ano Ano | Ano Ano (%) Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
létky (obé paliva) (obé paliva) (obé (obé paliva) (obé paliva) g) 50 ufe
(Zkouska typu 1) paliva) (%) AL
Hmotnost  castic | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — Ano Ano — —
2 }rln,n(})lz§t,v1. (pouze (pouze (pouze (obé paliva) g) 50 uge
tuhych castic benzin) benzin) benzin) ) )
(Zkouska typu 1)
Emise pfi Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano Ano — — — —
volnobéhu (obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé paliva) (pouze NG/
(Zkouska typu 2) benzin) biomethan)
Emise z klikové | Ano Ano | Ano — Ano Ano Ano Ano Ano — — — —
skifnd (pouze (pouze (pouze (pouze (pouze NG/
(Zkouska typu 3) benzin) benzin) benzin) benzin) biomethan)
Emise zptisobené | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — — — — —
Vvyparovanim (pouze (pouze (pouze (pouze
(Zkouska typu 4) benzin) benzin) benzin) benzin)
Trvanlivost Ano Ano | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(Zkouska typu 5) (pouze (pouze (pouze (pouze (pouze NG/ ](SPSO uie
benzin) benzin) benzin) benzin) biomethan) )0

Emise pifi nizké | Ano — — — Ano Ano Ano Ano (%) — — — — —
teploté (pouze (pouze (pouze (obé paliva)
(Zkouska typu 6) benzin) benzin) benzin)
Shodnost Ano Ano | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
Vv provozu (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) ](3p5(;u(§)e
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Vozidla se vznétovym

Vozidla s vodi-

Vozidla se zdzehovym motorem véetné hybridnich vozidel motorem véetné hybridnich Pouze Kovimi
Kategorie vozidla vozidel elektrickd 19vyn}1 .
vozidla P a,ll‘toiyml
Jednopalivové Dvoupalivové (') Flex fuel () Flex fuel Jednopalivové cansy
Palubni Ano Ano | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
diagnostika
Emise CO,, Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
spotfeba paliva <t Y <t s <t (pouze
o elektricks (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) | (obé paliva) [ (ob& paliva) B5) ()
energie a elek-
tricky dosah
Opacita koufe — — — — — — — — — Ano Ano — —
(pouze
B5) ()

)
)
)
v

4

1) Je-li dvoupalivové vozidlo zkombinovéno s vozidlem flex fuel, pouZiji se pozadavky pro obé zkousky.

Toto ustanoveni ma docasnou platnost, dalsi pozadavky tykajici se bionafty jsou uvedeny nize.
fed daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se provadi pouze zkouska benzinu. Po téchto datech se provadi zkouska obou paliv. Pii zkousce se pouzije referencni palivo E75 specifikované v piiloze IX oddilu B.

P
Bézi-li vozidlo na vodikovy pohon, zjistuji se pouze hodnoty emisi oxidt dusiku.

croclel

[ ]

2

arun 9ysdoIag YruisA Tupajn

61/T81 1
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j) Bod 4.9. se nahrazuje timto:

,4.9. Kontrola shodnosti vozidla pohinéného LPG, zemnim plynem nebo H2NG*

k) Bod 4.9.1. se nahrazuje timto:

.4.9.1. Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s palivem obchodni jakosti, jehoz pomér C3/C4 lezi mezi
hodnotami poméru u referen¢nich paliv v piipadé LPG nebo jehoz Wobbeho index lezi mezi témito indexy
extrémnich referen¢nich paliv u NG nebo H2NG. V uvedeném piipadé musi byt schvalovacimu orgdnu
piedloZena analyza paliva.”;

) Dodatek 3 se méni takto:

i) Bod 3.2.2. se nahrazuje timto:

,3.2.2. Palivo;

i) Vklddd se novy bod 3.2.2.1., ktery zni:

,3.2.2.1. Lehkd uzitkovd vozidla: motorovd nafta/benzin/LPG/NG nebo biomethan/ethanol (E85)/bionafta/vo-
dik[H2NG () (*%)

(*) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic Skrtat, pokud se pro polozku vypliuje vice
zdznamd).

(**) Vozidla mohou pouzivat jako palivo jak benzin, tak plynné palivo, aviak vozidla, kde je benzinovy
systém namontovdn jen pro nouzové tcely nebo pro startovani a kde nadrz na benzin nemuze obsahovat
vice nez 15 litri benzinu, se pro zkousku poklddaji za vozidla, kterd mohou pouzivat jako palivo pouze
plynné palivo.“

i) Dopliuji se nové body 3.2.18. az 3.2.19.4.3., které zngji:

»3.2.18.
3.2.18.1.

3.2.18.2.
3.2.18.2.1.

3.2.18.2.2.

3.2.18.2.3.

3.2.18.3.
3.2.18.3.1.

3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.
3.2.19.3.1.

3.2.19.3.2.

3.2.19.3.3.

3.2.19.4.

Vodikovy palivovy systém: anofne (¥)
Cislo ES schvéleni typu podle naiizeni (ES) & 79/2009:

Elektronickd fidici jednotka motoru pouZivajictho jako palivo vodik:

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Moznosti sefizeni z hlediska emisi:

Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepindni z benzinu na vodik a naopak:

Usporadéni systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky, kompenzacni hadice atd.): ..........

Vykres symbolu:

Palivovy systém H2NG: ano/ne ()

Procentudlné vyjadfeny pomér vodiku v palivu (maximélni hodnota, kterou uvadi vyrobce):

Cislo ES schvéleni typu podle piedpisu EHK OSN ¢. 110 (**)

Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajictho jako palivo H2NG:

Znacka (znacky):

Typ (typy):

Moznosti sefizeni z hlediska emisi:

Dalsi dokumentace
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3.2.19. 4.1. Popis ochrany katalyzitoru pfi prepindni z benzinu na H2NG a naopak:

3.2.19. 4.2. Uspofadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové pfipojky, kompenzacni hadice atd.): ...

3.2.19. 4.3. Vykres symbolu:

(*) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic 3krtat, pokud se pro polozku vypliuje vice
zdznami).
(**) UF. vést. L 72, 14.3.2008, s.113.%

g

Vklddaji se ndsledujici body 3.3. az 3.3.2.4., které zngji:

»3.3. Elektricky motor
3.3.1.  Typ (vinuti, buzeni)

3.3.1.1. Maximélni hodinovy vykon: Kw

3.3.1.2. Provozni napéti: \%

3.3.2.  Baterie
3.3.2.1. Pocet clankd:

3.3.2.2. Hmotnost: kg

3.3.2.3. Kapacita: .Ah (ampérhodiny)

3.3.2.4. Umisténi:

v) Bod 3.4.8. dodatku 3 se nahrazuje timto:

»3.4.8. Elektricky akéni dosah vozidla ... ... km (podle piilohy 9 pfedpisu EHK OSN ¢. 101) (*)

*) Ut. vést. L 158 19.6.2007, s. 34."

vi) Body 3.5.2.1. az 3.5.2.3. se nahrazuji timto:
,3.5.2.1. Spotieba paliva (méstsky cyklus) .......cccccmnerne 1/100 km nebo m>3/100 km nebo kg/100 km (¥)
3.5.2.2. Spotieba paliva (mimoméstsky cyklus) .......cccooeeeee 1/100 km nebo m?/100 km nebo kg/100 km (*)
3.5.2.3. Spotieba paliva (kombinovand) .................. 1/100 km nebo m>?/100 km nebo kg/100 km (*);

(*) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic Skrtat, pokud se pro polozku vypliuje vice zdzna-
mu).
vii) Vklddaji se nové body 3.5.3. az 3.5.4.3., které znéji:
,3.5.3.  Spotieba elektrické energie u vyhradné elektrickych vozidel ... Wh/km

3.5.4.  Spotieba elektrické energie u hybridnich elektrickych vozidel s externim dobfjenim

3.5.4.1. Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinovand) .............. Wh/km
3.5.4.2. Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinovand) ................... Wh/km
3.5.4.3. Spotieba elektrické energie (vdZend, kombinovand) ............ Wh/km*

2. Piiloha IIl se méni takto:
a) Bod 3.3. se nahrazuje timto:
»3.3. Znecistujicimi plyny uvedenymi v bodu 4.3.1.1. se rozumi i methan, voda a vodik:

».. (HFID). Musi byt kalibrovdn propanem vyjddfenym ekvivalentem atomd uhliku (C;).
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Analyza methanu (CH,):

Analyzdtorem je bud plynny chromatograf kombinovany s plamennym iodiza¢nim typem (FID), nebo
plamenny ioniza¢ni typ se separdtorem uhlovodiki jinych nez methan, kalibrovanym methanem vyjddienym
ekvivalentem atomd uhliku (C).

Analyza vody (H,0):

Analyzitorem je nedisperzni analyzdtor s absorpci v infracerveném pdsmu (NDIR). Kalibruje se bud vodni
parou nebo propylenem (C3H). Je-li NDIR kalibrovdn vodni parou, musi se zajistit, aby béhem kalibra¢niho
procesu v trubkdch a spojich nedochdzelo ke kondenzaci vody. Kalibruje-li se NDIR propylenem, poskytne
vyrobce analyzdtoru informace pro konverzi koncentrace propylenu na odpovidajici koncentraci vodni pary.
Vyrobce analyzitoru pravidelné ovéfuje hodnoty pro provadéni konverze, a to nejméné jednou ro¢né.

Analyza vodiku (H,):
Analyzdtorem je sektorovy hmotnostni spektrometr kalibrovany vodikem.
Oxidy dusiku (NO,)...“
b) Vkladd se ndsledujici bod 3.3.a., ktery zni:
,3.3.a. Cistymi plyny uvedenymi v bodu 4.5.1. se rozumi i propylen:
»--. propan: (minimdlnf ¢istota 99,5 %).
propylen: (minimdlni ¢istota 99,5 %).“
¢) V bodu 3.4. se dopliiuje novy text, ktery zni:

9,104 - A+ 136

JPro HING  d—
o 1524152 0,583A

g/l

kde A je v procentech objemu vyjadfené mnozstvi NG/biomethanu ve smési HING*;

d) Bod 3.8. se nahrazuje timto:
,3.8. Druhym pododstavcem bodu 1.3. dodatku 8 piilohy 4 se rozumi toto:
‘... Faktor fedéni se vypocte takto:

Pro kazdé referencni palivo kromé vodiku

X
 Ccoz + (Cuc + Co) - 1074

DF

Pro palivo o slozeni CxHyOz plati obecny vzorec:

X =100 X

y
Z 76 -
x+2+37 [x+4

N
|
| N
N———

Pro H2NG plati zvlastni vzorec:

- 65,4 A
T 4,922A + 195,84

V piipadé vodiku se faktor fedéni se vypocte takto:

X

" Ci20 — Crzopa + Chp - 1074

DF
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Pro referen¢ni paliva obsazend v piiloze IX plati ndsledujici hodnoty ,X*

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Ethanol (E75) 12,7
Vodik 35,03
V téchto rovnicich:
Ccoa = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimani vzork vyjadiend v %
objemu,
Chc = koncentrace HC ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimdni vzorkd vyjadiend v ppm

ekvivalentu uhliku,

Cco = koncentrace CO ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jiméni vzorkd, vyjidiend v ppm,

Chizo = koncentrace H,O ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jimdni vzorkd, vyjidfend v %
objemu,

Ciao.pa = koncentrace H,O ve vzduchu pouzivaném k fedéni, vyjidiend v % objemu,

Cin = koncentrace vodiku ve zfedéném vyfukovém plynu ve vaku pro jiméni vzorkd, vyjidiend v ppm,

A = mnozstvi NG/biomethanu ve smési H2NG, vyjadiené v % objemu“.”

3. V prvnim pododstavci bodu 2.2. dodatku 1 piilohy IV se dopliiuje text, ktery znf:

1,256 - A+ 136

,— pro H2NG:
pro 0,654 - A

kde A je v procentech objemu vyjadiené mnozstvi NG/biomethanu ve smési H2ZNG.%
4. V pododdilu 1 oddilu A prilohy IX se dopliuje novy text, ktery zni:

,Typ: Vodik pro spalovaci motory

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zkugebni metoda
minimum maximélni

Cistota vodiku % mola 98 100 ISO 14687-1
Celkové mnozstvi uhlovodiku pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Voda (1) pmol/mol 0 ? ISO 14687-1
Kyslik pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
Dusik pmol/mol 0 O] ISO 14687-1
CcO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Sira pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Trvalé castice (%) ISO 14687-1

(') Nezhusténd

(%) Voda, kyslik, dusik a argon celkem: 1 900 pmol/mol

(}) Vodik nesmi obsahovat prach, pisek, necistoty, saze, oleje ¢i jiné litky v mnozstvi, které by mohlo poskodit vybaveni palivové
jednotky vozidla (motoru) ve chvili, kdy je zdsobovano palivem
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Typ: Vodik pro vozidla s palivovymi ¢lanky

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zkusebni metoda
minimdlni maximdlni

Vodikové palivo (1) % mola 99,99 100 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi plynt (?) pmol/mol 0 100
Celkové mnozstvi uhlovodiku pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kyslik pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), dusik (N,), argon pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(Ar)
Cco, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
(€0) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Celkové mnozstvi slouceniny siry pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kyselina mravenci (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Cpavek (NH)) pmol/mol 0 0,1 1SO 14687-2
Celkové mnozstvi halogenovych pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
sloucenin
Velikost céstic pm 0 10 ISO 14687-2
Koncentrace &dstic g/l 0 1 ISO 14687-2

(") Index vodikového paliva se zjisti odectenim celkového obsahu nevodikovych plynnych slozek uvedenych v tabulce (celkové
mnozstvi plynti) vyjadieného v procentech mold, od 100 procent moli. Jeho hodnota je nizsi nez soucet maximadlnich piipustnych
meznich hodnot viech nevodikovych slozek uvedenych v tabulce.

(%) Hodnota celkového mnozstvi plynti odpovidd souctu hodnot nevodikovych slozek vyjmenovanych v tabulce kromé ¢astic.

Typ: H2ZNG

Paliva na bazi vodiku a NG/biomethanu, kterd tvoif smés H2NG, musi kazdé zvldst spliiovat piislusné vlastnosti
uvedené v pifloze.”

. Pifloha XII se méni takto:

a) Nédzev se nahrazuje timto:

,STANOVENI EMISI CO,, SPOTREBY PALIVA A ELEKTRICKE ENERGIE A ELEKTRICKEHO AKCNIHO DOSAHUY

b) Znéni casti ,Uvod” se nahrazuje timto:

,Tato pifloha stanovi pozadavky na méfeni emisi CO,, spotieby paliva a elektrické enerige a elektrického akéntho
dosahu.;

¢) Bod 3.1. se nahrazuje timto:

»3.1. Technické pozadavky a specifikace tykajici se méfeni emisi CO,, spotieby paliva a elektrické energie a elek-
trického akéntho dosahu jsou stanoveny v piilohdch 6 az 10 pfedpisu EHK OSN & 101 s vyjimkami
uvedenymi nize.;
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d) V bodé 1.4.3. se Gvodni véta nahrazuje timto:

,1.4.3. Spotieba paliva vyjidfend v litrech na 100 km (u benzinu, LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty) nebo

v m? na 100 km (u NG/biomethanu a H2NG) nebo v kg na 100 km (v pifpadé vodiku) se vypocitd podle
nasledujicich vzorct:

¢) Dopliji se nové body f) a g), které zngji:

A)

u vozidel se zdZehovym motorem pouzivajicich jako palivo H2NG:
910,4- A+ 13600 7,848 - A
FC = -HC+ 0,429 - CO + 0,273 - CO
44,655 - A2 + 667,08 - A [9,104-A+136 0429+ €O+ 0,27 2]
u vozidel pouzivajicich jako palivo plynny vodik:

FC:O,024'K‘ ip_z_ip_l
d ZZ Tz Zj Tl

Na zdkladé pfedchozi dohody se schvalovacim orgdnem si vyrobce u vozidel pouzivajicich jako palivo bud
plynny, nebo kapalny vodik maze jako alternativu k vyse uvedené metodé zvolit vzorec

FC = 0,1 - (0,119 - H,0 + H,)

nebo metodu odpovidajici standardnim protokolim, jako je SAE J2572.%

f) Druhy odstavec se nahrazuje timto:

.V téchto vzorcich:

FC

HC

Cco

= spotieba paliva vyjadiend v litrech na 100 km (u benzinu, ethanolu, LPG, motorové nafty nebo bionafty)
nebo v m> na 100 km (u NG a H2NG) nebo v kg na 100 km v pifpadé vodiku.

= naméfené emise uhlovodikd v g/km

= naméfené emise oxidu uhelnatého v g/km

CO, = naméfené emise oxidu uhlicitého v g/km

H,0 = naméfené emise H,0 v g/km

H,
A

D

= naméfené emise H, v g/km

= mnozstvi NG/biomethanu ve smési H2NG, vyjadfené v % objemu

hustota zkusebniho paliva

U plynnych paliv jde o hustotu pfi teploté 15 °C.

d

P1

P2

= teoretickd vzddlenost, kterou vozidlo podrobené zkousce typu 1 urazi, vyjidfend v km
= tlak v nddrzi s plynnym palivem pfed zahdjenim provozniho cyklu, vyjidieny v Pa

= tlak v nddrzi s plynnym palivem po skonéeni provozniho cyklu, vyjidieny v Pa

= teplota v nddrzi s plynnym palivem pted zahdjenim provozniho cyklu, vyjadfend v K
= teplota v nddrzi s plynnym palivem po skonéeni provozniho cyklu, vyjédiend v K

= koeficient stlacitelnosti plynného paliva pii p; a T,

= koeficient stlacitelnosti plynného paliva pii p, a T,

= vnitin{ objem nadrze na plynné palivo, vyjidfeny v m?



Koeficient stlacitelnosti se zjisti z ndsledujici tabulky.

p(bar)\ T(k) 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 10,8589 [ 0,9651 | 0,9888 | 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 [ 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 | 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 | 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 | 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282 | 1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 | 1,3118 | 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 | 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 | 1,3968 | 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 | 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 | 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 53519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 | 1,5675 | 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 59730 [ 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 | 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 | 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 | 1,5508 [ 1,5237 [ 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 [ 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

V piipadé, ze potiebné vstupni hodnoty veli¢iny p a T v tabulce nejsou uvedeny, zjisti se faktor stladitelnosti na zdkladé linedrni interpolace mezi faktory stlacitelnosti uvedenymi v tabulce, pficemz se zvoli ty,

které se nejvice blizi hledané hodnoté.”.

97/T8T 1
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	Nařízení Komise (EU) č. 630/2012 ze dne 12. července 2012, kterým se mění nařízení (ES) č. 692/2008, pokud jde o požadavky na schvalování typu motorových vozidel poháněných vodíkem a směsmi vodíku a zemního plynu z hlediska emisí a o specifické informace o vozidlech poháněných elektrickým hnacím ústrojím uváděné v informačním dokumentu pro účely ES schválení typu (Text s významem pro EHP)

