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NARIZENI KOMISE (EU) & 593/2012

ze dne 5. Cervence 2012,

kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 o zachovini letové zptsobilosti letadel a leteckych
vyrobki, letadlovych &isti a zaFizeni a schvalovdni organizaci a persondlu zapojenych do téchto

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi (déle jen ,agentura®), kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢ 1592/2002 a smérnice
2004/36[ES (1), a zejména na ¢l. 5 odst. 5 uvedeného nafizeni,

O« »n

vzhledem k témto dévodim:

(1)  Nafizeni Komise (ES) ¢ 1702/2003 ze dne 24. zai
2003, kterym se stanovi provddéci pravidla pro certifi-
kaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkda,
letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany Zivot-
niho prosttedi, jakoZ i pro certifikaci projekénich a vyrob-
nich organizaci (%), bylo pozménéno s cilem uplatnit na
neslozitd motorova letadla, rekreacni letadla a souvisejici
vyrobky, letadlové casti a zafizeni opatfeni pfiméfend
jejich jednoduché konstrukei a druhu provozu, a to za
zachovani vysoké jednotné drovné bezpecnosti letectvi
v Evropé.

(2)  Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu
2003 o zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych
vyrobkd, letadlovych ¢dsti a zafizeni a schvalovéni orga-
nizaci a persondlu zapojenych do téchto tkold () by
mélo byt pozménéno, aby zistalo v souladu se zménami
provedenymi v nafizeni (ES) ¢ 1702/2003, zejména
s ohledem na novou definici letadel ELA1 a na moZnost
piijmout k zdstavbé nékteré letadlové casti, jez nejsou
kritické pro bezpecnost, bez formuldfe 1 EASA.

(3)  Agentura pfipravila ndvrh provadécich pravidel a pred-
lozila je Komisi jako své stanovisko ¢. 01/2011 k ,pro-
cesu ELA a standardnim zméndm a opravim“ v souladu
s ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.
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(4)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného ¢linkem 65 nafizeni (ES)
¢. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:

1) V ¢lanku 2 se pismeno k) nahrazuje timto:

,K) ,letadlem ELA1“ se rozumi tato evropskd lehkd letadla
s pilotem na palubé:

i) letoun s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM)
1200 kg nebo nizsi, ktery neni klasifikovin jako
slozité motorové letadlo,

ii) kluzdk nebo motorovy kluzdk s MTOM 1 200 kg
nebo nizsi,

iii) balon s maximdlnim konstrukénim  objemem
nosného plynu nebo horkého vzduchu 3 400 m*
pro horkovzdusné balony, 1050 m*> pro plynové
balony a 300 m® pro upoutané plynové balony,

iv) vzducholod projektovand pro nejvyse Ctyfi osoby na
palubé a s maximdlnim konstrukénim objemem
nosného plynu nebo horkého vzduchu 3 400 m?
pro horkovzdusné vzducholodi a 1000 m’® pro

plynové vzducholodi;*

2) Priloha I (Cdst M) a piiloha II (Cdst 145) se pozménuji
v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.
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Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 5. cervence 2012.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda



L 17640 Utedni véstnik Evropské unie 6.7.2012

PRILOHA

1) Piiloha I (Cdst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:
a) V bodé M.A.302 se pismeno d) nahrazuje timto:
,d) Program udrzby letadla musi vyhovét:
i) instrukcim vydanym pfislusnym tfadem,
ii) instrukcim pro zachovani letové zpusobilosti:

— které byly vydany drzitelem typového osvédceni, typového osvédéeni pro zvldstni ucely, doplikového
typového osvédéeni, schvéleni ndvrhu vyznamné opravy, opravnéni ETSO nebo jakéhokoliv jiného
odpovidajictho schvaleni vydaného podle nafizeni (ES) ¢. 1702/2003 a jeho prilohy (Cist 21), a

— pripadné instrukcim uvedenym v certifikacnich specifikacich uvedenych v bodé 21A.90B nebo
21A.431B pilohy (cdst 21) nafizeni (ES) ¢ 1702/2003,

i) dopliiujicim nebo alternativnim instrukcim navrzenym vlastnikem nebo organizaci k fizeni zachovani
letové zptsobilosti po jejich schvileni podle bodu M.A.302, vyjma intervalii pro provadéni kol souvi-
sejicich s bezpecnosti a uvedenych v pismenu e), které lze rozsifovat, s vyhradou dostate¢nych revizi
provadénych v souladu s pismenem g) a pouze s vyhradou piimého schvéleni v souladu s bodem M.A.302
pism. b).“

b) Bod M.A.304 se nahrazuje timto:

,M.A.304 Udaje pro modifikace a opravy

Poskozeni musi byt podle potieby posouzeno a modifikace a opravy provadény za pouziti:
a) udaju schvdlenych agenturou, nebo
b) ddaji schvdlenych projekéni organizaci podle ¢dsti 21, nebo

¢) udaji uvedenych v certifikacnich specifikacich stanovenych v bodé¢ 21A.90B nebo 21A.431B piilohy (¢dst 21)
nafizeni (ES) ¢. 1702/2003.

¢) Bod M.A.502 se méni takto:
i) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Vyjma letadlovych celkit uvedenych v bodé 21A.307 pism. ¢) piilohy (¢dst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003
musi byt tdrzba letadlovych celkd provddéna organizacemi odpovidajicim zptisobem opravnénymi k adrzbé
v souladu s oddilem A hlavou F této piilohy (¢ast M) nebo piilohy II (¢ast 145).“

i) dopliiuje se nové pismeno e):

,6) Udrzbu letadlovych celkii uvedenych v bodé 21A.307 pism. c) piflohy (¢dst 21) nafizeni (ES) ¢. 17022003
musi provddét organizace s kvalifikaci kategorie A oprévnénd v souladu s oddilem A hlavou F této piflohy
(¢ast M) nebo casti 145, osvédcujici persondl uvedeny v bodé M.A.801 pism. b) odst. 2 nebo pilot-vlastnik
uvedeny v bodé M.A.801 pism. b) odst. 3, jsou-li takové letadlové celky zastavény v letadle nebo docasné
sejmuty pro usnadnéni piistupu. Udrzba letadlovych celk provadéna v souladu s timto pismenem nepod-
1éhd vystaveni formuldfe 1 EASA, ale podléhd pozadavkim na uvolnéni letadla stanovenym v bodé
M.A.801."

d) V bodé¢ M.A.613 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Po dokonceni veskeré pozadované udrzby letadlového celku v souladu s touto hlavou musi byt vydino
osvédceni o uvolnéni letadlového celku do provozu podle bodu M.A.802. Formuldt 1 EASA se vydd pouze
k letadlovym celkiim, u nichz ddrzba nebyla provedena v souladu s bodem M.A.502 pism. b), bodem M.A.502
pism. d) nebo bodem M.A.502 pism. e), a letadlovym celkiim, jez nebyly vyrobeny v souladu s bodem
M.A.603 pism. b).“

e) V bodé M.A.614 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Organizace oprdvnénd k ddrzbé poskytne vlastnikovi letadla kopii kazdého osvédceni o uvolnéni do provozu

spolu s kopii jakychkoliv specifickych tdajii o opravé/modifikaci pouzitych pii provadénych opravich/modi-
fikacich.”
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f) V bodé M.A.710 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Ke splnéni pozadavki kontroly letové zptisobilosti letadel podle bodu M.A.901 se provede plné dokumento-
vand kontrola zdznamu letadla organizaci oprdvnénou k fizeni zachovdni letové zpusobilosti, aby se pfesvéd-
cila, Ze:

—

. byly fddné zaznamendny letové hodiny, a s tim spojené pocty letd, draku, motoru a vrtule a

2. letovd piirucka je pouzitelnd pro konfiguraci letadla a odpovidd posledni zméné a

3. byla provedena veskerd tidrzba pldnovand na letadle v souladu se schvélenym programem tdrzby a
4. veskeré znamé zdvady byly odstranény ¢i piipadné postoupeny dile fizenym zptsobem a

5. veskeré pouzitelné pitkazy k zachovani letové zptsobilosti byly uplatnény a fddné zapsdny a

6. veskeré modifikace a opravy provedené na letadle byly zapsiny a jsou v souladu s piilohou (¢dst 21)
nafizeni (ES) ¢. 1702/2003 a

7. viechny letadlové celky s omezenou provozni lhitou zastavéné na letadle jsou fiddné oznaceny, zapsany
a nepiekrocily schvédlené omezené provozni lhity a

8. veskerd tidrzba byla uvolnéna v souladu s piflohou I (Cist M) a
9. aktudlni dokument hmotnosti a vyvazeni odrdzi konfiguraci letadla a je platny a
10. letadlo vyhovuje posledni zméné jeho typového ndvrhu, ktery je schvilen agenturou a

11. pokud je vyzadovano, md letadlo osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici aktudlni konfiguraci letadla
v souladu s hlavou I piilohy (Cdst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003.

g) V bodé M.A.802 se pismeno b) nahrazuje timto:
,b) Osvédéeni o uvolnéni oprdvnénou osobou oznacené jako formuldf 1 EASA pfedstavuje osvédéeni o uvolnéni
letadlového celku do provozu, s vyjimkou piipadd, kdy udrzba letadlovych celkii byla provedena v souladu
s bodem M.A.502 pism. b), bodem M.A.502 pism. d) nebo bodem M.A.502 pism. e), nebot v téchto pFipadech
udrzba podléhd postuptim pro uvolnéni letadla podle bodu M.A.801.“
h) V bodé M.A.902 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Letadlo nesmi Iétat, jestlize je osvédceni letové zpusobilosti neplatné, nebo pokud:

1. zachovéni letové zpiisobilosti letadla nebo jakéhokoliv zastavéného letadlového celku v letadle nespliuje
pozadavky této ¢sti, nebo

2. letadlo neztstdva ve shodé s typovym ndvrhem schvédlenym agenturou, nebo

3. letadlo bylo provozovdno mimo omezeni schvalené letové piirucky nebo osvédceni letové zpiisobilosti, bez
piijeti vhodného opatieni, nebo

4. letadlo bylo tucastnikem letecké nehody nebo incidentu, které ovlivnily letovou zpisobilost letadla, bez
ndsledného vhodného opatfeni k obnoveni letové zpisobilosti, nebo

5. modifikace nebo oprava neni v souladu s piilohou (¢dst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003.“
i) V dodatku VIII piflohy I (€dst M) se v pismeni b) (Ukoly) odst. 8 nahrazuje timto:

,8) je uveden na seznamu v dodatku VII nebo se jednd o tikol tdrzby letadlového celku v souladu s bodem
M.A.502 pism. a), M.A.502 pism. b), M.A.502 pism. ¢) nebo M.A.502 pism. d).“

2) Piiloha II (Cdst 145) nafizeni (ES) ¢. 2402/2003 se méni takto:
a) Bod 145.A.42 se méni takto:
i) pismeno a) se nahrazuje timto:
,a) Veskeré letadlové celky musi byt roztiidény a nalezit¢ oddéleny do ndsledujicich skupin:

1. letadlové celky, které jsou ve zpiisobilém stavu, uvolnéné formuldfem 1 EASA nebo rovnocennym
zplisobem a oznaceny v souladu s hlavou Q piilohy (Cdst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003,
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2. letadlové celky neschopné provozu, které musi byt udrzovany v souladu s timto oddilem,
3. nepouzitelné letadlové celky, které jsou roztiidény podle bodu 145.A.42 pism. d),

4. normalizované soucdsti pouzivané na letadle, motoru, vrtuli nebo jinych letadlovych celcich, kdy je to
pfesné stanoveno v ilustrovaném katalogu diléi vyrobce a/nebo tdajich pro tdrzbu,

5. material, jak polotovar tak spotfebni, pouzity v pribéhu udrzby, kdyz je organizace piesvédcena, Ze
tento materidl spliuje pozadované podminky a ma odpovidajici vysledovatelnost. Veskery materidl musi
byt doprovazen dokumentaci, vztahujici se jednozna¢né ke konkrétnimu materidlu a obsahujici prohla-
Seni o shodé s technickymi podminkami a navic jak vyrobni, tak i dodavatelsky zdroj,

6. letadlové celky uvedené v bodé 21A.307 pism. ¢) piilohy (Cdst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003.

ii) Dopliuje se nové pismeno e), které znf:

»€)

Letadlové celky uvedené v bodé 21A.307 pism. c) piilohy (Cdst 21) nafizen{ (ES) ¢. 1702/2003 Ize pouzit
k zdstavbé, pouze pokud je vlastnik letadla povazuje za vhodné k zdstavbé do svého vlastniho letadla.

b) V bodé 145.A.50 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) Osvédceni o uvolnéni do provozu se vydava pii dokonceni jakékoliv tidrzby na letadlovém celku, kdyz je tento

vyj

mut z letadla. Osvédéeni o uvolnéni opravnénou osobou ,Formuldf 1 EASA uvedeny v dodatku II pfilohy

I (¢ast M) predstavuje osvédeni o uvolnéni letadlového celku do provozu, pokud neni v bodé M.A.502 pism.

b)

nebo M.A.502 pism. e) uvedeno jinak. KdyZ organizace provadi tdrzbu letadlového celku pro svoji vlastni

potiebu, nemusi byt pouziti formuldfe 1 EASA nutné a zdvisi na vnitfnich postupech pro uvolnéni stanove-
nych ve vykladu organizace.”

¢) V bodé 145.A.55 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Organizace musi provozovateli letadla poskytnout kopii kazdého osvédéeni o uvolnéni do provozu spole¢né
s kopif jakychkoli specifickych ddajii o opravé/modifikaci pouzitych p#i provddénych opravich/modifikacich

d) V bodé 145.A.65 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Organizace musi k zajisténi spravného provadéni adrzby a splnéni viech odpovidajicich pozadavkd této ¢dsti
zavést postupy schvdlené piislusnym dfadem, pficemz musi vzit v Gvahu lidské ¢initele a lidskou vykonnost.
Toto musi zahrnovat jasnou objedndvku nebo smlouvu tak, aby letadlo a letadlové celky mohly byt uvolnény

do

1.

2.

provozu podle bodu 145.A.50.
Postupy tdrzby podle tohoto pismene se vztahuji na bod 145.A.25 az 145.A.95.
Postupy udrzby stanovené organizaci nebo postupy, které je tieba organizaci podle tohoto pismene stano-

vit, musi obsahovat viechna hlediska provadéni tdrzby, vetné zajisfovani a fizeni specializovanych sluzeb
a stanoveni trovné, na které organizace zamysli pracovat.

. Pokud se tykd tratové tdrzby a tdrzby letadel na technické zdkladn¢, musi organizace stanovit postupy

k minimalizaci rizika vicendsobnych chyb a k zachyceni chyb na kritickych systémech a zajistit, Ze na zddné
osobé neni pozadovdno provddéni a prohlizeni dkolt ddriby zahrnujici nékteré ¢isti demontdze/opétné
montdze nékolika letadlovych celkdl téhoz typu zastavéného na vice nez na jednom systému téhoz letadla
béhem ur¢ité tdrzbové kontroly. Avsak je-li k dispozici pouze jedna osoba pro provadéni téchto tkold,
potom technologickd karta nebo technologicky postup musi zahrnovat dodatecny stupen opétné prohlidky
této préace touto osobou po dokonceni viech totoznych tikold.

. Musi byt stanoveny postupy udrzby, aby bylo zaji§téno, Ze poskozeni bude posouzeno a modifikace

a opravy provddény za pouzit{ Gdaji uvedenych v bodé M.A.304.“
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