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ROZHODNUTI KOMISE

ze dne 23. ervence 2012,

kterym se méni rozhodnuti 2006/679/ES a 2006/860/ES o technickych specifikacich pro
interoperabilitu

(ozndmeno pod cislem C(2012) 4984)

(Text s vyznamem pro EHP)
(2012/463/EU)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilit¢ Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Clének 12 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 881/2004 ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni Evropské
agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentufe) (3 pozaduje,
aby Evropskd agentura pro Zeleznice (ddle jen ,agentura®)
zajistovala piizptisobovani technickych specifikaci pro
interoperabilitu (dale jen ,TSI?) technickému pokroku,
vyvoji trhu a socidlnim poZzadavkiim a navrhovala Komisi
zmény TSI, které povazuje za nezbytné.

()  Rozhodnutim K(2007) 3371 ze dne 13. Cervence 2007
Komise dala agentufe rdmcovy manddt k provadéni urci-
tych cinnosti na zdkladé smérnice Rady 96/48/ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (}) a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne
19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského
konvenéniho  Zelezni¢ntho  systému (¥). Na zdkladé
podminek tohoto rdmcového povéfeni byla agentura
pozddana o provedeni revize TSI tykajicich se vysoko-
rychlostnich kolejovych vozidel, nakladnich vozi, loko-
motiv a kolejovych vozidel pro osobni dopravu, hluku,
infrastruktury, energie, fizeni a zabezpeceni, provozu
a fizeni dopravy, telematickych aplikaci pro ndkladni
a osobni dopravu, bezpe¢nosti v Zelezni¢nich tunelech
a dostupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

(3)  Dne 3l.bfezna 2011 agentura vydala doporuceni ke
specifikaci registru infrastruktury, postupu prokdzdni
trovné shody se zakladnimi parametry TSI pro stdvajici
traté¢ a ndsledné zmény TSI (ERA/REC/04-2011/INT).

(4 Dne 9. ¢ervna 2011 vydal vybor ziizeny v souladu s ¢l.
29 odst. 1 smérnice 2008/57[ES kladné stanovisko

. vést. L 191, 18.7.2008, s.
f. vést. L 164, 30.4.2004, s.
f. vést. L 235, 17.9.1996, s.
f. vést. L 110, 20.4.2001, s.
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k predloze provadéciho rozhodnuti Komise o evropském
registru povolenych typ Zelezni¢nich vozidel a k
piedloze provadéctho rozhodnuti Komise o spole¢nych
specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury. Pro zajis-
téni celkového souladu po piijeti téchto dvou aktd
Komise vychdzejicich z vyse uvedenych predloh, jmeno-
vit¢ provddéctho rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze
dne 15. zaf 2011 o spole¢nych specifikacich registru
zelezni¢ni infrastruktury (°) a provddécitho rozhodnuti
Komise 2011/665/EU ze dne 4. fijna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (%), je
nutno aktualizovat p¥islusné TSI

(5)  Z praktickych davodti je pro provedeni konkrétnich
oprav a aktualizac{ pravnich textl vyhodngjsi zménit
fadu TSI jedinym rozhodnutim Komise. Tyto opravy
a aktualizace nevychdzeji z celkové revize TSI nebo
z rozsifeni jejich geografické ptsobnosti.

(6)  Je proto nezbytné zménit tato rozhodnuti:

— rozhodnuti Komise 2006/679[ES ze dne 28. bfezna
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému () a

— rozhodnuti Komise 2006/860/ES ze dne 7 listopadu
2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému fizeni a zabezpeceni“ transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, kterym se
méni piiloha A rozhodnuti 2006/679/ES o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,fHzeni
a zabezpeceni“ transevropského konvenéntho Zzelez-
ni¢niho systému (3).

(7)  Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného podle ¢l. 29 odst. 1 smér-
nice 2008/57ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTT:

Clanek 1

Priloha rozhodnuti 2006/679/ES se méni v souladu s pfilohou
I tohoto rozhodnuti.

. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
f. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.
. vést. L 284, 16.10.2006, s. 1.
. vést. L 342, 7.12.2006, s. 1.
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Cldnek 2

Priloha rozhodnuti 2006/860/ES se méni v souladu s pilohou II tohoto rozhodnuti.
Cldnek 3

Toho rozhodnuti se pouzije ode dne 24. ledna 2013.
Cldnek 4

Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne 23. ervence 2012.

Za Komisi
Siim KALLAS
mistoptedseda
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PRILOHA 1

Piiloha rozhodnuti 2006/679/ES (CR CCS TSI) se méni takto:
1) V bodé 2.2.4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Z4adny vysokorychlostni nebo konvenéni vlak vybaveny palubnim zafizenim tiidy A v souladu s piislusnou TSI
nesmi byt na zdkladé kterékoli z obou TSI a za podminek v nich uvedenych omezovdn v provozu na kterékoli
transevropské vysokorychlostni nebo konvenéni trati s infrastrukturou vybavenou tratovym systémem tiidy A
v souladu s pfislusnou TSL*

2) V bod¢ 4.3.2.5 Fyzické podminky pro prostiedi“ se prvni pododstavec nahrazuje timto:

JKlimatické a fyzické pozadavky na prostfedi pro zafizeni subsystému ,fzeni a zabezpeceni®, které jsou na vlaku
ocekdvdny, budou definoviny odkazem na pfilohu A, index A4.

3) Bod 4.3.3.3 se nahrazuje timto:

,4.3.3.3 Fyzické podminky pro prostiedi

Klimatické a fyzické podminky pro prostiedi, které jsou v infrastruktufe pfedpoklddany, se definuji
odkazem na piilohu A, index A5.

4) V bod¢ 4.8 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Udaje, které maji byt poskytnuty do registr stanovenych v clincich 34 a 35 smérnice 2008/57[ES, jsou tdaje
uvedené v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaif 2011 o spole¢nych specifikacich registru

zelezni¢ni infrastruktury (*) a provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne 4. Fjna 2011 o evropském
registru povolenych typt Zelezni¢nich vozidel (*¥).

(%) Uf. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
(**) Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.°
5) Bod 6.2.1 ,Postupy posouzeni‘ se méni takto:

a) osmy a devdty pododstavec se zrusuji;

b) desity pododstavec se nahrazuje timto:
,Prohldseni ES o ovéten{ palubnich a tratovych zafizeni spolu s osvédcenim o shodé staci pro zajisténi, Ze tratovy
systém bude fungovat s palubnim zafizenim s odpovidajicimi vlastnostmi a za podminek stanovenych v této TSI
bez doplitkového prohldseni ES o ovéfeni subsystému.”

6) V bodé 6.2.1.3 ,Posouzeni v piechodové fizi“ se zruSuje Sesty pododstavec.

7) V bodé 6.2.2.3 ,Podminky pro pouziti modult pro palubni a tratovd zafizeni“ podbodé ,Validace palubniho zafizeni
se tieti pododstavec nahrazuje timto:

Jestlize zkousky prokdzou, ze specifikace nejsou splnény ve viech piipadech (napiiklad dodrzeni TSI pouze do jisté
rychlosti), disledky s ohledem na soulad s TSI budou zaznamendny do osvédceni o shodé.”

oo
=

V bodé 7.4.2.1 ,Kategorie kazdého specifického pfipadu jsou uvedeny v piiloze A, dodatek 1“ se v tabulce odivod-
néni polozek 1, 3, 4, 5, 6, 7, 10, 13 a 15 nahrazuje timto:

a) pro polozku 1: ,Stdvajici zafizeni pro pocitini ndprav*;

b) pro polozku 3: ,Relevantni na tratich s troviiovymi piejezdy*;

¢) pro polozky 4 a 5: ,Stdvajici zafizeni kolejového obvodu*;

d) pro polozku 6: ,Stavajici zafizeni pro pocitini ndprav*;

e) pro polozku 7: ,Minimdlni ndpravovd hmotnost, kterd je nezbytnd pro ¢innost jistych kolejovych obvodd, je
uréena v pozadavku EBA (Eisenbahn-Bundesamt), ktery plati pro nékteré hlavni trat¢ v Némecku v oblasti byvalé
DR (Deutsche Reichsbahn) se 42 Hz a 100 Hz kolejovymi obvody. Z&dnd obnova. M4 byt vypracovdno pro
Rakousko a Svédsko;

f) pro polozku 10: ,Relevantni na tratich s Groviiovymi piejezdy s detekénimi smyckami;

pro polozku 13: ,Stdvajici nizkonapétové zatizeni kolejového obvodu*;

= =

pro polozku 15: ,Relevantni na tratich s Groviiovymi prejezdy”.
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9) Pifloha A se méni takto:

a) Dodatek 1 se méni takto:

i) Bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6 Spréavce infrastruktury mtze povolit méné omezujici limity*.

ii) Bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2 Vzdalenost b,

Vzdalenost by (obr. 1.) nepfesdhne 4 200 mm s vyjimkou piipadti, kdy jsou kolejovd vozidla provozo-
vana pouze na tratich, na nichz je povolena hodnota b, az 5 000 mm.

Kolejovd vozidla s hodnotou by pfesahujici 4 200 mm nesmi byt provozovédna na tratich, na nichz
neni povolena hodnota b, pfesahujici 4 200 mm.

ES prohldseni o ovéfeni kolejovych vozidel musi obsahovat tento tdaj.

Na nové postavenych tsecich trati kategorie I systém detekce vlaka CCS umozni provozovani kole-
jovych vozidel s hodnotou b, az 5 000 mm.

Na dalsich asecich (jak na modernizovanych nebo obnovenych tratich kategorie I, tak na novych nebo
modernizovanych ¢& obnovenych tratich kategorie II nebo III) systém detekce vlakd CCS umozni
provozovani kolejovych vozidel s hodnotou b, az 4 200 mm. Provozovatelim infrastruktury se
doporucuje, aby se také pokusili umoznit provozovani kolejovych vozidel s hodnotou b, az
5000 mm.”

iii) Bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

,6.1.3  Specificky pfipad Rakouska, Némecka a Belgie

Hmotnost na ndpravu na urcitych tratich je minimdlné¢ 5 t.“

iv) Bod 6.5.5 se nahrazuje timto:

LSpecificky pripad Nizozemska

Mimo obecné pozadavky v piiloze A dodatku 1 mohou pro lokomotivy a jednotky na kolejovych
obvodech platit dodatecné pozadavky.

v) Bod 8.2 se nahrazuje timto:

»8.2
8.2.1

8.2.2

8.2.3

Pouziti elektrickych nebo magnetickych brzd

Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd je povoleno pouze pro nouzové brzdéni nebo
v klidu. Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd pro nouzové brzdéni mize byt
zakdzano.

Jestlize je to povoleno, mohou byt indukéni vifivé brzdy a magnetické brzdy pouzity pro provozni
brzdéni.

Specificky pripad Némecka

Magnetické brzdy a indukéni vifivé brzdy nejsou povoleny na prvnim podvozku vodictho vozidla,
pokud neni vyslovné uvedeno jinak.*

b) v dodatku 2 se bod 5 nahrazuje timto:

,5. TYPY A OMEZENI VYSTRAHY

Systém HABD musi zahrnovat tyto typy vystrahy:

— vystraha — horky stav

— vystraha — teply stav

— diferencni vystraha nebo jiny typ vystrahy.

10) Pifloha B se méni takto:

a) v bodé ,POUZITI PRILOHY B“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Zelezni¢ni podniky, které na své vlaky potfebuji instalovat jeden nebo vice téchto systémi, se obréti na prislusny
clensky stat.

b) v bodé ,C4st 2: Rddiové systémy se véta za bodem 17 indexu nahrazuje timto:

JTyto systémy jsou v soucasnosti pouZzivny v clenskych sttech.”

11) Piiloha C se zruduje.
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12) Piiloha E se méni takto:

a) v ¢dsti Modul SB: Piezkouseni typu v bodé 3, Sestém odstavci, se druhd odrdzka nahrazuje timto:
,— Evropsky registr povolenych typti vozidel véetné vSech informaci uvedenych v TSL;*
b) Bod Modul SD: Systém fizeni kvality vyroby se méni takto:
i) v bodé 4.2 druhém pododstavci se Sestd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSL*
ii) v bodé 10 se devatd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) bod Modul SF: Ovéfeni vyrobku se méni takto:
i) v bodé 5, druhém pododstavci, se tieti odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI

&

v bodé Modul SH2: Kompletni systém fizeni kvality s pfezkoumanim navrhu bodé 10 se osmd odrazka nahrazuje
timto:

,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) Bodl Modul SG: Ovéfeni jednotky se méni takto:
i) v bodé¢ 3, druhém pododstavci, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné viech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 8 se osmd odrdzka nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
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PRILOHA I

Pfiloha rozhodnuti 2006/860/ES (HS CCS TSI) se méni takto:
1) V bodé¢ 2.2.4 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Vysokorychlostnimu ¢i konvencnimu vlaku vybavenému palubnim systémem tfidy A v souladu s odpovidajici TSI
nelze na zdkladé kterékoli z obou TSI a za podminek v nich stanovenych branit v provozu na Zddné transevropské
vysokorychlostni nebo konvenéni trase vybavené tratovym systémem tiidy A v souladu s odpovidajici TSL“

2) V bodé 4.3.2.3 ,Zarucend vykonnost brzdy a zarucené brzdné vlastnosti vlaku“ se tieti pododstavec nahrazuje timto:
,U neménnych vlakovych souprav stanovi zaruc¢enou vykonnost brzdy vyrobci.“
3) Bod 4.3.2.5 se nahrazuje timto:

,4.3.2.5. Fyzické podminky prostiedi

Klimatické a fyzické podminky prostfedi pro zafizeni subsystému ,fizeni a zabezpeceni®, které jsou na vlaku
ocekdvény, budou definovdny odkazem na pfilohu A index A4 a index A5.

4) V bodé 4.3.2.9. ,Indikdtory horkobéznosti loziska ndpravy“ se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,Toto rozhrani se tykd systému indikdtorti horkobéznosti loziska ndpravy (HABD) tiidy A.“
5) Bod 4.3.3.4 se nahrazuje timto:

,4.3.3.4. PouZiti elektrickyich nebo magnetickjch brzd

S cilem zajistit nalezité fungovdni tratového zafizeni subsystému ,ffzeni a zabezpeceni“ se pouZiti magne-
tickych brzd a indukénich vifivych brzd definuje odkazem na piflohu A dodatek 1 bod 5.2.

6) V bodé 4.8 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Udaje, které maji byt poskytovany do registrii stanovenych v ¢ldncich 34 a 35 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57ES (*), jsou uvedeny v provddécim rozhodnuti Komise 2011/633/EU ze dne 15. zaF 2011 o spolec-
nych specifikacich registru Zelezni¢ni infrastruktury (**) a v provddécim rozhodnuti Komise 2011/665/EU ze dne
4. fijna 2011 o evropském registru povolenych typl Zelezni¢nich vozidel (**¥).

Ur. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
(%) UF. vést. L 256, 1.10.2011, s. 1.
Uf. vést. L 264, 8.10.2011, s. 32.*

7) Bod 6.2.1 ,Postupy posouzeni‘ se méni takto:
a) osmy a devaty pododstavec se zrusuji;
b) desity pododstavec se nahrazuje timto:

,ES prohldseni o ovéfeni palubnich a tratovych zaiizeni spolu s osvédcenimi o shod¢ stadi pro zajisténi toho, Ze
tratovy systém bude fungovat s palubnim zafizenim s odpovidajicimi vlastnostmi a za podminek specifikovanych
v této TSI bez doplitkového ES prohldeni o ovéfeni subsystému.”

8) V bodé 6.2.1.3 ,Posouzeni v piechodové fdzi“ se zrusuje esty pododstavec.
9) V bodé 6.2.2.3.1 ,Validace palubniho zafizeni“ se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé, ze vysledky zkousek nelze pouzit vieobecné (napf. shoda TSI se prokdze pouze do urcité rychlosti),
zaznamenaji se tato omezeni v osvédceni.”

10) V bodé 6.2.2.3.2 ,Validace tratového zafizeni“ se Ctvrty pododstavec nahrazuje timto:

,V piipadé, ze vysledky zkousek nelze pouzit vieobecné (napf. shoda TSI se prokdze pouze do urcité rychlosti),
zaznamenaji se tato omezeni v osvédceni.”
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11)

12)

13)

14)

15)

Bod 7.2.8 se zruduje.

V bodé 7.2.9 ,Kolejovd vozidla s vlakovym zabezpecovacim zafizenim tfidy A a tiidy B“ se druhy pododstavec
nahrazuje timto:

,Systém tiidy B by mohl byt téZ instalovdn nezdvisle (nebo v pfipadé modernizace nebo obnovy byt ponechdn ve
stvajici podobé) v piipadé systému tiidy B, pro které modul STM neni ekonomicky proveditelnou alternativou
z hlediska vlastnika kolejovych vozidel. Oviem jestlize neni pouzit modul STM, musi Zelezni¢ni podnik zajistit, aby
i pfesto neptitomnost ,handshake* (= zprostiedkovani prechodi mezi tfidou A a tfidou B na strané trati systémem
ETCS) byla vhodné vyfesena.”

Bod 7.2.10 se zruduje.

V bodé 7.5.2.1 ,Kategorie kazdého specifického piipadu jsou uvedeny v piiloze A, dodatek 1“ se v tabulce odtvod-
nénf polozek 1, 3, 4, 5, 6, 8, 11, 14 a 17 nahrazuje timto:

a) u polozky 1: ,Stdvajici pocita¢ ndprav*;

b) u polozky 3: ,Relevantni na tratich s tGroviiovymi pfejezdy*;

¢) u polozek 4 a 5: ,Stdvajici zafizeni kolejovych obvodt

d) u polozky 6: ,Stavajici pocita¢ ndprav;

¢) u polozky 8 pro Némecko: ,Minimdlni hmotnost na ndpravu, kterd je nezbytnd pro Suntovani ur¢itych kolejovych
obvodd, je stanovena v pozadavku EBA (Eisenbahn-Bundesamt), ktery plati pro nékteré hlavni trat¢ v Némecku

v oblasti byvalé DR (Deutsche Reichsbahn) se kolejovymi obvody 42 Hz a 100 Hz. Bez obnovy.*

f) u polozky 8 pro Rakousko: ,Minimalni hmotnost na ndpravu nezbytnd pro Suntovdni urcitych kolejovych obvoda
se urCuje v pozadavku na bezpecné fungovéni, ktery se tykd nékterych hlavnich trati v Rakousku s kolejovymi
obvody 100Hz. Bez obnovy.

g) u polozky 11: ,Relevantni na tratich s droviiovymi piejezdy s detekénimi smyckami®;

h) u polozky 14 ,Stdvajici nizkonapétové zafizeni kolejového obvodu®;

i) u polozky 17: ,Relevantni na tratich s troviiovymi piejezdy*.

Priloha A se méni takto:

a) Dodatek 1 se méni takto:

i) Bod 4.6 se nahrazuje timto:

,4.6 Spréavce infrastruktury mize povolit méné omezujici limity.”

ii) Bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

,5.1.2 Vzdalenost b,

Vzdalenost by (obr. 1.) nepfesdhne 4 200 mm s vyjimkou piipadd, kdy jsou kolejové vozidla provozo-
vana pouze na tratich, na nichZ je povolena hodnota b, az 5000 mm.

Kolejovd vozidla s hodnotou b, pfesahujici 4 200 mm nesmi byt provozovdna na tratich, na nichz
hodnota b, presahujici 4 200 mm neni povolena.

ES prohldSeni o ovéfeni kolejovych vozidel musi obsahovat tento tdaj.

Na nové postavenych tsecich trati kategorie I systém detekce vlakti CCS umozni provozovani kole-
jovych vozidel s hodnotou b, az 5 000 mm.

Na dalsich tsecich (jak na modernizovanych nebo obnovenych tratich kategorie I na jedné strané, tak
na novych nebo modernizovanych ¢i obnovenych tratich kategorie II nebo III na strané druhé) systém
detekce vlakd CCS umozni provozovani kolejovych vozidel s hodnotou b, az 4 200 mm. Provozo-
vatelim infrastruktury se doporucuje, aby se pokusili umoznit rovnéz provozovani kolejovych vozidel
s hodnotou by az 5 000 mm.“

iii) Bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

,6.1.3 Specificky pFipad Rakouska, Némecka a Belgie

Hmotnost na ndpravu na urcitych tratich je minimdlné 5 t.“
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iv) Bod 6.5.5 se nahrazuje timto:

,6.5.5 Specificky pfipad Nizozemska

Mimo obecné pozadavky v priloze A, dodatku 1, mohou pro lokomotivy a jednotky na kolejovych
obvodech platit dodate¢né pozadavky na kolejovych obvodech.

v) Bod 8.2 se nahrazuje timto:

,8.2  Poutiti elektrickych nebo magnetickych brzd

8.2.1 Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd je povoleno pouze pro nouzové brzdéni nebo
v klidu. Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivjch brzd pro nouzové brzdéni muaze byt
zakdzdno.

8.2.2 Jestlize je to povoleno, mohou byt indukéni vifivé brzdy a magnetické brzdy pouzity pro provozni
brzdéni.

8.2.3  Specificky pFipad Némecka

Magnetické brzdy a indukéni vifivé brzdy nejsou povoleny na prvnim podvozku vodictho vozidla,
pokud neni vyslovné uvedeno jinak.“

b) V dodatku 2 se bod 5 nahrazuje timto:

,5. TYPY A OMEZEN[ VYSTRAHY

Systém HABD musi zahrnovat tyto typy vystrahy:
— vystraha — horky stav
— vystraha — teply stav
— diferencni vystraha nebo jiny typ vystrahy.
16) Pifloha B se méni takto:
a) v bodé ,POUZITI PRILOHY B“ se &tvrty pododstavec nahrazuje timto:

,Zelezni¢ni podniky, které na své vlaky potebujf instalovat jeden nebo vice téchto systémd, se obrati na piislusny
Clensky stat.“

b) V bode ,Cast 2: Rédiové systémy*“ se véta za bodem 17 indexu nahrazuje timto:
JTyto systémy jsou v soucasnosti pouzivdny v clenskych sttech.”
17) Piiloha C se zruduje.
18) Piiloha E se méni takto:
a) v casti Modul SB: Pfezkouseni typu v bodé 3, patém pododstavci, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— evropsky registr povolenych typt vozidel véetné vech informaci uvedenych v TSI
b) bod Modul SD: Systém fizeni kvality vyroby se méni takto:
i) v bodé 4.2, druhém pododstavci, se Sestd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se devitd odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) bod Modul SF: Ovéfeni vyrobku se méni takto:
i) v bodé¢ 5, druhém pododstavci, se tieti odrdzka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 10 se druhy pododstavec nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI

d) v bodé¢ Modul SH2: Kompletni systém fizeni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu v bodé 10 se osmd odrdzka
nahrazuje timto:
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,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI
¢) bod Modul SG: Ovéfeni jednotky se méni takto:
i) v bodé 3, druhém pododstavci, se druhd odrazka nahrazuje timto:
,— registr infrastruktury vcetné vSech informaci uvedenych v TSI,
ii) v bodé 8 se osmd odrizka nahrazuje timto:

,— registr infrastruktury véetné vSech informaci uvedenych v TSI
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