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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) & 1207/2011
ze dne 22. listopadu 2011,

kterym se stanovi pozadavky na vykonnost a interoperabilitu pfehledu v jednotném evropském

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 552/2004 ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité
evropské  sité  fizeni  letového  provozu  (nafizeni
o interoperabilité) (!), a zejména na ¢l. 3 odst. 5 uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1)  Komise povéfila Eurocontrol v souladu s ¢l. 8 odst. 1
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004
ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro
vytvoreni jednotného evropského nebe (rdmcové nafi-
zeni) (})  vypracovanim pozadavkd na  vykonnost
a interoperabilitu pfehledu v rdmci Evropské sité uspofa-
déani letového provozu (,EATMN®). Toto nafizeni je zalo-
zeno na vysledné zpravé o povéfeni ze dne 9. Cervence
2010.

(2)  Plynulost provozu zdvisi na jednotnosti minimalnich
pozadavkii na rozstupy mezi letadly pouZivanych
v rdmci vzdu$ného prostoru jednotného evropského
nebe.

(3)  Pro zajidténi interoperability by mély byt uplatiiovany
spole¢né zdsady pifi vyméné piehledovych dat mezi
systémy. Déle by mély byt urceny minimalni schopnosti
a vykonnost palubnich slozek prehledovych systémii.

(4)  Schopnosti palubnich slozek pfehledovych systémi by
mély poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb
nabizet dostate¢nou pruznost pii vybéru nejvhodngjsich
feSeni pozemniho prehledu pro své konkrétni prostiedi.

(5)  Provadénim tohoto nafizeni by nemélo byt dotéeno
zavadéni jinych prehledovych aplikaci a technologii,
které jsou vyhodné pro zvlastni prostiedi.

(6)  Provozovatelé potiebuji dostate¢nou lhitu k tomu, aby
mohli novd letadla a stdvajici letecky park vybavit

(') Ut vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.
() Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.

(10)

(11)

(12)

(13)

novymi schopnostmi. To je nutno zohlednit pfi stano-
veni dat pro povinné vybaveni.

Meéla by byt uréena kritéria pro mozné vyjimky zejména
na zdkladé hospodafskych nebo zdvaznych technickych
hledisek, kterd provozovatelim umozni urcité typy
letadel pozadovanymi schopnostmi vyjimecné nevybavit.
Je nutno stanovit vhodné postupy, které by Komisi
umoznily pfijimat v tomto ohledu rozhodnuti.

S cilem zajistit interoperabilitu palubnich a pozemnich
piehledovych  systémt by méla byt pfidélena
a provozovina ICAO 24bitovd adresa letadla v souladu
s pozadavky Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
(,ICAO".

Zéaklad, ktery provozovatelé letadel vytvofili zavedenim
schopnosti  automatického  zévislého piehledového
systému — vysildni (ADS-B OUT), by mél umoznit zave-
deni pozemnich aplikaci a rovnéz by mél usnadnit zava-
déni budoucich palubnich aplikaci.

Systémy EATMN by mély podporovat zavadéni moder-
nich, schvilenych a ovéfenych provoznich koncepci pro
vSechny fize letu, zejména tak, jak to piedpokladd hlavni
plin ATM projektu modernizace uspofdddni letového
provozu v Evropé (,SESAR").

Vykonnost systému v oblasti plisobnosti tohoto nafizeni
a jejich slozek by meéla byt pravidelné posuzovina
s piihlédnutim k mistnimu prostfedi, ve kterém jsou
provozovany.

Jednotné pouziti zvlastnich postupl v rdmci vzdusného
prostoru jednotného evropského nebe je zdsadni pro
dosazeni interoperability a plynulosti provozu.

Spektrum vyuzivané prehledovymi systémy by mélo byt
chrénéno tak, aby se zabrdnilo Skodlivému ruseni.
Clenské staty by mély v tomto ohledu piijmout nezbytnd
opatieni.
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(14) Toto nafizeni by se nemélo vztahovat na vojenské
Cinnosti a vycvik podle ¢l. 1 odst. 2 nafzeni (ES)
& 549/2004.

(15)  V zdjmu zachovéni nebo zvyseni stavajici drovné bezpec-
nosti provozu by se mélo od ¢lenskych stitd pozadovat
zajisténi toho, aby dotéené strany provedly posouzeni
bezpecnosti véetné identifikace nebezpedi, posouzeni
rizik a postupti k jejich zmirnéni. Harmonizované prova-
déni téchto postupti u systémd, na které se vztahuje toto
nafizeni, si vyzaduje, aby specifické pozadavky na
bezpecnost byly stanoveny pro vSechny pozadavky na
interoperabilitu a vykonnost.

(16)  Podle nafizeni (ES) ¢ 552/2004 by provddéci pravidla
pro interoperabilitu méla popisovat jednotlivé postupy
pfi posuzovani shody, které se maji pouzit pro posuzo-
vani shody slozek nebo vhodnosti slozek k pouzivani,
jakoz i ovéfeni systémd.

(17) V ptipadé letovych provoznich sluzeb poskytovanych
piedevsim letadlim provozovanym v rdmci vSeobecného
letového provozu pod vojenskym dohledem by dodrzo-
vani tohoto naf{zeni mohla branit omezeni spojend se
zaddvanim zakdzek.

(18)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro jednotné nebe,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Predmét
Toto nafizeni stanovi poZzadavky na systémy, které prispivaji
k  poskytovani piehledovych informaci, jejich slozky
a souvisejici postupy v zdjmu zajisténi harmonizace vykonnosti,
interoperability a t¢innosti téchto systémd v ramci Evropské
sité uspofddani letového provozu (EATMN) a pro ducely
civilné-vojenské koordinace.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na fetézec v rdmci ptehledu,
ktery sestdva:

a) z palubnich prehledovych systémt, jejich slozek a
souvisejicich postupt;

b) z pozemnich piehledovych systémd, jejich slozek a
souvisejicich postupt;

¢) ze systémi zpracovani pfehledovych dat, jejich slozek
a souvisejicich postupt;

d) ze systémt komunikace zemé-zemé pouzivanych pro $ifeni
piehledovych dat, jejich slozek a souvisejicich postupil.

2. Toto nafizeni se vztahuje na vsechny lety provozované
v ramci vSeobecného letového provozu v souladu s pravidly
pro let podle piistrojii v ramci vzdusného prostoru vymezeného
v ¢l. 1 odst. 3 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 551/2004 (1), s vyjimkou €l. 7 odst. 3 a &l 7 odst. 4, které
se vztahuje na vSechny lety provozované v rdamci vSeobecného
letového provozu.

3. Toto nafizeni se vztahuje na poskytovatele letovych
provoznich sluzeb, ktef{ poskytuji sluzby fizeni letového
provozu na zdkladé piehledovych dat, a na poskytovatele
komunikaénich, naviga¢nich nebo piehledovych sluzeb, kteti
provozuji systémy stanovené v odstavci 1.

Cldnek 3
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2
nafizeni (ES) ¢. 549/2004.

Pouziji se rovnéz tyto definice:

1) ,piehledovymi daty” se rozumi jakdkoli polozka dat
v ramci prehledového systému, kterd je nebo neni opatfena
¢asovym tddajem a kterd se tyka:

a) dvojrozmérné polohy letadla;
b) vertikdlni polohy letadla;

¢) letové polohy letadla;

d) totoZnosti letadla;

e) ICAO 24bitové adresy letadla;
f) zdméru letadla;

g) rychlosti letadla;

h) zrychleni letadla;

2) ,provozovatelem“ se rozumi osoba, organizace nebo
podnik zabyvajici se provozovanim letadel nebo nabizejici
provozovani letadel;

() Uf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 20.
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3) ,ADS-B* se rozumi automaticky zavisly piehledovy systém
— vysildni, zptisob sledovani, pro ktery letadlo automaticky
poskytuje datovym spojem informaci ziskanou z palubnich
naviga¢nich systémt a systémua urcovani polohy;

4) ,ADS-B OUT“ se rozumi poskytnuti ptehledovych dat
ADS-B z pohledu jejich vysilani z letadla;

5) ,8kodlivym rusenim” se rozumi ruseni, které brani dosaho-
vani pozadavkd na vykonnost;

=)
=

Jretézcem v ramci piehledu” se rozumi systém sestavajici ze
souboru palubnich a pozemnich slozek, které se pouzivaji
k urceni piislusnych polozek piehledovych dat letadel,
veetné systému zpracovani prehledovych dat, je-li zaveden;

~
~

Jfetézcem v rdmci kooperativniho ptehledu” se rozumi
fetézec v rdmci prehledu, ktery k urceni polozek piehledo-
vych dat vyzaduje jak pozemni, tak palubni slozky;

)
=

Lsystémem zpracovani prehledovych dat” se rozumi systém,
ktery zpracovavd vSechna pfijatd vstupni prehledovd data
s cilem podat co nejlepsi odhad aktudlnich piehledovych
dat letadla;

O
—~

Jidentifikaci letadla“ se rozumi skupina pismen, ¢islic nebo
jejich kombinace, kterd je bud totoznd s volaci znackou
letadla nebo je kdédovanym ekvivalentem volaci znacky
letadla, jez se ma pouzivat pii spojeni letadlo-zemé,
a kterd se pouzivd k identifikaci letadla pfi spojeni zemé-
zemé v ramci letovych provoznich sluzeb;

10

=

Lstatnim letadlem” se rozumi vSechna letadla pouzivand pro
vojenské, celni a policejni ucely;

11) ,staitnim letadlem ptepravniho typu“ se rozumi stdtni
letadlo s pevnymi kiidly uréené pro tcely prepravy osob
a/nebo ndkladu;

12) ,extrapolovanim“ se rozumi projekce, prognéza nebo rozsi-
fen{ zndmych dat na zdkladé hodnot v rdmci jiz pozoro-
vaného casového intervaly;

13) ,pasivnim“ se rozumi extrapolovany po dobu, kterd ptesa-
huje dobu aktualizace pozemnich ptehledovych systémd;

14) ,dobou platnosti“ se rozumi okamzik, v némz fetézec
v rdmci pfehledu zméf polozku dat, nebo doba, na niz
fetézec v rdmci ptehledu tuto polozku vypocte;

15) ,presnosti se rozumi stupen shody ziskané hodnoty
polozky dat s jeji skutecnou hodnotou v okamziku, kdy
tato polozka dat vystoupi z fetézce v rdmci prehledu;

16) ,dostupnosti“ se rozumi stupeti, v jakém jsou systém nebo
slozka v provozu a pistupné, je-li tfeba je pouzit;

17) ,integritou” se rozumi stupen nezjisténé (na drovni
systému) neshody vstupni hodnoty polozky dat s jeji
vystupni hodnotou;

18) ,kontinuitou“ se rozumi pravdépodobnost, ze systém bude
provadét pozadované funkce bez nepldnovaného prerusen,
za piedpokladu, Ze je tento systém dostupny na pocatku
zamy$lené operace;

19) ,v¢asnosti“ se rozumi rozdil mezi okamzikem vystupu
polozky dat a dobou platnosti této polozky dat.

Cldnek 4
Pozadavky na vykonnost

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti plynulost
provozu v rdmci vzdu$ného prostoru spadajictho do jejich
pravomoci a na hranici s pfilehlymi vzdusnymi prostory uplat-
nénim piislusnych minimélnich pozadavki na rozstupy mezi

letadly.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby na
podporu minimalnich rozstup uplatiiovanych v souladu
s odstavcem 1 byly jako nezbytné zavedeny systémy uvedené
v ¢l 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d).

3. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby data
na vystupu z fetézce v ramci piehledu podle ¢l. 2 odst. 1 byla
v souladu s pozadavky na vykonnost stanovenymi v piiloze I za
pfedpokladu, Ze pouzivané funkce palubnich slozek jsou
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze IL

4. Pokud poskytovatel letovych navigacnich  sluzeb
u nékterého letadla zjisti, ze jeho avionika vykazuje funkéni
anomdlii, informuje provozovatele letu o odchylce od poza-
davkd na vykonnost. Provozovatel zalezitost prosetii pred zahd-
jenim dalstho letu a zjednd nezbytnou ndpravu v souladu
s postupy bézné udrzby a oprav pro dané letadlo a jeho
avioniku.
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Cldnek 5
Pozadavky na interoperabilitu

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
vSechna prehledovd data pfeddvand z jejich systémil uvedenych
v ¢l 2 odst. 1 pism. b) a ¢) jinym poskytovatelim naviga¢nich
sluzeb byla v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze IIL

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb pii pfedavani
piehledovych dat ze svych systéma uvedenych v ¢l. 2 odst. 1
pism. b) a ¢) jinym poskytovatelim letovych naviga¢nich sluzeb
stanovi s témito poskytovateli formdlni ujedndni pro vyménu
dat v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze IV.

3. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
fetézec v ramci kooperativniho piehledu disponoval nejpozdéji
do 2. ledna 2020 nezbytnou schopnosti, kterd jim umozni
stanovit individudlni identifikaci letadla pomoci identifikace
letadla sestupnym spojem, jiz disponuji letadla vybavend
v souladu s pfilohou IL

4. Provozovatelé zajisti, aby:

a) letadla provozovand pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2s
individudlnim osvéd¢enim letové zpusobilosti vydanym
poprvé ke dni nebo po dni 8. ledna 2015 byla vybavena
odpovida¢i sekunddrniho ptehledového radaru, které maji
schopnosti stanovené v ¢dsti A piflohy II;

b) letadla s maximélni certifikovanou vzletovou hmotnosti
pievysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximalni cestovni
pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250 uzld, jez jsou provo-
zovana pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 s individudlnim
osvéd¢enim letové zpiisobilosti vydanym poprvé ke dni nebo
po dni 8. ledna 2015, byla vybavena odpovidaci sekundar-
niho pfehledového radaru, které maji kromé schopnosti
stanovenych v ¢asti A piilohy II navic schopnosti stanovené
v Casti B uvedené piilohy;

¢) letadla s pevnymi kiidly s maximélni certifikovanou vzle-
tovou hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti
maximalni cestovni pravé vzdu$né rychlosti vétsi nez 250
uzld, jez jsou provozovana pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst.
2 s individudlnim osvédéenim letové zpisobilosti vydanym
poprvé ke dni nebo po dni 8. ledna 2015, byla vybavena
odpovida¢i sekunddrntho piehledového radaru, které maji
kromé schopnosti stanovenych v &isti A piilohy II navic
schopnosti stanovené v ¢asti C uvedené piilohy.

5. Provozovatelé zajisti, aby nejpozdéji do 7. prosince 2017:

a) letadla provozovand pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2's
individudlnim osvéd¢enim letové zpusobilosti vydanym
poprvé piede dnem 8. ledna 2015 byla vybavena odpovidaci
sekunddrniho pfehledového radaru, které maji schopnosti
stanovené v Casti A pilohy II;

b) letadla s maximdlni certifikovanou vzletovou hmotnosti
prevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maximalni cestovni
pravé vzdu$né rychlosti vétsi nez 250 uzld, jez jsou provo-
zovand pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 s individudlnim
osvédcenim letové zpusobilosti vydanym poprvé pfede dnem
8. ledna 2015 byla vybavena odpovidaci sekunddrniho
piehledového radaru, které maji kromé schopnosti stanove-
nych v &asti A piilohy II navic schopnosti stanovené v ¢dsti
B uvedené piilohy;

¢) letadla s pevnymi kiidly s maximalni certifikovanou vzle-
tovou hmotnosti prevySujici 5 700 kg nebo se schopnosti
maximdlni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250
uzld, jez jsou provozovéna pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst.
2 s individudlnim osvédcenim letové zpusobilosti vydanym
poprvé prede dnem 8. ledna 2015 byla vybavena odpovidaci
sekundédrniho ptehledového radaru, které maji kromé schop-
nost{ stanovenych v ¢asti A ptilohy II navic schopnosti
stanovené v ¢asti C uvedené piilohy.

6.  Provozovatelé zajisti, aby letadla vybavend v souladu
s odstavci 4 a 5s maximdlni certifikovanou vzletovou hmot-
nosti prevySujici 5700 kg nebo se schopnosti maximalni
cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250 uzli byla provo-
zovédna s anténnim systémem umoziujicim vybér, jak stanovi
bod 3.1.2.10.4 pillohy 10 svazku IV Chicagské amluvy (4.
vydani), véetné vSech zmén az do ¢&. 85.

7. Clenské stity mohou ulozit pozadavky na vybaveni
v souladu s odst. 4 pism. b) a odst. 5 pism. b) v§em letadlim
provozovanym pii letech uvedenych v ¢l. 2 odst. 2 v oblastech,
kde jsou ptehledové sluzby pomoci piehledovych dat uvede-
nych v casti B piflohy II zajisfoviny poskytovateli letovych
navigacnich sluzeb.

8. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby pied
uvedenim systémt podle ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) do
provozu uplatilovali ta nejucinnéjsi zavddéci feSeni, kterd
zohledfiuji mistni provozni prostfedi, omezeni a potieby,
jakoz i schopnosti uzivateld vzdusného prostoru.

Cldnek 6
Ochrana spektra

1.  Clenské stity nejpozdéji do 5. Gnora 2015 zajisti, aby
odpovida¢ sekunddrntho prehledového radaru na palubé vsech
letadel prelétavajicich pfes clensky stit nebyl vystavovan
nadmérnému poctu dotazl, které jsou vysiliny pozemnimi
dotazovaci ptehledového radaru a které bud vyvoldvaji odpo-
védi, nebo odpovédi nevyvolavaji, ale maji dostate¢ny vykon na
to, aby pfekrocily minimalni prahovou droven pfijimace odpo-
vidace sekunddrniho ptehledového radaru.
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2. Pro tcely odstavce 1 plati, Ze soucet téchto dotazli nesmi
zpusobit, aby odpovida¢ sekunddrniho piehledového radaru
piekrocil rychlost odpovédi za sekundu, s vyjimkou vysildni
dotazovaciho signélu, kterd je pro odpovédi médu A/C stano-
vena v bodé 3.1.1.7.9.1 a pro odpovédi médu S v bodé
3.1.2.10.3.7.3 piilohy 10 svazku IV Chicagské damluvy (4.

vydan).

3. Clenské stity nejpozdéji do 5. Gnora 2015 zajisti, aby
pouziti pozemniho vysilace provozovaného v clenském stité
nevytvéafelo $kodlivé ruseni na jinych pfehledovych systémech.

4. Dojde-li mezi ¢lenskymi stity v souvislosti s opatfenimi
uvedenymi v odstavcich 1 a 3 k neshodg, piedlozi doty¢né
¢lenské stity zalezitost Komisi.

Cldnek 7
Souvisejici postupy

1. Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb posoudi tiroveri
vykonnosti pozemniho fetézce v rdmci piehledu pied jeho
uvedenim do provozu, jakoz i pravidelné béhem provozu
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze V.

2. Provozovatelé zajisti, aby alespont kazdé dva roky,
a kdykoli je zji§téna anomadlie u konkrétniho letadla, byla prove-
dena kontrola tak, aby na vystupu odpovidact sekunddrniho
piehledového radaru instalovanych na palubé jejich letadel
byly spravné polozky dat stanovené v bodé 3 &isti A piilohy
II, v bodé 3 ¢&isti B piilohy II a piipadné v bodé 2 dcasti
C piilohy II. Pokud nékterd polozka dat neni sprdvnd, provo-
zovatel zédlezitost prosetfi pfed zahdjenim dalstho letu a zjednd
nezbytnou ndpravu v souladu s postupy bézné adrzby a oprav
pro dané letadlo a jeho avioniku.

3. Clenské stity zajisti, aby pridélen{ ICAO 24bitové adresy
letadla letadltim vybavenym odpovidatem moédu S bylo
v souladu s hlavou 9 a jejim doplitkem piilohy 10 svazku III
Chicagské amluvy (2. vyddni), véetné vech zmén az do ¢. 85.

4. Provozovatelé zajisti, aby na palubé letadel, kterd provo-
zuji, pracovaly vSechny odpovidace médu S s ICAO 24bitovou
adresou letadla, kterd odpovidd registraci, jiz pridélil stdt,
v némz je letadlo registrovano.

Clanek 8
Stétni letadla

1. Clenské stity nejpozdéji do 7. prosince 2017 zajisti, aby
statni letadla provozovand v souladu s ¢l. 2 odst. 2 byla

vybavena odpovidadi sekunddrniho ptehledového radaru, které
maji schopnosti stanovené v ¢asti A piilohy IL

2. Clenské stéty nejpozdéji do 1. ledna 2019 zajisti, aby
statn{ letadla pfepravniho typu s maximalni certifikovanou vzle-
tovou hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se schopnosti maxi-
mdlni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsf nez 250 uzld, jez
jsou provozovana v souladu s ¢l. 2 odst. 2, byla vybavena
odpovidaci sekundarniho pfehledového radaru, které maji
kromé schopnosti stanovenych v ¢dsti A pfilohy II navic schop-
nosti stanovené v ¢asti B a ¢asti C uvedené prilohy.

3. Clenské staty sdéli Komisi nejpozdéji do 1. Eervence 2016
seznam statnich letadel, kterd nelze vybavit odpovida¢i sekun-
dérniho piehledového radaru, jez jsou v souladu s pozadavky
stanovenymi v ¢asti A pilohy I, spolu s divody jejich nevyba-
ven.

Clenské stity sdéli Komisi nejpozdéji do 1. cervence 2018
seznam statnich letadel pfepravniho typu s maximdlni certifiko-
vanou vzletovou hmotnosti pfevysujici 5 700 kg nebo se schop-
nost{ maximdlni cestovni pravé vzdusné rychlosti vétsi nez 250
uzlti, kterd nelze vybavit odpovidaci sekundarniho prehledového
radaru, jez jsou v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢dsti B a
¢asti C piilohy 1II, spolu s dvody jejich nevybaveni.

Davodem nevybaveni mohou byt:

a) zdvazné technické divody;

b) stitni letadla provozovand v souladu s ¢l. 2 odst. 2, kterd
budou vyfazena z provozu nejpozdéji do 1. ledna 2020;

¢) omezeni spojend se zaddvanim zakdzek.

4. Pokud stitni letadla nelze vybavit odpovidac¢i sekundar-
niho prehledového radaru, jak je stanoveno v odstavci 1 nebo
2 z divodu uvedeného v odst. 3 pism. ), ¢lenské stity do
odtvodnéni zahrnou své plany v oblasti zaddvani zakdzek tyka-
jici se téchto letadel.

5. Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb zajisti, aby
statn{ letadla uvedend v odstavci 3 byla zapojena do provozu
za piedpokladu, Ze s nimi lze bezpeéné naklddat v rdmci kapa-
city systému uspofddani letového provozu.
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6.  Clenské stity zvefejni postupy pro nakldddni se stdtnimi
letadly, jez nejsou vybavena podle odstavcti 1 nebo 2, ve vnit-
rostdtnich leteckych informacnich priruckach.

7. Poskytovatelé letovych provoznich sluzeb sdéli kazdo-
rocné clenskému statu, ktery je urcil, své plany pro naklddani
se statnimi letadly, jeZ nejsou vybavena podle odstavce 1 nebo
2. Tyto plany se definuji s ptihlédnutim k omezenim ve spojeni
s postupy uvedenymi v odstavci 6.

Cldnek 9
Pozadavky na bezpecnost

1.  Clenské stity nejpozdéji do 5. Gnora 2015 zajisti, aby
dotcené strany provedly hodnoceni bezpeénosti u vsech stiva-
jicich systémii uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d).

2. Clenské stéty zajisti, aby jakymkoli zméndm stdvajicich
systéma uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) nebo
zavedeni novych systémi predchdzelo posouzeni bezpecnosti,
véetné identifikace nebezpe¢i a posouzeni a zmirnéni rizik,
provedené dotéenymi stranami.

3. Béhem posouzeni uvedeného v odstavcich 1 a 2 se
zohledni alespoti pozadavky stanovené v piiloze VI.

Cldnek 10
Shoda slozek nebo vhodnost slozek k pouZivani

Pfed vyddnim prohldSeni ES o shodé nebo vhodnosti
k pouzivani podle ¢lanku 5 nafizeni (ES) ¢. 552/2004 posoudi
vyrobci slozek systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 tohoto nafi-
zen{ nebo jejich zplnomocnéni zastupci usazeni v Unii shodu
téchto slozek nebo vhodnost téchto slozek k pouzivini
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze VIL

Za pfijatelné postupy pro posouzeni shody slozek se vsak pova-
zuji procesy certifikace v souladu s nafizenim Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (), pokud zahrnuji prokdzani
souladu s platnymi pozadavky na vykonnost a bezpecnost
stanovenymi v tomto naifzeni.

Cldnek 11
Ovérfeni systémil

1.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, kteti mohou
prokazat nebo ktefi prokdzali, Ze spliuji podminky stanovené
v piiloze VIII, provedou ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst.

() Uf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.

1 pism. b), ¢) a d) v souladu s pozadavky stanovenymi v Cdsti
A prilohy IX.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, ktefi nemohou
prokdzat, Ze spliuji podminky stanovené v piiloze VIII, uzaviou
poddodavatelskou smlouvu s oznimenym subjektem o ovéfeni
systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d). Toto ovéfeni
se provede v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢asti B piilohy
IX.

3. Za ptijatelné postupy pro ovéfeni systémi se povazuji
certifika¢ni procesy v souladu s naf{zenim (ES) ¢. 216/2008,
pokud zahrnuji prokdzani shody s platnymi pozadavky na inte-
roperabilitu, vikonnost a bezpe¢nost stanovenymi v tomto nafi-
zeni.

Cldnek 12
Dodatecné pozadavky

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby
vsichni  dotéeni  pracovnici byli Fddné informovdni
o pozadavcich stanovenych v tomto nafizeni a absolvovali
dostate¢ny vycvik pro vykon své pracovni funkee.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb:

a) vypracuji a udrzuji provozni piirucky obsahujici pokyny
a informace nezbytné k tomu, aby vsichni dotéeni pracovnici
mohli pouzivat toto nafizeni;

b) zajisti, aby pirucky uvedené v pismenu a) byly dostupné
a aktualizované a aby jejich aktualizace a distribuce podlé-
hala odpovidajicimu fizeni jakosti a uspofaddni dokumen-
tace;

) zajisti, aby pracovni metody a provozni postupy byly
v souladu s timto nafizenim.

3. Provozovatelé pfijmou nezbytnd opatfeni pro zajisténi
toho, aby pracovnici provozujici a udrzujici piehledové vyba-
veni byli fadné informovani o pfislusnych ustanovenich tohoto
nafizeni, absolvovali dostatecny vycvik pro vykon své pracovni
funkce a aby pokyny k pouZivini tohoto vybaveni byly
v piipadé, Ze je to proveditelné, k dispozici v pilotni kabiné.

4. Clenské stity zajisti souladu s timto nafizenim, vcetné
zvefejnéni piislusnych informaci o prehledovém vybaveni ve
vnitrostatnich leteckych informacnich piiruckach.
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Cldnek 13

Vyjimky tykajici se Ffetézce v rdmci kooperativniho
pfehledu

1. Ve zvlastnim piipadé piistupovych oblasti, ve kterych jsou
letové provozni sluzby poskytovany vojenskymi jednotkami
nebo pod vojenskym dohledem, a v piipadé, ze souladu s ¢l.
5 odst. 3 brdni omezeni spojend se zaddvanim zakdzek, sdéli
¢lenské stity Komisi do 31. prosince 2017 datum zajisténi
souladu fetézce v rdmci kooperativniho prehledu, které musi
byt stanoveno nejpozdéji na 2. ledna 2025.

2. Po konzultacich s manaZerem struktury vzdusného
prostoru a nejpozdéji do 31. prosince 2018 muZze Komise
piezkoumat vyjimky sdélené podle odstavce 1, které by
mohly mit vyznamny dopad na EATMN.

Cldnek 14
Vyjimky tykajici se letadel

1. Letadlim urcitych typti s prvnim osvédéenim letové
zpusobilosti vydanym prede dnem 8. ledna 2015, jejichz maxi-
mdlni vzletovd hmotnost pfevysuje 5 700 kg, nebo jejichZz maxi-
mélni cestovni prava vzdusnd rychlost je vétsi nez 250 uzli
a na jejichz palubni digitdlni sbérnici neni dostupny dtplny
soubor parametrli stanovenych v ¢asti C prilohy II, mize byt
udélena vyjimka z plnéni pozadavks uvedenych v ¢l. 5 odst. 5
pism. c).

2. Letadlim urditych typt s prvnim osvédéenim letové
zptsobilosti vydanym prede dnem 1. ledna 1990, jejichZ maxi-
mdlni vzletovd hmotnost pfevySuje 5 700 kg, nebo jejichZz maxi-

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 22. listopadu 2011.

méln{ cestovni pravd vzdusnd rychlost je vétsi nez 250 uzld,
muze byt udélena vyjimka z plnéni pozadavkd uvedenych v ¢l.
5 odst. 6.

3. Doty¢né clenské stity sdéli Komisi nejpozdéji do
1. Cervence 2017 podrobné informace odivodnujici nutnost
udeélit témto urcitym typim letadel vyjimky na zdkladé kritérii
uvedenych v odstavci 5.

4. Komise posoudi Zadosti o vyjimku uvedenou v odstavci 3
a po konzultaci s dotenymi stranami pfijme rozhodnuti.

5. Kritéria uvedend v odstavci 3 zahrnuji:

a) urdité typy letadel, jejichz vyroba koni;

b) urcité typy letadel, které jsou vyrdbény v omezeném poctu;

¢) nepiiméfené naklady na piepracovani.

Cldnek 15
Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 4, ¢l. 5 odst. 1 a 2 a ¢l. 7 odst. 1 se pouziji ode dne
13. prosince 2013.

a piimo pouzitelné ve viech clenskych statech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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1.1

1.2

2.2

2.3

2.4

PRILOHA 1

Pozadavky na vykonnost podle ¢l. 4 odst. 3

Pozadavky na prehledové data

Vsechny fetézce v rdmci prehledu uvedené v ¢l. 4 odst. 3 poskytuji pfinejmensim tato piehledovd data:
a) dvojrozmérnd data o poloze (horizontdlni poloha letadla);
b) stav piehledovych dat:

— kooperativni/nekooperativni/kombinovana,

— pasivni nebo nepasivni,

— doba platnosti dvojrozmérnych dat o poloze.

Kromé toho viechny fetézce v rdmci kooperativniho prehledu uvedené v ¢l. 4 odst. 3 poskytuji pfinejmensim tato
piehledovd data:

a) data o vertikdlni poloze (zalozend na tlakové nadmotské vysce ptijaté z letadla);
b) data o provozni identifikaci (totoZnost letadla pfijatd z letadla, jako je identifikace letadla a/nebo kéd mddu A);
¢) doplikové ukazatele:
— nouzové ukazatele (tj. protipravni ¢in, ztrdta spojeni a vicobecny stav nouze),
— specidlni ukazatel polohy;
d) stav prehledovych dat (doba platnosti dat o vertikdlni poloze).

Pozadavky na vykonnost pfehledovych dat

Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb stanovi pozadavky na vykonnost z hlediska pfesnosti, dostupnosti, inte-
grity, kontinuity a vcasnosti piehledovych dat, jez jsou poskytovdna systémy uvedenymi v ¢l. 4 odst. 3 a jeZ slouzi
k zajistén{ funkcnosti pouzivanych prehledovych aplikaci.

Hodnoceni pfesnosti horizontalni polohy zajistované systémy uvedenymi v ¢l. 4 odst. 3 zahrnuje pfinejmensim
posouzeni chyby horizontédlni polohy.

Poskytovatelé letovych naviga¢nich sluzeb ovéii splnéni pozadavkd na vykonnost definovanych v souladu s body 2.1
a22.

Ovéfeni souladu se provddi na zdkladé piehledovych dat poskytnutych na vystupu fetézce v rémci piehledu
uzivatelim piehledovych dat.
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PRILOHA I

Cist A: Schopnosti odpovidace sekunddrniho piehledového radaru podle ¢&l. 4 odst. 3, &l. 5 odst. 4 pism. a)
a 5 pism. a), €l. 7 odst. 2, ¢l. 8 odst. 1 a 2

. Minimélni schopnosti odpovidace sekunddrniho pfehledového radaru je mod S drovné 2s, certifikovany v souladu

s odstavci 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7 a 3.1.2.10 piilohy 10 svazku IV Chicagské tmluvy (4. vydani, véetné vSech zmén az
do ¢ 85).

. Kazdy zavedeny registr odpovidace je v souladu s odpovidajicim oddilem dokumentu ICAO ¢. 9871 (2. vyddni).

. Odpovidadi se zpfistupni tyto polozky dat, které odpovida¢ vysild prosttednictvim protokolu médu S a v souladu

s formaty stanovenymi v dokumentu ICAO ¢&. 9871 (2. vydani):

a) ICAO 24bitové adresa letadla;

b) kéd médu A;

o
~

tlakovd nadmotskd vyska;

&

charakter letu (na zemi nebo ve vzduchu);
¢) zprdva o moznosti pouziti datového spoje;
— schopnost palubniho protisrazkového systému (ACAS),
— schopnost funkce specifickych sluzeb médu S,
— schopnost identifikace letadla,
— schopnost dotazovaciho signalu,
— schopnost prehledovych identifikatort,
— zprdva o moznosti vyuZiti pozemni stanice typu Comm-B (GICB) pro bézné pouziti (indikace zmény),
— Cislo verze podsité médu S;
f) zpréva o moznosti vyuziti GICB pro bézné pouziti;
g) identifikace letadla;
h) specidlni polohovy identifika¢ni impuls (SPI);

i) nouzovy stav (vSeobecny stav nouze, ztrita spojeni, protipravni ¢in) vetné vyuzivani specifickych kédtt médu A k
oznaceni riznych nouzovych staviy

j) aktivni rady k vyhnuti v rdmci ACAS, je-li letadlo vybaveno provoznim vystraZznym protisrazkovym systémem II
(TCAS ).

. Odpovidaci lze zpfistupnit i jiné polozky dat.

. Polozky dat uvedené v odstavci 4 jsou vysiliny odpovidacem prostiednictvim protokolu médu S, pouze pokud

proces certifikace letadla a vybaveni zahrnuje vysildni téchto polozek dat prostfednictvim protokolu médu S.

. Kontinuita funkce odpovidace podporujiciho protokol médu S je 2.10 za letovou hodinu nebo mensi (j. stiedni

doba mezi selhdnimi je 5 000 letovych hodin nebo delsi).
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Ciast B: Schopnosti odpovidace sekundirniho pfehledového radaru podle &l. 4 odst. 3, €l. 5 odst. 4 pism. b),

5 pism. b) a 7, ¢l. 7 odst. 2, &l. 8 odst. 3

. Minimalni schopnosti odpovidace sekunddrniho prehledového radaru je méd S drovné 2es, certifikovany v souladu

s odstavci 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 a 3.1.2.10 piilohy10 svazku IV Chicagské amluvy (4. vydani, vcetné vech
zmén az do & 85).

. Kazdy zavedeny registr odpovidace je v souladu s odpovidajicim oddilem dokumentu ICAO ¢. 9871 (2. vydani).

. Odpovidaci se zpfistupni tyto polozky dat, které odpovida¢ vysild prostfednictvim verze 2 protokolu ADS-B rozsi-

feného dotazovaciho signdlu (ES) v souladu s formdty stanovenymi v dokumentu ICAO ¢. 9871 (2. vydani):

a)

ICAO 24bitova adresa letadla;
identifikace letadla;
kod médu A;

specidlni polohovy identifikacni impuls (SPI) za pouziti téhoz zdroje jako u stejného parametru uvedeného v
casti A;

nouzovy stav (vieobecny stav nouze, ztrdta spojeni, protipravni ¢in) za pouZiti téhoz zdroje jako u stejného
parametru uvedeného v &asti A;

Cislo verze ADS-B (rovné 2);
kategorie vysilace ADS-B;

geodetickd horizontdlni poloha v souladu se zemépisnou Sitkou a délkou podle revize Svétového geodetického
systému z roku 1984 (WGS84), a to ve vzduchu i na zemi;

kvalitativni ukazatel geodetické horizontdlni polohy (odpovidajici hranici omezeni integrity (NIC), kategorii
presnosti navigace pro polohu (NAC,) 95 %, Grovni integrity zdroje (SIL) a drovni zabezpeceni ndvrhu systému
(SDA);

tlakovd nadmofskd vyska za pouziti téhoZz zdroje jako u stejného parametru uvedeného v Casti A;

geometrickd nadmoiskd vyska v souladu s revizi Svétového geodetického systému z roku 1984 (WGS84),
poskytnutd navic a zakddovand jako rozdil oproti tlakové nadmotské vysce;

geometrickd vertikdlni pfesnost (GVA);

rychlost nad zemi, a to jak ve vzduchu (vychodozdpadni a severojizni vzdusnd rychlost nad zemi), tak na zemi
(pozemni kurz/vodorovné projekce a pozemni pohyb);

kvalitativni ukazatel rychlosti odpovidajici kategorie pfesnosti navigace pro rychlost (NAC,);
kédovana délka a sitka letadla;
vyoseni antény globdlniho druzicového navigacniho systému (GNSS);

vertikdlni rychlost: barometrickd vertikdlni rychlost za pouziti téhoz zdroje jako u stejného parametru uvedeného
v bodé 2 pism. g) ¢asti C, kdy je letadlo tuto polozku tdajii povinno a schopno vysilat prostfednictvim protokolu
médu S, nebo vertikdlni rychlost v globdlnim druZicovém navigatnim systému (GNSS);

nadmotskd vyska zvolend na ovlddacim panelu médufbloku systému fizeni letu (MCP[FCU) za pouziti téhoz
zdroje jako u stejného parametru uvedeného v &isti C, kdy je letadlo tuto polozku tddajii povinno a schopno
vysilat prostfednictvim protokolu médu S;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

s) nastaveni barometrického tlaku (po odecteni 800 hektopascalt)) za pouziti téhoz zdroje jako u stejného para-
metru uvedeného v casti C, kdy je letadlo tuto polozku tdaji povinno a schopno vysilat prostfednictvim
protokolu médu S;

t) aktivni rady k vyhnuti v rdmci ACAS, je-li letadlo vybaveno provoznim vystraznym protisrazkovym systémem II
(TCAS 1), za pouziti téhoz zdroje jako u stejného parametru uvedeného v ¢dsti A.

. Polozky ptehledovych dat (polozky dat uvedené v bodé 3 pism. h), k) a m)) a polozky dat jejich kvalitativnich

ukazateld (polozky dat uvedené v bodé 3 pism. i), ]) a n)) musi byt odpovidaci poskytnuty na tomtéz fyzickém
rozhrani.

. Zdroj dat propojeny s odpovidacem a poskytujici polozky dat uvedené v bodé 3 pism. h) a i) musi spliovat tyto

pozadavky na integritu dat:

a) droven integrity zdroje (SIL, vyjadiend ve vztahu k NIC) horizontdlni polohy (polozka dat uvedend v bodé 3 pism.
h)) mus{ byt 107 za letovou hodinu nebo mensf;

b) doba integrity horizontdlni polohy (polozka dat uvedend v bodé 3 pism. h)) potiebnd k vystraze (vedouci ke
zméné kvalitativntho ukazatele NIC), je-li k dosaZeni Grovné integrity zdroje horizontdlni polohy nutné palubni
monitorovani, musi byt 10 sekund nebo kratsi.

. Primdrni zdroj dat poskytujici polozky dat uvedené v bodé 3 pism. h) a i) musi byt alespont kompatibilni s pfijimaci

GNSS, které provadéji autonomni monitorovani integrity pfijimace (RAIM) a odhalovdni a vylu¢ovani zdvad (FDE)
spolu s vystupem odpovidajicich informaci o stavu méfeni, jakoz i s indikaci hranice omezeni integrity a hranice
pfesnosti 95 %.

. Uroven integrity systému u zdroji dat poskytujicich polozky dat uvedené v bodé 3 pism. f), g) a k) az p) musi byt

107 za letovou hodinu nebo mensi.

. Informace kvalitativnich ukazatel&i (NIC, NACp, SIL, SDA, NAC, a GVA) (polozky dat uvedené v bodé 3 pism. i), 1)

a n)) vyjadfuji skute¢nou vykonnost zvolenych zdroji dat platnych v dobé platnosti méfeni polozek dat (uvedenych

v bodé 3 pism. h), k) a m)).

. Pokud jde o zpracovini polozek dat uvedenych v bodé 3 pism. a) aZ t), troven integrity systému odpovidace

u protokolu ADS-B rozsifeného dotazovaciho signdlu, véetné veskeré avioniky, kterd je s odpovidacem propojena,
musi byt 10~ za letovou hodinu nebo mensi.

Celkovd doba odezvy dat o horizontdlni poloze (polozky dat uvedené v bodé 3 pism. h) a i)) musi byt 1,5 sekundy
nebo krat$i v 95 % vsech vysilani.

Nekompenzovand doba odezvy dat o horizontédlni poloze (polozka dat uvedend v bodé 3 pism. h)) musi byt 0,6
sekundy nebo krats{ v 95 % piipadii a musi byt 1,0 sekundy nebo kratsi v 99,9 % vsech vysilani.

Celkovd doba odezvy polozek dat o tratové rychlosti (polozky dat uvedené v bodé 3 pism. m) a n)) musi byt 1,5
sekundy nebo kratsi v 95 % vsech vysildni.

Pokud je odpovida¢ nastaven na pouzivani kodu viditelnosti 1000 médu A, musi byt vysilani kédovych informaci
moédu A prostfednictvim protokolu ADS-B rozsifené¢ho dotazovaciho signdlu zakdzdno.

Odpovidaci lze zpfistupnit i jiné polozky dat.

S vyjimkou formdtd vyhrazenych pro vojsko jsou polozky dat uvedené v odstavci 14 vysiliny odpovidacem
prostiednictvim protokolu ADS-B rozsifeného dotazovactho signdlu, pouze pokud proces certifikace letadla
a vybaveni zahrnuje vysildni téchto polozek dat prostfednictvim protokolu ADS-B rozsifeného dotazovaciho signalu.

Kontinuita funkce odpovidace podporujictho protokol ADS-B je 2.10* za letovou hodinu nebo mensi (t. stfedn{
doba mezi selhdnimi je 5 000 letovych hodin nebo delsi).

Cist C: Schopnost odpovidace sekundirniho prehledového radaru s ohledem na dalsi piehledovi data podle
&l 4 odst. 3, €. 5 odst. 4 pism. ¢) a 5 pism. c), ¢l. 7 odst. 2, &l. 8 odst. 3 a €. 14 odst. 1

. Kazdy zavedeny registr odpovidace je v souladu s odpovidajicim oddilem dokumentu ICAO ¢ 9871 (2. vydani).
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2. Odpovidadi se zpfistupni tyto polozky dat, které odpovida¢ vysild na zddost pozemniho Fetézce v rdmci piehledu

prostiednictvim protokolu médu S a v souladu s formdty stanovenymi v dokumentu ICAO ¢&. 9871 (2. vydani):
a) nadmorskd vyska zvolend na MCP[FCU;

b) thel pficného naklonu;

¢) trafova dhlovd rychlost;

d) tratové rychlost;

¢) magneticky kurz;

f) indikovand rychlost letu (IAS) nebo Machovo ¢islo;

g) vertikdlni rychlost (barometrickd nebo baroinercidlni);

h) nastaveni barometrického tlaku (po odecteni 800 hektopascalil);

i) rychlost zmény tratového thlu nebo pravd vzdusnd rychlost letu, neni-li rychlost zmény tratového dhlu
k dispozici.

. Odpovidaci lze zpfistupnit i jiné polozky dat.

. Polozky dat uvedené v odstavci 3 jsou vysiliny odpovidacem prostiednictvim protokolu médu S, pouze pokud

proces certifikace letadla a vybaveni zahrnuje vysildni téchto polozek dat prostfednictvim protokolu médu S.
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PRILOHA III

Pozadavky na vyménu piehledovych dat podle ¢l. 5 odst. 1
1. Prehledova data vymeénovand mezi systémy uvedenymi v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) a ¢) podléhaji formdtu dat, na némz se
doty¢né strany dohodnou.

2. Pichledovd data pfeddvand ze systémd uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) a ¢) jinym poskytovatelim letovych
navigacnich sluzeb musi umoznit:

a) urceni zdroje dat;
b) urceni typu dat.

3. Prehledovd data pfeddvand ze systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b) a ¢) jinym poskytovatelim letovych
navigacnich sluzeb musi byt opatfena ¢asovym tdajem a vyjddfena v koordinovaném svétovém case (UTC).
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PRILOHA IV

PoZadavky na stanoveni formdlnich ujedndni podle &l. 5 odst. 2

Formdlni ujedndni mezi poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb pro vyménu piehledovych dat obsahuji pfinejmensim
tyto polozky:

(S

) strany ujedndni;

b) dobu platnosti ujednéni;

¢) oblast pisobnosti piehledovych dat;

d) zdroje pfehledovych dat;

¢) formdt vymény prehledovych dat;

f) komunikacni prostfedky pouzivané k vyméné prehledovych dat;

g) sluzebni misto doddni pfehledovych dat;

h) pozadavky na kvalitu pfehledovych dat z hlediska:

— ukazateldi nebo parametr vykonnosti pouzivanych ke sledovani kvality pfehledovych dat,
— metod a nastrojii pouzivanych k méfeni kvality pfehledovych dat,
— Cetnosti méfeni kvality piehledovych dat,

— postupti poddvani zprdv o kvalité dat,

— piijatelného rozpéti hodnot u kazdého ukazatele vykonnosti, jez je vymezeno spolu s postupem uplatiiovanym
v piipadé, Ze hodnota se pohybuje mimo vymezené rozpéti,

— urceni strany odpovédné za kontrolu a zajisténi toho, ze pozadavky na kvalitu jsou splnény;
i) dohodnuté trovné sluzeb z hlediska:

— doby dostupnosti,

— kontinuity,

— integrity,

— intervald mezi poruchami,

— doby odezvy pfi vypadcich,

— postuptl pro planovéani a provadéni preventivni tdrzby;
j)  postupy uspordddni zmén;
k) ujedndni o poddvani zprav tykajicich se vykonnosti a dostupnosti véetné nepfedvidanych vypadkd;
1) ujedndni tykajici se uspofdddni a koordinace;

m) ujedndni tykajici se zabezpeceni pozemniho fetézce v rdmci pichledu a oznamovani.
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PRILOHA V

Pozadavky na posouzeni drovné vykonnosti fetézcii v rdmci piehledu podle ¢l. 7 odst. 1

. Posouzeni drovné pribézné vykonnosti systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), c) a d) se provadi v té cdsti

vzdusného prostoru, v niz dochdzi k odpovidajicimu poskytovani piehledovych sluzeb pomoci téchto systémd.

. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb systém a jeho slozky pravidelné kontroluji a vytvdfeji a prosazuji rezim

potvrzovani vykonnosti. Periodicita je pfedmétem dohody s vnitrostitnim dozorovym orgdnem s piihlédnutim ke
zvldstnostem systému a jeho slozek.

. Pred provedenim tpravy organizace vzdusného prostoru se systémy uvedené v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) ovéfl

s cilem zkontrolovat, zda v nové ¢dsti provozu naddle spliuji pozadovanou vykonnost.

PRILOHA VI

Pozadavky podle ¢lanku 9

. Pozadavky na vykonnost uvedené v clanku 4.

. Pozadavky na interoperabilitu uvedené v ¢l. 5 odst. 2, 3 a 7.
. Pozadavky na ochranu spektra uvedené v clanku 6.

. Pozadavky na souvisejici postupy uvedené v ¢lanku 7.

. Pozadavek na stdtni letadla uvedeny v ¢l. 8 odst. 5.

. Dodate¢né pozadavky uvedené v ¢l. 12 odst. 3.

. Pozadavky na vyménu pfehledovych dat stanovené v bodé 3 piilohy IIL
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PRILOHA VII

Pozadavky na posouzeni shody sloZek uvedenych v ¢linku 10 nebo vhodnosti téchto slozek k pouZivani

. Cinnosti spojené s ovéfenim souladu mus{ prokazat shodu slozek nebo vhodnost slozek k pouzivéni podle piislusnych

pozadavkil tohoto nafizeni pfi provozu téchto slozek ve zkusebnim prostiedi.

. Vyrobce ¥di ¢innosti spojené s posouzenim shody, pficemz zejména:

a) urCuje vhodné zkusebni prostieds;

b) ovéfuje, zda jsou v plinu zkousek popsany slozky ve zkusebnim prostreds;

¢) ovéfuje, zda pldn zkousek zahrnuje vechny prislusné pozadavky;

d) zajisti soulad a kvalitu technické dokumentace a planu zkousek;

e) pldnuje organizaci zkousek, pracovniky, instalaci a konfiguraci zkusebni platformy;
f) provadi kontroly a zkousky uvedené v plinu zkousek;

g) vypracovava zpravu, ve které jsou pfedloZeny vysledky kontrol a zkousek.

. Vyrobce zajisti, aby slozky uvedené v ¢lanku 10, jez jsou zaclenény do zkuSebniho prostiedi, spliovaly piislusné

pozadavky tohoto nafizeni.

. Po uspokojivém ovéfeni shody nebo vhodnosti k pouzivini vyrobce vypracuje na svou odpovédnost prohldseni ES

o shodé nebo vhodnosti k pouzivini, v némZ uvede zejména piislusné pozadavky tohoto nafizeni, které slozka
spliuje, a souvisejici podminky pouZzivani v souladu s bodem 3 piilohy IIl nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

PRILOHA VIII

Podminky podle ¢l. 11 odst. 1 a 2

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi mit ve své organizaci zavedeny metody podavani zprdv, které zajistuji

a prokazuji, Ze ¢innosti spojené s ovéfenim byly provedeny nestranné a nezdvisle.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni provadéli

kontroly na co nejvyssi Grovni odborné diivéryhodnosti a technické zptisobilosti a aby nebyli vystaveni zZédnému tlaku
ani podnéttim, zejména finanénim, které by mohly ovlivnit jejich rozhodovéni nebo vysledky jejich kontrol, pfedevsim
ze strany osob nebo skupin osob, které maji na vysledcich kontrol zdjem.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni méli p¥istup

k vybaveni, které jim umoznuje fddné provadét pozadované kontroly.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni absolvovali

dukladny technicky a odborny vycvik, méli dostate¢né znalosti o pozadavcich na ovéfeni, kterd maji provadét,
odpovidajici zkuSenosti s témito Cinnostmi a schopnosti nezbytné k vypracovani prohldseni, zdznami a zprav,
které dokazuji, Ze ovéfeni bylo provedeno.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podilejici se na postupech ovéfeni byli schopni

provadét kontroly nestranné. Odmeéfiovani téchto pracovniki nesmi zédviset na poctu provedenych kontrol ani na
vysledcich téchto kontrol.
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. Ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), )

. Ovéfeni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), )

PRILOHA IX

Cist A: Pozadavky na ovéfeni systémd podle &l. 11 odst. 1

. Ovéfeni systémil uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) musi prokdzat shodu téchto systémt s pozadavky tohoto

nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost ve zkuSebnim prostiedi, které odrdzi provozni situaci téchto
systémil.

. Ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) se provadi v souladu s vhodnymi a uzndvanymi

zkusebnimi postupy.

. ZkuSebni ndstroje pouzZité pro ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) musi mit vhodné funkce.

a d) musi vést k vytvoreni prvki technické dokumentace, které
jsou pozadovany v bodé 3 prilohy IV nafizeni (ES) ¢. 552/2004, vcetné téchto prvki:
a) popisu provedent;

b) zprdvy o kontroldch a zkouskich provedenych pred uvedenim systému do provozu.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb fidi ¢innosti tykajici se ovéfovani, piiemZ zejména:

a) urcuje vhodné provozni a technické zkusebni prostiedi, které odrdzi provozni prostieds;

b) ovétuje, zda plan zkousek popisuje zaclenéni systémii uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) do provozniho
a technického zkusebniho prostiedi;

¢) ovéfuje, zda plin zkousek zahrnuje vSechny pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost;

d) zajisti soulad a kvalitu technické dokumentace a plinu zkousek;
e) planuje organizaci zkousek, pracovniky, instalaci a konfiguraci zkusebni platformy;
f) provadi kontroly a zkousky uvedené v planu zkousek;

g) vypracovava zprdvu, ve které jsou pfedlozeny vysledky kontrol a zkousek.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby systémy uvedené v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d), které jsou

provozovany v provoznim zkuSebnim prostiedi, spliiovaly poZadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost.

. Po uspokojivém dokonceni ovéfeni shody poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb vypracuji prohldseni ES o ovéfeni

systému a pfedloZi je vnitrostitnimu dozorovému orgdnu spolu s technickou dokumentaci, jak pozaduje clanek 6
nafizeni (ES) ¢. 552/2004.

Cist B: Pozadavky na ovéfeni systémd podle ¢l 11 odst. 2

. Ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) musi prokdzat shodu téchto systému s pozadavky tohoto

nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost ve zkuSebnim prostiedi, které odrdzi provozni situaci téchto
systémul.

. Ovéfeni systémi uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) se provadi v souladu s vhodnymi a uzndvanymi

zkuSebnimi postupy.

. Zkusebni ndstroje pouzité pro ovéfeni systémil uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) musi mit vhodné funkce.

d) musi vést k vytvofeni prvki technické dokumentace, které
522004, v¢etné téchto prvki:

a
jsou pozadovany v bodé 3 piilohy IV nafizeni (ES) ¢. 5
a) popisu proveden;

b) zprdvy o kontroldch a zkouskich provedenych pred uvedenim systému do provozu.



L 305/52

Utednf véstnik Evropské unie

23.11.2011

5. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb urci vhodné provozni a technické zkusebni prostredi, které odrdzi provozni

prostiedi, a provedeni ¢innosti spojenych s ovéfenim zadd ozndmenému subjektu.

. Ozndmeny subjekt ¥di ¢innosti spojené s ovéfenim, pficemz zejména:

a) ovéfuje, zda plan zkousek popisuje zaclenéni systémt uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), ¢) a d) do provozniho
a technického zkusebniho prostieds;

b) ovéfuje, zda plin zkousek zahrnuje vSechny pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost;

¢) zajisti soulad a kvalitu technické dokumentace a planu zkousek;
d) pldnuje organizaci zkousek, pracovniky, instalaci a konfiguraci zkusebni platformy;
e) provadi kontroly a zkousky uvedené v planu zkousek;

f) vypracovava zpravu, ve které jsou predloZeny vysledky kontrol a zkousek.

. Ozndmeny subjekt zajisti, aby systémy uvedené v ¢l. 2 odst. 1 pism. b), c) a d), které jsou provozovany v provoznim

zkuSebnim prostiedi, splfiovaly pozadavky tohoto nafizeni na interoperabilitu, vykonnost a bezpe¢nost.

. Po uspokojivém dokonceni tkoli spojenych s ovéfenim ozndmeny subjekt vypracuje k tdkolim, které proved],

osvédceni o shodé.

. Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb poté vypracuje prohlédseni ES o ovéfeni systému a predlozi je vnitrostdtnimu

dozorovému orgdnu spolu s technickou dokumentaci, jak pozaduje ¢ldnek 6 nafizeni (ES) ¢. 552/2004.



