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(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 228/2011
ze dne 7. bfezna 2011,

kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 1222/2009, pokud jde o zkuSebni
metodu pro zjiSténi pfilnavosti za mokra u pneumatik t¥idy C1

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1222/2009 ze dne 25. listopadu 2009 o oznacovani pneu-
matik s ohledem na palivovou G¢innost a jiné dilezité para-
metry (1), a zejména na ¢l. 11 pism. ¢) uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

V souladu s p#ilohou I &dsti B nafizeni (ES) ¢. 1222/2009
se index pfilnavosti za mokra u pneumatik tidy C1
stanovi podle pfedpisu EHK OSN ¢&. 117 ve znéni pozdgj-
Sich piedpisti. Zastupci pramyslu nicméné vypracovali
revidovanou zkuebni metodu pro zjiSténi prilnavosti
za mokra na zakladé piflohy 5 predpisu EHK OSN
¢. 117, kterd vyrazné zvySuje presnost vysledki zkousek.

Presnost vysledkdl zkousek je klicovym faktorem pro
stanoven{ tf{d pfilnavosti za mokra u pneumatik. Je
zdrukou spravedlivého srovnani pneumatik od réznych
dodavatelti. Kromé toho pfesnost méfeni zabrariuje
tomu, aby pneumatika byla zafazena do vice nez jedné
tfidy, a snizuje riziko, Ze orgdny povéfené dozorem nad
tthem ziskaji rozdilné vysledky zkousek v porovnini
s vysledky nahlaSenymi dodavateli pouze z diivodu
nespolehlivé zkusebni metody.

() Uk vést. L 342, 22.12.2009, s. 46.

(3)  Je proto tieba aktualizovat zkusebni metodu pro zjisténi
piilnavosti za mokra za dcelem zvySeni presnosti
vysledkt zkousek u pneumatik.

(4)  Nafizeni (ES) ¢. 12222009 by proto mélo byt odpovi-
dajicim zptsobem zménéno.

(5)  Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru ziizeného na zdkladé clanku 13
nafizeni (ES) ¢. 1222/2009,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Zména nafizeni (ES) & 1222/2009
Nafizeni (ES) ¢. 1222/2009 se méni takto:

1) V piiloze I v ¢asti B se prvni véta nahrazuje timto:

,THdy piilnavosti za mokra u pneumatik ti{dy C1 se stanovi
na zdkladé indexu pfilnavosti za mokra (G) podle nize
uvedené stupnice od A do G a mé se podle ptilohy V.

2) Znéni uvedené v piiloze tohoto nafizeni se dopliuje jako
piiloha V.

Cldnek 2
Vstup v platnost

Tato nafizeni vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.
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Toto naffzeni je zdvazné v celém svém rozsahu a piimo pouzitelné v clenskych stitech
v souladu se Smlouvami.

V Bruselu dne 7. bfezna 2011.
Za Komisi

José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA

,PRILOHA V

ZkuSebni metoda pro méfeni indexu p¥ilnavosti za mokra (G) u pneumatik t¥idy C1
1. POVINNE STANDARDY

Pouziji se nasledujici dokumenty.

1) ASTM E 303-93 (opétovné schvidleno v roce 2008), Standard Test Method for Measuring Surface Frictional
Properties Using the British Pendulum Tester;

2) ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for Pavement Skid-Resistance Tests;

3) ASTM E 965-96 (opétovné schvdleno v roce 2006), Standard Test Method for Measuring Pavement Macro-
texture Depth Using a Volumetric Technique;

4) ASTM E 1136-93 (opétovné schvdleno v roce 2003), Standard Specification for a Radial Standard Reference
Test Tire (SRTT14");

5) ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard Reference Test Tire (SRTT16").

2. DEFINICE

Pro tcely zkouSek pfilnavosti za mokra u pneumatik tiidy C1 se pouziji tyto definice:
1) ,zkusebni jizdou“ se rozumi jednotlivy prejezd zatiZené pneumatiky po daném povrchu zkusebni drdhy;

2) ,zkusebni pneumatikou | zkuSebnimi pneumatikami“ se rozumi zkousend pneumatika, referenéni pneuma-
tika nebo kontrolni pneumatika ¢i sada pneumatik, jez jsou pouZity v rdmci zkusebni jizdy;

3) ,zkouSenou pneumatikou | zkousenymi pneumatikami (T)“ se rozumi pneumatika ¢i sada pneumatik, které
jsou zkouseny za dcelem vypoctu indexu pFilnavosti za mokra;

4) referencni pneumatikou | referenénimi pneumatikami (R)“ se rozumi pneumatika ¢i sada pneumatik, které
maji vlastnosti uvedené v ASTM F 2493-08 a jsou oznacovany jako 16palcové normalizované referen¢ni
zkusebni pneumatiky (SRTT16");

5) ,kontrolni pneumatikou | kontrolnimi pneumatikami (C)* se rozumi nahradni pneumatika ¢i sada ndhradnich
pneumatik, které jsou pouzity v piipadé, Ze zkousend a referencni pneumatika nemohou byt piimo srovnany
na stejném vozidle;

6) ,brzdnou silou pneumatiky* se rozumi podélné pusobici sila vyjadfend v newtonech, jez je vysledkem
brzdného momentu;

7) koeficientem brzdné sily pneumatiky (BFC)* se rozumi pomér brzdné sily vici svislému zatizen;

8) ,koeficientem maximdlni brzdné sily pneumatiky“ se rozumi maximdlni hodnota koeficientu brzdné sily
pneumatiky, které je dosazeno pied zablokovanim kola pfi postupném zvySovani brzdného momentu;

9) ,zablokovdnim kola“ se rozumi stav, kdy se rychlost oticek kola kolem své osy rovnd nule a kdy je
zabrdnéno jeho otdceni v diisledku brzdného momentu;

10) ,svislym zatiZenim“ se rozumi zatiZen{ vyjidfené v newtonech vyvinuté na pneumatiku kolmo k povrchu
silnice;

11) ,vozidlem, na némz je provadéna zkouska pneumatik” se rozumi vozidlo vyhrazené pro zvlastni tcely, které
disponuje piistroji k méfeni svislych a podélnych sil pisobicich na jednu zkousenou pneumatiku béhem
brzdéni.
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3, OBECNE ZKUSEBNI PODMINKY
3.1  Vlastnosti drihy

Zkudebni dréha musi mit tyto vlastnosti:

1) Musi mit povrch z hutného asfaltu a jednotny sklon ne vy3si nez 2 % a pii zkouseni za pouziti pilozného
pravitka o délce 3 m se nesmi odchylit vice nez o 6 mm.

2) Povrch musi byt ve viech mistech téhoz stdf, slozeni a opotiebeni. Zkusebni povrch nesmi obsahovat sypky
materidl a ndnos jiného materidlu.

3) Maximdlni rozmér zrna musi byt 10 mm (s povolenou toleranci 8 az 13 mm).

4) Hloubka struktury povrchu méfend hloubkou pisku musi byt 0,7 £ 0,3 mm. Musi byt méfena v souladu
s normou ASTM E 965-96 (opétovné schvilenou v roce 2006).

5) Treci vlastnosti u mokrého povrchu se méii bud metodou uvedenou v pismeni a) nebo b) v oddilu 3.2.

3.2 Metody pouzivané k méfeni tfecich vlastnosti u mokrého povrchu

a) Metoda BPN (,British pendulum number”) za pouziti kyvadla

Metoda za pouziti kyvadla musi odpovidat normé ASTM E 303-93 (opétovné schvdlené v roce 2008).
Slozeni a fyzikdlni vlastnosti pryzového brzdového oblozeni musi byt v souladu s normou ASTM E 501-08.

Primérnd hodnota BPN musi byt mezi 42 a 60 BPN po korekci na teplotu. Je tieba postupovat timto
zptisobem:

BPN se koriguje teplotou mokrého povrchu silnice. Pokud doporuceni ohledné korekce na teplotu neuvadi
vyrobce kyvadla, pouzije se tato rovnice:

BPN = BPN (naméfend hodnota) + korekce na teplotu
korekce na teplotu = — 0,0018 t2 + 0,34 t — 6,1
kde ,t“ je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.

Vliv opotiebeni obloZeni slideru: ObloZeni musi byt odstranéno pfi maximdlnim opotfebeni, kdyZz opotiebeni
ndrazového okraje slideru dosdhne 3,2 mm v roviné slideru nebo 1,6 mm svisle od néj v souladu s oddilem
5.2.2 a obrizkem 3 normy ASTM E 303-93 (opétovné schvélené v roce 2008).

Pro tcely kontroly souladu povrchu dréhy s BPN pii méfeni pfilnavosti za mokra u osobniho automobilu
vybaveného piistroji: hodnoty BPN zkuSebni drdhy se v pribéhu celé brzdné drahy nesmi zménit, aby se sniZil
rozptyl vysledkt zkousky. Tfeci vlastnosti u mokrého povrchu se méif v kazdém bodé méfeni BPN pétkrat po
kazdych deseti metrech a variacni koeficient primérnych hodnot BPN nesmi presdhnout 10 %.

b) Metoda pouzivajici referencni zkuSebni pneumatiku (SRTT14") podle normy ASTM E 1136
Odchylné od bodu 4 oddilu 2 pouzivd tato metoda referenéni pneumatiku, kterd md vlastnosti uvedené

v normé ASTM E 1136-93 (opétovné schvdlené v roce 2003) a je oznaCovdna jako SRTT14” (1).

Priimérny koeficient maximdlni brzdné sily (dpeakave) pneumatiky SRTT14” se pohybuje mezi 0,7 + 0,1 pfi
65 km/h.

Priimérny koeficient maximaln{ brzdné sily (speakave) pneumatiky SRTT14” se koriguje vzhledem k teploté
mokrého povrchu silnice nésledujicim zptisobem:

koeficient maximélni brzdné sily (Mpeakave = koeficient maximdlni brzdné sily (naméfeny) + korekce na
teplotu

korekce na teplotu = 0,0035 x (t — 20)

kde ,t“ je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia.

(") Rozmér ASTM E 1136 SRTT je P195/75R14.
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3.3 Meteorologické podminky
Vlh¢eni povrchu nesmi byt naruSeno vétrem (je mozno pouzit kryty proti vétru).

Teplota navlhéeného povrchu a teplota okoli musi byt v rozmezi od 2 °C do 20 °C u pneumatik pro jizdu na
snéhu a v rozmezi od 5 °C do 35 °C u béznych pneumatik.

Teplota navlhéeného povrchu se béhem zkousky nesmi zménit o vice nez 10 °C.

Teplota okoli se musi bliZit teplot¢ navlhéeného povrchu; rozdil mezi teplotou okoli a teplotou navlhéeného
povrchu musi byt mensf nez 10 °C.

4, ZKUSEBNI METODY MERENI PRILNAVOSTI ZA MOKRA

Pfi vypoctu indexu pfilnavosti za mokra (G) zkouSené pneumatiky je brzdny ucinek na mokrém povrchu
zkousené pneumatiky porovndn s brzdnym dcinkem na mokrém povrchu referenéni pneumatiky u vozidla
jedouctho pHfmym smérem po mokrém pevném povrchu. Index pfilnavosti za mokra se méf za pomoci
jedné z téchto metod:

— metodou spocivajici ve zkouseni soupravy pneumatik namontovanych na osobnim automobilu vybaveném
piistroji;

— zkudebni metodou s vyuzitim pFivésu tazeného vozidlem nebo vozidla, na némz je provddéna zkouska
pneumatik a jez je vybaveno zkuSebni pneumatikou | zkuSebnimi pneumatikami.
4.1 ZkuSebni metoda vyuZivajici osobni automobil vybaveny pfistroji
41.1 Zdsada

Zkusebni metoda zahrnuje postup méfeni vykonnosti pneumatik C1, pokud jde o zpomalen{ pii brzdéni, v jehoz
rdmci je pouzivdn osobni automobil vybaveny protiblokovacim brzdovym systémem (ABS), pficemz ,0sobnim
automobilem vybavenym piistroji“ se rozumi osobni automobil vybaveny méficim zafizenim pro ucely této
zkuSebni metody, uvedenym v oddilu 4.1.2.2. PFi stanovené pocitecni rychlosti se s dostate¢nou silou na
viech ctyfech kolech soucasné pouziji brzdy, ¢imz je aktivovdn protiblokovaci brzdovy systém. Primérnd
hodnota zpomaleni se stanovi mezi dvéma predem stanovenymi rychlostmi.

4.1.2  Zatizeni

4.1.2.1 Vozidlo

Povolené zmény Casti osobniho automobilu jsou ndsledujici:

— zmény umoziujici zvySeni poctu velikosti pneumatik, jez lze namontovat na vozidlo,
— zmény umoziujici automatickou aktivaci brzdného zafizeni, jez ma byt instalovéno.
Provadéni jakychkoli dalsich zmén brzdového systému je zakdzdno.

4.1.2.2 Méftici zafizent
Vozidlo musi byt vybaveno ¢idlem vhodnym k méfeni rychlosti na mokrém povrchu a vzddlenosti dosazené
mezi dvéma rychlostmi.

K méfeni rychlosti vozidla musi byt pouzito paté kolo nebo bezkontaktni systém pro méfeni rychlosti.

4.1.3  Stabilizace zkusebni drdhy a podminky vlhceni

Zkusebni povrch musi byt alesponi ptil hodiny pred zkouskou navlhéen, aby se vyrovnala teplota povrchu a vody.
Vlh¢eni zvnéjsku by mélo pokracovat nepretrzité v pribéhu zkousky. V rdmci celého zkusebniho tseku musi byt
hloubka vody, méfend od nejvysstho bodu vozovky, v rozmezi 1,0 £ 0,5 mm.

Zkusebni drédha by poté méla byt stabilizovidna provedenim alespont deseti zkuSebnich jizd pfi rychlosti
90 km/hod za pouziti pneumatik, které nejsou pfedmétem zkusebniho programu.

4.1.4  Pneumatiky a rdfky
4141 Priprava pneumatik a brzdénf
Ze zkusebnich pneumatik se odstrani veskeré vycnélky na povrchu béhounu zpilisobené tvifenim vétracich

otvord, pfipadné otfepy ve vylisovanych spojich.

Zkusebni pneumatiky se namontuji na zkuSebni rifek udany vyrobcem pneumatiky.
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Za pouziti vhodného maziva je tieba ndlezitym zplisobem vytvofit sedlo pro patku pldsté. Je tieba se vyhnout
nadmérnému pouzivani maziva, jez mize zpusobit uklouznuti pneumatiky po rifku kola.

Sestavy zkuSebnich pneumatik [ rafkG se skladuji na piislusném misté minimalné dvé hodiny, tak, aby pfed
zahdjenim zkousky mély vechny stejnou teplotu odpovidajici okolnimu prostiedi. Tyto sestavy by mély byt
chrinény proti slunci, aby se zabrdnilo nadmérnému zahiivani slune¢nim svitem.

Pokud jde o brzdéni pneumatik, provedou se dvé zkudebni jizdy za Gcelem ovéfeni G¢innosti brzd.

4142 Zatizeni pneumatiky

Statické zatizeni pneumatiky na kazdé ndpravé musi byt v rozmezi 60 % az 90 % kapacity zitéze zkousené
pneumatiky. ZatiZeni pneumatik na téze ndpravé by se nemélo lisit o vice nez 10 %.

4143 Tlak v pneumatice

Na prednich a zadnich ndpravich musi byt tlak v pneumatikdch 220 kPa (u pneumatik pro bézné zatizeni
a pneumatik pro vysoké zatiZeni). Tlak v pneumatikdch by mél byt bezprostiedné pred zkouskou zkontrolovan
a podle potieby upraven pii teplot¢ odpovidajici okolnimu prostiedi.

4.1.5  Postup
4.1.5.1 Zkusebni jizda

U kazdé zkusebni jizdy se pouzije ndsledujici zkusebni postup:
1) Osobni automobil je fizen po pfimce rychlosti do 85 + 2 km/h.

2) Jakmile osobni automobil dosdhne rychlosti 85 + 2 km/h, brzdy jsou vzdy aktivoviny na stejném misté
zkusebni drdhy nazyvaném ,vychozi bod brzdéni*, s dovolenou podélnou odchylkou 5m a dovolenou
pficnou odchylkou 0,5 m.

3) Brzdy jsou aktivovdny bud automaticky, nebo ru¢né.

i) Automatickd aktivace brzd se provadi prostfednictvim systému detekce tvofeného dvéma cdstmi, z nichz
jedna je indexovdna na zkuSebni drdze a druhd v osobnim automobilu.

ii) Rucni aktivace brzd zdvisi na typu fazeni, jak je uvedeno niZe. V obou p¥ipadech je vyzadovina ovlddaci
sila alesponn 600 N.

Pfi ru¢nim fazeni by mél fidi¢ uvolnit spojku a prudce stlacit pedal brzdy, pfi¢emz pedil je tfeba ponechat
stladen po dobu nezbytnou k provedeni méfeni.

Pfi automatickém fazeni by mél fidi¢ zvolit polohu fadici paky bez zafazeného pfevodu a prudce stlacit
pedal brzdy, pficemz peddl je tieba ponechat stlacen po dobu nezbytnou k provedeni méfeni.

4) Primérnd hodnota zpomaleni se vypocitd mezi rychlostmi 80 km/h and 20 km/h.

Jestlize v rdmci zkusebni jizdy nejsou splnény nékteré ze specifikaci uvedenych vyse (véetné dovolené odchylky
u rychlosti, podélné a piicné dovolené odchylky u vychoziho bodu brzdéni a doby brzdéni), méfeni se nebere
v tvahu a provede se novd zkusebni jizda.

4.1.5.2 Zkusebni cyklus
Na zdkladé ndsledujiciho postupu se provede fada zkusebnich jizd za dcelem méfeni indexu pfilnavosti za mokra

u sady zkouSenych pneumatik (T), pficemz kazdd zkuSebni jizda se provede ve stejném sméru a v rdmci téhoz
zkusebniho cyklu je mozné méfit az tfi razné sady zkousenych pneumatik:

1) Nejprve je sada referen¢nich pneumatik namontovéna na osobni automobil vybaveny piistroji.

2) Po provedeni alespoil ti platnych méfeni v souladu s oddilem 4.1.5.1 je sada referencnich pneumatik
nahrazena sadou zkouSenych pneumatik.

3) Po provedeni Sesti platnych méfeni zkouSenych pneumatik lze uskute¢nit méfeni dalsich dvou sad zkousenych
pneumatik.

4) Zkusebni cyklus je ukoncen tfemi dal§imi platnymi méfenimi stejné sady referencnich pneumatik jako na
zacdtku zkusebniho cyklu.
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PRIKLADY:

— Sled zkusebniho cyklu tif sad zkouSenych pneumatik (T1 az T3) a sady referen¢nich pneumatik (R) vypadd
takto:

R-T1-T2-T3-R

— Sled zkusebniho cyklu péti sad zkousenych pneumatik (T1 az T5) a sady referencnich pneumatik (R) vypadd
takto:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.1.6  Zpracovdni vysledkii méfeni
41.6.1 Vypocet prumérné hodnoty zpomaleni (AD)

Priimérnd hodnota zpomaleni (AD) se vypocitd u kazdé platné zkusebni jizdy v m.s™2 ndsledujicim zptisobem:
S2 - 87
AD =L~ |

2d

kde:
Sy je konecnd rychlost v ms™1; Sy = 20 km/h = 5,556 m.s™!
S; je pocate¢ni rychlost v m-s~1; S; = 80 km/h = 22,222 m.s™!
d je vzdilenost v metrech mezi S; a Sp.
4.1.6.2 Validace vysledku
Varia¢ni koeficient AD se vypocitd ndsledujicim zpiisobem:
(standardni odchylka | prtimér) x 100
U referen¢nich pneumatik (R): Jestlize je variacni koeficient AD jakychkoli dvou po sobé ndsledujicich skupin i
zkuSebnich jizd sady referencnich pneumatik vy3si nez 3 %, zZadné tdaje se neberou v tvahu a zkousku je tieba
provést znovu u viech zkuSebnich pneumatik (zkouSenych i referencnich pneumatik).
U zkousenych pneumatik (T): Varia¢ni koeficienty AD se vypocitaji u kazdé sady zkousSenych pneumatik. Pokud
je néktery z koeficienti vy$si nez 3 %, vSechny tdaje je tieba vyfadit a zkousku je tfeba u dotéené sady

zkouenych pneumatik opakovat.

41.6.3 Vypocet upravené pramérné hodnoty zpomaleni (Ra)

Primérné zpomaleni (AD) sady referen¢nich pneumatik pouzitych pro vypocet koeficientu brzdné sily je upra-
veno v zédvislosti na umisténi kazdé sady zkouSenych pneumatik v daném zkusebnim cyklu.

Tato upravené AD referenén{ pneumatiky (Ra) se vypocitd v m.s™2 podle tabulky 1, kde R; je priimérem hodnot
AD zaznamenanych pfi prvni zkousce sady referencnich pneumatik (R) a R, primérem hodnot AD zazname-
nanych v rdmci druhé zkousky stejné sady referen¢nich pneumatik (R).

Tabulka 1

1 T1 Ra = 12 (R; + Ry
(Ri-T1-Ry)

2 T1 Ra = 23R, + 13R,
(R,-T1-T2-R,) T2 Ra = 1/3R; + 23R,
3 T1 Ra = 3/4R; + 14R,
(R;-T1-T2-T3-R,) T2 Ra =1/2 (R; + R,
T3 Ra = 1/4R, + 3/4R,
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41.6.4 Vypocet koeficientu brzdné sily (BFC)

Koeficient brzdné sily (BFC) se vypocitd u brzdéni na obou ndpravich podle tabulky 2, kde Ta (a = 1, 2 nebo 3)
je primérem hodnot AD u kazdé sady zkouSenych pneumatik (T), kterd je soucdsti zkusebniho cyklu.

Tabulka 2
Zkousend pneumatika Koeficient brzdné sily
Referenéni pneumatika BF((T) = Ta/g
ZkouSend pneumatika BFC(T) = |Ta/g|

g je gravitaéni zrychleni, g = 9,81 m's~?

4.1.6.5 Vypocet indexu piilnavosti za mokra zkou3ené pneumatiky

Index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky (G(T)) se vypocitd takto:

G(T) = gi(c?g) x 125 +ax (t—ty) +b x (;fcc(ﬁ)) —1,0)] x 1072

N

kde:

— t je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia naméfend pii zkouSeni zkuSebni pneumatiky (T)

— tp je podminkou referen¢ni teploty mokrého povrchu, t; = 20°C u béznych pneumatik a t, = 10 °C
u pneumatik pro jizdu na snéhu

— BFC(Ry) je koeficient brzdné sily u referencnich pneumatik pii dodrzeni referen¢nich podminek, BFC(Rg) =
0,68

— a=-0,4232 a b = -8,297 u béznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 u pneumatik pro jizdu na sn¢hu

4.1.7  Srovndni prilnavosti za mokra zkouSené a referencni pneumatiky za pouZiti kontrolni pneumatiky
41.7.1 Obecné

Pokud se velikost zkousené pneumatiky vyrazné lisi od velikosti referenéni pneumatiky, piimé srovndni na
tomtéZ osobnim automobilu vybaveném piistroji nemusi byt mozné. V rdmci této zkusebni metody se vyuzivd
néhradni pneumatika, dile nazyvand jen kontrolni pneumatika, definovand v bodé 5 oddilu 2.

41.7.2 Princip pfistupu

Princip spocivd v pouziti sady kontrolnich pneumatik a dvou rtiznych osobnich automobilti vybavenych ptistroji
v ramci zkusebniho cyklu sady zkouSenych pneumatik srovnavanych se sadou referencnich pneumatik.

Na jeden osobni automobil vybaveny pfistroji je namontovana sada referencnich pneumatik, za niz nasleduje sada
kontrolnich pneumatik, a na druhy automobil je namontovdna sada kontrolnich pneumatik, za niz nasleduje sada
zkousenych pneumatik.

Pouziji se specifikace uvedené v oddilech 4.1.2. az 4.1.4.

V rémci prvntho zkuSebniho cyklu je provddéno srovndni sady kontrolnich pneumatik se sadou referen¢nich
pneumatik.

V rdmci druhého zkusebniho cyklu je provddéno srovndni sady zkouSenych pneumatik a sady kontrolnich
pneumatik. Tento cyklus probihd na stejné zkusebni drdze a v tentyZz den jako prvni zkusebni cyklus. Teplota
navlhéeného povrchu se musi pohybovat v rozmezi * 5 °C v porovnéni s teplotou prvniho zkusebniho cyklu. P¥i
prvnim a druhém zkudebnim cyklu se pouZije stejnd sada kontrolnich pneumatik.
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Index pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky (G(T)) se vypocitd takto:
GT) = G, * G,
kde:

— G je relativni index pfilnavosti za mokra kontrolni pneumatiky (C) srovnané s referen¢ni pneumatikou (R),
jenz se vypocitd ndsledujicim zptsobem:

BFC(C
BFC(R)

N

G =

BFC(R) .
x 125 4+ax (t—tg) +b x (BFC(RO) 1,0)} x 10

— G, je relativni index pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky (T) srovnané s kontrolni pneumatikou (C),
jenz se vypocitd ndsledujicim zptsobem:

~ BFC(T)
~ BFC(C)

G,

4.1.7.3 Skladovdni a uchovdvédni

Je nezbytné, aby viechny pneumatiky ze sady kontrolnich pneumatik byly skladovdny za tychz podminek.
Jakmile sada kontrolnich pneumatik prosla zkouskou, v jejimz rémci bylo provedeno srovndni s referen¢ni
pneumatikou, zajist{ se specifické podminky skladovini definované v ASTM E 1136-93 (opétovné schvdlené
v roce 2003).

4.1.7.4 Nahrazeni referenc¢nich pneumatik a kontrolnich pneumatik

Pneumatiky se naddle nepouZivaji, pokud pii zkousce dojde k jejich nepfiméfenému opotiebovéni nebo posko-
zeni, nebo pokud md opotiebeni vliv na vysledek zkousky.

4.2 ZkuSebni metoda s vyuZitim pfivésu taZeného vozidlem nebo vozidla, na némz je providéna zkouska
pneumatik
4.2.1  Princip

Meéfeni se provadi na zkuSebnich pneumatikich namontovanych na piivésu tazeném vozidlem (ddle jen tazné
vozidlo) nebo na vozidle, na némz je provadéna zkouska pneumatik. Brzda ve zkuSebni pozici se pevné stlaci,
dokud se nevyvine dostate¢ny brzdny moment k dosazeni maximadlni brzdné sily, kterd se objevi pted zabloko-
vanim kola pfi zkusebni rychlosti 65 km/h.

4.2.2  Zavizeni
4221 Tazné vozidlo a pfivés nebo vozidlo, na némzZ je provddéna zkouska pneumatik

— Tazné vozidlo nebo vozidlo, na némz je provadéna zkouska pneumatik, musi mit schopnost udrzet speci-
fikovanou rychlost 65 + 2 km/h i pfi maximdlnim pusobeni brzdnych sil.

— PFivés nebo vozidlo, na némz je provddéna zkouska pneumatik, musi byt vybaveno jednim mistem, na néjz
lze piipevnit pneumatiku pro tcely méfeni, ddle jen ,zkusebni pozice®, a timto piislusenstvim:

i) zafizeni k aktivaci brzd ve zkuSebni pozici,

ii) vodni nddrz ke skladovani dostatecného mnozstvi vody potiebné k zdsobovéni systému pro vlhceni
povrchu silnice, pokud neni pouzivdno vnéjsi vlhceni,

iii) zdznamové zafizeni slouzici k zdznamu signdl ze snimaci nainstalovanych ve zkuSebni pozici
a monitorovani mnozstvi pouzité vody, pokud je zvolena moznost samozavlazovani.

— Maximaln{ zména sbihavosti a dhlu odklonu u zkusebni pozice musi byt + 0,5° za maximdlniho svislého
zatizeni. Ramena ndprav a lizka musi byt dostate¢né pevnd, aby se minimalizovalo samovolné ptsobeni
a aby se zajistil soulad pfi maximalnim pusobeni brzdnych sil. Systém zavéSeni musi zajistit pfiméfenou
nosnost a musi byt navrzen tak, aby izoloval rezonanci zavéSeni.

— Zkusebni pozice se vybavi typickym nebo zvld$tnim automobilovym brzdovym systémem, ktery muze
vyvinout dostate¢ny brzdny moment k dosazeni maximdlni hodnoty podélné brzdné sily u zkuSebni pneu-
matiky za stanovenych podminek.

— Brzdovy systém musi byt schopen kontrolovat casovy interval mezi pocite¢nim brzdénim a maximdlni

podélnou silou, jak je stanoveno v oddilu 4.2.7.1.
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— Piivés nebo vozidlo, na némz je provddéna zkouska pneumatik, musi byt navrzeny pro pouziti viech velikosti
zkousenych pneumatik.

— Piivés nebo vozidlo, na némz je provddéna zkouska pneumatik, musi mit vybaveni potfebné k nastaveni
svislého zatizeni podle odstavce 4.2.5.2.

4.2.2.2 Métici zafizeni

4.2.3

4.2.4

— ZkuSebni kola na piivésu nebo vozidle, na némz je provddéna zkouska pneumatik, budou vybavena
systémem méfeni rychlosti s rotatnim kolem a snimaci urcenymi k méfeni brzdné sily a svislého zatizeni
zkusebniho kola.

— Obecné pozadavky na méfici systém: Pristrojovy systém musi spliiovat ndsledujici celkové pozadavky pii
teploté okolntho prostiedi v rozmezi 0 °C a 45 °C:

i) celkova presnost systému, sila: 1,5 % plného rozsahu svislého zatizeni ¢i brzdné sily,
ii) celkovd presnost systému, rychlost: 1,5 % rychlosti nebo +1,0 km/h, podle toho, kterd hodnota je vétsf;

— Rychlost vozidla: K méfeni rychlosti vozidla musi byt pouzito pété kolo nebo bezkontaktni systém pro presné
méfeni rychlosti.

— Brzdné sily: Snimace urcené k méfeni brzdnych sil méf podélnou silu vyvijenou na rozhrani pneumatik
a silnice v duasledku pouziti brzd v rozmezi 0% az min. 125 % pouzitého svislého zatiZeni. Konstrukce
a umistén{ snimac¢ musi minimalizovat setrvaény Gcinek a mechanickou rezonanci zpisobenou vibracemi.

— Svislé zatizenf: Snima¢ slouzici k méfeni svislého zatizeni musi méfit svislé zatizeni ve zkusebni pozici pii
brzdéni. Na snimac se vztahuji specifikace, které byly popsany vyse.

— Systém stabilizace signdlu a systém pro zdznam: Veskerd zafizeni pro stabilizaci signdlu a zdznamova zafizeni
musi zajistit linedrni vystup potiebné sily a rozliSeni zjistovanych adaja, aby byly splnény stanovené poza-
davky uvedené vyse. Kromé toho plati tyto pozadavky:

i) Minimdlni kmitoctova charakteristika musi byt plochd v rozmezi od 0 Hz do 50 Hz (100 Hz) s pfesnosti
na £1 % plného rozsahu.

ii) Odstup signdlu od Sumu musi byt alespori 20/1.

iii) Zesileni by mélo byt dostatecné intenzity, aby umoznilo zobrazeni v plném rozsahu u hladiny vstupniho
signalu v plném rozsahu.

iv) Vstupni impedance musi byt alespont desetkrdt vétsi nez vystupni impedance zdroje signdlu.
v) Zafizeni musi byt necitlivé vici vibracim, zrychleni a zméndm teploty okoli.

Stabilizace zkuSebni drdhy

Zkusebni drdha by méla byt stabilizovdna provedenim alespon deseti zkusebnich jizd pfi rychlosti 65 + 2 km/hod
za pouziti pneumatik, které nejsou predmétem zkusebniho programu.

Podminky vihceni

Tazné vozidlo a piivés nebo vozidlo, na némzZ je provadéna zkouska pneumatik, mohou byt nepovinné vybaveny
systémem pro vlhéeni vozovky, kromé nddrze, kterd je v piipadé piivésu namontovdna na tazné vozidlo. Voda
musi byt aplikovdna na vozovku pfed zkuSebnimi pneumatikami tryskou navrzenou tak, aby bylo zajisténo, ze
vodni vrstva, kterd prijde do styku se zkuSebni pneumatikou, je pii zkusebni rychlosti stejnomérnd, s minimdlnim
postiikem mimo cilovou plochu.

Konfigurace a umisténi trysky musi byt takové, aby bylo zajisténo, Ze proudy vody sméfuji piimo ke zkusebni
pneumatice a jsou namifeny k vozovce pod thlem 20° az 30°.

Voda musi dopadat na vozovku v rozmez{ od 0,25 do 0,45 m pted stiedem stykové plochy pneumatiky. Tryska
musi byt umisténa ve vysce 25 mm nad vozovkou nebo minimélné tak vysoko, aby se vyhnula prekdzkdm, které
se v rdmci zkousky mohou objevit, v zddném piipadé viak nesmi byt umisténa vyse nez 100 mm nad vozovkou.
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Vodni vrstva musi byt alespofi 0 25 mm $ir§{ nez béhoun zkousené pneumatiky a musi byt aplikovdna tak, aby
pneumatika byla umisténa ve stfedu mezi okraji. MnoZstvi vody musi byt dostate¢né k tomu, aby vrstva vody
byla hlubokd 1,0 £ 0,5 mm, a musi byt béhem zkousky stejnomérné v rozmezi *10 %. Mnozstvi vody na
jednotku vlhéené $itky musi byt pfimo timérné zkusebni rychlosti. Mnozstvi vody pouzité pfi rychlosti 65 km/h
je 18 I's-! na metr sitky vlhéeného povrchu v piipadé, Ze je hloubka vody 1,0 mm.

4.2.5  Pneumatiky a rdfky
4.2.5.1 Priprava pneumatik a brzdéni

Ze zkuebnich pneumatik se odstrani veskeré vycnélky na povrchu béhounu zpisobené tvéfenim vétracich
otvorti, pifpadné otfepy ve vylisovanych spojich.

Zkusebni pneumatika se namontuje na zkusebni rifek udany vyrobcem pneumatiky.

Za pouziti vhodného maziva je tieba ndlezitym zptsobem vytvofit sedlo pro patku pldsté. Je tieba se vyhnout
nadmérnému pouzivani maziva, jez muze zplsobit uklouznuti pneumatiky po rifku kola.

Sestavy zkusebnich pneumatik | rafkd se skladuji na pislusném misté minimdlné dvé hodiny, tak, aby mély pied
zahdjenim zkousky vSechny stejnou teplotu odpovidajici okolnimu prostiedi. Tyto sestavy by mély byt chrinény
proti slunci, aby se zabranilo nadmérnému zahfivani slune¢nim zdfenim.

Pokud jde o brzdéni pneumatik, provedou se dvé zkusebni jizdy za tcelem ovéfeni tcinnosti brzd pii zatiZeni,
tlaku a rychlosti, jak je uvedeno v oddilech 4.2.5.2, 4.2.5.3 a 4.2.7.1.

4252 Zatizeni pneumatiky

Zkusebni zatizeni zkuSebni pneumatiky je 75 £ 5 % tnosnosti pneumatiky.

4253 Tlak v pneumatice

Tlak ve zkuSebni pneumatice za studena je 180 kPa u pneumatik pro béiné zatizeni. U pneumatik pro vysoké
zatizeni je tlak za studena 220 kPa.

Tlak v pneumatikdch by mél byt bezprostiedné pied zkouskou zkontrolovén a podle potfeby upraven pii teploté
odpovidajici okolnimu prostiedi.

4.2.6  Piiprava tazného vozidla a privésu nebo vozidla, na némz je providéna zkouska pneumatik

4.2.6.1 Piivés
U piivést s jednou ndpravou se vyska piivésného zafizeni a pfi¢nd poloha upravi, jakmile je zkuSebni pneumatika
nastavena na stanovenou hodnotu zkusebniho zatiZeni, aby se zabrénilo naruSeni vysledkd méfeni. Podélnd
vzdélenost od stfednice pfipojeni spojovactho zafizeni k pfi¢né stfednici ndpravy privésu musi byt alespoi
desetindsobkem ,vysky privésného zafizeni“ nebo ,vysky spojovaciho zafizeni (pfivésného zafizeni)“.

4.2.6.2 Pristrojové vybaveni a zafizen{

Nainstalujte paté kolo, je-li pouzivdno, v souladu se specifikacemi vyrobce a umistéte je co nejblize prostredku
dréhy tazného vozidla nebo vozidla, na némz je provadéna zkouska pneumatik.

4.2.7  Postup
42.7.1 ZkuSebni jizda
U kazdé zkusebni jizdy se pouzije ndsledujici postup:

1) Tazné vozidlo nebo vozidlo, na némz je provddéna zkouska pneumatik, je na zkusebni drize fizeno po
pifmce pii stanovené rychlosti 65 + 2 km/h.

2) Je spustén systém pro zdznam.

3) Voda je na vozovku pfed zkuSebnimi pneumatikami aplikovdna cca 0,5 s pfed pouzitim brzd (u vnitintho
systému vlhceni).

4) Brzdy piivésu jsou aktivovdny v rozmezi 2 metrii od bodu méfeni tfecich vlastnosti u mokrého povrchu
a vrstvy pisku podle bodd 4 a 5 oddilu 3.1. Hodnota brzdné sily musi byt takovd, aby se casovy interval mezi
pocate¢nim pouzitim brzdné sily a maximdlni podélnou silou pohyboval v rozmezi 0,2 s az 0,5 s.

5) Systém pro zdznam je zastaven.

4.2.7.2 Zkugebni cyklus
Na zékladé nésledujictho postupu se provede fada zkusebnich jizd za G¢elem méfeni indexu pfilnavosti za mokra
u zkousenych pneumatik (T), pficemz se kazdd zkusebni jizda provede na stejném misté zkusebni drdhy a ve

stejném sméru. V rdmci téhoz zkusebniho cyklu lze méfit az tfi zkouSené pneumatiky, za predpokladu, ze jsou
zkousky provedeny tentyz den.
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1) Nejprve je provedena zkouska referencni pneumatiky.

2) Po provedeni alespon Sesti platnych méfeni v souladu s oddilem 4.2.7.1 je referencni pneumatika nahrazena
zkousenou pneumatikou.

3) Po provedeni Sesti platnych méfeni zkousené pneumatiky lze uskutecnit méfeni dalsich dvou zkousSenych
pneumatik.

4) Zkusebni cyklus je ukoncen Sesti dalsimi platnymi méfenimi stejné referencni pneumatiky jako na zalitku
zkusebniho cyklu.

PRIKLADY:

— Sled zkusebniho cyklu tif zkousenych pneumatik (T1 az T3) a referencni pneumatiky (R) vypadd takto:
R-T1-T2-T3-R
— Sled zkusebniho cyklu péti zkousenych pneumatik (T1 az T5) a referencni pneumatiky (R) vypada takto:
R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

4.2.8  Zpracovdni vysledkii méveni

4281 Vypocet koeficientu maximédlni brzdné sily pneumatiky
Koeficient maximdlni brzdné sily pneumatiky (j,.q) je nejvyssi hodnotou p(t) dosazenou pred zablokovdnim,
kterd se vypocitd pfi kazdé zkusebni jizdé ndsledujicim zptsobem. Za téelem odstranéni hluku by mély byt
filtrovany analogové signaly. Digitdlné zaznamendvané signdly musi byt filtrovany za pouZiti techniky klouzavého
pruméru.

Jh(®) |

W) = I

kde:

w(t) je dynamicky koeficient brzdné sily pneumatiky v redlném case
fh(t) je dynamickd brzdnd sila v redlném case v N

f(t) je dynamické svislé zatizeni v redlném case v N

4282 Validace vysledkt

Varia¢ni koeficient piy,q, se vypocitd ndsledujicim zplisobem:
(standardni odchylka | priimér) x 100

U referen¢nich pneumatik (R): Pokud je variacni koeficient koeficientu maximalni brzdné sily () referencnf
pneumatiky vy3$i nez 5 %, zddné udaje se neberou v Gvahu a zkousku je tieba provést znovu u viech zkusebnich
pneumatik (u zkouSené pneumatiky | zkousenych pneumatik i referenéni pneumatiky).

U zkousené pneumatiky | zkousenych pneumatik (T).: Varia¢ni koeficient koeficientu maximdlni brzdné sily (upeq)
se vypocitd u kazdé zkouSené pneumatiky. Pokud je néktery z varia¢nich koeficientd vyssi nez 5 %, je tieba tdaje
vyfadit a zkousku je tieba u dotéené zkousené pneumatiky opakovat.

4283 Vypocet upraveného primérného koeficientu maximdlni brzdné sily

Pramérny koeficient maximdlni brzdné sily referenc¢ni pneumatiky pouzity pii vypoctu jejtho koeficientu brzdné
sily je upraven v zdvislosti na umisténi kazdé zkousené pneumatiky v daném zkusebnim cyklu.

Tento upraveny primérny koeficient maximalni brzdné sily referen¢ni pneumatiky (Ra) se vypocitd podle tabulky
3, kde R je primérny koeficient maximélni brzdné sily pneumatiky zjistény v rdmci prvni zkousky referencni
pneumatiky (R) a R, je primérny koeficient maximdalni brzdné sily pneumatiky v rdmci druhé zkousky téze
referenéni pneumatiky (R).
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Tabulka 3
Poéetjzl;ﬁgi?);ck}:ﬁz E;laln;atcitkfurémd Zkousend pneumatika Ra
1 T1 Ra =1/2 (R; + Ry)
(R,-T1-R))

2 T1 Ra = 2[3R; + 1/3R,

(R;-T1-T2-R,) T2 Ra =1[3R; + 2/3R,

3 T1 Ra = 3[4R; + 1[4R,
(R;-T1-T2-T3-R)) T2 Ra = 1/2 (R; *+Ry)

T3 Ra = 1[4R; + 3[4R,

4284 Vypocet primérného koeficientu maximdln{ brzdné sily pneumatiky (Hpeak, ave)

4.2.8.5

Priimérnd hodnota koeficientt maximalni brzdné sily (1. .,e) S¢ vypocitd podle tabulky 4, kde Ta (a = 1, 2 nebo
3) je primér koeficientt maximalni brzdné sily méfeny u jedné zkousené pneumatiky v rdmci jednoho zkuseb-
niho cyklu.

Tabulka 4

Zkusebni pneumatika Hpeak,ave

Referen¢ni pneumatika HpeakavdR) = Ra jako u tabulky 3

Zkousenda pneumatika Hpeakave(T) = Ta

Vypocet indexu pfilnavosti za mokra zkousené pneumatiky

Index pfilnavosti za mokra zkouSené pneumatiky (G(T)) se vypocitd takto:

ear,ave T ear,ave R —
G(T) = Mxlﬁ—kax(t—to)—&—bx M—1,0 x 107
Ppeak,ave R P‘peak,ave(RO)

kde:

— t je teplota mokrého povrchu silnice ve stupnich Celsia naméfend pii zkouSeni zkuSebni pneumatiky (T)
— tg je referencni teplota mokrého povrchu

— to = 20 °C u béznych pneumatik a t, = 10 °C u pneumatik pro jizdu na sné¢hu

— Hpeakave(Ro) = 0,85 je koeficient maximdlni brzdné sily u referenénich pneumatik pfi dodrzenf referencnich
podminek

— a=-0,4232 a b = -8,297 u béznych pneumatik, a = 0,7721 a b = 31,18 u pneumatik pro jizdu na sn¢hu



L 6214

Utedni véstnik Evropské unie

9.3.2011

Dodatek A

Piiklady zkuSebnich protokolds tykajicich se indexu pfilnavosti za mokra

PRIKLAD 1: Zkugebni protokol tykajici se indexu piilnavosti za mokra za pouziti metody s vyuZitim pifvésu

Cislo zkusebniho protokolu:

Typ povrchu vozovky:

u peak (SRTT14" E 1136):

Rychlost (kmj/h):

Datum zkousky:

Hloubka struktury povrchu:

BPN:

Hloubka vody (mm):

10

Velikost

Provozni popis

Identifikace pneumatiky

Réfek

Vzorek

Zatizeni (N)

Tlak (kPa)

p peak 1

Pramér

Standardni odchylka o

(ofpriimeér) < 5%

Ra, upravené

Index pfilnavosti za mokra

Teplota povrchu (°C)

Teplota okolniho prostedi (°C)

Pozndmky
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PRIKLAD 2: Zku3ebni protokol tykajici se indexu pfilnavosti za mokra za pouiti metody vyuZivajici osobni automobil

Ridi¢: Datum zkousky:
Dréiha: Osobni vozidlo: Pocdte¢ni rychlost (km/h):
Hloubka struktury povrchu Znacka: Konec¢nd rychlost (kmj/h):
(mm):
BPN: Model:
Hloubka vody (mm): Typ:
C. 1 2 3 4 5
Znacka Uniroyal PNEUMATIKA B | PNEUMATIKA C | PNEUMATIKA Uniroyal
D
Vzorek ASTM F 2493 | VZOREK B VZOREK C VZOREK D ASTM F 2493
SRTT16"” SRTT16"
Velikost P225/60R16 VELIKOST B VELIKOST C VELIKOST D P225/60R16
Provozni popis 978 LI/SS LI/SS LI/SS 978
Identifikace pneuma- | XXXXXXXXX YYYYYYYYY 177777777 NNNNNNNNN XXXXXXXXX
tiky
Réfek
Tlak  na  predni
ndpravu (kPa)
Tlak na zadni
népravu (kPa)
Zatizeni piedni
napravy (N)
Teplota mokrého
povrchu (°C)
Okolni teplota (°C)
Brzdnd Brzdnd Brzdnd Brzdnd Brzdnd
vzdale- | Pramérné | vzdale- | Pramérné | vzddle- | Pramérné | vzddle- | Pramérné | vzdale- | Primérné
nost |zpomaleni | nost |zpomaleni| nost |zpomaleni| nost |zpomaleni| nost | zpomaleni
m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
Mgéfeni 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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C.

Primémd AD (m/s?)

Standardni  odchylka
(m/s?)

Validace vysledka
Variacni koeficient (%)
<3%

Upravené  pramérné
AD ref. pneumatiky:
R, (m/s?)

BFC(R) referenéni
pneumatiky
(SRTT16")

BFC(T) zkousend
pneumatika

Index pfilnavosti za
mokra (%)“




