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NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 109/2011
ze dne 27. ledna 2011,

kterym se provddi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 661/2009, pokud jde
o pozadavky na schvdleni typu ur€itych kategorii motorovych vozidel a jejich p¥ipojnych
vozidel tykajici se systémd proti rozstfiku

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢ 661/2009 ze dne 13. Cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovéni typu motorovych vozidel, jejich ptipojnych vozidel
a systémt, konstrukénich ¢isti a samostatnych technickych
celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpec-
nosti (1), a zejména na ¢l. 14 odst. 1 pism. a) uvedeného
nafizeni,

vzhledem k témto davodim:

(1) Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 je zvldstni nafizeni pro ucely
schvalovéni typu podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se
stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruké-
nich &sti a samostatnych technickych celkt urcéenych
pro tato vozidla (rimcovd smérnice) (?).

(2)  Nafizeni (ES) ¢ 661/2009 zruSuje smérnici Rady
91/226[EHS ze dne 27. biezna 1991 o sblizovani prav-
nich predpisti ¢lenskych statd tykajicich se systémii proti
rozstiiku u urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel (3).

(3)  Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 obsahuje zdkladni ustanoveni
tykajici se pozadavki pro schvalovani typu motorovych
vozidel z hlediska jejich systéml proti rozstfiku
a schvalovani typu systémt proti rozstiiku jako samo-
statnych technickych celkti. Pro takové schvéleni typu je
nyni nutné stanovit zvldstni postupy, zkousky
a pozadavky.

(4)  Pfitom je vhodné pfenést do tohoto nafizeni pozadavky
stanovené smérnici 91/226/EHS, v piipadé nutnosti
pfizpisobené s ohledem na vyvoj védeckych
a technickych poznatkd.

(1) UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.
() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
() UK. vést. L 103, 23.4.1991, s. 5.

(5)  Oblast piisobnosti tohoto nafizeni by méla byt ve shodé
s oblasti ptisobnosti nafizeni (ES) ¢. 661/2009, a tedy
omezena na vozidla kategorii N a O. Opatfeni stanovend
v tomto nafizeni jsou v souladu se stanoviskem Technic-
kého vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Oblast ptisobnosti

Toto nafizen{ se vztahuje na vozidla kategorii N a O, jak jsou
definovdna v piiloze II smérnice 2007/46[ES, kterd jsou
opatiena systémem proti rozstfiku, a na systémy proti rozstfiku
uréené k montdzi na vozidla kategorii N a O.

Cldnek 2
Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji tyto definice:

1) ,systémem proti rozstiiku® se rozumi systém urceny
k omezeni rozprasovani vody vrhané vzhdru pneumati-
kami jedouciho vozidla, ktery je tvofen blatniky, zastérkami
a boénimi kryty vybavenymi zafizenim proti rozstiiku;

2) ,blatnikem” se rozumi tuhd nebo polotuhd konstrukéni ¢ast
uréend k zachycovani vody vrhané vzhiru otdcejicimi se
pneumatikami a k jejimu usmérnovani k zemi, kterd mize
byt zcela nebo &aste¢né nedilnou souddsti karoserie vozidla
nebo jinych &isti vozidla, jako je spodni ¢ast plosiny pro

ndklad;

3) ,zdstérkou“ se rozumi pruznd konstrukéni ¢ast upevnénd
svisle za kolem na spodni ¢sti podvozku nebo plosiny pro
naklad nebo na blatniku, kterd musi téZ sniZovat nebezpedi,
které pro ostatni uzivatele pozemni komunikace pfedstavuji
malé predméty, zvlasté drobny stérk, nabirané ze zemé
pneumatikami a vrhané vzharu nebo do stran;
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4) ,zafizenim proti rozstiiku“ se rozumi soucdst systému proti
rozstiiku, kterou maze byt separdtor vzduchu a vody
a zafizeni pohlcujici energii;

5) ,separdtorem vzduchu a vody“ se rozumi soucast bo¢niho
krytu nebo zastérky, kterd umoznuje priichod vzduchu
a zdroven omezuje vystiikovani rozprasené vody;

6) ,zafizenim pohlcujici energii“ se rozumi souddst blatniku
nebo bo¢niho krytu nebo zdstérky, kterd pohlcuje energii
vystiikované vody, a tim omezuje rozstiik vodni mlhy;

7) ,vn&sim bo¢nim krytem* se rozumi konstruk¢ni ¢dst umis-
ténd priblizné ve svislé roviné rovnobéiné s podélnou
rovinou vozidla, kterd mtZe tvofit ¢dst blatniku nebo karo-
serie vozidla;

8) ,fizenymi koly“ se rozuméji kola ovladand systémem fizeni
vozidla;

9) ,samofizenou ndpravou“ se rozumi ndprava oto¢nd okolo
stiedu tak, Ze mtze opisovat vodorovny oblouk;

,samofizenymi koly“ se rozuméji kola, kterd nejsou ovla-
ddna systémem fizeni{ vozidla a kterd mohou rejdovat
v thlu do 20° pusobenim tfeni vyvozovaného vozovkou;

,zdvihatelnou ndpravou” se rozumi ndprava, jak je defino-
vana v bodé 2.15 piilohy I smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 97/27/ES (');

Jnenalozenym vozidlem“ se rozumi vozidlo v provoznim
stavy, jak je definovdno v bodé 2.6 piilohy I smérnice
2007 [46/ES;

,béhounem* se rozumi ¢ast pneumatiky, jak je definovana
v bod¢ 2.8 prilohy II smérnice 92/23/EHS (%);

JLypem zafizeni proti rozstiiku“ se rozuméji zafizeni, kterd
se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:

a) fyzikdlni princip sniZeni rozstiiku (napf. pohlcovani
energie vody, separace vzduchu a vody atd.);

b) materidly;
C) tvar,

d) rozméry (v mife, v jaké mohou ovliviiovat chovani
materidlu);

Jtahatem navésu“ se rozumi tazné vozidlo, jak je defino-
vano v bodé 2.1.1.2.2 prilohy I smérnice 97/27[ES;

. vést. L 233, 25.8.1997, s. 1.

) Uk
) Uf. vést. L 129, 14.5.1992, s. 95.

16) ,maximalni technicky p#pustnou hmotnosti (M) naloze-
ného vozidla“ se rozumi vyrobcem uvedend maximadlni
hmotnost vozidla, jak je definovdna v bodé 2.8 piilohy
I smérnice 2007/46/ES;

17) ,typem vozidla z hlediska zabranéni rozstfiku“ se rozumi
dokoncend, nedokonéend nebo dokoncovand vozidla, kterd

se od sebe nelisi v ndsledujicich hlediscich:

— typ zafizeni proti rozstfiku namontovany na vozidle,

— oznaleni typu systému proti rozstiiku, poskytnuté
vyrobcem.

Cldnek 3
ES schvileni typu z hlediska systémil proti rozstiiku

1. Vyrobce nebo jeho zdstupce predlozi schvalovacimu
orgdnu zddost o ES schvéleni typu vozidla z hlediska jeho
systému proti rozstiiku.

2. Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informa¢niho
dokumentu v piiloze T ¢asti 1.

3. Jsou-li splnény piislusné pozadavky stanovené v piilohich
I a IV tohoto nafizeni, udéli schvalovaci organ ES schvileni
typu a vydd ¢islo schvaleni typu v souladu se systémem ¢islo-
vani stanovenym v pifloze VII smérnice 2007/46/ES.

Schvalovaci orgdn nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu
vozidla.

4. Pro ucely odstavce 3 schvalovaci orgdn vyhotovi certifikat
ES schvileni typu podle vzoru uvedeného v piiloze I ¢dsti 2.

Clanek 4

ES schvileni typu samostatného technického celku

systémil proti rozstiiku

1.  Vyrobce nebo jeho zistupce predlozi schvalovacimu
orgdnu zadost o ES schvéleni typu samostatného technického
celku pro typ systému proti rozstiku.

Zadost musi byt vyhotovena podle vzoru informaéntho doku-
mentu uvedeného v ptiloze II ¢asti 1.

2. Jsou-li splnény piislusné pozadavky stanovené v piilohdch
III a IV tohoto nafizeni, udéli schvalovaci organ ES schvaleni
typu samostatného technického celku a vydd cislo schvdleni
typu v souladu se systémem C¢islovdni stanovenym v piiloze
VII smérnice 2007[46]ES.
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Schvalovaci organ nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu samo-
statného technického celku.

3. Pro tclely odstavce 2 schvalovaci orgdn vyhotovi certifikat
ES schvidleni typu podle vzoru uvedeného v priloze II &sti 2.

Cldnek 5
Znacka ES schvileni typu samostatného technického celku

Kazdy samostatny technicky celek shodny s typem, pro ktery
bylo podle tohoto nafizeni udéleno ES schvéleni typu
samostatného technického celku, musi byt opatfen znackou
ES schvédleni typu samostatného technického celku podle
piilohy II ¢asti 3.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 27. ledna 2011.

Cldnek 6

Platnost a rozsifeni schvileni udélenych podle smérnice
91/226/EHS

Vnitrostdtni orgdny povoli prodej a uvedeni do provozu
u vozidel a samostatnych technickych celkti, pro néz bylo
schvdleni typu udéleno podle smérnice 91/226/EHS pied
1. listopadem 2012, a nadile budou pro tato vozidla
a samostatné technické celky udélovat prodlouzeni schvaleni
v souladu s podminkami smérnice 91/226/EHS.

Cldnek 7
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve viech clenskych stdtech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA 1

SPRAVNI DOKLADY PRO ES SCHVALOVANI TYPU VOZIDEL Z HLEDISKA JEJICH SYSTEMU PROTI
ROZSTRIKU

CAST 1
Informacéni dokument
VZOR
Informacni dokument ¢. ... pro ES schvéleni typu vozidla z hlediska jeho systému proti rozstiiku (¥).
Nésledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt
vypracovany ve vhodném méfitku na formdtu A4 nebo musi byt na tento formdt sloZeny a musi byt dostate¢né

podrobné. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢ésti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho
vlastnostech.

0. OBECNE

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni nézev (ndzvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3  Zptsob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen®

0.3.1 Umisténi tohoto oznacent:

0.4  Kategorie vozidla®©:

0.5  Naézev a adresa vyrobce:

0.8  Adresa/adresy montdzniho/montéznich zdvodu/zdvodu:

0.9  Ndzev a adresa pifpadného zdstupce vyrobce:

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

1.3 Pocet ndprav a kol:

1.3.1 Pocet a umisténi ndprav s dvojitou montdzi kol:

1.3.2  Pocet a umistén{ fizenych ndprav:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (@

(v kg a mm) (piipadné uvedte odkaz na vykres)

2.1 Rozvorfrozvory naprav (plné nalozeného vozidla)®0:

2.6 Hmotnost v provoznim stavu (maximalni a minimaln{ pro kazdou variantu) Hmotnost vozidla v provoznim stavu
s karoserif a u taznych vozidel kategorie jiné nez M; se spojovacim zafizenim, pokud je namontovdno vyrobcem,
nebo hmotnost podvozku nebo podvozku s kabinou, bez karoserie a/nebo spojovactho zafizeni, pokud vyrobce
karoserii ajnebo spojovaci zaifzeni nemontuje (véetné kapalin, ndfadi, nihradniho kola, je-li namontovéno,
a fidice, u autobust a autokarii véetné hmotnosti ¢lena posddky, pokud je ve vozidle montovéno sluzebni
sedadlo)® (maximalni a minimélni hodnota pro kazdou variantu):

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy a, u ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied, zatiZeni ve spojovacim
bodé (maximdlni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu):

2.8 Maximdln{ technicky pifpustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce®):

9. KAROSERIE

9.20  Systém proti rozstiiku

(*) Pro vozidla kategorie N1 a vozidla kategorie N2 s maximadlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfesahujici 7,5

tuny se pouzitim vyjimky podle bodu 0.1 piilohy IV tohoto nafizeni mfize pouzit informacni dokument uvedeny v piiloze II
smérnice 78/549/EHS.
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9.20.0 Namontovén: ano/ne/netiplné(!)

9.20.1 Stru¢ny popis vozidla z hlediska systému proti rozstiiku a jeho hlavnich césti:

9.20.2 Podrobné vykresy systému proti rozstfiku a jeho umisténi na vozidle s tdajem rozmérd podle vyobrazeni
v piiloze VI nafizeni (EU) ¢. 109/2011, ktery bere v tvahu krajni kombinace pneumatika/kolo: .......ccccccuerrueeeccs

9.20.3 Cislof¢isla schvalen typu zafizeni proti rozstiiku, je-lifjsou-li k dispozici:

Datum, podpis
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CAST 2
VZOR
(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvileni typu ()
— rozsifeni ES schvéleni typu (')

typu vozidla z hlediska jeho systémt proti rozstiiku
— zamitnuti ES schvéleni typu (')

— odnéti ES schvdleni typu (')
s ohledem na nafizeni (EU) ¢. ...[..., naposledy pozménéné nafizenim (EU) ¢. ...[... ()

Cislo ES schvéleni typu:

Duvod pro rozsifent:
ODDIL I

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:
0.2.1 Obchodni ndzev/nazvy) (je-lifjsou-li k dispozici):

0.3 Zptsob oznaceni typu, je-li typ na vozidle vyznacen (?):

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4  Kategorie vozidla (?):

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.8  Ndzev a adresa montdzniho zdvodu | ndzvy a adresy montdznich zévod:

0.9  Naézev a adresa pifpadného zdstupce vyrobce:
ODDIL II

1. Dodatecné informace: viz dodatek

2. Technickd zkuSebna provadgjici zkousky:

3. Datum zku$ebniho protokolu:

4. (islo zkugebniho protokolu:

5. Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz dodatek

. Misto:

Datum:

. Podpis:

© ® N o

. PriloZen je seznam schvalovaci dokumentace ulozené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozddani.

(') Nehodici se skrtnéte.

(3) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).

(%) Podle definice v ¢asti A piilohy II smérnice 2007/46/ES.
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Dodatek

k certifikdtu ES schvileni typu &.

1. Dodate¢né informace

1.1 Vlastnosti zafizeni proti rozstiiku (typ, stru¢ny popis, vyrobni znacka nebo obchodni ndzev, &isla schvdleni typu
konstrukénich ¢asti):

5. Pozndmky (jsou-li n&jaké):
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PRILOHA Il

SPRAVNI DOKLADY PRO ES SCHVALOVANI TYPU SYSTEMU PROTI ROZSTRIKU JAKO SAMOSTATNYCH
TECHNICKYCH CELKU

CAST 1
Informacni dokument
VZOR

Informacni dokument ¢. ... pro ES schvdleni typu systémi proti rozstitku jako samostatného technického celku.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji v trojim vyhotoveni. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt
vypracovany ve vhodném méfitku na formdtu A4 nebo musi byt na tento formdt slozeny a musi byt dostate¢né
podrobné. Predklddaji-li se fotografie, musi byt dostate¢né detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky uvedené v tomto informaénim dokumentu elektro-
nické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vlastnostech.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkit umisténi a zptisob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:

0.8 Adresa montdzniho zdvodufadresy montdznich zdvoda:

0.9 Ndzev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

1. POPIS ZARIZENI

1.1 Technicky popis zafizeni proti rozstiku, které uvddi jeho fyzikdlni funkéni princip a pislusnou zkousku, které bylo
podrobeno:

1.2 Pouzité materidly:
1.3 Dostate¢né podrobny vykres (podrobné vykresy) ve vhodném méfitku, které umozni jehofjejich identifikaci. Na

vykresu musi byt zndzornéno navrhované umisténi znacky ES schvéleni typu konstrukéni Casti: .......ccooweevveeurreeeces
Datum

Podpis
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CAST 2
VZOR
(maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko schvalovaciho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvileni typu (1)

— rozsiteni ES schvéleni typu (')

— zamitnutf ES schvélenf typu (1) statného technického celku

— odnéti ES schvdleni typu (1)

s ohledem na nafizen{ (EU) ¢. ...[..., naposledy pozménéné nafizenim (EU) ¢. ...[... ()

Cislo

Dutvod pro rozsifent:

0.1
0.2
0.3
0.3.1
0.5
0.7
0.8
0.9

typu systému proti rozstiiku jakozto konstrukéni ¢dsti | samo-

ES schvidleni typu:

ODDIL I

Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

Typ:

Zpusob identifikace typu, je-li na samostatném technickém celku vyznacen (3):

Umisténi tohoto oznaceni:

Nézev a adresa vyrobce:

Umisténi a zptisob upevnéni znacky ES schvileni typu:

Nézev a adresa montdzniho zdvodu/ndzvy a adresy montdznich zdvodu:

Nézev a adresa pifpadného zédstupce vyrobce:

ODDIL II

1. Pipadné doplnujici informace: viz dodatek

2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pozndmky (jsou-li né&jaké): viz dodatek

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Pfilozen je seznam schvalovaci dokumentace ulozené u schvalovaciho organu, kterou lze obdrzet na pozddani.

(") Nehodici se skrtnéte.

(%) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni Cisti nebo samostatného
technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“ (napf. ABC??123??).
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Dodatek

k certifikitu ES schvéleni typu &

1. Dodate¢né informace
1.1 Princip ¢innosti zafizeni: s pohlcovdnim energie | se separdtorem vzduchu a vody ('):
1.2 Vlastnosti zafizeni proti rozstfiku (stru¢ny popis, vyrobni znacka nebo ndzev, &islo/¢isla):

5. Pozndmky (jsou-li néjaké):

() Nehodici se skrtnéte.
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1.1

1.2

CAST 3

Znacka ES schvileni typu samostatného technického celku

Znacka ES schvileni typu samostatného technického celku obsahuje:

Obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno ,e“ a rozlidujici ¢islo ¢lenského statu, ktery udélil ES schvdleni typu

samostatného technického celku:

1 pro Némecko

2 pro Francii

3 pro Itélii

4 pro Nizozemsko

5 pro Svédsko

6 pro Belgii

7 pro Madarsko

8 pro Ceskou republiku
9 pro Spanélsko

11 pro Spojené krélovstvi
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko

17 pro Finsko

18 pro Diénsko

19

20

21

23

24

26

27

29

32

34

36

49

50

pro Rumunsko
pro Polsko
pro Portugalsko
pro Recko

pro Irsko

pro Slovinsko
pro Slovensko
pro Estonsko
pro Lotyssko
pro Bulharsko
pro Litvu

pro Kypr

pro Maltu

V blizkosti obdélniku ,zdkladni &islo schvileni* uvedené v ¢asti 4 &isla schvdleni typu, jemuz pfedchazeji dvé ¢isla
uvéadgjici pofadové cislo pfidélené tomuto nafizeni nebo posledni vyznamné technické zméné tohoto nafizeni.

V soucasnosti je pofadovym cislem ,00%

Systém proti rozstfiku se opatii znackou ES schvéleni typu samostatného technického celku takovym zptasobem, aby
byla nesmazatelnd a jasné Citelnd i tehdy, pokud je toto zafizeni namontovino ve vozidle.

Priklad znacky ES schvdleni typu samostatného technického celku je zndzornén nize.
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Pfiklad znacky ES schvileni typu samostatného technického celku

A T
fe4|= =m
00 0046

Vysvétlivka

Legenda: ES schvéleni typu samostatného technického celku bylo vyddno Nizozemskem pod ¢islem 0046. Prvni dvé
Cislice ,00“ udévaji, Ze tento samostatny technicky celek byl schvélen podle tohoto nafizeni. Symbol ,A“ uvadi,
ze se jednd o typ zafizeni s pohlcovinim energie.
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2.2

2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

3.1

3.2

3.3

3.4

PRILOHA I

CAST 1
Pozadavky na zaFizeni proti rozstiiku

VSEOBECNE POZADAVKY

Zafizeni proti rozstitku musi byt konstruovdna tak, aby spravné fungovala pfi bézném pouziti na mokrych
vozovkdch. Kromé toho nesméji mit Zddnou konstrukéni nebo vyrobni vadu, kterd by ovliviiovala jejich spravnou
funkci nebo vlastnosti.

ZKOUSKY, KTERE JE TREBA PROVEST

V zévislosti na svém fyziklnim principu funkce se zafizeni proti rozstfiku podrobuji piislusnym zkouskdm
popsanym v Cdstech 2 a 3, pficemz vysledky zkousek musi odpovidat pozadavkim podle bodu 5 uvedenych &asti.

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

Zadost o ES schvaleni typu konstrukénf &sti podle ¢lanku 7 smérnice 2007/46/ES pro typ zafizeni proti rozstiiku
podavé vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v &ésti 1 piflohy IL

Technické zkusebné, kterd je odpovédnd za provadéni typovych schvalovacich zkousek, bude ptedloZeno nize
uvedené:

Ctyfi vzorky: z toho tfi jsou pro zkousky a ¢tvrty je k uloZeni v laboratofi pro pipadné pozd&jsi ovéfeni. Zkusebna
si mizZe vyzddat dalsi vzorky.

Znaceni

Kazdy vzorek musi byt Citelné a nesmazatelné oznacen vyrobni znackou nebo obchodnim ndzvem a oznacenim
typu, pfiemz na ném musi byt ponechdno dostatek mista pro znacku ES schvileni typu konstrukéni ¢ésti.

V souladu s bodem 1.3 dodatku piilohy VII smérnice 2007/46ES se ke znacce schvileni typu pfipoji symbol ,A*
pro typ zafizeni s pohlcovdnim energie nebo symbol ,S“ pro typ zafizeni se separdtorem vzduchu a vody.

CAST 2
Zkousky typu zafizeni proti rozstiiku s pohlcovinim energie

PODSTATA METODY

Utelem zkousky je kvantitativné stanovit schopnost zaifzeni zadrZet vodu stifkanou proti nému z fady trysek.
Zkusebni sestava md reprodukovat podminky, pokud se tykd objemu a rychlosti vody vrhané vzhiru z vozovky
béhounem pneumatiky, za kterych zafizeni funguje, je-li namontovdno na vozidle.

VYBAVEN(

ZkuSebni sestava je zndzornéna na obrazku 8 v piiloze VL

ZKUSEBNI PODMINKY

Zkousky se musi provést v uzaviené mistnosti s klidnym ovzdusim.
Teplota okoli a teplota zkusebnich vzorkd musi byt 21 (¢ 3) °C.
Pouzije se deionizovand voda.

Zkugebni vzorky musi byt na kazdou zkousku pfipraveny navlhcenim.

POSTUP

Vzorek zkouseného zafizeni Siroky 500 (+ 0/ 5) mm a vysoky 750 mm se upevni na svislou desku zkusebniho
zafizeni, pficemz se ovéH, zda je vzorek spravné umistén vici okrajim jimky a zda zddnd piekdzka nemtize vodu
pfed jejim ndrazem nebo po ndrazu odchylit.



9.2.2011

Utedn{ véstnik Evropské unie

L 34/15

4.2

4.3
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5.2

5.3

3.1

3.2

3.3
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4.2

4.3

Priitok se nastavi na 0,675 (+/- 0,01) /s a na vzorek se piimo z vodorovné vzddlenosti 500 (+/— 2) mm nastiikd
nejméné 90 litrt a nejvyse 120 litrd (obrdzek 8 v piiloze VI).

Voda se nechd odkapat ze vzorku do jimky. Vypocitd se procento zachycené vody vzhledem k mnozstvi rozpré-
Sené vody.

Zkouska se podle bodii 4.2 a 4.3 provede na vzorku pétkrat. Ze série péti zkousek se vypocte pramérné procento.

VYSLEDKY

Primérnd procentudlni hodnota vypoctend v bodé 4.4 musi ¢init 70 % nebo vice.

Jestlize se béhem série péti zkousek nejvétsi a nejmensi procentudlni podil zachycené vody lisi od primérného
procenta o vice nez 5 %, je série zkousek neplatnd a musi se opakovat.

Jestlize se béhem druhé série péti zkousek nejvétsi a nejmensi mnozstvi zachycené vody lisi od primérného
procenta o vice nez 5% nebo jestlize niz§{ hodnota nespliiuje pozadavky podle bodu 5.1, schvéleni typu se
odmitne.

Provede se zkouska, zda svisld poloha zafizeni ovliviiuje ziskané vysledky. Je-li tomu tak, pak se postup popsany

v bodech 4.1 az 4.4 musi zopakovat v polohdch, kde je dosazeno nejvyssi a nejnizsi procento zachycené vody;
pozadavky podle bodu 5.2 pfitom zistdvaji v platnosti.

Z vysledki jednotlivych zkousek se vytvoii primérny procentni vysledek. Tento pramér musi Cinit 70 % nebo vice.
CAST 3
Zkousky typu zafizeni proti rozstfiku se separitorem vzduchu a vody

PODSTATA METODY

Ucelem zkousky je stanovit Gcinnost porézniho materidlu urceného k zadriovéni vody stitkané tlakovym rozpra-
Sovacem vzduchu/vody.

Zatizeni pouzité ke zkousce musi simulovat podminky, kterym by byl materidl vystaven, pokud se tykd objemu
a rychlosti vodni mlhy vytvdfené pneumatikami, kdyby byl upevnén na vozidle.

VYBAVENI

Zkusebni sestava je zndzornéna na obrdzku 9 v piiloze VI.

ZKUSEBNI PODMINKY

Zkousky se musi provést v uzaviené mistnosti s klidnym ovzdusim.
Teplota okoli a teplota zkuSebnich vzorkd musi byt 21 (¢ 3) °C.
Musi byt pouzita deionizovand voda.

Zkudebni vzorky musi byt na kazdou zkousku pfipraveny navlhcenim.

POSTUP

vy

Vzorek o rozmérech 305 x 100 mm se upevni svisle na zkuSebni zafizeni, pficemz se ovéfi, zda mezi vzorkem
a horni zakfivenou deskou neni mezera a zda je jimka ve spravné poloze. Nadrz rozprasovace se naplni 1 £ 0,005
litrem vody a umisti do polohy zndzornéné na obrazku.

Rozprasovac se sefidi takto:
tlak (v rozprasovaci): 5 bart + 10 %/- 0%
pratok: 1 litr/minutu + 5 sekund

rozpradovani: kruhové, 50 + 5 mm v pruméru a ve vzdalenosti 200 £ 5 mm od vzorku, tryska md 5+ 0,1 mm
v praméru.

Rozprasuje se do okamziku, kdy prestane vystupovat vodni mlha, a zméH se Cas. Voda se nechd stékat ze vzorku
do jimky po dobu 60 sekund a zméi se objem zachycené vody. Zméif se mnozstvi vody, kterd zistala v nddrzi
rozpraSovace. Vypocitd se objemové procento zachycené vody ve vztahu k objemu rozprdsené vody.
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5.3

Zkouska se pétkrat opakuje a vypocitd se (v procentech) primérné mnozstvi zachycené vody. Pred kazdou
zkouskou se ovéfi, zda jsou jimka, rozprasova¢ a mérnd nddoba suché.

VYSLEDKY

Primérnd procentudlni hodnota vypoctend v bodé 4.4 musi ¢init 85 % nebo vice.

Jestlize se béhem série péti zkousek nejvétsi a nejmensi procentudlni podil zachycené vody lisi od pramérného
procenta o vice nez 5 %, je série zkouSek neplatnd a musi se opakovat. Jestlize se béhem druhé série péti zkousek
nejvétsi a nejmensi mnozstvi zachycené vody lisi od primérného procenta o vice nez 5% nebo jestlize nizsi
hodnota nespliiuje pozadavky podle bodu 5.1, schvéleni typu se odmitne.

Jsou-li ziskané vysledky ovlivnény svislou polohou zafizeni, musi byt postup podle bodl 4.1 az 4.4 zopakovin
v polohdch, ve kterych se dosahuje nejvétstho a nejmenstho procentudlniho podilu zachycené vody; pozadavky
podle bodu 5.2 pfitom ziistdvaji v platnosti.

Pozadavek podle bodu 5.1 zistava v platnosti za dcelem ziskdni vysledkd kazdé zkousky.
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PRILOHA IV

PozZadavky na schvileni typu vozidla, pokud jde o jeho systémy proti rozstiiku

OBECNA USTANOVENI

Vozidla kategorii N a O s vyjimkou terénnich vozidel definovanych v piiloze Il smérnice 2007/46/ES, musi byt
vyrdbéna ajnebo vybavena systémem proti rozstiiku tak, aby splnila pozadavky stanovené v této piloze.
V piipadé vozidel v uspofdddni podvozek/kabina fidie se tyto pozadavky uplatiiuji pouze na kola zakrytd
kabinou.

Pro vozidla kategorie Ny a N, s maximaln{ p¥{pustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfesahujici 7,5 tuny se
jako alternativa k pozadavkiim tohoto nafizeni mohou na Zddost vyrobce uplatnit pozadavky smérnice Rady
78/549/EHS ().

Pozadavky této piilohy tykajici se zafizeni proti rozstiiku, jak jsou definovdny v ¢l. 2 odst. 4, nejsou povinné pro
kategorie vozidel N, O; a O, s maximdlni pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nepfesahujici 7,5 tuny,
vozidla v uspofddani podvozek/kabina, vozidla bez karoserie nebo vozidla, na kterych by pitomnost zafizeni
proti rozstiiku byla neslucitelnd s jejich pouzitim. Pokud v3ak jsou tato zafizeni na uvedend vozidla montovana,
musi spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

Technické zkusebné musi byt predlozeno vozidlo piedstavujici typ vozidla, ktery mé byt schvdlen, vybavené svym
systémem proti rozstiiku.

OBECNE POZADAVKY
NAPRAVY
Zdvihatelné ndpravy

Je-li vozidlo vybaveno jednou nebo nékolika zdvihatelnymi ndpravami, musi systém proti rozstiiku v dobé, kdy je
tato ndprava spusténa, kryt vSechna kola, a pokud je tato ndprava zdvizena, musi kryt kola, kterd jsou ve styku
s vozovkou.

Samofizené napravy

Pro tcely tohoto nafizeni se samofizend ndprava ,oto¢ného” typu poklddd za ndpravu s fizenymi koly.

Je-li vozidlo vybaveno samofizenou ndpravou, musi systém proti rozstiiku spliiovat pozadavky vztahujici se na
nefizend kola, pokud je namontovdn na otocné &asti. Jestlize neni na této Cdsti namontovdn, musi spliovat
pozadavky, které se vztahuji na fizend kola.

POLOHA VNEJSIHO BOCNIHO KRYTU
Vzddlenost ,c* mezi podélnou rovinou dotykajici se vngjsi stény pneumatiky, s vyjimkou jakéhokoli vyduti

pneumatiky v blizkosti zemg, a vnitfnim okrajem boé¢niho krytu nesmi pfesahovat 100 mm (obrdzky 1a a 1b
v pifloze VI).

STAV VOZIDLA

Pfi ovéfovéni, zda je dodrzeno toto nafizeni, musi byt vozidlo v tomto stavu:
a) musi byt nenalozené s koly v poloze pro jizdu v pfimém sméru;

b) v piipadé ndvésa musi byt lozné plochy vodorovné;

¢) pneumatiky musi byt nahustény na bézny tlak.

SYSTEMY PROTI ROZSTRIKU

Systémy proti rozstiiku musi spliovat pozadavky bodu 6 nebo bodu 8.

() UF. vést. L 168, 26.6.1978, s. 45.
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Systém proti rozstfiku pro nefizend nebo samofizend kola, kterd jsou kryta podlahou karoserie nebo spodni casti
lozné plosiny, musi spliovat bud” pozadavky bodu 6 nebo bodu 8, nebo pozadavky bodu 7.

ZVLASTNI POZADAVKY

Pozadavky tykajici se systémd proti rozstfiku s pohlcovanim energie u ndprav s ¥zenymi nebo samofizenymi
nebo nefizenymi koly

Blatniky

Blatniky musi kryt prostor, ktery se nachdzi bezprostiedné nad, pred a za pneumatikou/pneumatikami, timto
zplisobem:

a) v pifpadé jednotlivé nebo vicendsobné ndpravy musi pfedni okraj (C) dosahovat vepiedu az k ¢dfe O-Z, kde
thel O (theta) je maximalné 45° nad horizontélou.

Nejzadnéjsi okraj (obrdzek 2 v piiloze VI) musi sahat dold tak, aby nebyl vyse nez 100 mm nad vodorovnou
¢arou prochdzejici stiedem kola;

b) v piipadé vicendsobnych ndprav se thel ® tykd pouze prvni pfedni ndpravy a pozadavek tykajici se vysky
nejzadngjstho okraje se tykd pouze nejzadnéjsi népravy;

“«

(e}
=

celkova sitka blatniku ,q“ (obrdzek la v pifloze VI) musi pfinejmensim postacovat ke kryti celé sitky
pneumatiky ,b“ nebo celé sitky dvou pneumatik ,t“ u zdvojenych kol, pficemz se berou v tvahu krajni
pifpady kombinace pneumatika/kolo uvedené vyrobcem. Rozméry ,b“ a ,t“ se m&H{ ve vysi ndboje kola,
pfiCemz se neberou v tGvahu oznaleni, Zebra, ochranné pdsy atd. na bocnich sténdch pneumatiky.

Predni strana zadni ¢ésti blatniku musi byt opatiena zafizenim proti rozstfiku, které spliiuje pozadavky stanovené
v casti 2 ptilohy III. Toto zaf{zeni musi kryt vnitini stranu blatniku do vysky urcené pi¥imkou vychazejici ze
stfedu kola a svirajici s vodorovnou rovinou thel nejméné 30° (obrdzek 3 v piiloze VI).

Jsou-li blatniky zhotoveny z vice ¢dsti, nesméji v nich byt otvory umoznujici rozstiik, pokud je vozidlo v pohybu.
Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud jak v piipadé, kdy je vozidlo zatiZzené, tak i pokud je nezatizené,
radidlni proud jdouci ven ze stfedu kola vzdy narazi na zaf{zeni proti rozstiiku, a to po celé sifce jizdniho
povrchu pneumatiky a v rdmci rozsahu blatniku.

Vnéjsi boéni kryty

V piipad¢ jednotlivich ndprav se nesmi spodni okraj vnéjstho bo¢niho krytu nachdzet za nésledujicimi vzdale-
nostmi a poloméry, méfenymi od stiedu kola, s vyjimkou nejspodnéjsich okrajti, které mohou byt zaoblené
(obrdzek 2 v priloze VI).

Vzduchové zavéseni:
a) Népravy s fizenymi koly nebo samofizenymi koly:

od pfedniho okraje (smérem k piedni ¢asti vozidla) (bod C) R,<1,5R
k zadnimu okraji (smérem k zddi vozidla) (bod A)

b) Népravy s nefizenymi koly:
od ptedniho okraje (bod C) R,<1,25R
k zadnimu okraji (bod A)

Mechanické zavéseni:

a) obecny piipad} R, < 1,8 R

b) nefizend kola u vozidel s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla vy3si nez 7,5
tuny} R, < 1,5 R,

kde R je polomér pneumatiky namontované na vozidle a R, je radidlni vzddlenost spodniho okraje vnéjsiho
bo¢niho krytu.
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V pifpadé vicendsobnych ndprav se pozadavky stanovené v bodé 6.2.1 neuplatiuji mezi vertikdlnimi pfi¢nymi
rovinami prochdzejicimi pfes stied prvni a posledni ndpravy, pficemz vnési bo¢ni kryt mize byt rovny, aby
zajistil kontinuitu systému proti rozstiiku (obrdzek 4 v piiloze VI).

Vzddlenost mezi nejvrchnésim a nejspodnéjsim bodem systému proti rozstiiku (blatnik a vngjsi bocni kryt)
méfend v kterémkoli prifezu kolmém na blatnik (viz obrdzky 1b a 2 piflohy VI) musi byt nejméné 45 mm
ve viech bodech za svislou ¢drou prochazejici stfedem kola nebo prvniho kola v piipadé vicendsobné ndpravy.
Pred touto ¢drou se miZe tento rozmér postupné zmenSovat.

Ve vngjsich bocnich krytech nebo mezi vnéjsimi bo¢nimi kryty a ostatnimi ¢dstmi blatnikd nesméji byt otvory
umoziujici rozstiik z jedouctho vozidla.

Pozadavky bodd 6.2.3 a 6.2.4 se lokdlné nemusi dodrzet, pokud je boc¢ni kryt tvofen riiznymi prvky, které se
mohou vzdjemné pohybovat.

Névésové tahace s nizkym podvozkem (podle definice v bodé 6.20 normy ISO 612 z roku 1978), zejména
tahace, které maji vysku tocnice (dle definice v bodé 6.20 normy ISO 612 z roku 1978) rovnou nebo nizsi nez
1 100 mm, mohou byt zkonstruovany tak, ze budou osvobozeny od pozadavki uvedenych v bodé 6.1.1 pism. a)
a bodech 6.1.3 a 6.2.4. V tomto ohledu nemusi blatniky a bo¢ni kryty zakryvat oblast tésné nad pneumatikami
zadnich ndprav, pokud jsou tahace spojené s ndvésem, aby se zabrdnilo zniceni systému proti rozstiiku. Blatniky
a bo¢ni kryty téchto vozidel musi nicméné odpovidat pozadavkim vyse uvedenych bodt v oblastech, které jsou
vice nez 60° od svislé ¢ary prochdzejici sttedem kola, pfed a za témito pneumatikami.

Tato vozidla proto musi byt zkonstruovdna tak, aby vyhovéla pozadavkim stanovenym v prvnim odstavci,
pokud jsou provozovédna bez ndvésu.

Aby mohly vyhovét témto pozadavkiim, mohou mit blatniky a boc¢ni kryty napiiklad odstranitelné casti.

Zastérky

Sitka zdstérky musf spliiovat pozadavek tykajici se rozméru ,q* podle bodu 6.1.1 pism. c) kromé ptipadu, kdy se
jakdkoli cdst zdstérky nachdzi uvnité blatnikd. V tom pfipadé musi byt $itka této cdsti zastérky piinejmensim
rovna $ifce béhounu pneumatiky.

Siika ¢dsti zdstérky, umisténé pod blatnikem musi spliiovat podminku stanovenou v tomto bodé s toleranci
+ 10 mm na kazdé strané.

Zastérka musi byt v podstaté svisle orientovéna.
Maximdlni vyska spodniho okraje zdstérky nad vozovkou nesmi byt vétsi nez 200 mm (obrdzek 3 v piiloze VI).

U posledni népravy, u niZ radidlni vzdalenost spodniho okraje vnéjsich bo¢nich krytt R, neni vétsi nez polomér
pneumatik namontovanych na kola této ndpravy, se tato vzdélenost zvétsuje na 300 mm.

Maximalni vyska spodniho kraje zdstérky od zemé muiZe byt zvysena na 300 mm, pokud to vyrobce povazuje za
technicky spravné vzhledem k charakteristice zavéSeni ndprav.

Zastérka nesmi byt od nejzadnéjsiho okraje pneumatiky vzddlena ve vodorovném sméru vice nez 300 mm.

U vicendsobnych néprav, u nichz vzddlenost ,d“ mezi pneumatikami sousednich néprav je mensi nez 250 mm, je
mozno opatfit zdstérkami pouze zadni kola. Je-li vzdalenost ,d“ mezi pneumatikami sousednich ndprav 250 mm
nebo vetsi (obrazek 4 v pifloze VI), musi byt zistérka za kazdym kolem.

Utinkem sily 3 N na 100 mm siky zdstérky, ptsobici v bodé nachdzejicim se 50 mm nad spodnim okrajem
zdstérky, se zdstérka nesmi ohnout dozadu o vice nez 100 mm.

Celd ptedni plocha casti zdstérky pozadovanych minimdlnich rozmért musi byt opatiena zafizenim proti
rozstiiku, které spliiuje pozadavky stanovené v &sti 2 piflohy IIL
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7.1
7.1.1

7.2
7.2.1

7.2.3

7.2.4

7.3

8.1
8.1.1

8.2
8.2.1

Mezi spodnim okrajem blatniku a zdstérkami nesméji byt otvory umoznujici rozstiik.

Jestlize zafizeni proti rozstiiku spliiuje pozadavky vztahujici se na zdstérky (bod 6.3), Zddnd dal3i zdstérka se
nevyZzaduje.

Pozadavky tykajici se systémd proti rozstfiku, které jsou opatfeny zafizenim proti rozstitku zafizeni
s pohlcovdnim energie u urcitych ndprav s nefizenymi nebo samofizenymi a koly (viz bod 5.2)

Blatniky

Blatniky musi kryt prostor nachézejici se bezprostiedné nad pneumatikou/pneumatikami. Jejich pfedni a zadni
okraje mus{ sahat pfinejmensim k vodorovné roviné te¢né k hornimu okraji pneumatiky/pneumatik (obrazek 5
v piiloze VI). Zadni kraj vSak muZe byt nahrazen zdstérkou; v tom piipadé musi zdstérka sahat k horni ¢dsti
blatniku (nebo rovnocenné souédsti).

Celd vnitini plocha zadni ¢dsti blatniku musi byt opatiena zafizenim proti rozstiiku, které spliiuje pozadavky
stanovené v Casti 2 pilohy IIL

Vnéjsi boéni kryty

U jednotlivych nebo vicendsobnych nédprav, u nichz vzdédlenost mezi sousednimi pneumatikami je nejméné
250 mm, musi vnéjsi bocni kryt pokryvat plochu sahajici od spodni k horni ¢asti blatniku aZz po piimku
tvofenou te¢nou k hornimu okraji pneumatiky/pneumatik a lezici mezi svislou rovinou tvofenou tecnou
k predni ¢dsti pneumatiky a blatnikem nebo zdstérkou umisténou za kolem nebo koly (obrazek 5b v piiloze VI).

U vicendsobnych ndprav musi byt vngjsi bo¢ni kryt u kazdého kola.

Mezi vngjsim bo¢nim krytem a vnitén{ ¢asti blatniku nesméji byt otvory umoznujici rozstiik.

Nejsou-li za kazdym kolem namontovany zdstérky (viz bod 6.3.5), musi byt vnéjsi bocni kryt nepterusovany od
vnéjstho okraje zdstérky az po svislou rovinu tecnou ke krajnimu pfednimu bodu pneumatiky prvni ndpravy
(obrazek 5a v piiloze VI).

Celd vnitini plocha vnéjstho boéniho krytu, jehoz vyska nesmi byt mensi nez 100 mm, musi byt opatfena
zaf{zenim proti rozstiiku s pohlcovdnim energie, které spliiuje pozadavky &sti 2 piflohy IIL

Zéstérky musi sahat ke spodni ¢sti blatniku a spliovat pozadavky bodd 6.3.1 az 6.3.9.

Pozadavky tykajici se systému proti rozstiiku, které jsou opatfeny zafizenim proti rozstiiku se separdtorem
vzduchu a vody, u ndprav s fizenymi a nefizenymi koly

Blatniky
Blatniky musi spliiovat pozadavky bodu 6.1.1 pism. c).

U jednotlivych nebo vicendsobnych ndprav, u nichz je vzddlenost mezi pneumatikami sousednich ndprav vétsi
nez 300 mm, musi blatniky spliovat téZ pozadavky bodu 6.1.1 pism. a).

U vicendsobnych ndprav, u nichz vzddlenost mezi pneumatikami sousednich ndprav neni vétsi nez 300 mm,
musi blatniky rovnéz odpovidat vzoru zndzornénému na obrdzku 7.

Vnéjsi boéni kryty

Spodni okraje vnéjsich bo¢nich krytd musi byt opatfeny zaf{zenim proti rozstiiku zaloZenym na separaci
vzduchu a vody, které spliuje pozadavky &sti 3 pilohy IIL
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8.2.2 U jednotlivych nebo vicendsobnych ndprav, u nichz je vzdélenost mezi pneumatikami sousednich ndprav vétsi
nez 300 mm, musi mit spodni okraj zafizeni proti rozstiiku, které je upevnéno na vnésim bo¢nim krytu,
nésledujici maximdlni miry a poloméry méfené od stiedu kola (obrdzky 6 a 7 v piiloze VI):

a) Napravy s fizenymi koly nebo samofizenymi koly:
od piedniho okraje (smérem k pfidi vozidla) (bod C pfi thlu 30°) R,<1,05R
k zadnimu okraji (smérem k zddi vozidla) (bod A ve vzdilenosti 100 mm)
b) Népravy s nefizenymi koly:
od ptedniho okraje (bod C pii dhlu 20°)
k zadnimu okraji (bod A ve vzdélenosti 100 mm)

R, < 1,00 R
kde
R = polomér pneumatiky namontované na vozidle;

R, = radidlni vzdélenost od nejnizsiho okraje vnéjsiho boéniho krytu ke stfedu kola.

8.2.3 U vicendsobnych ndprav, u nichz vzdilenost mezi pneumatikami sousednich ndprav neni véts{ nez 300 mm,
musi vnéjsi bo¢ni kryty v prostorech mezi ndpravami odpovidat provedeni podle bodu 8.1.3 a musf sahat dold
tak, aby nebyly vyse nez 100 mm nad vodorovnou &drou prochdzejici stiedy kol (obrdzek 7 v piiloze VI).

8.2.4 Hloubka vnéjstho bocniho krytu nesmi byt mensi neZ 45 mm ve viech bodech za svislou ¢drou prochdzejici
sttedem kola. Pred touto ¢drou se mize hloubka bo¢niho krytu postupné zmensovat.

8.2.5 Ve vngsim bocnim krytu nebo mezi vnéjsim bo¢nim krytem a blatniky nesméji byt otvory umoznujici rozstiik.

8.3 Zastérky

8.3.1 Zastérky musi:
a) vyhovovat bodu 6.3 (obrdzek 3 v piiloze VI), nebo
b) vyhovovat bodim 6.3.1, 6.3.2, 6.3.5, 6.3.8 a 8.3.2 (obrdzek 6 v piiloze VI).

8.3.2 Zastérky podle bodu 8.3.1 pism. b) musi byt pfinejmensim podél celého okraje opatieny zafizenim proti
rozstiiku, které spliuje pozadavky stanovené v piiloze IV.

8.3.2.1 Spodni okraj zafizeni proti rozstiiku nesmi byt vzddlen od vozovky vice nez 200 mm.

Maximdélni vyska spodniho kraje zdstérky od zemé muZe byt zvysena na 300 mm, pokud to vyrobce povazuje za
technicky sprévné vzhledem k charakteristice zavéSeni ndprav.

8.3.2.2 Zafizeni proti rozstfiku musi byt nejméné 100 mm hluboké.

8.3.2.3 Mimo spodni &dst, kterd je opatfena zafizenim proti rozstiiku, se zdstérka podle bodu 8.3.1 pism. b) tcinkem sily
3N na 100 mm 3itky zdstérky, méfené v misté styku zdstérky se zafizenim proti rozstiiku v jeho pracovni
poloze a pusobici ve vzddlenosti 50 mm nad spodnim okrajem zdstérky, nesmi ohnout dozadu o vice nez
100 mm.

8.3.3 Zastérka nesmi byt od nejzadnéjstho okraje pneumatiky vzdélena ve vodorovném sméru vice nez 200 mm.

9. U vicendsobnych ndprav, nemusi systém proti rozstfiku jedné ndpravy, kterd neni nejzadnéjsi ndpravou, pokryvat
celou 3ifku béhounu pneumatiky, pokud je moznost lokdlni kolize mezi systémem proti rozstiiku a konstrukci
ndpravy nebo jejtho zavéSeni ¢i podvozku.
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PRILOHA V

Shodnost vyroby a ukonceni vyroby

Shodnost vyroby

Kazdé zaiizeni proti rozstiiku opatiené znackou ES schvileni typu konstrukéni ¢ésti se musi shodovat s typem, ktery
byl schvdlen. Organ stdtni spravy, ktery vydal znacku ES schvéleni typu, si ponechd jeden vzorek, ktery spolu
s certifikitem ES schvéleni typu konstrukéni ¢ésti mize byt pouzit ke stanoveni, zda na trh doddvand zafizeni
opatfend znackou ES schvileni typu konstrukéni ¢dsti spliuji stanovené pozadavky.

Typ zafizeni je definovdn vzorem a dokumenty, které typ popisuji, pfedlozenymi se zddosti o ES schvileni typu
konstrukéni &asti. Za zafizeni ndlezejici ke stejnému typu mohou byt pokldddna zafizeni, jejichz vlastnosti jsou
shodné s vlastnostmi vzorového zafizeni a jejichz soucdsti se nelisi od soucdsti vzorového zafizeni, kromé variant,
které neovliviiuji vlastnosti podle této piilohy.

Vyrobce zarucuje shodnost vyroby typu, ktery byl schvalen, béznou kontrolou vyroby.

Za tim ucelem je vyrobce povinen bud mit k dispozici laboratof, kterd je dostate¢né vybavena pro provadéni
zdkladnich zkousek, nebo zkousky shodnosti vyroby zaddvat schvilené laboratofi.

Vysledky zkousek shodnosti vyroby musi byt k dispozici pro tcely inspekce provddéné piislusnymi orgdny nejméné
jednou ro¢né.

Prislusné orgdny mohou téZ provadét namdtkové kontroly vyroby.

Shodnost vyroby s typem zafizeni, ktery byl schvdlen, se musi ovéfovat za podminek a v souladu s metodami podle
piilohy IIL

Vyrobcee je povinen pfedat orgdnu, ktery udélil schvéleni typu konstrukéni ¢dsti, na jeho Zddost typ zafizeni, ktery
byl schvilen, za tGcelem zkousky pro ovéfeni shodnosti vyroby.

Zatizeni se poklddaji za shodnd, jestlize 9 z 10 ndhodné vybranych vzorkd spliuje pozadavky podle bodu 4 ¢ésti 2
a bodu 4 casti 3 piilohy IIL

Neni-li podminka podle bodu 1.6 splnéna, musi byt pfezkouseno dalsich 10 ndhodné vybranych vzorkd.

Primér ze vech méfeni musi byt ve shodé s pozadavky bodu 4 ¢dsti 2 a bodu 4 ¢dsti 3 piilohy III, pficemz Zddné
jednotlivé méfeni nesmi vykdzat hodnotu mensi nez 95 % uvedené hodnoty.
Ukonceni vyroby

Jestlize drzitel ES schvéleni typu konstrukéni ¢dsti vyrobu ukonci, je povinen neprodlené uvédomit o této skutecnosti
piislusné organy.
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PRILOHA VI

OBRAZKY

Obrdzek 1a

Sitka (q) blatniku (a) a poloha bo¢niho krytu (j)

q (6.1.1. ¢
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Pozndmka: Cisla odkazuji na piislusné body v pifloze V.

Obrdzek 1b

Piiklad méfeni vnéjsiho bo¢niho krytu

T
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Obrdzek 2

Rozméry blatniku a vnéjsiho bo¢niho krytu

A 100 mm maxi
(6.1.1. a)

Pozndmka:
1. Cisla v zdvorkdch odkazuji na pifslusné body v pifloze IV.

2. T: rozsah blatniku.

Obrdzek 3

Poloha blatniku a zistérky

|
ZE
i
|
s
|
;

g s

o

(6.3.3)

300 mm maxi (6.3.4.)

Pozndmka: Cisla v zévorkich odkazujf na piisluiné body v piiloze IV.

200 [ 300 mm maxi
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Obrdzek 4

Schéma zndzorfiujici sestavu systému proti rozstiiku (blatnik, zdstérka, vnéjsi bo¢ni kryt), zahrnujici zafizeni

proti rozstfiku (s absorbovinim energie) pro vicendsobné nédpravy

z 45 mm min. (6.2.2.)

(6.1.1. 2/6.2.1)

: 100 mm max.

St £ 5 °"~M B

zéstérka (6.3.5), pokud = 250 mm
I S—

Obrdzek 5

Schéma zndzoriiujici sestavu systému proti rozstiiku zahrnujici zafizeni proti rozstfiku (s absorbovinim

100 mm min.

.

i d <250 mm

energie) pro ndpravy vybavené nefizenymi nebo samofizenymi koly

(Piiloha IV — body 5.2 a 7)

b %gk %%x\%ﬂ“\:‘k

. 200 mm max.
* u ocele 300 mm max.

a) Vicendsobné ndpravy, pokud je vzddlenost mezi pneumatikami mensi nez 250 mm.

100 mm min.

z afizen{ proti rozstfiku s absorpci energie
(6.3.7.,7.1.2,, 7.2.4)

e . [
| ORI RO, I OO (R TR
B NRATRANERREAY AR AN
TN L NS
‘ E J ! : zéstérka
. #(7.3)
S PR -
i
N : .
: : ; #F 200 mm max.
%"""Mw S et % ; ‘E« u ocele 300 mm max.
e d =250 mm N A

b) Jednoduché nebo vicendsobné ndpravy, pokud vzdalenost mezi pneumatikami neni mensi nez 250 mm.
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Obrdzek 6

Schéma zndzorfiujici sestavu systému proti rozstfiku zahrnujici zafizeni proti rozstiiku (se separdtorem

vzduchu a vody) pro ndpravy vybavené fizenymi, samofizenymi nebo nefizenymi koly

¥
e 45 mm min. (8.2.4.) \

1100 mm min.

s §200 | 300 :
/ 200 mm max, e ;¥ mm max
(8.3.2)

Pozndmka:
1. Cisla odkazujf na piisluiné body v piiloze IV.

2. T: rozsah blatniku.

Obrdzek 7

Schéma zndzorfiujici sestavu systému proti rozstfiku zahrnujici zafizeni proti rozstfiku (blatnik, zdstérka, vné&jsi
bo¢ni kryt) pro vicendsobné ndpravy, pokud vzdilenost mezi pneumatikami nepfesahuje 300 mm

(8.3.3) "

d < 300 mm

d =z 250; zdstérka je vyZadovina

Pozndmka:
1. Cisla odkazujf na piisluiné body v piiloze IV.

2. T: rozsah blatniku.
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Obrdzek 8
ZkuSebni sestava pro zafizeni proti rozstiiku s pohlcovinim energie

(pfiloha III, ¢dst 2)

P 500 +- 2 .
4 -
1A
i
o,
. F
J"ylé. )
g
N

{

Pozndmka:

A = dodavka vody z cerpadla

B = odtok do jimky

C = jimka s vnitfnimi rozméry: délka 500 (+ 5/~ 0) mm a Sitka 75 (+ 2/-0) mm

D = nerezové potrubi s vn&sim primérem 54 mm, tloustkou stény 1,2 (+/-0,12) mm, vnitinim a vné$im povrchem
s povrchovou drsnosti Ra mezi 0,4 a 0,8 pm

E = 12 vélcovitych radidlné vyvrtanych otvort s pravothlymi stranami, bez otfepd. Jejich primér, méfeny na vnitini

a vngsi strané potrubi, je 1,68 (+ 0,010/ 0) mm
F = zkuSebni vzorek o $ifce 500 (+ 0/-5) mm
G = pevnd plochd deska

Vsechny linedrni rozméry jsou uvedeny v mm.
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Obrdzek 9
ZkuSebni sestava pro zafizeni proti rozstiiku se separdtorem vzduchu a vody

(ptiloha III, ¢ast 3)
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