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II
(Nelegislativni akty)
DOPORUCENI KOMISE
ze dne 29. bfezna 2011
o povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystémii a vozidel do provozu podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES
(Text s vyznamem pro EHP)
(2011/217/EU)
EVROPSKA KOMISE, infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury
a o vyddvini osvédéeni o bezpecnosti (Smérnice
o bezpecnosti zeleznic) (3) a smérnice 2008/57ES.
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,
(3)  Pii kontrole provadéni smérnice 2008/57[ES ¢lenskymi

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57[ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelez-
ni¢niho systému ve Spolecenstvi ('), a zejména na ¢l. 30 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

Od roku 2005 provadi Evropskd agentura pro Zeleznice
(ddle jen ,agentura“) nékolik ¢innosti na podporu rozvoje
integrovaného, bezpe¢ného a interoperabilntho Zeleznic-
ntho systému EU. V ndvaznosti na pfjeti smérnice
2008/57[ES se agentura ucastni pravidelnych setkdni se
zlCastnénymi stranami a vnitrostdtnimi bezpe¢nostnimi

staity budou v piipadé potieby vzaty v Gvahu zdsady
a vyklady stanovené v tomto doporuceni.

V souvislosti s timto opatfenim byl konzultovin vybor
uvedeny v ¢lanku 29 smérnice 2008/57|ES,

PRIJALA TOTO DOPORUCENI:

1. Clenské stity by mély zajistit, aby pii povolovani uvadéni
strukturdlnich subsystémi a vozidel do provozu byly vzaty
v tvahu zdsady a pokyny uvedené v piiloze tohoto doporu-

orgny (NSA), a to zejména v oblasti vzdjemného schva- Ceni.
lovani Zzelezni¢nich vozidel. Tato setkdni ukdzala, Ze
povoleni k uvedeni strukturdlnich subsystém a vozidel
do provozu podle kapitol IV (strukturdlni subsystémy)
a V (vozidla) uvedené smérnice je chdpano rtizné. Zejména:
(2 Existuje znacné riziko, Ze bez jednotného vykladu by a) Pokud jsou splnény podminky uvedené ve smérnici

vnitrostatni provadéci pravidla mohla vést k rozdilnému
uplatiiovani pozadavkd v ¢lenskych stdtech, a tedy
i k v&im obtizim pro vyrobce a Zelezni¢ni podniky.
Jednotny vyklad téchto procesti je rovnéz potiebny
k tomu, aby se zajistila soudrznost mezi riznymi dopo-
ruCenimi, které ma agentura vydat v souvislosti s dkoly,
kterymi byla povéfena podle smérnice Evropského parla-
mentu a Rady 2004[49/ES ze dne 29. dubna 2004
o0 bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice
Rady 95/18[ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim
a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni

(1) Uf. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.

2008/57[ES a v piiloze, mélo by pro celou Zelezni¢ni
sit EU postacovat jediné povoleni k uvedeni vozidel do
provozu. To se napiiklad tykd ptipadu, kdy je vozidlo
odpovidajici TSI provozovdno pouze na siti odpovidajici
TSL

Postupy  schvalovani vozidel jsou harmonizovany
a zahrnuji nékteré jasné kroky s pevnymi lhitami, jez
musi piislusné organy podniknout.

() Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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¢) Platnd technickd pravidla pro udélovani povoleni — Pokud existuji rizika, na néz se vztahuji pozadavky,

k uvedeni strukturdlnich subsystémi ¢ vozidel do
provozu by méla byt neménnd, transparentni, nediskrimi-
na¢ni a pokud mozno harmonizovand; témito pravidly by
mély byt bud TSI, nebo, pokud to smérnice 2008/57ES
povoluje, vnitrostdtni pfedpisy ozndmené Komisi
a zpfistupnéné prostiednictvim databaze ziizené Komisi.
Od okamziku, kdy je TSI pfijata, by clenské stity nemély
pfijmout Zadny vnitrostatni pfedpis tykajici se produkti
nebo casti subsystému, na které se tato TSI vztahuje
(kromé téch, které jsou prohldseny za ,oteviené body*
a ,zvlastni pripady”, pokud tak stanovi TSI, a piipadné
také vyjimek).

V pifpadé vozidel neodpovidajicich TSI je tfeba v co
nejvyssi mife uplatnit zdsadu vzdjemného uzndvani, aby
se zabrdnilo zbyte¢nym pozadavkim a nadbyte¢nym
ovéfovanim, neni-li to nezbytné nutné pro ovéfeni tech-
nické kompatibility vozidla s pfislusnou siti.

Postup vyddvani povoleni k uvedeni strukturdlnich
subsystému ¢i vozidel do provozu a provoz a udrzba
téchto subsystémt ¢ vozidel jsou dva zfetelné odlisné
postupy upravené riznymi ustanovenimi a provadéné
riznymi subjekty.

Technicka kompatibilita na rozhrani mezi siti a vozidly je
pro bezpecnost rozhodujici. Ackoli lze bezpecnostni
stranku takového rozhrani prokdzat pouZivanim referen-
¢nich  systém@ &  jednoznaénych posouzeni rizik
v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 352/2009 (1), je
kvali nutnosti zajisténi interoperability nezbytné, aby
byla technickd kompatibilita prokdzdna na zakladé
piistupu zaloZeného na pravidlech (tj. pouZivani kodext
spravné praxe v souladu s nafizenim (ES) ¢. 352/2009),
véetné harmonizovanych pravidel Unie, jako jsou TSI
nebo EN, nebo pokud takova pravidla dosud neexistuji,
na zdkladé ozndmenych vnitrostatnich pfedpist.

Pokud jde o uvedeni vozidla do provozu, zahrnuje
bezpecné zaclenéni dvé hlediska: bezpecné vzdjemné
zaclenéni  piislusnych  subsystémd  vozidla  (pouze
v piipadé prvniho povoleni) a bezpecné zaclenéni mezi
vozidlem a dotcenou siti.

— V piipadé, Ze se na rozhrani mezi vozidlem a siti
vztahuje pozadavek TSI nebo vnitrostitni pfedpis,
povazuje to zadatel za kodex sprdvné praxe.
V takovém piipadé se nebezpedi, v jehoz souvislosti
byly v této TSI nebo vnitrostdtnim ptedpisu stano-
veny pozadavky, povazuje za ovéfené splnénim poza-
davki zminéné TSI nebo vnitrostatniho predpisu. To
znamend, Ze pokud pozadavky TSI nebo vnitrostdtni
pfedpis zahrnuji zakladni pozadavek bezpecnosti
(tj. vSechna relevantni nebezpeci), je bezpecné zacle-
néni prokdzano uplatnénim TSI nebo vnitrostatniho
piedpisu.

() Uf. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4.

=

které nejsou zahrnuty v TSI nebo vnitrostatnich pfed-
pisech, znamend to, Ze TSI ¢& vnitrostdtni predpisy
zcela nespliuji zdsadni pozadavky. V takovém piipadé
je tieba Fesit nedostatky v souladu s ¢lankem 7 smér-
nice 2008/57/ES. Tyto chybéjici pozadavky by mély
byt vzaty v Gvahu pfi revidovani TSI v budoucnu tak,
aby se postupné dosdhlo plného pokryti vSech
rozhrani interoperability v rdmci TSI Zadatel mezitim
fdi rizika porovndnim s referenénim systémem nebo
pomoci jednoznaéné analyzy rizik v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 352/2009.

— V zdjmu interoperability je nutné, aby byly technickd
kompatibilita a bezpecné zaclenéni mezi vozidlem
a siti prokdzdny pomoci piistupu zalozeného na
pravidlech. Za timto dcelem by TSI méla vycerpava-
jicim zptisobem zahrnovat oba aspekty.

Pokud TSI obsahuje specifikaci kompatibility mezi
vozidly, je tato specifikace ovéfena v rdmci postupu ES
ovéfovani. Nicméné neexistuje diikaz, ktery by nazna-
Coval, Ze interoperabilita vyZaduje, aby vSechna Zelezni¢ni
vozidla méla stejnd spréhla.

V piipadé dodate¢nych povoleni by ¢lenské stity nemély
zpochybnovat vnitrostdtni pfedpisy, které se vztahuji na
oteviené body, jez nesouvisi s technickou kompatibilitou
mezi vozidlem a siti.

Podle smérnice 2004/49/ES odpovida kazdy provozovatel
infrastruktury a kazdy Zelezni¢éni podnik za své Casti
systému. Za bezpecny provoz svych vlakd odpovidd
vyhradné Zeleznicni podnik. Uloha provozovatele infra-
struktury se omezuje na spravu infrastruktury,
a provozovatel infrastruktury tudiz nemd za provoz
vlakti jinou odpovédnost nez vydavat opravnéni k jizdé.
Provozovatel infrastruktury nemd zddnou povolovaci
pravomoc.

V piipadé naléhavych opatieni, kterd ¢lenské stity mohou
ulozit v disledku nehod ¢ mimofddnych uddlosti, by
Clenské staty mély uznat, Ze systém Fizeni bezpecnosti
zelezni¢niho podniku je primdrnim mechanismem fzeni
novych rizik provozu vozidel, kterd mohla byt identifiko-
vana v pribéhu vySetfovini nehodfudélosti ¢ zjisténi
uc¢inénych v rdmci dohledu. I pfesto, Ze se clensky stat
domnivéd, Ze je naléhavé zapotiebi nového pravidla pro
povoleni k uvedeni do provozu, musi dodrzovat postupy
uvedené v platnych pravnich pfedpisech Unie, v¢etné
ozndmeni predlohy nového predpisu Komisi podle
smérnic Evropského parlamentu a Rady 98/34[ES ()
& 2004/49]ES.

() Ut. vést. L 204, 21.7.1998, s. 37.
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2. Toto doporuceni je uréeno clenskym statim.

V Bruselu dne 29. bfezna 2011.

Za Komisi
Siim KALLAS

mistopredseda
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Uvod

Smérnice 2008/57/ES stanovi podminky, které je tieba splnit pro dosaZeni interoperability Zelezni¢niho systému
Spolecenstvi. Tyto podminky se tykaji projektovéni, vystavby, uvedeni do provozu, modernizace, obnovy, provo-
zovani a adrzby soucdsti tohoto systému, stejné jako odborné zptsobilosti, ochrany zdravi a ochrany bezpec¢nosti
zaméstnancti, kteff se podileji na provozu a drzbé tohoto systému (¢lanek 1) (*).

Hlavnimi cili smérnice 2008/59/ES je odstranit ,technické* piekdzky, které brdni rozvoji Zelezni¢ni dopravy,
a vytvofit optimdlni droveri technické harmonizace v oblasti Zelezni¢ni interoperability, coz usnadni otevieni
zelezni¢niho trhu a provoz mezindrodnich vlaki. Za tcelem usnadnéni pohybu Zelezni¢nich vozidel stanovi
smérnice 2008/57[ES technické specifikace pro interoperabilitu (TSI), které jsou nezbytné pro zajisténi toho,
aby bylo mozné bezpe¢né a plynule provozovat vlaky v celém Zelezni¢nim systému EU, a zjednodusuje postupy
pro povoleni k uvedeni vozidel do provozu.

Za timto Gcelem byly do smérnice 2008/57/ES zaclenény nékteré zakladni zdsady.

1. Pokud jsou splnény urcité podminky, mélo by pro celou Zelezni¢ni sit EU postacovat jediné povoleni k uvedeni
vozidel do provozu. To se napiiklad tykd piipadu, kdy je vozidlo odpovidajici TSI provozovéno pouze na siti
odpovidajici TSI

2. Postupy schvalovani vozidel jsou harmonizoviny a zahrnuji nékteré jasné kroky s pevnymi lhitami pro
piislusné organy.

3. Platnd technickd pravidla by méla byt neménnd, transparentni, nediskrimina¢ni a pokud mozno harmonizovana;
témito pravidly jsou bud TSI, nebo, pokud to smérnice 2008/57ES povoluje, vnitrostdtn{ pfedpisy ozndmené
Komisi a zpFistupnéné prostiednictvim databdze zi{zené Komisi.

4. V ptipadé vozidel neodpovidajicich TSI je tieba v co nejvyssi mife uplatnit zdsadu vzdjemného uzndvéni, aby se
zabrénilo zbyte¢nym pozadavkim a nadbytecnym ovéfovanim, neni-li to nezbytné nutné pro ovéfeni technické
kompatibility vozidla s pfislusnou siti.

Cilem tohoto doporuceni je objasnit postup povolovani uvadéni strukturdlnich subsystému a vozidel do provozu,
jak je uvedeno ve smérnici 2008/57[ES. V této souvislosti by mély byt vzaty v Gvahu rizné situace tykajici se
vozidel: novd a modernizovand/obnovend vozidla, typy vozidel, vozidla odpovidajici TSI, vozidla neodpovidajici
TSI, vozidla, jimZz byl povolen provoz na transevropské dopravni siti (TEN-T), vozidla, jimz byl povolen provoz
mimo TEN-T, vozidla, jimz byl povolen provoz na sitich vice nez jednoho ¢lenského stitu a dodatecnd povoleni.
Pokud nebude vyslovné uvedeno jinak, odkazy v textu na ,povoleni” se v tomto smyslu rozumi ,povoleni
k uvedeni do provozu“.

Vsechny pokyny uréené Zelezni¢nim podnikéim (ZP) by mély byt platné i pro provozovatele infrastruktury (PI),
kdyz provadgji inspekci infrastruktury a tdrzbu vlakd.

Prvky interoperability, subsystémy a vozidla
Prvky interoperability a subsystémy

Zelezni¢ni systém se vzhledem ke svému rozsahu a slozitosti ¢leni na subsystémy tykajici se bud’ strukturdlni, nebo
funkéni oblasti (¢l. 2 pism. e)).

Strukturdlni subsystémy jsou definovany v piiloze II (3): infrastruktura, energie, trafové fizeni a zabezpeceni,
palubni (vlakové) Fizeni a zabezpeceni a kolejovd vozidla. Funkéni subsystémy jsou definovény v piiloze II: provoz
a fizeni dopravy, tdrzba, vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé.

Navic je zapotiebi definovat veskeré zdkladni konstrukéni cdsti, skupiny konstrukénich cdsti, podsestavy nebo
uplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz piimo nebo
nepiimo zdvisi interoperabilita Zelezni¢niho systému. Tyto prvky jsou nazyvany ,prvky interoperability (¢l. 2 pism.
f)). Podléhaji posouzeni shody a vhodnosti pro pouziti (clinek 11). Prvky interoperability, které jsou v souladu
s uvedenou smérnici a prohldSenim ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, mohou byt uvddény na trh
a ndsledné zaclenény do subsystému.

(") Odkazy na clanky smérnice 2008/57[ES jsou v celém textu uvedeny v zdvorkdch.

(?) Jak je uvedeno v pozménéné priloze II smérnice 2008/57/ES (v soucasné dobé piedmétem dprav).
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Priklady: Sbérac proudu je prvkem interoperability subsystému ,kolejovd vozidla“; Zeleznice je prvkem interoperability subsys-
tému ,infrastruktura®.

Na strukturdlni subsystémy se vztahuje povoleni k uvedeni do provozu vydané pfislusnym orgdnem, kterym je
podle smérnice vnitrostitni bezpe¢nostni orgdn (NSA), jejz maji zidit clenské stity (Cldnek 16 smérnice
2004/49]ES).

Vozidla

Zelezni¢ni systém lze rovnéz rozdélit na pevné a mobilni prvky zahrnujici na jedné strané sit (vietné trati, stanic,
termindld a vSech druht pevné instalovaného vybaveni potiebného k zajisténi bezpecného a nepfetrzitého provozu
zelezni¢niho systému) a na druhé strané vSechna vozidla pohybujici se po této siti. Vozidlo se proto sklddd ze
subsystému kolejové vozidla a piipadné z jedné nebo vice &sti jinych subsystéma (véetné palubniho (vlakového)
subsystému Fizeni a zabezpeceni) (Cl. 2 pism. ¢) a ¢l. 2 pism. d)).

Vzhledem k tomu, Ze vozidla jsou sloZena ze subsystémd, se ustanoveni tykajici se subsystémé v kapitole IV
smérnice 2008/57[ES vztahuji na piislusné subsystémy vozidel, aniz jsou dotcena jind ustanoveni kapitoly V.

Pozadavky, které je tfeba splnit pfi vyrobé subsystému
Druhy poZadavkii
Zékladni pozadavky

Produkt spliuje pfi uvedeni na trh v EU zédkladni pozadavky stanovené v platnych smérnicich nového piistupu (')
(napf. ve smérnici o zafizenich nizkého napéti apod.) a technické pozadavky stanovené v jinych piislusnych
smérnicich (nebo pravnich predpisech) (napf. smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne
24. zai{ 2008 o pozemni piepravé nebezpecnych véci (). Zékladni pozadavky stanovi prvky nezbytné pro ochranu
vefejného zdjmu. Tyto pozadavky jsou povinné a na trh mohou byt uvddény pouze produkty, které jim vyhovuji.

Piiklad: Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004 2004/108/ES ze dne 15. prosince 2004 o sbliZovini prdvnich
predpisii clenskych stdti tykajicich se elektromagnetické kompatibility a o zruseni smérnice 89/336/EHS () stanovi pozadavek
ochrany proti elektromagnetickému ruseni tak, aby neptesdhlo urcitou tiroven, a tim se zajistilo, Ze rddiovd a telekomunikacni
zafizeni nebo jind zafizeni budou moci fungovat v souladu s danym tcelem.

Zdikladni pozadavky smérnice 2008/57/ES

Smérnice 2008/57ES stanovi v piiloze Il seznam zdkladnich pozadavkd, které pfispéji k dosazeni interoperability
7elezni¢ntho systému (¢l. 3 odst. 1). Tyto pozadavky jsou zvlast urcené pro Zelezni¢ni odvétvi. Zelezni¢n systém,
jeho subsystémy, prvky interoperability a veskerd rozhrani musi tyto zdkladni poZzadavky spliovat. Splnéni
zdkladnich pozadavka je zdkladnim predpokladem toho, aby mohl byt strukturaln{ subsystém uveden do provozu
(€l. 4 odst. 1). Shoda se zdkladnimi pozadavky smérnice nevylucuje pouziti jinych predpistt EU (€l. 3 odst. 2).

Technickd specifikace pro interoperabilitu (TSI)

TSI stanovi nezbytné specifikace, které subsystémy pouZivaji za ticelem splnéni zdkladnich pozadavkd smérnice
2008/57/ES a dosazeni cili této smérnice, véetné nalezeni optimalni Grovné technické harmonizace (¢l. 1 odst. 2).
TSI nejen urcuji funkéni a technické specifikace, kterym musi subsystémy vyhovovat, ale urcuji rovnéz rozhrani
mezi subsystémy.

TSI urcuji zédkladni parametry, které jsou zdsadni pro interoperabilitu a prvky interoperability. Kromé toho TSI
stanovuji, které postupy (*) maji byt pouzity pfi posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouZiti prvki interopera-
bility a pfi postupu ES ovéfovani subsystémd.

Kazda TSI uvadi cilovy subsystém, kterého md byt postupné dosazeno béhem pfiméfené lhuty (¢l. 5 odst. 4). Za
timto Gcelem stanovi kapitola 4 kazdé TSI zdkladni parametry a rozhrani cilového subsystému a kapitola 7 proces
uplatiovani k dosazeni tohoto cilového subsystému, popiipadé véetné prechodného obdobi.

V nékterych pifpadech TSI vyslovné odkazuji na evropské normy nebo jejich ¢dsti nebo na specifikace, je-li to pro
dosazeni interoperability nezbytné nutné. Tyto normy se stivaji zdvaznymi od okamziku pouzitelnosti TSI

(") Koncept nového piistupu byl v roce 2008 revidovan novym legislativnim rdmcem pro posuzovani shody, akreditaci a dozor nad

trhem.
() Ut vést. L 260, 30.9.2008, s. 13.
(%) Uf. vést. L 390, 31.12.2004, s. 24.
(4 TSI uvadi moduly, které maji byt pouzity v piislusném rozhodnuti Komise.
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Provadéni smérnice 2008/57[ES by nemélo z hlediska ndkladd a piinost kldst neopodstatnéné prekdzky zachovani
soudrznosti a rozvoji stavajici Zelezni¢ni sité¢ v jednotlivych clenskych stdtech, zdroven by ale mélo podporovat
dosazeni cile interoperability. Za timto dcelem berou TSI v tvahu také vSechny cdsti Zelezni¢niho systému, které
vyzaduji zvlastn{ ustanoveni, a definuji tedy ,zvldstni piipady”.

Za normalnich okolnosti ma zvlastni piipad obsaZeny v TSI formu odlisné hodnoty parametru (napf. ibersky
rozchod v TSI Infrastruktura). Za urcitych okolnosti, kdy zvlastni pfipad neni v TSI popsan, mize byt misto toho
v TSI u¢inén vyslovny odkaz na vnitrostdtni predpis. Tyto pfedpisy jsou ozndmeny a ¢lensky stit musi urcit
subjekt, ktery provede postup ovéfovani (urceny subjekt) (clinek 17).

Pokud nelze nékteré technické aspekty odpovidajici zdkladnim pozadavkim do TSI vyslovné zahrnout (napi.
z divodu absence harmonizovaného feSeni nebo nedostate¢ného vzdjemného uzndni zdcastnénymi stranami),
jsou vyslovné uvedeny v této TSI jako ,oteviené body“ (¢l. 5 odst. 6).

Vnitrostdtni pfedpisy

Do doby, nez bude dosazeno cilového systému (Cl. 5 odst. 4) a ndsledné i interoperability, spoléhaji clenské stity,
pokud jde o uplatiovani zdkladnich pozadavkd, na vnitrostatni piedpisy (cl. 17 odst. 3). Je to z téchto davodi:

— TSI nejsou z riiznych divodd dplné (napt. oteviené body, rozsah omezeny na TEN-T u prvniho souboru TSI,
TSI v soucasné dobé ve vyvoji),

— za Gcelem zajisténi zpétné kompatibility se stdvajicimi zafizenimi mohou nékteré subsystémy v nékterych
¢lenskych stitech vyzadovat vyjimky,

— vétsina stdvajicich subsystémt byla uvedena do provozu piedtim, nez smérnice o interoperabilité nebo nékteré
TSI vstoupily v platnost, a proto neni v souladu se v§emi TSI,

— v piipadech, kdy nejsou zvldstni piipady v TSI popsdny, se uplatiuji vnitrostdtni pfedpisy.

Tyto vnitrostdtni pedpisy se ozndmi Komisi, kterd je musi sledovat, aby se zabranilo diskrimina¢nim vnitrostatnim
piedpisim (¢l. 17 odst. 3) zavddéjicim zbyte¢né pozadavky a nadbytecnd ovéfovani. Pro uvedeni vozidla do
provozu se pouZziji pouze tyto vnitrostdtn{ piedpisy, které by zdrovenn mély byt uvedeny v referenénim dokumentu
(€. 27 odst. 3).

Zdvér: Na zdkladé smérnice a jejich zdsad transparentnosti a nediskriminace je tfeba vyvodit zdvér, Ze k povoleni strukturdlnich
subsystémii a vozidel by mély byt pouzity pouze vnitrostdtni predpisy, které byly ozndmeny.

Jakymkoli odkazem v tomto doporuceni na vnitrostdtni predpisy se nadile rozumi ,0zndmené vnitrostdtni pfed-
pisy*.

Od okamzZiku, kdy je TSI pfijata, by clenské stity nemély prijmout Zddny vnitrostdtni predpis tykajici se produktii nebo cdsti
subsystému, na které se tato TSI vztahuje (kromé téch, které jsou prohldSeny za ,oteviené body” a ,zvldstni pripady, pokud tak
stanovi TSI, a pFipadné také vyjimek).

Jakykoli vnitrostdtni pfedpis, ktery nadmérné vymezuje parametr, na ktery se jiz vztahuje TSI, miZe vést
k nekompatibilité mezi dvéma subsystémy odpovidajicimi TSI. Napiiklad vnitrostdtni pfedpis tykajici se vozidla,
ktery uklddd piisnéjsi pozadavky nez TSI PRM, mitize zpusobit situaci, kdy vozidlo odpovidajici TSI jiz povolené
v jiném clenském stdtu nelze znovu povolit. Aby se zabranilo svévolné diskriminaci nebo skrytému omezovani (cl.
17 odst. 3), bude tedy Komise v souladu s ¢l. 17 odst. 3 vnitrostdtni pfedpisy sledovat.

Pokud jde o volny pohyb subsystémt, odrdzi smérnice 2008/57/ES podstatu nového pristupu: pokud produkt,
ktery vyhovuje neharmonizovanym technickym specifikacim (napf. pfislusnym vnitrostdtnim pfedpisim), spliuje
zdkladni pozadavky, mtZe byt tomuto produktu povoleno uvedeni do provozu bez dalich kontrol (¢lanek 16) (*).

Harmonizované normy (EN)

V zdjmu dosazen cile spole¢ného trhu mohou byt technické specifikace produktt spliujicich zdkladni pozadavky
stanoveny v harmonizovanych normdch (EN). V nékterych ptipadech poskytuji harmonizované normy, které se
vztahuji na zdkladni parametry TSI, pfedpoklad shody s TSI V souladu s novym piistupem k technické harmo-
nizaci a normalizaci jsou uvedené normy EN i nadéle dobrovolné, odkazy na né jsou viak zveiejovany v Urednim
véstniku Evropské unie a normy jsou uvedeny v pifruéce pro pouziti TSI s cilem usnadnit jejich pouzivani
v Zelezni¢nim odvétvi.

(") Aniz by byla dotcena ustanoveni ¢l. 15 odst. 1 a kapitoly V smérnice, kterd jsou podrobnéji popsana v kapitole 5 tohoto dokumentu.
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4.1

4.2
4.2.1

Viwoj interoperability

Interoperability ma byt dosazeno postupné.

Zpocitku, kdy TSI vztahujici se na cely Zelezni¢ni systém nejsou jesté Gplné a nenf jesté dosazeno shody vsech
subsystémt s TSI, jsou zdkladni pozadavky smérnice 2008/57ES, pokud jde o &asti Zelezni¢niho systému nebo
aspekty, na néz se TSI nevztahuji, splnény souladem s vnitrostdtnimi pfedpisy, véetné predpisti odkazujicich na
mezindrodni smlouvy, které byly ozndmeny (¢l. 17 odst. 3).

V dlouhodobém horizontu, az bude cilovy systém upfesnén a provadén, nebude jiz téchto vnitrostdtnich predpist
zapotiebi.

Dokud nebude plné interoperability dosazeno, budou TSI existovat spolecné s vnitrostdtnimi piedpisy. V tomto
piechodném obdobf je tieba stanovit postup pro usnadnéni vzdjemného schvalovéni vozidel. Za timto Géelem se
vSechny vnitrostdtni predpisy pouzivané v clenskych stdtech pro uvedeni vozidla do provozu klasifikuji a uvedou
v referenénim dokumentu. (¢lanek 27). Clénky 16, 23, 25 a 27 smérnice zajiStuji vzdjemné uzndvani (,vzdjemné
schvalovdni) takovych vnitrostdtnich predpisti a provadéni kontrol podle téchto pfedpist.

Ovéfovini toho, zda byly prvky interoperability a subsystémy vybudoviny v souladu s platnymi poZa-

davky

Posuzovdni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkii interoperability

TSI stanovi prvky interoperability v rdmci své ptisobnosti a stanovi postupy, které mé vyrobce pouZit za Gcelem
posouzeni{ shody a/nebo vhodnosti pro pouziti prvka interoperability. TSI miZe pozadovat, aby toto hodnoceni
provedl ozndmeny subjekt, ktery vydava certifikit shody a vhodnosti pro pouziti. Vyrobce poté vypracuje ES
prohldseni o shodé nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti (¢linek 13 a piiloha IV).

Aby mohl byt kazdy prvek interoperability uveden na trh, nese ES prohldSeni o shod¢, a jestlize to postup
posuzovani shody vyzaduje, ma rovnéz odpovidajici ES certifikdt. Pokud kromé toho TSI vyzaduje validaci typu
na zdklad¢ provoznich zkousek, je prvek interoperability doprovazen ES prohldsenim o vhodnosti pro pouziti a ES
certifikitem o vhodnosti pro pouZiti. Prvek interoperability se povazuje za vyhovujici zékladnim pozadavkim
smérnice 2008/57[ES, pokud nese ES prohldseni o shodé nebo ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti. Pokud se na
prvek interoperability vztahuji jiné pravni pfedpisy EU, které zahrnuji dalsi hlediska, v ES prohlédseni se rovnéz
uvede, Ze prvek interoperability spliuje také zdkladni pozadavky téchto pravnich predpist EU.

Postup ovérovdni subsystémii (1)
ES ovéfovdni subsystému

Ozndmeny subjekt kontroluje shodu subsystému s platnou (platnymi) TSI, pficemz vychdzi z informaci dostup-
nych v pfislusné TSI a v registrech (¢l. 5 odst. 3 pism. e) a ¢l. 18 odst. 2).

Cinnost oznidmeného subjektu odpovédného za ES ovéfeni subsystému zacind ve fézi projektu a zahrnuje celou
dobu vyroby az do fze piijeti Zadatelem pted uvedenim subsystému do provozu. Zahrnuje rovnéz ovéfeni
rozhrani se systémem, do kterého je zaclenén. Ovéfeni ozndmenym subjektem je viak podle smérnice 2008/57ES
omezeno na pozadavky uvedené v platné TSI. Aby mohl ozndmeny subjekt vykondvat svou ¢innost, miize nahlizet
do registr.

Napiklad v pripadé obnovy nebo modernizace tiseku trati se ozndmeny subjekt musi wjistit, Ze jsou vybrdny sprdvné alternativy
TSI. V tomto piipadé nebude obsah TSI dostacovat k ovéfeni rozhrani s pilehlymi tiseky trati. Ozndmeny subjekt potrebuje
napf. védet, jestli je na prilehlé trati stejny rozchod a napéti (2).

Ozndmeny subjekt pouzije postup ES ovéfovani podle ,modult’, které jsou uvedeny v TSI a v nékterych piipadech
stanoveny ve zvldstnim rozhodnuti Komise. Své zdvéry zaznamend v certifikitu o ovéfeni ES a v technické
dokumentaci.

V piipadé, Ze se na subsystém nebo jeho Casti vztahuji také jakékoli jiné prévni piedpisy EU, porovnd ozndmeny
subjekt vSechny dalsi ES certifikity vyplyvajici z uvedenych pravnich ptedpistt vydané piislusnym ozndmenym
subjektem dotéenym témito pravnimi pfedpisy.

(") Pozménénd piiloha VI smérnice.

(3) Viz také bod 5.3 v tomto dokumentu tykajici se bezpecného zaclenéni a technické kompatibility a kapitola 9 tykajici se registri.
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4.2.2

4.2.3

Postup ovéfovdni subsystému v pfipadé vnitrostdtnich pfedpisa

Subjekt ur¢eny clenskymi stdty (urceny subjekt) pouzije v pipadé vnitrostdtnich predpisi podobny postup, jako je
postup ES ovéfovani, a to tak, Ze vypracuje certifikdt o ovéfeni v pipadé vnitrostdtnich pravidel a sestavi
technickou dokumentaci (¢l. 17 odst. 3). Zadatel zase vypracuje prohldseni o shodé s vnitrostdtnimi piedpisy.

ProhldSeni vypracované zadatelem ()

Zadatel je odpovédny za sestaveni ES prohldseni o ovéfeni subsystému, kde prohlasuje, ze subsystém je v souladu
s piislusnou (piislusnymi) TSI a piipadné také v souladu se zdkladnimi pozadavky vyplyvajicimi z jinych prévnich
piedpist EU.

Obdobng, pokud se pouziji vnitrostdtni predpisy, vypracuje zadatel pro ¢dsti, na které se tyto pfedpisy vztahuji,
prohldeni o shodé s vnitrostdtnimi piedpisy. Zadatel mtize formalné pozddat piislusny NSA o povoleni k uvedeni
subsystému do provozu pouze v okamziku, kdy shromdzdil vSechny nezbytné doklady a prohldseni.

ES certifikdty a ES prohldseni jsou platné v celé EU. Certifikdty a prohldseni v souvislosti s vnitrostitnimi pravidly
jsou platné v celé EU, s vyjimkou ustanoveni tykajicich se technické kompatibility mezi vozidlem a siti nebo jejich
bezpecného zaclenéni, nebot na tyto aspekty se vztahuji zvldstni ustanoveni tykajici se uvedeni vozidla do provozu
(dalsi podrobnosti jsou uvedeny v nésledujici kapitole).

Zadatel k ES prohldseni o ovéfeni pfipoji technickou dokumentaci vypracovanou ozndmenym subjektem
(zminénou v bodé 4.2.1).

Povoleni k uvedeni do provozu
Co je povoleni k uvedeni do provozu?
Koncepce

Povoleni k uvedeni do provozu bylo poprvé zavedeno smérnici 96/48/ES a mélo doplnit koncepci uvadéni na trh
uvedenou v bodé 3.1.1. Zatimco produkt nebo prvek interoperability mohou byt uvddény na trh bez piedchoziho
povoleni pfislusnym orgdnem, v piipadé subsystému, ktery vyzaduje povoleni vydané piislusnym orgdnem
pfedtim, nez mize byt uveden do provozu, tomu tak neni (¢ldnek 15).

Kazdy clensky stdt povoli uvedeni do provozu téch strukturdlnich subsystémil tvoficich Zelezni¢ni systém, které
jsou umistény nebo provozovany na jeho dzemi (Cldnek 15). Obdobné se kapitola V smérnice vztahuje na
povolovéni vozidel.

Povoleni k uvedeni subsystému do provozu je nutné pro vSechny casti Zelezni¢niho systému: traté v siti TEN-T
i mimo tuto sit, a to jak vysokorychlostni, tak i konvené¢ni traté, stejné jako subsystémy, ze kterych se sklddaji
vozidla na téchto tratich, a to bez ohledu na to, jestli pfislusnd TSI jiz existuje, nebo ne.

V rdmci ovéfovdni zdkladnich pozadavkd kontroluji clenské stity technickou kompatibilitu subsystéma se
systémem, do kterého maji byt zaclenény, a bezpecné zaclenéni téchto subsystém, jakmile budou do Zelezni¢niho
systému zaclenény (¢clanek 15).

Technickd kompatibilita a bezpe¢né zaclenéni se vztahuji na vSechny strukturdlni subsystémy, tedy jak na subsys-
témy zaclenéné do vozidla, tak i na subsystémy na kazdé strané rozhrani mezi vozidlem a piislusnou siti.

Povoleni je proces, ktery je tfeba provést pied uvedenim do provozu. V souladu s ¢ldnkem 15 se predpoklddd, ze
dohled nad pokracujicim dodrzovdnim zédkladnich pozadavki je soucdsti dohledu v rdmci systému fizeni bezpec-
nosti (SMS) Zelezni¢nich podnikii nebo provozovatel: infrastruktury podle smérnice 2004/49/ES. Pokud ma NSA
v amyslu zrusit povoleni k uvedeni do provozu, pouzije postupy stanovené ve smérnici 2004/49/ES (¢l. 21 odst. 9
smérnice 2008/57[ES).

Pokud je NSA toho ndzoru, Ze schvdlené vozidlo nebo subsystém jiz nespliuje zdkladni pozadavky (napf.
v disledku $patné adrzby nebo konstrukéni € jiné vyznamné zdvady, kterd byla odhalena po udéleni povoleni),
pfijme opatieni podle smérnice 2004/49[ES, aby se ujistil, Ze riziko je ndlezité fizeno.

(") Pozménénd piiloha V smérnice.
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5.1.2

5.2
5.2.1

Povoleni k uveden{ subsystému do provozu

Povoleni k uvedeni do provozu se vztahuje na strukturdlni subsystémy, jak jsou definovany v ptiloze II () smérnice
2008/57[ES (energie, infrastruktura, kolejovd vozidla, tratové fizeni a zabezpeceni, palubni (vlakové) fizeni
a zabezpeceni), a ddle také v piislusnych TSI (¢lanek 15).

Povoleni k uvedeni vozidel do provozu

Smérnice 2008/57[ES obsahuje ustanoveni pro udélovani povoleni k uvedeni vozidel do provozu (kapitola V).
Vzhledem k tomu, Ze se vozidlo sklddd z jednoho nebo vice strukturdlnich subsystémd, se pouziji ustanoveni
smérnice 2008/57[ES tykajici se povoleni k uvedeni subsystémt do provozu (¢linek 15), aniz jsou dotena jind
ustanoveni tykajici se uvedeni vozidel do provozu (kapitola V).

Povoleni udélené vozidlu jednim ¢lenskym stitem je platné ve vSech ¢lenskych stitech, aniz je dotéeno rozhodnuti
druhého clenského stitu vyzadovat dalsi povoleni (¢linek 23). V piipadé vozidel, kterd nejsou v souladu s TSI, je
povoleni omezeno na sit clenského stitu, ktery ho vydal (clinky 24 a 25). Prostor pro ovéfovani dodatecnych
povoleni je viak omezeny.

Povolenim vozidla se rozumi uzndni ze strany ¢lenského stdtu, Ze referencni provozni stav vozidla spliuje zdkladn{
pozadavky smérnice a dalsich pravnich pfedpist EU, pokud je vozidlo urceno k provozu v siti tohoto ¢lenského
statu.

Povoleni udélené vozidlu mize obsahovat podminky pouzivini a dalsi omezeni (¢l. 21 odst. 6). V povoleni by
mélo napf. v piipadé elektrickych hnacich vozidel byt stanoveno napéti trati, na nichz je vozidlu povolen provoz.
Otdzky kompatibility tykajici se trati (%) mezi konstrukénimi vlastnostmi vozidla a zvldstnimi vlastnostmi jednot-
livych trati (napf. omezeni hmotnosti, trakéni proudovd soustava, systémy zabezpeceni vlaku) by vSak mély byt
feSeny v rdmci systému fizeni bezpecnosti (SMS) Zelezni¢ntho podniku, a to pfi uplatnéni podminek pouzivani
a omezeni stanovenych v povoleni a technické dokumentaci a pii uplatnéni informaci o povaze infrastruktury,
které provozovatel infrastruktury uvadi v registru infrastruktury (RINF) (viz kapitola 6 tohoto dokumentu).

Aby se ptedeslo problémiim spojenym se zemépisnou specificnosti a nutnosti vozidlo opétovné povolovat, pokud
se zmén{ vlastnosti trati (napf. novd trakéni proudovd soustava nebo zména napéti), je tieba, aby vechny
podminky pouziti spojené s povolenim k uvedeni vozidla do provozu (nad rdmec podminek jiz spadajicich do
rozsahu pouzit, pro ktery bylo vozidlo projektovdno) byly stanoveny s ohledem na parametry technickych
a konstrukénich vlastnosti infrastruktury (napf. provoz pouze na kolejovych obvodech o frekvenci xxHz),
a nikoli s ohledem na zemépisnou polohu.

Pozndmka: Povoleni k uvedeni do provozu je koncepce, jeZ se velmi lisi od ,homologace”, kterou minulosti provddely
vnitrostdtni Zeleznicni spolecnosti. Homologace byla v podstaté schvdlenim produktu provddénym vnitrostdtni Zeleznicni
spolecnosti pFi ndkupu produktu, zatimco povoleni je prdvni poZadavek za ticelem ziskdni povoleni k uvedeni subsystému
nebo vozidla do provozu na zdkladé vymezeného souboru ovéfeni provddénych subjekty jmenovanymi viddou a vnitrostdtnim
bezpecnostnim orgdnem (NSA).

Hranice mezi povolenim k uvedeni do provozu a provozem a tdrzbou subsystémii a vozidel
Obecné zdsady

V zdjmu ,pfispéni k postupnému vytvéfeni vnitinitho trhu zafizeni a sluzeb pro vystavbu, obnovu, modernizaci
a provozovani Zelezni¢niho systému uvnitf Spolecenstvi® (¢linek 1) je vhodné oddélit povoleni k uvedeni struk-
turdlnich subsystémii/vozidel do provozu od kontroly jejich provozu.

Toto oddéleni umozni, aby vozidla, kterd pat{ k danému typu vozidla, byla uvedena do provozu riznymi vyrobci
nebo zadavateli, byla provozovdna raznymi Zelezniénimi podniky a byla udrzovdna rtiznymi subjekty odpovéd-
nymi za Gdrzbu (ECM) podle rtiznych systém@ Gdrzby v zdvislosti na provoznich podminkéch.

Vyrobce muze napiiklad pozidat o povoleni lokomotivy nebo typu lokomotivy pro sit v ¢lenském stétu s cilem
prodat ji nékolika riiznym Zeleznicnim podnikim nebo leasingovym spole¢nostem apod. tak, aby mohla byt
provozovéna riznymi ZP, z nichz kazdy bude mit ve svych pifslusnych systémech #izeni bezpecnosti (SMS)
rozdilnd opatfeni pro provoz a tdrzbu lokomotiv.

Piipadné mfize ZP bez nutnosti nového povoleni provozovat schvdlenou lokomotivu, kterou ve stejné siti jiz
provozoval jiny ZP.

(") Priloha II smérnice 2008/57/ES je v soucasné dobé pfedmétem tprav ze strany Komise.

(?) Trasa, na které md vlak byt provozovan.
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Za tcelem objasnéni této hranice stanovi smérnice 2008/57[ES pravidla a schvalovaci postup pro dosazeni
referen¢niho provozniho stavu vozidla. Jakmile je subsystém uveden do provozu, je tfeba se ujistit, Ze je tento
subsystém provozovan a udrzovdn v souladu se zdkladnimi pozadavky, které se na néj vztahuji. Za dodrzovani
téchto pozadavki je podle smérnice 2004/49/ES odpovédny PI nebo ZP, a to kazdy za své vlastni subsystémy, aniz
je dotéena odpovédnost dalsich subjektd (¢l. 4 odst. 4 smérnice 2004/49/ES). Vnitrostdtn bezpecnostni orgdny
(NSA) mohou ovéfit dodrzovani téchto pozadavkd pii udélovani osvédéeni o bezpecnosti a schvéleni z hlediska
bezpecnosti Zelezniénim podnikéim a provozovatelim infrastruktury (¢linky 10,11 a 16 smérnice 2004/49]ES).

Vyjimka z tohoto rozdéleni plati ve vztahu k pravidlim provozu a ddrzby, viz bod 5.2.2.

Z obecného hlediska upravuje smérnice 2008/57[ES technické vlastnosti (zejména projektovani, vyrobu
a zavéretné zkouseni) subsystémt a vozidel a proces jejich povoleni k uvedeni do provozu, zatimco smérnice
2004/49/ES upravuje subjekty, které je pouzivaji, provozuji a udrzuji, jak je znazornéno v ndsledujicim diagramu.

Navrh, realizace a Povoleni k Uvedeni do provozu
zavérecné zkouseni uvedeni do provoz a
provozu (NSA) Gdrzba

I Vyuziti  zkuSenosti

Technickeé vlastnosti <

Provozni pravidla / pravidla udrzby souvisejici s navrir

|

Technicka kompatibilita

Bezpecné zaclenéni Ustanoveni a postupy

systému fizeni

Soulad Soulad s RA podle bezpecénosti
TS “SNTR PSM Dohled 26 strany NSA

Kontrola Kontrola Kontrola

oznamenym | uréenym posuzovacim

subjektem subjektem subjektem

Ve vyse uvedeném diagramu:

— ,NNTR“ znamend ,vnitrostatni technickd ptedpisy ozndmené v souladu s ¢lankem 17 avsak zahrnuje rovnéz
piedpisy pro oteviené body, odchylky a ptipadné zvlastni pripady.

— ,RA podle CSM* znamend ,posuzovéni rizik podle CSM“ a vztahuje se na hlediska technické kompatibility
a bezpecného zaclenéni, kterd jsou relevantni pro zdsadni pozadavky, aviak nejsou upravend v TSI ¢i NNTR.

— Technické vlastnosti a provozni pravidla/pravidla adrzby souvisejici s ndvrhem lze z procesu povoleni vyjmout
a lze je zaclenit do technické dokumentace.

— Vyuziti zkuSenosti je postup, kterym je tieba upravit technické vlastnosti na zdkladé skute¢ného provozu
a udrzby subsystémi ¢i vozidel. Rizeni zmén je soucdsti systému Fzeni bezpecnosti provozovatele infrastruk-
tury a Zelezni¢ntho podniku, jak je uvedeno ve dvou ndsledujicich oddilech.

Pozadavky na provoz a tdrzbu, které je tieba ovérit pfed povolenim k uvedeni do
provozu

s

V souladu s ¢l. 15 odst. 2 smérnice 2008/57ES ovéH clensky stdt, Ze jsou subsystémy v souladu s ustanovenimi
o provozu a adrzbé, které se vztahuji na referencni provozni stav vozidla, a to predtim, neZ jsou uvedeny do
provozu. To znamend, Ze pied vydanim povoleni k uvedeni do provozu je tieba ovéfit, ze subsystémy budou moci
byt provozovany a udrzovany podle pravidel provozovani a Gdrzby uvedenych v piislusné TSI

Podle smérnice 2008/57[ES jsou rovnéz vypracovany a pfijaty TSI o provozu a fizeni dopravy, ale vzhledem
k tomu, Ze se vztahuji na nestrukturdlni subsystém, neni povolovini tohoto subsystému nutné. Na vsechny
specifikace tykajici se provoznich pozadavkd, které by mély byt stanoveny v referen¢nim provoznim stavu (napf.
brzdné vlastnosti, houkacka hnactho vozidla), se vztahuji strukturdlni TSI
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5.3

TSI pro subsystém ,Provoz a Fizeni dopravy“ (OPE TSI) popisuje pozadavky na ,postupy a souvisejici zafizeni
umoziujici souvisly provoz riznych strukturdlnich subsystéma“ (pfiloha II). Nevztahuje se na povinnosti souvi-
sejici s povolenim referen¢éniho provozniho stavu, které ziskd zadatel (napf. vyrobce), nybrz na harmonizované
postupy, které jsou nezbytné k zajisténi soudrzného provozovani jednotlivych asti Zelezni¢ntho systému provo-
zovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky podle jejich systémil Fzeni bezpecnosti.

Jednim z hlavnich Gceld OPE TSI je harmonizovat rozdéleni provoznich povinnosti mezi provozovateli infra-
struktury a Zelezni¢nimi podniky, které by jinak muselo byt upraveno pomoci vysoce komplexniho souboru
mnohostrannych dohod o spoluprci.

Vsechny pozadavky, které se tykaji tdrzby a jsou nezbytné pro uplatiiovdni zdkladnich pozadavkd v zdjmu
dosazeni interoperability, jsou zahrnuty ve strukturdlnich TSI na zdkladé technickych vlastnosti subsystému. Na
tomto zdakladé dodd zadatel predbéznou dokumentaci o Gdrzbé a provozu, kterd musi byt zahrnuta v technické
dokumentaci piislusného subsystému. Soubor technické dokumentace je zdkladni vychozi referenéni dokumentaci
pro probihajici Fzeni Gdrzby a zahrnuje pocitecni piirucky pro provoz a tdrzbu. Po uvedeni do provozu je
povinnosti ZP nebo PI spolu se subjekty odpovédnymi za Gdrzbu (ECM) priibézné provéfovat dkony tdrzby
a doplnovat informace, a zajistit tak, aby odrdzely pracovni cyklus a dosavadni zkusenosti (¢linek 4 a ¢linek 9
smérnice 2004/49/ES). Je tieba také poznamenat, Ze Fzeni zmén je soucdsti SMS provozovateld infrastruktury
a Zelezni¢nich podnikd.

Systémy Fizeni bezpecnosti (SMS)

Podle smérnice 2004/49/ES uplatiiuji PI a ZP pfi provadéni a plnéni svych povinnosti systém fizen{ bezpecnosti
(SMS), ktery spliiuje pozadavky EU i vnitrostdtni pozadavky a obsahuje spolecné prvky. Procesy zajisténi bezpec-
ného provozu (véetné pouziti a Gdrzby) vozidel[subsystémt jsou zahrnuty v SMS Zelezni¢niho podniku (pro
vozidla) a provozovatele infrastruktury (pro sité).

Jednim z Géeli osvédéeni o bezpecnosti a schvéleni z hlediska bezpecnosti je poskytnout doklady, ze ZP a PI zidili
systém Fizeni bezpecnosti a jsou béhem provozovéni piislusnych subsystémd schopni splnit zdkladni pozadavky
stanovené v TSI. Osvédéeni o bezpecnosti a schvdleni z hlediska bezpecnosti jsou pravidelné revidovana, coz
neplati pro povoleni k uvedeni do provozu. Povoleni k uvedeni do provozu vsak zlstivd stdle v platnosti,
s vyjimkou pfipadu jakékoli podstatné zmény ovliviwjici referenéni provozni stav (technické vlastnosti), kterd
by mohla v zdvislosti na rozsahu Gprav nastat napiiklad v pfipadé obnovy nebo modernizace. Proto se zmény
provozovani Zelezni¢ntho podniku fidi smérnici 2004/49/ES a zmény referencniho provozniho stavu vozidla nebo
subsystému schvalovacimi postupy v souladu se smérnici 2008/57|ES.

Technickd kompatibilita, bezpecné zaclenéni a kompatibilita mezi vozidly
Technickd kompatibilita

Technickd kompatibilita je jednim ze ,zdkladnich pozadavkd®, které musi ,Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky
interoperability, véetné rozhrani“ spliiovat (clinek 4).

Technickd kompatibilita je definovdna v pfiloze III smérnice 2008/57/ES: ,Technické vlastnosti infrastruktury
a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi vlakd, které maji byt pouziviny
v zelezni¢nim systému.“ Je rovnéZz upfesnéna pro rizné strukturdlni subsystémy (body 2.2.3, 2.3.2 a 2.4.3 piilohy
1m).

Kromé toho je v bodu 3 piflohy I technickd kompatibilita oznacena jako zdkladni prvek pro kvalitu sluzeb,
vykonnost, bezpe¢nost a néklady Zelezni¢niho systému.

ZP provozujici vlak potfebuje védét, zda je konkrétni trasa schopnd podporovat provoz jeho vlakd, tj. zda je
technicky kompatibilni.

V disledku toho obsahuji TSI specifikace nezbytné pro to, aby subsystém a jeho rozhrani byly interoperabilni
a splnovaly zdkladni pozadavky (véetné pozadavku technické kompatibility). Proto je potfeba provadét ovéreni
technické kompatibility s odkazem na TSI, pokud pFislusné TSI existuji a pouzivaji se (Cl. 17 odst. 2).

Pokud pfislusnd TSI vztahujici se na zdkladni pozadavek technické kompatibility neexistuje (napf. u rozhrani
u stdvajicich systéml zabezpeceni vlaku, subsystému infrastruktura, energie, fizeni a zabezpeceni (CCS) neodpo-
vidajicim TSI), pouziji se vnitrostdtni predpisy.
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To znamend, Ze dokud nebudou rozhrani vSech Casti sité zahrnuta v TSI, mély by clenské stity zavést pravidla,
kterd navic k pozadavkim v TSI urcuji veskeré pozadavky nezbytné pro technickou kompatibilitu mezi vozidly
a Castmi sité neodpovidajicimi TSI, za které jsou ¢lenské stity odpovédné. To zahrnuje napiiklad stdvajici poza-
davky na systémy zabezpeceni na palubé vlaku tak, aby systémy fizeni a zabezpeceni (CCS) na palubé vlaku mohly

byt navrzeny, instalovdny a ovéfeny jako schopné rozpoznat ndvésti tratovych transpondérii stavajictho systému
a reagovat na né.

Je mozné, Ze nékteré clenské stity nebudou mit béhem prechodné fize jesté splnény pozadavek zavést tplny
soubor transparentnich vnitrostdtnich pfedpist (Clanek 17), které by v piipadech, kde piislusnd TSI neni
k dispozici, upravovaly rozhrani vozidlo—sit na stejné Grovni podrobnosti jako TSI Diivodem miiZe byt skutecnost,
ze na specifikace téchto rozhrani, které jsou naprosto nezbytné pro zachovani stdvajici Grovné vnitrostatni
interoperability, se v minulosti vztahovala vnitfni pravidla vnitrostitnich Zelezni¢nich spolecnosti. V takovém
piipadé se k prokdzdni technické kompatibility nedoporucuje pouzit metod pro posuzovéni rizik na zdkladé
druhé a tieti zdsady spolecné bezpecnostni metody pro posuzovani rizik (CSM pro RA), nebof to muze vést
k neslucitelnosti specifikaci rozhrani projektti a ke ztrdté interoperability.

Zdvér: Technickd kompatibilita na rozhrani mezi siti a vozidly je pro bezpecnost rozhodujici. Ackoli Ize bezpecnostni strdnku
takového rozhrani prokdzat pomoci 2. a 3. zdsady CSM pro posuzovdni rizik, je kviili nutnosti zajisténi interoperability
nezbytné, aby byla technickd kompatibilita prokdzdna na zdkladé pfistupu zaloZeného na pravidlech (1. zdsada CSM pro
posuzovdni rizik), zahrnujicich harmonizovand pravidla EU, jako jsou TSI nebo EN, nebo pokud takovd pravidla dosud
neexistuji, na zdkladé ozndmenych vnitrostdtnich predpisii.

Bezpecéné zaclenénf

Pii povolovani k uvedeni strukturdlnich subsystémt do provozu clenské stity zkontroluji, aby tyto subsystémy
byly projektovény, konstruovény a instalovdny takovym zplisobem, aby spliovaly zdkladni pozadavky, a zejména
oveH, Ze jsou bezpecné zaclenény do systému, do néhoz jsou umistény (¢l. 15 odst. 1). Cilem je zajistit bezpecny
provoz Zelezni¢niho systému a fizeni s nim spojenych rizik.

Za timto Ucelem a jako obecné pravidlo je nutné prokdzat:

— pokud jde o uvedeni jednotlivého subsystému do provozu, bezpecné zaclenéni mezi timto subsystémem
a vdemi ostatnimi subsystémy, do nichZ je zaclenén,

— pokud jde o uvedeni vozidla do provozu, bezpetné vzdjemné zaclenéni piislusnych subsystému vozidla (pouze
v piipadé prvniho povoleni) a bezpeéné zaclenéni mezi vozidlem a dotéenou siti.

Kontrola bezpecného zaclenéni neni vSak vyzadovdna za vsech okolnosti; napiiklad v pifpadé vozidel a za
zvld$tnich podminek byla v kapitole V smérnice 2008/57/ES tato povinnost zrudena v piipadé vozidel, které
byly schvéleny v jednom ¢lenském stétu a jsou provozovany v jiném clenském stdtu.

Bezpecné zaclenéni je soucdsti zakladnich pozadavkd (Cl. 15 odst. 1). Proto ho jako obecné pravidlo upravuji TSI
nebo vnitrostdtni predpisy (Clanek 17).

PHi prokazovani bezpecného zaclenéni pomoci CSM pro posuzovani rizik musi zadatel:

— odkazovat bud na pozadavky TSI nebo na vnitrostdtni piedpisy pouzitim prvni zdsady pfijatelnosti rizik
»pouzivani kodexti spravné praxe“, nebo

— v piipadg, Ze se na doty¢ny pfedmét nevztahuje TSI ani vnitrostatni predpisy, provést jednoznaény odhad rizik
nebo studii podobnosti s cilem vymezit chybgjici pozadavky (tieti a druhd zdsada pfijatelnosti rizik CSM pro
posuzovani rizik), které by mély byt zvefejnény, aby bylo vSe, co NSA pfijme, transparentni.

Jak je uvedeno v CSM pro posuzovani rizik, uplatiiovdni spolené bezpe¢nostni metody pro posuzovani rizik na
bezpecné zaclenéni nesmi vést k pozadavkim, které jsou v rozporu s pozadavky stanovenymi v TSI. Obdobné to
plati i pro vnitrostdtn{ piedpisy. To znamend, Ze tam, kde existuji pozadavky TSI nebo vnitrostétni ptedpisy, jsou
i naddle povinné. Pokud by tomu tak nebylo, interoperability by nikdy nebylo dosazeno.

Zdvery:

— V piipade, Ze se na rozhrani mezi vozidlem a siti vztahuje poZadavek TSI nebo vnitrostdtni predpis, povazuje to Zadatel za
kodex sprdvné praxe a nebezpeci, v souvislosti s nimz byly v této TSI nebo vnitrostdtnim predpisu stanoveny poZadavky, se
povazuje za ovéfené spinénim poZadavkil zminéné TSI nebo vnitrostdtniho predpisu. To znamend, Ze pokud poZadavky TSI
nebo vnitrostdtni predpis zahrnuji zdkladni poZadavek bezpecnosti (tj. vsechna relevantni nebezpeci), je bezpecné zaclenéni
prokdzdno uplatnénim TSI nebo vnitrostdtniho predpisu.
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— Pokud existuji rizika, na néz se vztahuji pozadavky, které nejsou zahrnuty v TSI nebo vnitrostdtnich predpisech, znamend
to, Ze TSI ¢i vnitrostdtni piedpisy zcela nespliiji zdsadni pozadavky a nedostatky je tieba fesit v souladu s cldnkem 7. Tyto
Lchybéjici pozadavky“ by mély byt vzaty v tivahu pii revidovdni TSI v budoucnu tak, aby se postupné dosdhlo plného
pokryti vsech rozhrani interoperability v rdmci TSI. Zadatel mezitim ¥di rizika porovndnim s referencnim systémem nebo
pomoci jednoznacné analyzy rizik podle CSM pro posuzovdni rizik.

— V zdjmu interoperability je nutné, aby byly technickd kompatibilita a bezpeiné zaclenéni mezi vozidlem a siti prokdzdny
pomoci pristupu zaloZeného na pravidlech. Za timto ticelem by TSI méla vycerpdvajicim zptisobem zahrnovat oba aspekty.

Je tieba poznamenat, Ze vSechny pozadavky na povoleni k uvedeni do provozu jsou obsazeny ve smérnici
2008/57[ES a ze jsou zdroven dodrzovany smérnice 2008/57[ES i 2004/49/ES. To znamend, Ze:

— Jsou-li pro udrZeni stdvajici Grovné bezpecnosti podle smérnice 2004/49/ES nezbytné pozadavky nad rdmec
pozadavki stanovenych v TSI, pak aby nedoslo k omezeni provozu vlaki odpovidajicich TSI, by tyto poza-
davky mély:

— mit formu pozadavkd na infrastrukturu nebo provoz (a byt zahrnuty do pfislusné TSI jako ndlezité
odtivodnény zvlastni ptipad) nebo

— je-li opatfeni souvisejici s vozidlem nevyhnutelné, mélo by byt v TSI zahrnuto jako fddné odtvodnény
zvldstni ptipad

— clenské stity se nemohou odvoldvat na smérnici 2004/49/ES za tcelem zavaddéni dodatecnych pozadavkd na
povoleni k uvedeni do provozu.

Kompatibilita mezi vozidly

Pii pifpravé vlakii budou ZP muset pouzivat vozidla, kterd jsou technicky kompatibilni se siti, ale kterd zdroven
mohou navic byt spfazena navzdjem. Vzhledem k tomu, Ze o vybéru spfahovaciho systému pro sviij Zelezni¢ni
vozovy park mize rozhodovat ZP nebo je systém zvolen na zékladé dohody nékolika ZP pro spolecny vozovy
park, nejsou k dispozici zddné dikazy, které by naznacovaly, Ze interoperabilita nebo optimalni troven harmo-
nizace vyZaduji, aby viechna Zelezni¢ni vozidla méla stejnd spfahla.

Nicméné vzhledem k tomu, Ze i po spfaZeni vozidel musi byt zajisténa jejich bezpecnost, by TSI méla zahrnovat
piinejmensim funkéni pozadavky tykajici se spréhel, které je tieba ovéfit v rdmci postupu ES ovéfovani.

Zvlastni situace nastdvd v piipadé vozli pouzivanych jednotlivé jako celovozovd zdsilka v siti se standardnim
rozchodem. S piihlédnutim k velikosti tohoto vozového parku by bylo mozné uvazovat o zahrnuti specifikace
standardniho sprazeni do TSI, ale protoZe to pro interoperabilitu neni nutné, neméla by specifikace sprazeni byt
povinnd pro viechny vozy, ale pouze pro vozy pouzivajici standardni spfdhla. Evropskd agentura pro Zeleznice
v soucasné dobé studuje moznosti optimdlntho zafazeni takovych specifikaci: uzivaji-li ZP vozidla spole¢né na
zakladé obchodni dohody (napf. VSeobecnd dohoda o pouzivani nakladnich vozd), je nejlepsi provadét spravu
téchto specifikaci v samotné dohod¢, v dobrovolnych normdch, v harmonizovanych norméch ¢i v TSI?

Zdvér: Pokud TSI obsahuje specifikaci kompatibility mezi vozidly, je tato specifikace ovéfena v rdmci postupu ES ovéfovdni.
Nicméné neexistuje ditkaz, ktery by naznacoval, Ze interoperabilita vyZaduje, aby vSechna Zeleznicni vozidla méla stejnd sprhla.

Povoleni v pfipadé vozidel odpovidajicich TSI a vozidel neodpovidajicich TSI
Povolovdni vozidel odpovidajicich TSI

Ustanoveni tykajici se prvniho povoleni jsou uvedena v ¢ldnku 22 smérnice 2008/57/ES.

Pokud byly viechny subsystémy tvofici vozidlo povoleny podle kapitoly IV smérnice 2008/57/ES, povoli clensky
stat vozidlo piimo bez dalsich zkousek, nebot ty jiz byly zahrnuty do zkousek v rdmci postupu pro uvedeni
subsystémt do provozu, véetné technické kompatibility a bezpecného zaclenéni (clanek 15 a ¢l. 22 odst. 2 pism.
a)). Na piipady, kdy subsystémy tvofici vozidlo nebyly povoleny podle kapitoly IV smérnice 2008/57[ES, se
vztahuji ndsledujici odstavce.

V piipadé vozidel, jejichZ subsystémy maji vSechna nezbytnd ES prohldSeni o ovéfeni, existuji dva typy technické
kompatibility: jednak mezi subsystémy ve vozidle a jednak mezi vozidlem a siti (¢l. 22 odst. 2 pism. b)).

V tomto ohledu existuje ustanoveni pro samostatnou kontrolu bezpecného zaclenéni mezi subsystémy tvoricimi
vozidlo i mezi vozidlem a siti.

Uréeny subjekt provede kontrolu shody s vnitrostdtnimi pravidly, pokud jde o oteviené body a zvldstni piipady.
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Pokud jde o dodate¢né povoleni, pouzije se ¢ldnek 23 smérnice 2008/57ES.

Smérnice 2008/57[ES zajiStuje vzdjemné uzndvani riznych zplsob splnéni zdkladnich poZadavkd s cilem
vyhnout se novym kontroldm v rdmci dodatecného povoleni.

V tomto piipadé muze NSA nafidit dalsi pozadavky nebo dodatecné analyzy rizik (na zdkladé CSM pro posuzo-
van{ rizik) tykajici se:

— technické kompatibility mezi vozidlem a dotéenou siti, véetné vnitrostdtnich pfedpisti pro oteviené body, jez
jsou k zajisténi této kompatibility zapotiebi, a

— vnitrostatnich pfedpisti pro zvlastni piipady, které jsou fddné uvedeny v pfislusnych TSI

Zavér: Clenské stdty by nemély zpochybiiovat vnitrostdtni predpisy, které se vztahuji na oteviené body, jez nesouvisi s technickou
kompatibilitou mezi vozidlem a siti.

To by viak nemélo znamenat, Ze vnitrostdtni pfedpisy, které s technickou kompatibilitou mezi vozidlem a siti
nesouvisi, se automaticky povazuji za rovnocenné, a tudiz jsou v referencnim dokumentu zatazeny do skupiny A.
Znamend to, Ze referencni dokument se pro vozidla odpovidajici TSI pouzije pouze v piipadé otevienych bodi
souvisejicich s technickou kompatibilitou mezi vozidlem a siti, nebo ve zvldstnich pfipadech. Pouze ve dvou
posledné uvedenych piipadech (technickd kompatibilita mezi vozidlem a siti a zvldstni piipady) nesmi NSA po
piijeti referenéntho dokumentu uvedeného v ¢ldnku 27 smérnice zpochybiiovat pozadavky, které jsou vzdjemné
uznané, a jsou tedy podle piilohy VII smérnice 2008/57[ES zafazeny do skupiny A.

Pfiklad: Zddné dalsi kontroly nejsou tieba u dodatecného povoleni vozidel odpovidajicich TSI pro subsystémy ¥izeni
a zabezpeceni (CCS TSI) provozovanych na tratich odpovidajicich CCS TSI (za predpokladu, Ze oba tyto subsystémy byly
osvédceny jako plné kompatibilni se specifikacemi uvedenymi v rozhodnuti Komise 2010/79/ES (1)).

Pokud md vozidlo odpovidajici CCS TSI dostat dodatecné povoleni pro sit neodpovidajici CCS TSI, kontroly souvisejici s CCS
mohou zahrnovat pouze technickou kompatibilitu mezi systémem fizeni a zabezpeceni (CCS) na palubé vozidla a systémem
CCS site.

Povolovdni vozidel neodpovidajicich TSI

Vozidla neodpovidajici TSI jsou vozidla, jez neodpovidaji vSem platnym TSI, véetné téch, na néz se vztahuje
vyjimka, nebo pokud ddlezitd ¢dst zdkladnich pozadavkd neni v jedné nebo nékolika TSI stanovena. V poslednim
jmenovaném pifpadé se termin ,neodpovidajici TSI* pouzije pouze pro jednoduchost, piestoze by vozidlo
s piislusnymi TSI mohlo byt v souladu.

V piipadé prvniho povoleni se pouzije ¢linek 24 smérnice 2008/57ES. Jednd se o postup velmi podobny postupu
pouzivanému v piipadé vozidel odpovidajicich TSI. Hlavnim rozdilem je, Ze rozsah kontrol, které maji byt
provedeny s ohledem na vnitrostdtni pfedpisy, je definovin seznamem parametrdi v referen¢nim dokumentu —
zatimco u vozidel odpovidajicich TSI je rozsah kontrol podle vnitrostitnich pfedpist urcen pravidly nezbytnymi
pro zajisténi technické kompatibility se siti, seznamem otevienych bodt a zvldstnimi piipady v kazdé TSI

U césti, na které se vztahuji TSI, se viak pouzije postup ES ovéfovdni — to zahrnuje technickou kompatibilitu
a bezpetné zaclenéni, jak je popsdno v predchozich kapitoldch.

V piipadé dodate¢ného povoleni se pouzije ¢linek 25 smérnice 2008/57ES.

V tomto piipadé je rozsah kontrol sirsi a nenf tak omezen jako v pifpadé vozidel odpovidajicich TSI Clenské staty
mohou uplatnit jakdkoli pravidla nezbytnd pro splnéni zakladnich pozadavkt za predpokladu, Ze se tykaji para-
metrti, na které se vztahuje referen¢ni dokument. Avsak:

— Nemohou zpochybnit zddnou z ¢dsti prvniho povoleni netykajici se siti, jestlize nelze prokdzat znacné
bezpecnostni riziko pro Zadatele. Tuto mozZnost nemiZe NSA pouzit u vozidel odpovidajicich TSI ani
u vozidel neodpovidajicich TSI, pokud pravidla vztahujici se na piislusny parametr ndlez{ do skupiny ,A“
Vzhledem k tomu, Ze zpochybnénim nesmi byt dotéen volny pohyb subsystémii (¢ldnek 16), md prednost
prvni ovéfeni zdkladnich pozadavkil na subsystémy provedené ¢lenskym stitem a druhy NSA miize kontrolu
uplatnit, pouze pokud se na prvni kontrolu nevztahovalo ES prohldseni o ovéfeni.

() Uf. vést. L 37, 10.2.2010, s. 74.
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— Mohou pozddat o posouzeni rizik nebo zkousky k ovéfeni souladu s vnitrostdtnimi ptedpisy, pokud jde
o jakykoli zdznam o provozu a prokdzani kompatibility se siti. Poté, co vstoupi v platnost referencni doku-
ment, to vak mohou uéinit pouze pro pravidla skupiny B a C.

Mnohé ¢lenské stdty rozlisuji mezi pozZadavky, které se vztahuji na jiz povolend stavajici vozidla, a pozadavky
pouzivanymi pro povolovani novych a modernizovanych/obnovenych vozidel. Pokud je Zddost o dodatecné
povoleni urcené pro stavajici vozidlo neodpovidajici TSI poddna ve druhém clenském stitu, umoznuje clanek
25, aby druhy clensky stdt zkontroloval pouze kompatibilitu se siti druhého ¢lenského stitu. Druhy ¢lensky stit
uznd ptivodni povoleni, i pokud by bylo udéleno na zaklad¢ starstho postupu, s vyjimkou piipadu vyznamného
bezpecnostniho rizika. To odpovidd potiebé vyhnout se diskriminaci vozidel, kterd byla poprvé povolena
v riznych clenskych statech.

Clenské staty by proto mély pro Géely jasnosti ve svych vnitrostdtnich predpisech jasné uvést, kterd ustanoveni se
vztahuji na vSechny subsystémy v provozu a které piedpisy je tieba dodrzet pouze v piipadé novych
a modernizovanych/obnovenych subsystémd, aby jim bylo povoleno uvedeni do provozu.

Povoleni typu vozidla

Smérnice 2008/57ES stanovi dva postupy povoleni typu:

— Typ vozidla mize byt poprvé povolen (Cl. 26 odst. 1) na zdkladé pfezkouseni typu, aniz by vozidla tohoto
typu byla povolena k uvedeni do provozu (termin ,pfezkouseni typu” neni omezen na pfezkouseni vykrest na
pracovnim stole, ale zahrnuje vSechny potiebné zkousky prototypuy). Je-li typ povolen, méla by byt vSechna
povoleni vozidel zalozena na prohlédseni o shod¢ s typem bez dalsich kontrol (Cl. 26 odst. 3).

nebo

— Miaze byt poprvé povoleno jednotlivé vozidlo — v takovém piipadé musi byt soucasné povolen i typ (¢l. 26
odst. 2).

Pokud vozidlo ziskd dodatecné povoleni k uvedeni do provozu v druhém clenském stdtu, musi byt v druhém
¢lenském statu povolen typ vozidla a ndslednd povoleni vozidel v tomto druhém ¢lenském statu musi byt zalozena
na prohldseni o shodé s timto typem bez dalsich kontrol.

Povolovdni vozidel provozovanych na transevropské siti (TEN) a mimo ni

Zemépisnou oblasti ptisobnosti dosud pfijatych TSI je Zeleznicni ¢ast sité TEN-T (pfiloha I). Dne 29. dubna 2010
udeélila Komise agentufe mandat k rozsifeni ptisobnosti TSI

Jak je uvedeno v ¢l. 8 odst. 3 smérnice 2008/57ES, do doby, nez rozsifeni pisobnosti TSI nabude t¢inku tak, aby
se vztahovaly na Zelezni¢ni sit jako celek, plati ndsledujici:

a) povoleni k uvedeni do provozu

— pro vozidla a pro palubni subsystémy Fizeni a zabezpeceni (ve vlaku), které maji byt pouzivany alespor
CasteCné na Casti sité, kterd dosud nespadd do oblasti plisobnosti TSI, pokud jde o tuto &ist sité,

— pro infrastrukturu, energetické subsystémy a tratové subsystémy Fizeni a zabezpeceni na cstech sité, které
dosud nespadaji do oblasti ptisobnosti TSI,

se udéluji v souladu s vnitrostdtnimi pfedpisy uvedenymi v ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57/ES (*).

b) povoleni k uvedeni do provozu pro vozidla, kterd maji byt prileZitostné pouzivina na Cisti sité, kterd dosud
nespadd do oblasti ptisobnosti TSI, pokud jde o tuto ¢dst sit€, se vydavaji v souladu s ¢linky 21 az 27 a s
vnitrostatnimi pfedpisy podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice 2008/57ES.

To znamend, Ze aby mohlo byt vozidlo povoleno pro celou sit ¢lenského stitu, mélo by byt zkontrolovdno podle
dvou soubori pravidel v prvnim ptipadé (jeden pro sit¢ TEN-T a jeden pro sit¢ mimo TEN), nerozhodne-li ¢lensky
stat jinak ve vnitrostdtnich pfedpisech provadgjicich smérnici 2008/57/ES, pokud je v3ak vozidlo provozovino
mimo sit TEN piilezitostng, smi byt zkontrolovdno pouze podle jednoho souboru pravidel.

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES (Uf. vést. L 345, 23.12.2008, s. 62) zménila obsah piilohy Il smérnice
2004/49(ES do té miry, ze odkaz na ¢linek 8 neni naddle nutny.
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Povolovdni vozidel pochdzejicich ze tretich zemi

Obecnou zdsadou je, Ze pred pouzitim vozidla pochdzejictho ze tfeti zemé na siti nejprve vnitrostatni bezpecnostni
orgdn, jenz je za tuto sit odpovédny, povoli jeho prvni uvedeni do provozu. (¢l. 21 odst. 1).

Pokud se vozidla pohybuji z jednoho ¢lenského stitu do tieti zemé nebo naopak na siti, jejiz rozchod koleje je
odlisny od rozchodu hlavni Zelezni¢ni sité uvnitf SpoleCenstvi, a pokud by jim mohla byt udélena vyjimka nebo
jednd-li se o zvlastni piipady, mohou se pouzit mezindrodni dohody (¢l. 21 odst. 11). To je typicky piipad vozidel
pohybujicich se mezi pobaltskymi stity a tfetimi zemémi pouZivajicimi rusky rozchod koleje.

Odchylné od obecnych pravidel zistavaji povoleni k uvedeni do provozu, jez byla udélena pred 19. cervencem
2008, véetné povoleni udélenych v rdmci mezindrodnich dohod, jako jsou RIC (Regolamento Internazionale Carrozze)
a RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), v platnosti za podminek, za nichz byla tato povoleni udélena (¢l. 21 odst.
12).

Na zavér je tieba pfipomenout, Ze pokud je EU ¢lenem mezindrodnich dohod, jsou pravidla téchto dohod pro EU
a jeji clenské staty zdvazné. Pokud bude EU napf. plnopravnym ¢lenem Umluvy o mezinirodni Zelezni¢ni prepravé
(COTIF) ve znéni z roku 1999 a pouzije revidovany dodatek AMTF, vozidla povolend ve tfeti zemi fidici se
tumluvou COTIF budou moci vstoupit do sité EU, pokud byla schvdlena piislusnym orgdnem na zakladé stejnych
nebo rovnocennych pozadavkd, jako jsou pozadavky platné v EU, a na zdkladé podobného postupu posuzovani
shody. Revidovany dodatek ATMF stanovi podminky pro vzdjemné uzndvani povoleni vydanych v rdmci EU
i mimo ni, a nabizi tak moznost vstupu do EU bez dodate¢nych povoleni, coz by se mélo tykat ndkladnich
vozl podobné jako u starstho systému RIV.

Proces, ktery je tieba dodrZet po ziskdni povoleni

Sestaveni vlaku

7P miize vozidla pouzit k sestaveni vlaku poté, co byla povolena.

OPE TSI (bod 4.2.2.5 Razen{ vlakovych souprav) stanovi, ze ZP definuje pravidla a postupy pro sestavovani vlaki
a omezeni tykajici se tohoto procesu (napf. prijjezdny priifez otevienych ndkladnich vozd, umisténi nebezpecnych
véci v urcité poloze, zajisténi dostatecné trakce a brzdné sily). Procesy tykajici se splnéni téchto pravidel jsou
zahrnuty v systému fizeni bezpecnosti (SMS) Zelezni¢niho podniku.

A
Projektovani a vyroba
y
Vnitrostatni Smérmice
TSI piedpisy 2008/57/ES
Oveéieni zakladnich pozadavkuyl
(véetné technické
a bezpeeného paclenéni)
_ Povoleni | o g ooy
k uvedeni
do provozu Sestavovani vlakt
(APS) J,
e . Smérnice
Kompatibilitatrati J004/49/ES
Smérnice o e e —_—— e Provoz a
2001/14/ES tidrzba
PouZiti trasy |
14

Zjisténi kompatibility trasy

Systém fizen{ bezpe¢nosti ZP zahrnuje postupy pro zajisténi kompatibility vlaku s trasou (napf. maximalni délka,
typ elektrifikace, minimdlni polomér obloukd). SMS Zelezni¢ntho podniku vezme v tvahu ustanoveni/podminky
tykajic se provozu vlakd, na které se vztahuje OPE TSI (') a vnitrostdtni pfedpisy.

(") Rozhodnuti Komise 2006/920/ES ze dne 11. srpna 2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,Provoz

a Fizeni dopravy“ transevropského konvenéniho Zzelezni¢ntho systému (Uf. vést. L 359, 18.12.2006, s. 1) a rozhodnuti Komise

2008/231/ES ze dne 1. Ginora 2008 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,Provoz“ transevropského vysokorychlo-

stntho Zelezni¢niho systému piijaté podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice Rady 96/48/ES, kterym se zrusuje rozhodnuti Komise 2002/734/ES ze
dne 30. kvétna 2002 (UF. vést. L 84, 26.3.2008, s. 1).
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Piedtim, nez ZP ziskd od PI pro sviij vlak piistup do sfté, mél by nejdiive zndt charakter piistupu, ktery PI nabizi
k prodeji. ZP musi mit jistotu, Ze trasa, na jakou md v Gmyslu zakoupit pfistup, je vhodnd pro provoz vozidel
a vlaku, které zamysli pouzit.

V registrech infrastruktury by mél ZP nalézt informace o vlastnostech infrastruktury potiebné pro to, aby zjistil,
zda je vlak, ktery hodld provozovat, s konkrétni trati kompatibilni. U kazdého parametru by mél PI v registru
popsat mezni hodnoty parametrii rozhrani, na kterych se tsek trati udrzuje. Registr by mél pokryvat piipad shody,
i pokud TSI obsahuje fadu moznosti nebo umoziuje provozovateli infrastruktury pouZzit vnitrostdtni pfedpisy.

7P spoléhaji na tplnost a spolehlivost téchto informaci, aby mohly zajistit bezpe¢ny provoz svych vlak.

Povinnost PI zvefejnit povahu infrastruktury existuje jiz v soucasné dobé (smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/14/[ES (1), pokud jde o pfistup k siti; smérnice 2004/49[ES, 2008/57[ES a OPE TSI, pokud jde o provoz).
Dokud nebude v platnosti kompletni a provozuschopny registr infrastruktury, mél by PI tyto informace zvefejnit
v jiné formé. To viak provozovatele infrastruktury neopraviiuje k tomu, aby na vozidla/vlaky ZP uvalil jakési druhé
povoleni. Jakmile ZP pii zvdZeni omezeni tykajicich se povolen{ k uvedeni vozidla do provozu a pomoci registru
infrastruktury a technické dokumentace vozidel stanovi, ze trat je kompatibilni s vozidly, jez hodld ve vlakové
soupravé pouzit, mél by se podle ustanoveni OPE TSI (zejména body 4.2.2.5 ,Razeni vlakovych souprav*, 4.2.2.6
JBrzdéni vlaku“ a 4.2.2.7 ,Zajisténi zpusobilosti vlaku k jizdé®), ujistit, zda se na vlak nevztahuji néjakd omezeni,
kterd by mu branila v provozu na trati (napf. omezeni rychlosti, omezeni délky vlaku, omezeni napdjeni).

Jakmile ZP stanovi, ze vlak je s trati kompatibilni, m@ize vlak provozovat.

Je dtlezité poznamenat, Ze podle smérnice 2004/49/ES je kazdy z PI a 7P odpovédny za své &sti systému. Za
bezpe¢ny provoz svych vlaka odpovidd vyhradné ZP. Uloha PI se omezuje na spravu infrastruktury, a Pl nemd
tudiz za provoz vlakil jinou odpovédnost nez vyddvat opravnéni k jizdé.

Ziskdni trasy (pfidélovdni kapacit)

Cl. 5 odst. 1 smérnice 2001/14/ES uvadi, Ze ,Zelezni¢ni podniky maji na nediskriminaénim zdkladé ndrok na
minimaln{ pfistupovy balik a pfistup k dopravni infrastruktufe po Zeleznici podle piflohy II. Sluzby uvedené
v pifloze II bodu 2 jsou poskytovany nediskrimina¢nim zptsobem a pozadavky Zelezni¢nich podniki 1ze odmit-
nout, pouze pokud existuji v rdmci trznich podminek pfijatelné alternativy.”

7P maji tedy prévo na pfistup a nemusi zddat PI o povolenijoprévnéni/souhlas pro pfistup, PI nesm{ v ramci
rezimu pro piistup uklddat ,povoleni vozidla nebo vlaku“ ¢i piedepisovat proces ,schvéleni® (napf. néjakou formu
,schvéleni trati®). Na veskeré zdleZitosti tykajici se bezpecnosti a technické kompatibility se vztahuji smérnice
o interoperabilité a bezpecnosti. Pravomoc udélovat povoleni m4 pouze NSA a ZP mé povinnost zajistit, aby
vozidla a vlaky, které pouzivd, byly s infrastrukturou kompatibilni.

Pokud m4 béhem schvalovaciho postupu PI nebo ZP pfipominky k povoleni k uvedeni do provozu vozidla nebo
pevné instalovaného vybaveni druhé strany, dd to na védomi druhé strané, a pokud stéle neni spokojen, upozorni
na problém NSA, jenz by pfi rozhodovani o povoleni vezme tyto pfipominky v tivahu.

Pokud md PI nebo ZP piipominky tykajici se pouziti konkrétniho vozidla nebo ¢asti pevné instalovaného vybaveni
na konkrétni trati, dd to druhé strané na védomi s cilem spole¢né se dohodnout na feseni. Pokud feSeni nelze
nalézt, upozorni na problém NSA, ktery v souladu se svymi pravomocemi pfijme rozhodnuti.

Prestoze PI nemd pii povolovéni vozidel Zddnou povolovaci pravomoc, je podle smérnice 2001/14/ES odpovédny
za piidélovani kapacit. PFidéleni trasy vlaku je vlastné aktem pridéleni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury vlaktm. Je
mozné, e v nékterych pifpadech nemus{ byt pro vyhovéni viem Zddostem ZP, jez o kapacitu z4daji, k dispozici
dostatek kapacity. V tomto piipadé se pouziji pravidla smérnice 2001/14/ES.

Upravy jiz povolenych subsystémii nebo vozidel
Postup, ktery je tieba dodrzet

Subsystémy musi byt v souladu s TSI platnymi v dobé jejich uvedeni do provozu, modernizace nebo obnovy (cl. 5
odst. 2). Nicméné skutecnost, Ze subsystém byl modernizovdn nebo obnoven, automaticky neznamend, Ze je
nezbytné nové povoleni k uvedeni pfislusného subsystému do provozu.

() Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.
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V souladu s ¢ldnkem 20 smérnice 2008/57ES rozhodne ¢lensky stit s piihlédnutim k souboru podkladi piedlo-
zenému zadavatelem nebo vyrobcem a k strategii zavedeni TSI, zda rozsah praci vyzaduje nové povoleni k uvedeni
do provozu. Je-li nové povoleni nezbytné, clensky stdt rozhodne, do jaké miry musi byt TSI na projekt uplatnény.
Nové povoleni k uvedeni do provozu je vyzadovdno vidy, kdyz zamyslené prdce mohou negativné ovlivnit
celkovou troven bezpecnosti doty¢ného subsystému (napf. tam, kde v dusledku praci dochdzi k vyznamné
zméné referencéntho provozniho stavu subsystému — technické vlastnosti upravené v TSI ¢i ve vnitrostdtnich
technickych pfedpisech). Pokus nedojde ke zméné referenéniho provozniho stavu, nové povoleni se nevyzaduje.

Pokud jde o postup ES ovéfovdni subsystémti, vzhledem k tomu, Ze se obnova nebo modernizace nemusi tykat
celého subsystému, mize Zadatel pozddat o ,docasné prohldSeni o ovéfeni“ pro modernizovanou/obnovenou &ist,
souvisejici certifikdt vydany ozndmenym subjektem a prohldSeni vydané zadatelem (pfiloha VI (1)). Pokud se v3ak
vyzaduje nové povoleni k uvedeni do provozu, je pro udéleni nezbytny rovnéz ES certifikdt a prohldseni o ovéfeni.
V takovém piipadé se v pifslusnych certifikdtech a prohlésenich uvede presny odkaz na TSI nebo jejich ¢dsti, které
nebyly béhem postupu ES ovéfovani prezkoumany z hlediska shody.

Souvislost mezi zvldStnimi pFipady, vyjimkami a Cdstecnym uplatiiovdni TSI v piipadé obnovy/modernizace

Smérnice 2008/57/ES nestanovi hierarchii mezi vyjimkami (Cldnek 9), zvldStnimi piipady (€. 5 odst. 5)
a Casteénym uplatiovani TSI v piipadé obnovy/modernizace (¢lanek 20).

Pokud jde o volbu mezi pozddinim o budouci vyjimky a zapsani zvldstnich pfipadt do TSI, doporucuje se, aby
piislusné strany za tcelem snizeni administrativni zdtéze projednaly tyto zdsady:

— pokud se zjisti trvaly nesoulad s cilovym systémem uvedenym v kapitole 4 TSI, je tfeba jej fesit prostfednictvim
zvldstnich piipadii: tim se pfedejde mnoha zbyte¢nym Zddostem o vyjimku (¢lensky stat musi potiebu zavedeni
zvldstniho piipadu ozndmit béhem vypracovavéni TSI, aby bylo mozné tento zvlastni piipad do TSI zahrnout);

— zjisténé docasné nebo mistnifjednordzové piipady nedodrzovani TSI je tieba fedit prostiednictvim budouci
zddosti o vyjimku: tim se predejde mnoha zbytecnym zvldstnim piipadiim v TSI

Pii realizaci projektu je tfeba polozit si nésledujici otdzky v tomto pofadi:

a) je mozné zavedeni cilového systému?

b) pokud ne, je v TSI uveden zvldstni piipad?

¢) pokud ne, jednd se o piipad odtvodnujici zddost o vyjimku?

d) pokud ne a pokud se jednd o projekt modernizacefobnovy, jakou cdst cilového systému lze pouzit? (V
nékterych piipadech maze strategie zavedeni TSI zahrnovat ustanoveni tykajici se této oblasti.)

V piipadech a) a b) bude clensky stit moci pfijmout rozhodnuti bez zdsahu ze strany Komise nebo jiného
clenského statu. V piipadech ¢) a d) budou mit Komise a ostatni clenské stity piistup k informacim a budou
v nékterych piipadech moci zasdhnout:

— bud prostiednictvim postupu projedndvani ve vyborech (Komise a viechny clenské stdty),

— nebo prostiednictvim dvoustrannych jedndni (Komise a piislusné clenské staty).

V piipadech ¢) a d) se ¢aste¢né uplatiiovani TSI nedoporucuje u infrastruktury a tratovych zafizeni, protoze by to
mohlo po dlouhou dobu narusit volny pohyb vlakii. Cdsteéné uplatnéni TSI v piipadé kolejovych vozidel je méné
zatézujici, protoze ovlivituje pouze drzitele vozidla a ZP, ktery ho pouzivd. Poskytovani informaci pozadovanych
podle ¢l. 20 odst. 2 je dulezité pii urcovani jak budouciho vyvoje/budoucich revizi TSI, tak i pokroku v dosazeni
interoperability. Také umoznuje Komisi ovéfit spravné uplatiiovani smérnice 2008/57ES.

Je tieba pfipomenout, Ze zvlastni piipady a vyjimky lze uplatnit i u novych projekta.

(") Pfiloha VI je v soucasné dobé pfedmétem dprav ze strany Komise.
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Ulohy a povinnosti

Smérnice 2008/57ES definuje fadu tdloh a povinnosti pro soubor subjektt. V nékterych piipadech muize subjekt
plnit vice nez jednu z téchto povinnosti. V nékterych pfipadech mohou tyto subjekty zadat konkrétni dkoly
subdodavateli, ale nesmi vytvéret nové pozadavky, tlohy nebo povinnosti. Subdodavatel je vdzan stejnymi omeze-
nimi jako odpovédné subjekty a musi jako tyto subjekty jednat. Subdodavatelské subjekty maji i naddle plnou
odpovédnost.

Zadatel o povoleni k uvedeni do provozu

,Zadatel* nen{ samostatny subjekt, ale strana poddvajici ptislusnou zddost. Podle smérnice 2008/57/ES mohou
7adatelé predklddat zadosti o:

— docasné prohldSeni o ovéfeni

— ES ovéfeni

— ovéfeni podle vnitrostitnich predpist

— posouzeni podle spole¢nych bezpe¢nostnich metod (CSM) (nafizeni (ES) ¢. 352/2009)
— povoleni k uvedeni subsystému do provozu

— prvni povolen{ k uvedeni vozidla do provozu

— dodatecné povoleni k uvedeni vozidla do provozu

— povoleni typu vozidla

Zadatel o povoleni k uvedeni subsystému do provozu:

— piedlozi zddost o povoleni k uvedeni subsystému do provozu

— zajisti, aby byl subsystém podroben postupu ovéfovéni, a poskytne NSA nezbytné doklady

— by mohl byt odpovédny podle clanku 20: ,V piipadé obnovy nebo modernizace zasle zadavatel nebo vyrobce
doty¢nému ¢lenskému statu soubor podkladdi s popisem projektu*

— v piipadé potieby vyzve subjekt provadgjici posouzeni podle CSM pro posuzovéni rizik, aby vypracoval zpravu
o posouzeni bezpecnosti.

Stejnym zptsobem Zadatel o povoleni vozidla:
— predlozi zddost

— v piipadé dodatecnych povoleni predlozi ,dokumentaci® (¢linek 23 — vozidla odpovidajici TSI) nebo ,tech-
nickou dokumentaci® (Clanek 25 — vozidla neodpovidajici TSI).

Pozndmka 1: Pokud nastane situace, Ze ZP nebo PI je zdroveii Zadatelem o povoleni k uvedeni do provozu, nese vsechny
povinnosti Zadatele o povoleni k uvedeni do provozu, jednd ale nezdvisle na cinnosti, kterou vykondvd jako ZP nebo PIL
Skutecnost, Ze se jednd o ZP a PI (nebo i jinou spolecnost), nemd na jeho tilohu a povinnosti v postaveni Zadatele o povoleni
k uvedeni do provozu Zddny vliv.

Pozndmka 2: Zadatel o povoleni k uvedeni do provozu nemusi byt nutné subjektem, ktery zajistuje postup ES ovéfovdni
a vnitrostdtni postup ovéfovdni. Kompletni postup ovéfovdni miiZe pro vozidlo zajistit napf. jeho vyrobce (tj. vybrat a pozvat
ozndmeny(é) subjekt(y), zajistit ES prohldSeni, zajistit, aby urceny(é) subjekt(y) provedl(y) ovéfeni shody s vnitrostdtnimi
predpisy, a zajistit posouzeni rizik) a drZitel nebo majitel vozidla miize poté pozddat o povoleni k uvedeni do provozu.
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Zeleznicni podnik (ZP)

7P patif mezi subjekty (spolu s vyrobci, drZiteli atd.), jez mohou ptsobit jako 7adatelé.

Ustanoveni ¢l. 15 odst. 3 smérnice 2008/57/ES odkazuje na skutecnost, Ze smérnice 2004/49/ES ukldda systému
fizeni bezpecnosti (SMS) Zelezni¢niho podniku povinnost zajistit, aby subsystém a vozidla spliovaly zdkladni
pozadavky. Zahrnuje tedy povinnost udrzovat technickou kompatibilitu. Aby byla technickd kompatibilita udrzena,
zajisti SMS Zelezni¢niho podniku, aby jim provozovand vozidla byla udrzovana v souladu s TSI a vnitrostatnimi
piedpisy, jez definuji pozadavky na technickou kompatibilitu mezi vozidly a infrastrukturou.

Provozovatel infrastruktury (PI)

Tento oddil se vztahuje na PI, pouze pokud jde o jeho funkci provozovatele infrastruktury, a nikoli provozovatele
inspekeifadrzby/praci tykajicich se vlakd.

Pl ma pfimou odpovédnost v rdmci usnadnéni schvalovactho procesu. V piipadé, ze NSA pozaduje dodatecné
zkousky, stanovi ¢l. 23 odst. 6 toto: ,Za konzultace s Zadatelem vyvine provozovatel infrastruktury veskeré sili,
aby zajistil moznost provedeni zkousek do ti mésicti od zddosti Zadatele.”

Kromé toho odkazuje ¢l. 15 odst. 3 na smérnici 2004/49/ES uklddajici systémim Fizeni bezpecnosti (SMS) PI
povinnost zajistit, aby jejich subsystémy spliiovaly zdkladni pozadavky. To vede k povinnosti udrzovat technickou
kompatibilitu.

Splnéni povinnosti udrzovat technickou kompatibilitu (spolu s ostatnimi zdkladnimi pozadavky) za provozu
vozidel na siti pro PI znamend, Ze v rdmci SMS by mél udrzovat své subsystémy v souladu s TSI
a vnitrostdtnimi pfedpisy, jez definuji poZadavky na technickou kompatibilitu mezi vozidly a infrastrukturou.
V piipadé, Ze sit neni s TSI nebo vnitrostatnimi pfedpisy v souladu, mél by jeji stav PI udrzovat na ozndmeném
souboru hodnot zvefejnéném v RINF.

V zdjmu zachovdni technické kompatibility PI — v rdmci svého systému SMS — informuje ZP o povaze infra-
struktury na rtiznych tsecich jeho trati tak, Ze popiSe parametry odkazujici na specifikace v registru infrastruktury.
Aby se zajistilo, Ze kompatibilita tseku trati s vlaky je v pribéhu casu udrzovéna, PI infrastrukturu spravuje
a udrzuje na ozndmenych hodnotdch a ozndmi Zelezni¢nim podnikim jakoukoli zménu vlastnosti infrastruktury.

PI rovnéZ patfi mezi subjekty (spolu s vyrobci, drziteli atd.), jeZ mohou pusobit jako Zadatelé.

Subjekt odpovédny za idrzbu (ECM)

V ¢l. 14 pism. a) smérnice 2004/49/ES ve znéni smérnice 2008/110/ES se stanovi, ze kazdému vozidlu musi byt
pied jeho uvedenim do provozu pfidélen ECM.

Vzhledem k tomu, Ze povoleni k uvedeni do provozu je nezdvislé na provozovéni vozidla Zeleznicnim podnikem
nebo na adrzbé vozidla subjektem odpovédnym za drzbu a Ze smérnice 2004[49/ES se tykd provozu (uZivani)
a udrzby vozidel, mize byt ECM pfidélen pfed schvélenim vozidla pro uvedeni do provozu i po jeho schvileni,
musi to byt ale vzdy predtim, nez je vozidlo zapsino do vnitrostdtniho registru vozidel (ECM je v tomto registru
povinné pole), a pred tim, nez je skutené uvedeno do provozu nebo pouzito v siti.

Z toho také vyplyvd, ze ECM nemd ve schvalovacim procesu zddnou dlohu nebo vyznam.

Ozndmeny subjekt

Ozndmené subjekty ovéif soulad s TSI a vypracuji ES certifikdt o ovéfeni urceny Zadateli.

V ¢l. 18 odst. 2 smérnice 2008/57/ES se stanovi, Ze ovéfeni ozndmenym subjektem ,zahrnuje rovnéz ovéfeni
rozhrani doty¢ného subsystému se systémem, do kterého je zaclenén, pficemz se vychdzi z informaci dostupnych
v odpovidajici TSI a v registrech podle ¢lankd 34 a 35.°

To znamend, Ze se ozndmeny subjekt podili na kontrole technické kompatibility s ostatnimi subsystémy, coZ je
v souladu se skutecnosti, ze technickd kompatibilita je zahrnuta v TSI Rozsah téchto kontrol je omezen na
piislusné TSL

Kazdy ozndmeny subjekt zpracovavd technickou dokumentaci pro ovéfeni, kterd provedl.
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Urceny subjekt

Clanek 17 smérnice 2008/57[ES iika: ,Clenské stty rovnéz pfi této piilezitosti (kdyz se pouziji vnitrostatni
piedpisy) a v souvislosti s témito technickymi pravidly uréi subjekty povéfené provadénim postupu ovéfovani
uvedeného v ¢ldnku 18“ (postup pro stanoveni ES prohldseni o ovéfeni).

To znamend, Ze tam, kde se pouziji vnitrostdtni predpisy, provadi urCeny subjekt stejny postup jako ozndmeny
subjekt a zpracovavé technickou dokumentaci tykajici se rozsahu ovéfovani.

Vnitrostdtni bezpecnostni orgdn (NSA)

Vnitrostdtni bezpe¢nostni organy jménem c¢lenskych statt udéluji povoleni k uvedeni do provozu.

Ukoly NSA jsou popsiny v clinku 16 smérnice 2004/49/ES. Co se tyce rozhodovactho procesu, NSA ucini
rozhodnuti do &ty mésicti od doby, kdy byly poskytnuty vSechny pozadované informace, aniz jsou doteny
zvldstni lhaty stanovené v ¢ldnku 21 smérnice 2008/57/ES. To znamend, Ze lhata ¢ty mésicd je pouzitelnd
napiiklad v piipadé Zadosti o vyddni prvniho povoleni k uvedeni vozidla do provozu.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze fzeni miiZe trvat nékolik mésict, se doporucuje, aby pravidly, kterd méd v konkrétnim
schvalovacim procesu NSA pouzit, byla pravidla platnd v den podéni zddosti, a aby v pribéhu ndsledného procesu
nebylo stanoveno Zddné nové pravidlo.

V piipadé naléhavych opatieni, kterd ¢lenské stity mohou ulozit v dasledku nehod ¢i mimofddnych udélosti, by
¢lenské stity mély uznat, Ze systém fzeni bezpecnosti Zelezni¢nitho podniku je primdrnim mechanismem fzen{
novych rizik provozu vozidel, kterd mohla byt identifikovdna v pribéhu vysetfovani nehod/mimotddnych udélosti
¢i zjisténi ucinénych v rdmci dohledu.

[ pfesto, zZe se clensky stit domniva, Ze je naléhavé zapotiebi nového pravidla pro povoleni k uvedeni do provozu,
musi dodrzovat postupy uvedené v platnych evropskych pravnich predpisech, véetné ozndmeni piedlohy Komisi
podle smérnic 98/34/ES & 2004/49[ES. Takovd pravidla jsou stanovena, uplatiiovdna a prosazovina otevienym
a nediskrimina¢nim zptisobem a neméla by vytvaret zbytecné dodate¢né prekdzky v evropské zelezni¢ni dopravé.

Ze zkuSenosti pii vysetfovani dramatické nehody v obci Viareggio v ¢ervnu 2009 déle vyplynulo, Ze pted pfijetim
naléhavych vnitrostatnich opateni by si pfislusné organy mély vyménovat informace prostfednictvim sité ¢i
pracovni skupiny zfizené Evropskou Zzelezni¢ni agenturou; tento koordina¢ni mechanismus zdokonaluje kvalitu
a neutralitu analyzy a zajiStuje lépe informovany vybér vhodnych opatfeni, af povinnych ¢ dobrovolnych
a prijimanych bud’ na evropské ¢ vnitrostétni drovni.

Clensky stdt

Clenské stity jsou odpovédné za provddéni smérnic do vnitrostdtniho prava a za vymahdni jejich dodrzovani.

Pokud jde o povoleni k uvedeni do provozu, md clensky stit — podle ¢ldnku 17 smérnice 2008/57[ES —
odpovédnost za vypracovani a ozndmeni seznamu vnitrostitnich predpist zahrnujicich zdkladni pozadavky
v piipadé vyjimky, zvldstniho p¥ipadu (pokud to zvlastni piipad vyzaduje), otevienych bodd, nebo pokud piislusnd
TSI chybi. Clensky stét rovnéz uréi subjekty odpovédné za ovéfeni shody s vnitrostatnimi piedpisy. Clensky stat
tyto predpisy rovnéz poskytne PI, ZP a Zadatelim o povoleni k uvedeni do provozu.

V piipadé, kdy piislusnd TSI chybi, vychazeji clenské stity z pravidel zahrnujicich zdkladni pozZadavky, zvefejiuji je
a prosazuji, a to vetné technické kompatibility mezi vozidly a siti. V zdjmu zachovani vnitrostdtni interoperability
a zamezeni diskriminace mezi Zadateli je tfeba, aby tato pravidla byla stejné podrobnd jako TSI a ve svych
pozadavcich jednozna¢nd (tj. méla by uvddét hodnoty piislusnych parametrii a metody pro posuzovani shody).

Clenské stity jsou rovnéz odpovédné za oznamovani ozndmenych subjektii a urcenych subjekti.

Subjekt pro posuzovdni v rdmci CSM pro posuzovdni rizik (CSM subjekt pro posuzovdni)

CSM subjekt pro posuzovdni se Gicastni ovéfovani bezpecné integrace, pokud to je vyzadovéno podle ¢l. 15 odst. 1
smérnice 2008/57|ES, jak je popsdno v CSM pro posuzovani rizik.
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NSA muze pusobit jako CSM subjekt pro posuzovani v souvislosti s vydévanim povoleni k uvedeni do provozu:

— v rdmci postupu ES ovéFovani subsystému v pifpad¢, Ze TSI pozaduje zdsah subjektu CSM pro posuzovani (¢l.
7 odst. 3 CSM pro posuzovani rizik)

— jak je predepsdno v CSM pro posuzovani rizika (¢l. 2 odst. 2 pism. b), €l. 5 odst. 1 pism. a) a ¢l. 7 odst. 2 CSM
pro posuzovani rizik.

Pokud vsak NSA pusobi jako subjekt CSM pro posuzovini, mél by tento tikol byt funkéné oddélen a provadén
osobami, které se nepodileji na provddéni povoleni k uvedeni do provozu a s tim souvisejicim rozhodnutim
o udéleni povoleni.

Registry
Zprdva o siti

Zprava o siti je pozadavek stanoveny v ¢lanku 3 smérnice 2001/14/ES jako ndstroj pro udéleni piistupovych prav
tak, aby PI mohl poskytnout nezbytné informace, mimo jiné, o dostupné ,povaze infrastruktury”, coz umozni ZP
pozadat o kapacitu na trati. Je tieba, aby ZP znal povahu infrastruktury na trati, aby mohl zjistit, zda je trat
kompatibilni s jeho vlaky.

V névaznosti na analyzu stdvajicich zprdv o siti PI se zd4, Ze poskytnuté informace nejsou harmonizovény a pro
tcely kontroly technické kompatibility mezi vlakem a siti nejsou dostacujici. V rdmci prepracovani smérnice
2001/14/ES a zabranéni vSem zatézujicim tikolim a presahtm musi byt zprdva o siti ucelend, co se tyce informaci
tykajicich se ,povahy infrastruktury*.

Registr infrastruktury (RINF)

Registr infrastruktury byl zaveden jako ndstroj k zajisténi kompatibility mezi vlaky a tratémi a k popsdni shody
nové, obnovené a modernizované infrastruktury uvedené do provozu podle smérnice 2001/16/ES. Pasobnost
registru byla omezena na TEN-T. Obsah registru infrastruktury musel byt popsan v pfislusnych TSI

Clanek 35 smérnice 2008/57/ES tento piistup potvrdil a rozsifil ptsobnost registru infrastruktury na celou sit.

V dtsledku toho by mél rozsifeny registr poskytovat informace potiebné pro zjisténi kompatibility harmonizo-
vanym zplisobem a informace potiebné pro zajisténi provadéni smérnice 2008/57[ES, pokud jde o povahu
infrastruktury, v souladu se smérnici 2001/14/ES.

Pokud tedy dojde k takové zméné ,povahy infrastruktury”, kterd ovlivni kompatibilitu vlakd, je tfeba popis sité
aktualizovat podle specifikaci, které maji byt piijaty (cldnek 35).

Aby byla kontrola kompatibility efektivni, je nutné sladit parametry registru infrastruktury a evropského registru
povolenych typt vozidel.

Evropsky registr povolenych typii vozidel (ERATV)

Evropsky registr povolenych typd vozidel oznacuje jednotlivé viechny typy vozidel povolené pro uvedeni do
provozu na Zelezni¢ni siti Spolecenstvi a slouzi k témto Gceliim:

— umoznit NSA zjednodusit povoleni k uvedeni vozidel, které jsou v souladu s jiz povolenym typem, do
provozu,

usnadnit proces vzdjemného schvalovani poskytnutim dalsich informaci o povolenych typech vozidel,

— umoznit véem organizacim, které maji zdjem o provadéni obchodni ¢innosti v Zelezni¢nim odvétvi (Zelezni¢ni
podnik, majitel nebo drzitel vozidla, leasingova spolecnost), zndt typy vozidel, které jsou povolené k uvedeni
do provozu v kazidém clenském stdté, a poskytnout Zzadatelim pfiméfenou jistotu o vysledku Zzddosti
o povoleni k uvedeni vozidla do provozu,

— umoznit NSA, subjektlim povéfenym vysetfovanim atd. zjistit hlavni technické vlastnosti jakéhokoli vozidla
povoleného k uvedeni do provozu,
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— umoznit agentufe zjistit informace o typech povolenych v riznych ¢lenskych stdtech pii rozliseni mezi vozidly
odpovidajicimi TSI a vozidly neodpovidajicimi TSI a

— umozZnit vSem organizacim, které maji zdjem o provddéni obchodni ¢innosti v Zelezni¢nim odvétvi, ziskat
obecnou predstavu o tom, které typy vozidel by mohly byt kompatibilni s konkrétni siti. Tento registr by
nemél slouzit jako zdvérecna kontrola technické kompatibility vlaku se siti nebo dsekem traté v siti. Je to
z toho divodu, ze vlak nemusi byt s trati kompatibilni, dokonce i pokud viechna vozidla, kterd ho tvofi, jsou
se stejnou trati kompatibilni. Na kompatibilitu vlak-trat se vztahuji ustanoveni OPE TSI (viz kapitola 5 tohoto
dokumentu),

— zndt omezeni spojend s typem vozidla.

Vhitrostdtni registr vozidel

Vnitrostdtn{ registr vozidel md byt pouzivin pro oznaceni povoleného vozidla a md slouzit k témto Géelim:
— zaznamendni povoleni a identifikacniho ¢isla pfidéleného vozidlu,

— vyhleddvéni stru¢nych informaci celoevropského dosahu o konkrétnim vozidle,

— umoznéni kontaktu s majitelem nebo drzitelem a

— oznaceni ECM vsech vozidel v provozu.

Referencni dokument

Clanek 27 smérnice 2008/57[ES vyzaduje pfijeti referencniho dokumentu tykajictho se vnitrostdtnich predpisé
pouzivanych clenskym stitem pfi uvedeni vozidla do provozu. Pouzivd se pro tyto dcely:

— definovani parametrd, které je tieba zkontrolovat pii povolovani vozidla — coz by mély byt stejné parametry
jako ty, které musi byt definovany v TSI, a

— zaznamendni{ rovnocennosti a Klasifikace vnitrostdtnich ptedpist tykajicich se povoleni vozidla s cilem usnadnit
vzdjemné uzndvani.

Referen¢ni dokument se pouzije pro vsechna povoleni k uvedeni do provozu, kterd jsou pfedmétem smérnice
2008/57|ES a v rdmci kterych je nutny soulad s vnitrostatnimi ptedpisy. Tykd se trati v siti TEN-T i mimo tuto sit.
Co se tyce vozidel odpovidajicich TSI, umozni ovéfeni technické kompatibility se siti a ovéfeni souladu
s vnitrostdtnimi ptedpisy tykajicimi se zvldstnich piipadt a uzavieni otevienych bodd tykajicich se technické
kompatibility mezi vozidlem a siti. Co se tyce vozidel neodpovidajicich TSI, referen¢ni dokument umozni srovnani
vnitrostatnich predpisti tykajicich se seznamu parametrd, které md NSA pfi udélovani povoleni kontrolovat,
s vyjimkou aspektd uvedenych v TSI, pokud existuji.

Seznam oznaceni drZitelii vozidel (VKM)

Aktualizovany registr se pravidelné zvefejiiuje na internetovych strankdch agentury (v soucasnosti je zvefejiiovan
kazdou prvni stfedu v mésici).

Oznaceni drzitele vozidla (VKM) je kéd, ktery se sklddd z dvou az péti pismen a je napsdn na kazdém vozidle.

VKM priedstavuje cely ndzev nebo zkratku drzitele vozidla, pokud mozno tak, aby ho bylo mozné identifikovat.

VKM je jedine¢ny ve vSech zemich, na néz se vztahuje OPE TSI, stejné jako ve vsech zemich, které uzaviely
dohodu, jez zahrnuje pouZzivani systému Cislovani vozidel a oznaceni drzitele vozidla tak, jak je popsdno v OPE
TSI

VKM lze pozit v siti az po jeho zvefejnéni centrdlnim subjektem (Evropskou agenturou pro Zeleznice nebo
Mezivlddni organizaci pro Zelezni¢ni prepravu).

Grafickd zndzornéni tykajici se schvalovacich postupit smérnice 2008/57ES
Postupy, které maji byt dodrzeny pro povoleni k uvedeni do provozu subsystémd a vozidel, jsou zndzornény

v piiloZenych schématech.

Pozndmka: Pres zddnlivou sloZitost postupil je tieba poznamenat, Ze jeden subjekt muiZze ve stejnou dobu provddét nékolik
cinnosti. Kromé toho je mozné zdroveii s prvnim povolenim vozidla provddeét nékolik dodatecnyich povolovacich fizeni stejného
vozidla.
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Obr. 1

(L. 15 Pov. k uvedeni do provozu (APS) ,,pevnych“ subsystémi
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jeden certifikét v pfipadé VP.
) Tato ovéFeni mohla byt provedena jiz v ramci postupu ES ovéfovani, pokud to stanovi TSI. Kromé toho Ize vSechna tato ovéfeni kombinovat v jednom kroku.

CCs
VE
VLAKU

KOL.
VOZIDL

Sit’

M)

Obr. 2

Cl. 22 odst. 2 pism. a) 1. APS vozidel odpovidajicich TSI
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V zajmu grafického znazornéni byly Ukoly ureného subjektu rozdéleny, muze je vSak provadét ten samy uréeny subjekt. V kazdém pripadé musi mit kazdy subsystém pouze

jeden certifikat v pripadé VP.

Pokud jde o APS kaZdého subsystému, mohla byt tato ovéfeni provedena jiz v ramci postupu ES ovérovani, pokud to stanovi TSI. Kromé toho Ize vSechna tato ovéreni

kombinovat v jednom kroku.
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Obr. 3
Cl. 22 odst. 2 pism. b) 1. APS vozidel odpovidajicich TSI
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Obr. 4
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(@] Pokud jde o 1. APS, tato ovéfeni mohla byt provedena jiz v ramci postupu ES ovéfovani, pokud to stanovi TSI.
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Obr. 5

Cl. 23 Dodateéné APS vozidel odpovidajicich TSI
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Obr. 6

Cl. 24 1. APS vozidel neodpovidajicich TSI
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Tato ovéfeni mohla byt provedena jiz v rdmci postupu ES ovéfovani, pokud to stanovi TSI. Kromé toho Ize v8echna tato ovéfeni kombinovat v jednom kroku
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Obr. 7
Cl. 25 Dodateéné APS vozidel neodpovidajicich TSI
ZADATEL | URCENY | ZADATEL | URCENY | POSUZOVATEL | ZADATEL | URGENY I
I SUBJEKT SUBJEKT csM SUBJEKT I
I Prohléseniv | -Certifikat v | Prohlaseni v -| - Certifikat v » / Prohlaseni v |-Certifikat v I
Ccs I pfipadé VP pripadé VP pripadé VP pripadé VP Zprava |“Zprava pfipadé \VV/P- }'pfipadé /P,
VE VLAKU Shoda s VP o > I
[
| & e NSA |
5 ® 2
| S SR
Cx, (N = — I
3 O
| 22 e 8 7 ;
. Sx ie g3z : APs |
ZADATEL - | - URCENY o I >
I SUBJEKT 33 35 g I
< E <N g— <
Prohlaseni v Certifikat v 1 )] 3
KOL. VOZIDLAI pripads VP | pripads VP = z % g—f I
e @ =
& VA 3
I Shoda's VP = Eil 3 15 I
| ; '
z
n, |
I._______________-.g'___&F____I
g =
g
Sit’ s
D Druhy NSA muZe tuto ¢ast napadnou pouze v pripadé zavazného bezpeénostniho rizika. Je mozné uplatnit pouze pravidla B a
D Druhy NSA si mize vyZzadat dal$i informace nebo zkousky. Je mozZné uplatnit pouze pravidla B a C.
% Bez kontrol | =1 APS
SEZNAM ZKRATEK
Zkratka Definice
CCS fizeni a zabezpeleni
CSM pro RA spolecné bezpecnostni metody pro posuzovéni rizik
s clensky stat/clenské staty
DeBo urCeny subjekt
ECM subjekty odpovédné za ddrzbu
ERATV Evropsky registr povolenych typil vozidel
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NNTR ozndmend vnitrosttni technickd pravidla
NoBo ozndmeny subjekt
NSA vnitrostdtni bezpecnostni orgdny
NVR vnitrostatni registr vozidel
OJEU Utedni véstnik Evropské unie
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