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(Sdélent)

SDELENI ORGANU, INSTITUCI A JINYCH SUBJEKTU EVROPSKE UNIE

EVROPSKA KOMISE

Interpretacni sdéleni Komise o nékterych ustanovenich smérnice 2007/58/ES

(2010/C 353/01)

1. UvoD

V tomto interpreta¢nim sdéleni je vyjadfeno stanovisko Komise k provadéni smérnice 2007/58/ES ze dne
23. fijna 2007, kterd reguluje otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢ni dopravy a kterou musely ¢lenské
stity provést do svych prdvnich fddd do 4. ¢ervna 2009 (!). Potieba tohoto sdéleni vyplynula z prazkumu
o provadéni smérnice, ktery provedly atvary Komise na konci roku 2009, a z naslednych diskusi se zdstupci
Clenskych sttd a sdruzenimi v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. Pfi téchto piileZitostech se regulaéni subjekty pro
odvétvi Zelezni¢ni dopravy a ministerstva dopravy obratily na Komisi s Zddosti o informace a pokyny, jak
maji provést nékterd ustanoveni smérnice. Cilem tohoto sdéleni je zajistit, aby provadéci opatieni piijatd
¢lenskymi staty byla plné v souladu se smérnici.

Zicastnéné strany vznasely dvé hlavni otdzky, které maji pro otevieni trhu mezindrodni osobni Zelezni¢ni
dopravy zdsadni vyznam, nebot maji pfimy dopad na prava pistupu k infrastruktufe udélend Zelezni¢nim
podniktim:

1) jak urcit, zda hlavnim tcelem Zelezni¢niho spoje je pieprava cestujicich na mezindrodni trase, a dale

2) jak posoudit, zda je novym spojem ohrozena hospodaiskd vyvdzenost smluv na vefejné sluzby.

Toto sdéleni se zabyvd pouze témito dvéma otdzkami. Dal3{ aspekty smérnice 2007/58/ES mohou byt podle
potieby feseny pozdéji.

1. Jak ur¢it hlavni Glel Zelezni¢niho spoje

8. bod odiivodnéni

Zaveden{ novych mezindrodnich spoji se zastavkami s otevienym piistupem by nemélo byt vyuZito
k otevieni trhu wvnitrostdtni osobni dopravy, ale mélo by byt zaméfeno pouze na zastivky, jeZ jsou
doplitkové k mezindrodni trase. V souladu s touto podminkou by se jejich zavedeni mélo tykat spoji,

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES ze dne 23. fijna 2007, kterou se méni smérnice Rady

91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi a smérnice 2001/14[ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury
a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury. Cislovédni{ ¢ldnkd pouzité v tomto sdéleni odpovida poslednimu konsolidova-
nému znén{ smérnice 91/440/EHS (zdkladni akt).
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jejichz hlavnim Glelem je pfepravovat cestujici na mezindrodni trase. P uréeni toho, zda se jednd
o hlavni tcel sluzby, by se méla zohlednit takovd kritéria, jako je podil na obratu a objemu, jenz je
odvozen z poctu cestujicich ve vnitrostatni nebo mezindrodni dopravé, a délka trasy. Toto uréeni by mél
provést piislusny regulacni subjekt ¢lenského stitu na zddost zdcastnéné osoby.

Cl. 10 odst. 3a

Zelezniénim podnikdim, na néZ se vztahuje cldnek 2, se do 1. ledna 2010 udéli prdvo na piistup
k infrastruktufe ve viech clenskych stitech pro Géely provozovéni mezindrodni osobni dopravy. Zelez-
ni¢ni podniky maji v priibéhu mezindrodni osobni dopravy opravnéni k ndstupu a vystupu cestujicich na
kterékoli stanici umisténé na mezindrodni trase, v¢etné stanic umisténych v témze ¢lenském staté.

Prévo na pfistup k infrastruktufe ¢lenskych statdi, u nichz podil na mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé osob
tvof vice nez polovinu objemu cestujicich Zelezni¢nich podnikti v daném clenském stdté, se udéli
nejpozdéji 1. ledna 2012.

Piislusny regulacni subjekt nebo subjekty podle clanku 30 smérnice 2001/14/ES na Zadost piislusnych
organti nebo dotcenych Zelezni¢nich podnikd rozhodnou o tom, zda je hlavnim dcelem dané dopravni
sluzby pieprava cestujicich mezi stanicemi umisténymi v rznych ¢lenskych statech.

Odpovédnost

Ustanoveni ¢l. 10 odst. 3a stanovi, Ze o tom, zda je hlavnim Glelem dané dopravni sluzby pfeprava
cestujicich mezi stanicemi umisténymi v roznych clenskych stitech, rozhoduji samy regulacni subjekty.
Regula¢ni subjekty v tomto ohledu musi jednat nezavisle. Z toho vyplyvd, Ze jejich rozhodnuti nemize
byt podminéno ani predem urceno pokyny zddnych jinych orgdnli vefejné spravy podle vnitrostitniho
préva.

Podle ¢l. 10 odst. 3a mazZe ve zvlastnich piipadech rozhodnout o hlavnim tGcelu sluzby nékolik regulacnich
subjektd. To znamend, Ze pokud maZe byt moznym rozhodnutim dotéena Zelezni¢ni doprava nékolika
¢lenskych sttd, musi byt do rozhodnuti zapojeno dva nebo vice regulatnich subjektd. Vzhledem
k mezindrodni povaze zminénych Zelezni¢nich spojii je nanejvy$ dilezité zajistit, aby dotéené regulacni
subjekty mezi sebou ndlezité¢ koordinovaly rozhodnuti majici pfeshrani¢ni dopad. Regulacni subjekty by
proto mély pted piijetim rozhodnuti v rdmci své pravomoce systematicky informovat regulaéni subjekty ve
Clenskych statech, kterych se piislusnd dopravni sluzba dotykd, a vyménovat si predbéznd stanoviska, zda
sluzba spliiuje pozadavek hlavniho dcelu.

Rozhodovaci postup

Podle ¢l. 10 odst. 3a regulacni subjekty jednaji na zddost pFislusnych orgdnti nebo dotéenych Zelezni¢nich
podnikdl. Z toho vyplyvd, Ze regulatni subjekty by nemély jednat z vlastntho podnétu, nybrz na zadost
jedné ze zucastnénych stran.

Kdyz Zzelezni¢ni podniky Zddaji o piistup k infrastruktufe za Gcelem provozovani mezindrodni osobni
dopravy, méla by byt sluzba povazovdna za mezindrodni, pokud vlak pfekro¢i alespori jednu hranici
¢lenského stitu, bez ohledu na to, zda sluzba zahrnuje kabotdz, ¢i nikoli. Regula¢ni subjekty by mély
ovéfit hlavni aéel sluzby piipad od piipadu. ,Dotéenymi Zelezni¢nimi podniky” jsou vyhradné ty podniky,
které mohou dokdzat, Ze by na né novy spoj mohl mit dopad. ,P¥islusnymi orgdny* jsou organy odpovédné
za udélovéani, omezovani ¢i zakazovani piistupu k Zelezni¢ni infrastruktufe.

Rozhodovaci postup by mél byt jasny, transparentni a nediskriminacni, aby byly plné respektovany zdsady
rovnosti a zdkazu diskriminace. Mél by byt zvefejnén a mél by vychdzet z konzultaci zdcastnénych stran
a vymény informaci s ostatnimi regula¢nimi subjekty, aby byly zajistény odpovidajici rovné podminky. Aby
mohli vsichni Gi¢astnici na trhu rozvijet své ¢innosti, je nutno jim poskytnout dostatecnou prévni jistotu, coz
musi byt zohlednéno v harmonogramu a délce trvani takového postupu. Postup by mél byt co nejjedno-
dussi, nejicinngjsi a co nejvice transparentni a mél by byt v souladu s postupem pfidélovani kapacity
zZelezni¢ni infrastruktury. Detaily postupu se mohou pozdéji upravit, zejména na zdkladé zkuSenosti regu-
la¢nich subjekti.
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Kritéria

V ¢l. 10 odst. 3a nejsou vymezena zadnd pfedem stanovend kritéria k urceni hlavniho tcelu spoje. V 8.
bodu odvodnéni jsou viak uvedena tii kritéria, kterd mohou regula¢ni subjekty zohlednit: podil na obratu
a objemu, jenZ je odvozen z poctu cestujicich ve vnitrostdtni a mezindrodni dopravé, a délka trasy. Tato

kritéria jsou zminéna pouze jako piiklad. Nejsou proto zdvaznd a lze zohlednit i dal3i kritéria.

Stanovend kritéria by méla jasné uvadét faktory, které maji regulacni subjekty pii ur¢ovéani hlavniho tcelu
sluzby zohlednit. Mély by regulaénim subjektim umoznit urcit ticel sluzby ve stiednédobém vyhledu spiSe
nez jeji vlastnosti v daném momentu. V hodnoceni by nemél chybét prognosticky prvek a je nutno
zohlednit pravdépodobné postupné zmény sluzby a trznich podminek. Rozhodnuti muize vychdzet
z obchodnich planti a trznich prognéz poskytnutych Zelezni¢nim podnikem, ktery zamysli novy spoj

pl"OVOZOVat.

Aby bylo mozné urcit hlavni Gcel sluzby, mély by regulacni subjekty provést jak kvantitativni, tak kvali-
tativni analyzu. Neni proto mozné piisné ¢i izolované uplatiiovat Zadnou mezni hodnotu. V této souvislosti
jsou kvalitativnimi faktory, které mohou regulacni subjekty pii uréovdni Gcelu spoje zohlednit, zptsob,

jakym je sluzba uvedena na trh, zastdvky na trase a typ pouzitého vozového parku.

2. Jak posoudit, zda je ohroZena hospodiiskd vyvizZenost smluv na vefejné sluzby

10. bod odiwodnéni

Otevieni mezindrodni osobni dopravy hospodaiské soutézi, jez zahrnuje pravo ndstupu a vystupu cestu-
jicich na kterékoli stanici umisténé na trase mezindrodni dopravy, v¢etné zastivek umisténych v tomtéz
¢lenském stdté, miize mit disledky pro organizaci a financovédni osobni Zelezni¢ni dopravy provozované
na zdkladé smlouvy na vefejné sluzby. Clenské stty by mély mit moznost omezit pravo piistupu na trh,
pokud by toto pravo ohrozilo hospoddiskou vyvazenost téchto smluv na vefejné sluzby a pokud k tomu
piislusny regula¢ni subjekt uvedeny v ¢lanku 30 smérnice 2001/14/ES udéli souhlas na zdkladé objektivni
hospodaiské analyzy a na zddost piislusnych orgdnd, jez uzaviely smlouvu na vefejné sluzby.

12. bod odivodneéni

Posouzeni, zda by hospodéiska vyvdzenost smlouvy na vefejné sluzby mohla byt ohrozena, by mélo
zohlednit pfedem stanovend kritéria, jako je dopad na rentabilitu veskerych sluzeb vcetné ndslednych
dopadti na ¢isté ndklady, jez nese piislusny orgdn vefejné spravy, ktery smlouvu uzaviel, poptivka
cestujicich, stanoveni cen jizdného, zptsob prodeje pfepravnich dokladd, umisténi a pocet zastdvek na
obou strandch hranice a Casové rozvrzeni a Cetnost nové navrhovaného spoje. Pii dodrzeni takového
posouzeni a rozhodnuti pfislusného regula¢niho subjektu by clenské stity mély mit moznost povolit,
zménit nebo odmitnout pravo na piistup k pozadované mezinirodni osobni dopravé a zdroven i uloZit
provozovateli nové mezindrodni osobni dopravy poplatek v souladu s vysledky hospodatské analyzy a v
souladu s pravem Spolecenstvi a se zdsadami rovnosti a zdkazu diskriminace.

17. bod odivodnéni

Regulacni subjekty clenskych statd by si mély na zdkladé clanku 31 smérnice 2001/14/ES vyménovat
informace a pfipadné v konkrétnich ptipadech koordinovat zdsady a postupy pro vyhodnocovani toho,
zda je ohrozena hospodétskd vyvdzenost smlouvy na vefejné sluzby. Postupné by mély na zdkladé svych
zku$enosti vypracovavat pokyny.

Cl. 10 odst. 3b

Clenské stity mohou omezit prévo na pfistup stanovené v odstavci 3a tykajici se spojii mezi vychozi
a cilovou stanici, na néz se vztahuje jedna nebo vice smluv na vefejné sluzby v souladu s pravnimi
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piedpisy Spolecenstvi. Toto omezeni nesmi mit dopad na opravnéni k ndstupu a vystupu cestujicich na
kterékoli Zelezni¢ni stanici, véetné stanic umisténych v témze clenském stdté, s vyjimkou p¥ipadd, kdy by
uplatnéni tohoto prava ohrozilo hospodéfskou vyvazenost smlouvy na vefejné sluzby.

Prislusny regula¢ni subjekt nebo subjekty uvedené v ¢lanku 30 smérnice 2001/14/ES rozhodnou na
zakladé objektivni hospodaiské analyzy a na zakladé pfedem stanovenych kritérii o tom, zda je hospo-
défskd vyvdzenost ohroZena, a to na zadost

— piislusného organu nebo orgdnd, jez uzaviely smlouvu na vefejné sluzby,

— jakéhokoli jiného dotceného prislusného orgdnu, ktery je oprdvnén omezit piistup podle tohoto
¢lanku,

— provozovatele infrastruktury nebo

— Zelezni¢niho podniku, ktery plni smlouvu na vefejné sluzby.

Prislusné orgdny a Zelezni¢ni podniky poskytujici vefejné sluzby poskytnou piislusnému regula¢nimu
subjektu nebo subjektiim informace, které jsou odiivodnéné pozadované k dosazeni rozhodnuti. Regu-
la¢ni subjekt posoudi poskytnuté informace, pfipadné je projednd se vSemi zicastnénymi osobami
a vyrozumi zt¢astnéné osoby o svém rozhodnuti s uvedenim divodii v pfedem stanovené piimeéfené

lhite, nejpozdéji viak dva mésice po obdrzeni viech dtlezitych informaci. Regulacni subjekt uvede
dtvody svého rozhodnuti a stanovi lhiitu a podminky, za nichz mohou

— piislusny orgdn nebo piislusné organy,

— provozovatel infrastruktury,

— Zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu na vefejné sluzby, nebo
— Zelezni¢ni podnik zddajici o piistup

pozadat o opétovné posouzeni tohoto rozhodnuti.

Odpovédnost

Podle ¢l. 10 odst. 3b se clenské stity mohou rozhodnout, neni to viak povinnost, omezit pravo na piistup
k trasdm, na néz se vztahuji smlouvy na vefejné sluzby, pokud by novy mezindrodni spoj ohrozil hospo-
déiskou vyvazenost téchto smluv. Pouze v piipadé, Ze se ¢lenské stity rozhodnou tuto moznost vyuzit,
musi regula¢ni subjekty urcit, zda by nové navrhovany spoj ohrozil hospoddiskou vyvdzenost smluv na
vefejné sluzby. Regulaéni subjekty v tomto ohledu musi jednat nezévisle. Ve 14. bodu odtvodnéni se
zejména zduraznuje, jak by mély byt regulacni subjekty organizovédny, aby mohly své pravomoci vykondvat
nezavisle na orgdnech, které uzaviraji smlouvy na vefejné sluzby.

Pfi omezovani prava na piistup ¢lenskym statem podle ¢l. 10 odst. 3b by mélo byt zohlednéno posouzeni
regulaénim subjektem. Jak je uvedeno v 10. bodu odtvodnéni, chtéji-li ¢lenské stity omezit pravo na
piistup, musi nejprve ziskat souhlas pfislusného regula¢niho subjektu. Tento souhlas mize byt dén formou
zdvazného stanoviska, kterym se posoudi, zda je ohrozena hospodatskd vyvadzenost smluv na vefejné sluzby,
a v némz se navrhne konkrétni opatieni nebo se postupem souhlasu prezkoumd jakykoli nédvrh rozhodnuti
0 omezeni prava na piistup.

Posouzeni a rozhodnuti regula¢nich subjektt by méla byt podle potieby v jednotlivych ptipadech koordi-
novéna. Tykd se to zejména smluv na vefejné sluzby, které jsou preshrani¢ni povahy, nebo obecnéji ptipada,
kdy by omezeni prdv kabotdze v jednom clenském stdté mohlo mit negativni dopad na Zivotaschopnost
mezindrodniho Zelezni¢niho spoje v jiném clenském staté. Za takovych okolnosti by si v zdjmu shodného
pojeti situace mély regulacni subjekty vymeénovat informace a pfedbézné ndzory ohledné toho, zda je
hospodaiskd vyvazenost smluv na vefejné sluzby ohroZena, a ohledné jakéhokoli vhodného omezeni.
Regula¢ni subjekty by mély vést vzdjemné konzultace bez ohledu na moznost omezeni prava na piistup
k trasim, na néz se vztahuji smlouvy na vefejné sluzby v clenském stité konzultovaného regula¢niho
subjektu.
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Kromé vyse uvedenych zvlastnich ptipadt 17. bod odavodnéni smérnice 2007/58/ES zduraziiuje, Ze regu-
la¢ni subjekty ¢lenskych statd by si mély na zdkladé ¢lanku 31 smérnice 2001/14/ES systematicky vymé-
fiovat informace o svych ¢innostech a rozhodovacich zdsadich a postupech, aby postupné na zdkladé svych
zkusenosti vypracovaly pokyny.

Rozhodovaci postup

Regulacni subjekty by mély byt schopny posoudit, zda by mohla byt ohrozena hospodaiskd vyvazenost
smlouvy na vefejné sluzby, i v piipadech, kdy nebyl ovéfen hlavni el spoje. Tyto dvé ¢innosti mohou
probihat spole¢né, ale nemohou se navzdjem podminovat.

Jak stanovi ¢l. 10 odst. 3b, k posouzeni by mélo dojit na zdkladé zddosti predlozené piislusenému
regulaénimu subjektu. Tuto zddost maze predlozit vyhradné 1) piislusny organ nebo orgény, které uzaviely
smlouvu na vefejné sluzby, na niz se posouzeni vztahuje, 2) jakékoli jiné pfislusné orgdny, které jsou
opravnény omezit piistup k dotéené infrastruktufe, 3) dotéeny provozovatel infrastruktury nebo 4) Zelez-
ni¢ni podnik, ktery provozuje vefejnou sluzbu, jez md byt posouzena. Pokud strana zddajici o posouzeni
nemtiZe poskytnout informace pozadované k dosazeni rozhodnuti nebo pokud neni Zidost podana
v piiméfené lhité, kterou piedem stanovil regula¢ni subjekt, nemélo by probéhnout zddné posouzeni.
Aby mohli vsichni dcastnici na trhu rozvijet své Cinnosti, je nutno jim poskytnout dostate¢nou pravni
jistotu, coz musi byt zohlednéno v harmonogramu a délce trvani posouzeni. Postup by mél byt co
nejjednodussi, nejacinngjsi a co nejvice transparentni a mél by byt v souladu s postupem pfidélovani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury.

Regula¢ni subjekty by takovd posouzeni nemély provadét z vlastniho podnétu, nybrz pouze na zddost jedné
z vy$e uvedenych zhcastnénych stran. Posouzeni regula¢nim subjektem by se mélo omezit na body uvedené
v predlozené zadosti.

Posouzeni by se mélo zaklddat na objektivnim postupu a pfedem stanovenych kritériich. Za vypracovani
takového postupu, véetné kritérii, kterd budou pouzita, jsou odpovédné samy regula¢ni subjekty. Tuto
odpovédnost nemize omezit zddny orgdn vefejné spravy, ktery se Glastni uzavirdni smluv na vefejné
sluzby nebo ktery nad Zelezni¢nim podnikem vykondvd kontrolu z pozice akciondre.

Postup posouzeni by se mél stanovit tak, aby odpovidal vyvoji trhu a aby jej bylo mozno pozdéji upravovat,
zejména na zakladé zkuSenosti regulacnich subjekti, a uvést do souladu se spole¢nymi pokyny uvedenymi
v 17. bodu odiivodnéni.

Postup by mél obsahovat podrobnou hospoddiskou analyzu. To znamend, Ze regula¢ni subjekty musi fadné
posoudit hospodéfsky a finanéni dopad nového spoje na dotéenou smlouvu na vefejné sluzby. Jednoduché
pouziti pfedem stanovenych meznich hodnot by se proto za normélnich okolnosti nemélo povazovat za
dostatecné.

Z posouzeni dopadu by mélo byt patrné, zda je hospodatskd vyvazenost smlouvy ohrozena. Z toho divodu
je nutné ur¢it dopad nového spoje, ale pouze to nestaci. Hospodaiskd analyza by méla urcit, do jaké miry je
hospodafskd vyvazenost smlouvy narusena. Mimo to by se mélo jednat jen o dopad konkrétniho nového
spoje, a ne dalsich faktort, jako je obecnd hospodaiska situace. Smlouvy na vefejné sluzby, jichZ se to tyka,
jsou smlouvy na poskytovani sluzeb mezi vychozi a cilovou stanici, které zajistuje nové navrhovany spoj,
nebo smlouvy zahrnujici sluzby podobné povahy mezi toutéz vychozi a cilovou stanici poskytované na
paralelni trase, kterd maze byt ovlivnéna.

Pouzity postup by mél byt jasny, transparentni a nediskriminacni, aby byly plné respektoviny zdsady
rovnosti a zdkazu diskriminace. Mél by byt zvefejnén a mél by vychdzet z konzultaci ztcastnénych stran
a vymény informaci s ostatnimi regula¢nimi subjekty, aby byly zajistény odpovidajici rovné podminky.
Detaily postupu se mohou pozdégji upravit, zejména aby se pfizpusobily spole¢nym pokyntim vypracovanym
na zdkladé zkusenosti regula¢nich subjektt.
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Kritéria

Analyza by se méla zaméfit na hospodaisky dopad nového spoje na smlouvu na vetejné sluzby jako celek,
ne na jednotlivé sluzby. Jak se uvddi ve 12. bodu odivodnéni, znamend to zohlednit 1) Cisté néklady, jez
nese organ, ktery smlouvu uzaviel, a 2) rentabilitu sluzeb, které Zelezni¢ni podnik v rdmci smlouvy
provozuje. Na zdkladé pouhého faktu, Ze novd sluzba je nabizena za nizsi cenu nebo ve stejné dobé
jako sluzby v ramci smlouvy na vefejné sluzby, neni mozné konstatovat, Ze by byla ohrozena hospodafskd
vyvéazenost takové smlouvy.

K urceni dopadu na rentabilitu sluzeb Zelezni¢niho podniku a na cisté naklady piislusného organu jsou ve
12. bodu odavodnéni uvedeny rtizné polozky, které je vhodné zohlednit: poptivka cestujicich, stanoveni
cen jizdného, zplisob prodeje prepravnich dokladdi, umisténi a pocet zastdvek na obou strandch hranice
a Casové rozvrzeni a Cetnost nového spoje. Zohlednéni téchto faktorti vsak samo o sobé& nepfedstavuje
hospodafskou analyzu, kterou pozaduje smérnice, a nestali k tomu, aby bylo mozno ur¢it, zda je ohrozena
hospodaiskd vyvazenost. Tyto aspekty jsou zminény pouze jako pitklad. Tento seznam neni vycerpavajici
ani zdvazny.

Ne kazdy dopad na smlouvu na vefejné sluzby lze povazovat za ohrozeni hospodéiské vyvazenosti
smlouvy. Omezené nebo jednordzové dopady, zejména v mezich stanovenych v samotné smlouvé, by se
nemély povazovat za ,ohrozujici‘. Z posouzeni by mélo vyplyvat, Ze je ovlivnéna Zivotaschopnost sluzeb
provozovanych v rdmci smlouvy na vefejné sluzby. Vyvdzenost by méla byt povazovdna za ohrozenou
tehdy, maze-li byt prokdzano, Ze by byla ohrozena ekonomickd proveditelnost provozu téchto vefejnych
sluzeb prijatelné kvality.

V této souvislosti by nestacilo prokdzat, Ze vstup nového provozovatele na trh by vedl k ristu vefejnych
vydajii. Navic aby bylo mozné hovorit o ohrozeni hospodafské vyvdzenosti dotéené smlouvy na vefejné
sluzby, musel by byt takovy rist vyrazny.

Timto interpretaénim sdélenim neni dotéena povinnost clenskych stitd piijmout provadéci opatieni
nezbytnd pro dosazeni souladu s ustanovenimi smérnice 2007/58|ES.



