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DOPORUCENI

DOPORUCENI KOMISE
ze dne 11. bfezna 2010

o sebeochrannych a preventivnich opatfenich proti pirdtstvi a ozbrojenym dtokdm vici plavidlam

(Text s vyznamem pro EHP)

(2010/159/EU)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, zejména jeji
cldnek 292,

vzhledem k témto davodim:

Vzhledem k ndrdstu pirdtstvi u pobfezi Somdlska pfijal
vybor pro ndmoini bezpecnost Mezindrodni ndmoini
organizace (IMO) na svém 86. zaseddni ve dnech
27. kvétna az 5. ¢ervna 2009 soubor opatfeni prostied-
nictvim nékolika obéznikd, kterd bud aktualizuji platnd
obecnd doporuceni tykajici se boje proti pirdtstvi
a ozbrojenym dtoktim vi¢i plavidlim, nebo definuji
zvldstni opatieni k tomu, aby bylo mozné &elit pirdtstvi
v Adenském zdlivu a u pobtezi Somalska.

Obéznik MSC.1/1334 ze dne 23. Cervna 2009 uvadi
,Hlavni zasady urcené pro vlastniky, provozovatele, kapi-
tainy a posadky plavidel, tykajici se pfedchdzeni
a potlaovani pirdtstvi a ozbrojenych dtokd vaci
plavidlim®“. Tento obéinik piebird veskerd opatieni,
kterd mohou byt piijata na palubé plavidla za vSech
okolnosti, aby se zabrénilo ttoku, nebo pokud k nému
dojde, aby se na maximum sniZilo riziko pro posidku

a lod.

Obéznik MSC.1/1332 ze dne 16. cervna 2009 piebird
opatfeni nazvand ,osvédcené postupy fizeni“ s cilem
pfispét k zabranéni, odvrdceni ¢i oddaleni piratstvi
v Adenském zalivu a u pobfezi Somalska (,Best Manage-
ment Practices to Avoid, Deter or Delay Acts of Piracy in
the Gulf of Aden and off the Coast of Somalia“), kterd
vyvinuli partnefi ndmofni dopravy na dobrovolném
zdkladé a smluvni strany je podpofily a napomdhaly
jim, a to vzhledem k naléhavosti hrozby u pobfezi
Somadlska. Partnefi ndmoini dopravy tato opatfeni aktu-
alizovali ve verzi 2, kterd byla distribuovdna obéznikem
MSC.1/1335 ze dne 29. zafi 2009.

(4)

Ackoli tato doporuceni zahrnutd do obézniki IMO
nejsou povinnd a zdvaznd, jasny zdjem na zlepSeni
namoini bezpe¢nosti vede k zajisténi toho, aby plavidla
plujici pod vlajkou nékterého z ¢lenskych stitd byla co
moznd nejlépe chrdnéna podle stavu soucasnych znalosti,
pokud se nachdzeji v oblastech s vysokym rizikem pirdt-
stvi a ozbrojenych utokd.

Pirdtstvi a ozbrojené ttoky proti plavidlim jsou casto
svou povahou ndsilné a, kromé soucasné situace
u pobftezi Somdlska, v Adenském zdlivu a v Indickém
ocednu, predstavuji vaznou hrozbu v nékolika regionech
svéta.

Udaje za rok 2008 tykajici se pirdtstvi jsou nejvyssi od
roku 1991, kdy je Mezindrodni ndmoini Gfad zacal
evidovat, a uddvaji 293 utokt na plavidla, 49 zajatych,
889 ndmornikli vzatych jako rukojmi, 11 zabitych, 21
zmizelych a pravdépodobné mrtvych. Od roku 2008 se
utoky na plavidla a jejich tnosy zndsobily zvlasté
u pobftezi Somdlska, v Adenském zdlivu a v Indickém
ocednu. Mnoho plavidel bylo napadeno a uneseno piraty,
ktefi posadky zadrzuji v ocekavani vyplaty vykupného za
jejich propusténi. Doba zajeti trvd nékolik tydnd, &
dokonce nékolik mésicti a pro zajaté ndmoiniky je to
nepfijatelné a velice hrizné.

Od zacitku roku 2009 byl zjistén ndrast dtokd
v Indickém ocednu a Adenském zdlivu, i pfes relativni
pokles béhem léta — zptisobeny monzunem a obtiZnymi
plavebnimi podminkami pro pirdty. V roce 2009
podnikli pirdti minimalné 164 dtokd, 48 z nich skoncilo
zajetim plavidla.

,Osvédéené postupy fizeni“ doporucuji ndmoinim
spolecnostem a plavidliim, aby se pted prijezdem Aden-
skym zdlivem zapsaly na internetu u Stfediska pro
ndmoini bezpecnost v Africkém rohu (http://www.
mschoa.org). PfihldSend plavidla dostdvaji ~ veskeré
dostupné informace tykajici se této plavebni oblasti
a jsou sledovdna silami operace EU NAVFOR-
ATALANTA, coZ snizuje riziko ttoku. Oviem vice nez
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tfetina projizdéjicich plavidel se u Stfediska pro ndmoini
bezpecnost v Africkém rohu nepiihlési a v disledku toho
nemohou vyuZzivat opatfeni, kterd byla zavedena pro
zajisténi jejich prijezdu touto oblasti.

Dne 15. cervna 2009 rozhodla Rada Evropské unie
prodlouzit na dobu jednoho roku, pocinaje od
13. prosince 2009, vojenskou operaci Evropské unie
EU NAVFOR-ATALANTA s cilem pfispét k odvricen,
prevenci a potlaceni pirdtstvi a ozbrojenych utoka
u pobfezi Somadlska. Tato vojenskd operace je prvni
namofni operaci provddénou v ramci Evropské bezpec-
nostni a obranné politiky (EBOP). Rada konstatovala, Ze
pirdtstvi u somadlského pobfezi i naddle pfedstavuje
vaznou hrozbu pro ndmoini plavbu v této oblasti.

Z davodu jejich doplikovosti k akcim provadénym
v ramci operace EU NAVFOR-ATALANTA mize ac¢inné
a harmonizované zavedeni preventivnich opatfeni dopo-
ruéenych obézniky MSC.1/1334 a MSC.1/1335 jen
piispét k wéinnosti opatfeni ndmoini ochrany, o které
rozhodla Rada v boji proti pirdtstvi u pobfezi Somalska.

Je na ¢lenskych statech, aby provedly opatfeni na posileni
ndmoini bezpecnosti a ujistily se, Ze za timto Gcelem
jsou piidéleny a poskytnuty veskeré nezbytné prostiedky,

PRIJALA TOTO DOPORUCENI:

2.1

Clenské stity se vyzyvaji, aby dbaly na dGcinné
a harmonizované uplatiiovani preventivnich opatfeni, aby
bylo mozné celit hrozbdm, kterym mohou byt plavidla
vystavena pii pirdtstvi a ozbrojenych dtocich. Tato
opatfeni, kterd jiz byla shrnuta a konsolidovéna, ziskala
Sirokou podporu od Mezindrodni ndmoini organizace
(IMO) a partnerii z oblasti ndmofni dopravy.

Obecnd opatieni

Clenské stity se vyzyvaji, aby sezndmily u nich registro-
vané provozovatele s obéznikem MSC.1/1334, pfijatym na

2.2

3.1

3.2

86. zaseddni vyboru pro namofni bezpe¢nost Mezindrodni
ndmofni organizace (IMO), v némz se uvadéji a aktualizuji
preventivni opatfeni pro sebeochranu, kterd by mély
plavidla a ndmoini spole¢nosti pfijmout v boji proti pirdt-
stvi a ozbrojenym ttokdm tam, kde toto nebezpedi hrozi,
v souladu s wustanovenimi Mezindrodniho pfedpisu
o0 bezpecnosti plavidel a pfistavnich zafizeni (ptedpis ISPS).

Clenské stdty se vyzyvaji, aby piedevsim provéfily, zda
plavidla maji vykonnou posidku v dostateném poctu,
v souladu s pravidlem 4.28 ¢dsti B pfedpisu ISPS, které
bylo stanoveno jako zdvazné na zdkladé ¢l. 3 odst. 5 nafi-
zeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 725/2004 ().

Zvlastni opatieni pro situaci u pobtezi Somdlska

Clenské stdty se vyzyvaji, aby seznamily u nich registro-
vané provozovatele s obéznikem MSC.1/1332, ktery byl
pfijat na 86. zaseddni vyboru pro ndmoini bezpecnost
Mezindrodni ndmofni organizace (IMO), doplnény
obéznikem MSC.1/1335, které na mezindrodni drovni
piebiraji opatieni nazvand ,osvédéené postupy fizeni pro
zabranéni, odvrdceni nebo zpomaleni piratstvi v Adenském
zdlivu a u pobfezi Somalska“, kterd partnefi z oblasti
ndmoini dopravy pravidelné zvefejiiuji a zajistuji jejich
pravidelnou aktualizaci.

Clenské stity se vyzyvaji, aby piijaly veskerd nezbytnd
opatfeni pro zajisténi distribuce, pravidelnych aktualizaci
a kontrolu realizace osvéd¢enych postupt fizeni pro odvra-
ceni pirdtstvi u pobfezi Somadlska, které jsou uvedeny

v pfiloze tohoto doporuceni.

V Bruselu dne 11. bfezna 2010.

Za Komisi
Siim KALLAS

mistopredseda

() Uf. vést. L 129, 29.4.2004, s. 6.



17.3.2010 Utedni véstnik Evropské unie L 67/15

PRILOHA

Osvédcené postupy fizeni pro odvriceni pirdtstvi v Adenském zdlivu a u pobfezi Somilska

(Verze 2 - srpen 2009)

V tsili Celit pirdtstvi v Adenském zdlivu a u pobfezi Somdlska podporuji tyto osvédcené postupy Fizeni ndsledujici
mezindrodni sdruzeni a organizace:

1) Mezindrodni asociace nezdvislych majitelt tankert (International Association of Independent Tanker Owners, INTER-
TANKO)

2) Mezindrodni ndmoini komora (International Chamber of Shipping, ICS)
3) Mezindrodni ndmofini férum naftaiskych spolecnosti (Oil Companies International Marine Forum, OCIMF)
4) Baltickd a mezindrodni ndmoini rada (Baltic and International Maritime Council, BIMCO)

5) Spolecnost mezindrodnich provozovateld plynovych tankerd a termindlé (Society of International Gas Tanker and
Terminal Operators, SIGTTO)

6) Mezindrodni asociace majiteltt lodi pro pfepravu suchého ndkladu (International Association of Dry Cargo Ship
Owners, INTERCARGO)

7) Mezindrodni skupina klubt P&I (International Group of Protection and Indemnity Clubs, IGP&I)

8) Mezindrodni asociace provozovatelii vyletnich lodi (Cruise Lines International Association, CLIA)

9) Mezindrodni unie pojistiteld nimoini dopravy (International Union of Marine Insurers, [UMI)
10) Spolecny vilecny vybor (Joint War Committee, JWC) a Spole¢ny havarijni vybor (Joint Hull Committee, JHC)
11) Mezindrodni ndmoini kanceldf (International Maritime Bureau, IMB)
12) Mezindrodni federace pracovniki v dopravé (International Transport Workers Federation, ITF)
Osvédcené postupy fizeni také podporuji:

13) Centrum pro ndmoini bezpecnost — Africky roh (Maritime Security Centre Horn of Africa, MSCHOA)

14) Ndmoini obchodni organizace Spojeného kralovstvi (UK Maritime Trade Organisation, UKMTO Dubaj)

15) Sty¢ny Gfad ndmofnictva (Maritime Liaison Office, MARLO)

Doporuceny plidnovaci a operacni postup pro vlastniky, provozovatele, manaZery a kapitiny lodi proplou-
vajicich Adenskym zéilivem a u pobfeZzi Somadlska

Utel

1. Utelem tohoto dokumentu je poskytnout spole¢nostem a lodim osvédéené postupy Fizeni a pomoci jim tak
v Adenském zdlivu a u pobfezi Somadlska predchdzet pirdtskym dtokdm, odvritit je a odddlit jejich Gspésnost.
Organizace, s nimiz byl tento dokument konzultovédn, reprezentuji pfevdznou vétsinu majiteld a provozovatel
lodi proplouvajicich danou oblasti.

2. Tyto organizace doporu¢i svym ¢lentim pouzivat tyto nejlepsi postupy fizeni a budou usilovat o jejich $ifeni mezi
dalsi tcastniky ndmotini pfepravy ve smyslu prostfedku boje proti pirdtstvi v oblasti. Tento dokument dopliuje
pokyny uvedené v obézniku Mezindrodni nimofni organizace (IMO) MSC.1/1334.

Typicky charakter ttokil a vyvozend pouceni

1. Béhem roku 2008 a prvni poloviny roku 2009 doslo ke zvySeni poctu pirdtskych ttokd na obchodni plavidla

v Adenském zdlivu, u pobfezi Somélska a v severozdpadnich vodach Indického ocednu. K vétsingé dtokd zpocdtku
dochézelo v severni ¢dsti Adenského zélivu, pozdgji viak také u vychodniho pobfezi Somalska.
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. Analyza tspé&nych ttokl ukazuje, Ze pirdti vyuZzivaji obecné slabd mista:

a) nizkd rychlost;

b) nizky volny bok;

¢) nespravné pldnovéni a postupy;

d) zjevné nizkd droven pohotovosti a nedostatek zjevnych ochrannych opatfent;

e) zjevné nizkd reakceschopnost plavidla.

. K dtokim jsou obvykle vyuziviny nejméné dva malé oteviené rychlé cluny/,skiffy (az 25 uzlt), zpravidla ttocici

z levoboku od zddé a/nebo na zid.

. Pouziti vétsich, tzv. matefskych lodi s posddkou, vybavenim, zdsobami a mensimi Gtoénymi ¢luny umoznilo

podnikat dspésné ttoky dile od pobrezi.

. Nejvyssi ostrazitosti je tieba za dsvitu a za soumraku, nebot k vétsiné dtokd dochazi v téchto castech dne.

. Vy$3i rychlosti (od 15 uzld vyse) neskytaji plavidlim jistotu bezpeci pfed dtoky, rychlost viak je d¢innou formou

obrany. V oblasti dochdzelo k zastrasovani stfelbou z ru¢nich grandtomet (RPG) ve snaze piinutit kapitdny plavidel
snizit rychlost plavby. Za takovych okolnosti se ukdzalo jako t¢inné udrzovat plnou rychlost.

. Vétsina pokust o tnos lodi, které mély predem stanoveny pldn plavby, byla posddkami piedem vycvicenymi a G¢inné

vyuZivajicimi pasivni protiopatfeni odrazena.

. Opera¢ni schopnost tito¢nika také vyrazné ovliviiuji pocasi a plavebni podminky. Rychlost vétru nad 18 uzld a viny

vetsi 2 metrd lze povazovat za dostatenou ochranu pro vSechna plavidla kromé téch nejzranitelnéjsich, zejména
pokud kapitdni v plném rozsahu dodrzuji osvédcené postupy Fizeni.

Doporucené nejlepsi postupy fizeni

.Uvod

a) Tyto osvédcené postupy jsou urCeny pro majitele a provozovatele plavidel, kapitdny a posddky lodi, pfic¢emz
kapitdnu plavidla je vZdy pfizndna absolutni volnost rozhodovéni ve véci pfijeti patficnych opatieni k zabrdnén,
odvraceni nebo oddéleni pirdtskych dtokd v této oblasti.

b) Nékterd opatfeni zminénd v dokumentu nemusi byt pouzitelnd pro kazdé plavidlo. Proto je v rdmci analyzy rizik
tieba vyhodnotit, ktery z uvedenych postupt bude pro dané plavidlo nejvhodnéjsi. Nésledujici zdsady oviem maji
obecné provéfenou platnost.

. Vieobecné pldnovdni — pfed proplutim

a) Vseobecné

i) Prvotnim kontaktnim mistem je pro lodi v této oblasti stfedisko UKMTO Dubaj. UKMTO Dubaj jako stily
prostiednik mezi kapitdny plavidel a ozbrojenymi silami komunikuje s plavidly a jednd piimo s MSCHOA
a velenim ndmofnich sil na mofi. UKMTO Dubaj vyzaduje pravidelné aktualizace polohy a zamysleného
pohybu plavidel. Tyto tdaje vyuzivd k vytvdfeni pfesného obrazu o plavebnim provozu pro ndmoini
jednotky. (Podrobnosti viz slovnik pojmut v piiloze A.)

ii) Centrum pro ndmoini bezpe¢nost — Africky roh (MSCHOA) je pldnovaci a koordinacni orgdn pro ozbrojené
sily EU (EU NAVFOR) v Adenském zédlivu a u pobfezi Somélska. (Viz slovnik pojmt v priloze A.)

i) Sty¢ny dfad ndmornictva (Marime Liaison Office, MARLO) pusobi jako prostfednik vymeény informaci mezi
Mnohondrodnimi ndmoinimi silami (Combined Maritime Forces, CMF) a komer¢ni plavbou v oblasti. (Viz
slovnik pojmua v piiloze A.)

Pfed vplutim do rizikové oblasti musi majitel lodi s kapitdnem provést vlastni hodnocen rizik a na zékladé
nejaktudlngjsich dostupnych informaci vyhodnotit pravdépodobnost a mozné dasledky pirdtského ttoku na
plavidlo. Vysledkem tohoto hodnoceni rizik musi byt stanoveni opatfeni pro prevenci, zmirnéni a ndpravu
skod a souhrn zdkonnych pozadavki a doplikovych opatfeni pro boj s pirdtstvim.

g/.
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v) Postupy pro krizové fizeni spolecnosti musi brat v dvahu opatieni pro pfipad pirdtského napadeni a aplikovat
doporucené postupy Mezindrodni ndmofni organizace (IMO) a dalsi postupy doporucené pro ndmoini plavbu
podle konkrétnich okolnosti a typu plavidla.

vi) Ndmotni tfady vyZaduji podrobné ozndmeni o zamyslené cesté plavidla pro urceni slabych mist a planovani
vhodné ochrany. K tomu slouZzi pfedevsim:

1) Gvodni zprdva pro UKMTO Dubaj (e-mailem nebo faxem);
2) uvodni zpriva pro MARLO (e-mailem nebo faxem);

3) a v piipadé plinu proplouvat Adenskym zédlivem nebo oblasti mezi 12. stupném severni siiky, 58.
stupném vychodni délky a 10. stupném jizni $itky také registrace pohybu plavidla u MSCHOA (on-line,
e-mailem nebo faxem).

vii) PfestoZe musi byt pfijata opatfeni pro zabranéni priniku pirdti na palubu, bezpecnost posidky a cestujicich
je prvorada.

b) Pldnovéni spole¢nosti

Dirazné se doporucuje, aby se manazefi ajnebo operacni tsek zaregistrovali na internetovych strainkdich MSCHOA
(www.mschoa.eu) a ziskali pfistup k nevefejnym ¢dstem stranek, sledovali a sdileli informace pro potieby vlastnich
plavidel.

i) Ctyfi az pét dnd pied vplutim plavidla do mezinirodniho koridoru doporuéeného tranzitu (International
Recommended Transit Corridor, IRTC) nebo oblasti vymezené 12. stupném severni §itky, 58. stupném
vychodni délky a 10. stupném jizni §itky je tfeba pfedat MSCHOA (on-line, e-mailem nebo faxem) registra¢ni
protokol o pohybu plavidla (,Vessel Movement Registration). Pozndmka: Pfedat jej mize lod nebo
spolecnost.

ii) Znovu posud'te hodnoceni bezpe¢nosti lodi (Ship Security Assessment, SSA) a zaved'te bezpe¢nostni plén lodi
(Ship Security Plan, SSP), jak vyzaduje Mezindrodni pfedpis o bezpecnosti lodi a pfistavnich zafizeni (Inter-
national Ship and Port Faciulity Code, ISPS) proti hrozb¢ pirdtstvi.

iii) Bezpecnostni technik spolecnosti musi s kapitinem a bezpec¢nostnim dustojnikem lodi kontrolovat, zda byl
vyhotoven, uplatnén, vysvétlen a projedndn nouzovy plan pro plavbu s vysokou mirou nebezpedi.

iv) Zvlastni pozornost je tieba vénovat vyhldSenym oblastem moii s vysokou mirou nebezpeci.

v) Kapitdnim plavidel poskytnéte privodni pokyny o vhodném a dostupném zptsobu propluti oblasti (skupi-
novym tranzitem, skupinovym tranzitem s doprovodem, ndrodnim konvojem apod.).

vi) Pro posddky plavidel je tfeba pravidelné pofddat vycvikové akce.

vii) Vyuziti doplikové soukromé bezpecnostni sluzby je v kompetenci spolecnosti, ozbrojend ochrana se viak
nedoporucuje.

vii) Zvazte zvySeni poctu ¢lend strdzni sluzby.
ix) Pfed proplouvdnim rizikovymi oblastmi zvazte vybaveni lodi prostfedky vlastni ochrany.

¢) Planovéni kapitdna plavidla

i) Komunikaci ,ivodnimi zprdvami“ s UKMTO Dubaj a MARLO (e-mailem nebo faxem) pii vstupu do sledované
oblasti mezi Suezem a 78. stupném vychodni délky a 10. stupném jizni $itky popisuje protipirdtskd planovaci
mapa Q6099 (Anti-Piracy Planning chart Q6099).

i) Ctyii az pé dnd pred vplutim plavidla do mezindrodnitho koridoru doporuceného tranzitu nebo oblasti
vymezené 12. stupném severni itky, 58. stupném vychodni délky a 10. stupném jizni Sitky je tieba piedat
MSCHOA (on-line, e-mailem nebo faxem) registra¢ni protokol o pohybu plavidla (,Vessel Movement Regis-
tration®). Pozndmka: Pfedat jej miiZe plavidlo nebo spolecnost. Pokud protokol pieddvd spolecnost, musi si
kapitdni se spolecnosti potvrdit spravnost udaji registrovanych u MSCHOA.

i) Pfed vplutim do oblasti se doporucuje dikladné instruovani posadky.

do oblasti se provadi cviceni, pldn se provéiuje a celd posidka je obezndmena s povinnostmi a s vyznamem
poplasnych signalt pii pirdtském dtoku.


http://www.mschoa.eu
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v) Je Gcelné, aby kapitdni také pfipravili nouzovy komunikacni plin se viemi dilezitymi kontakty pro piipad
nouze (napf. telefonnimi ¢isly MSCHOA, IMB PRC, bezpecnostniho technika spolecnosti aj. — viz seznam
kontaktt v ptiloze B) a pfedem pfipravenymi zpravami, které budou k dispozici nebo trvale viditelné umistény
v blizkosti komunika¢niho panelu.

=

Definujte strategii uzivdni automatizovaného identifikacniho systému (AIS) plavidla; dmluva SOLAS nechéva
v kapitdnové kompetenci vypnuti AIS, pokud je pfesvédéen, ze se tim snizi zranitelnost plavidla. Pro sledovani
namofnimi silami v Adenském zdlivu se ovSem doporucuje AIS nevypinat, ale vysilani omezit na identifikaci,
polohu, kurz, rychlost, navigacni status plavidla a bezpecnostni informace. Také pfi pobfezi Somdlska je
rozhodnuti v kompetenci kapitina, aktudlné zde ndmofnictvo doporucuje tiplné vypnuti. V piipadé pochyb-
nosti je ovéfeni mozné u MSCHOA.

3. Pfed pldnovdnim tranzitni plavby

a)

b)

9

e)

4. Pt

a)

Plavidla pohybujici se v oblasti by méla do UKMTO Dubaj a MARLO hldsit svou poledni polohu, kurz, rychlost,
piedpoklddany a skutecny cas piijezdu.

Plavidla by méla tato hldseni poddvat Castéji pii plavbé rizikovymi/pirdtskymi oblastmi a ddle hlésit propluti
bodem A ¢i B Adenského zdlivu podle protipirdtské mapy Q6099.

Plavba Adenskym zdlivem

i) EUNAVFOR durazné doporucuje, aby plavidla proplouvala mezindrodnim koridorem doporuceného tranzitu.
Plavidla mifici zdpadnim smérem by se méla drzet v severni ¢asti koridoru, plavidla mifici vychodnim smérem
v jizni ¢asti. Pokyny k ¢astim a rychlostem pro zamyslené skupinové tranzity Adenskym zélivem jsou uvedeny
na internetovych strinkich MSCHOA.

=
=

Pii tranzitu se plavidla musi vyvarovat vstupu do jemenskych vysostnych vod. Mezindrodni zvykové pravo
neumoziiyje mezindrodnim (nejemenskym) ozbrojenym silim chranit plavidla napadend v jemenskych vy-
sostnych vodéch.

i) Od plavidel mize byt vyzadovdna zména plavebniho plénu tak, aby trasa odpovidala doporuc¢eni MSCHOA.

iv) Pfi skupinovych tranzitech plavidel nelze ocekdvat trvaly doprovod vélecnou lodi.VSechny vélecné lodi
v Adenském zdlivu, at ndlezejici k EUNAVFOR nebo operujici v koordinaci s nimi, budou o skupinovych
tranzitech uvédomeny a budou mit pfistup k podrobnym tdajim o zranitelnych lodstvech.

v) MSCHOA dtirazné doporucuje, aby kapitdni v co nejvétsi mife pldnovali tranzitni propluti rizikovymi oblastmi
Adenského zélivu na no¢ni dobu (informace plavidlim poskytne MSCHOA). V no¢ni dobé bylo jen velmi
mdlo ttokt zdafilych.

Mimo Adensky zéliv

wixs

internetovych strainkdch MSCHOA nebo UKMTO Dubaj.

ii) Kapitdni vak musi obvyklym zpiisobem informovat UKMTO Dubaj o zméndch kurzu plavidla a dalsich
podrobnostech.

Seznam uzite¢nych kontaktd je uveden v piiloze B.

ed tranzitn{ plavbou - obrannd opatfeni

S ohledem na velikost osazenstva plavidla pfedem upravte provozni rezim tak, aby byl vzdy k dispozici dosta-
tecny pocet odpocatych a instruovanych ¢lentt posadky a strazni sluzby. Kapitdn a dastojnici strazni sluzby musi
dobfe zndt dopad manévrovani malymi zménami sméru vlastni lodi (za viech plavebnich podminek), zejména na
snizeni plavebni rychlosti.

Pii plavbé Adenskym zdlivem a u pobfezi Somdlska dbejte na omezeni vnéjsi komunikace (rddiové, prostiednic-
tvim vysilacek i AIS) na nezbytné nutnou komunikaci tykajici se bezpecnosti a ochrany a informace dle SOLAS.

Pi{davnym strojnim vybavenim, jako jsou generdtory a zdlozni motory, zvyste pohotovost a miru rezerv.
Zvyste pocet osddky pozorovatelen a mistku.
Strojovnu osadte posddkou.

Zabezpecte a kontrolujte piistup na mustek, do strojovny, do kormidelnitho prostoru, do viech ubytovacich
a vnitfnich prostort. Veskerd potencidlni pfistupovéd mista (dvefe, lodni okna, vétraci otvory apod.), a zejména ta,
kterd svoji velikosti umoziuji vniknuti Gto¢nika, musi projit hodnocenim rizik a byt zajiSténa proti priniku.
Piistup k ubytovacim a vnitinim pracovnim prostoriim i ven z nich je tfeba pii proplouvéni rizikovymi oblastmi
omezit na jedno misto. Zddné zavedené opatieni nesm{ blokovat nouzové vychody z vnitfnich prostord, ty viak
musi byt zabezpeceny proti vniknuti pirdtd zvnéjsku.
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g) Ve stavu nouze se lze spojit s vale¢nou lodi na 16. kandlu VHF (nebo zéloznim 8. kandlu).
h) Ujistéte se, ze viechny Zebiiky a pFivésné piislusenstvi jsou slozené nebo vytazené na palubu.

i) Zkontrolujte, zda jsou pfedem nasazené prostiedky vlastni ochrany dobfe upevnéné a funkéni. Dbejte na docasné
pouzivand zafizeni. Jejich nedostatecnd funkénost mizZe zptsobit snizeni Girovné ochrany.

j) Mél-li plavidlo pomérné nizko volny bok, zvazte moznost jeho rozifeni za tGcelem ochrany proti zachyceni
pritahovacich hékd. Priklady opatfeni tohoto druhu naleznete na internetovych strankdch MSCHOA.

k) Doporucuje se vytvofit shromazdisté nebo ,pevnost® pro piipad pirdtského dtoku a nacvicit uzavieni, jako
zplisob oddéleni piistupu pirdtd k fizeni plavidla a ziskdni Casu. Idedlné¢ bude takové misto mimo vngjsi stény,
bez lodnich oken. ProtoZe pevnosti a zptsob jejich vyuziti jsou pfedmétem diskusi, doporucuje se kapitantim
pravidelné problematiku sledovat u MSCHOA.

1) Zvazte pouziti figurin u zdbradli misto dalsich pozorovatelti. Pokud viak konstrukce plavidla vytvaii nebezpecnd
mista z hlediska pozorovdni a hodnoceni bezpecnosti zjisti takové riziko, musi zde byt posddka.

m) Doporucuje se, aby pozarni Cerpadla ajnebo hadice po celé palubé, a zejména na nejzranitelngjsich mistech, byly
pod tlakem a v pohotovosti ke spusténi.

n) Jako dal3i prosttedek odvrdceni vstupu pirdth na palubu lze vyuzit také vytvofeni vodni clony kolem plavidla.

0) Zvazte pouziti ostnatého drdtu nebo fyzické bariéry podél zddi nebo v nejnizsich pFistupovych mistech, pfimé-
fené k zajisténi bezpecnosti posadky a tnikovych cest.

p) Zvaite pouziti pasivnich obrannych prostiedkd.
q) Zvaite vybaveni zafizenim pro nocni vidéni, které lze vyuzit za tmy.

1) Je-li plavidlo vybaveno vnitinim kamerovym systémem, musi byt v provozu.

5.V prabéhu proplouvdni

a) Posddka plavidla nesmi byt p¥i pouziti prostfedki vlastni ochrany vystavena nepfiméfenému riziku.

b) Vsechna plavidla v Adenském zdlivu jsou dirazné nabadana, aby proplouvala mezindrodnim koridorem dopo-
ruceného tranzitu a dodrzovala doporuceni pro skupinovy tranzit a ¢asové pokyny MSCHOA, uvefejiiované na
internetovych strainkdch MSCHOA.

¢) Pozornost ndmoinich posddek vyzaduje také obéznik Mezindrodni ndmoini organizace SN.1/281 ze dne
4. srpna 2009 ,Informace o mezindrodnim koridoru doporuéeného tranzitu (IRTC) pro plavidla proplouvajici
Adenskym zdlivem*, upozoriujici, Ze vojenské orgdny méni mezindrodni koridor doporuceného tranzitu podle
panujicich okolnosti. Ndmoini posddky jsou tedy vyzyvany, aby ziskaly aktudlni informace na internetovych
strankdch MSCHOA http://www.mschoa.org nebo v upozornénich NAV vyddvanych k situaci v oblasti.

d) Pro skupinové tranzity mezindrodnim koridorem doporuceného tranzitu: Proplouvejte rychlosti skupinového
tranzitu, budte si viak védomi moznosti plavidel. (Jestlize napiiklad vaSe plnd plavebni rychlost je 16 uzld,
zvolte podle aktudlniho doporuceni pro skupinovy tranzit 14 uzli a 2 uzly ponechte jako rezervu.)

¢) Pro plavby mezindrodnim koridorem doporuceného tranzitu mimo skupinovy tranzit: V rizikové oblasti udrzujte
plnou plavebni rychlost. (Podle aktudlniho doporuceni by se plavidla s plnou plavebni rychlosti nad 18 uzl
neméla omezovat na rychlost pro skupinovy tranzit a pii plné plavebni rychlosti by méla usilovat o propluti
rizikovou oblasti pokud mozno za tmy.)

f) Plavidla musi trvale dodrzovat mezindrodni pravidla pro pfedchdzeni kolizim na mofi. Kapitdni musi
v mezindrodnim koridoru doporuceného tranzitu dbét, aby pii vplouvdni a vyplouvéni neztéZovali bezpecny
pohyb ostatnim plavidlim. Naviga¢ni svétla nesmi byt v noci vypnuta. Dodrzujte pokyny tfadu vlajkového stdtu.

Palubni osvétleni pouZivejte jen v mife nutné pro bezpecnost. Osvétleni ve tmavych zéndch trupu plavidla mize
zlepsit vyhled strdznich pozorovateld, jeho uziti se v§ak musi omezit na miru nutnou pro bezpecny pohyb
plavidla. Pokud je to vhodné a plavidlo je vybaveno ddlkové ovlddanymi vyhleddvacimi svétlomety, zvazte jejich
okamzité pouziti, jestlize je zjistén podeziely pohyb v okoli plavidla. Zastraenim mohou odvrdtit moZzny ttok.
(Aktudlné ndmofnictvo doporucuje proplouvat pouze s navigacnimi svétly.)

)=}
=
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h) Na mostku je tfeba mit k dispozici fotografie pirdtskych ,matefskych lodi“ Jejich spatfeni okamzité hlaste.
Spatieni jakékoliv lodi s podezienim, Ze jde o pirdtskou matefskou lod, hlaste UKMTO Dubaj a IMB PRC.
(Piiklad zprdvy o pirdtstvi, preddni takové informace nebo hldseni jiného dtoku nebo pozorovani obsahuje
priloha C))

i) Kapitdn se musi pokusit co nejrychleji vyhodnotit ohroZeni. Jakmile kapitdn dojde k zdvéru, Ze ohroZeni vznikd,
musi se bez prodleni spojit se UKMTO Dubaj.

j) Vsemi dostupnymi prostiedky dobie sledujte vyskyt podezielych ¢lunti, zejména za zadi a po obou strandch od
zadi.

k) Chrante posddku pied nepfiméfenym rizikem. Pfi proplouvani rizikovymi oblastmi je tfeba omezit ¢innost na
palubé jen na nejnutngjsi price. V nocnich hodindch musi kapitdni kromé zajisténi nutné trvalé strdzni pozo-

rovatelské sluzby nejvy3si moznou mérou drzet cleny posidky mimo vnéjsi palubni prostory.

1) Svétlomety, poplasnymi zvony a vyhldSenim poplachu posidce upozornéte podezielé piraty, Zze byli
Zpozorovani.

m) Vyuzit lze fadu daldich komercné dostupnych obrannych prostfedki kromé zbrani; vécné zhodnoceni jejich
pouziti v§ak musi provést spolecnost podle konkrétnich parametrii a miry zranitelnosti plavidla.

6. Dojde-1i k dtoku pirdtt

a) Postupujte podle piedem piipraveného nouzového plinu plavidla.

b) Vyhlaste nouzovy komunika¢ni pldn a okamzité podejte hldSeni o Gitoku hlavnimu kontaktnimu mistu pro p¥ipad
utoku, kterym je UKMTO Dubaj. (Jako zdlozni kontaktni misto pro piipad dtoku slouzi MSCHOA s nepfetrzitou
sluzbou ndmoiniho bezpecnostniho pozorovaciho sttediska pro pirdtské ttoky v oblasti.)

¢) Spusténim vystrazného bezpecnostniho systému lodi bude upozornén bezpecnostni technik spole¢nosti
a vlajkovy stdt. Co nejdfive je nutno odeslat zpravy o ttoku na vSechna pfislusnd stfediska pro hldseni pirétstvi,
zminéna v oddile 9.

d) Pokud kapitdn vyuzil pravo vypnout automatizovany identifikacni systém (AIS) na dobu propluti pirdtskou
oblasti, je nutno okamzité po napadeni tento systém zapnout.

¢) Spustte nouzovy poplach a podle nouzového planu lodi vyhlaste ,pirdtsky Gtok*.

f) Na 16. kandlu VHF (i zdloznim 8. kandlu, ktery je sledovdn jednotkami ndmofnictva) vyslete signl ,Mayday*.
Pres systémy DSC a Inmarsat-C podle okolnosti vyslete tisiovou zpravu. Navazte telefonické spojeni se stiedi-
skem UKMTO Dubaj.

Zménami kurzu a zvySenim rychlosti, pokud je to mozné, zabrante ¢luntim v pfiblizeni k lodi (!). Pirdtdm ztizi
vstup na palubu lodi:

©

i) rychlost plavby nad 15 uzlg,

ii) manévrovdni — pro odvrdceni vstupu pirdtd na palubu se doporucuje, aby kapitin co nejcastéji vyuzival
manévrovani malymi zménami sméru pfi udrzeni rychlosti. Vystavenim pirdtd zvySenému pisobeni vétru/vin
a vyuzitim pifdnich a zddovych vin omezte moznosti pirdtskych ¢lund piiblizit se k boku plavidla. Kapitdni
a distojnici strazni sluzby musi proto dobfe zndt plavebni a manévrovaci vlastnosti plavidla. Zvlastni pozor-
nost musi byt vénovana nédsledktim rozkazt ke zméndm kurzu a jejich dopadu na sniZeni plavebni rychlosti.

h) Jako obranné opatfeni zapnéte pozarni cerpadla.

i) Zapnuti prednich palubnich svétlometd mize jako identifika¢ni znak ohroZeného plavidla upoutat pozornost
piiplouvajicich ozbrojenych sil k vasemu plavidlu.

j) Svolejte celou posddku podle nouzového planu plavidla.

(") Ziskdni ¢asu na piiblizeni ozbrojenych sil ¢asto piiméje pirdty k upusténi od tGtoku. Pro vyssi pravdépodobnost, ze ndmoinictvo bude
v blizkosti plavidla schopné poskytnout pomoc v piipadé pirdtského ttoku, je dilezité vcas registrovat plavbu u MSCHOA, vyuzivat
casova doporuceni pro skupinovy tranzit a poddvat aktualizace Gdaji o poloze stiedisku UKMTO Dubaj.
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7.Dojde-li k nalodéni pirdtd

a) Nez ziskaji pirdti piistup na mdastek, informujte stiedisko UKMTO Dubaj, a pokud ¢as dovoli, i spolecnost.
b) Nekladte zddny odpor. Ten by mohl vést ke zbyte¢nym ndsilnostem a Gjmé posadky.

¢) Pokud je nutné evakuovat mustek/strojovnu, je tieba zastavit hlavni motor, odstavit celou lod, pokud je to mozné,
a nasmérovat lod mimo drdhu ostatnich lodi.

d) Zachovejte klid a plné spolupracujte s pirdty.
e) Zajistéte, aby se veskerd posddka mimo osazenstva mistku soustfedila na jednom misté.

f) V ptipadé, Ze pirati usiluji o ndsilny vstup do uzaviené ,pevnosti®, zajistéte vnitini ochranu/kryti. Vstupni mista/
dveie a lodni okna nechte volnd — nebrarite vstupu. Ke komunikaci s dfady vyuZivejte nouzové komunikaéni
prostredky ,pevnosti“.

.Dojde-li k zdsahu ozbrojenych sil

a) Posddka musi byt uvédomena o zdkazu pouzivat v prabéhu vojenského zdsahu fotoapardty s bleskem.

b) Dojde-li k vojenskému zdsahu na palubé lodi, musi veskeré osazenstvo plavidla zaujmout polohu vleze a kryt si
hlavu obéma rukama, ruce musi byt vidét a musi byt prazdné.

¢) Budte pfipraveni odpovidat na otizky ohledné identity a postaveni na palubé.
d) Méjte na védomi, Ze anglictina neni pracovnim jazykem vSech ndmofnich jednotek v oblasti.

e) Ozbrojené sily mohou zpocitku zajistit viechny nalezené osoby. Jde o standardni postup. Posddka plavidla o tom
musi byt o tom informovdna a pfipravena v pocdte¢nich fazich vojenského zdsahu na palubé plné spolupracovat.

. Hldseni po uddlosti (podle pfilohy C)

a) Po jakémkoliv ttoku pirdtd nebo podezielé ¢innosti je nezbytné podrobné o véci informovat MSCHOA, UKMTO
Dubaj a IMB.

b) Umozni to podrobnou analyzu a zji§téni trendd pirdtské Cinnosti, vyhodnoceni pirdtskych technik ¢ zmén
v taktice a zabezpeceni patfi¢ného varovani ostatniho obchodniho lod'stva v okoli.

¢) Kapitdni proto musi vyplnit standardni formuldf zprdvy o pirdtstvi, ktery je soucdsti piilohy C.

Aktualizace osvédcenych postupii Fizeni

. Na zédkladé operacnich zkuSenosti a vyvozenych pouceni se pfedpoklddd pravidelnd aktualizace téchto osvédcenych

postupti fizeni. Strany podilejici se na tomto dokumentu budou usilovat o pravidelnd setkani za Gcelem aktualizace
téchto osvédéenych postupt fizeni a distribuci revizi jednotlivym ztcastnénym a dalsim dotéenym organizacim.

. 'V piipadé pochybnosti naleznete dal3i souvisejici informace na internetovych strainkich MSCHOA (nic mimo obsah

tohoto dokumentu nemiiZe byt pfijato vSemi vySe zminénymi organizacemi).
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PRILOHA A

SLOVNIK POJMU
Ulohy a vztahy koordinujicich ztcastnénych instituci.

EUNAVFOR

EUNAVFOR je koordina¢ni orgdn provozujici Centrum pro ndmoini bezpecnost (Africky roh). Veskeré informace
a kontaktni tdaje jsou uvedeny na internetovych strinkich MSCHOA.

MSC (HOA) - Centrum pro ndmoini bezpecnost (Africky roh)

Centrum pro ndmotini bezpecnost (Africky roh) bylo zalozeno Evropskou unif jako souédst iniciativy Evropské bezpec-
nostni a obranné politiky pro boj proti pirdtstvi v Africkém rohu. Jeho piisobnost byla zahdjena v z4i{ 2008 zaloZenim
EU NAVCO. Tato koordina¢ni jednotka pracujici v Bruselu propojuje Siroké spektrum tucastnikGi ndmoini pfepravy
a zajidtuje koordinaci s vojenskymi silami EU plsobicimi v oblasti. V listopadu 2008 ucinila daldi vyznamny krok
Rada Evropské unie zaloZenim ndmofni mise — EU NAVFOR ATALANTA - zaméfené na zvySeni ndmoini bezpecnosti
u pobiezi Somdlska zabrdnénim a odvrdcenim pirdtskych dtokti a pomoci pii strdzni ochrané obchodni plavby v oblasti.

UKMTO Dubaj — Ndmoini obchodni organizace Spojeného kralovstvi

Kanceldf Ndmoini obchodni organizace Spojeného krélovstvi v Dubaji (UKMTO Dubaj) piisobi jako kontaktni stiedisko
pro styk se Mnohondrodnimi ozbrojenymi silami (CMF). UKMTO Dubaj také spravuje dobrovolny systém hlaseni, v jehoz
ramci ziskdvd od obchodnich plavidel kazdodenni zprdvy o poloze a ETA v dalsim pfistavu pfi plavbé oblasti vymezenou
Suezem, 78. stupném vychodni délky a 10. stupném jizni sitky. UKMTO Dubaj na tomto zdkladé sleduje pohyb lodi
a preddvé tdaje o poloze Mnohondrodnim ozbrojenym silim a do sidla EU. Na zdkladé ziskanych informaci o obchodni
plavbé poskytuje piislusné informace pifmo plavidlim, nikoliv spolecnostem, ¢imz zlepSuje a urychluje reakceschopnost
v pifpadé jakéhokoliv incidentu a Setif cas.

s
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UKMTO Dubaj

E-mail:
Telefon
Mobil
Fax
Telex

MSCHOA

Hlé3eni pfes internet
Telefon

Fax

E-mail:

IMB PRC

E-mail:
Telefon
Mobil
Fax
Telex

MARLO

E-mail:
Telefon
Mobil

PRILOHA B

Uzitetné kontakty

UKMTO@eim.ae
+ 971 505523215

+ 971 43065710
(51) 210473

www.mschoa.org

+ 44 (0) 1923958545
+ 44 (0) 1923958520
postmaster@mschoa.org

piracy@icc-ccs.org
+ 60 320310014

+ 60 320785769
MA34199 IMBPC1

Marlo.bahrain@me.navy.mil
+ 973 17853927
+ 973 39442117
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PRILOHA C

KONTROLNI HLASENI - HLASENI PIRATSKEHO UTOKU

Udaje o plavidle

. NAZEV PLAVIDLA:

CiSLO IMO:

VLAJKA:

VOLAC| ZNAK

TYP PLAVIDLA:

TONAZ: Brutto registrované tuny: Netto registrované tuny:

Hruba nosnost lodi:

VLASTNIK (ADRESA, KONTAKTNI UDAJE):

MANAZER (ADRESA, KONTAKTNI UDAJE):

POSLEDNI PRISTAV, DALSI PRISTAV:

10.

NAKLAD: (TYP, MNOZSTVI)

Udaje o incidentu

11.

DATUM, CAS: LT uTc

12.

POLOHA: SIRKA:  (S/J) DELKA: (V/2)

13.

NEJBLIZSI ORIENTACNI BOD/LOKALITA:

14.

PRISTAV, MESTO, KOTVISTE:

15.

ZEME, NEJBLIZS| ZEME:

16.

STAV (V PRISTAVU/ZAKOTVENE/PLUJICI):

17.

VLASTNI RYCHLOST PLAVIDLA:

18.

VOLNY BOK LODI PRI UTOKU:

19.

POCASI PRI UTOKU (DEST, MLHA, OPAR, JASNO APOD., VITR (RYCHLOST A SMER), MORE/

VYSKA MRTVEHO VLNENI):

20.

TYP UTOKU (PRUNIK NA PALUBU, POKUS):

21.

NASLEDKY PRO POSADKU, PLAVIDLO A NAKLAD: ZRANENI, USMRCEN| CLENOVE POSADKY:

UKRADENE PREDMETY A PENIZE:

22.

OBLAST UTOKU NA PLAVIDLO:

23.

POSLEDNi POZOROVANY POHYB PIRATU, PODEZRELEHO CLUNU:
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Udaje o Gtoénicich

24.

POCET PIRATU/LUPICU:

25,

OBLECENI, FYZICKY ZJEV:

26.

POUZIVANY JAZYK:

27.

POUZITE ZBRANE:

28.

VYRAZNE ZNAKY:

29.

POUZITY CLUN:

30.

ZPUSOB PRISTUPU:

31.

DELKA TRVAN| UTOKU:

32.

AGRESIVITA, NASILI:

Dals$i udaje

33.

JEDNAN| KAPITANA A POSADKY:

34.

BYL INCIDENT OHLASEN PEVNINSKYM ORGANUM? POKUD ANO, KOMU?

35.

PREFEROVANY ZPUSOB KOMUNIKACE S LODI PODAVAJICI HLASENI: PRISLUSNA
PEVNINSKA ROZHLASOVA STANICE/DV/SV/VHF/INMARSAT IDS (S KODEM MORSKE
OBLASTI/MMSI

36.

JEDNAN| URADU:

37.

POCET CLENU POSADKY, STATNI PRISLUSNOST:

38.

PRILOHY HLASENi - STRUCNY POPIS, UPLNA ZPRAVA, ZAZNAM KAPITANA/POSADKY
O UTOKU, FOTOGRAFIE
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Dalsi pokyny pro rybéfskd plavidla, dopliiujici osvédcené postupy Fizeni k odvriceni pirdtstvi v Adenském

10.

zilivu a u pobfeZzi Somdlska

L. Doporuceni pro plavidla v oblastech rybolovu

. Pro jind nez somdlskd rybdiskd plavidla se doporucuje vyhnout se rybolovu i proplouvani ve vzdalenosti 200

ndmofnich mil od bfehi Somélska bez ohledu na to, zda k tomu maji povoleni.

. Pokud radar signalizuje ptitomnost neidentifikovanych plavidel, nezahajujte rybolov.

. PHi zpozorovéni polyesterovych ¢lunt typickych pro pirdty se vzdalte plnou rychlosti proti vétru a pohybu vln, ztiZite

jim tak plavbu.

. V noci nezastavujte a trvale méjte pod dozorem mdstek, palubu a strojovnu.

. Béhem rybolovu, kdy je lod zranitelngjsi, dbejte zvySené obezfetnosti a méjte v provozu radar pro maximdlni

sledovatelnost tfady v piipadé dtoku.

. Pfi noc¢ni plavbé pouzivejte jen nejnutnéjsi navigani prostiedky a bezpecnostni osvétleni, aby svétlo neupoutalo

pirdty, kteff se v nékterych piipadech pohybuji skryté v lodich bez radaru.

. Pi driftovani za rybolovu v noci drzte strdZ na mustku na palubé a ve strojovné. PouZivejte jen nejnutnéjsi navigacni

prostiedky a bezpecnostni osvétleni. Motor musi byt v pohotovosti k okamzitému vypluti.

. Nezdrzujte se v blizkosti neidentifikovanych plavidel.

. Vysilani VHF pouzivejte co nejméné, abyste zabranili odposlechu pirdty a ztiZili lokalizaci plavidla.

Pokud v oblasti operuji ndmofni prizkumné letouny, méjte pro potieby identifikace a sledovani zapnuty AIS.

1. Identifikace

. Na celou dobu putsobeni u pobifezi Somdlska se manazerim dirazné doporucuje zaregistrovat rybaiskd plavidla
u MSCHOA. Soucdsti registrace je sdéleni seznamu vsech clent posddky na palubé, a je-li to mozné, i plavebnich
zdméra plavidla.

. Pfed plavbou & rybolovem v oblasti provedte vycvik.

. Pro rybéiska plavidla vybavend zafizenim VMS by mél manaZer poskytnout stfedisku MSCHOA pfistup k tdajim
VMS.

. Rybéfskd plavidla se musi vyhybat oblastem, z nichZ byla hldSena pfitomnost podezielych pirdtskych ,matefskych
lodi, a musi vyuzivat vSech moznosti k co nejvasnéjsimu zjisténi pohybu podezielych malych i velkych plavidel.

. Rybéfskd plavidla se musi vzdy na vyzvdni letecké hlidky, plavidel operace ATALANTA ¢i jiné mezindrodni &
ndrodni protipirdtské jednotky identifikovat.

. Vojenskd, obchodni i rybéfskd plavidla musi bez prodlevy reagovat na vyzvy k identifikaci pfiblizujicim se rybaiskym
plavidlim (umozni jim tim vcas reagovat a uniknout, zejména pfi lovu).

L. Dojde-li k titoku

. V piipad¢ dtoku nebo zpozorovani podezielého ¢lunu varujte dfady (UKMTO a MSCHOA) a ostatni plavidla flotily.

. Sdélte kontakt na druhého kapitdna plavidla (ktery je na pevniné), jehoz znalost plavidla mize pomoci ke zdaru
ozbrojeného zdsahu.

Doporuceni pouze pro plavidla lovici pomoci koSelkovych nevoda
. Evakuujte celou posddku z paluby i stéziiového kose.
. Pokud pirdti pfevezmou kontrolu nad plavidlem s vypusténym nevodem, pozddejte je, aby dovolili sité stahnout.

Pokud dovoli sité¢ stdhnout, slozte sité predepsanym zptsobem a vysvétlete fungovani mechanismu, aby nedoslo
k nedorozuméni.




