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DOPORUCENI

KOMISE

DOPORUCENI KOMISE
ze dne 23. ledna 2009

o pokynech pro osvédené postupy pii kontrole tykajici se kontrol zdznamového zafizeni
provadénych pfi silni¢nich kontrolich a schvilenymi servisnimi dilnami

(ozndmeno pod cislem K(2009) 108)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2009/60/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2006/22[ES ze dne 15. bfezna 2006 o minimdlnich podmin-
kach pro provedeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 a (EHS) ¢.
3821/85 o piedpisech v socidlni oblasti tykajicich se ¢innosti
v silni¢ni dopravé a o zruSeni smérnice Rady 88/599/EHS (!)
a zejména jejiho ¢l 11 odst. 1,

vzhledem k tomu, Ze:

Podle ¢l. 11 odst. 1 smérnice 2006/22/ES md Komise
stanovit pokyny o osvédcenych postupech pii kontrole
tykajici se kontrol vozidel provadénych kontrolnimi
pracovniky bud na silnici, nebo v provozovnich
dopravcti ¢ schvalenymi servisnimi dilnami a montéry.

Zéznamové zafizeni v silni¢ni dopravé je nezbytné pro
udavani casovych obdobi, kterd Fidici stravili pfi Fizeni
a odpocinku, a také pro zaji§téni, Ze piislusné vnitro-
statn{ kontrolni orgdny mohou provadét G¢inné kontroly
piedpist v socidlni oblasti v silni¢ni dopravé.

Pro zajisténi, Ze takové zdznamové zafizeni pracuje
spravné a spolehlivé a ze zdznam a ukldddni tdajt
muze byt zarueno, jsou nezbytnd pravidelnd ovéfovani
a kontroly po instalaci zdznamového zafizeni.

() UF. vést L 102, 11.4.2006, s. 35.

S

)

Zda se vsak, ze pravidelnd ovéfovani a kontroly nejsou
provadény s takovou Cetnosti, kterd by pravdépodobné
u¢inné odrazovala ty fidice a provozovatele, ktefi se snazi
o zneuzivani systému prostfednictvim manipulacnich
piistrojii nebo jinych podobnych prostredki.

Vyzkum a informace od odbornikil prokdzaly, Ze pokusy
o obchdzeni systému tachografi jsou zna¢né rozsifené
u vozidel vybavenych analogovymi tachografy;
k podobnym dtokiim a hrozbdm nyni dochdzi
u systému digitdlnich tachografti.

Stejny vyzkum ukdzal, Ze fada manipulaci je moznd a je
znamo, Ze k ni dochdzi v odvétvi silnicni dopravy ve
snaze o obchdzeni tachografu, zejména u systému digi-
tdlnich tachografti.

Takové pokusy a hrozby predstavuji vazné riziko pro
bezpecnost silni¢niho provozu a maji také nepfijatelné
zaporné dopady na volnou soutéZ a na socidlni
podminky fidict v silniéni dopravé.

V dutsledku lepsi bezpecnosti digitilntho tachografu
oproti analogovému tachografu lze snadnéji zjistovat
hrozby a pokusy o ttok na systém, takze hrozba, Ze
bezohledni fidi¢i a provozovatelé budou dopadeni
s takovymi piistroji, se v souladu s tim zvysila a méla
by pusobit jako vyznamny odstrasujici prostredek.
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V souladu s tim se toto doporuceni zaméfuje na podporu
a pomoc clenskych sttt pfi pfijimani postupii a metod,
které na zakladé vyzkumu a technickych odbornych
znalosti z odvétvi znaéné zlepsi moznosti branéni
a zji§tovani takovych pokust o obchdzeni.

Toto doporuceni zejména piedkladd osvédéené postupy
pfi kontrole, jak byly urceny pii vyzkumu provedeném
Spole¢nym vyzkumnym stiediskem.

Toto doporuceni tvofi spolu s navrhovanou smérnici
o dalsich kontrolich provadénych na silnici balik
opatfeni pfi kontrole zaméfenych na vyznamné zlepseni
zji§tovani a prevence piistroji pouzivanych k obchazeni
systému digitdlnich tachografti.

Opatfeni stanovend v tomto doporuceni jsou v souladu
se stanoviskem vyboru ustanoveného podle ¢l. 18 odst. 1
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 (1),

(1) Uf. vést. L 370, 31.12.1985, s. 8.

DOPORUCUJE:

1)

N
—

Pfijmout a pouzit pokyny pro osvédéené postupy stanovené
v priloze tohoto doporuceni tykajici se kontrol vozidel

provadénych kontrolnimi pracovniky na silnici nebo
v provozovnich dopravci ¢& montéry a  techniky

v servisnich dilndch schvilenych piislusnym dfadem clen-
ského stitu pro zjisténi a prevenci pouzivini manipulacnich
pfistrojti u zdznamového zafizeni pouzivaného v silni¢ni
doprave.

Podle potieby pouzit tyto pokyny v souvislosti s ndrodnimi
provadécimi strategiemi zminénymi v ¢lanku 2 smérnice
2006/22ES.

V Bruselu dne 23. ledna 2009.

Za Komisi
Antonio TAJANI
mistopiedseda
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Kapitola 1: Uvod

Toto doporuceni Komise popisuje, v ¢em by mohly byt clenské stity podporovény proto, aby Celily hrozbdm
piedstavovanym pouZzivinim manipulacnich p¥istroji u tachografii a soucasné aby propagovaly a podporovaly
preventivni protiopatieni mezi ¢lenskymi stdty pro feseni téchto hrozeb.

Pfitomnost manipulacnich pfistrojii ve vozidlech, které maji zasahovat do spravného provozu a funkci systému
pouzit takové pristroje pokiivi volnou soutéz a poskytne bezohlednym provozovatelim a fidicim nekalou
obchodni vyhodu a vytvoii nepfijatelné zdporné socidlni dopady pro fidice tim, Ze jim umozni nebo je donuti
fidit po daleko delsi obdobi, nez je prévné piipustné. Moznym désledkem téchto faktort je sniZeni bezpecnosti
silnicnfho provozu pro viechny uzivatele silnic, kterou je Komise odhodldna v nadchdzejicich letech zlep3ovat.

Navic provozovatelé a fidici, kteff dodrzuji zakon, musi byt schopni davérovat digitdlnimu tachografu a vnitrostatni
kontrolni orgdny ve Spolecenstvi musi byt schopny se spolehnout na autenti¢nost a tplnost tdajii, které zafizeni
zaznamenalo a ulozilo, a to bez ohledu na to, zda byly stazeny a analyzovény z celku vozidla nebo karty fidice. Pro
zarueni spolehlivosti Gidajii musi byt provadéna pravidelnd ovéfovani a kontroly zafizeni pro zajisténi jeho spravné
¢innosti a provozu.
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Dlouhodobé je zdsadni celkova bezpecnost systému a jeho soucdsti, pokud md byt zajiSténa autenti¢nost a plnost
zaznamenanych tdaji. Pro odstranéni nejobvyklejstho zneuZzivani a pokust obchdzet systém Komise podle potteby
prozkoumd moznost zavedeni dalsich, podrobnéjsich opatfeni pii pfezkumu nafizeni (EHS) ¢. 3821/85 a jeho
piiloh.

Kratkodobé viak piilusné drady clenskych statt mohou presto vytvofit vhodnd a Gcinnd opatfeni pro daleko
pravdépodobnéjsi zjisténi manipulacnich pFistroju, a snizit tak riziko, Ze provozovatelé a Fidici budou pouzivat
takové zafizeni.

Zatimco maji clenské staty pravni odpovédnost vyzadovat provadéni ovéfovéni a kontrol takovym zptsobem, aby
zajistily G¢inné provedeni predpisti silnicni dopravy Spolecenstvi v socidlni oblasti, tyto pravidelné kontroly
nemohou zarucit, Ze pifstroje nebudou instalovany a pouzivdany pozdéji po dokonéeni kontrol. Zkusenosti ukazaly,
7e takové piistroje jsou mnohem pravdépodobnéji nalézany pii silnicnich kontroldch, kdyz lze vozidlo zkontrolovat
podrobngji. Clenské staty by mély podporovat ¢etnost a povahu téchto kontrol, aby se vyznamné posilil odstragujici
Cinitel zvySenim rizika zjisténi takovych pfistrojd.

Dodatek 10 (VSeobecné pozadavky na bezpecnost) piilohy 1B nafizeni (EHS) c. 3821/85 pfedstavuje rozsah
bezpecnostnich funkei pii kontrole potfebnych pro zajisténi nedotCenosti systému digitdlnich tachografii. Cile
bezpecnosti i hrozby pro cely systém je tieba fesit na zakladé kombinace technickych feSeni, prostiednictvim
schvéleni ITSEC i fyzickych, persondlnich a procedurdlnich prostiedkd, jejichz provedeni je v odpovédnosti clen-
skych stitl a vyrobct tachografd. Zdmérem tohoto doporuceni Komise je tedy navrhnout ¢lenskym statGm
nejucinngjsi postupy na zdkladé vyzkumu i zndmych osvédéenych postupti pro podporu téchto procedurdlnich
a persondlnich prostredk.

Toto doporuceni Komise by vSak nemélo byt povazovdno za nadhradu téch technickych feSeni, které poskytla
ITSEC (1), a v idedlnim piipadé by mohlo byt snadno pouzito ve spojeni s nimi a na jejich podporu.

Zpréva, kterou poskytlo Spolecné vyzkumné stiedisko (%), stanovila druhy zndmych a moznych dtokd na bezpec-
nost digitdlntho tachografu. Proto by tuto zpravu mohly clenské stity pouzit jako zéklad pro zavedeni nezbytnych
krokt a opatfeni pro zaji§téni, Ze lze poskytnout odpovidajici informace a pokyny vnitrostitnim kontrolnim
pracovnikam, takze kdyZ tito provadgji ovérovani a kontroly vozidel na silnici, jsou toho schopni. Navic podobné
informace a pokyny by mohly byt poskytnuty montérim a servisnim dilndm, které provadéji povinné instalace,
kontroly, ovéfovani a opravy zdznamového zafizeni v silnicni dopravé. Pokyny by mohly byt v dostate¢ném
rozsahu pro zajisténi, Ze takové osoby mohou plné a kvalifikované provadét kontroly popsané v této piiloze
a zZe clenské staty jsou schopny jednat pii stihdni téch osob, u kterych bylo zjisténo, Ze zneuzivaji nebo se pokouseji
zneuZit systém.

Nésledujici pokyny a doporuceni nejsou vycerpdvajici a mohou nastat okolnosti, kdy pouziti takovych doporuceni
nemuze zajistit Zadouci vysledek (napiiklad v piipadech, kdy referencni kabel nelze pfipojit ke snimaci pohybu).
V takovych piipadech by mohly byt ¢lenské stity podporovany, aby vytvorily alternativni metody, které Ize ovéfit
jako u¢inné. Takovd alternativni opatfeni by mohla byt rozsahleji sdilena v rdmci kontrolnitho spolecenstvi.

Navic pfestoze je zdmérem tohoto doporuceni Komise Fesit oba typy tachografu, jak jsou definovény v nafizeni
(EHS) ¢. 3821/85 a jeho piilohdch, clenské stity jiz moznd maji zavedené metody, postupy a pokyny tykajici se
kontrol analogovych tachografi a zjistovani manipulacnich pfistroji. Proto by se na toto doporuceni Komise
nemélo hledét tak, Ze nahrazuje nebo zlehcuje tato jiz zavedend opatieni, ale Ze je ddle podporuje, zejména
s ohledem na digitdlni tachograf, kde se mtZe metodika lisit, ale cil zistdvd stejny. Doporucuje se, aby tam, kde
jsou jiz zavedena opatieni pro kontrolu analogovych tachografi, mohla byt tato opatieni podle potieby rozsitena
také na digitdlni tachografy (napiiklad situace tykajici se platby servisnim dilndm za provedeni specidlnich dkold,
které jim stanovili kontrolni pracovnici po odeslani vozidla do schvdlené servisni dilny, jak je popsino v Casti F).

Clenské stity by mély byt presvéd¢ivé a méla by jim byt poskytovdna podpora pfi stanoveni jejich narodnich
provadécich strategii, jejich metod a procesti pfi feSeni novych hrozeb vici systému tachografi. Takové osvédcené
postupy by mohly byt sdileny s jinymi clenskymi staty.

(") ITSEC — Kritéria posouzeni bezpecnosti informacni technologie, 1991 Verze 1.2

(%) Technické poznamky JRC. ,Zprdva o ttocich na bezpecnost digitdlniho tachografu a o riziku spojeném se zavedenim adaptéri pro
instalaci do lehkych vozidel.“ Omezeny ndklad pro vnitrostitni manazery rizik (29. listopadu 2007).
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Kapitola 2: Utinné silni¢ni kontroly
A Organizace a vybaveni

Pro provadéni dplnych a dcinnych kontrol by kontrolni pracovnici méli byt plné vybaveni a fadné vyskoleni. Méli
by mit alespon kontrolni karty a p¥islusné néstroje pro stazeni datovych souborti celku ve vozidle a karty fidice
a méli by byt schopni analyzovat takové datové soubory a vypisy ze zdznamového zafizeni typu piilohy IB ve
spojeni s listy nebo grafy z typt piflohy 1. Kontrolni pracovnici by méli byt také vybaveni softwarem, ktery je
schopen analyzovat tyto tdaje rychle a pfi minimdlnich obtiZich, protoze se uzndvd, ze pro ucely zji§tovani
manipulacnich pristroji nelze snadno analyzovat vypisy na silnici kvili délce a obsahu nékterych soubort, které
se maji vytisknout.

Do rozsahu, do kterého je to mozné, by mohli kontrolni pracovnici, at uz na silnici nebo v provozovné dopravce
a at pii kontrole dodrzovani poctu hodin fidice nebo zkousek technické zpiisobilosti nebo pifi jinych druzich
kontrol, také vyuzit prilezitosti, kterd se nabizi, k pfezkouseni sprévné cinnosti a pouzivani tachografu a byt
schopni na zdkladé takovych kontrol zjistit pouzivini manipulacniho pfistroje.

Za timto tcelem se doporucuje, aby se clenské stity pokusily organizovat kontroly vozidel z hlediska manipulac-
nich piistrojii ve spojeni s jinymi kontrolami (jako jsou zkousky technické zptsobilosti, dodrzovani pravidel poctu
hodin fidice atd.) a aby bylo pro informaci alesponn 10 % celkového poctu kontrolovanych vozidel kontrolovino
z hlediska piitomnosti manipulacnich zafizeni. Clenské stity si samy uréi vhodnou metodiku a okolnosti pro
provadeéni takovych kontrol navic, ale obsah by se mohl odrazit v jejich celkové ndrodni provadéci strategii.

Ucinna kontrola by mohla byt providéna napiiklad pfi pouZiti nasledujicich metod:

dva kontrolni body s analyzou rychlosti nebo vzdilenosti (viz B);

jeden kontrolni bod s podrobnou analyzou udaji (viz C);

jeden kontrolni bod vychdzejici z technické kontroly (viz D).

Pokud se kontrolni pracovnik domnivéd, Ze shromdzdil dostatek dukazd, mohl by odeslat vozidlo do servisni dilny
k provedeni dalsich zkousek (viz E).

Clenské staty mohou samozfejmé vzdy pouzit dalii nebo jiné metody kontroly vozidel.

B Metody dvou kontrolnich bodii s analyzou skutecné rychlosti a vzddlenosti vozidel

Rychlostni kontrola v urcitém case: pro pouziti této metody by kontrolni pracovnici, kteff pouzivaji pevné nebo
mobilni kamery ¢i rychlostni déla, mohli méfit skutecnou rychlost vozidla pred jeho zastavenim pii silni¢ni kontrole
v urcitém Case. Mohli by pak z celku ve vozidle (CV) stdhnout 24-hodinovy podrobny rychlostni soubor a porovnat
rychlost zaznamenanou v tomto urcitém case s rychlosti zméfenou o nékolik kilometrt difve. V kontrolnim bodu
vyzaduje tato metoda pouze porovnat dvé Cisla po stazeni 24-hodinového podrobného rychlostntho souboru.

Kontrola pevné vzddlenosti v urcitém case: pro pouZiti této metody by kontrolni bod mohl byt zvolen ve zndmé
vzdalenosti od urcitého mista, kde maji kontrolni pracovnici zafizeni nebo prostiedky k zdznamu casu, kdy urcené
vozidlo zastavilo nebo projelo tento urcity bod (stvrzenky o platbé mytného, kamerové zdznamy, zprdvy
o hrani¢nich kontrolach atd.). V kontrolnim bodu by pak kontroloti mohli stdhnout z celku ve vozidle 24-hodinovy
soubor presné rychlosti a rychle porovnat primérnou rychlost zaznamenanou mezi kontrolnim bodem a urcitym
mistem s rychlosti vypoctenou ze zndmé vzddlenosti na zakladé doby potiebné k dosazeni kontrolntho bodu.

U obou metod kontrolofi v kontrolnim bodu musi pouze porovnat dvé ¢isla poté, co stahli 24-hodinovy soubor
presné rychlosti a zméfili nebo vypocetli skute¢nou pramérnou rychlost. Jakykoli vyznamny rozdil by mohl
u kontrolntho pracovnika vzbudit podezfeni, Ze byl pouzit p¥istroj. Kontrolni pracovnik by pak mohl odeslat
fidice a vozidlo do servisni dilny, aniz by nutné musel provést dalsi kontroly na misté.

Pokud se tykd tidaji z tachograft typu prilohy IB, vSechny soubory, které jsou stazeny ze zdznamového zafizeni
nebo jeho prostiednictvim, musi doprovézet piislusny digitdlni podpis, ktery ptivodné vygeneroval celek ve vozidle
nebo karta fidi¢e proto, aby se ovéfila autenti¢nost a tplnost tidaji a kontrolni pracovnici by mohli také kontro-
lovat, ze jsou stazeny také tyto informace.
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C Metody jednoho kontrolniho bodu vychdzejici z analyzy staZenych vidajii
Kdyby byl manipula¢ni pfistroj pouzivin, kdyz se provadi silnicni kontrola, nebo byl pouZzivin kritce pied

kontrolou, nédznaky manipulace by se mohly zjistit prostiednictvim fady jednoduchych postupt.

Pro stanoveni podezfeni na pfitomnost manipulacniho piistroje, které by opraviiovalo kontrolni pracovniky
k tomu, aby ucinili jakékoli opatfeni, které povazuji nezbytné pro jeho zji§téni, by kontrolni pracovnici mohli:

— Porovnat Cinnosti fidie stazené z karty a celku ve vozidle s jakoukoli jinou dokumentaci ve vozidle
a vypovédmi fidice. Rozpory mezi témito ddaji by mohly zaklddat poctek podezfeni. V takovém piipadé by
kontrolor mohl Setfit dale.

— Zkontrolovat soubor uddlosti a zdvad ulozeny na celku ve vozidle a zejména za poslednich 10 dnt:
— Pokus o poskozeni bezpe¢nosti
— Preruseni napdjeni (nejdelsi udalost)
— Chybu tdaji pohybu (nejdelsi udalost)
— Zavadu na snimaci

Jestlize by fidi¢ nebyl schopen vysvétlit a odiivodnit vechny udilosti nebo zdvady, kontrolor by mohl Setfit
dle.

— Zkontrolovat soubory technickjch tidajii ulozené na celku ve vozidle a zejména:
— Udaje o nastaveni ¢asu
— Kalibra¢ni tdaje (5 nejnovéjsich kalibraci, ndzev servisni dilny a jejich ¢islo karty)

— Druhé udaje jsou uzitecné pro zjisténi piili§ mnoha kalibracnich zdsahti, které mohou znamenat, Ze byly
provedeny s odcizenou kartou servisni dilny (nebo kartou servisni dilny ohldSenou jako ztracenou). Doporucuje
se, aby kontrolni pracovnici ovéfili u svého tfadu vydavajictho karty (1) stav takovych karet servisni dilny, které
byly zjistény, a zda byly platné v dobé, kdy byly pouzity pro kalibraci celku ve vozidle.

Jestlize by i po kontrole vSech tdajii uvedenych v 2.14 — 2.19 mél kontrolni pracovnik stile za to, Ze je néco
v nepofddku, mohl by stdhnout 24-hodinovy soubor piesné rychlosti a zkontrolovat jesté za pomoci svého softwaru,
zda se vyskytuji nerealistickd zvyseni nebo snizeni zrychleni vozidla a podle potieby zda profil jizdy odpovidd jiné
dokumentaci ve vozidle a vypovédim fidi¢e (pocet zastdvek, rychlost v horské nebo v méstské oblasti ...). Tyto
dtkazy spolu s predchozimi by mohly ospravedlnit podezieni, Ze je pfitomen manipulacni piistroj.

V kontrolnim bodu tato metoda vyzaduje vhodny software, ktery je chopen vygenerovat citelné zobrazen{ casového
profilu rychlosti pro ur¢eni neobvyklych rozdilti ve zrychleni nebo zpomaleni rychlosti pro zdtraznéni a obecnéji
pro automatickou signalizaci:

— nerealistickych zvySeni nebo sniZeni zrychleni vozidla;
— viech podezielych kalibraci celku ve vozidle;
— preruseni napdjeni.

D Metody jednoho kontrolniho bodu vychdzejici z technické kontroly plomb

Tam, kde je to mozné a kdyz je to bezpe¢né, kontrolni pracovnik by mohl zkontrolovat plomby. Pokud by plomby
chybély nebo by byly rozbité ¢i poskozené, mél by byt Fidic pozdddn o zdivodnéni situace.

(") Pro zasldni pozadavku jinym dfadim vydavajicim karty by mél byt pouzit TACHONET.
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Jestlize fidi¢ mutze poskytnout pisemné prohldseni uvadéjici divody takového zdsahu, jak se predpoklddd v casti
V bodu 4 piilohy 1, nebo pozadavku 253 piilohy IB nafizeni (EHS) ¢. 3821/85, pak by mohl kontrolni pracovnika
pozadovat, aby jel fidi¢ do servisni dilny pro opétovné zaplombovéni systému a piekalibrovani zafizeni.

Jestlize nemuze, mohlo by to byt porusenim a doporucuje se, aby byl fidi¢ se svym vozidlem ihned odesldn do
schvdlené servisni dilny v doprovodu a kontrolntho pracovnik ke kontrole zafizeni, jak se predpokldda v ndsledujici
kapitole 3.

E Odesldni vozidla do servisni dilny

Kdyby po silni¢ni kontrole pfi pouziti pfedchozich metod stéle existovalo odivodnéné podezieni, Ze je instalovan
manipulacni pfistroj, mohl by kontrolni pracovnik odeslat vozidlo do schvélené servisni dilny. Kontrolni pracovnici
nebo piislusny vnitrostdtni tfad by mohl byt opravnén vydavat schvdlenym servisnim dilndm pokyn k provedeni
urcitych zkousek urcenych pro zkousku na pritomnost manipulacnich pifstrojt.

Tyto urcité zkousky by ve vétsiné pifpadd umoznily zjistit $patné parovani mezi snimacem pohybu a celkem ve
vozidle, coZ miZe naznacovat piitomnost manipulacniho piistroje. Takové zkousky by mohly zahrnovat (viz popis
v kapitole 3):

— kontrolu plomb a montdznich stitkd;

— zkousku referen¢niho kabelu;

— analyzu staZenych datovych soubort.

Kdyby byly zjistény manipulacni piistroje, bez ohledu na to, zda je fidi¢ pouzil nebo ne, zafizeni (a to muze
zahrnovat samotny piistroj, celek ve vozidle nebo jeho soucisti a kartu fidice) by mohlo byt odstranéno z vozidla
a byt pouzito jako dikaz.

Dile by se po schvdlenych servisnich dilnich mohlo navic pozadovat, aby kontrolovaly, Ze zdznamové zafizeni: (a)
pracuje f4dné; (b) spravné zaznamendvd a uklddd tdaje a (c) Ze kalibrac¢ni parametry jsou spravné.

Doporucuje se, aby u vozidel vybavenych zdznamovym zaifizenim typu piilohy IB a pouze po stazeni vSech
datovych soubortl a jejich analyze (s jejich neporusenymi digitdlnimi podpisy) a po zkontrolovéni, Ze se nevyskytuje
zadny manipula¢ni piistroj, bylo zdznamové zafizené plné piekalibrovdno a pfipevnén novy montdzni Stitek. Dale
se doporucuje, Ze by méla schvalend servisni dilna systém opétovné zaplombovat pouze pod vedenim kontrolniho
orgnu.

Pokud se tykd zafizeni vyhovujictho piiloze 1, zafizeni by mohlo byt po odstranéni kazdého manipula¢niho
piistroje zkontrolovdno z hlediska fddného fungovani a spravného provozu a plné prekalibrovdno a mohl by
byt upevnén novy montdzni Stitek. Doporucuje se, Ze by pak méla schvélend servisni dilna systém opétovné
zaplombovat pouze pod vedenim kontrolniho organu.

F Kontrola vozidel nebo tidajii v provozovné dopravce

Doporucuje se, aby kompetentni tGfady clenského stitu vyuzily moznosti kontrolovat vozidla (a celky ve vozidle)
a fidice (a karty fidice), které se mohou na misté vyskytovat v prubéhu kontroly provozovny dopravce.

Udaje vedené dopravcem musi byt uchovavény alespon jeden rok a zpfistupnény pro kontrolu, kdykoliv to
kontrolni pracovnik pozaduje. Proto by mohli kontrolni pracovnici v rdmci svého standardniho kontrolniho
postupu zkontrolovat jakékoliv vozidlo, které naleznou v provozovné dopravee, a provést veskeré zkousky nebo
¢innosti, které povazuji za vhodné, pficemz by soucasné zptisobili co nejkratsi zpozdéni fidici a vozidel.

Takové kontroly v provozovné dopravce by také mohly pocitat s moznosti, Ze se mlze vyskytovat kombinace
vozidel a zdznamd souvisejicich bud’ se zdznamovym zafizenim typu piilohy I, nebo piilohy 1B, a bylo by vhodné,
aby byli kontrolni pracovnici na tuto eventualitu pfipraveni a fddné vybaveni.
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Mohly by byt vytvofeny ndrodni provadéci strategie pro podporu Gcinnych ovéfovani a kontrol pii kontrole
vozidel, které by mohly byt vybaveny manipulacnimi piistroji, a to bud na silnici nebo v pribéhu kontrol
provozoven dopravct.

R4dné vyskolenf a vybaveni kontroln{ pracovnici by byli schopni rychle zptistupnit, stshnout a analyzovat Gdaje
z celki ve vozidle a pohotové provést kontroly a byli by schopni provést podobnou analyzu elektronicky
ulozenych tdaji nebo v kombinaci s listy, grafy a vypisy.

Clenské stéty by mohly vytvofit strategie pro zajisténi, Ze kdyz jsou vozidla kontrolovana z hlediska pfftomnosti
manipulacnich pfistrojli, mohla by byt takova vozidla do roku 2010 kontrolovdna podle jedné z nésledujicich
metod:

— dva kontrolni body s analyzou skute¢né rychlosti a vzddlenosti;
— jeden kontrolni bod s podrobnou analyzou stazenych tdaji;
— jeden kontrolni bod vychazejici z technické kontroly plomb.

Pro informaci by bylo mozné, ze 10 % kontrolovanych vozidel (at uz prostfednictvim zkousek technické
zpUsobilosti, dodrzovani poctu hodin Fidi¢e nebo jinych kontrol) by bylo také kontrolovdno z hlediska piitom-
nosti manipulacnich piistrojli, i kdyZ je na clenskych stitech, aby si vytvofily nejiicinngjsi prostiedky, které
budou definovany v jejich strategiich.

Pokud by byl zjistén dostatek dikazi vedoucich k oprdvnénému podezieni, kontrolni pracovnici by mohli
odeslat vozidlo do schvilené servisni dilny pro provedeni dalsich zkousek.

Kdyby byly zjistény manipulacni ptistroje bez ohledu na to, zda je #idi¢ pouzil nebo ne, doporucuje se, aby bylo
zafizeni odstranéno z vozidla a pouzito jako diikaz v souladu s vnitrostdtnimi pravidly postupu, ktery se tykd
nakldddni s takovymi dtikazy. Kontrolni pracovnici by mohli pouzit vhodné procesy a souvisejici sankce vzdy,

Kapitola 3: Skoleni, vybaveni a osvédéené postupy

3.1 Ikdyz by mély clenské stity zajistit, Ze jsou kontrolni pracovnici fddné vyskoleni pro provddéni svych tikold, mohlo
by byt také provedeno pfiméfené skoleni vsech dalsich piislusnych stran; bylo by vyhodné a vysoce zddouci, kdyby
byly poradany spolecné ndvstévy a koordinace kontrolnich pracovniki mezi ¢clenskymi stdty, aby se harmonizovaly
osvédéené postupy a rozsifilo ponauceni ze zkuSenosti mezi pracovniky.

3.2 Kontrolni pracovnici by méli byt pfiméfené vybaveni pro provddéni celého rozsahu kontrol souvisejicich
s digitdlnim tachografem. To znamend, Ze by méli mit k dispozici vhodné ndstroje pro Cteni, tisk a stahovani
tidajti z takového zdznamového zafizeni. Clenské stity by mohly vyvinout Gsili, aby zajistily, Ze je takto vybaven
dostate¢ny pocet jejich kontrolnich pracovnikd.

3.3 Osvédéené postupy zjistovani a prevence pii silni¢nich kontroldch i v provozovné dopravce (jako pouziti referenc-
niho kabelu, technika pevné vzdalenosti, zjisténi abnormadlnich rychlostnich stop nebo profiléi vzdalenosti, preruseni
napdjeni, rozbité plomby) by mohly byt sdileny a podporoviny uvniti kontrolniho spolecenstvi.

Kapitola 4: Kontroly servisnich dilen

Servisni dilny a montéfi poskytuji rozhodujici vazbu v bezpe¢nosti systému tachografti bez ohledu na to, zda je zafizeni
analogovy nebo digitlni tachograf. Jejich schvéleni a opravnéni musi vychdzet z jasného souboru vnitrostatnich kritéri,
kterd prokazuji jejich spolehlivost a diivéryhodnost. Pro tento tcel se doporucuje, aby clenské stity zajistily, Ze servisni
dilny opravnéné k instalaci, aktivaci, kalibraci, kontrole a opravé zdznamového zafizeni jsou schvéleny, pravidelné
kontrolovany, certifikovany a Ze jsou jim poskytovany vcasné, piislusné aktualizace a informace. Doporucuje se také,
aby kompetentni tfady poskytovaly montérim a servisnim dilndm jasné instrukce a pokyny o jejich povinnostech
a odpovédnosti, zejména o chdpani jejich dlohy v souvislostech celkové bezpecnosti systému. Doporucuje se také, aby
ty afady, které schvaluji dilny a montéry, poskytovaly prostfednictvim Komise viem clenskym statim pfesné a pravidelné
aktualizované informace tykajici se znaceni plomb a podrobnosti a stavu kazdé servisni dilny na jejich tzemi.
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A Privni zdklad

Obvykle bude pozadovéno, aby vozidla jela do servisni dilny ke kontrole pokazdé, kdyz:
(a) tachograf potiebuje svoji kontrolu v souladu s p¥lohami nafizeni (ES) ¢. 3821/85;
(b) vozidlo je podrobeno své ro¢ni kontrole technické zptsobilosti podle ustanoveni piilohy I smérnice 96/96/ES;

(¢) kontrolni pracovnici odeslou vozidlo do servisni dilny pro provedeni podrobngjsi kontroly zdznamového
zafizeni;

(d) zdznamové zafizeni musi byt opraveno nebo vyménéno.

Pii vSech téchto piilezitostech by mohl byt servisnim dilndm nebo montériim vyddn pokyn, aby vizudlné a fyzicky
kontrolovali, Ze je zdznamové zafizeni zaplombovéno a Ze md zdznamové zafizeni svijj popisny Stitek od vyrobce
i montdzni titek.

Kompetentni tfad clenského stitu by mohl svym servisnim dilndm pravidelné pfipominat, Ze pokazdé, kdyz
zkontroluji a opétovné zaplombuji systém tachografu a pfipevni montdzni stitek, servisni dilna vlastné potvrzuje,
Ze je systém bezpecny, Ze pracuje spravné, zaznamendva fadné a Ze k zaiizeni nejsou pfipojeny Zddné manipula¢ni
pfistroje.

Servisnim dilndm by mohlo byt pfipomindno, ze mohou spichat vazné poruseni, pokud védomé opétovné
zaplombuji systém tachografu, aniz by nejdfive odstranily vSechny manipulacni pfistroje, které samy naleznou,
nebo aniz by pozadovaly, aby byl manipulacni pfistroj pfed opétovnym zaplombovinim odstranén. Pokud se
pozdgji prokdze, ze je pfitomen manipulaéni pfistroj bez ohledu na to, zda byl pouZit nebo ne, a Ze servisni
dilna provedla opétovné zaplombovéni systému a piipevnila montdzni stitek, pak by se servisni dilna a jednotlivi
montéfi mohli odpovidat za vdzné poruseni.

Doporucuje se, aby kompetentni tfady ¢lenskych sttd pii zohlednéni dilezité tlohy, kterou maji servisni dilny
a montéfi s ohledem na bezpecnost systému, zvazily vhodné sankce, které by dokonce mohly vést ke ztrdté
schvéleni nebo opravnéni provadét prici na tachografech, pokud jiz na servisni dilny nelze nadile spoléhat.

Naopak, clenské stity by mohly servisnim dilndm pfipominat, Ze maji pravo odmitnout provést jakékoli dalsi
kontroly nebo kalibrace na kazdém vozidle, pokud maji podezfeni nebo védi, Ze je u tohoto vozidla piitomen
manipulaéni pfistroj. Kompetentni Gfad by mohl podpofit servisni dilny, jestlize servisni dilna trvd na tom, aby pted
pokracovanim kontroly byl nejdfive odstranén manipula¢ni piistroj. Servisni dilna mtze vidy odmitnout bud
opétovné zaplombovat spoje rozhrani, nebo pfipevnit kazdy montdzni stitek, dokud neni p¥istroj odstranén.

Clenské staty, které to povazuji za vhodné, by mohly pozadovat, aby schvdlené servisni dilny ozndmily takové
skutecnosti, jak je popsino v 4.4 — 4.6.

Jinak by mohly clenské stdty, které nepovazuji takové opatieni servisni dilny za vhodné, misto toho servisnim
dilndm vydat pokyn, aby tato ozndmeni byla uchovévdna po urcité casové obdobi a zpfistupnéna kompetentnimu
tfadu, kdyz jsou pozadovédna. Toto Casové obdobi by mohlo byt nejméné 24 mésict, coz by odpovidalo nejkrat-
$imu obdobi mezi kontrolami zafizeni.

Servisnim dilndm by také mohlo byt pfipomindno, Ze pouhé odstranéni manipulacniho piistroje z vozidla nutné
neodistuje provozovatele nebo fidi¢e od veskerych poruSeni, protoze je velmi pravdépodobné, Ze predtim zazna-
menané a uloZené tdaje na celek ve vozidle a jednotlivé karty fidice mohly jiz byt zmanipulovdny. Neozndmenim
takové véci by samotné servisni dilny mohly pfispivat k trestnym ¢indm spichanym témito provozovateli nebo
fidi¢i a mohly by ocekdvat, Ze budou Celit stejnym trestim, pokud by byly pfistizeny.

Presto by vsak servisni dilny a montéfi mohli oznamovat pouziti nebo ptitomnost manipulacnich pistroji svému
kompetentnimu tfadu, ktery by zase mohl napiiklad zvdzit systém odmén nebo prémii, aby podpofil servisni dilny
v poskytovani informaci pfispivajicich ke zjistovani a prevenci manipulacnich piistroji nebo viech dalsich typt
utokd na systém.

Ndsledujici pokyny a doporuceni nejsou vycerpavajici a mohly by nastat okolnosti, kdy pouziti téchto doporuceni
nemuze dosdhnout zddouctho vysledku (napiiklad v piipadech, kdy referencni kabel (bod 1.23) nelze pfipojit ke
snimaci pohybu). Za takovych okolnosti by mohly ¢lenské stity vytvofit jiné metody, které jsou stejné Gcinné. Tato
jind opatfeni by mohla byt sdilena uvnitf Sirstho kontrolniho spolecenstvi.
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Dile vzhledem k tomu, Ze se tyto pokyny vztahuji na oba typy tachografu, jak je definovdno nafizenim (EHS) ¢.
3821/85 a jeho piilohami, ¢lenské stdty jiz moznd maji zavedené metody, postupy a pokyny tykajici se kontrol
analogovych tachograft a zjistovani manipulacnich pistroji. Pokyny v tomto doporuceni Komise by proto nemély
byt povazovany za pokyny, které nahrazuji nebo zlehcuji tato jiz zavedend opatieni, ale za pokyny, které je dale
podporuji, zejména s ohledem na digitdlni tachograf, kde se muze metodika lisit, ale cile zUstdvaji stejné. Dopo-
rucuje se, aby tam, kde jsou jiZ zavedena opatieni pro kontrolu analogovych tachografti, mohla byt tato opatfeni
podle potieby rozsifena také na digitdlni tachografy. Napiiklad situace tykajici se platby servisnim dilndm za
provedeni specidlnich dkold, které jim stanovili kontrolni pracovnici po odesldni vozidla do schvalené servisni dilny.

B Rozbité nebo chybéjici plomby

Servisni dilny mohou vzdy zkontrolovat, zda plomby chybi, jsou rozbité nebo poskozené.

Za zadnych okolnosti by vozidlo nemélo byt opétovné zaplombovano nebo vybaveno montdznim Stitkem, dokud
nebyl systém obnoven tak, aby vyhovoval pozadavkiim nafizeni.

Servisni dilny by mohly zaznamenat v kontrolni zpravé skutecnost, Ze plomby chybi nebo zaregistrovat a provést
dalsi ovéfeni (jako ovéfeni referenéniho kabelu) a kontroly pro zaji§téni, ze ve vozidle neni pfitomen zddny
manipulacni piistroj.

Pokud byly, jak se piedpoklddd v cdsti V bodu 4 piilohy I a pozadavku 252 prilohy IB nafizeni 3821/85,
odstranény plomby v piipadé nutnosti nebo pro zabudovani nebo opravu omezovace rychlosti, pak pii kazdé
pilezitosti rozbiti plomby musi byt vyhotoveno pisemné prohldSeni uvadéjici duvod takového opatfeni
a zpfistupnéno kompetentnimu tfadu.

Pokud ne, servisni dilna by mohla provést tiplnou kontrolu pomoci ndsledujicich doporu¢enych metod a ozndmit
svému kompetentni tfadu, co bylo presné provedeno a zjisténo.

C Analyza datovjch zdznamil

Konkrétné u digitdlntho tachografu tdaje, které by mohly byt stazeny, kdykoli je to mozné spolu s jejich digitdlnim
podpisem, v servisni dilné a zabudovany do zpravy o auditu, by mély vyhovovat pozadavkim uvedenym v bodu
4.4 (Pozadavky na bezpecnost snimace pohybu) a v bodu 4.4 (Pozadavky na bezpecnost celku ve vozidle) dodatku
10 piilohy I B nafizeni 3821/85. Dodatek 1 poskytuje tplny seznam informaci ve zpravé o auditu.

Servisni dilna by také mohla stdhnout a analyzovat soubor uddlosti a zdvad uloZeny na celku ve vozidle. Tyto udalosti
a zdvady zahrnuji napiiklad (viz také dplny seznam v dodatku 2):

— pokus o poskozeni bezpecnosti;

— zdvadu prokazovdni totoznosti snimace pohybu;

— neopravnénou zménu snimace pohybu;

— neoprdvnéné otevieni pouzdra;

— uddlost pferuseni napdjeni

— nebo zédvadu cidla

Zjisténi pouziti manipulacniho piistroje poté, co byl odinstalovan, je také obtizné prokdzat. Kontrola souboru uddlosti
a zdvad by viak mohla ukdzat piipady, kdy doslo k pferuseni napdjeni, kterd nelze vysvétlit. Kromé toho studie
podrobné rychlostni stopy by mohla naznacit abnormality rychlostniho signdlu. Nerealistickd zpomaleni nebo
zrychleni by mohla byt pfiznakem zapindni nebo vypindni manipulacniho piistroje.

Za vsech okolnosti by servisni dilny mohly vytisknout a pfipojit vypis ke kontrolni zpravé nebo registru (viz
kapitola 4) a podle potieby odkdzat na jakékoliv ddaje stazené pomoci karty servisni dilny.
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Jestlize nelze tdaje z celku ve vozidle stdhnout pomoci karty servisni dilny, Ize celek ve vozidle povazovat za
selhdvajici nebo rozbity. V takovych piipadech by se mohly servisni dilny pokusit o opravu zafizeni. Jestlize takové
pokusy o opravu stdle neumozni staZzeni tdaji, mél by byt vydan certifikdt o nemoznosti stazeni a kopie uchovana
spolu s kontrolni zpravou.

Doporucuje se také, aby fidici méli u sebe kazdy certifikdt o nemoznosti stazeni, ktery jim vydala servisni dilna, pro
piipad, Ze budou pozd&ji kontrolovéni, kdyz pouzivaji vozidlo se selhdvajicim digitdlnim tachografem. Déle se
doporucuje, aby pokud fidi¢ zméni vozidla, zistaly takové certifikdty ve vozidle, dokud dopravce nebude schopen
pevzit certifikdt v rdmci svych celkovych povinnosti uchovévat zdznamy a dokud nebude schopen nechat zafizeni
opravit.

D Kontrola pdrovdni mezi snimacem pohybu a celkem ve vozidle

Jestlize je zjisténo, Ze od posledni kontroly nastaly jakékoli tidaje popsané v predchozi ¢asti, servisni dilna by mohla
provést porovnani mezi identifika¢nimi ddaji snimace pohybu snimace pohybu zapojeného do pfevodovky s tdaji
sparovaného snimace pohybu zaregistrovaného v celku ve vozidle.

Pouziti referenéniho kabelu je G¢innym prostiedkem zkouseni, zda byly do vozidla instalovany ur¢ité typy mani-
pula¢niho pfistroje. Referen¢ni kabel je zapojen do zadni ¢dsti celku ve vozidle a druhy konec je pfipojen ke snimaci
pohybu. Jestlize snimac¢ pohybu v pfevodovce nebyl sparovan s celkem ve vozidle, spusti se ,udalost zdvady tdaji
pohybu“ nebo zdvada snimace. Tato zprdva bude naznacovat pfitomnost manipulacniho pfistroje. Pokud by se
objevila tato uddlost, vozidlo by mohlo byt zkontrolovano z hlediska skrytych pistroju.

Alternativné by v prabéhu kontroly mohl byt snima¢ pohybu odpojen a odstranén. Jestlize nebylo se systémem
digitdlniho tachografu manipulovdno, objevi se chybovéd zprdva (zidny snima¢ pohybu). Pokud viak k zddné takové
zpravé nedojde, bude to naznacovat pritomnost dalstho, skrytého snimace pohybu nebo néjakého jiného elektro-
nického manipula¢niho pfistroje.

Mélo by byt poznamendno, Ze pred pouzitim techniky referencniho kabelu musi technici servisni dilny (nebo
kontrolni pracovnici) vlozit svoji kartu servisni dilny (nebo kontrolni kartu), aby poskytli vysvétleni, pro¢ byla
spusténa ,uddlost pferuseni napdjeni“ a zaznamendna do souboru uddlosti a zdvad celku ve vozidle. Pokud se tak
neucini, mohlo by to v prabéhu pozdési kontroly vydat chybny signdl, Ze se bud Fdi¢, nebo provozovatel mohl
pokusit o Gtok na bezpecnost snimace pohybu.

I kdyZz to neni vzdy mozné, alternativné by se mohlo znaceni na snimaci pohybu na pievodovce porovnat
s identifika¢nimi ddaji snimace pohybu sparovaného snimace pohybu zaregistrovaného v celku ve vozidle. Servisni
dilny by tak mohly provést tyto kroky:

— Porovnani informaci zaznamenanych na montdZnim Stitku s informacemi obsazenymi v zdznamu celku ve
vozidle. Kdyz je zjisténo, Ze informace neodpovidaji, mohly by byt informovdny kontrolni dfady clenského statu
a uddlost zaznamendna v kontroln{ zprdvé a v kontrolnim registru.

— Porovnani identifika¢niho ¢isla snimace pohybu vytisténého na téle snimace pohybu s informacemi obsazenymi
v zdznamu celku ve vozidle. Pokud by bylo tfeba, mohl by byt pouzit elektronicky zkusebni ndstroj pro
kontrolu elektronické identifikace snimace pohybu. Kde dochdzi k jakémukoli nesouladu identifika¢nich ¢isel,
Ize predpoklddat, Ze je instalovan manipula¢ni piistroj. Kontrolni tfady ¢lenského stdtu by mohly byt informo-
vany a uddlost zaznamendna v kontrolni zpravé a kontrolnim registru.

E Zvldstni postupy v diisledku silnicni kontroly

Kontrolni pracovnici by mohli odeslat podezielé vozidlo do servisni dilny. Za takovych okolnosti by kontrolni
pracovnici mohli nejdiive vydat servisnim dilndm a montéram pokyn, aby stdhli vechny datové soubory z celku ve
vozidle. Tyto soubory zahrnuji soubor piehledu, soubor presné rychlosti, technicky soubor a soubor uddlosti a zdvad. Takové
soubory musi doprovdzet vhodny digitdlni podpis.

Mohla by byt provedena tplnd kontrola zaznamenanych ddajii i s technickymi prostiedky (referen¢ni kabel,
kontrola plomb ...).

Jestlize jsou nalezeny vazné neshody, ale bez zjisténi manipulacniho pfistroje, mohlo by se dojit k zdvéru, ze byl
pouzit a odstranén manipulacni piistroj. V takovém piipadé by mél kontrolni pracovnik informovat orgdn pro
koordinaci opatfeni pfi kontrole podle ¢ldnku 2 smérnice 2006/22/ES a/nebo orgdn pro styk v rdmci Spolecenstvi
podle clanku 7 stejné smérnice, jestlize je vozidlo zaregistrovano v jiném clenském stité. To by mohlo vést
k dalsimu Setfeni, pokud jde o vozidlo dopravce.
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Kapitola 5: Zprdva a audit servisnich dilen

Servisni dilny by mohly sestavit kontrolni zpravu pro kazdou kontrolu jednoho vozidla, kde je nutné zkontrolovat
zdznamové zafizeni, at uz se jednd o kontrolu jako souddsti pravidelné kontroly, nebo na zdkladé konkrétniho
pozadavku vnitrostdtntho kompetentniho tGfadu. Mohly by také do registru zaznamenat seznam vsech kontrolnich
Zprav.

Servisni dilna by mohla uchovavat kontrolni zpravu nejméné po dobu dvou let od doby, kdy byla zprava vytvofena,
a kdykoli by tak pozadoval vnitrostdtni kompetentni Gfad, zp¥istupnit vSechny zdznamy kontrol a kalibraci za toto

obdobi.

Takové ndlezy ucinéné schvalenymi servisnimi dilnami (zdznamy o rozbitych, poskozenych nebo chybéjicich
plombéch; chybéjicich stitcich; netplnych nebo nesouhlasnych informacich mezi tim, co bylo zaznamendno na
celku ve vozidle a co obsahoval snima¢ pohybu, a kazdé zjisténi manipulacnich piistroji; kopie vypist tykajicich se
souboru uddlosti a zdvad a vechny dalsi prislusné vypisy) by napiiklad mohly byt soucasti pravidelného oznamova-
citho formdtu a doporucuje se, aby kompetentni tfady clenskych stdtd zajistily, Ze tomu tak skute¢né bude.

Clenské staty by mohly povazovat neposkytnuti tddné vyplnénych kontrolnich zprdv servisnimi dilnami za poruseni
pravidel, které by mohlo vést k odejmuti schvéleni servisni dilny.

Clenské stity by mohly provddét audity kontrolnich zprav servisnich dflen a registréi nejméné jednou za dva roky.
Takové audity by mohly zahrnovat ndhodné ovéten{ kontrolnich zprav tykajicich se kontroly a kalibrace digitdlnich
tachografti. Karty servisni dilny by také mohly byt kontrolovany a pravidelné stahovdny, aby se zamezilo ztraceni
nebo prepsani tdaji.

SHRNUTI
PREVENCE UTOKU NA DIGITALN] TACHOGRAF PRI KONTROLE SERVISNI DILNY

Pii schvalovani a pravidelné kontrole servisnich dilen by mély clenské stity zajistit, aby byl jejich persondl fadné
vyskolen a mél pfistup k veskerému nezbytnému vybaveni pro stahovani ddaji a provadéni urcitych specific-
kych zkousek.

Kompetentni tifad by mohl vydat pokyn servisnim dilndm, aby neprovadély opétovné zaplombovani digitdlniho
tachografu, kde by zjistén manipulacni pfistroj, dokud nebude pfistroj odstranén a tachograf plné piekalibrovan
tak, aby zaznamendval spravné. Ddle by také kompetentni tfad mohl vydat pokyn servisnim dilndm, aby
odstranily montdzni Stitek.

Tyto kontroly servisnimi dilnami by mohly zahrnovat:

— fyzické kontroly plomb, montdznich stitkti a $titkGi od vyrobce

— analyzu stazenych datovych soubort, zejména souboru uddlosti a zdvad
— kde je to vhodné, zkousku technikou referen¢niho kabelu

Servisni dilny by mohly zaznamenat do kontrolni zprdvy chybéjicf nebo poskozené plomby a pfipojit ke zprave
vypis stazenych soubort. Kontroln{ zpravy by mohly byt zpfistupnény pro vnitrostdtni Gfady po dobu dvou let.

Pravidelné kontroly servisnich dilen clenskymi stity by mohly zahrnovat audit kontrolnich postupi, vcetné
ndhodného ovéfeni kontrolnich zprav.

Clenské staty by mohly zajistit, aby servisni dilny informovaly kompetentni tfad, kdykoliv zjisti manipulacni
piistroje nebo naleznou vdzné neshody naznacujici, Ze pfed jeho demontdZzi byl pouzit manipulacni pifstroj.

V takovém piipadé a kdyzZ je vozidlo zaregistrovano v jiném clenském stétu, clenské stity by mohly informovat
orgdny pro styk v rdmci Spolecenstvi pro provedeni dalstho Setfeni, pokud jde o vozidlo dopravce.
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Kapitola 6: Zivéreénd ustanoveni

6.1 Zjistovani a prevence pouZiti pifstroji pro obchdzeni systému tachografi je pokracujici proces, ktery vyzaduje
neustdlou ostrazitost pii feSeni. Jak se vyviji technologie, vyvijeji se i metody a hrozby pro pfekondni systému. Proto
maji svoji tlohu vSichni zapojeni do bezpecnosti systému tachografti, at uz jde o kontrolni pracovniky, schvélené
servisni dilny a montéry nebo rozumné provozovatele a fidice dodrzujici zédkon.

6.2 Na vnitrostatni trovni by mély byt clenské stity podporeny, aby ziskaly co mozna nejvice informaci pro vytvoreni
vlastnich strategii, jak se vypofddat s takovymi hrozbami, a méla by jim byt poskytnuta silnd podpora pii sdilen
takovych informaci. Na nové nebo odlisné hrozby nebo pokusy o obchdzeni systému by méla byt upozornéna
Komise.

6.3 Na trovni Spolecenstvi bude Komise i nadile provddét prezkoumdni situace a pouzivani pravidel a usilovat
o podporu a spolupréci vech clenskych stiti a zainteresovanych stran v tomto odvétvi.




