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NARIZENI KOMISE (ES) & 10562008
ze dne 27. fijna 2008,

kterym se méni nafizeni (ES) & 2042/2003 o zachovini letové zpusobilosti letadel a leteckych
vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do téchto

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 80 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2008 ze dne 20. tnora 2008 o spolecnych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zi{zeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS,
nafizeni (ES) ¢ 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (1),
a zejména na ¢l. 5 odst. 5 uvedeného nafizent,

vzhledem k témto dévodim:

(1)  V souladu s ¢l. 7 odst. 6 naifzeni Komise (ES) ¢
2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani
letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlo-
vych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu
zapojenych do téchto tkolt (%) provedla Evropskad agen-
tura pro bezpecnost letectvi (dédle jen ,agentura“) vyhod-
noceni disledkt ustanoveni piilohy I (¢dst M) uvedeného
naifzeni.

(2)  Agentura dospéla k zdvéru, Ze stdvajici ustanoveni
piilohy I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 jsou piilis
piisnd pro letadla, kterd nejsou pouzivana pro obchodni
leteckou dopravu, a zejména pro letadla, kterd nejsou
klasifikovana jako ,slozitd motorovd letadla“.

(3)  Vzhledem k uplynuti Ihity, béhem niz ¢lenské stity mély
moznost uplatnit odchylku na letadla, kterda nejsou
pouzivana pro obchodni leteckou dopravuy, jak je stano-
veno v ¢l. 7 odst. 3 pism. a) nafizeni (ES) ¢. 20422003,
kterou vétsina clenskych stath skute¢né uplatnila, se
v plném rozsahu pouZiji ustanoveni pfilohy I (¢dst M)
ve vSech clenskych stitech ode dne 28. zdi 2008,
nebudou-li véas piijaty zmény.

(4)  Agentura doporudila provést vyznamné zmény v nafizen{
(ES) €. 2042/2003, a zejména v pifloze I (¢4st M), s cilem
pfizplisobit stavajici pozadavky slozitosti riznych kate-
gorif letadel a druhti provozu, aniz by se snizila Groven
bezpecnosti.

ljf. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.
Uf. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.

S =
> =

(5)  Aby se piislusné ufady clenskych stitti a zicastnéné
strany mohly dostate¢né obezndmit s novymi pozadavky
Casti M a prizpusobit se jim, mélo by byt clenskym
statim umoznéno odloZit pouZiti ¢asti M na letadla,
kterd nejsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu,
o dodate¢nou lhiitu jednoho nebo dvou rokd, v zdvislosti
na danych ustanovenich.

(6)  Nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 by proto mélo byt odpovi-
dajicim zptsobem zménéno.

(7) 'V ustanovenich tohoto nafizeni je zohlednéno sdéleni
Komise ze dne 11. ledna 2008 ,Program pro udrzitelnou
budoucnost veobecného letectvi a letecké dopravy pro
vlastni pottebu” (3).

(8)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou zaloZena na
stanovisku agentury vydaném v souladu s ¢l. 17 odst.
2 pism. b) a ¢l. 19 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

(9)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného clinkem 65 nafizeni (ES)
& 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:

1) V clanku 2 se dopliuji novéd pismena k) a I), kterd zngji:

,K) Jetadlem ELA1‘ se rozumi tato evropskd lehkd letadla:

i) letoun, kluzdk nebo motorovy kluzdk s maximdlni
vzletovou hmotnosti (MTOM) mensi nez 1 000 kg,
ktery neni klasifikovdn jako slozité motorové letadlo,

() KOM(2007) 869 v konecném znéni.
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ii) balon s maximadlnim konstrukénim  objemem
nosného plynu nebo horkého vzduchu 3 400 m?
pro horkovzdusné balony, 1050 m? pro plynové
balony a 300 m’ pro upoutané plynové balony,

iii) vzducholod projektovand pro nejvyse dvé osoby na
palubé a s maximdlnim konstrukénim objemem
nosného plynu nebo horkého vzduchu 2 500 m?
pro horkovzdusné vzducholodi a 1000 m? pro
plynové vzducholodi;

) Jletadlem LSA‘ se rozumi lehky sportovni letoun, ktery
vykazuje vSechny tyto charakteristiky:

i) maximdlni vzletovou hmotnost (MTOM) nepfevySu-
jici 600 kg,

ii) maximalni padovou rychlost v pfistdvaci konfiguraci
(VS0) ne vétsi nez 45 kt kalibrované rychlosti (CAS)
pfi  maximalni schvdlené vzletové hmotnosti

Yxoex

iii) maximalni pocet sedadel ne vétsi nez pro dvé osoby,
véetné pilota,

iv) jeden motor bez turbiny vybaveny vrtuli,

v) bez pretlakové kabiny.”

2) V ¢lanku 3 se dopliiuje novy odstavec 4, ktery zni:

,4. U letadla, které neni pouzivino pro obchodni leteckou
dopravu, je osvédéeni kontroly letové zputsobilosti nebo
rovnocenny dokument vydany v souladu s pozadavky clen-
ského statu a platny ke dni 28. za#{ 2008 platny do doby
skonceni platnosti nebo do 28. za#{ 2009 podle toho, ktera
skutenost nastane difve. Po skonceni platnosti muze
piislusny afad opétovné vydat nebo jednou prodlouzit
osvédceni kontroly letové zpusobilosti nebo rovnocenného
dokumentu o jeden rok, pokud to umoznuji pozadavky
¢lenského statu. Po dalsim skonceni platnosti mtze pislusny
tfad znovu opétovné vydat nebo jesté jednou prodlouzit
osvédceni kontroly letové zpusobilosti nebo rovnocenného
dokumentu o jeden rok, pokud to umoznuji pozadavky
Clenského stitu. Dalsi opétovné vydani nebo prodlouzeni
neni povoleno. Jestlize byla pouzita ustanoveni tohoto
odstavce pii prevadéni letadla zapsaného v leteckém rejstitku
v ramci EU, musi byt vyddno nové osvédéeni kontroly letové
zptisobilosti v souladu s bodem M.A.904.“

3) V clanku 4 se dopliiuje novy odstavec 4, ktery zni:

,4.  Osvéd¢eni o uvolnéni do provozu a osvédéeni
o uvolnéni oprdvnénou osobou vydand organizaci oprav-
nénou k adrzbé podle pozadavki clenského sttu piede
dnem vstupu tohoto naf{zeni v platnost se povazuji za
rovnocennd  osvédéenim  pozadovanym  podle  bodu
M.A.801 a bodu M.A.802 piilohy I (Cast M).”

4) V ¢lanku 5 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1. Osvédcujici persondl musi byt kvalifikovany v souladu
s ustanovenimi piilohy III kromé toho, co je stanoveno
v bodé M.A.606 pism. h), bodé M.A.607 pism. b), bodé
M.A.801 pism. d) a M.A.803 piilohy I, v bodé 145.A.30
pism. j) prilohy II (Cist 145) a v dodatku IV piilohy II
(Cdst 145).°

5) Clanek 7 se méni takto:

a) Odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Odchylné od odstavce 1:

a) se piiloha I, kromé bodu M.A.201 pism. h) odst. 2
a bodu M.A.708 pism. c), pouzije ode dne 28. zdif
2005;

b) se bod M.A.201 pism. f) piilohy I pouzije na letadla,
kterd nejsou pouzivina pro obchodni leteckou
dopravu a jsou provozovédna leteckymi dopravci ze
tetich zemi, ode dne 28. zai{ 2009.”

b) Odstavec 3 se méni takto:

i) Pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) do 28. zaff 2009 prilohu I na letadla, kterd nejsou
pouzivana pro obchodni leteckou dopravu;“.

ii) Dopliyje se nové pismeno g), které znf:

,g) do 28. zafi 2010 na letadla, kterd nejsou pouzi-
véna pro obchodni leteckou dopravu a jsou jind
nez velkd letadla, nutnost spliovat tato ustanoveni
piilohy III (¢dst 66):

— bod M.A.606 pism. g) a bod M.A.801 pism. b)
odst. 2 piilohy I (¢ast M),

— bod 145.A.30 pism. g) a h) piilohy II (¢ast
145).

6) Prilohy I a Il se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.
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Clanek 2

Toto nafizen{ vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a p¥imo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne 27. fijna 2008.

Za Komisi
Antonio TAJANI
mistoptedseda
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PRILOHA

1. Piiloha I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:

1. V bodé M.1 odst. 4 se dopliuje novy bod iii), ktery zni:

,iii) odchylné od odst. 4 bodu i), pokud je zachovani letové zpisobilosti letadla, které se nepouzivd pro obchodni
leteckou dopravu, Hzeno organizaci k fizeni zachovéni letové zptsobilosti oprévnénou v souladu s oddilem
A hlavou G této prilohy (¢dst M), kterd nepodléhd dozoru clenského stitu zdpisu do rejstitku, a pouze po
dohodé¢ s ¢lenskym statem zdpisu do rejstitku pied schvalenim programu Gdrzby:

a) ufad urCeny clenskym stitem odpovédnym za dozor nad organizaci k fizen{ zachovéni letové zptsobilosti
nebo

b) agentura, jestlize je organizace k fizeni zachovani letové zptsobilosti umisténa ve tieti zemi.“

2. V bodé M.A.201 se pismeno e) nahrazuje timto:

,€) Za ucelem splnéni odpovédnosti podle pismene a)

i) smi vlastnik letadla uzavift smlouvu na tikoly spojené se zachovinim letové zpusobilosti s organizaci
k fizeni zachovani letové zptsobilosti oprévnénou v souladu s oddilem A hlavou G této piilohy (Cist M).
Organizace k fizeni zachovani letové zpiisobilosti v takovém piipadé piejimd odpovédnost za Fadné
provadéni téchto dkold,

=
=

vlastnik, ktery se rozhodne Fidit zachovdni letové zpusobilosti letadla na vlastni odpovédnost, aniz uzavie
smlouvu podle dodatku I, v§ak mutZe uzaviit omezenou smlouvu s organizaci k Fizeni zachovani letové
zptisobilosti oprdvnénou v souladu s oddilem A hlavy G této piilohy (¢dst M) na vypracovani programu
udrzby a na jeho schvdleni v souladu s bodem M.A.302. V takovém piipadé se touto omezenou smlouvou
pfesouvd odpovédnost za vypracovani a schvdleni programu ddrzby na smluvni organizaci k fizeni
zachovani letové zptisobilosti.

3. V bodé M.A.201 pism. i) se tivodni véta nahrazuje timto: ,Pokud clensky stit pozaduje po provozovateli, aby byl
drzitelem osvédceni pro jiny obchodni provoz nez pro obchodni leteckou dopravu, musi provozovatel:“.

4. V bodé M.A.202 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Kazdd osoba nebo organizace odpovédnd podle bodu M.A.201 musi pfislusnému tfadu urcenému stitem
zdpisu do rejstifku, organizaci odpovédné za typovy ndvrh nebo doplitkovy typovy ndvrh a pfipadné clen-
skému statu provozovatele hldsit veskeré zjisténé okolnosti spojené s letadlem nebo letadlovym celkem, které
ohrozuji bezpe¢nost letu.”

5. Bod M.A.302 se nahrazuje timto:

»M.A.302 Program ddrzby letadla

a) Udriba kazdého letadla musi byt providéna v souladu s programem tdrzby letadla.
b) Program udrzby letadla a jakékoli jeho ndsledné zmény musi byt schvaleny piislusnym dfadem.

¢) Pokud je zachovani letové zpusobilosti letadla fizeno organizaci k ¥zeni zachovani letové zpiisobilosti oprav-
nénou v souladu s oddilem A hlavou G této piilohy (Cist M), program tdrzby letadla a jeho zmény mohou
byt schvéleny postupem nepiimého schvaleni.

i) V takovém pifpadé musi byt postup nepiimého schvileni stanoven organizaci k fizeni zachovani letové
zptsobilosti v rdmci vykladu fizeni zachovani letové zptsobilosti a schvélen piislusnym dfadem, ktery je za
tuto organizaci k fizeni zachovani letové zpusobilosti odpovédny.



28.10.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 283/9

ii) Organizace k fizeni zachovani letové zpisobilosti postup nepiimého schvileni nepouzije, pokud tato
organizace neni pod dohledem ¢lenského stitu zdpisu do rejstitku, s vyjimkou piipadu, kdy je uzaviena
smlouva podle bodu M.1 odst. 4 bodu ii), popf. odst. 4 bodu iii), jez pfesouvd odpovédnost za schvileni
programu udrzby letadla na piislusny tfad, ktery je za organizaci k Fizeni zachovani letové zpiisobilosti
odpovédny.

d) Program tdrzby letadla musi vyhovét:

i) instrukcim vydanym piislusnym dfadem,

i) instrukcim pro zachovéni letové zptsobilosti, které byly vydany drzitelem typového osvédceni, typového
osvédéeni pro zvldstni dcely, doplikového typového osvédéeni, schvileni ndvrhu vyznamné opravy,
opravnéni ETSO nebo jakéhokoliv jiného odpovidajictho schvéleni vydaného podle nafizeni (ES) ¢.
1702/2003 a jeho piilohy (¢dst 21),

iii) dopliwjicim nebo alternativnim instrukcim navrzenym vlastnikem nebo organizaci k Fzeni zachovani
letové zptsobilosti po jejich schvéleni podle bodu M.A.302, vyjma intervalGi pro provadéni tikolt souvi-
sejicich s bezpecnosti a uvedenych v pismenu e), které lze rozsifovat, s vyhradou dostate¢nych revizi
provadénych v souladu s pismenem g) a pouze s vyhradou piimého schvileni v souladu s bodem M.A.302

pism. b).

¢) Program udrzby letadla musi obsahovat podrobnosti zahrnujici etnost veskeré provadéné udrzby, véetné
jakychkoliv zvldstnich kol spojenych se zvlastnimi ¢innostmi.

f) U velkych letadel, je-li program udrzby zaloZeny na metodé MSG (Maintenance Steering Group) nebo na
sledovéni stavu, musi program tdrzby letadla zahrnovat program spolehlivosti.

g) Program udrzby letadla musi podléhat pravidelnym revizim a v piipadé nutnosti musi byt odpovidajicim
zptisobem pozménén. Ucelem téchto revizi je zajistit, aby program ztstdval platny i vzhledem k provoznim
zkusenostem a instrukeim piislusného tfadu a byly pfitom brdny v tivahu nové a/nebo upravené predpisy pro
tdrzbu zvefejnéné drzitelem typového osvédéeni a doplikového typového osvédceni a jakoukoliv jinou
organizaci zvefejiujici takové tdaje v souladu s piilohou (¢ast 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003.°

6. V bodé M.A.305 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Zdznamy o zachovani letové zpusobilosti letadla musi sestdvat:

1. z letadlové knihy, motorové knihy (knih) nebo zdznamové karty motorovych moduléi, vrtulové knihy
(knih) a zdznamové karty pro kazdy letadlovy celek s omezenymi provoznimi lhiitami, a

2. vyzaduje-li to bod M.A.306 pro obchodni leteckou dopravu nebo clensky stdt pro jiny obchodni provoz
nez obchodni leteckou dopravu, z technického deniku provozovatele.”

7. V bodé M.A.403 pism. b) se vyraz ,podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 1, bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 nebo

asti 145 nahrazuje vyrazem ,podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 1, bodu M.A.801 pism. b) odst. 2, bodu
M.A.801 pism. ¢), bodu M.A.801 pism. d) nebo piilohy II (¢dst 145)“.

8. V bodé M.A.501 pism. a) se vyraz ,pokud ¢dst 145 a hlava F* nahrazuje vyrazem ,pokud piiloha (Cdst 21)

nafizeni (ES) ¢. 1702/2003, piiloha II (Cdst 145) nebo oddil A hlava F pfilohy I tohoto nafizeni“.

9. Bod M.A.502 se nahrazuje timto:

+M.A.502 Udrzba letadlovych celki

a) Udrzba letadlovych celkéi musi byt providéna organizacemi odpovidajicim zptisobem opravnénymi k tdrzbé
v souladu s oddilem A hlavou F této piflohy (¢dst M) nebo piflohy II (Cist 145).
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b)

Odchylné od pismene a) mize byt tdrzba letadlového celku v souladu s tdaji pro tdrzbu letadla, nebo
vyslovi-li s tim souhlas pfislusny dfad, v souladu s udaji pro tdrzbu letadlového celku provedena organizaci
s kvalifikaci kategorie A oprdvnénou v souladu s oddilem A hlavou F této piilohy (¢dst M) nebo s piilohou II
(¢ast 145), jakoZ i osvéd¢ujicim persondlem podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 pouze tehdy, jsou-li takové
letadlové celky zastavény v letadle. Takova organizace nebo osvédcujici personal viak muze tento letadlovy
celek docasné sejmout za ucelem wdrzby, pokud se tim usnadni pfistup k letadlovému celku, s vyjimkou
piipadd, kdy by byla sejmutim vyvoldna potieba dalsi tidrzby, na jejiz provedeni se ustanoveni tohoto pismena
nevztahuje. Udrzba letadlovych celkt provadénd v souladu s timto pismenem nepodléhd vystaveni formuldfe 1
EASA a vztahuji se na ni pozadavky na uvolnéni letadla do provozu podle bodu M.A.801.

Odchylné od pismene a) mize byt udrzba celku motoru | pomocné energetické jednotky (dile jen ,APU)
v souladu s Udaji pro tdrzbu motoru/APU, nebo vyslovi-li s tim souhlas pfislusny tfad, v souladu s tdaji pro
udrzbu letadlového celku provedena organizaci s kvalifikaci kategorie B oprdvnénou v souladu s oddilem
A hlavou F této prilohy (¢dst M) nebo s piilohou II (Cdst 145) pouze tehdy, jsou-li takové letadlové celky
zastavény v motoru/APU. Takové organizace s kvalifikaci kategorie B viak mizZe tento letadlovy celek docasné
sejmout za Ucelem drzby, pokud se tim usnadni piistup k letadlovému celku, s vyjimkou p¥ipadu, kdy by
byla sejmutim vyvoldna potieba dalsi tdrzby, na jejiz provedeni se ustanoveni tohoto pismena nevztahuje.

Odchylné od pism. a) a bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 miize byt tidrzba zastavéného letadlového celku, je-li
soucisti letadla ELA1, které neni pouzivino pro obchodni leteckou dopravu, nebo je z né docasné sejmut,
v souladu s tdaji pro ddrzbu letadlového celku provedena osvédcujicim persondlem podle bodu M.A.801
pism. b) odst. 2 s vyjimkou:

1. generédlni opravy letadlovych celkd kromé motorti a vrtuli a
2. generalni opravy motort a vrtulf u jinych letadel nez CS-VLA, CS-22 a LSA.

Udrzba letadlovych celkii provadénd v souladu s pismenem d) nepodléhd vystaveni formuldfe 1 EASA, ale
podléhd pozadavkiim na uvolnéni letadla stanovenym v bodé M.A.801.

10. Bod M.A.503 se nahrazuje timto:

11.

12.

13.

»M.A.503 Letadlové celky s omezenymi provoznimi lhatami

Zastavéné letadlové celky s omezenymi provoznimi lhitami nesmi piekrocit schvdlenou provozni lhitu, jak je
stanoveno ve schvdleném programu udrzby a v piikazech k zachovdni letové zpusobilosti, nestanovi-li bod
M.A.504 pism. ¢) jinak.”

V bodé M.A.504 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Letadlové celky neschopné provozu musi byt oznaceny a uchovdny na zabezpeeném misté pod fizenim

organizace opravnéné k 1drzbé, dokud neni u¢inéno rozhodnuti o budoucim stavu takového letadlového
celku. Osoba nebo organizace, kterd prohldsila letadlovy celek za neschopny provozu, vak muze v piipadé
letadla, které neni pouzivano pro obchodni leteckou dopravu a je jiné nez velké letadlo, prevést jeho spravu
poté, co jej urcila za neschopny provozu, na vlastnika letadla, je-li o tomto pfevodu ucinén zdznam
v letadlové knize, motorové knize nebo v knize letadlového celku.”

Bod M.A.601 se nahrazuje timto:

,M.A.601 Rozsah

Tato hlava stanovi pozZadavky, které musi splfiovat organizace, aby byla zptisobild k vydani nebo zachovani
platnosti oprdvnéni k ddrzbé letadel nebo letadlovych celkd, které nejsou uvedeny v bodé M.A.201 pism. g).“

V bodé M.A.604 pism. a) se body 5 a 6 nahrazuji timto:

,5. seznam osvédcujictho persondlu s rozsahem jeho opravnéni;

6.

seznam mist, kde se provad{ ddrzba, spolu s obecnym popisem provoznich prostor;*.
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14. V bodé M.A.606 se dopliuje nové pismeno h), které znf:

,h) Odchylné od pismene g) muze organizace vyuzit osvédcujici persondl s kvalifikaci podle ndsledujicich

ustanoveni, poskytuje-li podporu pii ddrzbé provozovatelim zabyvajicim se obchodnim provozem,
s vyhradou odpovidajicich postupti, které je tieba schvilit jako soucdst pifrucky organizace:

1. Pro opakovany pifkaz k zachovéni letové zplisobilosti, ktery zvldste uvddi, Ze letovd posiddka muze
provadét takovy pifkaz k zachovdni letové zpusobilosti, mize organizace vydat veliteli letadla omezené
opravnéni osvédcujictho persondlu na zdkladé prikazu zptlisobilosti letové posddky za predpokladu, ze
organizace zajisti provedeni dostatecného praktického vycviku k zajisténi toho, Ze tento persondl bude
schopen dokoncit pitkaz k zachovéni letové zpisobilosti na pozadované drovni.

2. V piipad¢ letadla provozovaného daleko od podptrného mista miZe organizace vydat veliteli letadla
omezené opravnéni osvédcujictho persondlu na zdkladé priikazu zptsobilosti letové posidky za pred-
pokladu, Ze organizace zajisti provedeni dostate¢ného praktického vycviku k zajisténi toho, Ze tento
persondl bude schopen dokoncit tkol na pozadované trovni.“

15. Bod M.A.607 se nahrazuje timto:

16.

17.

,M.A.607 Osvéd¢ujici persondl

a)

ne

Kromé bodu M.A.606 pism. g) mize osvédcujici persondl uplatiiovat svd prava, jen pokud organizace zajist,
ze:

1. osvédcujici persondl muze prokdzat, Ze spliuje pozadavky bodu 66.A.20 pism. b) piilohy III (Cast 66),
vyjma piipadi, kdy piiloha III (¢dst 66) odkazuje na pravni predpis clenského stdtu, nebot v téchto
piipadech musi persondl spliiovat pozadavky takového pravniho predpisu, a

2. osvéd¢ujici persondl md patficnou znalost piislusnych letadel nebo letadlovych celkd, na nichz md byt
provedena tidrzba, véetné souvisejicich organizacnich postupt.

V nésledujicich nepfedvidatelnych piipadech, kdy je letadlo odstaveno z provozu v misté jiném, nez je hlavni
technickd zdkladna, kde neni piislusny osvédcujici persondl k dispozici, organizace Gdrzby, kterd uzaviela
dodavatelské smlouvy zajistujici adrzbu, mize vydat jednordzové opravnéni k osvédcovani:

1. jednomu ze svych zaméstnanct, ktery je drzitelem typové kvalifikace na letadlo odpovidajici technologie,
konstrukce a systémd, nebo

2. osobé, kterd md praxi v Gdrzbé alespon tii roky a je drzitelem platného prikazu zptsobilosti ICAO
k tdrzbé letadel predepsané pro typ letadla pozadujici osvédceni, s podminkou, Ze v tomto misté neni
organizace odpovidajicim zptsobem opravnénd podle této Casti a organizace, kterd uzaviela dodavatelské
smlouvy, ziskala a eviduje praxi a prikaz zptsobilosti dané osoby.

Vsechny tyto piipady musi byt ohldseny pfislusnému tfadu do sedmi dnti od vydani takového opravnéni
k osvédcovani. Organizace oprdvnénd k tdrzbé vydavajici jednordzové opravnéni k osvédcovani zajisti, aby
byla prekontrolovdna kazdd drzba, kterd by mohla ovlivnit bezpecnost letu.

Organizace oprdvnénd k adrzbé zaznamendvd vSechny podrobnosti tykajici se osvéd¢ujictho persondlu
a udrzuje platny seznam veskerého osvédcujictho persondlu spolu s rozsahem jeho opravnéni jako soucdst
piirucky organizace podle bodu M.A.604 pism. a) odst. 5.

V bodé M.A.608 pism. a) se odstavec 1 nahrazuje timto:

mit vybaveni a ndfadi stanovené v ddajich pro tdrzbu podle bodu M.A.609 nebo ovéfené rovnocenné
vybaveni a ndfadi, jak uvddi seznam v pfirucce organizace udrzby, nezbytné pro kazdodenni ddrzbu
v ramci rozsahu oprdvnéni a“

Bod M.A.610 se nahrazuje timto:

,M.A.610 Zakizky tdrziby

Pred zahdjenim drzby musi byt odsouhlasena pisemnd zakdzka mezi organizaci a organizaci pozadujici prove-
deni ddrzby s cilem jasné stanovit, jakd Gdrzba md byt provedena.”
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18. V bodé M.A.613 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a Po dokonceni veskeré pozadované tdrzby letadlového celku v souladu s touto hlavou musi byt vydino
osvédéeni o uvolnéni letadlového celku do provozu podle bodu M.A.802. Formuldf 1 EASA se vydd
pouze k letadlovym celkiim, u nichz ddrzba nebyla provedena v souladu s bodem M.A.502 pism. b)
a bodem M.A.502 pism. d), a letadlovych celkd, jez nebyly vyrobeny v souladu s bodem M.A.603 pism. b).

19. Bod M.A.615 se nahrazuje timto:

,M.A.615 Prava organizace

Organizace oprdvnénd k Gdrzbé v souladu s oddilem A hlavou F této piilohy (¢dst M) smi:

a) provadét udrzbu libovolného letadla nebo letadlového celku, k niZ md oprdvnéni, v mistech stanovenych
v osvédceni o oprdvnéni a v piirucce organizace udrzby;

b) sjedndvat pod dozorem organizace tdrzby provedeni zvlastnich sluzeb u jiné vhodné kvalifikované organizace,
s vyhradou prislusnych postupt stanovenych v ramci piirucky organizace tdrzby piimo schvélené prislusnym
Ufadem;

) provadét Gdrzbu libovolného letadla nebo letadlového celku, pro kterou md opravnéni, na libovolném misté,
vznikne-li takovd potieba bud z divodu nezplsobilosti letadla, nebo z nezbytnosti zajistit piilezitostnou
tdrzbu za piedpokladu splnéni podminek stanovenych v piirucce organizace drzby;

d) vydévat osvédéeni o uvolnéni do provozu po dokonceni ddrzby podle bodu M.A.612 nebo M.A.613.

20. Bod M.A.703 se méni takto:

i) Pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) Opravnéni je uvedeno v osvédceni obsazeném v dodatku VI a vydaném piislusnym tfadem.”

ii) Dopliiuje se nové pismeno c), které zni:

,€) Rozsah praci, ktery je povaZovdn za podstatu oprévnéni, musi byt pfesné stanoven ve vykladu fizeni
zachovéni letové zpusobilosti v souladu s bodem M.A.704.“

21. Bod M.A.704 se méni takto:

i) Ustanoveni pism. a) odst. 3 se nahrazuje timto:

,3. titul(y) a jméno(a) osoby (osob) zminéné(ych) v bodé M.A.706 pism. a), bodé M.A.706 pism. c), bodé
M.A.706 pism. d) a bodé¢ M.A.706 pism. i);".

ii) V pismenu a) se dopliiuje novy odstavec 9, ktery zni:

,9. seznam schvalenych programii ddrzby letadla nebo v piipadé letadel, kterd nejsou pouzivina pro
obchodni leteckou dopravu, seznam ,typovych® a ,zdkladnich® programt adrzby;*.

i) Pismeno ¢) se nahrazuje timto:

,€) Odchylné od pismene b) mohou byt méné vyznamné zmény vykladu schvdleny nepfimo postupem
nepifmého schvileni. Postup nepiimého schvéleni musi definovat piipustnou méné vyznamnou zménu,
musi byt stanoven organizaci k fizeni zachovéni letové zpusobilosti jako soucdst vykladu a schvdlen
piislusnym dfadem, ktery je za tuto organizaci k fzeni zachovéni letové zpiisobilosti odpovédny.
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22. V bodé M.A.706 se dopliuji nova pismena i) a j), kterd znéji:

i) Pokud jde o organizace, které prodluzuji osvédceni kontroly letové zptisobilosti v souladu s bodem M.A.711
pism. a) odst. 4 a bodem M.A.901 pism. f), musi organizace jmenovat k tomu oprévnéné osoby s vyhradou
schvéleni piislusnym dfadem.

j)  Organizace musi ve vykladu fizeni zachovéni letové zpisobilosti stanovit a aktualizovat titul(y) a jméno(a)
osoby (osob) zminéné(ych) v bodé M.A.706 pism. a), bodé M.A.706 pism. c), bodé M.A.706 pism. d) a v bodé
M.A.706 pism. i).”

23. V bodé M.A.707 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Aby byla organizace opravnénd k fizeni zachovani letové zpusobilosti oprdvnéna provadét kontroly letové
zpusobilosti, musi mit vhodny persondl kontroly letové zptsobilosti pro vyddvani osvédéeni kontroly letové
zpusobilosti nebo doporuceni podle oddilu A hlavy L

1. Pro veskera letadla, kterd jsou pouzivdna pro obchodni leteckou dopravu, a letadla s maximdlni vzletovou
hmotnosti nad 2 730 kg s vyjimkou baloni musi tento persondl ziskat:

a)

=

o

alespon pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zpiisobilosti;

odpovidajici prikaz zptsobilosti podle piilohy III (¢dst 66) nebo vnitrostdtné uzndvanou kvalifikaci pro
persondl Gdrzby odpovidajici této kategorii letadel (odkazuje-li piiloha III (¢dst 66) na vnitrostdtni
pravni predpisy) nebo vysokoskolské ¢ rovnocenné vzdéldni v oblasti letectvi;

vycvik v letecké Gdrzbé a;

postaven{ v rdmci oprdvnéné organizace s piislusnou trovni odpovédnosti;

bez ohledu na pismena ,a° az ,d° mtze byt pozadavek uvedeny v bodé M.A.707 pism. a) odst. 1 pism.
b) nahrazen pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zptsobilosti ziskanou navic k praxi, kterd je jiz
vyzadovana podle bodu M.A.707 pism. a) odst. 1 pism. a).

2. Pro letadla, kterd nejsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, s maximalni vzletovou hmotnosti
2730 kg a niz$f a pro balony musi tento persondl ziskat:

a)

=

o

alespon tifletou praxi v oblasti zachovéni letové zpusobilosti;

odpovidajici prikaz zptisobilosti podle piilohy III (¢dst 66) nebo vnitrostdtné uzndvanou kvalifikaci pro
persondl tdrzby odpovidajici této kategorii letadel (odkazuje-li pifloha Il (¢dst 66) na vnitrostdtni
pravni predpisy) nebo vysokoskolské ¢ rovnocenné vzdéldni v oblasti letectvi;

odpovidajici vycvik v letecké tidrzbé;

postaven{ v rdmci oprdvnéné organizace s piislusnou trovni odpovédnosti;

bez ohledu na pismena ,a* az ,d° mtze byt pozadavek uvedeny v bodé M.A.707 pism. a) odst. 2 pism.
b) nahrazen ctyfletou praxi v oblasti zachovéni letové zptsobilosti ziskanou navic k praxi, kterd je jiz
vyzadovana podle bodu M.A.707 pism. a) odst. 2 pism. a).“

24. V bodé M.A.708 pism. b) se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2. predlozit program tidrzby letadla a jeho zmény piislusnému tifadu ke schvéleni, nevztahuje-li se na néj postup
nepifmého schvileni podle bodu M.A.302 pism. ), a poskytnout kopii programu vlastnikovi letadla, které
neni pouzivino pro obchodni leteckou dopravu,”.
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25. Bod M.A.709 se nahrazuje timto:

26.

»M.A.709 Dokumentace

a)

Organizace oprdvnénd k Fizeni zachovani letové zpiisobilosti musi k provadéni tikolt pro zachovéni letové
zpusobilosti stanovenych v bodé M.A.708 mit a uzivat aktudlné platné ddaje pro ddribu podle bodu
M.A.401. Tyto tdaje mize poskytnout vlastnik nebo provozovatel s vyhradou piislusné smlouvy s timto
vlastnikem nebo provozovatelem uzaviené. V takovém piipadé musi organizace k fizeni zachovani letové
zpusobilosti tyto ddaje uchovdvat jen po dobu trvani smlouvy, nejsou-li vyzadovany podle bodu M.A.714.

Pro letadla, kterd nejsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, miize organizace oprdvnénd k fizeni
zachovéni letové zpiisobilosti vypracovat ,zdkladni ajnebo ,typové’ programy tdrzby, aby bylo mozné vydat
prvni opravnéni a/nebo rozsifit rozsah opravnéni i bez uzavieni smluv podle dodatku I této piilohy (Cdst M).
Tyto ,zdkladni* a/nebo ,typové’ programy udrzby viak nevylucuji nutnost vypracovat ve stanovené lhaté
nélezity program udrzby letadla v souladu s bodem M.A.302 pfed uplatnénim priv uvedenych v bodé
M.A.711.%

Bod M.A.711 se nahrazuje timto:

»M.A.711 Priva organizace

a)

Organizace k fizeni zachovéni letové zptsobilosti oprdvnénd v souladu s oddilem A hlavou G této piflohy
(¢ast M) smi:

1. Fidit zachovéni letové zpusobilosti letadel, kterd nejsou pouzivina pro obchodni leteckou dopravu, uvede-
nych v osvédéeni o opravnéni;

2. fidit zachovdni letové zpusobilosti letadel, kterd jsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, jsou-li
uvedena jak v jejim osvédceni o opravnéni, tak v osvédceni leteckého provozovatele (AOC);

3. dohodnout provedeni omezenych tikolt zachovani letové zpisobilosti s nékterou dodavatelskou organi-
zaci, kterd pracuje v rdmci jejtho systému jakosti a je uvedend v osvédéeni o oprévnéni;

4. prodlouzit za podminek bodu M.A.901 pism. f) osvédceni kontroly letové zptsobilosti, které bylo vydano
piislusnym tfadem nebo jinou organizaci k fizeni zachovani letové zptsobilosti opravnénou podle oddilu
A hlavy G této prilohy (¢dst M).

Organizace opravnénd k fizen{ zachovéni letové zptisobilosti zaregistrovand v jednom z clenskych stitd mize
byt navic oprdvnénd provadét kontroly letové zptsobilosti podle bodu M.A.710 a:

1. vydévat pifslusnd osvédéeni kontroly letové zptsobilosti a prodluzovat je ve stanovené Ihité za podminek
stanovenych v bodé¢ M.A.901 pism. c) odst. 2 nebo v bodé M.A.901 pism. ¢) odst. 2 a

2. vydévat doporuceni ke kontrole letové zpusobilosti pifslusnému Gfadu clenského stitu zapisu do rejstitku.

27. V bodé M.A.712 se pismeno f) nahrazuje timto:

f) 'V ptipadé malych organizaci, které nefidi zachovani letové zpusobilosti letadel pouzivanych pro obchodni

leteckou dopravu, muZe byt systém jakosti nahrazen provadénim pravidelnych kontrol organizace s vyhradou
schvdleni piislusného tfadu, vyjma piipadd, kdy organizace vystavuje osvédceni kontroly letové zpisobilosti
pro letadlo s maximadlni vzletovou hmotnosti nad 2 730 kg a nejednd se o balon. V pripadé, Ze zddny systém
jakosti zaveden neni, nesmi organizace zaddvat tikoly spojené s fizenim zachovéni letové zptisobilosti jinym
strandm.”

28. V bodé M.A.714 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) Mé-li organizace k fizeni zachovdni letové zpiisobilosti prava podle bodu M.A.711 pism. b), musi uchovévat

kopii kazdého vydaného, popf. prodlouzeného osvédceni kontroly letové zpusobilosti a doporuceni spolu
s veskerou podptrnou dokumentaci. Kromé toho musi organizace uchovavat kopii kazdého osvédceni
kontroly letové zpiisobilosti, které prodlouzila na zékladé priva podle bodu M.A.711 pism. a) odst. 4.
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29. Bod M.A.801 se nahrazuje timto:

,M.A.801 Osvédceni o uvolnéni letadla do provozu

a)

Kromé letadel uvolnénych do provozu organizaci opravnénou k adrzbé v souladu s prilohou II (¢dst 145)
musi byt osvédceni o uvolnéni do provozu vyddno v souladu s touto hlavou.

Letadlo nemtize byt uvolnéno do provozu, pokud po dokonceni kazdé tdrzby a po zjisténi, Ze veskerd
pozadovand udrzba byla provedena, neni vyddno osvédéeni o uvolnéni do provozu:

1. odpovidajicim osvédcujicim persondlem jménem organizace opravnéné k udrzbé v souladu s oddilem
A hlavou F této piflohy (¢dst M) nebo

2. osvéd¢ujicim persondlem v souladu s pozadavky stanovenymi v pifloze III (¢ast 66), kromé slozitych kol
udrzby uvedenych v dodatku VII této piilohy, na které se vztahuje bod 1, nebo

3. pilotem-vlastnikem v souladu s bodem M.A.803.

Odchylné od bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 muze byt letadlo ELA1, které neni vyuzivino pro obchodni
leteckou dopravu, pro provedeni slozitych tkolt adrzby uvedenych v dodatku VII uvolnéno do provozu
osvédcujicim persondlem podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2.

Odchylné od bodu M.A.801 pism. b) muze vlastnik v ndsledujicich nepfedvidatelnych piipadech, kdy je
letadlo odstaveno z provozu v misté, kde neni k dispozici Zddnd organizace odpovidajicim zpiisobem
opravnénd k udrzbé podle této prilohy nebo prilohy II (¢dst 145) ani odpovidajici osvédcujici persondl,
povéfit jakoukoli osobu, kterd md nejméné tifletou odpovidajici praxi v oblasti idrzby a dosahla odpovidajici
kvalifikace, aby provedla drzbu podle norem stanovenych v hlavé D této piilohy a uvolnila letadlo do
provozu. Vlastnik je v takovém piipadé povinen:

1. ziskat a v zdznamech letadla uchovévat podrobné tdaje o vSech provedenych pracich a o kvalifikaci osoby,
kterd osvédceni vydavé;

2. zajistit, aby takto provedend tdrzba byla prekontrolovdna a uvolnéna do provozu osobou odpovidajicim
zplisobem oprdvnénou podle bodu M.A.801 pism. b) nebo organizaci oprévnénou v souladu s oddilem
A hlavou F této piilohy (¢dst M) nebo s piilohou II (Cdst 145), a to pii nejblizsi mozné piilezitosti,
nejpozdéji vsak do sedmi dnfi, a

3. vyrozumét organizaci odpovédnou za fizeni zachovdni letové zpiisobilosti letadla, je-li s ni uzaviena
smlouva podle bodu M.A.201 pism. e), nebo piislusny dfad, neni-li takovd smlouva uzaviena, a to do
sedmi dnt od vystaveni takového opravnéni k osvédcovani.

V piipadé uvolnéni do provozu v souladu s bodem M.A.801 pism. b) odst. 2 nebo bodem M.A.801 pism. c)
muze byt osvéd¢ujicimu persondlu ndpomocna pii vykondvani tikol ddrzby jedna nebo vice osob pod jeho
piimou a neustdlou kontrolou.

Osvédceni o uvolnéni do provozu musi obsahovat minimdlné:

1. zdkladni podrobnosti o provedené tdrzbg;

2. datum dokonceni této udrzby;

3. totoznost organizace a/nebo osoby, kterd osvédceni o uvolnéni do provozu vydavd, véetné:

i) ¢isla opravnéni organizace opravnéné k tdrzbé v souladu s oddilem A hlavou F této piilohy (¢dst M)
a osvédcujictho persondlu, ktery osvédéeni vydavd, nebo

ii) v piipadé osvédéeni o uvolnéni do provozu podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 nebo bodu M.A.801
pism. ¢) totoznost a pifpadné &islo prikazu zpiisobilosti osvédcujictho persondlu, ktery osvédéeni
vydavé;

4. omezeni letové zpiisobilosti nebo provozu, pokud existuji.
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30.

31.

32.

Odchylné od pismene b) a bez ohledu na ustanoveni pismene h) mize byt v piipadé, ze predepsanou tdrzbu
nelze dokoncit, vyddno osvédéeni o uvolnéni do provozu v rdmci schvilenych omezeni letadla. Tato skute¢-
nost spolu se viemi platnymi omezenimi letové zptsobilosti nebo provozu musi byt zaznamendna do
osvédceni o uvolnéni letadla do provozu pted jeho vyddnim v rdmci informaci pozadovanych v pism. f)
odst. 4.

Osvédceni o uvolnéni do provozu nesmi byt vyddno v piipadé jakéhokoli zndmého nevyhovéni pozadavkim,
které ohrozuje bezpecnost letu.”

Bod M.A.802 se nahrazuje timto:

,M.A.802 OsvédZeni o uvolnéni letadlového celku do provozu

a)

Osvédceni o uvolnéni do provozu musi byt vyddno po dokonceni kazdé tdrzby letadlového celku v souladu
s bodem M.A.502.

Osvédceni o uvolnéni oprdvnénou osobou oznacené jako formuldt 1 EASA predstavuje osvédceni o uvolnéni
letadlového celku do provozu, s vyjimkou piipadd, kdy tdrzba letadlovych celkii byla provedena v souladu
s bodem M.A.502 pism. b) nebo bodem M.A.502 pism. d), nebot v téchto piipadech ddrzba podléhd
postuptim pro uvolnéni letadla podle bodu M.A.801.

Bod M.A.803 se nahrazuje timto:

»,M.A.803 Opraviiovini pilotem-vlastnikem

a)

Pilotem-vlastnikem je osoba, kterd musi:

1. byt drzitelem platného prikazu zpusobilosti pilota (nebo rovnocenného dokladu), ktery byl clenskym
staitem vyddn nebo ovéfen pro typovou nebo tfidni kvalifikaci na odpovidajici letadlo, a

2. vlastnit letadlo bud’ jako vylu¢ny vlastnik, nebo spoluvlastnik; takovy vlastnik musi byt:

i) jednou z fyzickych osob uvedenych na formuldfi o zdpisu do rejstitku nebo

i) clenem neziskové pravnické osoby ziizené k rekrea¢nim dceldm, je-li tato pravnickd osoba uvedena
v dokladu o zdpisu do rejstitku jako vlastnik nebo provozovatel, s tim, Ze tento ¢len se piimo tcastni
na rozhodovani uvedené pravnické osoby a je touto pravnickou osobou uréen k vykondvani udrzby,
kterou provadi pilot-vlastnik.

Pro kazdé soukromé provozované neslozité motorové letadlo s maximdlni vzletovou hmotnosti 2 730 kg
a nizsi, kluzdk, motorovy kluzdk nebo balon smi pilot-vlastnik vydat osvédéeni o uvolnéni do provozu po
omezené drzbé, kterou provadi pilot-vlastnik, stanovené v dodatku VIIL

Rozsah omezené udrzby, kterou provadi pilot-vlastnik, musi byt stanoven v programu udrzby letadla
uvedeném v bodé M.A.302.

Osvédceni o uvolnéni do provozu musi byt zapsdno do odpovidajicich denikd a obsahovat zdkladni tdaje
o provedené udrzbé¢, tidaje pouzité pro tdrzbu, datum dokonceni takové tdrzby a totoZnost, podpis a &islo
pritkazu zplisobilosti pilota-vlastnika, ktery takové osvédéeni vydava.”

Bod M.A.901 se nahrazuje timto:

.M.A.901 Kontrola letové zpiisobilosti letadel

Aby se zajistila platnost osvédceni letové zpusobilosti letadla, provadi se pravidelné kontrola letové zpusobilosti
letadla a jeho zdznamu zachovéni letové zpusobilosti.

a)

Osvédceni kontroly letové zptisobilosti je vydano v souladu s dodatkem III (formuldf 15a nebo 15b EASA) po
dokonceni uspokojivé kontroly letové zpiisobilosti. Osvédceni kontroly letové zpusobilosti je platné jeden rok.
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b) Letadlo v fizeném prostiedi je letadlo i) neustdle fizené za poslednich dvandct mésict jedinou organizaci

&

=

opravnénou k fizeni zachovdni letové zpusobilosti v souladu s oddilem A hlavou G této piflohy (Cast M)
a i) udrzované za poslednich dvandct mésicti organizacemi opravnénymi k adrzbé v souladu s oddilem
A hlavou F této piilohy (Cdst M) nebo s piilohou II (¢ast 145). To zahrnuje provedené tikoly tidrzby uvedené
v bodé M.A.803 pism. b) a uvolnéné do provozu podle bodu M.A.801 pism. b) odst. 2 nebo bodu M.A.801
pism. b) odst. 3.

U viech letadel, kterd jsou pouzivana pro obchodni leteckou dopravu, a letadel s maximdlni vzletovou
hmotnosti nad 2730 kg s vyjimkou balond, kterd jsou v fizeném prostiedi, smi organizace uvedend
v pismenu b), jez Hdi zachovani letové zptlisobilosti letadel, je-li k tomu odpovidajicim zptsobem oprdvnénd,
a s vyhradou splnéni podminky pismena k):

1. vydévat osvédceni kontroly letové zpiisobilosti v souladu s bodem M.A.710 a

2. u osvédceni kontroly letové zpiisobilosti, kterd vydala, pokud letadlo ziistalo v fizeném prostiedi, dvakrat
prodlouzit jejich platnost vZdy na obdobi jednoho roku.

U viech letadel, kterd jsou pouzivdna pro obchodni leteckou dopravu, a letadel s maximdlni vzletovou
hmotnosti nad 2 730 kg s vyjimkou balonti, kterd i) nejsou v fizeném prostiedi nebo ii) jejichz letova
zplisobilost je fizena organizaci k fizeni zachovdni letové zptsobilosti, kterd neni drZitelem prav
k provadéni kontrol letové zputsobilosti, musi byt osvédceni kontroly letové zptsobilosti vyddno piislusnym
ufadem po uspokojivém zhodnoceni, jez se zaklidd na doporuceni vytvofeném organizaci odpovidajicim
zptisobem oprdvnénou k fizeni zachovani letové zptsobilosti v souladu s oddilem A hlavou G této piilohy
(¢dst M) a odeslaném spolu s Zddosti vlastnika nebo provozovatele. Toto doporuceni se musi zaklddat na
kontrole letové zpusobilosti provedené podle bodu M.A.710.

U letadel, kterd nejsou pouzivina pro obchodni leteckou dopravu, s maximélni vzletovou hmotnosti 2 730 kg
a niz§{ a u balont smi jakdkoliv organizace oprdvnénd k Fizeni zachovani letové zpiisobilosti v souladu
s oddilem A hlavou G této piilohy (¢dst M) a jmenovand vlastnikem nebo provozovatelem, je-li k tomu
odpovidajicim zptsobem oprdvnénd, a s vyhradou splnéni podminky pismena k):

1. vyddvat osvédéeni kontroly letové zpiisobilosti v souladu s bodem M.A.710 a

2. u osvédceni kontroly letové zptisobilosti, kterd vydala, pokud letadlo ziistalo v fizeném prostiedi pod jejim
fizenim, dvakrdt prodlouzit jejich platnost vzdy na obdobi jednoho roku.

Odchylné od bodu M.A.901 pism. c) odst. 2 a bodu M.A.901 pism. e) odst. 2 smi organizace fidici zachovani
letové zptisobilosti letadel uvedend v pismenu b) u letadel, kterd jsou v fizeném prostiedi, s vyhradou splnéni
podminky pismene k) dvakrat prodlouzit vidy na obdobi jednoho roku platnost osvédceni kontroly letové
zptisobilosti, které bylo vyddno pislusnym tfadem nebo jinou organizaci oprévnénou k fizeni zachovani
letové zpusobilosti v souladu s oddilem A hlavou G této piilohy (Cast M).

Odchylné od bodu M.A.901 pism. €) a bodu M.A.901 pism. i) odst. 2 muzZe byt osvédceni kontroly letové
zptisobilosti u letadel ELA1, kterd nejsou pouZzivdna pro obchodni leteckou dopravu a na kterd se nevztahuje
bod M.A.201 pism. i), rovnéz vystaveno piislusnym tfadem po uspokojivém zhodnoceni, jez se zaklddd na
doporuceni vytvoreném osvédcujicim persondlem tfedné opravnénym piislusnym dfadem a spliujicim usta-
noveni piilohy Il (¢dst 66), jakoz i pozadavky stanovené v bodé M.A.707 pism. a) odst. 2 pism. a)
a odeslaném spolu s zddosti vlastnika nebo provozovatele. Toto doporuceni se musi zaklddat na kontrole
letové zpusobilosti provedené podle bodu M.A.710 a nesmi byt vyddno na vice nez dva po sobé ndsledujici
roky.

Kdykoliv okolnosti poukazuji na mozné ohrozeni bezpecnosti, vykond prfislusny tfad kontrolu letové zpuso-
bilosti a sdm vyda osvédceni kontroly letové zpusobilosti.

Kromé pfipadu uvedeného v pismenu h) mtze piislusny tfad provést kontrolu letové zpiisobilosti a sim vydat
osvédceni kontroly letové zptisobilosti také v téchto pifpadech:

1. u letadel, kterd nejsou pouzivina pro obchodni leteckou dopravu, jsou-li tato letadla fizena organizaci
opravnénou k fizeni zachovani letové zptsobilosti v souladu s oddilem A hlavou G této piilohy (Cist M)
umisténou ve tiet{ zemi;

2. u vech balont a jakychkoliv jinych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti 2 730 kg a nizsi, pokud o to
pozadd vlastnik.
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33

34.

35.

36.

37.

38.

j) Provadi-li piislusny ufad kontrolu letové zpusobilosti a/nebo vydava-li osvédéeni kontroly letové zpiisobilosti
sam, musi vlastnik nebo provozovatel pfislusnému dfadu poskytnout:

1. dokumentaci pozadovanou piislusnym dfadem;

2. vhodné kanceldfe na odpovidajicim misté pro jeho persondl a

3. pokud je to nutné, podporu ze strany persondlu, ktery je odpovidajicim zptisobem kvalifikovan v souladu
s piilohou III (¢dst 66) nebo s rovnocennymi pozadavky na persondl stanovenymi v bodé 145.A.30 pism. j)
odstavcich 1) a 2) piilohy II (¢dst 145).

k) Osvédeeni kontroly letové zptsobilosti nelze vystavit ani prodlouzit, existuje-li diikaz nebo je divod véfit, Ze
letadlo je letové nezpusobilé.

. V bodé¢ M.A.904 se pismena a) a b) nahrazuji timto:

,a) Pokud md byt letadlo dovezené z tieti zemé zapsino do leteckého rejstitku clenského stitu, musi zadatel:

1. pozddat clensky stit zdpisu do rejstitku o vyddni nového osvédéeni letové zpusobilosti v souladu
s piilohou (¢dst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003;

2. mit uspokojivé provedenou kontrolu letové zptsobilosti v souladu s bodem M.A.901 u jiného nez nového
letadla a

3. mit provedenou veskerou udrzbu, kterd je v souladu se schvdlenym programem ddrzby podle bodu
M.A.302.

b) Pokud se organizace k Fizeni zachovani letové zpusobilosti presvédci, ze letadlo spliiuje odpovidajici poza-
davky, musi k vydani osvédceni kontroly letové zpiisobilosti piipadné odeslat ¢clenskému stitu zdpisu do
rejstitku zdokumentované doporuceni.”

Bod M.B.301 se méni takto:

i) v pismenu b) se vyraz ,M.A.302 pism. ¢)* nahrazuje vyrazem ,M.A.302 pism. ¢)*

ii) v pismenu d) se vyraz ,M.A.302 pismena c) a d)* nahrazuje vyrazem ,M.A.302 pismena d), €) a f)*.

V bodé M.B.302 se vyraz ,cl. 10 odst. 3“ nahrazuje vyrazem ,¢l. 14 odst. 4“

V bodé M.B.303 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Piislusny dfad musi vyvinout program dozoru ke sledovani stavu letové zpusobilosti letadlového parku v jeho
leteckém rejstitku.”

V bodé M.B.303 se dopliiuje nové pismeno i), které zni:

o) Za ucelem snazstho provadéni odpovidajicich vynucovacich opatfeni si piislusné dfady vyménuji informace
o nevyhovéni zjisténém podle pismene h).“

Bod M.B.606 se nahrazuje timto:
»M.B.606 Zmény

a) Piislusny ufad musi plnit odpovidajici ¢asti prvntho opravnéni v souvislosti s jakoukoliv zménou organizace
ozndmenou v souladu s bodem M.A.617.
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39

40.

41.

b) Pislusny Gfad muZe stanovit podminky, za kterych smi byt organizace opravnénd k udrzbé provozovina
v pribéhu takovych zmén, pokud neurdi, Ze by platnost oprdvnéni méla byt vzhledem k povaze nebo rozsahu
zmén pozastavena.

¢) V piipadé jakékoliv zmény piirucky organizace ddrzby:

1. v ptipadé piimého schvdleni zmén v souladu s bodem M.A.604 pism. b) musi piislusny tfad ovéfit, ze
postupy stanovené v pifrucce jsou ve shodé s touto piilohou (Cdst M) pfed Giednim ozndmenim schvalen{
opravnéné organizaci;

2. v piipadé, Ze se ke schvdleni zmén v souladu s bodem M.A.604 pism. ¢) pouzije postup nepiimého
schvdleni, musi pfislusny ufad zabezpecit, Ze i) zmény zdstanou nevyznamné a i) Ze md nad schvalenim
zmén odpovidajici kontrolu, aby bylo zajisténo, Ze ztstanou ve shodé s pozadavky této piilohy (Cdst M).“

. Bod M.B.706 se nahrazuje timto:

»M.B.706 Zmény

a) Piislusny tfad musi plnit odpovidajici ¢asti prvniho opravnéni v souvislosti s jakoukoliv zménou organizace
ozndmené v souladu s bodem M.A.713.

b) Piislusny ufad mize stanovit podminky, za kterych smi byt organizace oprdvnénd k fizeni zachovani letové
zplisobilosti provozovdna v pribéhu takovych zmén, pokud neurci, Ze by platnost opravnéni méla byt
vzhledem k povaze nebo rozsahu zmén pozastavena.

¢) V piipadé jakékoliv zmény vykladu Fizeni zachovéni letové zpisobilosti:

1. v piipadé piimého schvéleni zmén v souladu s bodem M.A.704 pism. b) musi piislusny tfad ovéfit, ze
postupy stanovené ve vykladu jsou ve shodé s touto piilohou (Cdst M) pted tfednim ozndmenim schvaleni
opravnéné organizaci;

2. v piipadé, Ze se ke schvdleni zmén v souladu s bodem M.A.704 pism. ¢) pouZije postup nepiimého
schvdleni, musi pfislusny tfad zabezpecit, ze i) zmény zlstanou nevyznamné a ii) Ze md nad schvdlenim
zmén odpovidajici kontrolu, aby bylo zajisténo, Ze ztstanou ve shodé s pozadavky této piilohy (Cdst M).“

V bodé M.B.901 se vyraz ,M.A.902 pism. d)* nahrazuje vyrazem ,M.A.901%

Bod M.B.902 se nahrazuje timto:

»M.B.902 Kontrola letové zpiisobilosti pfisluSnym dfadem
a) Provadi-li piislusny tfad kontrolu letové zptisobilosti a vydava-li osvédéeni kontroly letové zpusobilosti,

formulat 15a EASA (dodatek III), musi pfislusny tfad provést kontrolu letové zpusobilosti v souladu
s bodem M.A.710.

b) Pfislusny dfad musi mit k provadéni kontrol letové zplisobilosti vhodny persondl kontroly letové zptisobilosti.

1. Pro veskerd letadla, kterd jsou pouZivdna pro obchodni leteckou dopravu, a letadla s maximalni vzletovou
hmotnosti nad 2 730 kg s vyjimkou balont musi tento persondl ziskat:

a) alespon pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zpusobilosti;

b) odpovidajici prikaz zptsobilosti podle piilohy III (¢dst 66) nebo vnitrostdtné uzndvanou kvalifikaci pro
persondl udrzby odpovidajici této kategorii letadel (odkazuje-li piiloha III (Cdst 66) na vnitrostdtni
pravni pfedpisy) nebo vysokoskolské ¢i rovnocenné vzdéldni v oblasti letectvi;
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¢) tfedni vycvik v letecké adrzbé a

d) postaveni s pfislusnou trovni odpovédnosti.

Bez ohledu na vySe uvedend pismena ,a‘ az ,d° muZe byt pozadavek stanoveny v bodé M.B.902 pism. b)
odst. 1 pism. b) nahrazen pétiletou praxi v oblasti zachovani letové zpusobilosti ziskanou navic k praxi,
kterd je jiz vyzadovana podle bodu M.B.902 pism. b) odst. 1 pism. a).

2. Pro letadla, kterd nejsou vyuzivina pro obchodni leteckou dopravu, s maximilni vzletovou hmotnosti
2730 kg a niz8i a pro balony musi tento personal ziskat:

a) alespon tifletou praxi v oblasti zachovdni letecké zpiisobilosti;

b) odpovidajici prikaz zptsobilosti podle piflohy III (Cdst 66) nebo vnitrostdtné uzndvanou kvalifikaci pro
persondl tidrzby odpovidajici této kategorii letadel (odkazuje-li pfiloha III (Cist 66) na vnitrostdtni
piedpisy) nebo vysokoskolské ¢i rovnocenné vzdélani v oblasti letectvi;

¢) odpovidajici vycvik v oblasti letecké udrzby a

d) postaveni s pifslusnou trovni odpovédnosti.

Bez ohledu na vy3e uvedend pismena ,a° az ,d* mize byt pozadavek uvedeny v bodé M.B.902 pism. b) odst.
2 pism. b) nahrazen ¢tyiletou praxi v oblasti zachovani letové zpusobilosti ziskanou navic k praxi, kterd je
jiz pozadovina podle bodu M.B.902 pism. b) odst. 2 pism. a).

¢) Pifslusny dfad musi uchovdvat zdznamy o veskerém persondlu kontroly letové zpusobilosti, které musi
obsahovat podrobnosti o jeho odpovidajici kvalifikaci spolecné s piehledem o piislusné praxi a vycviku
v Fzeni zachovani letové zpusobilosti.

d) Pii provadéni kontroly letové zptsobilosti musi mit pfislusny tfad p¥istup k pouzitelnym ddajim uvedenym
v bodech M.A.305, M.A.306 a M.A.401.

€) Persondl provaddgjici kontrolu letové zptisobilosti vydd po uspokojivém dokonceni kontroly letové zptisobilosti
formulaf 15a.”

42. Body 5.1 a 5.2 dodatku I ,Dohoda o zachovini letové zptsobilosti“ se nahrazuji timto:

,5.1. Povinnosti opravnéné organizace:

1. mit rozsah svého opravnéni pro dany typ letadla;

2. dodrzovat podminky pro trvalé zachovani letové zpusobilosti letadla uvedené nize:

a) vytvofit program udrzby pro letadlo, piipadné véetné jakéhokoliv vytvofeného programu spolehli-
vosti;

b) stanovit (v programu ddrzby) tkoly tdrzby, které smi provddét pilot-vlastnik v souladu s bodem
M.A.803 pism. c);

¢) zajistit schvdleni programu tdrzby letadla;

d) ihned po jeho schvdleni pfedat kopii programu tdrzby letadla vlastnikovi;
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¢) zajistit preklenovaci kontrolu s pfedchozim programem udrzby;

f) zajistit, Ze veskerd tdrzba bude provddéna organizaci oprdvnénou k Gdrzbé;

g) zajistit, ze budou pouzity vSechny platné piikazy k zachovani letové zptsobilosti;

h) zajistit, Ze veskeré zdvady objevené béhem pldnované udrzby, kontrol letové zptsobilosti nebo
hldsené vlastnikem budou odstranény organizaci opravnénou k ddrzbg;

i) koordinovat plénovanou tdrzbu, pouziti piikazii k zachovéni letové zptsobilosti, vyménu soucdsti
s omezenou Zivotnosti a pozadavky na prohlidku letadlového celku;

j) informovat vlastnika vzdy, kdyz letadlo musi byt pfeddno organizaci oprévnéné k udrzbé;

k) vést veskeré technické zdznamy;

1) uchovavat/archivovat veskeré technické zdznamy;

. zajistit schvéleni jakékoliv modifikace letadla v souladu s piflohou (¢dst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003,

nez bude provedena;

. zajistit schvéleni jakékoliv opravy letadla v souladu s piilohou (¢dst 21) nafizeni (ES) ¢. 1702/2003, nez

bude provedena;

. informovat pfislusny tfad clenského stitu zdpisu do rejstitku, kdykoliv vlastnik nepredd letadlo orga-

nizaci opravnéné k drzbé, jak oprdvnénd organizace pozaduje;

. informovat pfislusny afad clenského stitu zdpisu do rejstitku, kdykoliv nebyla dodrzena tato dohoda;

. provést kontrolu letové zptsobilosti letadla, pokud je to nezbytné, a vydat osvédceni kontroly letové

zpusobilosti nebo doporuceni prislusnému dradu ¢lenského statu zdpisu do rejstitku;

. zaslat piislusnému dfadu clenského stitu zdpisu do rejstifku do deseti dnti kopii vydaného nebo

prodlouzeného osvédéeni o kontrole letové zptsobilosti;

. provést veskerd hldseni uddlosti nafizend platnymi piedpisy;

informovat piislusny tfad clenského stitu zdpisu do rejstitku, kdykoliv jedna ze stran vypovi tuto
dohodu.

5.2 Povinnosti vlastnika:

. mit obecné znalosti schvaleného programu tdrzby;

. mit obecné znalosti této piilohy (Cdst M);

. predat letadlo organizaci oprdvnéné k adrzbé se souhlasem oprdvnéné organizace v fddném Case

ur¢eném podle pozadavku oprdvnéné organizace;

. neprovadét modifikace letadla bez predchozi konzultace s oprdvnénou organizact;

. informovat oprdvnénou organizaci o veskeré tdrzbé provedené mimorddné bez védomi a kontroly

opravnéné organizace;
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6. hldsit oprdvnéné organizaci prostfednictvim palubniho deniku veskeré zdvady zjisténé béhem provozu;

7. informovat pfislusny dfad clenského stitu zdpisu do rejstitku, kdykoliv jedna ze stran vypovi tuto

dohodu;

8. informovat piislusny tfad clenského stdtu zdpisu do rejstitku a opravnénou organizaci, kdykoliv dojde
k prodeji letadla;

9. provést veskerd hldseni udalosti nafizend platnymi pfedpisy;

10. pravidelné informovat opravnénou organizaci o poctu letovych hodin letadla a jinych tdajich o vyuziti
dle dohody s oprdvnénou organizact;

11. zapsat osvédceni o uvolnéni do provozu do odpovidajicich denikd, jak je uvedeno v bodé M.A.803
pism. d), provddi-li adrzbu pilot-vlastnik, aniz by byl pfekrocen rozsah tikolt ddrzby uvedenych na
seznamu stanoveném ve schvileném programu tdrzby podle bodu M.A.803 pism. ¢);

12. informovat organizaci opravnénou k fizeni zachovani letové zpusobilosti, kterd je odpovédnd za fizeni
zachovani letové zpusobilosti letadla, nejpozdéji 30 dni po dokonceni jakéhokoliv tkolu tdrzby, kterou
provadi pilot-vlastnik, v souladu s bodem M.A.305 pism. a).”

43. Dodatek 1l bod 2 ,VYPLNENI OSVEDCENI O UVOLNENI[ ZPRACOVATELEM“ se méni takto:

a) V bloku 13 se ¢tvrty pododstavec osmd odrdzka nahrazuje timto:

,— Prohldseni k osvédéeni o uvolnéni letadlového celku do provozu podle bodu M.A.613

b) Blok 19 se nahrazuje timto:

,Blok 19 V piipadé udriby provadéné organizacemi oprdvnénymi k drzbé v souladu s oddilem A hlavou
F piilohy I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se zaskrtne kolonka ,jiné predpisy uvedené v bloku 13“ a
v bloku 13 se uéini prohldseni k osvédceni o uvolnéni do provozu.

V bloku 13 se uvede ndsledujici prohldseni k osvédéeni o uvolnéni letadlového celku do provozu podle bodu
M.A.613:

,Neni-li v tomto bloku uvedeno jinak, osvédcuje se, Ze price uvedené v bloku 12 a popsané v tomto bloku
byly provedeny v souladu s pozadavky oddilu A hlavy F piilohy I (¢dst M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 a ze
z hlediska téchto praci se polozka povazuje za pripravenou pro uvolnéni do provozu. NEJEDNA SE
O UVOLNENI DO PROVOZU PODLE PRILOHY II (CAST 145) NARIZENI (ES) ¢. 2042/2003.“

Smyslem certifikacniho prohldseni ,pokud neni v tomto bloku uvedeno jinak“ je zaméfit se na nésledujici
piipady:

i) Pfipad, kdy tdrzba nemuze byt dokoncena.
ii) Pipad, kdy se ddrzba odchylila od normy pozadované touto piilohou (Cist M).

iii) Piipad, kdy tdrzba byla provedena v souladu s jinymi pozadavky, nez jaké stanovi tato pifloha (Cast M).
V tomto piipadé se v bloku 13 musi uvést konkrétni vnitrostdtni piedpis.

Kterykoliv pfipad nebo kombinace p¥ipadt musi byt uvedeny v bloku 13.°

44. Dodatek III se nahrazuje timto:



28.10.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 283/23

,Dodatek Il

Osvédéeni kontroly letové zpisobilosti

[CLENSKY STAT]

élen Evropské agentury pro bezpednost letectvi

OSVEDCENI KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI

Cislo 0sVEAEENI: ....ovveveceeereeeceeeea.
Na zakladé platného znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 nize uvedena organizace opravnéna k fizeni zachovani letové
zpUsobilosti v souladu s oddilem A hlavou G pfilohy | (¢ast M) nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003

[NAZEV A ADRESA OPRAVNENE ORGANIZACE]
Gislo opravnéni: [KOD CLENSKEHO STATU].MG.NNNN.

provedla kontrolu letové zpusobilosti v souladu s bodem M.A.710 pfilohy | nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 u tohoto letadla:

VYIODCE 18RI ...
TYP TBEAAIAL ..ot e b
Poznavacl znadka 16tadlal ... e

VYIobni G1S10 1etadIa: .....ovo i s

a toto letadlo je v dobé kontroly povaZzovano za letové zpUsobilé.

Datum vydani: ... Datum ukonéeni platnosti: .......ccccoeviniiiciinn

POUDIS: ovoveeveeereiee e see s on CISI0 OPFAVNENT: .ovoeeeeeeeceee e

1. prodlouzeni: Letadlo zUstalo minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem M.A.901 pfilohy | nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003. Letadlo je
v dobé vydani povazovano za letové zplsobilé.

Datum vydani: ... Datum ukonéeni platnosti: ..........cccoiviininnnenn.
POUDIS: veorveereees oo et CISIO OPFAVNENT: ovvveeeeeeeeeees e
Nazev spolednosti: ... CiSlo OPFAVNENT: ..eoceeeeeeceeee e

2. prodlouzeni: Letadlo zlstalo minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem M.A.901 pfilohy | nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003. Letadlo je
v dobé vydani povazovano za letové zpisobilé.

Datum vydani: ... Datum ukonéeni platnosti: .......ccccceevviiiieciinn
POUDIS: ovovevecircie e CiSlo OPFAVNENT: ovvveeceeceeeeees e
Nazev spolednosti: ... CISIO OPFAVNENT: .eoceeeceeeceeee et

FormulaF 15b EASA
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[CLENSKY STAT]

¢len Evropské agentury pro bezpeénost letectvi

OSVEDCEN| KONTROLY LETOVE ZPUSOBILOSTI

Cislo 0SVEAGENT: ...vvvevveeeisiei s

Na zakladé platného znéni nafizen! Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008 [PRISLUSNY URAD CLENSKEHO STATU] timto osvédéuje, ze
nasledujici letadlo:

WVYIODCE 181AGIA: .ot
TYP TBEAAIAL . e
Poznavaci znadka [8tadla: ...

WVYIObNT GISIO 1BTAAIAL ...iiieeiceici et

je v dobé kontroly povazovano za letové zpusobilé.

Datum vydani: ... Datum ukonéeni platnosti: ........c.ccoovviieiiniienns

PODIS, cvvvvreerieese et see s CiSlo OPFAVNENN: ..o

1. prodlouzeni: Letadlo zlstalo minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem M.A.901 pfilohy | nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003. Letadlo je
v dobé vydani povazovano za letové zplsobilé.

Datum vydani: ... Datum ukondeni platnosti: ........ccoccovennecieiinienns
POAPIS: .o Cislo OPFAVNENI: ...o.ceecvveeee e
Nazev spolednosti: ... Cislo OPrAVNENN: ..o

2. prodlouZeni: Letadlo zlstalo minuly rok v fizeném prostfedi v souladu s bodem M.A.901 pFilohy | nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003. Letadlo je
v dobé vydani povazovano za letové zplsobilé.

Datum VYdani: ....coevveeeice e Datum ukonéeni platnosti: .......cccccvvvvveieiiiiiiinnnns
POAPIS: e Cislo OPFAVNENI: ...oceecveveeece e
Nazev spolednosti: ... CiSI0 OPFAVNENT: ...cvevvvvceeeees s

Formulaf 15a EASA®
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45. 'V dodatku IV se body 4 a 5 nahrazuji timto:

4. Tridni kvalifikace kategorie A znamend, Ze organizace opravnénd k tdrzbé v souladu s oddilem A hlavou F této

piilohy (Cdst M) muze provadét adrzbu na letadle a libovolném letadlovém celku (vcetné motorti a/nebo
pomocnych energetickych jednotek (APU)) v souladu s tdaji pro Gdrzbu letadla, nebo schvéli-li to piislusny
tfad, v souladu s ddaji pro Gdrzbu letadlového celku, pouze pokud jsou tyto letadlové celky namontovany
v letadle. Organizace opravnénd k ddrzbé s kvalifikaci kategorie A viak muZze tento letadlovy celek docasné
sejmout za Gcelem tdrzby, pokud se tim usnadni piistup k letadlovému celku, s vyjimkou piipaddi, kdy by byla
sejmutim vyvoldna potfeba dalsi Gdrzby, na jejiz provedeni se ustanoveni tohoto odstavce nevztahuje. Tato
¢innost podléhd kontrolnimu postupu podle vykladu organizace drzby, ktery je pro ¢lensky stit pfijatelny.
V &sti omezeni je presné stanoven rozsah takové tdrzby, ¢imz je ddn rozsah oprdvnéni.

. Tidn{ kvalifikace kategorie B znamend, Ze organizace oprdvnénd k idrzbé v souladu s oddilem A hlavou F této

piflohy (Cdst M) muZe provadét Gdrzbu nezastavénych motort a/nebo APU a celkd motorii a/nebo APU
v souladu s tdaji pro ddrzbu motoru ajnebo APU, nebo schvéli-li to pfislusny dfad, v souladu s tdaji pro
tdrzbu letadlového celku, pouze pokud jsou tyto letadlové celky namontovdny na motoru ajnebo APU. Orga-
nizace oprdvnénd k adrzbé s kvalifikaci kategorie B vSak muzZe tento letadlovy celek docasné sejmout za tcelem
udrzby, pokud se tim usnadni pfistup k letadlovému celku, s vyjimkou pfipadd, kdy by byla sejmutim vyvoldna
potieba dalsi Gdrzby, na jejiz provedeni se ustanoveni tohoto odstavce nevztahuje. V Cisti omezeni je pfesné
stanoven rozsah takové udrzby, ¢imZ je ddn rozsah oprdvnéni. Organizace oprdvnénd k ddrzbé v souladu
s oddilem A hlavou F této piilohy (Cdst M), kterd md kvalifikaci kategorie B, mize také provddét tdrzbu
zastavénych motort pfi Gdrzbé na technické zdkladné i pii tratové tdrzbé s vyhradou kontrolntho postupu
ve vykladu organizace Gdrzby. Pokud je takovd ¢innost povolena clenskym stitem, musi byt uvedena v rozsahu
prce vykladu organizace udrzby.“

46. Dodatek VI se nahrazuje timto:
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,Dodatek VI

Osvédceni o opravnéni organizace k fizeni zachovini letové zpisobilosti podle pfilohy I (¢dst M) hlavy G

[CLENSKY STAT]

&len Evropské agentury pro bezpeénost letectvi

OSVEDCENI O OPRAVNENI ORGANIZACE K RIZENi ZACHOVAN{ LETOVE
ZPUSOBILOSTI

Cislo opravnéni: XX.MG.XXXX (&islo osvéd&eni AOC: XX.XXXX)

Na zékladé platného znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 a nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2008 a v zavislosti na podminkach
uvedenych nize [PRISLUSNY URAD CLENSKEHO STATU] timto osvédduje:

INAZEV A ADRESA SPOLECNOSTI]
jako organizaci k fizeni zachovani letové zpusobilosti v souladu s oddilem A hlavou G pfilohy | (8ast M) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003, opravnénou k Fizeni

zachovani letové zpUsobilosti letadel uvedenych na seznamu v pfiloZeném rozsahu opravnéni a k vydavani doporuéeni nebo osvédéeni kontroly letové
zplsobilosti po kontrole letové zplsobilosti stanovené v bodé M.A.710 pfilohy | nafizeni (ES) ¢. 2042/2003, za téchto podminek:

PODMINKY

1. Toto opravnéni je omezené, jak stanovi ¢ast vénovana rozsahu opravnéni ve schvaleném vykladu fizeni zachovani letové zplsobilosti podle oddilu
A hlavy G pfilohy | (¢ast M) nafizeni (ES) &. 2042/2003.

2. Toto opravnéni vyZaduje plnéni postupl stanovenych ve schvaleném vykladu fizeni zachovani letové zpUsobilosti podle pfilohy | (Sast M) nafizeni
(ES) ¢. 2042/2003.

3. Toto opravnéni je platné, dokud organizace opravnéna k fizeni zachovani letové zpUsobilosti plni pozadavky pfilohy | (Gast M) nafizeni
(ES) &. 2042/2003.

4. Za predpokladu pinéni vy3e uvedenych podminek 1 aZ 3 nenf platnost tohoto opravnéni dasové omezena, pokud se jej dfive drzZitel nevzda, nenf
nahrazeno, pozastaveno nebo zrugeno.

Jestlize je tento formulaf pouzit také pro drzitele osvédéeni AOC, doplni se &islo osvédéeni AOC ke standardnimu &islu opravnéni a podminka 4 se
nahradi nasledujicimi zviaStnimi podminkami:

5. Toto opravnéni neopraviiuje provozovat typy letadel uvedené v odstavei 1. Opravnéni provozovat letadlo je dano osvédéenim leteckého provo-
zovatele (AOC).

6. Pokud organizace k fizeni zachovani letové zplsobilosti uzavie v ramci svého systému jakosti dohodu o poskytnuti sluzeb s jednou nebo nékolika
organizacemi, ziistava toto opravnéni platné pod podminkou, Ze tato organizace nebo tyto organizace pini platné smluvni zavazky.

7. Ukonéeni, pozastaveni nebo zruseni osvédéeni AOC automaticky rusi platnost tohoto opravnéni ve vztahu k poznavacim znaékam letadla, jez jsou
v osvédéeni AOC uvedeny, nestanovi-li pfislusny Ufad vyslovné jinak.

8. Za pfedpokladu plnéni vySe uvedenych podminek neni platnost tohoto opravnéni ¢asové omezena, pokud se jej dfive drzitel nevzda, neni
nahrazeno, pozastaveno nebo zruseno.

Datum plvodniho vydani: .....c.ccoeveeeiviiniiieens
POAPIS: e
Datum této Kontroly: ........cccceoviiiieiiiiiniiees Kontrola &.0 oo
Za pfisludny Ofad: .....ccoeviveieneiiecse e

Strana ... z ...
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ROZSAH OPRAVNEN| ORGANIZACE K RIZENi ZACHOVANI LETOVE
ZPUSOBILOSTI
Cislo opravnéni: XX.MG.XXXX (&. osvédgeni AOC: XX.XXXX)

Organizace: [NAZEV A ADRESA SPOLECNOSTI]

Typ/série/skupina letadla Opravnéni ke kontrole letové zplsobilosti QOrganizace pracujicl v rdmei systému jakosti

[ANO/NE]

Tento rozsah opravnéni je omezeny, jak stanovi rozsah opravnéni ve schvaleném vykladu fizeni zachovani letové zplsobilosti podle oddilu A hlavy G
pfilohy | (st M) nafizeni (ES) &. 2042/2003 V GASH ......c.ciuiuiiueiiiiiit ittt bbb st bbbt b bbbt

Cislo vykladu Fizeni zachovani [6tové ZPUSODIOSH: ...........ccv.iveivereeiesees e
Datum pUVOANINO VY AN .ottt bbb e b s bbb e s
[adaTs [OOSR P PP PP OTE PP
Datum této Kontroly: ......cccoeveeniin v KoNtrola €.: ..ovveeieiee e
Za PFSIUSNY UFA: oottt e b e e e re e e

Strana ... z ...

FormulaFr 14 EASA®

47. Dodatek VII se méni takto:

a) Prvni véta se nahrazuje timto: ,Toto jsou slozité dkoly Gdrzby zminéné v bodech M.A.502 pism. d) odst. 3,
M.A.801 pism. b) odst. 2 a M.A.801 pism. ¢):“.

b) Dopliuji se nové body 3, 4 a 5, které zngji:
,3. Provadéni této udrzby pistového motoru:

a) demontdZz a ndslednd opétnd montdz pistového motoru k jinym uGcelim nez i) k ziskdni pFistupu
k sestavdm pist/vdlec; nebo ii) k sejmuti zadntho pomocného krytu ke kontrole ajnebo vyméné sestav
olejovych Cerpadel, nevyzaduje-li tato préce sejmuti a opétnou zdstavbu vnitinich pfevodu;

b) demontdz a ndslednd opétnd montdz redukénich pievodi;

) svafeni spoji a pdjeni spojii natvrdo jiné nez nevyznamné opravy svarovanim na vyfukovych jednotkéch,
které provadi odpovidajicim zplisobem schvileny & opravnény svéfeC, avsak bez vymény letadlového
celku;

&

zdsah do jednotlivych casti jednotek, které jsou doddviny jako jednotky zkousené ve zkusebné,
s vyjimkou vymény nebo sefizeni polozek, které se bézné vymeénuji nebo sefizuji za provozu.
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4. Vyvazovani vrtule s vyjimkou

a) certifikace statického vyvédzeni, pokud to vyZzaduje ptirucka pro tdrzbu;

b) dynamického vyvdzeni zastavénych vrtuli pomoci elektronického vyvazovaciho zafizeni, pokud to povo-
luje pifrucka pro ddrzbu nebo jiné schvélené tudaje o letové zptsobilosti.

. Jakékoliv dalsi dkoly, které vyzadujt:

a) zvlastni néfadi, zafizeni ¢i vybaveni nebo

b) dilezité koordina¢ni postupy vzhledem ke znacné dobé potiebné pro provedeni kol a zapojeni vice
osob.”

48. Dodatek VIII se nahrazuje timto:

,Dodatek VIII

Omezend ddrzba, kterou provadi pilot-vlastnik

Kromé pozadavks stanovenych v piiloze 1 (¢dst M) je tfeba pied vykonem jakychkoliv dkold ddrzby podle
podminek tdrzby, kterou provédi pilot-vlastnik, dodrzet tyto zdkladni zdsady:

a) Zpusobilost a odpovédnost

. Pilot-vlastnik vzdy odpovidd za tdrzbu, kterou vykonava.

. Pfed vykonem jakéhokoliv tikolu adrzby, kterou provadi pilot-vlastnik, se pilot-vlastnik musi ubezpecit o tom,

7e je k provedeni tikolu zptsobily. Odpovédnosti pilota-vlastnika je osvojit si bézné postupy tdrzby letadla
a program udrzby letadla. Pokud pilot-vlastnik k provedeni tkolu, ktery md byt vykondn, zptsobily neni,
nemuze byt takovy tkol pilotem-vlastnikem uvolnén do provozu.

. Pilot-vlastnik (nebo jeho smluvni organizace k fizeni zachovani letové zptsobilosti uvedend v oddilu A hlavé

G této piilohy) odpovida za stanoveni tkola pilota-vlastnika v programu tdrzby v souladu s témito zdklad-
nimi zdsadami a za vcasnou aktualizaci tohoto dokladu.

. Schvidleni programu Gdrzby musi byt provedeno v souladu s bodem M.A.302.
Ukoly

Pilot-vlastnik smi provaddét jednoduché vizudlni kontroly nebo tdkony za tcelem ovéfeni celkového stavu,
zjevného poskozeni a bézné funkcnosti draku letadla, motorii, systému a letadlovych celkd.

Pilot-vlastnik nesmi vykondvat dkoly adrzby, jestlize tikol:

. je neoddélitelné spojen s bezpecnosti a jeho nesprdvné provedeni by vyznamné ohrozilo letovou zptisobilost

letadla nebo jedné-li se o tkol ddrzby s vlivem na letovou bezpecnost, jak je uvedeno v bodé M.A.402 pism.
a) a/nebo

. vyzaduje sejmuti hlavniho letadlového celku nebo sestavy a/nebo

. je provadén v souladu s pitkazem k zachovani letové zpiisobilosti (AD) nebo polozkou omezujici letovou

zpusobilost (ALI), neni-li to v AD nebo ALI vyslovné povoleno a/nebo

. vyzaduje pouziti zvldstntho ndfadi, cejchovanych ndstrojii (s vyjimkou momentového klice a spojovacich

klesti) a/nebo

. vyzaduje pouziti zkudebniho vybaveni nebo zvlastni zkousky (napf. nedestruktivni zkousky (NDT), systémové

zkousky nebo provozni kontroly avioniky) a/nebo
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6. sestava z jakychkoliv nepldnovanych zvldstnich kontrol (napf. kontroly po tvrdém pfistini) a/nebo
7. se tykd systémil nezbytnych pro provoz IFR a/nebo

8. je uveden na seznamu v dodatku VII nebo se jednd o kol ddrzby letadlového celku v souladu s bodem
M.A.502.

Kritéria 1 az 8 uvedend vySe maji pfednost pfed méné omezujicimi pokyny vydanymi v souladu s bodem
JM.A.302 pism. d) Program tdrzby".

Ukoly uvedené v letové pifrucce letadla jako pifprava letadla k letu (napifklad: montdz kiidel kluzdku nebo
piedletovd prohlidka) se povazuji za tkoly pilota a nejednd se o tdkoly tdrzby, kterou provadi pilot-vlastnik,
a proto nevyZzaduji osvédceni o uvolnéni do provozu.

¢) Vykon tkolt udrzby, kterou provadi pilot-vlastnik, a vedeni zdznamt

Udaje pro tdrzbu uvedené v bodé M.A.401 musi byt pfi vykonu tdrzby, kterou provadi pilot-vlastnik, vzdy
k dispozici a musi byt dodrzeny. Informace o tudajich, na které se pfi vykonu tdrzby, kterou provadi pilot-
vlastnik, odkazuje, musi byt obsazeny v osvédceni o uvolnéni do provozu v souladu s bodem M.A.803 pism. d).

Pilot-vlastnik musi informovat organizaci opravnénou k fizeni zachovéni letové zpusobilosti, kterd piipadné
odpovidd za zachovani letové zptisobilosti letadla, nejpozdéji do 30 dnt po dokonceni dkolu tdrzby, kterou
provadi pilot-vlastnik, v souladu s bodem M.A.305 pism. a).“

2. Piiloha II (¢dst 145) nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 se méni takto:
1. V bodé 145.A.50 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) Osvédceni o uvolnéni do provozu musi byt vyddno odpovidajicim zptsobem opravnénym osvédcujicim

persondlem jménem organizace poté, co bylo ovéfeno, Ze veskerd objednand tdrzba byla organizaci fddné
provedena v souladu s postupy stanovenymi v bodé 145.A.70 a organizace vzala v tvahu dostupnost a uziti
Gdajt pro tdrzbu, jak je stanoveno v bodé 145.A.45, a Ze neexistuje Zddny nesoulad, o némz je zndmo, Ze
ohroZzuje bezpe¢nost letii.”

2. V dodatku II ,Systém t¥d opravnéni a kvalifikaci organizaci“ se body 4 a 5 nahrazuji timto:

4. Tidni kvalifikace kategorie A znamend, Ze organizace opravnénd k tdrzbé v souladu s piilohou II (¢dst 145)

muze provadét Gdrzbu na letadle a libovolném letadlovém celku (véetné motortt ajnebo pomocnych energe-
tickych jednotek (APU)) v souladu s tidaji pro ddrzbu letadla, nebo schvéli-li to pfislusny dfad, v souladu s tdaji
pro udrzbu letadlového celku, pouze pokud jsou tyto letadlové celky namontoviny v letadle. Organizace
opravnénd k udrzbé v souladu s pilohou II (¢dst 145), kterd ma kvalifikaci kategorie A, vSak muze tento
letadlovy celek docasné sejmout za tGcelem udriby, pokud se tim usnadni pFistup k letadlovému celku,
s vyjimkou piipadt, kdy by byla sejmutim vyvoldna potfeba dali adrzby, na jejiz provedeni se ustanoveni
tohoto odstavce nevztahuje. Tato ¢innost podléhd kontrolnimu postupu podle vykladu organizace adrzby, ktery
je pro clensky stat piijatelny. V ¢isti omezeni je pfesné stanoven rozsah takové udrzby, ¢imZ je ddn rozsah
opravnéni.

. Tridni kvalifikace kategorie B znamen4, Ze organizace oprévnénd k adrzbé v souladu s ¢dsti 145 mize provadét

udrzbu nezastavénych motort a/nebo APU a celkii motorti ajnebo APU v souladu s daji pro tidrzbu motoru
a/nebo APU, nebo schvéli-li to prislusny dfad, v souladu s tdaji pro tdrzbu letadlového celku, pouze pokud
jsou tyto letadlové celky namontoviny na motoru ajnebo APU. Organizace opravnénd k ddrzbé v souladu
s pilohou II (¢dst 145), kterd md kvalifikaci kategorie B, v§ak mize tento letadlovy celek docasné sejmout za
ucelem udrzby, pokud se tim usnadni pfistup k letadlovému celku, s vyjimkou p¥ipadd, kdy by byla sejmutim
vyvoldna potfeba dalsi tdrzby, na jejiz provedeni se ustanoveni tohoto odstavce nevztahuje. V ¢dsti omezeni je
piesné stanoven rozsah takové udrzby, ¢imz je didn rozsah oprdvnéni. Organizace oprdvnénd k ddrzbé
v souladu s piflohou II (¢dst 145), kterd ma kvalifikaci kategorie B, mtize také provadét udrzbu zastavénych
motort pii Gdrzbé na technické zdkladné i pfi tratové adrzbé s vyhradou kontrolntho postupu ve vykladu
organizace Udrzby. Pokud je takovéd cinnost povolena clenskym stitem, musi byt uvedena v rozsahu prace
vykladu organizace adrzby.



