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(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

SMERNICE

SMERNICE KOMISE 2008/126/ES

ze dne 19. prosince 2008,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/87ES, kterou se stanovi technické
pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2006/87ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi technic-
ké pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby a zrusuje smér-
nice Rady 82/714/EHS (1), a zejména na ¢l. 20 odst. 1 uvedené
smeérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Podle ¢lanku 22 Revidované tmluvy pro plavbu na Ryné
byly ptijaty zdvazné spravni pokyny k prohlidkdm. Proto
je nezbytné odpovidajicim zptsobem pozménit smérnici
2006/87ES.

(2)  Je tfeba zajistit, aby lodni osvéd¢eni Spolecenstvi a lodni
osvédceni vystavené v souladu s natizenim o inspekci lod-
ni plavby na Ryné bylo vyddvino na zdkladé technickych
pozadavkl zarucujicich stejnou tGroven bezpecnosti.

(3)  Aby nedochdzelo k naru§ovdni soutéze ani k rozdilnym
drovnim bezpec¢nosti, mély by byt zmény smérnice
2006/87[ES provedeny co nejrychleji.

(1) Ui vést. L 389, 30.12.2006, s. 1.

(4) Opatfeni stanovend touto smérnici jsou v souladu se sta-
noviskem vyboru zfizeného podle ¢lanku 7 smérnice Rady
91/672/EHS ze dne 16. prosince 1991 o vzdjemném uzna-
vani ndrodnich osvéd¢eni vadct plavidel pro prepravu
zboZi a cestujicich po vnitrozemskych vodnich cestach (2),

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

Dodatek II k piiloze II smérnice 2006/87 [ES se méni podle usta-
noveni piflohy této smérnice.

Cldnek 2

Clenské staty, jez maji vnitrozemské vodni cesty uvedené v ¢&l. 1
odst. 1 smérnice 2006/87ES, uvedou v tG¢innost pravni a sprav-
ni pfedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici
s u¢inkem od 30. prosince 2008. Neprodlené sdéli Komisi znéni
téchto predpisti.

Tato opatieni pfijatd clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich tred-
nim vyhldSeni. Zptusob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem zvefejnéni v Urednim vé-
stniku Evropské unie.

(@) Ui vést. L 373, 31.12.1991, s. 29.
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Cldnek 4

Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim, jez maji vnitrozemské vodni cesty uvedené v ¢l. 1 odst. 1 smérnice
2006/87ES.

V Bruselu dne 19. prosince 2008.

Za Komisi
Antonio TAJANI
mistopiedseda
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PRILOHA

Dodatek II k piloze Il smérnice 2006/87[ES se nahrazuje timto:

O
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¢. 10:
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¢ 13:
¢ 14
¢ 15:
¢ 16:
¢ 17:
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¢ 19:
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¢ 21:
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¢. 25:

.Dodatek II
Spravni pokyny

Pozadavky tykajici se schopnosti provddéni vyhybacich manévrii a otdcecich manévrti
Pozadavky tykajici se pfedepsané (dopfedné) rychlosti, schopnosti zastaveni a schopnosti plavby vzad

Pozadavky na spojovaci (spfahovaci) systémy a spiahovaci zafizen{ plavidla pro plavidlo vhodné k pohonu nebo
pro pohdnéné plavidlo v pevné svdzané sestavé

Ponechdno volné

Méfeni hluku

Ponechdno volné

Zvlastni kotvy se snizenou hmotnosti

Pevnost vodotésnych oken

Pozadavky na sprinklerové pozdrni soustavy s tlakovou vodou
Ponechéno volné

Vyplnéni osvédceni Spolecenstvi

Palivové nddrze na plovoucich strojich

Minimaln{ tloustka obsivky trupu ndkladnich ¢lund
Ponechdno volné

Kormidlovaci rychlost plavidla s vlastnim pohonem
Ponechdno volné

Vhodny pozérni poplasny systém

Prokézani plovatelnosti, sklonu a stability oddélenych ¢ésti plavidla
Ponechdno volné

Vybaveni pro plavidla provozovand v souladu se standardy S1 a S2
Pozadavky na nizko umisténé osvétleni

Zvlastni bezpecnostni potieby osob s omezenou pohyblivosti
Ponechédno volné

Vhodné vystrazné zaf{zeni pro tnik plynu

Elektrické kabely

Pozndmka:

V souladu s ¢l. 5 odst. 7 smérnice muZe kazdy clensky stat u oblasti zahrnutych v piiloze IV povolit méné piisné pozadavky
na piislusné hodnoty uvedené v ndsledujicich spravnich pokynech pro plavidlo provozované vyhradné na jeho tGizemi na
vodnich cestdch v zoné 3 a zoné 4.

V souladu s ¢l. 5 odst. 1 a 3 smérnice mize kazdy ¢lensky stdt u oblasti zahrnutych v pfiloze Il piijmout piisnéjsi poza-
davky na piislusné hodnoty uvedené v nasledujicich spravnich pokynech pro plavidlo provozované na jeho tzemi na vod-
nich cestdch v z6né 1 a z6né 2.
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1.1

2.1

2.2

SPRAVNI POKYN &. 1
PoZadavky tykajici se schopnosti provadéni vyhybacich manévra a otdcecich manévra

(Clanky 5.09 a 5.10 ve spojeni s ¢l. 5.02 odst. 1, ¢l. 5.03 odst. 1, ¢ldnkem 5.04 a ¢ldnkem 16.06 piilohy II)

Vseobecné podminky a omezeni pro testovani vyhybacich manévri

V souladu s ¢ldnkem 5.09 musi byt plavidla a sestavy schopné provddét vyhybaci manévry vcas a schopnosti téchto
manévra musi byt prokdzany vyhybacimi manévry ve zkuSebni oblasti v souladu s ¢lankem 5.03. Tyto schopnosti se
musi prokdzat simulovanymi vyhybacimi manévry orientovanymi na levobok a na pravobok pfi pfedepsanych hod-
notédch, pficemz musi byt splnény stanovené rychlosti otd¢eni plavidla vzhledem k otoceni a ndsledné kontrole kor-
midla v urcitém ¢asovém limitu.

Pti zkouskach musi byt splnény pozadavky bodu 2 pii zachovani vzddlenosti kylu alespoii 20 % ponoru, ale ne méné
nez 0,50 m.

Postup testovani vyhybacich manévrii a zdznam ddaji
(Schéma v priloze ¢. 1)
Vyhybaci manévry se musi provadét ndsledovné:

S plavidlem nebo sestavou plujici konstantni rychlosti V, = 13 km/h vzhledem k hladin¢ vody na zacatku manévru
(Cas ty = 0's, rychlost otdceni r = 0°/min, tGhel kormidla §, = 0°, konstantn{ otdcky motoru) se provede vyhybaci ma-
névr na levobok nebo pravobok otocenim kormidla. Na zacdtku manévru se kormidlo nastavi do thlu §, nebo kor-
mideln{ jednotka do thlu §, v pfipadé aktivniho kormidelniho zafizeni, v souladu s pokyny uvedenymi v bodu 2.3.
Uhel kormidla § (napf. 20° na pravobok) se musi udrzovat, dokud se nedosahne hodnoty r, rychlosti otaceni uvedené
v bodu 2.2 pro odpovidajici rozméry plavidla nebo sestavy. Jakmile se dosdhne rychlosti otdceni r,, zaznamend se Cas
t; a kormidlo se nastavi do stejného tihlu na opa¢nou stranu (napf. 20° na levobok) tak, aby se zastavilo otdceni a za-
héjilo se otdceni na opacnou stranu, tj. aby se sniZila rychlost otd¢eni na r, = 0 a potom se znovu zvysila na hodnotu
uvedenou v bodu 2.2. Jakmile je dosazeno rychlosti otdceni r, = 0, zaznamend se ¢as t,. Jestlize je dosazeno rychlosti
otéceni ry uvedené v bodu 2.2, kormidlo se nastavi opaénym smérem do stejného thlu § tak, aby se zastavilo otdceni.
Zaznamend se ¢as t5. Po dosazenti rychlosti otdceni r, = 0 se zaznamend Cas t, a plavidlo nebo sestava se vrati do svého
ptvodniho kurzu.

Pro dosaZeni rychlosti otd¢ent r, musi byt splnény nasledujici mezni hodnoty v zavislosti na rozmérech plavidel nebo
sestav a na hloubce vody h:

Poiadova}}é r’ychlost Mezni hodnoty pro ¢as t, (s) v mélké a hluboké
X . otaceni
Rozméry plavidel nebo sestav o vodé
LxB r, = r; (*/min)
§=20° §=45 | 1,2<hT<14 | 14<h/T<2 h/T > 2
1 | Viechna motorové plavidla; jedno- 20°/min | 28°/min 150 s 110's 110's
fadé sestavy < 110 x 11,45
2 | Jednofadé sestavy do 193 x 11,45 12°/min | 18°/min 180's 130's 110's
nebo dvoutadé sestavy do
110 x 22,90
3 | Dvoufadé sestavy < 193 x 22,90 8°/min 12°/min 180's 130s 110s
4 | Dvoufadé sestavy do 270 x 22,90 6°[min 8°/min () () ()
nebo trojfadé sestavy do
193 x 34,35

() Podle rozhodnuti odbornika v oblasti plavby.

Casy t,, t,, t; a t, pozadované k dosazen{ rychlostf otdeni r,, r,, r; a r, se musi zaznamenat do zpravy o méfeni v pfi-
loze ¢. 2. Hodnoty t, nesmi ptesdhnout limity uvedené v tabulce.
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2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Musi se vykonat alespon ¢tyfi vyhybaci manévry, jmenovité:

— jeden na pravobok s tthlem kormidla & = 20°,

— jeden na levobok s tthlem kormidla § = 20°,

— jeden na pravobok s tthlem kormidla & = 45°,

— jeden na levobok s Ghlem kormidla § = 45°.

V piipadé potieby (napf. pfi nejistoté naméfenych hodnot nebo pfi neuspokojivych manévrech) se musi vyhybaci ma-
névry opakovat. Musi byt splnény rychlosti otaceni uvedené v bodu 2.2 a ¢asové limity. U aktivnich kormidelnich za-
fizeni nebo zvlastnich typti kormidel Ize zvolit polohu §, kormidelni jednotky nebo thel kormidla §, jiné nez & = 20°

a 8 =45° ato v souladu s posouzenim odbornika a podle typu fidiciho systému.

Pro tcely stanoveni rychlosti otdceni musi byt na palubé ukazatel rychlosti otdceni spliwjici pozadavky uvedené
v piloze IX.

V souladu s ¢lankem 5.04 musi byt podminky zatiZeni béhem vyhybaciho manévru v rozmezi 70 % az 100 % maxi-
mélni nosnosti. Provadi-li se zkouska s mensim ndkladem, je schvéleni pro poproudni a protiproudni plavbu omezeno

na tento limit naloZeni.

Postupy pro vyhybaci manévry a aplikované podminky jsou uvedeny ve schématu v p¥floze ¢. 1.

Schopnost oticeni
Schopnost otdceni plavidel a sestav, jejichz délka (L) nepfesahuje 86 m a §itka (B) nepfesahuje 22,90 m, je povaZovana
podle ¢lanku 5.10 ve spojeni s ¢l. 5.02 odst. 1 za dostate¢nou tehdy, kdyz pfi protiproudnim otdcecim manévru s po-

¢atecni rychlosti 13 km/h vzhledem k vodni hladiné jsou splnény mezni hodnoty pro zastaveni smérem po proudu
stanovené ve spravnim pokynu ¢. 2. Musi byt splnény podminky vzdalenosti kylu uvedené v bodé 1.1.

Dalsi pozadavky
Bez ohledu na body 1 az 3 musi byt splnény nésledujici pozadavky:
a) U rucné ovlddanych kormidelnich zaf{zeni musi jedno otoceni kolem odpovidat thlu kormidla nejméné 3°.

b) U strojnich kormidelnich zafizeni musi byt mozné pfi maximalnim ponoru kormidla dosahnout primérné -
hlové rychlosti 4°[s v celém rozsahu otdceni kormidla.

Tento pozadavek je tieba kontrolovat i s plavidlem plujicim plnou rychlosti pii posunu kormidla v rozsahu od 35° na
levoboku do 35° na pravoboku. Déle se musi ovéfit, zda kormidlo drzi polohu maximélniho dhlu pfi maximéln{ hnaci
sile. U aktivnich kormidelnich zafizeni nebo zvldstnich typti kormidel se toto ustanoveni pouzije obdobné.

Pokud je k dosazeni pozadovanych manévrovacich schopnosti potiebné nékteré z dopliikovych zafizeni zmifovanych
v ¢lanku 5.05, musi spliiovat pozadavky kapitoly 6 a do polozky 52 osvédéeni Spolecenstvi se musi uvést ndsledujici

udaje:

Kormidla chodu zpét (*)[ptidova kormidelni zafizeni ()/jind zafizeni (') uvedend v polozce 34 jsou nezbytnd ke splné-
ni pozadavku kapitoly 5 na manévrovatelnost.

(") Nehodici se skrtnéte.

Zaznamendvéni ddaji a zpravy

Meéfeni, zpravy a zaznamendvani tidaji se musi provadét v souladu s postupem uvedenym v piiloze ¢. 2.
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PRILOHA C. 1

ke spravnimu pokynu ¢. 1

Schéma vyhybaciho manévru

to = zacdtek vyhybactho manévru

t, = cas k dosazeni rychlosti otdceni r,

t, = Ccas k dosazen{ rychlosti otd¢eni r, = 0

t; = cas k dosazen{ rychlosti otdceni r,

t, = Ccas k dosazen{ rychlosti otdceni r, = 0 (konec vyhybactho manévru)

& = dhel kormidla (°)

r = rychlost otdceni (*/min)
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PRILOHA ¢. 2

ke spravnimu pokynu ¢. 1

Zpriva o schopnosti provadéni vyhybacich a otdcecich manévrii
Subjekt povéieny prohlidKami: ...........ooouiiiii e
DatUIN Lo e
50T T H
INAZEV PlaVIAla: ......iien it

VAN e

Druh plavidla: ..o ZkuSebni oblast: ..........coiiiiiii
NEDO SESTAVY: L. evteiiiiiei et Relevantni hladina vody [m]: ..........co.coooiiii,
LXB M XM it Hloubka vody h [m]: ....cooooiiiii e,
Trese I ceee e B T

Rychlost proudu [m/s]:

ZatiZeni: ..o % Z IMAX. oot
(b&hem zkousky) [t]: ..oevvnerineiiiiii i hrubd NOSNOSE: ...v.vviviiiie e
Ukazatel rychlosti otdceni

YD e
Typ konstrukce kormidla: béznd konstrukce/zvlastn{ konstrukee (°)

Aktivni kormideln{ zafizeni: ano/ne (*)

Vysledky vyhybacich manévri:

Uhel kormidla § nebo §, ('), pii kterém je vyhybaci manévr zahjen,
a rychlost otdcent, kterd musi odpovidat r; =1,

Cas §=20° §=120° §=45° §=45°
t, a2 t, poradovany | PRAVOBOK () LEVOBOK () PRAVOBOK () LEVOBOKX () Pripominky

b¥bact ma

L A I S 8= oo, 8. = e 8. = oo,
PRAVOBOKX () LEVOBOK () PRAVOBOKX () LEVOBOKX ()
r, =r; = ... °[min r, =13 = ... °[min

ty(s)
ty(s)
t5(s)
t4(s)
Mezni hodnota t, Mezni hodnota t, = ... (s)
podle bodu 2.2
Schopnost oticen (')
Geografickd poloha na zacatku otdecho ManEvIt ...........ooiiiiiiiiiiiiiiii e km
Geografickd poloha na konci otd¢ectho Manévrt .........co.uiiiiiiiiiii e km

() Nehodicf se skrtnéte.
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Kormidelni stroj

Druh provozu: ru¢ni/strojni (*)

Uhel kormidla pii kaZdém oto€eni KOIEm (7): .........ccoiuuriie et e oo °
Uhlova rychlost kormidla v celém rozsaht (): ..........ccoueeieeiie e °ls
Uhlovi rychlost kormidla v rozsahu od 35° na levoboku do 35° na pravobokut (): .....cc.vvvieeiiiiiiieeeiiiiiieeeiien. °[s

() Nehodici se skrtnéte.
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1.

2.

SPRAVNI POKYN C. 2
Pozadavky tykajici se pfedepsané (dopfedné) rychlosti, schopnosti zastaveni a schopnosti plavby vzad

(Clanky 5.06, 5.07 a 5.08 ve spojen{ s ¢€l. 5.02 odst. 1, ¢l. 5.03 odst. 1, ¢lénkem 5.04 a ¢lankem 16.06 piflohy 1)

Maximélni pfedepsand (dopfednd) rychlost plavby podle lénku 5.06

Rychlost vzhledem k vodni hladiné je podle ¢l. 5.06 odst. 1 uspokojiva tehdy, kdyz dosdhne nejméné 13 km/h. Béhem
zkousek musi byt splnény ndsledujici podminky stejnym zptisobem jako pfi zkousce zastavent:

a)  musi byt splnéna vzdélenost kylu uvedend v bodu 2.1;

b) musi se provadét méfeni, zdznamy, registrace a vyhodnoceni zkusebnich ddaji.

Schopnost zastaveni a schopnost plavby vzad pfedepsané v souladu s &lanky 5.07 a 5.08

2.1 Plavidla a sestavy jsou podle ¢l. 5.07 odst. 1 povazované za schopné v¢asného zastaveni pfi plavbé po proudu tehdy,

kdyz je béhem zkousky prokdzdno vcasné zastaveni vzhledem k zemi p#i plavbé po proudu pfi pocitecni rychlosti
13 km/h vzhledem k vodni hladiné se vzddlenosti kylu rovnajici se alespoti 20 % ponoru, aviak ne méné nez 0,50 m.

a)  Vtekoucich vodéch (rychlost proudu 1,5 m/[s) musi byt schopnost zastaven{ vzhledem k vodni hladiné prokazédna
na maximdalni méfenou vzdalenost vzhledem k zemi:

550 m pro plavidla a sestavy o:

— délce L > 110 m nebo

— Sifce B>11,45 m

nebo

480 m pro plavidla a sestavy o:

— délceL<110ma

— S$ffceB<11,45m

Zastavovaci manévr je dokoncen pii zastaveni vzhledem k zemi.

b) Ve stojatych vodach (rychlost proudu mensi nez 0,2 m/s) musi byt schopnost zastaveni vzhledem k vodn{ hladi-
né prokdzdna na maximdlni méfenou vzdélenost vzhledem k zemi:

350 m pro plavidla a sestavy o:
— délce L > 110 m nebo

— S$ffceB>11,45m

nebo

305 m pro plavidla a sestavy o:
— délceL<110ma

— S$ffceB<11,45m

Ve stojaté vodé se musi provést i zkouska prokazujici, ze pfi plavbé vzad lze dosdhnout rychlosti nejméné
6,5 km/h.
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2.2

2.3

2.4

Meéfeni, zdznamy a registrace zkusebnich daji zminovanych v pismenu a) nebo b) se musi provadét v souladu s po-
stupem stanovenym v dodatku ¢. 1.

V priibéhu celé zkousky musi plavidlo nebo sestava dosahovat dostate¢né manévrovatelnosti.

V souladu s ¢ldnkem 5.04 musi byt plavidla béhem zkousky pokud mozno naloZena do 70-100 % jejich hrubé nos-
nosti. Tyto podminky nalozeni se vyhodnocuji podle dodatku ¢. 2. Pokud jsou plavidlo nebo sestava béhem zkousky
naloZeny na méné nez 70 %, maximdlni povoleny vytlak pfi plavbé po proudu se ur¢i podle aktudlniho zatiZzeni za
pfedpokladu, Ze jsou splnény mezni hodnoty podle bodu 2.1.

Pokud aktudlni hodnoty pocatecni rychlosti a rychlosti proudu v dobé zkousky nespliuji podminky stanovené v bo-
du 2.1, ziskané vysledky se musi vyhodnocovat v souladu s postupem uvedenym v dodatku ¢. 2.

Povolend odchylka pocatecni rychlosti 13 km/h nesmi byt vétsi nez + 1 km/h a rychlost proudu tekouci vody musi byt
mezi 1,3 az 2,2 m/s. V opacném piipadé se zkouska musi opakovat.

Maximalni povoleny vytlak nebo ptislusné maximalni zatiZeni nebo maximélni ponofeny prufez pro plavidla a sesta-
vy plujici po proudu musi byt stanoveny na zdkladé zkousek a zapsany do osvédéeni Spolecenstvi.
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1.

Dodatek ¢&. 1

ke spravnimu pokynu ¢. 2

MERENI, ZAZNAMENAVANI A REGISTRACE UDAJU SHROMAZDENYCH BEHEM ZKOUSEK ZASTAVOVACICH
MANEVRU

Zastavovaci manévr

Plavidla a sestavy zmifiované v kapitole 5 musi podstoupit zkousku v tekouci nebo stojaté vodé ve zkusebni oblasti, aby
prokazala, Ze jsou schopna zastavit pii plavbé po proudu pouze pomoci svého pohonného zatizeni bez pouziti kotev.
Zastavovaci manévr musi byt v zdsadé provadén podle obrazku 1. Zacind tehdy, kdyZ plavidlo pluje konstantni rych-
losti co moznd nejblizsi hodnoté 13 km/h vzhledem k vodni hlading, obrdcenim chodu motort ze sméru vpted do smé-
ru vzad (bod A piikazu zastaveni) a je dokoncen, kdyz je plavidlo nehybné vzhledem k zemi (bod E: v = 0 vzhledem
k zemi nebo bod D: =bod E: v = 0 vzhledem k vodni hladiné a k zemi, pokud je zastavovaci manévr provddén ve stojaté
vodg).

Pokud jsou zastavovaci manévry provadény v tekouci vodé, musi se zaznamenat i poloha a okamzik zastaveni vzhle-
dem k vodni hladiné (plavidlo pluje rychlosti proudu; bod D: v = 0 vzhledem k vodn{ hlading).

Naméfené tdaje se musi uvést do zpravy — viz schéma v tabulce 1. Pfed provedenim zastavovactho manévru je tieba do
horni ¢asti formulafe uvést neménné udaje.

Primérnd rychlost proudu (v¢ry,) v kandle se urcuje podle hodnoty ustanoveného vodoznaku, je-li k dispozici, nebo zmé-
fenim pohybu plovouciho télesa a uvede se do zpravy.

V zésadé je béhem zastavovactho manévru povoleno pouZit priutokoméry k urceni rychlosti plavidla vzhledem k vodni
hlading, pokud lze zaznamenat pohyb a pozadované tdaje v souladu s postupem uvedenym vyse.

Registrace naméfenych Gdaji a jejich zaznamendni do zpravy (tabulka 1)

U zastavovactho manévru se musi nejprve urcit pocatecni rychlost vzhledem k vodni hladiné. To Ize provést zméfenim
¢asu potfebného k propluti mezi dvéma znackami na zemi. V tekouci vodé se musi brat v potaz primérnd rychlost
proudu.

Zastavovaci manévr je zahdjen pitkazem ,stop® A, ktery je vydan pfi projizdéni kolem znacky na zemi. Prijezd kolem
znacky na zemi se musi zaznamenat kolmo k ose plavidla a uvést do zprdvy. Stejnym zptsobem se béhem zastavo-
vactho manévru zaznamend i prijezd kolem vSech dalsich znacek na zemi a do zpravy se uvede kazdd znacka (napf.
kilometrovnik) a ¢as prijezdu.

Naméfené hodnoty se zaznamenaji v intervalech 50 m, je-li to mozné. V kazdém piipadé se musi zaznamenat ¢as do-
sazeni bodu B a C, je-li to mozné, jakoz i bodt D a E a odhadne se vzdjemna poloha. Udaje o otickdch motoru se do
zpravy nemusi uvadét, ale mély by se poznamenat pro umoznéni piesnéjsi regulace pocate¢ni rychlosti.

Popis zastavovaciho manévru

Zastavovaci manévr podle obrdzku 1 je tieba zobrazit ve formé schématu. Nejprve se musi zndzornit graf pohybu v ¢a-
se pomoci hodnot uvedenych ve zpravé o zkousce a musi se vyznacit body A aZz E. Potom bude mozné urcit primérnou
rychlost mezi dvéma méfenymi body a zndzornit graf rychlosti/Casu.

To se déld ndsledovné (viz obrazek 1):

Ur¢enim kvocientu (podilu) rozdilu polohy k rozdilu v ¢ase As/At Ize vypocitat praimérnou rychlost plavidla v tomto
¢asovém intervalu.
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Priklad:

Béhem intervalu 0 s a 10 s je ujeta vzddlenost od 0 m do 50 m.

As/At = 50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Tato hodnota se uvede jako priimérnd rychlost k soufadnici 5 sekund na vodorovné ose. Béhem druhého intervalu, od

10 s do 20 s, je ujeta vzdalenost 45 m.

As/At = 45 m[10 s = 4,5 m[s = 16,2 km/h

U znacky D se plavidlo zastavilo vzhledem k vodni hlading, tj. rychlost proudu je piiblizné 5 km/h.

Obrdzek 1:
Zastavovaci manévr

VL
tkm/hl

20 1
/\’/: _\BJl ¢ C>

r

N
N~
o X
/ N\
// N\
5 ‘\(":<\/ \
(Bj‘ Ns=45m
\A< sespn G
At | at
0 105 10s 60 120 t[s]

Vysvétleni symbolt v obrdzku 1

piikaz k zastaveni
pohdnéci stroji zastaveno

pohdnéci dstroji na zpétny chod

o N = >

v = 0 vzhledem k vodni hladin¢
E v =0 vzhledem k zemi

v rychlost plavidla

vy v vzhledem k zemi

s vzdalenost ujetd vzhledem k zemi

t  naméfeny Cas

[m]

500

400

300

200

100
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Tabulka 1

Zpréava o zastavovacim manévru

Subjekt povéteny Druh plavidla nebo sestavy: ... Zkusebni oblast: ...l
prohlidkami: ... LxBm: Hodrota
vodoznaku [m]: ...
Datum: ... T pii zkousce [m]: . Hloubka vody [m]: ..
Jméno: L. Zatizeni pii zkousce [t]: ... Sklon [m/km]: .........
Zkusebni jizda ¢. ... % maximdln{ nosnosti ... Verr [km/h]: .........
Vykon pohonnych motora P [kW] ... [m/s]: ...
Pohonny systém podle piilohy ¢. 2, Maximdlnf vytlak ~ [m’]: ...
tabulky 22~
Otacky
Poloha Cas As At Vi motoru P L
(feka-km) Is] [m] Is] [km/h] n ozorovani

[min™]
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1.

Dodatek ¢. 2

ke spravnimu pokynu ¢. 2

VYHODNOCEN! VYSLEDKU ZASTAVOVACIHO MANEVRU

Na zdklad¢ zaznamenanych hodnot se musi ovérit shoda s meznimi hodnotami podle dodatku ¢. 1. Pokud se podminky
zastavovactho manévru vyrazné odchyluji od standardnich podminek nebo pokud existuji pochybnosti o shodé s mez-
nimi hodnotami, vysledky se musi vyhodnotit. V takovém piipad¢ lze pro vypocet zastavovacich manévrii pouzit nd-
sledujici postup.

Teoretické brzdné dréhy se urcuji podle standardnich podminek (S, erencer Sreferencn) Uvedenych v bodu 2.1 spravniho
pokynu ¢. 2 a podle podminek zastavovactho manévru (S, wap Sakedind @ pOrovnavaji se s naméfenou brzdnou dréhou
(Smeasureds Snamerend)- Korigovand brzdnd draha zastavovactho manévru za standardnich podminek (S ndards Sstandardni)
se pocitd nasledovné:

Vzorec 2.1:

SREFERENCE

MEASURED S
ACTUAL

S S < mezni hodnota podle bodu 2.1 pism. a) nebo b) spravniho pokynu ¢. 2

STANDARD —

Pokud byl zastavovaci manévr provadén se zatiZenim 70-100 % maximadlni nosnosti v souladu s bodem 2.2 spravniho
pokynu ¢. 2, pak pro vypocet Sy, ,ara j€ tieba pro urceni's a S, quq pouzit vytlak odpovidajici zatizeni v dobé zkousky
D =D

reference

reference actual? D referenéni =D aktudlnil+

Je-li pfi uréovani 444 podle vzorce 2.1 doty¢nd mezni hodnota presazena nebo nedosazena, hodnota s, musi
byt snizena nebo zvy3ena o rozdil D, tak, aby byla meznf hodnota splnéna (s

standard = doty¢nd mezni hodnota). Ob-
dobné se stanovi i maximdln{ povoleny vytlak pfi plavbé po proudu.

. Podle meznich hodnot uvedenych v bodu 2.1 pism. a) a b) spravniho pokynu ¢. 2 se budou pocitat pouze brzdné drahy

méfené ve

— fdzi I (plnd rychlost vpted‘ obrdcend na ,plnou rychlost vzad): S;

— fazi Il (konec zpétného chodu, dokud se plavidlo nezastavi vzhledem k vodni hlading) S,

(viz obrdzek 1). Celkovd brzdnd dréha potom je:

Vzorec 3.1

Seotat = S+ S5 (S

=5+S)

celkovd

4. Jednotlivé brzdné dréhy se vypocitaji nésledovné:
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4.1

4.2

4.3

44

4.5

4.6

4.7

VL
%
Vi

D

FPOR

VYPOCET ZASTAVOVACIHO MANEVRU

Obrdzek 2
Schéma
v 5
S
[}
5
)
L _
Vzorce pro vypocet: s ndsledujicimi koeficienty
S,=k v 1, t,<20s — k; podle tabulky 1
D- V.
S, =k, -v”2 - (k4 + IR — k,, k3, k, podle tabulky 1
Ry Fpop * Ry =R Vi
2 2
R, .= (RT/V ) (R, kg (v, = Verg) — kg, k; podle tabulky 1
— Ry/v? podle tabulky 3
R,=i"Dp-g10°
Vi=ke (V.= Vo) — k¢ podle tabulky 1
Foor=f"Py — fpodle tabulky 2
Sy
t,= — k, podle tabulky 1
. STR)
I ( S,
Ve vzorcich 4.1 az 4.7:
Rychlost vzhledem k zemi pfi zahdjeni zmény sméru (m/s)
Cas zmény sméru (s)
Rychlost vzhledem k vodni hladiné na konci zmény sméru (m/s)
Vytlak (m?)
Zpétné ptitazeni pacholete (kN)
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Py Vykon pohonného motoru (kW)
Ry Priiméry odpor béhem fize 11, bude urcen podle schématu pro stanoven{ Ry/v? (kN)
Rg Odpor stoupani (kN)
i Sklon v m/km (pokud chybi, pouzijte hodnotu 0,16) (m/km)
verg  Primérnd rychlost proudu (m/s)
g Zrychleni zptisobené pritazlivosti (9,81) (m/s?)
p Hustota vody, p sladké vody = 1 000 (kg/m?)
T Maximalni ponor (plavidla nebo sestavy) (m)
h Hloubka vody (m)
B Sitka (m)
L Délka (m)
Koeficienty pro vzorce 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 a 4.7 se pouziji z tabulek uvedenych nize.
Tabulka 1
k faktory pro:
a) motorovd plavidla a sestavy v zdstupuy;
b) dvoufadé sestavy;
) trojfadé sestavy.
a b c Jednotky
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kg-s2
4
m

k, 1,20 1,15 1,10 —

k, 0,48 0,48 0,48 —

ke 0,90 0,85 0,80 —

k, 0,58 0,55 0,52 —

Tabulka 2

Koeficient f pro pomér mezi tahem na pachole pfi zpétném chodu a vykonem pohonnych motort

Pohonny systém £ Jednotky
Moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou 0,118 kN/kW
Starsf dyzy s ostrou zadni hranou 0,112 kN/kW
Propelery bez dyzy 0,096 kN/kW
Kormidlovaci propelery s dyzami (zpravidla s ostrou zadni hranou) 0,157 kN/kW
Kormidlovaci propelery bez dyz 0,113 kN/kW
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Tabulka 3

Schéma tykajici se vypoctu odporu

Stanoveni hodnoty R;/v? vzhledem k D'/? [B + 2T]:

25

20

250 500 750 1000
25
20
/ 15
/ 10
/ ;
/ /
0
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 [m?]

D" .(B+2T)
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Piiloha k dodatku ¢. 2
ke spravnimu pokynu ¢. 2

Piiklady pouziti dodatku ¢&. 2

(Vyhodnoceni vysledki zastavovaciho manévru)

1. Udaje o plavidlech a sestavé

PRIKLAD I

Sestava: béZné motorové plavidlo s tlanym ¢lunem (Europa Ila) spojenym v fadé

L (m) B (m) T pax (m) DWE (Ypax () | D o (M) Py (kW)
Motorové plavidlo 110 11,4 3,5 2 900 3731 1500
Tla¢ny ¢lun 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Sestava 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Pohonny systém motorového plavidla: moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou.
() Dwt = nosnost

2. Hodnoty naméfené béhem zastavovaciho manévru

Rychlost proudu: VTR = 1,4ms 5,1 km/h
Rychlost plavidla: (vzhledem k vodni hlading) S = 35mfs 12,5 km/h
Rychlost plavidla: (vzhledem k zemi): Lo = 49ms 17,6 km/h
Cas zmény sméru (naméfeny) (bod A az C): t = 16s
Brzdnd drdha vzhledem k vodni hladiné: (bod A az D): SMEASURED 340 m
Podminky zatiZeni (mozno odhadnout): actual = 5179m’ 0,8 D,ax
Aktudlni ponor sestavy: = 296m 0,8T

3. Mezni hodnota podle bodu 2.1 pism.

actual

a) nebo b) se porovnd s S, 1ura

max

Jelikoz B > 11,45 m a sestava je v tekouci vodé, v souladu s bodem 2.1 pism. a) pro tuto sestavu plati nasledujici:

S <550m

standard

4. Urceni korigované brzdné drihy ve srovnéni se standardnimi podminkami

— naméfend hodnota podle dodatku ¢. 1 (viz bod 2)

S, =340m

'measured

~z 4

— bude vypoditino:

Saeual jako soucet

actual
S

actual

a

Sacual

(podle vzorce 4.1 z dodatku €. 2 s hodnotou v,

)

actual

(podle vzorct 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 a 4.6 z dodatku ¢. 2 s aktudlnfmi rychlostmi vy, vgrg ., D

uctual)
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Syeference J2KO soucet

St (podle vzorce 4,1 z dodatku ¢. 2 s hodnotou v; )

a

St (podle vzorci 4,2 az 4.6 z dodatku ¢. 2's hodnotami referencnich rychlosti podle bodu 2.1
spravniho pokynu a za predpokladu zatizeni vétstho nez 70 % maximdlniho zatiZeni (= 80 %):
Drefevence = Ductual a Tre erence actuul)

—  bude zkontrolovéno:

. SYC erence < 550 m

actual

Sstandavd = Smeasuved

4.1 Koeficienty pro vypocet prevzaté z dodatku €. 2

Tabulka 1

pros, . as; . k, = 0,95

prosy . asy . o k, = 0,12
ky; = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 0,55

~

Tabulka 2 (pro moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou)
f=0118
4.2 Vypocet S,
a) s s hodnotami naméfenymi béhem zastavovactho manévru (vzorec 4.1)

S =k;vo -t

I L I
actual actual actual

SI =0,95-49-16=745m

actual

b)  Vzorec pros;

S -k 2 Da:tual 8

STRacmnl
wo .v"aaai.k~F + R -R ket
actual . 3 ' POR

II

actual

¢)  Vypocet Ry,

actual

podle tabulky 3 a vzorce 4.3 z dodatku ¢. 2

1/

actual

3

D "=5179"+17,3|m

13
Dacrual ' (B 2T

actual

)=17,3-(22,8+592)=496,8

R, KN -s°
podle tabulky 3 — = 10,8 5

v m
y -y =49-14=3,5m/s
Lacmal ST actual

R, ) 2

R =—" k7' k()' y - =10,8'(0,55'0,85'3,5) =28,8 [kN]
TmHa:luaI V2 Laclual actual

d)  Vypocet odporu stoupani R . podle vzorce 4.4

R.=10"-(0,16-D,, - p-g)=10"-(0.16-5179-1000 - 9,81) = 8,13 |kN|
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e)  Vypocet v;  podle vzorce 4.5

=k, (v -y )=O,85~3,5=2,97[m/s]
actual actual

Iactual

v =885 mfs

actual
f)  Vypocet Fpop podle vzorce 4.6 a tabulky 2
Foog=0,118+1500=177 [kN]

g) Vypocets;  pomoci vzorce v pismenu b) a vysledkd v pismenu c), d), ¢) a f)

1,4
0,12-8,85-9,81-(0,48 + ——

s = 5179
Hactual 1715 -177 + 28,8_8,13

s =2289m

actual
h)  Vypocet celkové vzddlenosti podle vzorce 3.1

s . =7451+2289=303,4m

actual —

Pozndmka: Rozdil (R,,,; — Re), ktery piedstavuje funkci D, s aktudlni hodnotou 20,67 kN je evidentné relativné
maly ve srovnani s ky - Fyop s aktudlni hodnotou 203,55 kN, proto Ize pro dcely zjednoduseni po-

vazovat s;; za pomérné vici D, tj. s;; = Constant - D.
4.3 Vypocet s

reference

Pocétecni hodnoty

=1,5m/s= 54 km/h -D = 3
vSTRrefermce /S m/ reference Daclual 5179 m
v ) =3,6 m/s=13 km/h reﬁmce:TactquIZ,96m
v =5,1m/s=18,4 km/h

reference
a s =k v t
1 1
Ireference chference
N =0,95-51-16=77,50m
reference
v
D g STR
_ a2 . reference . reference

b) Su N k2 v moene k. F +R - R k4 ’ v

e oroR M eference ¢ "reference

¢)  Vypocet Ry

reference

R,

2
kN - s
— =108 [ ] jako v bodu 4.2, protoze B, D a T jsou nezménény

2
v m

v - =3,6 [m/s|

reference reference

B

ml reference Y

~(k7'k6'(vL -y ))2=10,8'(0,55~O,85-3,6)2:M[kN]
reference reference



31.1.2009

Utedni véstnik Evropské unie L 32/21

4.4

d)  Odpor stoupani R, jako v bodu 4.2

e) Vypocet v,

reference
) 2
Vo =9,36mfy

reference

N TR T ) 7085362 3.06ms

11 L TR
reference reference reference

f)  Fpog jako v bodu 4.2

g)  Vypoclets,  pomoci vzorce v pismenu b) a vysledkd z pismen c) az f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

)

s = -5179
W frence 1,15-177+30,99-8,13
=0,0472-5179=2445m
N
Constant
reference
h)  Vypocet celkové vzdilenosti
ts =775 +2445=322m

N =S
reference 1
reference reference

Ovéfeni shody s piipustnou brzdnou dréhou podle standardnich podminek s, 4.

podle vzorce 2.1 z dodatku ¢. 2

s 322
s (I~ 340 —— =360,8m < 550m

actual ’

standard . Smeasured
Zavér:
Pipustnd mezni hodnota neni zdaleka dosazena, tj.:

— piijet{ pro plavbu po proudu pfi aktudlnim zatiZeni (0,8 - D,,,,) je bez problém& mozné,

—  vy$8i zatiZen{ je moZné a lze jej vypocitat podle bodu 5 nize.

Mozné zvySeni D,y p¥i plavbé po proudu

. (sreterence)Limil =550m

(sstandard) Limit . Smeasured s

actual

actual

s 303,4
=550 ——=550-——=4908m
340

(sreferen:e) Limit s
measured

S hodnotou s, = Constant D podle pozndmky pod bodem 4.2

reference

+s =5 + 0,0472'(D

I ) L reﬁerence)Limit
reference reference/ Limit reference

(Sreference) Limit (SI

Z tohoto dvodu

(Sreference)Limit - SI 490,8-77,5

reference _

(Dreference)Limit = 0,0472 0,0472

=8756m

Z toho vyplyva, ze:

Protoze (D
zatizenim.

> Dax (8 756 > 6 474), miZe byt této sestavé (viz bod 1) povolena plavba po proudu s plnym

reference) Limit
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Udaje o plavidlech a sestavé

PRIKLAD Il

Sestava: pohdnénd velkym motorovym plavidlem

2 tla¢né cluny vedle sebe vpiedu a

1 bo¢né svédzany tlacny clun

L [m] B [m] T e [M] | DWE O [ | Dy [m] Py [kW]
Motorové plavidlo 110 11,4 3,5 2 900 3731 1500
Kazdy tlacny ¢lun 76,5 11,4 3,7 2600 2743 —
Sestava 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Pohonny systém plavidla s vlastnim pohonem: moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou.
() Dwt = nosnost.
Hodnoty naméfené béhem zastavovaciho manévru
Rychlost proudu VSTR = l4m|s = 51km/h
Rychlost plavidla (vzhledem k vodni hlading) Vs = 3,5mfs = 12,5 km/h
Rychlost plavidla (vzhledem ke biehu) Vi = 49mfs =~ 17,6 km/h
Cas zmény sméru (naméfeny) (bod A az C) t = 16 sec
Brzdnd drdha vzhledem k vodni hladiné: (bod A az D) Smcasured = 580m
Podminky zatiZeni (mozno odhadnout): D ol = 9568m’ ~ 08D,
Aktudlni ponor sestavy: T = 296m = 08T,

actual

max

Mezni hodnota podle bodu 2.1 pism. a) nebo b) spravniho pokynu se porovnd s hodnotou s, 4.4

Jelikoz B > 11,45 m a sestava je v tekouci vodé, v souladu s bodem 2.1 pism. a) pro tuto sestavu plati ndsledujic:

Sstandard < 550 m

Ur¢eni korigované brzdné drihy ve srovndni se standardnimi podminkami

— naméfend hodnota:

S, =340m

'measured

— pozadované vypocty:

Sactual jaKO soucet

S

actual

Sl

sum's;

N .
reference reference

S Lyeference

(podle vzorct 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 a 4.6 z dodatku ¢. 2 se skute¢nymi rychlostmi v,
(viz bod 2 vyse) a D)

(podle vzorce 4.1 z dodatku €. 2 s hodnotou V; )

actual

(podle vzorcti 4.1 az 4.6 z dodatku ¢. 2 s referen¢nimi rychlostmi a v souladu
s dodatkem ¢. 2, protoze zatizeni > 70 % maxima, kde D

T

actual)

reference

=D

actua

aT,

reference =
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—  Ovéfit:

s = Sreference
standard ‘measured

<550m

actual
— jinak vypocitat:
$* gandard = 550 m by reduction of D, to D*

4.1 Koeficienty pro vypocet podle dodatku ¢. 2

Tabulka 1

pros; . ands; e k, = 095

pros; . ands; e k, = 0,12
k, = 1,15
k, = 048
ky = 085
k, = 0,55

Tabulka 2 (pro moderni dyzy se zaoblenou zadni hranou)
f=0118

4.2 Vypocet s,

actual

a) sy, pomoci hodnot naméfenych béhem zastavovacich manévr
S'acrual = k' ’ vLmuaI ’ t’uaua!
s, =095-48-16=73m

actual

b) vzore s,

actual

s =k 2 . Dactual 8

¥ _
POR RT i Rg

actual

v
STRucmal
. k4 +
v

1
actual

¢)  Vypocet Ry, ., podle tabulky 3 a vzorce 4.3 z dodatku ¢. 2

3

D, "=9568"=21,0/m

actual

D, (B+2-T,, )=212-(228-592)=609 Im’]

actual
2
kN -s

2
m

z tabulky 3 R—;r =14,0
v

VAR =48-14=3,4m/s

actual actual

Ry
Tmll 2

actual VY

d)  Vypocet odporu stoupini R.. podle vzorce 4.4 z dodatku ¢. 2

G

e)  Vypocet v, . podlevzorce 4.5 z dodatku ¢. 2

v =k-fv v =2,89 [m/s
Hﬂctual 6 (Lactual Ructual) [ /l
2 2

vy =8,35[mfs|

actual

: (k7 k- (v o Rm))z =14,0-(0,55-0,85-3,4) =354 kN|

R =10"+(0,16:D,, p-g)=10"(0,16-9568 1 000 - 9,81) = 15,02 [kN
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f)  Vypocet Fpop podle vzorce 4.6 a tabulky 2
Foop=0,118-1500=177 |kN|

g) Vypocets, pomoci vzorce v pismenu b) a vysledku v pismenu c), d), ¢) a f)

actual

1,4
0,12-8,35-9,81 10,48+ —
2,89
N = -9568
i 1,15-177 +35,4-15,02

actual

402 m

Hoat ~ 22210

h)  Vypocet celkové vzdilenosti podle vzorce 3.1
Sactual = 73 +402 = m
4.3 Vypocet s

reference

Pocéte¢ni hodnoty:

=1 = 5,4 km[h = = ’
VSTRr foence 2 m/s > km/ reference Daauul 9568 m
V. =36mfs=13kmfh e = T = 296 M
reference
VL =5,1m/s~18,4 km/h
reference
9 s =k, v t
1 1
Irefe'rence Lreference
S =0,95-51-16=77,50m
reference
b) S” =k 'V2H . Dmfgmnm Y . k4+ STchferencc
reference reference k} : FPOR +R m”mfmme - RG v”mfe’mm

9 Vipod
) ypocet RTmH

reference

2

kN - s
=14,0 [ > ]jako v bodu 4.2, protoze B, D a T jsou nezménény
m

B

2

y -y =36 [m/s]

L
reference reference

R =14,0-(0,55-0,85-3,6) = 39,6 [kN]

m
reference

d)  Odpor stoupani R . jako v bodu 4.2

e) Vypocet v,

reference

y =0,85-3,6 =3,06 [m/s[, v2H =9,36 [m/s]2

reference reference

f)  Foog jako v bodu 4.2
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g)  Vypocet S pomoci vzorce v pismenu b) a vysledki z pismen ¢) aZ f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

»

S, = 9568
1 frnce 1,15-177+39,6-15,02
S =0,04684-9568=448m
Ircfcmn:e N et
Constant, e
h)  Vypocet celkové vzdélenosti
referencezs +S =77,5+448=5255m
I I 22,0 M

reference reference

4.4 Ovéfeni shody s pffpustnou brzdnou drdhou podle standardnich podminek S__ .

podle vzorce 2.1 z dodatku ¢. 2

Sstandard = Smeasured

s 525,5
. Treference _ 580 - 7 = M

actual

Zévér: Mezni hodnota byla evidentné piekrocena; pfijeti pro plavbu po proudu je mozné pouze s omezenym ndkla-
dem. Tento omezeny ndklad Ize urcit podle bodu 5 nize.

5. Pfipustny vytlak D* pfi plavbé po proudu podle vzorce 2.1 z dodatku &. 2

reference _

Ssmndard = Smeasured S =550 m
actual
Proto:
* S .
Srriﬁzrencczsso'ﬂzs +S[I
‘measured reference reference
s = Constant D' =0,04684-D
erence reference
475
550 - ——-77.5
D=———————=7950 [mz]
0,04684

Diisledek: Protoze pii plavbé po proudu je piipustny vytlak D pouze 7 950 m?, pipustnd nosnost (perm. Dwt.) je
u této sestavy piiblizné:

pemDwt. D 7950

= ——=————=0,66
max.Dwt. D__ 11 960
max

Pi{pustnd nosnost (viz bod 1)

0,66-10700=7 112t
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SPRAVNI POKYN ¢. 3

Pozadavky na spojovaci (spfahovaci) systémy a spfahovaci zafizeni plavidla pro plavidlo vhodné k pohonu
nebo pro pohdnéné plavidlo v pevné svizané sestavé

(Clanky 16.01, 16.02, 16.06, 16.07 piilohy II)

Kromé pozadavku kapitoly 16 ptilohy II musi byt dodrZena i piislusnd ustanoveni predpisti plavebnich organti platnych
v ¢lenskych statech.

1. Obecné pozadavky

1.1 Kazdy spojovaci (spfahovaci) systém musi zarucovat pevné spojeni vSech plavidel v sestavé, tj. pfi pfedpoklddanych
provoznich podminkdch musi spfahovaci zaf{zeni zamezit podélnému nebo pticnému pohybu mezi plavidly tak,
aby sestava byla povazovana za lodni jednotku.

1.2 Spfahovaci systém a jeho soucdsti musi byt bezpecné a snadno pouzitelné, aby umoznovaly rychlé zapojeni plavidla
bez ohroZeni osob.

1.3 Sily vznikajici pfi pfedpoklddanych provoznich podminkach musi byt spfahovacimi systémy a jejich soucastmi fad-
né zachyceny a bezpecné ptendseny do konstrukce plavidla.

1.4 Musi byt dispozici dostatecny pocet spojovacich bodi.

2. Spojovaci sily a dimenzovini spfahovacich zafizeni

Sptahovaci zafizen{ sestav a soustav plavidel urcend ke schvaleni musi byt dimenzovdna tak, aby zarucovala dosta-
tecné tGirovné bezpecnosti. Tato podminka je povazovéna za splnénou, pokud podélné spojovaci soucdsti jsou do-
state¢né pevné nadimenzované pro tahové spojovaci sily urcené podle bodt 2.1, 2.2 a 2.3.

2.1  Spojovaci body mezi tla¢nym remorkérem a tlacenymi cluny nebo jinym plavidlem:

F,.=270-P

L

S -3
-—-10 " [kN
107

2.2 Spojovaci body mezi tlatnym motorovym plavidlem a tla¢enym plavidlem:

L
F.=80-P -—

-3
SF B'E{'lo [kN]

2.3 Spojovaci body mezi tla¢enym plavidlem:

/S 5
Fy =80-Py =10 kN
K

Hodnota 1 200 kN je povazovana za dostatecnou pro maximdlni spojovaci silu pro tlaéné plavidlo ve spojovacim
bodu mezi prvnim tla¢enym plavidlem a plavidlem zapojenym pted nim, i kdyzZ je vysledkem vzorce z bodu 2.3 vys-
$i hodnota.

U spojovacich bodi viech ostatnich podélnych pfipojeni mezi tlacenym plavidlem musi dimenzovani spfahovacich
zafizen{ vychdzet ze spojovaci sily uréené podle vzorce v bodu 2.3.
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2.4.1

B =l D L

FaL ™
— Ls—e
- L

hic
CH 1] FiF [ ]
= Lg {= hi
o g
T
Tlacné Tlacené

Kde:

l:SB’ FSF7 l:SL (kN)
Py (kW)

plavidlo //" plavidlo

A and

Tlacné é"éf il Tlagené
plavidlo .& plavidlo

spojovaci sila podélného ptipojens;
instalovany vykon hnactho motoru;
vzdalenost od zddé tlatného remorkéru nebo tlacného plavidla ke spojovacimu bodu;

vzdalenost od zadé tla¢ného plavidla ke spojovacimu bodu mezi prvnim tla¢enym plavid-
lem a plavidlem zapojenym pied nim;

piislusné rameno sily podélného piipojent;
sitka tla¢ného plavidla;

empiricky stanovené hodnoty pro pfeménu instalovaného vykonu na tlakovou silu pfi za-
jistén{ piiméFenych tGrovni bezpecnosti.

Pro podélné spojeni jednoho plavidla se musi pouzit alespon dva spojovaci body. Kazdy spojovaci bod musi byt di-
menzovén na spojovaci silu urcenou podle bodt 2.1, 2.2 nebo 2.3. Pfi pouziti pevnych spojovacich soucdsti mize
byt povolen jeden spojovaci bod, pokud tento bod zajistuje bezpecné pevné piipojeni plavidla.

Pevnost lan v tahu musi byt zvolena podle predpoklddaného poctu ovinuti. Na spojovacim bodu nesmi byt vice nez
tfi ovinuti. Lana je tfeba volit podle jejich urceného pouziti.
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2.4.2 U tla¢nych remorkért s jednim tlacenym ¢lunem Ize k urceni spojovaci sily pouzit vzorec z bodu 2.2, pokud tyto
tlacné remorkéry byly schvileny k pohonu nékolika takovych ¢lund.

2.4.3 Musi existovat dostatecny pocet pacholat nebo podobnych zafizeni schopnych zachytit vzniklé spojovaci sily.

3. Zvlastni pozadavky pro kloubova spojeni

Kloubova spojeni (oto¢ny zdvés) musi byt konstruovana tak, aby zdroven zajistovala i pevné spojeni mezi plavidly.
Béhem zkusebnich plaveb s pevnou sestavou podle ¢linku 16.06 se musi ovéfit shoda s pozadavky kapitoly 5.

Pohonnd jednotka kloubového spojeni musi umoznovat uspokojivy ndvrat z natocené polohy. Pozadavky ¢ldn-
ki 6.02 az 6.04 se pouziji pfiméfené, protoZe pii pouziti motorové pohonné jednotky musi byt v ptipadé poruchy
k dispozici druhd nezdvisld pohonnd jednotka a zdroj energie.

Kloubové spojeni mus{ byt mozné obsluhovat a sledovat (alespori jeho kloubové pohyby) z kormidelny, pozadavky
¢lanka 7.03 a 7.05 se pouziji pfiméfeng.
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SPRAVNI POKYN C. 4

(Ponechéno volné)
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3.1

3.2

0

SPRAVNI POKYN ¢. 5

Méfeni hluku

(CL. 3.04 odst. 7, &l. 7.01 odst. 2, ¢l. 7.03 odst. 6, ¢l. 7.09 odst. 3, ¢lanek 8.10, ¢l. 11.09 odst. 3, ¢l. 12.02 odst. 5,
¢l. 17.02 odst. 3 pism. b) a ¢l. 17.03 odst. 1 piilohy II)

Obecnd ustanoveni

Pro tcely kontroly maximadlnich hladin akustického tlaku uvedenych v piiloze II je tfeba urcit méfené hodnoty, po-
stupy méfeni a podminky pro kvantitativni, opakovatelnd zaznamendvani hladin akustického tlaku v souladu s body 2
a3.

Meéfici pfistroje
Meéfici piistroj musi spliiovat pozadavky t¥idy 1 podle normy EN 60651:1994.

Pfed a po provedeni kazdého souboru méfeni se musi na mikrofon umistit kalibrator tfidy 1 podle normy
EN 60942:1998, ktery zajisti kalibraci méfictho systému. Shoda kalibrétoru s pozadavky normy EN 60942:1998 se
musi kontrolovat jednou ro¢né. Shodu méficiho piistroje s pozadavky normy EN 60651:1994 je tfeba kontrolovat kaz-
dé dva roky.

Méieni hluku

Upvnitt plavidla (vnitini hluk plavidla)

Méfeni se musi provadét v souladu s normou ISO 2923:2003, oddily 5 aZ 8, pro méfeni pouze hladin akustického
tlaku A.

Hluk vyddvany plavidlem do okoli (vngjsi hluk plavidla)

Emise hluku z plavidla na vnitrozemskych vodnich cestdch a v pfistavech se urcuji méfenimi stanovenymi v normé EN
SO 22922:2000, oddily 7 az 11. Dvefe a okna strojoven musi byt béhem méfeni zaviené.

Dokumentace

Meéfeni se musi zaznamendvat ve shodé se zprdvou o méfeni hluku (p¥iloha).

Zpriva o méfeni hluku
uvnitf plavidla v souladu s ISO 2923:2003

hluk vydavany plavidlem do okoli v souladu s EN ISO 2922:2000 (*)

A. Udaje o plavidle
Druh a nazev plavidla:
Jednotné evropské identifika¢ni &islo plavidla:

Vlastnik:

Nehodici se skrtnéte.
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3. Hlavni pohonny systém:

3.1 Hlavni motory:

Cislo Vyrobce Typ Rok vyroby | Vykon (kW) r(gr:(l)?t}% DC\;;:;SE;/ Tu;ll(:)p;glgon

1

2
3.2 Prevodovka:

VYTODCE: ©oevviiiiiciiici i TYP: e Redukee: Tt covviiiiniiiiiiiie
3.3 Propelery

Cislo: ................ Pocet lopatek: ................ Primér: ........ooeenes 305 EO Vrtulovd dyza: ano/ne (')
3.4 Kormidelni zafizeni

Typ:
4. Pomocna zafizent:

Cislo Pohon Vyrobce Typ Rok vyroby Vykon (kW) Otéé(lzi?f;mm

1

2

3

4

5
5. Provedend opatieni pro snizeni hluku:
6. Pozorovani:

B. PouZité méfici pFistroje
1. Mgii¢ hladiny akustického tlaku

VITODCE: wovnviiiiiiiiiieiic TYP: e Posledni kontrola: ...............coooiiiin.
2. Analyzitor oktdvového|tietinooktdvového pasma

VITODCE: wevniiiiiiiieiiic e TYP: e Posledni kontrola: .............cccoveeniiiinnin.
3. Kalibritor

VITODCE: wovniviiiiiiiiieiice TYP: e Posledni kontrola: .............cccoeeeiiiiiii.

4. PiisluSenstvi:

el

Pozorovant:

") Nehodici se skrtnéte.
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C. Podminky méfeni - plavidlo

Sestava béhem méfent:

Zatizenifvytlak: ..., M’ () e (pHbLZNE ... % maximélni hodnoty)
Otacky hlavniho motoru: ................... min L (priblizné ................... % maximalni hodnoty)

Pocet pomocnych zafizen{ v provozu:

Pozorovani:

D. Podminky méFeni — okoli

ODBIASE MEFENE: ettt Proti proudu/po proudu (*)
Hloubka vody: ................... M o (Relevantni hladina vody ................... S m)
POCaSE: ovviiiiii Teplota: ....covviiiiiiiiiiii, °C; Sila VEtru: ..o.oeiiii BF

Vngjsi hlukové interference: ano/ne (), pokud ano, upfesnéte:

Pozorovani:

E. Z4iznam méfeni
Meéfeni proved]/a:
Datum:

Pozorovani:

Podpis:

F1  Vysledky méfeni

Meéfen{ hluku uvnitf plavidla

Dvete Okna Naméfend
Cislo Misto méfeni hodnota Pozorovani
oteviené zaviené oteviend zaviend v dB(A)

F2  Vysledky méfeni

Meéfteni hluku vyddvaného plavidlem do okoli

Naméfené hodnoty

v dB(A) Pozorovani

Cislo Misto méfeni

() Nehodici se skrtnéte.
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SPRAVNI POKYN C. 6

(Ponechéno volné)
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V nésledujici tabulce jsou uvedeny zvldstni kotvy se snizenou hmotnosti (kotvy zvySené piidrzné sily), které jsou schvileny

SPRAVNI POKYN &. 7
Zvlastni kotvy se snizenou hmotnosti

(Cl. 10.01 odst. 5 piilohy II)

CAST 1

Schvilené zvldstni kotvy

piislusnymi orgdny v souladu s ¢l. 10.01 odst. 5.

¢ kotvy Schvilené snfier(lofé ilmotnosti kotvy Pifslusng orgén
1. HA-DU 30 % Némecko
2. D'Hone Spezial 30 % Némecko
3. Pool 1 (dutd) 35 % Némecko
4. Pool 2 (plnd) 40 % Némecko
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Némecko
6. Vicinay-Danforth 50 % Francie
7. Vicinay AC 14 25 % Francie
8. Vicinay Type 1 45 % Francie
9. Vicinay Type 2 45% Francie
10. Vicinay Type 3 40 % Francie
11. Stockes 35% Francie
12. D'Hone-Danforth 50 % Némecko
13. Vysoka pridrzovaci kotva Schmitt 40 % Nizozemsko
CAST 2
Postup schvalovdni a zkouseni zvldstnich kotev se sniZenou hmotnosti
(Snizeni hmotnosti kotev stanovené podle ¢l. 10.01 odst. 1 az 4 ptilohy II)
1. Kapitola 1 - Schvalovaci postup
1.1 Zvlastni kotvy se sniZenou hmotnosti v souladu s ¢l. 10.01 odst. 5 pfilohy II musi byt schvaleny piislusnymi orgdny.
Pfislusny orgdn urci povolené snizeni hmotnosti kotvy u zvlastnich kotev v souladu s postupem uvedenym niZe.
1.2 Schviéleni jako zvldstni kotva je mozné pouze tehdy, kdyz je provedené snizeni hmotnosti kotvy alespoii 15 %.
1.3 Zadosti o schvaleni zvldstni kotvy podle bodu 1.1 se piedklddaji piislusnému orgdnu ¢lenského stétu. S kazdou 74-

dosti se musi predat deset kopif ndsledujicich dokumentu:

a)  prehled s rozméry a hmotnosti zvlastni kotvy obsahujici hlavni rozméry a typové oznaceni pro kazdou dostup-
nou velikost kotvy;

b) schéma brzdnych sil pro referencni kotvu A (v souladu s bodem 2.2) a zvldstni kotvu B, kterd md byt schvilena,
které bylo piipraveno a posouzeno instituci jmenovanou piislusnym orgdnem.
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1.4

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

PEislusny orgdn uvédomi Komisi o vSech Zddostech o sniZeni hmotnosti kotev, které se po zkouskich rozhodne
schvilit. Pfislusny orgdn nésledné uvédomi Komisi o veskerych schvélenych zvldstnich kotvach, pficemz uvede jejich
typové ureni a schvdlené sniZeni hmotnosti kotvy. Prislusny orgdn udéli Zadateli povoleni nejdiive 3 mésice po oznd-
meni Komisi, a to za pfedpokladu, ze Komise nevznese namitku.

Kapitola 2 - ZkuSebni postup

Schémata brzdnych sil podle bodu 1.3 musi ukazovat brzdné sily jako funkci rychlosti, co se tykd referen¢ni kotvy
A a zvldstni kotvy B urcené ke schvileni, na zdkladé zkousek provedenych podle bodti 2.2 az 2.5 nize. V piiloze I je
uvedena jedna moznd zkouska brzdné sily.

Referen¢ni kotva A pouzitd pii zkouskdch musi byt klasickd sklopnd kotva odpovidajici ndkresu a popisu nize, majici
hmotnost alesponn 400 kg.

200

1400

o

['(;

Pro uvedené rozméry a hmotnost plati odchylka * 5 %. Povrchovd plocha kazdého drdpu musi byt alespoti 0,15 m?.

Hmotnost zvldstni kotvy B pouzité pii zkouskdch nesmi byt odlisnd o vice nez 10 % od hmotnosti referenéni kotvy A.
Pokud je odchylka vétsi, sily se musi pfepocitat pomérné k hmotnosti.

Schémata brzdnych sil musi uvddét linedrni zobrazeni rychlosti (v) v rozmezi 0 az 5 kmj/h (rychlost nad zemi). U re-
ferencni kotvy A a zvldstni kotvy B se musi stfidavé provést tii zkousky ve sméru proti proudu, a to ve dvou tsecich
feky stanovenych piislusnym orgdnem, na jednom s hrubym §térkem a na druhém s jemnym piskem. Na fece Ryn lze
jako referen¢ni tsek pro zkousky s hrubym stérkem pouzit Gsek mezi 401. a 402. km a jako referen¢ni tsek pro
zkousky s jemnym piskem tsek mezi 480. a 481. km.

U kazdé zkousky musi byt zkousend kotva vle¢ena ocelovym lanem, jehoz délka mezi body piipojeni ke kotvé a k vlec-
nému plavidlu nebo zafizen{ je 10ndsobkem vysky mezi bodem pfipojeni na plavidle a kotevni zemi.

Procento snizen{ hmotnosti kotvy se pocitd podle ndsledujiciho vzorce:

l}:i(FA AA)) %

r=75~(1—0,5—

Kde:

r  procento snizeni hmotnosti zvlastni kotvy B vzhledem k referencni kotvé A;
PA hmotnost referen¢ni kotvy A;

PB  hmotnost zvldstni kotvy B;

FA piidrznd sila referencni kotvy A ptiv = 0,5 km/h;

FB  piidrzna sila zvlastni kotvy B pii v = 0,5 km/h;
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AA povrchovd plocha na schématu brzdnych sil definovana:
—  &rou rovnobéznou s osou y pii v = 0,
—  &rou rovnobéznou s osou y pfi v = 5 km/h,
—  &drou rovnobéZnou s osou x pii piidrzné sile F = 0,

—  kiivkou brzdné sily pro referencni kotvu A.

Modelové schéma brzdnych sil

F
[kN] T

10 ' " )

0 \ ' + v [km/h]

T
0 1

P —]
[
o=
]

(Urceni povrchovych ploch AA a AB)

AB  stejnd definice jako pro AA s vyjimkou toho, Ze je pouzita kiivka brzdné sily zvlastni kotvy B.

2.7 Piijatelné procento je primérem 3esti hodnot r vypocitanych podle bodu 2.6.
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Priloha I predpisii pro kontrolu a schvalovdni zvldstnich kotev

Piiklad zkuSebni metody pro kotvu u jednotfadé dvoudilné tlacené sestavy

Tlany remorkér Druhy &lun Prvni ¢lun
Ky
It ke S Lii —

i IlI
¢
1
i
‘.
7 777 Y 7

A A

Kotva Jefab Uvazovaci Vlecné lano Dynamometr Riéni dno
lano pevnosti v tahu
500 kg 750 kg 12mm g 24 mm @ 20t pisek/stérk

Rychlost vle¢eni: 0 — 5 km/h Uhel sklonu vie¢ného lana < 1:10
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2.1

2.2

23

2.4

SPRAVNI POKYN &. 8
Pevnost vodotésnych oken

(Cl. 15.02 odst. 16 piilohy II)

Obecnd ustanoveni

Podle ¢l. 15.02 odst. 16 pFilohy II mohou byt vodotésnd okna umisténa pod rovinou zbytkového vytlaku, jsou-li vo-
dotésnd, nelze je otevirat, jsou dostatecné pevnd a odpovidaji ¢l. 15.06 odst. 14.

Konstrukce vodotésnych oken

Pozadavky ¢l. 15.02 odst. 16 pilohy II jsou povazovany za splnéné, pokud konstrukce vodotésnych oken spliuje né-
sledujici ustanoven.

Musi se pouzivat pouze piedpjaté sklo vyhovujici normé ISO 614, zvefejnéné v dubnu 1994.

Kulatd okna musi spliiovat normu ISO 1751, zvefejnénou v dubnu 1994, fady B: okna pro stiedné velké zatiZen, typ:
neoteviraci okno.

Hranatd okna mus{ spliiovat normu ISO 3903, zvefejnénou v dubnu 1994, fady E: okna pro velké zatiZeni, typ: ne-
oteviraci okno.

Okna spliujici normu ISO lze nahradit okny, jejichz konstrukce je alespon rovnocennd pozadavkiam uvedenym v bo-
dech 2.1 az 2.3.
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SPRAVNI POKYN C. 9
PozZadavky na sprinklerové pozirni soustavy s tlakovou vodou

(Cl. 10.03a odst. 1 piflohy II)

Vhodné sprinklerové pozarni soustavy s tlakovou vodou uvedené v ¢l. 10.03a odst. 1 musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

10.

11.

Sprinklerovd pozarni soustava s tlakovou vodou musi byt pfipravena k provozu vzdy, pokud jsou na plavidle osoby.
Ke spusténi jejiho provozu nesmi byt vyzadovan zddny dodatecny zdsah clent posadky.

Soustava musi byt neustile udrzovéna pod potiebnym provoznim tlakem. Potrubi musi byt vzdy naplnéno vodou az
k rozstfikovacim tryskdm. Soustava musi byt vybavena nepfetrzité funkénim pifvodem vody. Soustava musi byt zabez-
pecena proti priiniku necistot $kodlivych jejimu provozu. Pro tGéely monitorovéni a kontroly soustavy musi byt insta-
lovany pfislusné kontrolni pfistroje a zkuSebni systémy (napf. manometry, ukazatele hladiny v nddrzich s tlakovou
vodou, zkusebni potrubi ¢erpadla).

Cerpadlo pifvodu vody k rozstiikovacim tryskdm se musf aktivovat automaticky po poklesu tlaku v systému. Cerpadlo
musi{ byt dimenzovéno tak, aby mohlo nepretrzité zaji§tovat dostate¢ny piivod vody o potiebném tlaku, dojde-li k sou-
¢asnému spusténi viech rozstiikovacich trysek nezbytnych k pokryti prostoru nejvétsi mistnosti. Cerpadlo musi zdso-
bovat vyluéné sprinklerovou pozdrni soustavu s tlakovou vodou. Dojde-li k poruse ¢erpadla, musi byt mozné zdsobovat

rozstiikovaci trysky dostatecnym pifvodem vody z jiného palubniho cerpadla.

Soustava musi byt rozdélena na dseky, kdy kazdy tisek nesmi obsahovat vice nez 50 rozstiikovacich trysek.
Pocet a rozmisténi rozstiikovacich trysek musi zajistovat a¢inny rozvod vody do mistnosti uréenych k ochrané.
Rozstiikovaci trysky se musi aktivovat pii teploté v rozmezi 68 °C a 79 °C.

Instalace soucdsti sprinklerovych pozdrnich soustav s tlakovou vodou v mistnostech urcenych k ochrané musi byt ome-
zena na nezbytné minimum. Zadné systémové soucisti se nesmi instalovat v hlavnich strojovnach.

Na jednom nebo vice vhodnych mistech, z nichz alespori v jednom musi byt stdld obsluha, musi byt umistény vizudlni
a zvukové indikatory, signalizujici automatickou aktivaci sprinklerovych pozarnich soustav s tlakovou vodou v kaz-
dém useku.

Dodavku energie do sprinklerovych pozdrnich soustav s tlakovou vodou musi zajistovat dva nezavislé energetické zdro-
je, které nesmi byt instalovany na stejném misté. Kazdy zdroj energie musi byt schopen napdjet celou soustavu
samostatné.

Pred instalaci soustavy se musi subjektu povétenému prohlidkami pfedlozit ke kontrole instala¢ni plén sprinklerové
pozérni soustavy s tlakovou vodou. Pldn musi obsahovat typy a provozni parametry pouzitych stroju a zafizeni. In-
stalaci, kterd byla pfezkousena a certifikovdna uznanou klasifikacni spole¢nosti a spliiuje pfinejmensim vyse uvedené
piedpisy, lze schvdlit bez dalsich zkousek.

Instalace sprinklerové pozdrni soustavy s tlakovou vodou je uvedena v osvédceni Spolecenstvi v polozce 43.
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SPRAVNI POKYN C. 10

(Ponechdno volné)
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1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

SPRAVNI POKYN ¢. 11

Vyplnéni osvéd&eni Spolecenstvi

OBECNA USTANOVENI

Formulife

K vyplnéni osvédéeni Spolecenstvi lze pouzit pouze formuldfe schvélené ptislusnym orgdnem. Formulafe se vypliuji
pouze na jedné strané.

Pfi vyddvani nového osvédceni Spolecenstvi je tieba piilozit viechny strany od 1 do 13, i kdyZ na nékterych nejsou
zddné zdznamy.

Zptsob vypliiovini

Zaznamy do osvédceni Spolecenstvi se provadéji pomoci psaciho stroje nebo pocitacové tiskarny. Rukou psané zd-
znamy lze provadét pouze ve vyjimecnych piipadech. Zdznamy musi byt nesmazatelné. Barva pisma muze byt po-
uze Cernd nebo modrd. Mazédn{ zdznamu se provadi Cervenou barvou.

ZAZNAMY

Skrtdni alternativ

Zaznamy oznacené (), které se nehody, je tieba skrtnout.

Polozky bez zdznamu

Pokud pro nékterou z polozek 1 az 48 neni potiebny nebo mozny zdznam, celé pole se proskrtne ¢arou.

Posledni strana osvéd&eni Spolecenstvi

Pokud za stranou 13 jiz nebudou pottebné zddné dalsi strany (viz bod 3.2.3), slova ,Pokracovani na strané ()‘ ve spod-
ni ¢asti strany 13 se skrtnou.

Upravy
Prvni rukou psand tiprava na strdnce

Stranku lze upravit pouze jednou, nicméné najednou lze provést nékolik tprav. Viechny upravované tdaje se musi
pieskrtnout ¢ervenou ¢drou. Difve vyskrtnutd alternativa (viz bod 2.1) nebo polozka dfive bez zdznamu (viz bod 2.3)
musi byt podtrzeny Cervené. Nové tdaje se nezaddvaji do upraveného pole, ale na stejnou stranu pod hlavicku ,Zmé-
na bodu (bodty)'. Radek ,Tato stranka byla nahrazena’ se skrtne.

Dalsi rukou psané iipravy na strdnce

Pro dalsf Gpravy se strana mus{ nahradit a viechny potfebné tpravy stejné jako vsechny diivéjsi dpravy se zadaji
piimo do prislusnych polozek. Pod hlavickou ,Zména‘ se odstrani fddek ,Zména bodu (bod)".

Pavodni stranu si ponechd subjekt povéfeny prohlidkami, ktery piivodné vydal osvédéeni Spolecenstvi.

() Nehodicf se skrtnéte.
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2.5

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Upravy elektronickjm zpracovdnim tidajii

V piipadé tprav elektronickym zpracovanim tdaji se strana mus{ nahradit a v§echny potfebné tpravy stejné jako
vSechny diivéjsi dpravy se zadaji pfimo do pfislusnych polozek. Pod hlavickou ,Zména‘ se odstrani fadek ,Zména
bodu (bodu)".

Piivodni stranu si ponechd subjekt povéfeny prohlidkami, ktery pivodné vydal osvédceni Spolecenstvi.

Opravy pfelepenim

Prelepovéni zdznamu nebo vlepovani dalsich ddaji k polozce neni povoleno.

NAHRAZOVANI A PRIDAVANI STRAN

Nahrazovini stran

Strana 1 osvédceni Spolecenstvi se nesmi nikdy nahradit. Pro nahrazeni dalsich stran se pouziji postupy uvedené v bo-
du 2.4.2 nebo 2.4.3.

Pfiddvani stran

Pokud je na strandch 10, 12 nebo 13 osvédéeni Spolecenstvi nedostatek mista pro dalsi zdznamy, mohou se pfilozit
dal3i strany.

Prodlouzeni/potvrzeni platnosti

Pokud je potebné dalsi prodlouzeni platnosti osvédéent, kterd jiz byla prodlouzena Sestkrat, do spodni &sti strany
10 se piidaji slova ,Pokracovani na strané 10a‘ a dal3{ strana 10 se oznadi jako strana 10a a vloZi se za stranu 10.
PEislusny zdznam se poté uvede do polozky 49 v horni ¢dsti strany 10a. Do spodni ¢asti strany 10a se uvede zdznam
JPokrac¢ovani na strané 11°.

ProdlouZeni platnosti osvédceni o zpiisobilosti zafizeni na zkapalnény plyn
Pouzije se stejny postup jako v bodu 3.2.1 a za stranu 12 se vloZi strana 12a.
Priloha osvédceni Spolecenstvi

Ve spodni ¢dsti strany 13 se ervené $krtnou slova ,Konec osvédéeni Spolecenstvi’, skrtnutd slova Pokracovani na
strané (*)* se ervené podtrhnou a za né se vlozi ¢islo 13a. Tato Gprava musi byt oznacena tfednim razitkem. Dals{
strana 13 bude oznacena jako strana 13a a vloZ{ se za stranu 13. Pro stranu 13a se obdobné pouziji ustanoveni uve-
dend v bodu 2.2 a 2.3.

Stejny postup se pouzije pro vechny daldi prilohy (strany 13b, 13c atd.).

VYSVETLENI JEDNOTLIVYCH POLOZEK
Polozky nevyzadujici vysvétleni zde nejsou uvedeny.

2. Jsou-li pouzitelné, vlozte pojmy z ¢lanku 1.01. U jinych druhd plavidel se zaddva jejich obecné priji-
mané oznaceni.

15. Tato ¢dst se vypliuje pouze u plavidel, u kterych neni skrtnuta alespon jedna z vlastnosti 1.1, 1.2 nebo
3 z polozky 14, jinak se celd tabulka proskrtne.

15.1 Do sloupce ,0br. sestavy’ v tabulce se uvedou &isla zobrazenych sestav. Ridky bez zdznamu budou
proskrtnuty.

Pod polozku Jiné sestavy* lze nakreslit i dal3f sestavy, které ponesou ¢islo 18, 19, 20 atd.

() Nehodici se skrtnéte.
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17.-20

21.

23.

24,

26.

28.

Pokud z oznaceni ,zpusobilé tlacit' v pfedchozim lodnim osvédéeni neni ziejmé, které sestavy jsou po-
voleny, miiZe se zdznam z pfedchoziho lodniho osvédceni pienést do polozky 52. Do fadku 1 tabul-
ky ,Povolené tvary sestav‘ se uvede ,viz polozka 52,

Spojent (spfazent)
Uvedou se pouze tdaje tykajici se spojeni mezi tlacnym plavidlem a tlacenou &sti sestavy.

Udaje podle osvédceni o nosnosti, polozky 17-19 se uvedou na dvé desetinnd mista a polozka 20 bez
desetinnych mist. Nejvétsi délka a nejvetsi Sitka uvadéji maximdlni rozméry plavidla véetné vsech vy-
stupujicich pevnych soucdsti. Délka L a $itka B predstavuji maximdlni rozméry trupu (viz téZ
¢lanek 1.01 Definice).

Celkovd nosnost pro ndkladni plavidla v t podle osvédéeni o nosnosti (cejchovniho prikazu) pfi ma-
ximdlnim ponoru podle polozky 19.

Vytlak pro vSechna ostatn{ plavidla v m?®. Pokud neni k dispozici osvédéeni o nosnosti, vypocitejte vy-
tlak jako soucin soucinitele plnosti (vytlaku) a délky Ly, $itky By, a stfedni hodnoty ponoru pii ma-
ximdlnim ponofeni.

Pocet dostupnych luzek pro cestujici (véetné skldpécich posteli apod.).

V tvahu se berou pouze vodotésné piicné prepazky protazené z jedné strany plavidla na druhou.
Jsou-li pouzitelné, pouziji se ndsledujici pojmy:

— rucné ovlddané kryty jicnd,

— rucné ovlddané stohovaci kryty jicnd,

— rucné ovlddané posuvné kryty jicnd,

— mechanicky ovlddané posuvné kryty jicnd,

— mechanicky ovlddané kryty jicna.

U jinych typt jicnt se zaddvaji jejich obecné pfijimand oznaceni.

Vsechny podpalubni ndkladové prostory, které nemaji jicen, budou uvedeny napt. do polozky 52.

Cislo bez desetinnych mist.

30.,31.a 33 Kazdd skiin (sestava) navijaku se bude pocitat jako jeden navijik bez ohledu na pocet kotev nebo vlec-

34.

35.

36.

37.

38.

nych lan k ni pfipojenych.

Do polozky Jind zafizeni' se uvedou systémy, které nepouzivaji kormidelni ploutve (napt. kormidlo-
vaci propeler, cykloidni propeler, ptidovd dokormidlovaci zafizeni).

Uvedste i viechny pomocné elektromotory pro ru¢ni ovlddani.

U pridovych dokormidlovacich zafizeni se pojem ,ddlkové ovldadané’ tykd pouze ddlkovych ovladacich
prvka obsluhovanych z ovlddaciho stanovisté v kormidelné.

Uvedou se pouze teoretické hodnoty podle ¢l. 8.08 odst. 2 a 3, ¢l. 15.01 odst. 1 pism. ¢) a ¢l. 15.08
odst. 5, a to pouze pro plavidla, jejichz stavba byla zahdjena po datu 31. prosince 1984.

Pro objasnéni miize byt potfebny ndkres.
Uvadgji se pouze teoretické hodnoty bez snizeni podle ¢l. 10.01 odst. 1 az 4.

Uvadgji se pouze hodnoty minimdlnich délek podle ¢l. 10.01 odst. 10 a minimdlni pevnosti v tahu
podle ¢l. 10.01 odst. 11.
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5.1

5.2

39., 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Je tieba uvddét pouze hodnoty minimdlnich délek a minimalni pevnosti v tahu pfepocitané podle
¢l. 10.02 odst. 2.

Subjekt povéfeny prohlidkami maze na seznam potiebného vybaveni piiddvat polozky. Ty musi byt
odtivodnéné jako nezbytné pro bezpecnou plavbu piislusného typu plavidla nebo jeho provozni ob-
last. Dodatecné tidaje se uvedou do polozky 52.

Levy sloupec, Fadek 3 a 4: u osobnich lodf se prvni uvedend polozka vyskrtne a pod druhou polozku
se uvede délka lavky zjisténd subjektem povéienym prohlidkami. U viech ostatnich plavidel se druhd
polozka celd vyskrtne, nebo pokud subjekt povéfeny prohlidkami povolil lavku kratsi, nez jakou
piedepisuje ¢l. 10.02 odst. 2 pism. d), vyskrtne se pouze prvni polovina a uvede se délka lavky.

Levy sloupec, fadek 6: zde se uvede pocet predepsanych schranek prvni pomoci podle ¢l. 10.02 odst. 2
pism. f) a ¢l. 15.08 odst. 9.

Levy sloupec, Fadek 10: zde se uvede pocet pfedepsanych ohnivzdornych nddob podle ¢l. 10.02
odst. 1 pism. d) az f).

Prenosné hasici pristroje vyzadované dalsimi bezpecnostnimi pfedpisy, napf. nafizenim o pfepravé ne-
bezpecnych litek na Ryné (ADNR), zde nejsou zahrnuty.

Rédek 3: u osvédeeni Spolecenstvi, jejich platnost m4 byt prodlouzena pied 1. lednem 2010, pi-
padné pied 1. lednem 2025 v p¥ipadech, na které se vztahuje kapitola 24a, se skrtnou slova ,podle
normy EN 395:1998 nebo 396:1998', pokud na plavidle nejsou zddné zdchranné vesty podle této
normy.

R4dek 4: pokud se platnost osvédéeni Spolecenstvi prodluzuje po 1. lednu 2015, pifpadné po 1. led-
nu 2030 v pifpadech, na které se vztahuje kapitola 24a, nebo pokud se na plavidlo umistuje novy ¢lun,
Skrtnou se slova ,se sadou vesel, jednim uvazovacim lanem a vylévackou'. Slova ,podle normy
EN 1914:1997° se skrtnou, pokud na plavidle neni zddny ¢lun podle této normy.

Vseobecné plati, Ze nelze zadat nepfetrzity provoz pii nedostatku lazek nebo pfi nadmérnych hla-

dindch hluku.
Znalec muZe stranu 11 podepsat, pouze pokud ji sdm vyplnil.

Zde se uvadeji veskerd dodate¢nd omezent, vyjimky a vysvétleni apod., které plati pro zdznamy v jed-
notlivych polozkach.

PRECHODNA USTANOVENI

Stavajici osvédceni Spolecenstvi

S vyjimkou ¢l. 2.09 odst. 2 nelze povolit zddna dal3i prodlouZeni platnosti stavajicich osvédceni Spolecenstvi.

Vyména po pravidelné prohlidce

Po pravidelné prohlidce plavidla, které jesté nemd osvédceni Spolecenstvi v souladu se vzorem uvedenym v pii-
loze V ¢dsti 1, je vystaveno osvédceni Spolecenstvi. PouZije se ¢l. 2.09 odst. 4 a ¢ldnek 2.17.
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SPRAVNI POKYN ¢. 12
Palivové nddrZe na plovoucich strojich
(Cl. 8.05 odst. 1 a ¢l. 17.02 odst. 1 pism. d) pilohy II)
Podle ¢l. 8.05 odst. 1 musi palivové nddrze tvofit nedilnou soucdst trupu nebo k nému musi byt pevné uchyceny.

Palivové nddrze pro motory mechanickych pracovnich zafizeni na plovoucim zafizeni nemusi tvorit nedilnou soucdst tru-
pu nebo k nému byt pevné uchycené. Lze pouzivat mobilni nddrze, pokud spliuji ndsledujici podminky:

1. Objem téchto nddrzi nesmi prekrocit 1 000 1.
2. Tyto nddrze musi umoziiovat dostate¢né pevné uchyceni a ukostfeni.

3. Nadrze musi byt vyrobeny z oceli s dostate¢nou tloustkou stény a musi se instalovat na odkapdvaci vanu. Odkapavaci
vana musi mit konstrukci zamezujici tiniku paliva a zne¢istén{ vodnich cest. Odkapédvaci vana mize byt prominuta,
pokud jsou pouzity nddrze s dvojitym pldstém s ochranou proti tniku nebo vystraznym tnikovym systémem a jsou
plnény pouze automatickym pfivodnim ventilem. Ustanoveni bodu 3 jsou povazovana za splnénd, jestlize byla kon-
strukce nddrze certifikovana a schvalena podle predpist ¢lenského statu.

Do osvédceni Spolecenstvi se uvede piislusny zdznam.
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SPRAVNI POKYN & 13
Minimdlni tloustka obsivky trupu ndkladnich ¢lunt
(Cl. 3.02 odst. 1 piilohy I1)

Béhem pravidelnych prohlidek vyhradné vle¢nych ndkladnich ¢lund provddénych podle ¢lanku 2.09 mize subjekt pové-
feny prohlidkami povolit drobné odchylky od ¢l. 3.02 odst. 1 pism. b), pokud jde o minimélni tloustku obsivky trupu. Tato
odchylka nesmi byt vétsi nez 10 % a minimaln{ tloustka obsivky trupu nesmi byt mensi nez 3 mm.

Tyto odchylky se uvedou v osvédéeni Spolecenstvi.
U polozky 14 osvédceni Spolecenstvi plati pouze vlastnost ¢. 6.2 ,vleceno jako plavidlo bez vlastniho pohonu.

Vlastnosti ¢. 1 az 5.3 a 6.1 se skrtnou.
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SPRAVNI POKYN C. 14

(Ponechéno volné)
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SPRAVNI POKYN C. 15
Kormidlovaci rychlost plavidla s vlastnim pohonem

(C1. 10.03b odst. 2 pism. a), ¢l. 15.07 odst. 1, ¢l. 22a.05 odst. 1 pism. a) piilohy II)

Minimdlni poZadavky na plavbu plavidla

Kormidlovaci rychlost plavidla s vlastnim pohonem (nejmensi rychlost plavidla, pfi které je kormidlo jesté i¢inné) v sou-
ladu s ¢l. 10.03b odst. 2 pism. a), ¢l. 15.07 odst. 1 a ¢l. 22a.05 odst. 1 pism. a) je povazovana za dostate¢nou, pokud pfi
pouziti pfidového dokormidlovaciho zafizeni plavidlo nebo sestava pohdnénd plavidlem dosdhne rychlosti 6,5 km/h
vzhledem k vodni hladiné a kdyz lze pfi plavbé touto rychlosti dosdhnout a udrzet rychlost otdceni plavidla 20°/min.

Zkusebni plavby

Pfi ovéfeni musi byt dosaZeno shody s minimalnimi pozadavky ¢lanka 5.03 a 5.04.
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SPRAVNI POKYN C. 16

(Ponechéno volné)
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SPRAVNI POKYN ¢. 17
Vhodny poZirni poplasny systém

(Cl. 10.03b odst. 3, €l. 15.11 odst. 17, ¢l. 22b.11 odst. 1 ptilohy II)

Pozérni poplasné systémy jsou povazovany za vhodné, pokud spliuji nasledujici podminky.

0.  SOUCASTI
0.1  Pozarni poplasné systémy jsou sloZeny z
a)  pozarniho detekéniho systému;
b)  pozirniho signaliza¢niho systému;
¢) ovlddaciho panelu
a napdjeni z externiho zdroje napéjeni.
0.2 Pozéarni detekéni systém lze rozdélit do jedné nebo vice pozdrnich zén.
0.3 Pozarni signaliza¢ni systém muZe obsahovat jedno nebo vice signaliza¢nich zafizeni.

0.4  Ovladaci panel je centrdlni fidici jednotkou pozdrniho poplasného systému. Zahrnuje i soucdsti pozarniho signali-
zacniho systému (tj. signalizacni zafizeni).

0.5  Pozirni detekéni zona muze obsahovat jeden nebo vice pozarnich hldsica.
0.6 Pozérni hldsice mohou byt

a)  tepelné detektory;

b)  koufové detektory;

¢) iontové detektory;

d) plamenové detektory;

¢) kombinované detektory (pozdrni hldsice ve spojeni s dvéma nebo vice detektory uvedenymi v pismenech a)
az d)).

Pozarni hldsice reagujici na jiné faktory signalizujici vypuknuti pozaru mohou byt schvileny subjektem povérenym
prohlidkami za pfedpokladu, Ze nejsou citlivé méné nez detektory uvedené v pismenech a) az e).

0.7 Pozérni hldsice mohou byt instaloviny
a) snebo
b) bez

jednotlivé identifikace.

1. KONSTRUKCNI POZADAVKY

1.1  Obecnd ustanoveni
1.1.1 Povinné pozarni poplasné systémy musi byt vzdy funkéni.

1.1.2 Pozérni hlasice pozadované podle bodu 2.2 musi byt automatické. Lze nainstalovat dodate¢né manudlné obsluho-
vané pozarni hldsice.
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1.1.3

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5

Systém a jeho soucdsti musi byt schopny vydrzet kolisdni a ndhlé zvy3eni napéti, zmény okolni teploty, vibrace, vlh-
kost, otfesy, ndrazy a korozi v takové mife, v jaké se na plavidlech bézné vyskytuji.

Dodévka energie

Zdroje energie a elektrické obvody nezbytné pro provoz pozarniho poplasného systému musi byt vybaveny vlastni
kontrolou. Vyskyt jakékoli poruchy musi aktivovat vizudlni a zvukovy signdl na ovlddacim panelu, ktery je odlisny
od signdlu pozarniho poplachu.

Elektrickd ¢dst pozarniho poplasného systému musi mit alespon dva zdroje energie, kdy jeden z nich bude fungovat
jako nouzovy napdjeci systém (tj. nouzovy napéjeci zdroj a nouzovy rozvadéc). Pro tento tcel musi byt k dispozici
dvé samostatnd napdjeni. Ta musi vést do automatického spinace v ovladacim panelu pozarniho poplasného systé-
mu nebo do jeho blizkosti. U vyletnich osobnich lodi do délky 25 m Ly, a u motorovych plavidel postacuje samo-
statny nouzovy zdroj napédjeni.

PoZzirni detekéni systém

Pozérni hlésice musi byt seskupeny v pozarnich detekénich zondch.

Pozérni detekéni systémy se nesmi pouzivat pro zadné jiné tcely. Avsak zavirdni dveif podle ¢l. 15.11 odst. 8 a po-
dobné funkce mohou byt aktivovédny a signalizovany na ovlddacim panelu.

Pozérni detekéni systémy musi byt konstruovany takovym zpiisobem, aby prvni signalizovany pozarni poplach ne-
zabrénil pozdrnim poplacham aktivovanym dalsimi detektory.

Pozirni detekéni zony

Pokud pozdrni hldsice nelze jednotlivé na délku identifikovat, pozdrni detekéni z6na nesmi monitorovat vice nez jed-
nu palubu. To neplati pro pozdrni detekéni z6nu, kterd monitoruje uzavienou schodistovou sachtu.

Aby se zamezilo zpozdénim pii detekci zdroje pozaru, musi byt omezen pocet uzavienych prostort v kazdé pozarni
detekéni zOné. V jedné pozérni detekéni zO6né nesmi byt vice nez padesit uzavienych prostord.

Pokud pozdrni detekéni systém disponuje identifikaci jednotlivych pozdrnich hldsi¢t na dalku, pozdrni detekéni zony
mohou monitorovat nékolik palub a libovolny pocet uzavienych prostori.

U osobnich lodi, které nemaji pozarni detekéni systém s identifikaci jednotlivych pozarnich hldsict na délku, nesmi
pozarni detekéni z6na obsahovat vice nez oblast stanovenou v souladu s ¢l. 15.11 odst. 10. Aktivace pozarniho hla-
sice v jedné kabin¢ patfici do této pozarni detekéni zony musi spustit vizualni a zvukovy signal v priichodu mimo
tuto kabinu.

Kuchyné, strojovny a kotelny musi tvofit samostatné detekéni zony.

Pozéarni hlasice

Jako pozarni hldsice lze pouzivat pouze tepelné, koufové nebo iontové detektory. Jiné typy lze pouzivat pouze jako
doplikové detektory.

Pozérni hlésice musi byt schvéleného typu.

Vsechny automatické pozdrni hldsice musi byt konstruovény tak, aby mohla byt pfezkousena jejich spravnd funke-
nost a mohly byt znovu uvedeny do provozu bez potieby vymény jakychkoli soucasti.

Koutové detektory musi byt nastaveny tak, aby reagovaly na sniZeni viditelnosti na metr zptsobené koufem o vice
nez 2 % az 12,5 %. Koufové detektory umisténé v kuchynich, strojovndch a kotelndch musi reagovat v mezich cit-
livosti spliujicich pozadavky subjektu povéfeného prohlidkami, pficemz je tfeba vyvarovat se piili§ nizké nebo prilis
vysoké citlivosti detektort.
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1.5.5 Tepelné detektory musi byt nastaveny tak, aby pii piiristcich teploty mensich nez 1 °C/min reagovaly pii teplotich
mezi 54 °Ca 78 °C.

Pii vyssich mirdch piirtstku teploty musi tepelny detektor reagovat v rozmezi teplotnich limitd, p#i kterych je vy-
loucena piili§ nizkd nebo piilis vysokd citlivost tepelného detektoru.

Se souhlasem subjektu povéfeného prohlidkami Ize v horni ¢4sti strojoven a kotelen zvysit pfipustnou provozni tep-
lotu tepelnych detektort na 30 °C nad maximalni teplotu.

1.5.7 Citlivost plamenovych detektortt musi byt dostatecnd k detekei plament oproti osvétlenému pozadi. Plamenové de-
tektory musi byt rovnéz vybaveny systémem pro identifikaci falesnych poplachd.

1.6 Pozirni detek¢ni systém a ovlddaci panel

1.6.1 Aktivace pozdrniho detektoru musi spustit vizudln{ a zvukovy pozarni poplasny signdl u ovlddaciho panelu a signa-

liza¢nich zafizen.

1.6.2 Ovlddaci panel a signalizacni zaf{zeni se musi nachdzet na stanovisti, které je trvale obsazeno posadkou nebo lodnim
persondlem. Jedno signaliza¢ni zafizen{ musi byt u ovlddactho stanovisté plavidla.
1.6.3 Signaliza¢ni zafizeni musi signalizovat alespon pozarni detekéni zonu, ve které byl spustén pozarni hlésic.

1.6.4 Na kazdém signaliza¢nim zafizen{ nebo v jeho blizkosti musi byt zfetelné informace o monitorovanych oblastech
a o umisténi pozdrnich detek¢nich zon.

2. POZADAVKY NA INSTALACI
2.1  Pozdrni hldsice se musi instalovat tak, aby zajistovaly nejlepsi moznou funk¢nost systému. Je tieba vyvarovat se umis-
téni v blizkosti palubnich nosnikd, vétracich Sachet nebo jinych mist, kde by mohly vzdusné proudy negativné ovliv-

nit funk&nost systému, a mist pravdépodobnych nérazt nebo mechanickych poskozeni.

2.2 Pozarni hldsi¢e umisténé na stropé musi byt zpravidla ve vzdalenosti alespoii 0,5 m od prepazek. Maximalni vzdale-
nost mezi pozarnimi hldsici a prepazkami musi byt v souladu s ndsledujici tabulkou:

23

3.1

3.2

Typ pozdrniho hlasice

Max. podlahové plocha na
pozarni hldsi¢

Max. vzddlenost mezi
pozarnimi hldsici

Max. vzdalenost pozarnich
hldsict od prepazek

37 m?

9m

4,5 m

Tepelny

74 m? 11 m

Koutovy 5,5m

Na zdkladé zkousek prokazujicich funk¢nost detektorti miize subjekt povéfeny prohlidkami stanovit nebo schvalit
jiné vzdélenosti.

Vedeni elektrickych kabelt pro pozarni poplasny systém pies strojovny a kotelny nebo jiné oblasti s vysokym rizi-
kem pozaru neni povoleno, pokud to neni nezbytné pro detekci pozaru v téchto oblastech nebo pro pfipojeni k od-
povidajicimu zdroji napdjent.

ZKOUSENI

Pozarni poplasné systémy musi zkouset odbornik

a)  po instalaci;

b)  pravidelné, ale nejméné kazdé dva roky.

V piipadé strojoven a kotelen se musi tyto zkousky provadét za rtiznych vyskytujicich se provoznich a ventila¢nich
podminek.

Osvédceni o zkousce musi podepsat odbornik a musi na ném byt uvedeno datum zkousky.
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SPRAVNI POKYN ¢. 18
Prokédzani plovatelnosti, sklonu a stability oddélenych &sti plavidla
(Cl. 22a.05 odst. 2 ve spojeni s ¢ldnkem 22.02 a 22.03 piilohy I1)

1. PH prokazovani plovatelnosti, sklonu a stability ¢dsti plavidla, které jsou oddéleny v souladu s ¢l. 22a.05 odst. 2 pism. a),
je tfeba pfedpoklddat, Ze obé ¢asti byly pfedtim ¢dste¢né nebo zcela vyloZeny a Ze kontejnery pfesahujici jicnovy sil byly
vhodné zabezpeceny proti posunu.

2. Pro kazdou z obou &sti je proto potieba pii vypoctu stability podle ¢lanku 22.03 (Mezni podminky pro zptsob vy-
poctu k potvrzeni stability pfi piepravé zajisténych kontejnert) splnit nésledujici pozadavky:

— metacentrickd vyska MG musi byt nejméné 0,50 m,
—  zbyvajici bezpecnostni vzdalenost musi byt 100 mm,
— uvazovand rychlost musi byt 7 km/h,

— uvazovany tlak vétru musf byt 0,01 t/m?*

3. Uhel ndklonu (< 5°) nemusi byt u ¢ésti plavidla oddélenych podle ¢l. 22a.05 odst. 2 splnén, protoZe tento thel, odvo-
zeny od koeficientu tfeni, byl stanoven pro nezajisténé kontejnery.

Rameno ndklonu vychdzejici z volnych hladin kapalin musi byt uvazovano podle vzorce uvedeného v ¢l. 22.02 odst. 1
pism. e).

4. Pozadavky stanovené v bodech 2 a 3 budou rovnéz povazovany za splnéné, pokud budou u kazdé z obou ¢ésti splnény
pozadavky na stabilitu uvedené v oddilu 9.1.0.95.2 nafizeni o pfepravé nebezpe¢nych latek na Rynu (ADNR).

5. Potvrzeni o stabilité oddélenych ¢asti plavidla lze ziskat za predpokladu, Ze naklad je rovnomérné rozlozen, protoze po-
kud tomu tak jiz nent, 1ze rovnomérné rozlozeni nakladu provést pred oddélenim, nebo lze plavidlo z velké ¢asti vylozit.
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SPRAVNI POKYN €. 19

(Ponechdno volné)
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2.1

2.2

2.3

2.4

SPRAVNI POKYN ¢. 20
Vybaveni pro plavidla provozovand v souladu se standardy S1 a S2

(Clanek 23.09 piflohy 1)

VSEOBECNY UVOD

Podle ¢l. 23.09 odst. 1 piilohy Il musi plavidla ur¢end k provozu v souladu se standardy S1 a S2 spliovat nafizeni
tohoto ¢lanku. Podle ¢l. 23.09 odst. 1 je subjekt povéfeny prohlidkami povinen v osvédceni Spolecenstvi potvrdit,
ze plavidlo splfiuje tato ustanoven.

Tato ustanoveni jsou dopliikovymi poZadavky na vybaveni, které se pouziji jako dodatek k pozadavkiam, jez musi
plavidlo splilovat pro vydani osvédceni Spolecenstvi. Ustanoveni ¢lanku 23.09, kterd by mohla byt interpretovana
rozdilnymi zptisoby, jsou objasnéna v tomto spravnim pokynu. Ustanoveni ¢l. 23.09 odst. 1 piilohy Il musi byt uva-
zovano ndsledovné:

CLANEK 23.09

odst. 1.1 pism. a) — Uspofddani pohonného systému

Pokud je plavidlo vybaveno vratnym (reverzibilnim) hlavnim motorem, systém stlaceného vzduchu vyzadovany pro
zménu sméru otdcek must:

a) byt trvale udrzovan pod tlakem pomoci automaticky nastavitelného kompresoru, nebo

b) pokud je spustén poplach v kormidelné, byt udrzovin pod tlakem pomocnym motorem, ktery lze spustit
z ovladaciho stanovisté. Pokud md pomocny motor svou vlastni palivovou nddrz, v kormidelné musi byt umis-
téné v souladu s ¢l. 8.05 odst. 13 vystrazné zafizen{ signalizujic nedostatecnou hladinu paliva pro zajisténi bez-
pecného provozu.

odst. 1.1 pism. b) — Stav hladiny sbérnych prostor v hlavni strojovné

Pokud je pro splnéni pozadavkd na manévrovéni kapitoly 5 nezbytné p¥idové dokormidlovaci zafizeni, mistnost ob-
sahujici toto zafizeni je povazovdna za hlavni strojovnu.

odst. 1.1 pism. c) — Automatickd doddvka paliva
Pokud md pohonny systém nddrz plnénou pro denni spotiebu,

a)  jeji obsah musi byt dostatecny k zajisténi provozu pohonného systému po dobu 24 hodin, pfi pfedpoklddané
spotiebé 0,25 1 na kW za hodinuy;

b) palivové cerpadlo pro dopliovani nddrze plnéné pro denni spotiebu musi byt nepfetrzité v provozu nebo
¢) palivové ¢erpadlo musi byt vybaveno

— spinacem, ktery automaticky zapne palivové ¢erpadlo v dobé, kdy nddrz plnénd pro denni spotfebu do-
séhne stanovené nizké hladiny, a

— spinacem, ktery automaticky vypne palivové cerpadlo v dobé, kdy je nddrz plnénd pro denni spotfebu plna.

Nédrz plnénd pro dennf spotfebu musi mit vystrazny hladinovy snima¢ spliujici pozadavky ¢l. 8.05 odst. 13.

odst. 1.1 pism. d) — Provoz kormidelniho zafizeni nevyzaduje mimofidnou silu

Hydraulickd kormideln{ zafizeni tento pozadavek spliiuji. Ru¢né ovlddand kormidelni zafizeni nesmi ke své obsluze
vyzadovat silu vétsi nez 160 N.
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2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

odst. 1.1 pism. e) — Vizudlni a zvukové signdly vyzadované pii plavbé

Vizudlni signdly nezahrnuji vélce, balony, kuZzely nebo dvojité kuzely vyzadované podle piedpist plavebnich orgdnt
¢lenskych statd.

odst. 1.1 pism. f) - Pf{imd komunikace a komunikace se strojovnou
Pfiméd komunikace je povazovdna za zajisténou, pokud

a)  je mozny p¥imy vizudlni kontakt mezi kormidelnou a stanovisti obsluhy navijakii a pacholat v predni nebo zad-
ni ¢asti plavidla a pokud vzdélenost od kormidelny k témto stanovistim obsluhy neni vét3{ nez 35 ma

b)  obytné prostory jsou pifmo pfistupné z kormidelny.

Komunikace se strojovnou je povazovana za zajisténou, jestlize signal uvedeny ve druhé vété ¢l. 7.09 odst. 3 Ize pro-
vozovat nezdvisle na tlacitku uvedeném v ¢l. 7.09 odst. 2.

odst. 1.1 pism. i) - Kliky a podobné rota¢ni prostfedky provozu
Zahrnuji:

a)  rucné ovlddané kotevni navijdky (maximdlni vyZzadovand sila musi byt sila uvazovand pfi volném zavéseni
kotev);

b)  kliky pro zvedani kryth jicnd;
¢)  kliky pro stéziové a kominové navijaky.
Nezahrnuji:

a)  pretahovaci a sprahovaci navijiky;

b)  kliky na jefdbech, pokud nejsou urceny pro lodni cluny.

odst. 1.1 pism. m) - Ergonomické uspofddani

Ustanoveni se povazuji za splnénd, pokud:

a)  je kormidelna uspofdddna v souladu s evropskou normou EN 1864:2008 nebo
b) je kormidelna uspofdddna k fizeni plavidla jednou osobou s pomoci radaru nebo
¢) kormidelna spliiuje ndsledujici pozadavky:

aa) Ridici jednotky a monitorovaci pifstroje jsou v popiedi pole vyhledu a v Ghlu ne vétsim nez 180° (90° na
pravobok a 90° na levobok), v¢etné podlahy a stropu. Musi byt zfetelné Citelné a viditelné z bézné pozice
kormidelnika.

bb) Hlavni fidici jednotky jako kormidelni kolo nebo kormidelni paka, ovlddaci prvky motoru, ovladace radia
a ovladace zvukovych, vystraznych a manévrovacich signal pozadovanych vnitrostatnimi, pfipadné me-
zindrodnimi pfedpisy plavebnich orgdnti musi byt uspofdddny takovym zptisobem, aby vzdélenost mezi
ovlddacimi prvky na pravoboku a na levoboku nebyla vét3i nez 3 m. Kormidelnik musi byt schopen ovlddat
motory bez nutnosti opusténi ovlddacich prvka kormidelniho zafizen{ a pfi soucasné schopnosti stile ob-
sluhovat ostatni ovladace, napf. rddiovy systém a ovladace zvukovych, vystraznych a manévrovacich sig-
néld vyzadovanych vnitrostdtnimi, pfipadné mezindrodnimi pfedpisy plavebnich orgdnd.

cc) Vystrazné a manévrovaci signdly vyzadované vnitrostdtnimi, ptipadné mezindrodnimi pfedpisy plaveb-
nich orgdnt musi byt obsluhovény elektricky, pneumaticky, hydraulicky nebo mechanicky. Naproti tomu
ovladdani pomoci napinaciho lanka je mozné pouze tehdy, pokud je pfi tomto zptsobu mozné bezpecné
ovlddani z kormidelniho stanovisté.
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3.1

3.2

3.3

3.4

CLANEK 23.09

odst. 1.2 pism. a) — Motorovi plavidla plujici samostatné

Motorova plavidla, kterd jsou podle osvédceni Spolecenstvi rovnéz zptisobild pro tlacent, ale kterd

a)  nemaji hydraulicky nebo elektricky ovlddané spfahovaci navijaky nebo

b) jejichz hydraulicky nebo elektricky ovlddané spfahovaci navijaky nespliiuji pozadavky bodu 3.3 tohoto sprav-
niho pokynu,

ziskaji standard S2 jako motorova plavidla plujici samostatné.

Do polozky 47 osvédceni Spolecenstvi se uvede zdznam ,Standard S2 neplati pro motorové plavidlo pfi tlaceni.

odst. 1.2 pism. c) — Tla¢ené sestavy

Motorova plavidla, kterd jsou podle jejich osvédceni Spolecenstvi zptisobild pro tlaceni a jsou vybavena hydraulicky
nebo elektricky ovlddanymi sptahovacimi navijaky spliwjicimi pozadavky bodu 3.3 tohoto spravniho pokynu, ale
kterd nemajf vlastn{ piidové dokormidlovaci zafizeni, ziskaji standard S2 jako motorové plavidlo vhodné k tlacen{
tlacné sestavy. Do polozky 47 osvédéeni Spolecenstvi se uvede zdznam ,Standard S2 neplati pro motorové plavidlo
pii samostatné plavbé'.

odst. 1.2 pism. c) prvni véta a odst. 1.2 pism. d) prvni véta — Specidlni navijdky nebo podobnd zafizeni pro
napinéni lan (spfahovaci zafizeni)

Pozadovand spfahovaci zafizeni musi byt alespon zaf{zenim specifikovanym v ¢l. 16.01 odst. 2, které podle bodt 2.1
a 2.2 spravniho pokynu €. 3 (podélnd spojeni) slouzi k vyvozeni spojovacich sil a které spliiuje ndsledujici pozadavky:

a)  Zafizeni musi poskytovat napinaci silu vyzadovanou pro spojeni pouze mechanickymi prostiedky.

b)  Ovladaci prvky zafizeni musi byt umistény p¥imo na ném samotném. Nicméné dédlkové ovladéni je povoleno,

pokud

— osoba obsluhujici zafizeni md neomezeny pfimy vyhled na zafizeni ze stanovisté obsluhy,

— se na stanovisti obsluhy nachdzi zafizeni zamezujici nechténému provozu,

—  zafizen{ md nouzovy vypinac.

¢)  Zafizeni musi byt vybaveno brzdnym zafizenim, které reaguje okam?zité po spusténi ovlddacich prvka nebo po
selhdni pohonné sily.

d)  Spojovaci lano musi byt mozné pii selhdni pohonné sily uvolnit ru¢né.

odst. 1.2 pism. c) druhd véta a odst. 1.2 pism. d) druhd véta — Obsluha pfidového dokormidlovaciho zafizeni

Ovlédéni pro obsluhu piidového dokormidlovaciho zafizeni musi byt trvale nainstalovano v kormidelné. Musi byt
splnény pozadavky ¢l. 7.04 odst. 8. Elektrickd kabeldz pro provoz piidového dokormidlovaciho zafizeni musi byt
trvale nainstalovand v predni ¢asti tlacného motorového plavidla nebo tla¢ného remorkéru.



L 32/58 Utedni véstnik Evropské unie 31.1.2009

3.5  odst. 1.2 pism. e) — Rovnocennd manévrovatelnost
Rovnocennd manévrovatelnost je zajisténa pohonnym systémem sklddajicim se z
a)  pohonu s nékolika propelery a nejméné dvou nezdvislych pohonnych systémda se shodnym vykonem;
b) nejméné jednoho cykloidniho propelery;
¢) nejméné jednoho kormidlovactho propeleru nebo

d) nejméné jednoho vodometného tryskového pohonného systému 360° (water-jet).
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SPRAVNI POKYN ¢. 21
Pozadavky na nizko umisténé osvétleni

(Cl. 15.06 odst. 7; ¢l. 22b.10 pism. d) piilohy 1)

Obecnd ustanoveni

Podle vy3e uvedenych ustanoveni musi mit osobni plavidla a rychlé lodé vhodné systémy pro zfetelnou identifikaci tni-
kovych cest a nouzovych vychodt, pokud je bézné nouzové osvétleni méné ucinné kvili koufi. Takovéto systémy musi
mit podobu nizko umisténého osvétleni (LLL). Tento spravni pokyn zahrnuje schvéleni, instalaci a Gdrzbu téchto
systémdi.

Mimo pozadavky na nouzové osvétleni podle ¢l. 15.10 odst. 3 musi byt tinikové cesty vetné schodist, vychodii a nou-
zovych vychodi oznaceny nizko umisténym osvétlenim (LLL) po celé délce tinikové cesty, zejména v rozich a kifzenich.

Systém LLL musf fungovat nejméné 30 minut od jeho spusténi.
Vyrobky LLL nesmi byt ani radioaktivni, ani toxické.

Pokyny pro systém LLL musi byt umistény s bezpecnostnim planem podle ¢l. 15.13 odst. 2 a v kazdé kabiné.

Definice

Nizko umisténé osvétleni (LLL) — elektricky napdjené osvétleni nebo fotoluminiscen¢ni ukazatele umisténé podél dni-
kovych cest tak, aby byla zajisténa snadnd identifikace vSech téchto cest.

Fotoluminiscen¢ni (PL) systém — systém LLL pouzivajici materidl PL. Fotoluminiscenéni materil obsahuje chemickou
latku (napf. sirnik zine¢naty), kterd md schopnost uchovat energii po nasviceni viditelnym svétlem. Materidl PL vyza-
fuje svétlo, které bude viditelné pfi zeslabeni okolntho svételného zdroje. Bez znovunabiti svételnym zdrojem materidl
PL vypousti uloZenou energii po urcitou dobu se snizujici se svitivosti.

Elektricky napdjeny (EP) systém — systém LLL, ktery pro svijj provoz vyzaduje elektrické napédjeni, napf. systémy po-
uzivajici zdrovky, LED diody, elektroluminiscenéni prouzky nebo lampy, elektrofluorescenéni lampy apod.

Priichody a schodisté

Ve viech priichodech musi byt nepfetrzité systémy LLL zobrazujici vymezeni tinikové cesty, s vjimkou mist pferuse-
nych chodbami a dveimi kabin. Jsou pfijatelné i systémy LLL spliiujici mezindrodni normu, které zajistuji viditelné vy-
mezeni, ale nejsou nepfetrzité. Systém LLL musi byt instalovédn alespofi na jedné strané chodby, bud na sténé nejvyse
0,3 m od podlahy, anebo na podlaze ve vzdélenosti nejvice 0,15 m od stény. Na chodbéch sirsich nez dva metry musi
byt systém LLL instalovany na obou strandch.

Ve slepych chodbach musi byt systém LLL ve formé Sipek umisténych v rozmezi ne vétsim nez 1 m nebo ve formé
rovnocennych smérovych ukazateld, které ukazuji smér k tinikové cesté.

Na v3ech schodistich musi byt systém LLL instalovdn alespon na jedné strané ve vysce nejvice 0,3 m nad schody tak,
aby zviditelnil umisténi kazdého schodu vSem osobdm stojicim nad a pod timto schodem. Pokud je $itka schodisté dva
metry nebo vice, systém LLL se musi instalovat na obou strandch. Prvni a posledni schod schodisté musi byt oznacen
tak, aby bylo zietelné, ze dale jiz schody nejsou.

Dveie

Nizko umisténé osvétleni musi vést k madlu tnikovych dveti. Aby nedoslo k ziméné, zadné jiné dvefe nesmi byt takto
oznaceny.
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Pokud jsou v délicich sténdch podle ¢l. 15.11 odst. 2 a prepazkach podle ¢l. 15.02 odst. 5 umistény posuvné dvefe,
musi byt oznacen smér otevirdni.

Znacky a oznaceni

Vsechny znacky tnikovych cest musi byt z fotoluminiscenéniho materidlu nebo byt oznaceny elektrickym osvétlenim.
Rozméry téchto znacek a oznaceni musi byt odpovidajici celému systému LLL.

Unikové znacky nizko umisténych osvétleni musi byt umistény u viech vychodd. Znacky musi byt umistény v prede-
psaném prostoru na strané tinikovych dveii, kde se nachdzi madlo.

Vsechny znacky musi mit kontrastni barvu vzhledem k pozadi (stény nebo podlahy), na kterém jsou umistény.

Pro systém LLL se musi pouzivat standardizované symboly (napf. symboly popsané v rozhodnuti Mezindrodni nd-
mofini organizace IMO A.760(18)).

Fotoluminiscenéni systémy

Prouzky PL musi byt Siroké nejméné 0,075 m. Lze pouZit i uzsi prouzky, pokud je jejich svitivost pomérné zvysena
tak, aby kompenzovala jejich $itku.

Fotoluminiscen¢n{ materidly musi mit svitivost nejméné 15 mcd/m? pfi méfen{ 10 minut po odstranéni viech exter-
nich zdrojii osvétleni. Poté musi systém vyddvat svitivost vyssi nez 2 med/m? po dobu 20 minut.

Veskeré materidly pro systémy PL nesmi byt vystaveny mensi nezZ minimdlni Grovni okolniho svétla nezbytné k nabiti
materidlu PL, aby byly splnény vyse uvedené pozadavky na svitivost.

Elektricky napdjené systémy

Elektricky napdjené systémy musi byt pfipojeny k nouzovému rozvadéci podle ¢l. 15.10 odst. 4 tak, aby byly za béz-
nych okolnosti napdjeny hlavnim zdrojem elektrické energie a po pfepnuti na nouzovy zdroj elektrické energie nou-
zovym zdrojem energie. Pro Gcely dimenzovani kapacity nouzového zdroje elektrické energie musi byt elektricky
napdjené systémy uvedeny na seznamu nouzovych spotiebict.

Elektricky napédjené systémy se musi pfepnout bud automaticky, nebo je musi byt mozno aktivovat jedinou operaci na
ovlddacim stanovisti.

V piipadé instalovanych elektricky napdjenych systéma plati ndsledujici normy svitivosti:
1)  aktivni soucdsti elektricky nap4jenych systém@ musi mit minimalni hodnotu svitivosti 10 cd/m?;

2) bodové zdroje miniaturnich Zdrovek musi vyzafovat hodnotu nejméné 150 mcd stfedni prostorové svitivosti
s mezerami maximalné 0,1 m mezi zarovkami;

3)  bodové zdroje systémd LED diod musi mit minimaln{ svitivost 35 mcd. Uhel kuzelu p#i poloviéni svitivosti musi
byt odpovidajici pravdépodobnym smértim dréhy pfiblizeni a pohledu. Mezery mezi zadrovkami nesmi byt vétsi
nez 0,3 m; a

4)  elektroluminiscen¢ni systémy musi fungovat po dobu 30 minut od okamziku selhdni hlavniho zdroje napdjen,
ke kterému byl systém pfipojen podle pozadavku oddilu 7.1.

Vsechny elektricky napdjené systémy musi byt uspotaddny tak, aby porucha jednoho svétla, svételného prouzku nebo
baterie nezpusobila nefunk¢énost oznacen.

Elektricky napdjené systémy musi spliiovat pozadavky ¢lanku 9.20 o vibracich a tepelnych zkouskach. Odchylné od
¢l. 9.20 odst. 2 pism. ¢) mizZe byt tepelnd zkouska provadéna pfi referen¢ni okolni teploté 40 °C.
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7.6 Elektricky napdjené systémy musi spliiovat pozadavky na elektromagnetickou kompatibilitu uvedené v ¢lanku 9.21.

7.7 Elektricky napdjené systémy musi mit minimalni kryt{ IP 55 v souladu s publikaci IEC 60529:1992.

8. Zkousky

Svitivost systémt LLL musi nejméné jednou za pét let zkouset odbornik. Osvédéeni o zkousce musi podepsat odbor-
nik a musi na ném byt uvedeno datum zkousky. Pokud ur¢itd hodnota svitivosti nespliiuje pozadavky tohoto sprav-
niho pokynu, hodnoty je tieba méfit na nejméné deseti mistech pfi rovnomérnych vzdalenostech. Pokud vice nez 30 %
hodnot nespliiuje pozadavky tohoto spravniho pokynu, systém LLL je tfeba vyménit. Pokud 20 % az 30 % hodnot ne-
spliiuje pozadavky tohoto spravniho pokynu, systém LLL se musi do roka znovu zkontrolovat.



L 32/62 Utedni véstnik Evropské unie 31.1.2009

SPRAVNI POKYN C. 22
Zvlastni bezpecnostni potieby osob s omezenou pohyblivosti

(CL. 1.01 odst. 104, ¢l. 15.01 odst. 4, ¢l. 15.06 odst. 3 az 5, 9, 10, 13 a 17, ¢l. 15.08 odst. 3, ¢l. 15.10 odst. 3,
¢l. 15.13 odst. 1 az 4 piilohy II)

1. Uvod

Bezpecnostni potieby osob s omezenou pohyblivosti prevysuji potieby ostatnich cestujicich. Tyto potieby jsou uva-
zovéany v pozadavcich kapitoly 15, které se vyklddaji ndsledovné.

Tyto pozadavky slouzi k zajisténi skutecnosti, aby osoby s omezenou pohyblivosti mohly bezpecné pobyvat a pohy-
bovat se na plavidlech a aby v nouzovych situacich mély tyto osoby stejnou troven bezpecnosti jako ostatni cestujici.

Stanovené pozadavky pro osoby s omezenou pohyblivosti nemusi nezbytné spliovat viechny prostory pro cestujici.
Tyto pozadavky plati pouze pro urcité prostory. Nicméné doty¢né osoby musi byt informovény o prostorech, které
jsou pro né zvlastné upraveny z hlediska bezpecnosti, aby si odpovidajicim zptisobem mohly zorganizovat sviij pobyt
na plavidle. Zpfistupnéni, oznaceni a ozndmeni{ odpovidajicich prostori osobdm s omezenou pohyblivosti je odpo-
védnosti vlastnika plavidla.

Ustanoveni tykajici se osob s omezenou pohyblivosti odkazuji na:

— smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/24/ES ze dne 14. dubna 2003, kterou se méni smérnice Rady
98/18/ES o bezpecnostnich pravidlech a normach pro osobni lodé, a

—  Pravodce pro pizplisobeni osobnich plavidel vnitrozemské plavby postizenym osobdm v souladu s rezoluci ¢. 25
Evropské hospodafské komise OSN.

Definice pojmu ,0s0by s omezenou pohyblivosti* pouzitého v piiloze I je zna¢né shodnd s pojmem pouzitym ve smér-
nici a vétsina technickych pozadavkt vychdzi z uvedeného privodce. V pifpadé pochybnosti se 1ze pfi rozhodovani
odkazovat na oba zdroje. Obecné pozadavky smérnice a privodce pievysuji pozadavky uvedené v priloze II.

Pozadavky piilohy II se nezabyvaji liizky a podobnymi zafizenimi. Tyto podléhaji vnitrostdtnim pfedpisim.

2. (L 1.01 odst. 104 — Pojem ,0soby s omezenou pohyblivosti‘

,0soby s omezenou pohyblivosti* oznacuji kazdého, kdo se v disledku télesného postizeni nemtize pohybovat nebo
rozezndvat své okoli stejnym zptsobem jako ostatni cestujici. Tato definice zahrnuje osoby s postiZzenim zraku nebo
sluchu nebo osoby doprovazejici déti v kocarcich nebo nesouci déti. Nicméné pro tcely téchto ustanoveni osoby s ome-
zenou pohyblivosti nezahrnuji osoby s dusevnim postizenim.

3. Cl 15.01 odst. 4 — Obecnd ustanoveni: Prostory uréené osobam s omezenou pohyblivosti

Prostory urCené k pouZivdni osobami s omezenou pohyblivosti sahaji od, v nejjednodussim ptipad¢, vstupniho pro-
storu az po mista, odkud se provadi evakuace v nouzovych situacich. Patif mezi né:

— misto, kde jsou uloZeny nebo vydavany zichranné prosttedky v piipadé nouze,
— sedadla,
— vhodné pfizptsobend toaleta (bod 10 tohoto pokynu) a

— spojovaci chodby.
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10.

Pocet sedadel odpovidd alespon piiblizné poctu osob s omezenou pohyblivosti, které jsou po delsi dobu prevazné sou-
casné na plavidle. Tento pocet stanovi vlastnik lodi podle zkusenosti, protozZe tato skute¢nost spadd mimo znalosti pii-
slusného orgdnu.

U kajutovych osobnich lodi se musi brat ohled i na spojovaci chodby vedouci ke kajutdm pro cestujici pouzivanym
osobami s omezenou pohyblivosti. Pocet takovych kajut musi urcit vlastnik plavidla stejnym zptisobem jako pocet se-
dadel. Krom¢ sitky dveif neplati pro kajuty zddné zvlastni pozadavky. Vlastnik nese odpovédnost za realizaci jakych-
koli dalsich potiebnych opatfeni.

Véta 2 je identickd s ¢l. 24.04 odst. 4, co se tykd zvldstnich bezpecnostnich pozadavkti osob s omezenou pohyblivosti.
Proto se pouZzije stejnym zptisobem. Pokud doporuceni vyZaduiji alternativni opatfeni, bude se jednat zejména o opa-
tfeni organizacniho charakteru.

Cl. 15.06 odst. 3 pism. g) — V¥chody z mistnosti

S ohledem na pozadavky tykajici se $itky spojovacich chodeb, vychodt a otvorti ve Stitnicich nebo zdbradlich urce-
nych k pouzivdni osobami s omezenou pohyblivosti nebo zpravidla pouzivanych pro nalodéni nebo vylodéni osob
s omezenou pohyblivosti, musi se brat ohled na ko¢drky a na skute¢nost, Ze lidé mohou byt zavisli na riznych typech
chodicich pomticek nebo invalidnich vozikii. U vychodti nebo otvort urcenych pro nalodéni nebo vylodéni se musi
brét v potaz i dodatecny prostor pro zaméstnance poskytujici pomoc.

Cl. 15.06 odst. 4 pism. d) - Dveie

Pozadavky na usporddani prostoru kolem dvef{ uréenych pro osoby s omezenou pohyblivosti musi zajistit, aby osoby
zavislé napiiklad na chodicich pomiickidch mohly tyto dvefe bezpecné otevirat.

(1. 15.06 odst. 5 pism. c) — Spojovaci chodby

Viz bod 4 tohoto spravniho pokynu.

Cl. 15.06 odst. 9 - Schodisté a vytahy

Pozadavky na uspofadéni schodist musi mimo moznou omezenou pohyblivost brt v potaz i zrakové vady.

(1. 15.06 odst. 10 pism. a) a b) - Stitnice a zdbradli

Pozadavky na Stitnice a zdbradli palub urcenych k pouzivani osobami s omezenou pohyblivosti vyzaduji vétsi vysku,

wixs

Viz rovnéz bod 4 tohoto spravniho pokynu.

(1. 15.06 odst. 13 — Dopravni prostory

Osoby s omezenou pohyblivosti se z riznych diivodi potfebuji Castéji opirat nebo drzet, proto musi byt stény v do-
pravnich prostorech urcenych pro osoby s omezenou pohyblivosti vybaveny madly ve vhodné vysce.

Viz rovnéz bod 4 tohoto spravniho pokynu.

(1. 15.06 odst. 17 - Toalety

Osobdm s omezenou pohyblivosti musi byt rovnéz umoznén bezpe¢ny pobyt a pohyb na toaletdch, proto musi byt
alespon jedna toaleta takto pfizptisobena.
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Cl. 15.08 odst. 3 pism. a) a b) — Poplasny systém

Osoby s omezenou pohyblivosti se ¢astéji dostdvaji do situaci, kdy jsou zavislé na pomoci ostatnich. V mistnostech, ve
kterych je zpravidla nemohou vidét clenové posadky, lodni persondl nebo cestujici, je potfeba z tohoto diivodu insta-
lovat moznost spusténi poplachu. Toto plati pro toalety uréené pro osoby s omezenou pohyblivosti.

Mezi osoby s omezenou pohyblivosti patif osoby s vadami zraku nebo sluchu. Z tohoto divodu musi byt alespoii
v prostorech pro osoby s omezenou pohyblivosti instalovan poplasny systém pro cestujici v podobé vhodnych vizudl-
nich a zvukovych alarmd.

Cl. 15.10 odst. 3 pism. d) - Vhodné osvétleni

Mezi osoby s omezenou pohyblivosti patif i osoby s vadami zraku. Proto je nezbytné zajistit vhodné osvétleni prosto-
ril pro osoby s omezenou pohyblivosti, které musi splfiovat vyssi pozadavky nez osvétleni pro prostory ostatnich
cestujicich.

Cl. 15.13 odst. 1 — Bezpecnostni rozpis

V bezpe¢nostnim rozpisu musi byt uvedena zvlastni bezpecnostni opatfeni pro osoby s omezenou pohyblivosti, kterd
berou v potaz jak moznost omezené pohyblivosti, tak i zrakového nebo sluchového postizeni. U téchto osob se musi
jednat o opatieni pro bézny provoz i pro piipady nouzovych situaci.

Cl. 15.13 odst. 2 — Bezpecnostni plin

Prostory spadajici pod bod 3 tohoto spravniho pokynu musi byt oznaceny.

Cl. 15.13 odst. 3 pism. b) — Vystaveni bezpeénostniho rozpisu a bezpeénostniho plinu

Alespon vytisky bezpecnostniho rozpisu a bezpecnostniho planu vystavené v prostorech pro osoby s omezenou po-
hyblivosti musi byt takového charakteru, pokud je to mozné, aby byly ¢itelné i pro osoby s vadami zraku. Toho lze
dosdhnout napiiklad vhodnym pouzitim kontrastu a velikosti znak.

Tyto pldny musi byt navic vystaveny v takové vysce, aby je mohli pfecist i cestujici na invalidnich vozicich.

Cl. 15.13 odst. 4 — Pravidla chovini pro cestujici

PriméFené se pouzije bod 15 tohoto spravniho pokynu.



31.1.2009 Utedni véstnik Evropské unie L 32/65

SPRAVNI POKYN C. 23

(Ponechéno volné)
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SPRAVNI POKYN &. 24
Vhodné vystrainé zafizeni pro dnik plynu
(Cl. 15.15 odst. 9 piilohy II)

V souladu s ¢l. 24.02 odst. 2 a 24.06 odst. 5 (v obou piipadech pfechodnd ustanoveni k ¢l. 15.01 odst. 2 pism. e))
mohou byt zkapalnéné uhlovodikové plynové (LPG) systémy pro domdci ticely na stdvajicich osobnich plavidlech
provozovény pouze do prvniho obnoveni osvédceni Spolecenstvi po 1. lednu 2045 za piedpokladu, Ze bude insta-
lovéno vystrazné zaf{zeni pro tnik plynu podle ¢l. 15.15 odst. 9. Podle ¢l. 15.15 odst. 9 mohou byt LPG systémy
pro doméci tcely v budoucnu rovnéz instalovany na osobni plavidla, kterd jsou poprvé uvddéna do provozu a je-
jichz délka nepfesahuje 45 m, pokud bude soucasné instalovano i pozadované vystrazné zatizeni.

Podle ¢l. 24.02 odst. 2 a ¢l. 24.06 odst. 5 (v obou piipadech piechodnd ustanoveni k ¢l. 15.15 odst. 9) musi byt toto
vystrazné zafizeni pro tnik plynu nainstalovano do prvniho obnoveni osvédceni v souladu s ¢lankem 14.15.

Vystrazné zafizeni pro unik plynu se sklddd ze snimacti, zafizeni a trubek a povazuje se za dostatecné, pokud spliuje
alespon nésledujici predepsané pozadavky:

Pozadavky na systém (snimace, zafizent, trubky):

Vystraha tniku plynu se musi spustit nejpozdéji pfi dosazeni nebo piekroceni jedné z nésledujicich hodnot:
a) 10 % spodni meze vybusnosti (LEL) smési propanu se vzduchem a

b) 30 ppm CO (kysli¢nik uhelnaty).

Cas do aktivace poplachu v celém systému nesmf byt delsi nez 20 s.

Mezni hodnoty uvedené pod ¢isly 3.1.1 a 3.1.2 nesmi byt nastavitelné.

Produkce zkusebniho plynu musi byt navrzena tak, aby bylo detekovéno jakékoli pieruseni nebo ucpéni. Je tieba za-
mezit nebo zjistit a zapsat veskerd zkresleni zplisobend pifvodem vzduchu nebo ztritou zkusebniho plynu v diisled-
ku tniku.

Zafizen{ musi byt konstruovdno pro teploty v rozmezi — 10 az 40 °C a pro vlhkost vzduchu v rozmezi 20-100 %.
Vystrazné zafizeni pro tnik plynu musi mit vlastni kontrolu. Zaf{zeni nesmi byt mozné neopravnéné vypnout.

Vystrazné zafizeni pro tnik plynu napdjené z palubniho zdroje napdjeni musi byt zajisténo proti vypadku napdjeni.
Baterii napdjené piistroje musi byt vybaveny vystraznym zaf{zenim signalizujicim sniZeni napét{ baterie.

Pozadavky na zafizenf:
Zafizeni se musi sklddat z vyhodnocovaci a zobrazovaci jednotky.

Poplach, oznacujici dosazeni nebo ptekroceni meznich hodnot uvedenych v bodu 3.1.1 pism. a) a b), musi byt sig-
nalizovan opticky a zvukové jak v monitorované mistnosti, tak i v kormidelné nebo na jakémkoli trvale obsazeném
misté. Musi byt zfetelné viditelny a slysitelny i za provoznich podminek, pfi nichz dochdzi k nejvétsimu hluku. Musi
byt jednoznac¢né rozeznatelny od jinych zvukovych a vizualnich signdla v prostoru, ktery ma byt chrdnén. Zvukovy
poplach musi byt zfetelné slysitelny i pfi zavienych spojovacich dvefich u vstupnich prostort a v sousedicich mist-
nostech. Po aktivaci se zvukovy poplach miizZe ztlumit, nicméné vizudlni poplach lze zrusit az poté, kdy mezn{ hod-
noty klesnou pod hodnoty uvedené v bodu 3.1.1.

Musi byt mozné samostatné detekovat a zfetelné ptifadit zpravy oznacujici dosazeni nebo piekroceni meznich hod-
not uvedenych v bodu 3.1.1 pism. a) a b).

Pokud je pfistroj ve zvldstnim stavu (spusténi, porucha, kalibrace, parametrizace, tidrzba atd.), musi to byt signali-
zovéno. Porucha celého systému nebo jedné z jeho soucasti musi byt signalizovana poplachem podobnym jako v bo-
du 3.2.2. Po aktivaci se zvukovy poplach muize ztlumit, nicméné vizudlni poplach Ize zrusit az po odstranéni
poruchy.
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3.2.5 Pokud Ize vyddvat rizné zpravy (mezni hodnoty, zvlastni stav), musi byt i jednotlivé rozlisitelné a pfitaditelné. V pii-
padé potteby se zobrazi hromadny signl, Ze neni mozné vydavat vSechny zpravy. V tomto piipadé budou zpravy
vyddvéany v potadi podle priority, zac¢inaje zpravami s nejvyssi bezpecnostni dilezitosti. Zpravy, které nelze vydat,
musi byt zobrazitelné stiskem tlacitka. Potadi priorit musi byt zjevné z dokumentace piistroje.

3.2.6 Zafizeni nesmi dovolovat neopravnéné zdsahy.

3.2.7 Ve viech piipadech pouziti detekéniho a poplasného zafizeni musi byt idici jednotka poplachu a signaliza¢ni zafi-
zeni obsluhovatelné z mista situovaného mimo prostory obsahujici zafizeni pro skladovani plynu a spotiebice.

3.3 Pozadavky na snimace/odbérovd zafizent:

3.3.1 V kazdé mistnosti se spotfebici se musi v jejich blizkosti nachdzet snimace vystrazného zafizeni pro dnik plynu.
Snimace/odbérovd zafizen{ musi byt nainstalovany tak, aby bylo hromadéni plynu detekovéno jesté pied dosazenim
meznich hodnot uvedenych v bodu 3.1.1. Uspofddéni a instalace snimact se musi zdokumentovat. Vybér umisténi
zdvisi na vyrobci nebo na specializované firmé instalujici zaf{zeni. Trubky odbérového zafizen{ musi byt co nejkratsi.

3.3.2 Snimace musi byt snadno piistupné, aby se mohly provddét pravidelné kalibrace, ddrzba a bezpecnostni kontroly.
3.4 Pozadavky na instalaci:
3.4.1 Celé vystrazné zafizeni pro unik plynu musi instalovat specializovand firma.
3.4.2 Pii instalaci se musi brat ohled na ndsledujici aspekty:
a)  mistni ventila¢ni systémy;
b)  konstrukéni uspofadani (uspofadani stén, délicich pficek atd.) usnadiujici nebo ztézujici hromadéni plynt a
¢)  prevenci nepfiznivych G¢inka zptsobenych mechanickym poskozenim, vodou nebo teplem.
3.4.3 Vsechny trubky odbérového zafizeni musi byt uspordddny tak, aby byla vyloucena moznost tvofeni kondenzitu.
3.4.4 Instalace musi vyluCovat moznost neopravnéného zdsahu.
4. Kalibrace[kontrola zafizeni:
4.1  Pred spusténim se musi vystrazné zaf{zeni pro tnik plynu kalibrovat v souladu s pokyny vyrobce.

4.2 Vystrazné zafizeni pro tnik plynu musi byt pravidelné kalibrovdno a kontrolovano schvalenym odbornikem nebo
jinym odbornikem urc¢enym podle pokynt vyrobee. Tyto ¢innosti budou potvrzeny vydanim osvédéeni o prohlidce
podepsanym schvdlenym odbornikem nebo odbornikem uréenym podle pokyntt vyrobce s uvedenym datem
kontroly.

4.3 Soucdsti vystrazného zafizeni pro tnik plynu s omezenou Zivotnosti se musi ménit v pfedepsanych intervalech pfed
uplynutim jejich Zivotnosti.

5. Znacenti:

5.1  Na vSech piistrojich se musi v dobfe citelné a nesmazatelné formé nachdzet alespon nésledujici tidaje:

o

) ndzev a adresa vyrobce;

b)  zdkonné oznacent;

¢) oznaceni série a typu;

d)  sériové &islo, je-li to mozné;

e) v piipadé potieby rady nezbytné pro bezpecné pouziti a

f)  ukazdého snimace oznaceni kalibra¢niho plynu.
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5.2

Soucdsti vystrazného zafizeni pro unik plynu s omezenou Zivotnosti musi byt jako takové patficné oznaceny.

Pokyny vyrobce tykajici se vystrazného zafizeni pro tnik plynu:

a)

kompletni pokyny, ndkresy a schémata tykajici se bezpe¢nosti a spravného provozu, jakoz i instalace, spustén{
a Gdrzby vystrazného zafizeni pro dnik plynu;

provozni pokyny obsahujici alespon:

aa) opatfeni, kterd je tfeba ucinit pii signalizaci poplachu nebo chyby;

bb) bezpecnostni opatieni pro piipad nedostupnosti (napt. kalibrace, kontrola, pteruseni) a

cc) osoby odpovédné za instalaci a tidrzbu;

pokyny pro kalibraci pted spusténim a pro béznou kalibraci véetné predepsanych casovych intervald;
napdjeci napétf;

typ a vyznam poplachtl a zobrazeni (napf. zvlastni stav);

informace o detekci provoznich problémt a o odstranovani zévad;

typ a charakter vymény soucdsti s omezenou Zzivotnosti a

typ, zaméfeni a Casovy interval kontrol.
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SPRAVNI POKYN ¢. 25
Elektrické kabely

(Clanek 9.15 a ¢&l. 15.10 odst. 6 piilohy I1)

Obecnd ustanoveni (vSechna plavidla) - ¢lanek 9.15

. Pfi pouziti ¢l. 9.15 odst. 5 je tfeba vzit v Gvahu sniZenou ventilaci stinénych kabelt nebo kabeli ve zcela uzavienych

délkovych vedenich.

. Pocet kabelovych spojii uvedenych v ¢l. 9.15 odst. 9 musi byt co nejnizsi. Lze je pouzivat pro Gcely opravy nebo vy-

mény a vyjimecné pro zjednoduseni instalace. Kabelové spoje vytvofené podle bodu 3.28 a prilohy D publikace IEC
60092-352:2005 nebo rovnocennych ptedpistt uzndvanych jednim ze ¢clenskych stdti jsou povazovany za piijatelné.

Osobni plavidla - ¢l. 15.10 odst. 6

. U osobnich plavidel jsou kabely a kabelové trasy povazovany za uspokojivé, pokud spliuji podminky bodti 2 a 3.

. Pro kabely zajistujici nouzové napdjeni zafizeni uvedenych v ¢lanku 15.10 odst. 4 plati pro ticely splnéni ¢l. 15.10 odst. 6

druhého pododstavce ndsledujict:

a)  kabely jsou vedeny takovym zptisobem, aby nedoslo k jejich nepouzitelnosti v diisledku tepelného plisobeni pre-
pazek a palub, které by mohlo byt zptsobeno pozirem v sousedicim prostoru;

b)  pokud kabely napdji zafizeni umisténé v prostorech s vysokym nebezpecim poziru, kabely vedouci pfes tyto pro-
story se musi vyhnout trasim prochdzejicim pfes horni ¢dsti dieselovych motorti a zafizeni na petrolej nebo v je-
jich blizkosti nebo v blizkosti horkych povrchi, napf. vyfukovych systémi dieselového motoru. Pokud neexistuje
alternativni trasa, kabely se musi chrénit pred poskozenim v disledku tepla a pozdru. Takova pozarni ochrana muaze
byt ve formé ocelového plechu nebo pouzdra;

¢) kabely a pfidruZend zafizeni napdjend z nouzového napdjeciho zdroje musi byt umistény pokud mozno v bezpec-
ném prostory;

d) kabelové systémy jsou usporddany tak, aby pozdr v kterémkoli prostoru ohrani¢eném délicimi sténami typu
A podle ¢lanku 15.11 odst. 2 nenarusil instalace nezbytné pro bezpecnost v ostatnich takovych prostorech. Tento
pozadavek je splnén, pokud hlavni a nouzové kabely neprochdzeji stejnym prostorem. Pokud prochdzeji stejnym
prostorem, tento pozadavek bude splnén, pokud:

aa) vedou oddélené a co nejdéle od sebe nebo

bb) nouzovy kabel je nehoflavy.

. Vedeni kabelovych svazkt musi byt takové, aby nebyly naruseny vlastnosti kabelt zpomalujici hofeni. Tento pozadavek

je splnén, pokud jsou kabely v souladu s publikaci IEC 60332-3:2000. Neni-li zajisténa shoda s publikaci IEC
60332-3:2000 nebo rovnocennym ptedpisem uzndvanym jednim z clenskych statd, musi se zvazit instalace pozarnich
zabran u dlouhych vedeni kabelovych svazki (vice nez 6 m svisle a 14 m vodorovné), pokud kabely nejsou zcela uza-
vieny v kabelovych pouzdrech. Pouziti nevhodnych barev, pouzder a obalti miize vyznamné ovlivnit vlastnosti rozsi-
fovéni pozdru kabeld a je tfeba se mu vyhnout. Pouziti zvldstnich typt kabeld, jako jsou vysokofrekvenéni kabely, lze
povolit bez potfeby zajistén{ souladu s vyse uvedenym.”




