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NARIZENI KOMISE (ES) & 415/2007

ze dne 13. bfezna 2007

o technickych specifikacich pro systémy sledovani polohy a pohybu plavidel podle ¢linku 5 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych fi¢nich informaénich sluzbich (RIS)
na vnitrozemskych vodnich cestich ve Spolecenstvi

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2005/44[ES ze dne 7. zaf 2005 o harmonizovanych fi¢nich
informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich cestich
ve Spolecenstvi (1), a zejména na cldnek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodéim:

(1) Vsouladu s ¢l. 1 odst. 2 smérnice 2005/44/ES budou RIS
vytvofeny a zavedeny harmonizovanym, interoperabilnim
a otevienym zpusobem.

(2) V souladu s clankem 5 smérnice 2005/44[ES budou
vymezeny technické specifikace pro systémy sledovani
polohy a pohybu plavidel.

(3) Technické specifikace pro systémy sledovani polohy
a pohybu plavidel budou vychdzet z technickych zdsad
stanovenych v piiloze I smérnice.

(4)  V souladu s ¢l. 1 odst. 2 smérnice technické specifikace
vhodnym zpiasobem piihlizeji k praci mezindrodnich
organizaci. Musi byt zaji§téna navaznost na sluzby pro
fizeni provozu jinych druht dopravy, zejména na sluzby
pro Fzeni provozu ndmoinich plavidel a na informac¢ni
sluzby tykajici se provozu ndmotnich plavidel.

(5) Déle vhodnym zptsobem zohledni praci odborné skupiny
pro sledovéni polohy a pohybu plavidel, kterd je slozena ze
zastupcli  pfislusnych organtt pro zavddéni systémi

sledovani polohy a pohybu plavidel, a oficidlnich ¢lent
dalsich vladnich orgdnli a pozorovatelt z odvétvi.

(6) Technické specifikace, které jsou predmétem tohoto
nafizeni, odpovidaji soucasnym nejnov&jsim poznatkim.
ZkuSenosti ziskané z pouziti smérnice 2005/44[ES
a budouci technicky pokrok si mohou vyzddat zmény
technickych specifikaci v souladu s ¢l. 5 odst. 2 smérnice
2005/44[ES. Zmény technickych specifikaci vhodnym
zptisobem zohledni praci odborné skupiny pro sledovani
polohy a pohybu plavidel.

(7)  Navrh technickych specifikaci prozkoumal vybor podle
¢lanku 11 smérnice 2005/44/ES.

(8) Opatfeni stanovend timto naffzenim jsou v souladu se
stanoviskem  vyboru podle ¢lanku 11  smérnice
2005/44/ES,

PRIJALA TOTO NARIZENI:
Cldnek 1

Toto naf{zeni vymezuje technické specifikace pro systémy
sledovéni polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské vodni
dopravé. Technické specifikace jsou stanoveny v piiloze tohoto
nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem ndsledujicim po
vyhlaSeni v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto naffzeni je zavazné v celém rozsahu a p¥imo pouzitelné ve vSech c¢lenskych statech.

V Bruselu dne 13. bfezna 2007.

() UK vést. L 255, 30.9.2005, s. 152.

Za Komisi
Jacques BARROT

mistoptedseda
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ODKAZY

Obsah tohoto textu vychdzi z nésledujicich dokumenti:

Nazev dokumentu Organizace Datum vydéan{

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44[ES ze dne 7. zdf 2005 | EU 7.9.2005
o0 harmonizovanych fi¢nich informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych vodnich
cestach ve Spolecenstvi

Technické pokyny pro planovéni fi¢nich informacnich sluzeb EU 2006

Pokyny a kritéria pro sluzby plavebniho provozu na vnitrozemskych vodnich | EHK OSN 21. 10. 2004
cestach, rozhodnuti ¢. 58

Technické specifikace zprdv viidcim plavidel EU

Technické specifikace pro elektronickou plavebni mapu a informacni systém pro | EU
vnitrozemskou plavbu, vnitrozemsky ECDIS

Technické specifikace pro systém elektronickych zprav pro vnitrozemskou plavbu EU
Usneseni IMO MSC.74(69) Efﬂoha 3, ,.Doporuceni k vykonovym normdm pro lodni | IMO 1998
systém automatické identifikace (AIS)

Usneseni IMO A.915(22), ,Revidovand ndmoini politika a pozadavky na budouci | IMO leden 2002
Globaélni plavebni satelitni systém (GNSS)*

Zavérecnd zprava COMPRIS a findlni podkladové dokumenty pracovniho balicku COMPRIS 2006

Doporuceni ITU-R M.1371-1, ,Technické charakteristiky pro univerzdlni lodni | ITU 2001
?lstém automatické identifikace vyuzivajici mnohondsobny piistup s casovym
¢lenim kanalt v ndmofnim mobilnim pasmu VHF*

Mezindrodni norma IEC 61993-2, ,Namoini plavebni a radiokomunikacni zafizeni | IEC 2002
a systémy — Automatické identifikacni systémy (AIS) — Cast 2: Lodni zafzeni
tifdy A vSeobecného systému automatické identifikace (AIS)

Série mezindrodnich norem IEC 61162, ,Namoini plavebni a radiokomunika¢ni | IEC 2000
zafizeni a systémy — Digitalni rozhrani“ 1998
,Cést 1: Jeden vysfla¢ a vice piijimacti”, 2. vydéni

,Cést 2: Jeden vysfla¢ a vice piijimacfi, velmi rychly pienos*

Kéd lokality EHK OSN EHK OSN

K6d druhu plavidla EHK OSN EHK OSN
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ZKRATKY

Al Application Identifier (Identifikdtor aplikace)

AlS Automatic Identification System (Systém automatické identifikace)

AIIP Automatic Identification via Internet Protocol (Automaticka identifikace prostfednictvim internetového
protokolu)

ADN/ADNR Euro ean Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways|
on the Rhine (Evropskd dohoda o mezindrodni piepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych
Vodmch cestach/po Rynu)

ASCII American Standard Code for Information Interchange (Americky standardni kéd pro vyménu
informaci)

ATIS Automatic Transmitter Identification System (Systém automatické identifikace vysilacti)

A-to-N Aids to Navigation (Plavebni pomoc)

CCNR Central Commission for Navigation on the Rhine (Ustfedni komise pro plavbu na Rynu)

COG Course Over Ground (Kurz v(i&i zemi)

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Information Services (Konsorcium provozniho
managementu platformy fi¢nich informacnich sluzeb)

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access (Technika vicendsobného piistupu s Casovym délenim
reagujici na nosnou)

DAC Designated Area Code (Kod urcené oblasti)

DC Danube Commission (Dunajskd komise)

DGNSS Differential GNSS (Diferencidlni GNSS)

DSC Digital Selective Calling (Digitdln{ selektivni voldni)

ECDIS Electronic Chart Display and Information System (Systém elektronického zobrazovani map a informaci)

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system (Evropsky systém meteorologickych vystrah)

ENI Unique European Vessel Identification Numer (Jedine¢né evropské identifikacni ¢islo plavidla)

ERI Electronic Reporting International (Mezindrodni elektronické hlésent)

ETA Estimated Time of Arrival (Odhadovany ¢as piijezdu)

FI Functional Identifier (Funkéni identifikdtor)

GLONASS (rusky) Globdlni plavebni satelitn{ systém

Glw Gleichwertiger Wasserstand (referen¢ni hladina vody v Némecku)

GNSS Global Navigation Satellite System (Globdlni druzicovy plavebni systém)

GPRS General Packet Radio Service (VSeobecnd paketovd radiova sluzba)

GPS Global Positioning System (Globdlni polohovaci systém)

GSM Global System for Mobile Communication (Globalni systém pro mobilni komunikaci)

GUI Graphical User Interface (Grafické uzivatelské rozhrani)

HDG Heading (Kurz)

HSC High Speed Craft (vysokorychlostni plavidlo)

TAI International Application Identifier (Mezindrodni identifikdtor aplikace)

IANA Internet Assigned Numbers Authority (Internetovd autorita pro piidélovani &isel)

IALA International Association of Lighthouse Authorities (Mezindrodni sdruzeni sprév majaki)

ID Identifikdtor

IEC International Electrotechnical Committee (Mezindrodni elektrotechnickd komise)

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers (Institut elektrotechnickych a elektronickych inzenyr)
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IETF Internet Engineering Task Force (Pracovni skupina internetového inZenyrstvi)

IMO International Maritime Organisation (Mezindrodni ndmoini organizace)

P Internet Protocol (Internetovy protokol)

ITU International Telecommunication Union (Mezindrodni telekomunikacéni unie)

MKD Minimum Keyboard and Display (termindl ,kldvesnice a disple;j)

MID Maritime Identification Digits (kdd zemé podle ITU)

MHz Megahertz (megacykly za sekundu)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (Identifikdtor ndmoini pohyblivé sluzby)

OLR Overeengekomen Lage Rivierstand (referen¢ni hladina vody v Nizozemsku)

RAI Regional Application Identifier (Regiondlni identifikdtor aplikace)

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring (Monitorovani nezavislé integrity vysilace)
RIS River Information Services (Ri¢ni informacni sluzby)

RNW Regulierungs-Niederwasser (zarucend hladina vody béhem 94 % roku)

ROT Rate Of Turn (Rychlost otdceni)

RTA Requested Time of Arrival (Pozadovany ¢as pifjezdu)

SAR Search And Rescue (Patrani a zdchrana)

SOG Speed Over Ground (Rychlost viici zemi)

SOLAS Safety Of Life At Sea (Bezpecnost lidského Zivota na mofi)

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access (Samoorganizovany mnohondsobny piistup s asovym

délenim kandlt)

SQRT Square Root (Druhd mocnina)

STI Strategic Traffic Image (Strategicky obraz provozu)

TDMA Time Division Multiple Access (Mnohondsobny piistup s ¢asovym délenim kanalt)

TTI Tactical Traffic Image (Takticky obraz provozu)

UDP User Datagram Protocol (Uzivatelsky datagramovy protokol)

UMTS Universal Mobile Telecommunications System (Univerzalni mobilni telekomunikacni systém)
UN United Nations (Organizace spojenych ndrodii)

UN/LOCODE United Nations Location Code (Kéd lokality podle OSN)

UTC Universal Time Coordinated (Svétovy koordinovany cas)

VDL VHF Data Link (Datové spojeni v pasmu VHF)

VHF Very High Frequency (Velmi vysokd frekvence)

VTS Vessel Traffic Services (Sluzby provozu plavidel)

WGS-84 World Geodetic System from 1984 (Svétovy geodeticky systém 1984)
WiFi Wireless Fidelity (standard pro bezdrdtové sité IEEE 802.11)

WIG Wing In Ground (ekranopln, dopravni prostiedek vyuZzivajici pfizemniho efektu kiidla)




23.4.2007

Utedni véstnik Evropské unie

L 105/41

1.

1.1

POUZITI SLEDOVANI POLOHY A POHYBU PLAVIDEL VE VNITROZEMSKE PLAVBE
Uvod

Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) zavedla systém automatické identifikace (Automatic Identification
System, AIS) v ndmofni plavbé. Veskerd plavidla plujici po mofi pii mezindrodni plavbé, kterd spadaji do
kapitoly 5 Mezindrodni imluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (Safety of Life At Sea, SOLAS), musi byt od
konce roku 2004 vybavena AIS. Pokyny pro planovani, zavadéni a provozni pouziti fi¢nich informacnich sluzeb
definuji vnitrozemsky AIS jako vyznamnou technologii. Kvtili oblastem smiSeného provozu je dilezité, aby
normy, technické specifikace a procedury pro vnitrozemskou lodni dopravu byly slucitelné s jiz definovanymi
normami, technickymi specifikacemi a procedurami pro moiskou plavbu.

Aby vyhovoval zvldstnim poZzadavkim vnitrozemské plavby, byl systém AIS dédle vyvijen do podoby
tzv. Technickych specifikaci vnitrozemského AlS, pficemz si zachoval plnou slucitelnost s ndmoinim AIS
Mezindrodni ndmofni organizace a jiz existujicimi normami pro vnitrozemskou plavbu.

V tomto dokumentu kapitola 1 popisuje funkéni specifikace tykajici se sledovani polohy a pohybu plavidel ve
vnitrozemské plavbé. V kapitole 2 jsou popsdny technické specifikace vnitrozemského AIS, vcetné
normalizovanych zprdv vnitrozemského sledovani polohy a pohybu plavidel. Piehled definic sluzeb a subjektt
je uveden v dodatku A: Definice.

Ucelem této tvodni kapitoly je definovat vSechny nezbytné funkéni pozadavky tykajici se sledovani polohy
a pohybu plavidel ve vnitrozemské plavbé.

Nize je uveden piehled zdjmovych oblast a uZivatelii a zvldsté jsou popsdny informacni potfeby pro kazdou
zdjmovou oblast. Funkéni specifikace vychdzeji z pravidel a nafizen{ pro plavbu na zdkladé diskusi s odborniky
a na zdkladé dosavadnich zkuSenosti.

Rozliseny jsou tfi skupiny informaci:

—  dynamické informace, informace ménici se velmi ¢asto béhem sekund nebo minut,

—  polodynamické informace, informace ménici se jen nékolikrdt béhem plavby,

—  statické informace, informace ménici se méné nez nékolikrat ro¢né.

Pro kazdou skupinu informaci lze vymezit riizné zptisoby vymeény informaci:

—  systémy sledovani polohy a pohybu plavidel si museji vyménovat predev§im dynamické informace,

—  clektronickd sdélovaci zafizeni, jako napiiklad elektronickd posta, jsou uréeny k vyméné polodynamickych
informaci,

—  databdze jsou urceny k poskytovéni statickych informaci, které 1ze vyhleddvat prostiednictvim internetu
nebo jinych nosi¢a dat.

V dalsich odstavcich jsou podrobné popsany ty informace, které si mohou vyménovat systémy sledovani polohy
a pohybu plavidel mezi lodémi vzdjemné a mezi lodémi a pobifeznimi stanicemi. Popsdny jsou informacni
potieby, které se tykaji sledovani polohy a pohybu. Pro vétsinu tikold jsou vsak potiebné doplijici informace,
jako napiiklad zemépisné informace, podrobné informace o nékladu, adresové informace. Tyto informace
poskytnou dalsi systémy.
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1.2 Oblast piisobnosti

Nize uvedend tabulka poddva piehled zdjmovych oblasti, kterymi se tento dokument zabyvd. Kazdd zdjmova
oblast je rozdélena do dkolt a pro kazdy tikol jsou definovani uzivatelé.

Tabulka 1.1

Piehled zdjmovych oblasti, iikoli1 a uZivateli

Zajmova oblast

Ukol

Uzivatel

Navigace

Stiednédoba:

Vyhled v pfedstihu minut az
hodin, mimo dosah palubniho
radaru

Vidce plavidla

Kratkodoba:

Vyhled v pfedstihu minut,
v dosahu palubniho radaru

Vidce plavidla

Velmi kratkodobd:

Vyhled v predstihu sekund az
1 minuty

Vidce plavidla

Rizeni plavebniho
provozu

VTS

Provozovatel VTS, vidce plavidla

Provoz plavebni komory

Provozovatel plavebni komory, viidce plavidla

Planovéni plavebni komory

Provozovatel plavebni komory, viidce plavidla, velitel
plavidla, sprévce lod'stva

Provoz mostu

Provozovatel mostu, viidce plavidla

Pldnovani most

Provozovatel mostu, vidce plavidla, velitel plavidla,
spravce lod'stva

Sluzba v piipadé
nehod

Operdtor v pohotovostnim stfedisku, provozovatel
VTS, provozovatel plavebni komory, provozovatel
mostu, viidee plavidla, velitel plavidla, pFislusny orgdn

Rizeni dopravy

Planovéni plavby

Velitel plavidla, zprostiedkovatel, sprivce lod'stva,
provozovatel termindlu, viidce plavidla, provozovatel
VTS, provozovatel plavebni komory, provozovatel
mostu, provozovatel RIS

Dopravni logistika

Sprévce lodstva, velitel plavidla, odesilatel, piijemce,
dodavatel prepravy

Rizenf piistavii a termindlii

Provozovatel termindlu, velitel plavidla, dodavatel
piepravy, piistavni orgdn, piislusny orgin

Rizenf nékladu a lod'stva

Sprévee lod'stva, odesilatel, pijemce, dodavatel pre-
pravy, zprostiedkovatel, velitel plavidla

Vyméhani zdkond

Hranice

Celnice, piislusny orgdn, velitel plavidla

Bezpecnost dopravy

Prislusny orgdn, velitel plavidla (policejni organy)

Poplatky za infra-
strukturu vodnich
cest a piistavil

Prislusny orgdn, velitel plavidla, spravce lod'stva, orgdn
fiéni spravy

Sluzby informaci
o plavebni dréze

Meteorologické informace

Viidce plavidla

Stav signdlu

Prislusny orgdn, velitel plavidla, spravce lodstva

Stav vody

Piislusny orgdn, velitel plavidla, spravce lodstva, viidce
plavidla

V nésledujicich odstavcich je uveden podrobny popis uzivateli a informacnich potieb pro jednotlivé zdjmové

oblasti a tikoly.
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1.3

Pozndmka: Pofadi informacnich potfeb v rdmci kazdého tkolu neznamend rozdilnou dilezitost informaci.
Pozadovanou pfesnost informaci shrnuje tabulka v poslednim odstavci.

Navigace

Sledovéni polohy a pohybu plavidla mtZe byt pouzito k podpofe aktivni navigace na palubé.
Proces navigace lze rozdélit do tif fazi:

—  navigace ve stfednédobém predstihu,

—  navigace v kratkodobém predstihu,

—  navigace ve velmi kratkodobém predstihu.

Pro kazdou fazi jsou pozadavky uzivatele jiné.

Navigace ve stiednédobém predstihu

Navigace ve sttednédobém piedstihu je tou fizi navigace, kdy vidce plavidla sleduje a analyzuje dopravni situaci
ve vyhledu minut aZ jedné hodiny a zvazuje moznosti, kde potkd, mine nebo pfedjede jind plavidla.

Potiebny dopravni obraz piedstavuje typicky ,pohled za roh” a je obvykle mimo dosah palubniho radaru.
Preddvanou dopravni informaci tvoii tyto tGdaje:

— identifikace,

—  nazey,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost viici zemi,

—  kurz vici zemi/smér,

—  misto urceni/zamyslend trasa,

—  typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a siika),

—  pocet modrych kuzeld,

—  ndklad/bez ndkladu,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Cetnost aktualizace dat zdvisi na daném tikolu a lif se podle situace, v niz se lod' nachdzi. (Maximalni ¢etnost
aktualizace dat je kazdé 2 sekundy.)

Navigace v krdtkodobém predstihu

Navigace v kratkodobém predstihu je fzi rozhodovéni v procesu navigace. V této fizi jsou dopravni informace
relevantni pro vlastni proces navigace, véetné piipadnych opatieni proti kolizi, je-li tieba. Tato funkce spocivd ve
sledovdni ostatnich plavidel v blizkém okoli plavidla. Pfeddvanou dopravni informaci tvoii tyto tdaje:

— identifikace,

—  nazey,
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1.4.1

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost vii¢i zemi (pfesnost 1 km/h),
—  kurz vaci zemi/smér,

—  kurz,

—  zdmér (modry znak),

—  misto ureni/zamyslend trasa,

—  typ lodi/sestavy,

—  rozméry (délka a sitka),

—  pocet modrych kuzeld,

— ndklad/bez nédkladu,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezent, ...).

Aktudlni dopravni informace o poloze, identifikaci, ndzvu, sméru, rychlosti vi¢i zemi, kurzu vaéi zemi, kurzu
a zdméru (modry znak) budou preddvény pribézné nejméné kazdych 10 sekund. Pro nékteré trasy dfady stanovi
piedem definovanou Cetnost aktualizace dat (maximélné kazdé 2 sekundy).

Navigace ve velmi krdtkodobém predstihu

Navigace ve velmi kratkodobém predstihu je procesem provozni navigace. Spocivd ve vykondvani rozhodnuti,
ktera byla uc¢inéna dfive, v daném misté a sledovani jejich dusledkd. Dopravni informace potfebné od ostatnich
plavidel zvlasté v této situaci se tykaji podminek vlastniho plavidla, jako je relativni poloha, relativni rychlost atd.

V této fézi jsou potiebné ndsledujici vysoce presné informace:
—  relativni poloha,

— relativni kurz,

—  relativni rychlost,

—  relativn{ snos,

—  relativni rychlost otdceni.

Na zdkladé vyse uvedenych pozadavki je ziejmé, Ze z dne$niho hlediska navigace v krdtkodobém predstihu

nemuze vyuZzivat informace o sledovéani polohy a pohybu.

Rizeni plavebniho provozu

Rizeni plavebniho provozu tvofi pfinejmensim nize definované prvky:

—  sluzby plavebniho provozu,

—  pldnovani a provoz plavebnich komor,

—  pldnovéni a provoz mosta.

Sluzby plavebniho provozu

V rdmci sluzeb plavebniho provozu lze rozlisit rizné sluzby:

— informa¢ni sluzba,
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—  sluzba plavebni pomoci,
—  sluzba organizace dopravy.
V nasledujicich odstavcich jsou popsdny potieby uzivateli tykajici se informaci o provozu.

Informac¢ni sluzba

Informacni sluzba je poskytovdna vysilinim informaci v pevné urenych casech a intervalech nebo kdyz to VTS
povazuji za nezbytné nebo na Zadost plavidla a muZe zahrnovat napiiklad zprévy o poloze, totoznosti
a zdmérech ostatnich castnikd provozu, podminkach vodni cesty, pocasi, nebezpecich nebo o jakychkoli jinych
faktorech, které mohou ovlivnit proplaveni plavidla.

Pro informacni sluzby je nezbytny piehled provozu v siti nebo na tseku plavebni drahy. Informace o provozu
budou obsahovat tdaje o plavidle jako napf-.:

— identifikace,

—  ndzey,

—  poloha (aktudlni),

—  kurz vid zemi/smér,

— omezeni splavného prostoru,

—  misto ureni/zamyslend trasa,

— typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a 3ifka),

—  pocet modrych kuzeld,

— néklad/bez ndkladu,

—  pocet osob na palubé (v piipadé udélosti),

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).
Prislusny orgdn ur¢i pfedem definovanou Cetnost aktualizace dat.

Sluzba plavebni pomoci

Sluzba plavebni pomoci informuje velitele plavidla o obtiznych podminkdch splavnosti nebo meteorologickych
podminkdch nebo mu pomdhd v pifpadé poruch nebo zédvad. Tato sluzba je bézné poskytovdna na zddost
plavidla, nebo kdyz to VTS povazuji za nezbytné.

Pro poskytnuti individudlni informace viidci plavidla potiebuje provozovatel VTS aktudlni podrobny obraz
provozu.

Systém sledovani polohy a pohybu plavidla pfispivd témito informacemi:
— identifikace,

—  ndzey,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost viici zemi,

—  kurz vid zemi/smér,

—  zamér (modry znak),
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1.4.2.1

—  misto ureni/zamyslend trasa,

—  typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a $itka),

—  ponor,

—  podjezdnd vyska (v piipadé prekazek),

—  pocet modrych kuzeld,

— néklad/bez nédkladu,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvlastni podminky omezeni, ...).

Pi{padnymi dal$imi potiebnymi informacemi jsou informace o prostiedi, zemépisné informace a zpravy vidctim
plavidel.

Aktudlni dopravni informace o identifikaci, poloze, sméru, rychlosti, kurzu a zdméru (modry znak) museji byt
vyménovany pribézné (kazdé 3 sekundy, téméf v redlném Case nebo s jinou Cetnosti aktualizace dat predem
stanovenou piislusnym orgdnem).

Vsechny ostatni informace museji byt k dispozici na pozadani provozovatele VTS nebo za zvlastnich okolnosti
(pfi nastalé uddlosti).

Sluzba organizace dopravy

Sluzba organizace dopravy se zabyva fizenim dopravniho provozu a pldnovanim pohybu plavidel tak, aby
nedochdzelo k dopravni zdcpé nebo nebezpecnym situacim, a je zvlasté vyznamnd v dobé vysoké hustoty
provozu, nebo kdyZz pohyb zvlastni dopravy maze ovlivnit plynulost ostatniho provozu. Sluzba mizZe zahrnovat
také vytvoreni a provozovani systému dopravnich odstupti nebo plavebnich pldnt VTS nebo obojiho v souvislosti
s prioritou pohybu plavidel, pfidélenim prostoru, povinnym hldSenim pohybu plavidel v oblasti VTS, vymezenou
trasou, stanovenymi omezenimi rychlosti nebo dali vhodnd opatfeni, kterd orgdn VTS povazuje za nezbytnd.
Pozadavky na obraz provozu pro sluzbu organizace dopravy jsou stejné jako v odstavci 1.4.1.2 Sluzba plavebni
pomoci.

Pldnovdni a provoz plavebnich komor

V nésledujicich odstavcich jsou popsany procesy dlouhodobého a stfednédobého plénovani plavebnich komor
a provozu plavebnich komor.

Dlouhodobé pldnovdni plavebnich komor

Dlouhodobé pldnovani plavebnich komor se zabyva pldnovanim proplaveni plavebni komorou v pfedstihu hodin
az jednoho dne.

V tomto piipadé se dopravni informace pouzivaji ke zpfesnéni tidajii o ¢ekacich a prijjezdnich dobéch plavebnich
komor, které pivodné vychdzeji ze statistickych ddajt.

Dopravni informace potiebné pro dlouhodobé planovéni plavebnich komor jsou tyto:
— identifikace,

—  nazey,

—  poloha (aktudlni),

—  kurz vidi zemi/smér,

—  odhadovany cas piijezdu (ETA) k plavebni komofte,

—  pozadovany cas pifjezdu (RTA) k plavebni komore,
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— typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a 3ika),

—  ponor,

—  podjezdnd vyska,

—  pocet modrych kuzeld,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Odhadovany c¢as pifjezdu (ETA) by mél byt k dispozici na pozddani nebo by mél byt sdélen jako piislusnym
Gfadem predem stanovend odchylka, jestlize je odhadovany cas piijezdu piekrocen. Pozadovany cas piijezdu
(RTA) je odezvou na hléseni odhadovaného ¢asu pifjezdu (ETA).

Stiednédobé pldnovdni plavebnich komor

Stiednédobé planovéni plavebnich komor se zabyvad planovanim plavebni komory v predstihu dvou az ctyt cyklt
plavebni komory.

V tomto piipadé se dopravni informace pouZiji k pfifazeni pfiplouvajicich plavidel k dostupnym plavebnim
komordm a na zékladé planovani ke sdéleni pozadovaného casu pifjezdu (RTA) vidctim plavidel.

Dopravni informace potiebné pro stfednédobé planovani plavebnich komor jsou tyto:

— identifikace,

—  nazev,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost vici zemi,

—  kurz vaci zemifsmér,

— odhadovany ¢as piijezdu (ETA) k plavebni komote,

—  pozadovany cas pifjezdu (RTA) k plavebni komore,

— typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a sitka),

—  pocet pomocnych vlecnych ¢lund,

—  ponor,

—  podjezdnd vyska,

—  pocet modrych kuzeld,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Odhadovany ¢as piijezdu (ETA) by mél byt k dispozici na pozddani nebo by mél byt sdélen jako piislusnym
Gfadem piedem stanovend odchylka, jestlize je odhadovany cas piijezdu prekrocen. VSechny ostatni informace
museji byt k dispozici hned pfi prvnim kontaktu nebo na pozddani. Pozadovany ¢as pifjezdu (RTA) je odezvou na
hldseni odhadovaného casu piijezdu (ETA).
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1.42.3 Provoz plavebni komory

V této fazi probihd vlastni proces proplavovani plavebni komorou.

Pro zajisténi provozniho procesu proplavovdni plavebni komorou jsou poZadovany ndsledujici dopravni
informace:

— identifikace,

—  nazey,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost vici zemi,

—  kurz vici zemi/smér,

— typ lodi nebo sestavy,

—  pocet pomocnych vle¢nych ¢lund,
—  rozméry (délka a §itka),

—  ponor,

—  podjezdnd vyska,

—  pocet modrych kuzeld,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Aktudlni dopravni informace o identifikaci, poloze, sméru, rychlosti a kurzu museji byt preddvény pribézné nebo
s Cetnosti aktualizace dat pfedem stanovenou pifislusnym dfadem.

1.43 Pldnovdni a provoz mostii

V ndsledujicich odstavcich jsou popsany procesy stiednédobého a kritkodobého plidnovani mostd a provozni
proces mosti.

1.43.1 Stiednédobé pldnovdni mostd

Proces stiednédobého planovani mostl se zabyva optimalizaci plavebniho provozu tak, aby mosty byly vcas
otevieny k proplaveni plavidel (zelend vlna). Doba predstihu je v rozmezi 15 minut az 2 hodiny. Casovy rdmec
bude zdviset na mistni situaci.

Dopravni informace potiebné pro stfednédobé planovani mosti jsou tyto:
— identifikace,

—  nazey,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost vici zemi,

—  kurz vaci zemi/smér,

—  odhadovany cas piijezdu (ETA) k mostu,

—  pozadovany cas pifjezdu (RTA) k mostu,

— typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a sitka),
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—  podjezdnd vyska,
—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Odhadovany ¢as pifjezdu (ETA) musi byt k dispozici na pozddani nebo bude sdélen jako piislusnym dfadem
piedem stanovend odchylka, jestlize je odhadovany ¢as pifjezdu prekrocen. VSechny ostatni informace museji byt
k dispozici hned pfi prvnim kontaktu nebo na pozadani. Pozadovany ¢as piijezdu (RTA) je odezvou na hldseni
odhadovaného casu pifjezdu (ETA).

Kritkodobé plinovdni mostt

V pifpadé procesu kratkodobého planovani mosti se rozhoduje o strategii otevieni mostu.
Dopravni informace potiebné pro kritkodobé pldnovéni mostd jsou tyto:

— identifikace,

—  nazev,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost vii¢i zemi,

—  kurz viidi zemi | smér,

— odhadovany ¢as ptijezdu (ETA) k mostu,

—  pozadovany cas pifjezdu (RTA) k mostu,

—  typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a 3ifka),

—  podjezdnd vyska,

—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzéni, plavba, zvldstni podminky omezeni,...).

Aktudlni dopravni informace o poloze, rychlosti a sméru museji byt k dispozici na pozddani nebo s Cetnosti
aktualizace dat pfedem stanovenou pifslusnym dfadem, napf. kazdych 5 minut. Odhadovany cas piijezdu (ETA)
musi byt k dispozici na pozddani nebo bude sdélen jako pfislusnym tfadem piedem stanovend odchylka, jestlize
je odhadovany cas pifjezdu piekrocen. Vsechny ostatni informace museji byt k dispozici hned pii prvnim
kontaktu nebo na pozadani. Pozadovany cas piijezdu (RTA) je odezvou na hldseni odhadovaného casu pii-
jezdu (ETA).

Provoz mosta

V této fazi probihd vlastni otevieni mostu a proplaveni plavidla. Pro zajisténi tohoto procesu jsou potiebné
nésledujici dopravni informace:

— identifikace,

—  nazev,

—  poloha (aktudlni),

—  rychlost vii¢i zemi,

—  kurz viidi zemi | smér,

— typ lodi nebo sestavy,
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—  rozméry (délka a $itka),
—  podjezdna vyska.

Aktudlni dopravni informace o identifikaci, poloze, sméru, rychlosti a kurzu museji byt preddvény pribézné nebo
s Cetnosti aktualizace dat pfedem stanovenou pfislusnym dfadem.

Zasahy pfi nehodich

Zasahy pii nehoddch v tomto kontextu se zaméfuji na represivni opatfeni: feeni nastalych nehod a poskytovani
pomoci v nouzovych situacich. Pro zajisténi tohoto procesu jsou potiebné ndsledujici dopravni informace:

— identifikace,

—  ndazey,

—  poloha (aktudlni),

—  kurz vaci zemi | smér,

—  misto urceni,

— typ lodi nebo sestavy,

—  pocet modrych kuzeld,

— ndklad/bez nakladu,

—  pocet osob na palubé.

V piipadé nehody mohou byt dopravni informace poskytnuty automaticky nebo o tyto informace pozadd

zachranar.

Rizeni dopravy

Tato sluzba je rozdélena do ¢tyf Cinnosti:
—  pldnoviéni cesty,

—  dopravni logistika,

—  fizeni piistavil a termindld,

—  Fizeni ndkladu a lod'stva.

Pldnovdni cesty

Planovani cesty v tomto kontextu se zaméfuje na planovani béhem plavby. V pribéhu plavby bude vidce plavidla
ovéfovat ptivodni pldnovanou cestu.

Pro tento proces jsou potiebné nasledujici dopravni informace:

—  poloha (aktudlni, vlastniho plavidla),

—  rychlost vii¢i zemi (vlastniho plavidla),

—  misto ureni | zamyslend trasa,

— odhadovany c¢as piijezdu (ETA) k plavebni komore/mostu/dalsimu sektoru/termindlu,

—  pozadovany cas pifjezdu (RTA) k plavebni komore/mostu/dalsimu sektoru/termindlu,
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—  rozméry (délka a sifka) (vlastniho plavidla),
—  ponor (vlastniho plavidla),
—  podjezdnd vyska (vlastniho plavidla),

— néklad | bez ndkladu.

Dopravni informace jsou potfebné na pozadani nebo v pifpadé zvldstni udélosti jako vyznamnd zména
odhadovaného ¢asu pifjezdu (ETA) nebo pozadovaného Casu pifjezdu (RTA).

1.6.2 Dopravni logistika
Dopravni logistiku tvoif organizace, planovani, realizace a kontrola dopravy.
Pro tyto procesy jsou potiebné ndsledujici dopravni informace:
— identifikace,
—  nazey,
—  poloha (aktudlni),
—  kurz viici zemi | smér,
—  odhadovany cas piijezdu (ETA) do mista urceni.
Veskeré dopravni informace je tfeba pfedat na pozddani majitele lodi nebo logistického subjektu.
1.6.3 Rizen{ intermoddlnich pfistavii a termindlil
Rizeni intermodalnich pifstavi a termindld se tykd pldnovéni zdrojt v piistavech a termindlech.
Dopravni informace potiebné pro tyto procesy jsou popsany nize:
— identifikace,
—  nazey,
—  poloha (aktudlni),
—  kurz viici zemi | smér,
—  odhadovany cas piijezdu (ETA) k piistavu/termindlu,
—  pozadovany ¢as pifjezdu (RTA) k piistavu/termindlu,
—  typ lodi nebo sestavy,
—  rozméry (délka a sitka),
—  pocet modrych kuzeld,
— ndklad | bez ndkladu,
—  provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Sprévce termindlu a p¥istavu si vyzddd dopravni informace nebo dd souhlas k tomu, aby v pfedem definovanych
situacich byly dopravni informace zasldny automaticky.
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Rizeni ndkladu a lod'stva

Rizeni nékladu a lod'stva se tykd planovéni a optimalizace vyuZiti plavidel, usporadani nakladu a piepravy.

Dopravni informace potiebné pro tyto procesy jsou popsiny nize:

identifikace,

nazev,

poloha (aktudlni),

kurz vici zemi | smér (proti proudu/po proudu),

misto urceni,

odhadovany cas pifjezdu (ETA) k plavebni komofe | mostu | mistu urceni | termindlu,
pozadovany ¢as pijezdu (RTA) k plavebni komote | mostu | mistu urceni | termindlu,
rozméry (délka a 3ika),

néklad | bez ndkladu,

provozni stav plavidla (kotveni, vyvazani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Dopravni informace si vyzdda odesilatel nakladu nebo majitel lodi nebo bude zasldna v pfedem definovanych
situacich.

Vymahdni zdkond

Rozsah tkolu vyméhdni zdkont popsany niZe je omezen na sluzby kontroly nebezpecného zbozi, imigracni
kontroly a celni kontroly.

Systém sledovani polohy a pohybu plavidel prispivd k témto procestim nésledujicimi informacemi:

identifikace,

nazev,

poloha,

kurz vaci zemi/smér,

misto urcen{ | zamyslend trasa,

odhadovany cas pifjezdu (ETA) k plavebni komote [ mostu [ hranici [ termindlu | mistu urcent,
typ lodi nebo sestavy,

pocet modrych kuzeld,

pocet osob na palubé,

provozni stav plavidla (kotveni, vyvdzani, plavba, zvldstni podminky omezeni, ...).

Dopravni informace budou pfeddvany pfislusnym orgdniim. Pfeddni dopravnich informaci probéhne na zddost
nebo v pevnych, piedem stanovenych bodech nebo za zvldstnich okolnosti definovanych piislusnym orgdnem.
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Poplatky za infrastrukturu vodnich cest a pfistavi

V rtiznych mistech Evropy se za pouziti vodnich cest a piistavil plati.
Dopravni informace potfebné pro tyto procesy jsou popsany nize:
— identifikace,

—  nazey,

—  poloha,

—  misto urceni | zamyslend trasa,

— typ lodi nebo sestavy,

—  rozméry (délka a sifka),

—  ponor.

Dopravni informace budou pteddvany na zadost nebo v pevnych bodech definovanych piislusnym orgdnem
vodni cesty nebo piistavnim orgdnem.

Sluzby informaci o plavebni drize

V souvislosti se sluzbami informaci o plavebni drize jsou popsény tii sluzby:
—  meteorologické vystrahy v piipadé extrémnich povétrnostnich podminek,
—  stav signdlu,

—  stav vody.

Preddvané informace jsou popsdny v dalsich odstavcich.

Meteorologické vystrahy (EMMA)

Probihajici evropsky projekt ,EMMA® (European Multiservice Meteorological Awareness System, Evropsky systém
meteorologickych vystrah) se zabyvd normalizaci meteorologickych vystrah. V rdmci projektu EMMA byly
vytvofeny normalizované symboly pro meteorologické vystrahy a ty mohou byt pouziviny pro zobrazovani
sdéleni na obrazovce vnitrozemského ECDIS.

Systém EMMA nebude podavat priabézné informace o pocasi, ale pouze vystrahy v piipadé zvldstnich
meteorologickych situaci. Vystrahy jsou poddvény pro regiony.

Pro meteorologické vystrahy se sméji pouzivat pouze km/h (vitr), °C (teplota), cm/h (snih), I/m?/h (dést)
a m (viditelnost v mlze).

Jsou potiebné tyto informace:

—  pocdtecni datum platného obdobi,

—  koncové datum platného obdobi (neurcité: 99999999),
—  podétecni cas platnosti,

—  koncovy ¢as platnosti,

—  soufadnice zacdtku a konce tiseku plavebni dréhy (2x),
—  typ meteorologické vystrahy (viz dodatek B),

—  minimdlni hodnota,
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—  maximalni hodnota,

— Klasifikace vystrahy,

—  smér vétru (viz dodatek B).

Tyto informace se preddvaji pouze pii zvlastnich udalostech, v pfipadé extrémnich povétrnostnich podminek.

Stav signdlu

Systémy sledovani polohy a pohybu lze pouzit pro pienos stavu dopravnich signdlii ve vnitrozemské plavbé.
Pfeddvané informace tvoii:

—  poloha signdlu,

—  identifikace druhu signdlu (jedno svétlo, dvé svétla, ,Wahrschau“ atd.),
—  smér dopadu,

—  aktudln{ stav signalu.

Priklady signélti jsou uvedeny v dodatku C.

Sifen{ této informace mus{ byt omezeno na konkrétni oblast.

Stav vody

Systémy sledovani polohy a pohybu Ize pouzit pro pfenos (aktudlnich) informaci o stavu vody.
Preddvané informace tvoii:

—  vodocet,

—  vyska hladiny vody.

Informace bude zasildna pravidelné nebo na Zddost.

Zavér

Funkéni specifikace popsaly poteby uZivatelt a potieby dat pro kazdou zdjmovou oblast. Systémy sledovani
polohy a pohybu si budou vyménovat predev§im dynamické informace.

V tabulce 1.2 je uveden piehled pozadavki na presnost dynamickych informaci tykajicich se tkoléi popsanych
v této kapitole.

Tabulka 1.2

Prehled poZadavki na pfesnost dynamickych ddaji

Pozadovand presnost Poloha RyChzlsreriVﬁa Kuzrir;;‘iéi Kurz
Navigace ve stiednédobém predstihu 15-100 m 1-5 km/h — —
Navigace v kratkodobém ptedstihu 10 m (Y 1 km/h 50 50
Informacni sluzba VTS 100 m-1 km — — —
Sluzba plavebni pomoci VTS 10 m (") 1 km/h 50 5°
Sluzba organizace dopravy VTS 10 m (") 1 km/h 50 50
Planovéni plavebni komory dlouhodobé 100 m-1 km 1 km/h — —
Planovéni plavebni komory stfednédobé 100 m 0,5 km/h — —
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Pozadovand presnost Poloha Rychzlé)rs;ivﬁéi Kuzrznziﬁéi Kurz

Provoz plavebni komory 1m 0,5 km/h 30

Planovani mostu stfednédobé 100 m-1 km 1 km/h —

Pldnovan{ mostu kratkodobé 100 m 0,5 km/h —

Provoz mostu 1m 0,5 km/h 30

Plénovéni cesty 15-100 m — — —
Dopravni logistika 100 m-1 km — — —
Rizenf piistavii a termindldi 100 m-1 km — — —
Rizeni nékladu a lod'stva 100 m-1 km — — —
Zasahy pii nehodach 100 m — — —
Vyméhani zédkond 100 m-1 km — — —
Poplatky za infrastrukturu vodnich cest 100 m-1 km — — —
a pristavil

(") Vedle toho museji byt splnény pozadavky usneseni IMO A.915 (22) ohledné neporuSenosti, dostupnosti a nepfetrzitosti
piesnych tdaji o poloze na vnitrozemskych vodnich cestach.

TECHNICKE SPECIFIKACE VNITROZEMSKEHO AIS
Uvod

Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) zavedla systém automatické identifikace (Automatic Identification
System, AlS) v ndmofni plavbé. Veskeré lodé plujici po moii pii mezindrodni plavbé, které spadaji do kapitoly 5
Mezindrodni imluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (SOLAS), musi byt od konce roku 2004 vybaveny
systémem AIS.

Evropsky parlament a Rada pfijaly smérnici 2002/59/ES (!), kterou se stanovi kontrolni a informacni systém
Spolecenstvi pro provoz motskych plavidel pfepravujicich nebezpecné nebo znecistujici latky s vyuzitim AIS pro
hldseni a sledovani lodi.

Technologie AIS je povaZovdna za vhodny zptsob, ktery lze vyuzit pro automatickou identifikaci a sledovani
polohy a pohybu plavidel také ve vnitrozemské plavbé. Zvlasté ¢innost systému AIS v redlném case a dostupnost
celosvétovych norem a pokynt je pro aplikace souvisejici s bezpecnosti piinosna.

Aby vyhovoval zvldstnim pozadavkim vnitrozemské plavby, je nutné systém AIS déle vyvijet do podoby
tzv. Technickych specifikaci vnitrozemského AIS pii zachovéni plné slucitelnosti s ndmoinim AIS Mezindrodni
ndmoini organizace a jiz existujicimi normami a technickymi specifikacemi pro vnitrozemskou plavbu.

Protoze vnitrozemsky systém automatické identifikace je slucitelny s ndmoinim systémem automatické
identifikace Mezindrodni ndmoin{ organizace podle Mezindrodni imluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi
(IMO SOLAS AIS), umoziuje piimou vyménu dat mezi moiskymi a vnitrozemskymi plavidly plujicimi
v oblastech smiSeného provozu.

Pouziti AIS pro automatickou identifikaci a sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské plavbé zajistuje
nésledujici charakteristiky:

AIS:

— je zavedeny ndmoini plavebni systém podle pozadavku povinného vybaveni pro viechna plavidla amluvy
SOLAS, ktery stanovila Mezindrodni nimoini organizace (IMO),

—  pracuje v rezimu piimého spojeni z lodi na lod' i v rezimu pfenosu z lodi do pobfezni stanice a z pobfezni
stanice na lod,

—  je bezpecnostni systém s vysokymi pozadavky na dostupnost, nepfetrzitost a spolehlivost,

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/59/ES ze dne 27. ¢ervna 2002, kterou se stanovi kontrolni a informacni systém
Spolecenstvi pro provoz plavidel a kterou se zrusuje smérnice Rady 93/75/EHS (Uf. vést. L 208, 5.8.2002, s. 10).
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—  je systém pracujici v redlném case diky piimému prenosu dat z lodi na lod,

— je systém pracujici autonomné na principu samousporadani bez fidici stanice. Centralni Fidici dispecink
neni potieba,

—  vychdzi z mezindrodnich norem a procedur podle predpisii uvedenych v kapitole V Mezindrodni timluvy
o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (SOLAS),

— je typové schvilenym systémem zvySujicim bezpecnost plavby po certifika¢ni procedufe,
— je interoperabilni.

Ucelem tohoto dokumentu je definovat veskeré nezbytné funkéni pozadavky, zmény a rozsffeni existujictho
ndmoiniho AIS, aby tak vznikl vnitrozemsky AIS urceny pro pouziti ve vnitrozemské plavbé.

Oblast ptisobnosti

Systém automatické identifikace (AIS) je lodni rdiovy datovy systém, ktery pienasi statické, dynamické a cestovni
udaje o plavidle mezi jim vybavenymi plavidly vzdjemné a mezi jim vybavenymi plavidly a pobfeznimi stanicemi.
Lodni stanice systému automatické identifikace vysilaji v pravidelnych intervalech data o totoznosti, poloze
plavidla a dalsi tdaje. Diky piijmu téchto pfenosti mohou lodni nebo pozemni stanice AIS v radiovém dosahu
automaticky lokalizovat, identifikovat a sledovat plavidla vybavend systémem automatické identifikace na
piislusném zobrazovacim zafizeni, jako je radar nebo vnitrozemsky ECDIS. Systémy automatické identifikace
maji zvysit bezpecnost plavby pii pouziti mezi lodémi vzdjemné, sledovani (VTS), sledovani polohy a pohybu
plavidel a podpofe pfi nehodéch.

Rozlisuje se nékolik typt stanic systému automatické identifikace:

a)  pohyblivé stanice tfidy A urcené pro vSechna plavidla na mofi, na kterd se vztahuji pozadavky vybaveni
podle kapitoly V Mezindrodni tmluvy o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (SOLAS) Mezindrodni
namoini organizace (IMO);

b)  pohyblivé stanice tiidy B SO/CS s omezenymi funkcemi ur¢ené napi. pro rekreacni plavidla;

¢)  stanice odvozené od tidy A, které maji pIné funkce tfidy A na drovni VDL, se mohou lisit v doplitkovych
funkcich a mohou byt pouzivany viemi plavidly, na néZ se nevztahuji pozadavky vybaveni Mezindrodni
ndmorni organizace (napf. vlecné cluny, velitelskd plavidla, vnitrozemskd plavidla (v tomto dokumentu
oznacované jako vnitrozemsky AlS);

d)  zdkladni stanice, v¢etné pobfeznich retranslacnich stanic se simplexnim a duplexnim provozem.
Rozlisuje se nékolik rezima provozu:

¢)  provoz lod — lod: viechna plavidla vybavend systémem AIS jsou schopna pfijimat statické a dynamické
informace od v3ech ostatnich plavidel vybavenych systémem AIS v radiovém dosahu;

f)  provoz lod — pobfezni stanice: data z plavidel vybavenych systémem AIS mohou pfijimat také pobiezni
zdkladni stanice systému AIS napojené na centrum ficnich informacnich sluzeb (RIS), kde je mozné vytvofit
takticky obraz provozu (TTI) a/nebo strategicky obraz provozu (STI);

g)  provoz pobiezni stanice — lod tidaje souvisejici s bezpecnosti 1ze prendset z pobiezni stanice do plavidla.

Charakteristickym rysem systému automatické identifikace je autonomni rezim s vyuzitim samoorganizovaného
mnohondsobného piistupu s Casovym délenim kandld SOTDMA (Self Organizing Time Division Multiple Access)
bez nutnosti organizovat provoz Fidici stanici. Radiovy protokol je navrzen tak, aby lodni stanice pracovaly
autonomné samoorganizovanym zptisobem, kdyz si mezi sebou sdéli parametry piistupu. Cas se rozdéli do
jednominutovych tsekd se 2 250 ¢asovymi intervaly pro kazdy radiovy kandl, které jsou synchronizované podle
Svétového koordinovaného ¢asu UTC v Globdlnim plavebnim satelitnim systému GNSS. Kazdy tcastnik si
organizuje svijj piistup k rddiovému kandlu tak, Ze si zvoli volné casové intervaly s ohledem na budouci vyuziti
Casovych intervalli dal$imi stanicemi. Centrdlni dispecink, ktery by fidil pfidélovéani intervald, neni potfeba.
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Stanici vnitrozemského systému automatické identifikace tvoii ndsledujici soucdsti:
h)  vysilac—piijima¢ VHF (1 vysila¢/2 piijimace);

i)  pfijima¢ GNSS;

j)  datovy procesor.

Univerzalni lodn{ systém automatické identifikace (AIS), definovany IMO, ITU a IEC a doporuceny pro pouZiti ve
vnitrozemské plavbé, vyuzivd samoorganizovany mnohondsobny pfistup s casovym délenim kandld (SOTDMA)
v mobilnim ndmoinim pdsmu VHF. Systém AIS pracuje na mezindrodnich pfidélenych frekvencich VHF AIS 1
(161,975 MHz) a AIS 2 (162,025 MHz) a lze jej prepnout na jiné frekvence v mobilnim ndmofnim pdsmu.

Aby vyhovoval zvldstnim pozadavkim vnitrozemské plavby, je tieba systém AIS dile vyvijet do podoby tzv.
vnitrozemského AIS pii zachovéni plné slucitelnosti s ndmoinim AIS Mezindrodni nimoini organizace.

Systémy sledovani polohy a pohybu plavidel ve vnitrozemské plavbé museji byt slucitelné s nimoinim systémem
automatické identifikace, ktery definovala Mezindrodni nidmoini organizace. Proto museji sdéleni systému
automatické identifikace obsahovat:

k) statické informace, jako je napiiklad oficidlni ¢islo plavidla, volaci znak plavidla, ndzev plavidla, typ plavidla;
)  dynamické informace, jako je napiiklad poloha plavidla s uvedenim pfesnosti a neporusenosti statusu;
m) cestovni informace, jako je napiiklad délka a sifka sestavy, nebezpecny ndklad na palubg;

n)  informace specifické pro vnitrozemskou plavbu, napiiklad pocet modrych kuzeli/svétel podle ADN/ADNR
nebo odhadovany cas pifjezdu (ETA) k plavebni komote/mostu/termindlu/hranici.

U pohybujicich se plavidel je mozné ptepinat cetnost aktualizace dynamickych informaci na taktické trovni mezi
rezimem SOLAS a vnitrozemskym rezimem. V reZimu vnitrozemské vodni cesty muZe byt stanovena v rozpéti 2
sekund az 10 minut. U kotvicich plavidel se doporucuje Cetnost aktualizace jednou za nékolik minut, nebo vzdy
pii zméné udaje.

Systém AlS je zdrojem dopliiujicich plavebnich informaci. AIS nenahrazuje, nybrz dopliuje plavebni sluzby, jako
jsou radarové sledovani cilG a VTS. Systém AIS md své prednosti jako prostiedek sledovani polohy a pohybu
plavidel, kterd jsou jim vybavena. Z divodu rozdilnych charakteristik se systém AIS a radar vzdjemné dopliuji.

Funkéni pozadavky
VSeobecné pozadavky na vnitrozemsky systém automatické identifikace

Vnitrozemsky AIS vychdzi z ndimoiniho AIS podle predpisu Mezinarodni dmluvy o bezpecnosti lidského Zivota
na mofi (SOLAS) Mezindrodni ndmoini organizace (IMO).

Vnitrozemsky AIS musi zajistovat hlavni funkce ndmotniho systému AIS IMO SOLAS s piihlédnutim ke
zvl&stnim pozadavkiim vnitrozemské plavby.

Vnitrozemsky AIS musi byt slucitelny se systémem IMO SOLAS AIS a musi umoznovat piimou vyménu dat mezi
mofskymi a vnitrozemskymi plavidly plovoucimi v oblastech smiSeného provozu.

Nasledujici pozadavky jsou doplnénim nebo rozsifenim pozadavkd na vnitrozemsky AIS, ktery se lisf od systému
IMO SOLAS AIS.

Obsah informaci

Vnitrozemsky AIS obecné musi pfendset pouze informace o sledovni polohy a pohybu a informace souvisejici
s bezpecnosti. Vzhledem k tomuto pozadavku museji sdéleni vnitrozemského AIS obsahovat tyto informace:

Polozky oznacené ,™ museji byt feSeny odlisné pro moiska plavidla.
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23.2.2

Statické informace plavidla

Statické informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné parametry a stejnou strukturu jako v sys-
tému IMO AIS, pokud to pfipadd v Gvahu. NepouZitd pole parametrt museji byt nastavena na ,neni k dispozici®.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské statické informace plavidla.

Statické informace plavidla jsou vysilany z lodi autonomné nebo na zddost.

Identifikdtor uzivatele (MMSI)

Standardni IMO AIS

Nazev lodi

Volaci znak

Cislo IMO*

( )
(Standardni IMO AIS)
(Standardni IMO AIS)
( /

Standardni IMO AlS/neni k dispozici pro vnitrozem-

skd plavidla)

Typ lodi a ndkladu*

(Standardni IMO AIS | zménéno pro vnitrozemsky
AlS)

Celkova délka (s presnosti na decimetry)*

(Standardni IMO AIS | zménéno pro vnitrozemsky
AIS)

Celkovd sifka (s pfesnosti na decimetry)*

(Standardni IMO AIS | zménéno pro vnitrozemsky
AIS)

Jedinecné evropské identifika¢ni ¢islo plavidla (ENI)

(Rozsiieni vnitrozemského AIS)

Typ lodi nebo sestavy (ERI)

(Rozsifeni vnitrozemského AlS)

Plavidlo s ndkladem/bez ndkladu

(Rozsifeni vnitrozemského AIS)

Dynamické informace plavidla

Dynamické informace vnitrozemskych plavidel museji mit stejné parametry a stejnou strukturu jako v syst-
ému IMO AIS, pokud to piipadd v tivahu. Nepouzitd pole parametrd museji byt nastavena na ,neni k dispozici®.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské dynamické informace plavidla.

Dynamické informace plavidla jsou vysiliny z lodi autonomné nebo na zadost.

Poloha (WGS 84)

Standardni IMO AIS

Rychlost SOG* (kvalita informace)*

Standardni IMO AIS

Kurz COG (kvalita informace)*

Standardni IMO AIS

Kurz HDG (kvalita informace)*

Standardni IMO AIS

Rychlost otd¢eni ROT

Presnost polohy (GNSS/DGNSS)

Standardni IMO AIS

Cas elektronického zafizeni pro uréovani polohy

Standardni IMO AIS

Provozni stav plavidla

L |1ZL (L |12 (ZL |2 |ZL (L

Standardni IMO AIS

Modry znak

(
(
(
(
(Standardni IMO AIS
(
(
(
(

Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS | regiondlni bity ve
standardnim IMO AIS)

Kvalita informace o rychlosti

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AlS | odvozeno z lodniho
snimace nebo GNSS)

Kvalita informace o kurzu vii¢i zemi

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AlS | odvozeno z lodniho
snimace nebo GNSS)

Kvalita informace o kurzu

(Rozsiteni pro vnitrozemsky AlS/odvozeno z certifiko-
vaného snimace (napf. gyroskopu) nebo necertifiko-
vaného snimace)
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23.2.4

Cestovni ddaje plavidla

Cestovni daje vnitrozemského plavidla museji mit stejné parametry a stejnou strukturu jako v systému IMO AIS,
pokud to pfipadd v tdvahu. Nepouzitd pole parametrti museji byt nastavena na ,neni k dispozici*.

Museji byt doplnény specificky vnitrozemské cestovni tidaje plavidla.

Cestovni udaje plavidla jsou vysildny z lodi autonomné nebo na zédost.

Misto urceni (k6d lokality ERI) (Standardni IMO AIS)

Kategorie nebezpecného ndkladu (Standardni IMO AIS)

Maximalni soucasny staticky ponor* (Standardni IMO AIS)

Odhadovany cas piijezdu (ETA) (Standardni IMO AIS)

Maximdlni soucasny staticky ponor* fltg)ndardnf IMO AIS | zménéno pro vnitrozemsky
Klasifikace nebezpecného nékladu (Rozsiteni pro vnitrozemsky AlIS)

Informace fizeni provozu

Informace fizeni provozu jsou urceny pro specifické pouziti ve vnitrozemské plavbé. Tyto informace se prendseji
pouze z vnitrozemskych plavidel nebo vnitrozemskym plavidlim v okamziku potieby nebo na zddost.

Odhadovany ¢as piijezdu (ETA) k plavebni komofe/mostu/termindlu

Informace o odhadovaném casu pifjezdu (ETA) k plavebni komofe | mostu | termindlu jsou pfendSeny jako
adresovand zpréva z plavidla k pobfezni stanici.

ID plavebni komory/mostu/terminalu (UN/LOCODE) (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)
Odhadovany cas pifjezdu (ETA) k plavebni komote/mostu/ (Rozsiteni pro vnitrozemsky AlIS)
terminalu

Pocet pomocnych vle¢nych ¢lund (Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)
Podjezdna vyska (Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)

Pozadovany ¢&as piijezdu (RTA) k plavebni komofe/mostu/termindlu

Informace o pozadovaném casu pifjezdu (RTA) k plavebni komofe | mostu | termindlu jsou pfendSeny jako
adresovand zpréva z pobfezni stanice na lod.

ID plavebni komory/mostu/terminalu (UN/LOCODE) (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)
Pozadovany cas pifjezdu (RTA) k plavebni komote/mostu/ (Rozsiteni pro vnitrozemsky AlIS)
termindlu

Pocet osob na palubé

Udaj o poctu osob na palubé se prendsi pokud mozno jako adresovand zprava z plavidla k pobiezni stanici na
zadost nebo pfi nastalé udélosti.

Standardni IMO AIS)

Celkovy pocet osob na palubé (

Pocet clenti posddky na palubé (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)
(
(

Pocet cestujicich na palubé Rozsifeni pro vnitrozemsky AlIS)

Pocet ¢lendl persondlu lodi Rozsifeni pro vnitrozemsky AlS)
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Stav signdlu

Informace o stavu signdlu se pfends{ jako zprava urcend vem z pobfezni stanice k plavidlu.

Poloha signalu (WGS84) (Rozsiteni pro vnitrozemsky AIS)
Tvar signélu (Rozsifeni pro vnitrozemsky AlS)
Stav svétla (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Meteorologické vystrahy EMMA

Meteorologické vystrahy systému EMMA se prendSeji jako zprava urCend vSem z pobiezni stanice k plavidlu.

Mistni meteorologické vystrahy (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Stav vody

Informace o stavu vody se piendsi jako zpréva urcend vSem z pobiezni stanice k plavidlu.

Informace o mistnim stavu vody (Rozsifeni pro vnitrozemsky AIS)

Bezpecnostni zpravy

Bezpecnostni zpravy se piendseji v piipadé potieby jako sdéleni uréené viem nebo sdéleni adresované.

Interval hldSeni pfenosu informaci

Razné typy informaci vnitrozemského AIS museji byt pfendSeny s riiznou cetnosti hldSeni.

U pohybujicich se plavidel v oblastech vnitrozemskych vodnich cest je mozné prepinat Cetnost hldseni
dynamickych informaci mezi reZimem SOLAS a rezZimem vnitrozemskych vodnich cest. V rezimu vnitrozemské
vodni cesty muZe byt Cetnost stanovena v rozpéti 2 sekund az 10 minut. V oblastech smiSeného provozu, jako
jsou moiské pFistavy, musi byt mozné sniZit Cetnost hldseni dynamickych tdaja pfislusnym orgdnem tak, aby byla
zaji§téna rovnovéha v hldSeni mezi vnitrozemskymi plavidly a plavidly SOLAS. Rezim hldSeni musi byt
piepnutelny pitkazy TDMA ze zékladni stanice (automatické ptepindni ddlkovym pitkazem TDMA pomoci
sdéleni 23) a pitkazy lodnich systémd, napf. MKD, ECDIS nebo palubniho pocitace, a to pies rozhrani,
napf. [EC 61162 (automatické pfepinani pikazem lodniho systémuy). Pro statické informace a cestovni informace

plavidla se doporucuje Cetnost hldSeni jednou za nékolik minut, na Zadost nebo vzdy pii zméné udaje.

Cetnost hldgen{ je stanovena takto:

Statické informace plavidla Kazdych 6 minut nebo pfi zméné ddaje nebo na zddost
Dynamické informace plavidla Zavisi na provoznim stavu plavidla a provoznim rezimu, budto
vnitrozemsky rezim, nebo rezim SOLAS (vychozi hodnota), viz tab. 2.1
Cestovni tidaje plavidla Kazdych 6 minut, pfi zméné tidaje nebo na zadost
Informace fizeni provozu Podle potieby (definuje piislusny orgdn)
Bezpecnostni zpravy Podle potieby
Tabulka 2.1

Cetnost aktualizaci dynamickych informaci o plavidle

Dynamické podminky plavidla Nominalni interval hlaseni
Stav plavidla ,kotveni“ a pohyb ne rychlejsi nez 3 uzly 3 minuty (%)
Stav plavidla ,kotveni“ a pohyb rychlejsi nez 3 uzly 10 sekund (%)
Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 0 az 14 uzli 10 sekund ()
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Dynamické podminky plavidla Nomindln{ interval hlaseni

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 0 az 14 uzlli a ménici kurz 3 1/3 sekundy (%)

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 14 az 23 uzli 6 sekund (1)

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost 14 az 23 uzli a ménici kurz 2 sekundy

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost vy$3i nez 23 uzlt 2 sekundy

Plavidlo v rezimu SOLAS, rychlost vy$si nez 23 uzlt a ménici kurz 2 sekundy

Plavidlo v rezimu vnitrozemské plavby (%) stanovi se v rozpéti 2 sekund az
10 minut

(") Jakmile pohyblivé stanice zjisti, Ze jde o semafor (viz ITU-R M.1371-1, pfiloha 2, § 3.1.1.4), Cetnost hldSeni se musi zvysit na
jedenkrat za 2 sekundy (viz ITU-R M.1371-1, priloha 2, § 3.1.3.3.2).
() Musi byt prepnuto piislusnym orgdnem pomocr sdéleni 23, jakmile plavidlo vstoupi do oblasti vnitrozemskych vodnich cest.

Technologickd platforma

Technické feseni vnitrozemského AIS vychdzi ze stejnych technickych norem jako IMO SOLAS AIS (Doporuceni
ITU-R M.1371-1, IEC 61993-2).

Jako platformu pro vnitrozemsky AIS se doporucuje pouZit odvozenin od pohyblivych stanic tiidy A nebo
odvozenin od pohyblivych stanic tiidy B ,SO“ uplatriujicich techniky SOTDMA. Pouziti tfidy B ,CS“ uplatiiujici
techniky CSTDMA neni mozné, protoze nezarucuje stejnou funkci jako zafizeni tfidy A nebo tiidy B ,SO*. Jednak
nemuze zarucit aspé&ny ptenos rddiovym spojenim, jednak nemd schopnost posilat zprdvy specifické pro
vnitrozemsky AIS definované v téchto technickych specifikacich.

Jestlize nejsou k dispozici zafizeni tiidy B ,SO“, je pohyblivé zafizeni vnitrozemského AIS odvozeninou

pohyblivého zafizeni tfidy A nimoifniho AIS podle piedpisu IMO SOLAS.

Slucitelnost s odpovidaci IMO tFidy A

Odpovidace vnitrozemského AIS museji vyhovovat odpovidacim tiidy A IMO, a proto museji byt schopny
piijimat a zpracovavat viechny zprivy IMO AIS (podle ITU-R M.1317-1 a technického vysvétleni IALA
k ITU-R M.1371-1) a déle zpravy definované v kapitole 2.4 téchto norem.

Pro odpovidace vnitrozemského AIS neni pozadovdna vysilaci schopnost (tx) a zajisténi MKD. Vyrobci mohou

z odpovidacii tiidy A odstranit pifslusny hardware a software.

Jedinecny identifikdtor

Pro zaruceni sluditelnosti s motskymi plavidly musi byt pouzito ¢islo identifikdtoru ndmoini pohyblivé sluzby

(MMS]) jako jedine¢ny identifikdtor stanice (identifikdtor rddiového zafizeni) pro odpovidace vnitrozemského AlS.

Identifikdtor aplikace pro aplikacné specifické zpravy vnitrozemského AIS

Aby vyhovovaly informacnim pozadavkiim pro vnitrozemskou plavbu, pouzivaji se aplikacné specifické zpravy.

Aplika¢né specifické zpravy tvoii ramec standardniho AIS (ID zprdvy, indikdtor opakovani, ID zdroje, ID mista
urceni), identifikdtor aplikace (Al = DAC + Fl) a datovy obsah (proménné délky az do stanoveného maxima).
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2.4.1

16 bitovy identifiktor aplikace (Al = DAC + Fl) tvofi:

10 bitovy kéd urcené oblasti (DAC): mezindrodni (DAC = 1) nebo regiondlni (DAC > 1)

6 bitovy funkéni identifikdtor (FI) — umoziiuje 64 jedinecnych aplikacné specifickych zprév.

Pro aplikacné specifické zpravy vnitrozemského AlS se pouzivd DAC ,200“.

Pozadavky na aplikaci

Zpréavy vnitrozemského AIS (bindrné kodované) je tieba zaddvat a zobrazovat. To musi zajistit n¢jakd aplikace
(pokud mozno s grafickym uzivatelskym rozhranim (GUI) schopnym pracovat jako rozhrani s odpovidacem AIS)
na prezentacnim rozhrani (PI) nebo v odpovidaci samotném. Tam musi probéhnout piipadné pievody udaji
(napf. uzly na km/h) nebo zpracovani informaci tykajici se vSech kédi ERI (poloha, typ lodi).

Odpovida¢ nebo pifslusnd aplikace dile musi mit schopnost uklddat také udaje specifické pro vnitrozemskou
plavbu do vnitini paméti pro zachovani informaci v pfipadé vypadku napdjeni jednotky.

Pro ticely naprogramovani Gdaji specifickych pro vnitrozemskou plavbu do odpovidace jsou navrzeny vstupni
véty uvedené v dodatku D: Navrhované véty digitdlniho rozhrani pro vnitrozemsky AIS.

Zafizeni vnitrozemského AIS musi zajistit alespon vnéjsi rozhrani RTCM SC 104 pro zaddvani oprav a informaci
o neporusenosti tidajii DGNSS.

Zmény protokolu pro vnitrozemsky AIS

Zprdvy 1, 2, 3: hldSeni polohy (ITU-R 1371-1, § 3.3.8.2.1)

Tabulka 2.2

HldSeni polohy

Parametr P&fﬁt Popis

ID zprévy 6 Identifikdtor pro tuto zpravu 1, 2 nebo 3.

Indikdtor opakovani | 2 Pouzivd opakovac k oznaceni toho, kolikrdt byla zprédva opakovéna.
Vychozi hodnota = 0; 3 = déle neopakovat.

ID uzivatele (MMSI) | 30 Cislo MMSI

Provozni stav plavi- 4 0 = na cesté s pouzitim motoru; 1 = kotven{; 2 = bez veleni; 3 = omezend

dla manévrovatelnost; 4 = omezeno ponorem; 5 = vyvazani; 6 = na mél¢ing;
7 = rybolov; 8 = under way sailing;
9 = vyhrazeno pro budouci zmény provoznich stavi plavidla pro
Vysokorychlostm plavidla (High Speed Craft — HSC); 10 = vyhrazeno pro
budouci zmény provoznich stavii plavidla pro plavidla typu WIG (Wing In
Ground); 11-14 = vyhrazeno pro budouci pouzitf; 15 = neni definovdno =
vychozi hodnota.

Rychlost otacent 8 +127 (-128 (80 hex) oznacuje, Ze Udaj neni k dispozici, coz musi byt

ROTAIS nastaveno jako vychozi hodnota).
Kédovdno ROTAIS = 4,733 SQRT(ROTINDICATED) ve stupnich za minutu.
ROTpicptep_je rychlost otdceni (720 stupnd za minutu), kterou ukazuje
vnéjsi snimac.
+127 = otdceni vpravo pfi 720 stupnich za minutu nebo vice;
-127 = otaceni vlevo pii 720 stupnich za minutu nebo vice.

Rychlost vici zemi 10 Rychlost viici zemi v jednotkdch 1/10 uzlu (0-102,2 uzlu).
1023 = neni k dispozici; 1 022 = 102,2 uzlt nebo vice ().

Presnost polohy 1 1 = vysokd (<10 m; diferencidlni rezim napf. pfijimace DGNSS) 0 = nizkd
(>10 m; autonomni rezim napf. piijimace GNSS nebo jiného elektronického
zafizeni pro urcovani polohy); vychozi hodnota = 0.

Zemépisnd délka 28 Zemépisnd délka v 1/10 000 minut (+180 stupnd, vychodné = kladnd
hodnota, zdpadné = zdpornd hodnota.
181 stupni (6791ACO hex) = neni k dispozici = vychozi hodnota).
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Parametr Pocet Popis
bitt P

Zemépisnd $ika 27 Zemépisnd $itka 1/10 000 minut (£90 stupnd, severné = kladnd hodnota,
jizné = zdpornd hodnota, 91 stupntl (3412140 hex) = neni k dispozici =
vychozi hodnota).

Kurz vidi zemi 12 Kurz vaci zemi v 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hex) = neni k dispozici =
vychozi hodnota;
3 601-4 095 se nesmi pouZivat.

Skute¢ny kurz 9 Stupné (0-359) (511 oznacuje, Ze Gidaj neni k dispozici = vychozi hodnota).

Casovd znacka 6 Sekunda svétového koordinovaného Casu, kdy byla zprava generovana (0-59,
nebo 60, jestlize Casovéd znacka nenf k dispozici, coz musi byt nastaveno jako
vychozi hodnota,
nebo 62, jestlize elektronicky systém pro urcovani polohy pracuje v rezimu
vypoctové navigace (stanoveni polohy pfibliznym vypoctem),
nebo 61, jestlize systém pro urCovani polohy pracuje v rezimu ru¢niho
zadéavéni,
nebo 63, jestlize systém pro urcovani polohy je mimo provoz).

Modry znak 2 Oznaceni, zda modry znak je nastaven na hodnotu 0 = neni k dispozici =
vychozi hodnota, 1 = ne 2 = ano, 3 = nepouzito (%).

Regiondlni bity 2 Vyhrazeno pro definici pfislusnym regiondlnim organem. Musi byt nastaven
na hodnotu nula, jestlize se nepouzivd pro zddnou regionalni aplikaci.
Regiondlni aplikace nesméji pouzivat nulu.

Rezerva 1 Nepouziva se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Priznak RAIM 1 Oznaceni monitorovani nezavislé integrity vysilace RAIM (Receiver Autono-
mous Integrity Monitoring) elektronického zaiizeni pro urcovani polohy;
0 = RAIM se nepouzivd = vychozi hodnota; 1 = RAIM se pouziva).

Stav komunikace 19 Viz ITU-R M. 1371-1 tabulka 15B.

168 Obsazuje 1 interval.
(1) Uzly musi 1}1)1‘6 ocitdvat na km/h externi palubni zafizeni.
() Musi se vyhodnocovat pouze tehdy, jestlize zprava prichdzi z plavidla vnitrozemského AlS a jestliZe je informace zjiSténa
automatickymi prostfe(ﬁ{y (pfimé spojeni se spinacem).
242 Zprdva 5: Statické informace a cestovni idaje plavidla (ITU-R 1371-1, § 3.3.8.2.3)

Tabulka 2.3

HldSeni statickych a dynamickych informaci plavidla

Parametr l?ifﬁt Popis

ID zpravy 6 Identifikdtor pro tuto zpravu 5

Indikdtor opakovani | 2 Pouzivd opakovac k oznaceni toho, kolikrat byla zprava opakovéna.
Vychozi hodnota = 0; 3 = déle neopakovat.

ID uzivatele (MMSI) | 30 Cislo MMSI

Indikator verze AIS | 2 0 = stanice vyhovuje AIS verze 0; 1-3 = stanice vyhovuje budoucim verzim
AlIS1,2a3.

(islo IMO 30 1-999999999 ; 0 = nenf k dispozici = vychozi hodnota ().

Volaci znak 42 7 % 6 bitovych znakt kédu ASCII, ,@@@@@@@“ = neni k dispozici = vychozi
hodnota (3).

Nazev 120 Maximélné 20 znakd 6 bitového kédu ASCII,
@EREEEEEPEREPREEEEE@EEE@ = neni k dispozici = vychozi hodnota.

Typ lodi a ndkladu 8 0 = neni k dispozici nebo 7Zddnd lod = vychozi hodnota; 1-99 = podle
definice v § 3.3.8.2.3.2; 100-199 = vyhrazeno, pro regiondlni pouziti;
200-255 = vyhrazeno, pro budouci pouziti (*).




L 105/64

Utedni véstnik Evropské unie

23.4.2007

2.4.3

Parametr Plfiigt Popis
Rozméry lodi [ kon- | 30 Referen¢ni bod pro hlédsenou Pol_ohu; oznacuje také rozméry lodi v metrech
voje (viz obr. 18 a § 3.3.8.2.3.3) (%), (), (°).
Typ elektronického | 4 0 = nedefinovédn (vychozi hodnota),
za}ff;enfl pﬁo urco- 1 = GPS,
vant pololy 2 = GLONASS,
3 = Kombinovany GPS/GLONASS,
4 = Loran-C,
5= Cajka,
6 = Integrovany plavebni systém,
7 = sledovany,
8-15 = nepouzivi se.
Odhadovany cas 20 Odhadovany c¢as piijezdu; MMDDHHMM UTC
pifjezdu (ETA) bity 19-16: mésic; 1-12; 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
bity 15-11: den; 1-31; 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
bity 10-6: hodina; 0-23; 24 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni k dispozici = vychozi hodnota.
Maximdlni soucasny | 8 v 1/10 m, 255 = ponor 25,5 m nebo vétsi, 0 = neni k dispozici = vychozi
staticky ponor hodnota ().
Misto urceni 120 Maximélné 20 znakd v 6 bitovém kodu ASCIL;
@EEEEEREEEPEEPEEPEEEEE@EAE@ = neni k dispozici (7).
DTE 1 Datovy termindl pfipraven (0 = dostupny, 1 = neni k dispozici = vychozi
hodnota).
Rezerva 1 Rezerva. NepouZzivd se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro budouci
pouziti.
424 Obsazuje 2 intervaly.

SN

B

LIPS

Pro vnitrozemska plavidla musi byt nastaveno na hodnotu 0.

Pro vnitrozemska plavidla musi byt pouzit kod ATIS.

Pro vnitrozemskou plavbu musi byt pouzit nejblize odpovidajici typ lodi.

Rozméry museji byt nastaveny na maximélni obdélnikovy obrys konvoje.

Decimetrova piesnost tidaje pro vnitrozemskou plavbu se zaokrouhli nahoru.

Informace o referenénim bodu musi byt vynata ze zdznamu SSD NMEA rozliSenim pole ,identifikitor zdroje“. Informace
o referenénim bodu polohy s identifikatorem zdroje Al musi byt uloZena jako interni. Dalsf identifiktory chrojﬁ povedou
k informacim o referenc¢nich bodech pro externi referen¢ni bod.

Pouziji se kody lokality podle OSN a kédy termindlt ERL

Zprdva 23: Piikaz skupinového pfidéleni (ITU-R M. 1371-2 [PDR])

Tabulka 2.4

Piikaz skupinového pFidéleni

Parametr l;OifEt Popis

ID zpravy 6 Identifikdtor pro zprdvu 23; vzdy 23.

Indikdtor opakovani | 2 Pouzivd opakova¢ k oznaceni toho, kolikrdt byla zprdva opakovdna. 0-3;
vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat.

ID zdroje 30 MMSI piidélujici stanice.

Rezerva 2 Rezerva. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro budouci pouziti.

Zemépisnd délka 1 18 Zemépisnd délka oblasti, pro kterou plati skupinové pridéleni; pravy horni
roh (severovychod) ; v 1/10 min.
(£180°, vychod = kladnd hodnota, zdpad = zdpornd hodnota).

Zemépisnd $itka 1 17 Zemépisnd $iika oblasti, pro kterou plati skupinové piidélent; pravy horni roh
(severovychod); v 1/10 min.
(£90°, sever = kladnd hodnota, jih = zdpornd hodnota).

Zemépisnd délka 2 18 Zemépisnd délka oblasti, pro kterou plati skupinové pridéleni; levy dolni roh
(jihozépad); v 1/10 min.
(£180°, vychod = kladnd hodnota, zdpad = zdporna hodnota).
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Pocet

Parametr bitc. Popis

Zemépisnd $itka 2 17 Zemé&pisnd sifka oblasti, pro kterou plati pro kterou plati skupinové pfidélent;
levy dolni roh (jihozdpad); v 1/10 min.

(£90°, sever = kladnd hodnota, jih = zépornd hodnota).

Typ stanice 4 0 = viechny typy pohyblivych stanic (vychozi hodnota); 1 = vyhrazeno pro
budouci pouzit; 2 = vSechny typy pohyblivych stanic tiidy B; 3 = leteckd
pohybliva stanice pdtrdni a zdchrany (SAR); 4 = stanice plavebni pomoci
(A-N); 5 = lodni pohyblivd stanice tiidy B ,CS* (pouze IEC62287);
6 = vnitrozemské vodni cesty; 7-9 = regiondlni pouziti a 10-15 = pro
budouci pouziti.

Typ lodi a ndkladu 8 0 = vSechny typy (vychozi hodnota)

1..99 viz tab. 18 dokumentu ITU-R M.1371-1
100...199 vyhrazeno pro regiondlni pouZiti
200...255 vyhrazeno pro budouci pouziti

Rezerva 22 Vyhrazeno pro budouci pouziti. Nepouzivd se. Musi byt nastaveno na nulu.

Rezim Tx/Rx 2 Tento parametr zaddvd jednotlivym stanicim piikaz k prechodu do jednoho
z ndsledujicich rezimi:

0 = TxA[TxB, RXA/RxB (vychozi hodnota); 1 = TxA, RxA/RxB, 2 = TxB, RxA/
RxB, 3 = vyhrazeno pro budouci pouziti.

Interval hldsen{ 4 Tento parametr zaddvd jednotlivym stanicim piikaz k hldSeni v intervalu
uvedeném nize v tabulce 2.5.

Klidovéd doba 4 0 = vychozi hodnota = zddny ptikaz klidové doby; 1-15 = klidovd doba 1
az 15 min.

Rezerva 6 Rezerva. NepouZzivd se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro budouci
pouziti.

Celkem 160 Obsazuje jeden casovy usek.

Tabulka 2.5

Nastaveni intervalii hliSeni pro zprivu 23

Nastaveni pole intervalu hldseni

Interval hldSeni pro zpravu 18

Stanoven autonomnim rezimem

10 minut

6 minut

3 minuty

1 minuta

30 sekund

15 sekund

10 sekund

5 sekund

O]l |l Nl | |W]NM]|—=]|O

2 sekundy

—_
]

Nasledujici kratsi interval hlden{

—
—

Nésledujici delsi interval hldSeni

12-15

Vyhrazeno pro budouci pouZiti

Pozndmka: Jestlize je dudlni provoz kandlu pozastaven pitkazem 1 nebo 2 v rezimu Tx/Rx, je vysledny interval
hldseni dvojndsobkem intervalu uvedeného vyse v tabulce.
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2441

Aplikacné specifické zprdvy (ITU-R 1371-1, § 3.3.8.2.4/§ 3.3.8.2.6)

Pro nezbytnou vyménu dat ve vnitrozemské plavbé jsou definovany aplikacné specifické zpravy vnitrozem-
ského AIS.

Regiondlni identifikdtory aplikace (RAI) aplikacné specifickych zprév vnitrozemského AIS se sklddaji

z kédu DAC ,200“ a funkéniho identifikdtoru (FI), které jsou definovany v tomto oddilu.

Pridéleni funkcnich identifikdtort (FI) v rdmci vnitrozemské cdsti AIS

Funkéni identifikdtory v rdmci vnitrozemské ¢asti AIS museji byt pridéleny a pouzivany tak, jak je popsino
v ITU-R M.1371-1 tabulka 37B. Kazdy funkéni identifikdtor v rdmci vnitrozemské ¢asti AIS musi byt piidélen

jedné z nasledujicich skupin aplikacnich oblasti:

vSeobecné pouziti (Gen),

sluzby plavebniho provozu (VTS),

plavebni pomoc (A-to-N),

patrani a zdchrana (SAR).

Tabulka 2.6

Funkéni identifikdtory v rdmci vnitrozemské ¢dsti AIS

H FIG Nézev regionalni funkéni zpravy Odesila vagreexa a d%eiroa\‘/,:né Popis
10 | Gen Statické informace Lod Viz Zprava specifickd
a cestovni daje vnitrozem- pro vnitrozemskou
ského plavidla plavbu FI 10: Statické
a cestovni idaje vni-
trozemského plavidla
21 | VTS Odhadovany ¢as pifiezdu Lod X Viz Zprdva specifickd
(ETA) k plavebni T{omofe | pro vnitrozemskou
mostu | termindlu plavbu FI 21: Odha-
dovany cas prijezdu
(ETA) k plavebni
komofte [ mostu |
terminalu
22 | VTS Pozadovany ¢as piijezdu Pobfezni X Viz Zprava specifickd
(ETA) k plavebni komofe | | stanice pro vnitrozemskou
mostu | termindlu plavbu FI 22: PoZa-
dovany cas pifjezdu
(RTA) k plavebni
komote | mostu |
termindlu
23 | VIS Vystrahy systému EMMA Pobiezni Viz Zprava specifickd
stanice pro vnitrozemskou
plavbu FI 23: Meteo-
rologické vystrahy
systemu EMMA
24 | VTS Stav vody Pobfezni Viz Zprava specifickd
stanice pro vnitrozemskou
plavbu 24: Stav vody
40 | AN Stav signalu Pobrezn{ Viz Zprava specifickd
stanice pro vnitrozemskou
plavbu 40: Stav sig-
nélu
55 | SAR Pocet osob na palubé vni- Lod X (pokud | Viz Zprava specifickd
trozemského plavidla mozno) pro vnitrozemskou

plavbu FI 55: Pocet
osob na palubé

Neékteré funkéni identifikdtory (FI) v rdmci vnitrozemské ¢dsti AIS museji byt vyhrazeny pro budouci pouziti.
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Zpriva specifickd pro vnitrozemskou plavbu FI 10: Statické a cestovni idaje vnitrozemského plavidla

Tuto zpravu pouZiji pouze vnitrozemskd plavidla, a to k vysldn{ statickych a cestovnich tdaji plavidla nad rimec
zprdvy 5. Zprava musi byt odesldna s bindrni zpravou 8 co nejdiive (z hlediska AIS) po zpravé 5.

Tabulka 2.7

HldSeni ddaji vnitrozemského plavidla

Parametr P&fgt Popis
ID zprévy 6 Identifikdtor pro zpravu 8; vidy 8.
Indikdtor opakovén{ 2 Pouzivd opakovaé k oznaleni toho, kolikrdt byla zprdva
opakovéna. Vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI
Rezerva 2 Nepouzivd se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Jedinecné evropské 48 8*6 bitovych znakt v kédu ASCIL
identifikacni cislo plavi-
dla
Délka lodi 13 1-8 000 (zbyvajici nepouzivat) délka lodi v 1/10 m;
0 = vychozi hodnota.
Siika lodi 10 1-1000 (zbyvajici nepouzivat) sfika lodi v 1/10m;
0 = vychozi hodnota.
Typ lodi nebo sestavy 14 Ciselnd Klasifikace ERI (KODY): Typ plavidla a konvoje, jak je
popsan v dodatku E: Typy lodi podle klasifikace ERI.
_=§ Nebezpecny naklad 3 Pocet modrych kuzeld/svétel 0-3; 4 = piiznak B, 5 = vychozi
= hodnota = nezndmy.
‘§ Ponor 11 1-2 000 (zbyvajici nepouzivat) ponor v 1/100m, 0 = vychozi
=3 hodnota = nezndmy.
Néklad | bez ndkladu 2 1 = ndklad, 2 = bez ndkladu, 0 = neni k dispozici | vychozi
hodnota, 3 = se nesmi pouZivat.
Kvalita informace 1 1 = vysokd, 0 = nizkd/GNSS = vychozi hodnota (*)
o rychlosti
Kvalita informace 1 1 = vysokd, 0 = nizkd/GNSS = vychozi hodnota (*)
o kurzu vici zemi
Kvalita informace 1 1 = vysokd, 0 = nizkd = vychozi hodnota (*)
o kurzu
Rezerva 8 Nepouzivad se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
168 Obsazuje 1 interval.

() Musi byt nastaveno na hodnotu 0, jestlize k odpovidaci neni pfipojen Zddny typové schvéleny snima¢ (napf. gyroskop).

Podrobnosti o kddech lodi ERI Ize nalézt v dodatku E.

Zprava specifickd pro vnitrozemskou plavbu FI 21: Odhadovany ¢as pifjezdu (ETA) k plavebni komofte |
mostu [ termindlu

Tuto zpravu pouzivaji pouze vnitrozemskd plavidla, a to k vysldni hldseni o odhadovaném casu piijezdu (ETA)
k plavebni komofe, mostu nebo termindlu, aby pozddala o vyhrazeni casového tseku pii planovani zdroji.
Zprdva musi byt odesldna s bindrni zpravou 6.

Potvrzeni vnitrozemské ¢asti AIS funkéni zpravou 22 musi byt pfijato béhem 15 minut. V opacéném piipadé se
funkéni zprdva 21 vnitrozemské Casti AIS musi jednou opakovat.
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Tabulka 2.8

Hléseni odhadovaného Casu piijezdu (ETA)

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro zprdvu 6; vidy 6.
Indikdtor opakovani 2 Pouzivd opakova¢ k oznaceni toho, kolikrdt byla zpriva
opakovéna.
Vychozi hodnota = 0; 3 = déle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice
Pofadové ¢islo 2 0-3
ID mista uréeni 30 Cislo MMSI stanice mista uréeni (')
Znak retranslace 1 Znak retranslace musi byt nastaven pii retranslaci: 0 = Zddnd
retranslace = vychoz{ hodnota; 1 = retranslace provedena.
Rezerva 1 Nepouzivd se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikator aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Kdd zemé podle OSN 12 2*6 bitovych znakd
Kéd lokality podle OSN | 18 3*6 bitovych znakt
Cislo useku plavebn{ 30 5*%6 bitovych znakd
drdhy
Kéd termindlu 30 5*6 bitovych znaka
Hektometr plavebni 30 5*6 bitovych znakd
B dréhy
3
‘E | Odhadovany cas pfi- 20 Odhadovany cas piijezdu (ETA); MMDDHHMM UTC
g | jezdu (ETA) k plavebni
& | komote | mostu | ter- Bity 19-16: mésic; 1-12; 0 = neni k dispozici = vychozi
mindlu hodnota;
Bity 15-11: den; 1-31; 0 = neni k dispozici = vychozi
hodnota;
Bity 10-6: hodina; 0-23; 24 = neni k dispozici = vychozi
hodnota;
Bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni k dispozici = vychozi
hodnota.
Pocet pomocnych vled- | 3 0-6, 7 = nezndmy = vychozi hodnota.
nych ¢lunt
Podjezdna vyska 12 0-4 000 (zbyvajici nepouzity), v 1/100 m, 0 = vychozi
hodnota = nepouzivé se.
Rezerva 5 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
248 Obsazuje 2 intervaly.

0

Pro kazdou zemi musi byt pouzito virtudlni ¢islo MMSI, kazdd ndrodni sit AIS musi pfesmérovat zpravy adresované
dal$im zemim s pouzitim tohoto virtualniho ¢isla MMSL

Zpriva specifickd pro vnitrozemskou plavbu FI 22: PoZadovany ¢as piijezdu (RTA) k plavebni komofte |

mostu | termindlu

Tuto zpravu vysilaji pouze zdkladni stanice, a to pro pfidéleni pozadovaného casu pifjezdu (RTA) k plavebni
komofte, mostu nebo termindlu urcitému plavidlu. Zprava musi byt odeslédna s bindrni zprévou 6 jako odpovéd na
funkéni zpravu 21 vnitrozemské Casti AlS.
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Tabulka 2.9

HléSeni pozadovaného casu piijezdu (RTA)

Parametr Bit Popis
ID zprévy 6 Identifikdtor pro zprdvu 6; vzdy 6.
Indikdtor opakovani 2 Pouzivda opakova¢ k oznaceni toho, kolikrdt byla zprava
opakovéna. Vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice.
Pofadové ¢islo 2 0-3
ID mista urcen{ 30 Cislo MMSI stanice mista urcent.
Znak retranslace 1 Znak retranslace musi byt nastaven pii retranslaci: 0 = zddna
retranslace = vychoz{ hodnota; 1 = retranslace provedena.
Rezerva 1 Nepouzivd se. Musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
K6d zemé podle OSN 12 2*6 bitovych znaka
K6d lokality podle OSN | 18 3*6 bitovych znakd
Cislo tseku plavebni 30 5*6 bitovych znaka
drdhy
K6d terminalu 30 5*6 bitovych znaka
Hektometr plavebni 30 5*6 bitovych znakd
drdhy
g Pozadovany cas pifjezdu | 20 Doporuceny ¢as pifjezdu; MMDDHHMM UTC
= | (RTA) k plavebni
£ | komofe | mostu | ter- Bity 19-16: mésic; 1-12; 0 = neni k dispozici = vychozi
£ | mindlu hodnota;
= Bity 15-11: den; 1-31; 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota;
Bity 10-6: hodina; 0-23; 24 = neni k dispozici = vychozi
hodnota;
Bity 5-0: minuta; 0-59; 60 = neni k dispozici = vychozi
hodnota.
Stav plavebni komory/ 2 0 = v provozu
mostu/termindlu 1 = omezeny provoz (napf. kvili technickym podminkdm,
k dispozici je pouze jedna plavebni komora atd.)
2 = mimo provoz
3 = neni k dispozici
Rezerva 2 Nepouzivd se, mus{ byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
232 Obsazuje 2 intervaly.

Zprava specifickd pro vnitrozemskou plavbu FI 55: Pocet osob na palubé

Tuto zpravu odesilaji pouze vnitrozemskd plavidla, a to ke sdéleni poctu osob (cestujicich, ¢lenti posadky, ¢lent
persondlu) na palubé. Zprava musi byt odesldna s bindrni zpravou 6, pokud mozno v piipadé nastalé udalosti
nebo na pozadani s pouzitim bindrni funkéni zpravy 2 IAL

Alternativné lze pouzit bindrni zprdvu ,pocet osob na palubé” standardu IMO (¢islo mezindrodniho identifikdtoru
aplikace IAI 16).
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Tabulka 2.10

HléSeni poctu osob na palubé

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro zprdvu 6; vidy 6.
Indikdtor opakovén{ 2 Pouzivd opakova¢ k oznaceni toho, kolikrit byla zprdva
opakovéna. Vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI zdrojové stanice.
Potadové ¢islo 2 0-3
ID mista urceni 30 Cislo MMSI stanice mista urceni.
Znak retranslace 1 Znak retranslace musi byt nastaven pii retranslaci: 0 = 7ddnd
retranslace = vychoz{ hodnota; 1 = retranslace provedena.
Rezerva 1 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Pocet ¢lent posidky na | 8 0-254 clent posadky, 255 = nezndmy = vychozi hodnota
< | palubé
=
2 | Pocet cestujicich na 13 0-8 190 cestujicich, 8 191 = nezndmy = vychozi hodnota
g lubé
£ | palu
g
/= | Pocet ¢lent persondluna | 8 0-254 clend persondlu, 255 = nezndmy = vychozi hodnota
palubé
Rezerva 51 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
168 Obsazuje 1 interval.

Zprava specifickd pro vnitrozemskou plavbu FI 23: Meteorologické vystrahy systému EMMA

Meteorologické vystrahy systému EMMA se pouziji pro varovani vidct plavidel pfed nepiiznivymi
povétrnostnimi podminkami s pouzitim grafickych symbolt na obrazovce ECDIS. Nasledujici zprdva muze
prendset data systému EMMA pomoci kandlu AIS. Nenahrazuje vystrahy ve zpravich vidcim plavidel. Tuto
zprdvu vysilaji pouze zakladni stanice, a to pro varovani vech plavidel v ur¢ité oblasti pfed povétrnostnimi
podminkami. Zprava musi byt odesldna s binarni zpravou 8 na pozadani.

Tabulka 2.11

Hldseni meteorologickych vystrah systému EMMA

Parametr Bit Popis
ID zprévy 6 Identifikdtor pro zprdvu 8; vidy 8.
Indikator opakovani 2 Pouzivd opakova¢ k oznaceni toho, kolikrat byla zprdva
opakovdna. Vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI
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Parametr Bit Popis
Rezerva 2 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Pocdtecni datum 17 Pocatek doby platnosti (RRRRMMDD),
Bity 18-10: rok pocinaje rokem 2000 (1-255; 0 = vychozi
hodnota)
Bity 9-6: mésic (1-12; 0 = vychozi hodnota)
Bity 5-1: den (1-31; 0 = vychozi hodnota).
Koncové datum 17 Konec doby platnosti (RRRRMMDD),
Bity 18-10: rok pocinaje rokem 2000 (1-255; 0 = vychozi
hodnota)
Bity 9-6: mésic (1-12; 0 = vychozi hodnota)
Bity 5-1: den (1-31; 0 = vychozi hodnota).
Pocétecni Cas 11 Pocdtecni Cas platnosti (HHMM) UTC
Bity 11-7: hodina (0-23; 24 = vychozi hodnota
Bity 6—1: minuta (0-59; 60 = vychozi hodnota).
Koncovy ¢as 11 Pocdtecni ¢as doby platnosti (HHMM) UTC
Bity 11-7: hodina (0-23; 24 = vychozi hodnota)
_% Bity 6—1: minuta (0-59; 60 = vychozi hodnota).
E
2 | Pocate¢ni zemépisnd 28 Zacétek useku plavebni drahy
= | délka
Pocatecni zemépisnd 27 Zacatek tseku plavebni dréhy
sitka
Koncova zemépisnd 28 Konec tseku plavebni drahy
délka
Koncovd zemépisnd 27 Konec dseku plavebni drahy
sitka
Typ 4 Typ meteorologické vystrahy: 0 = vychozi hodnota | nezndmy,
dal3i viz Dodatek B: Kody systemu Emma, tabulka B.1.
Minimalni hodnota 9 Bit 0: 0 = kladnd, 1 = zdpornd hodnota = vychozi
Bity 1-8 = hodnota (0-253; 254 = 254 nebo vyssi, 255 =
nezndmd = vychozi).
Maximdlni hodnota 9 Bit 0: 0 = kladnd, 1 = zdpornd hodnota = vychozi
Bity 1-8 = hodnota (0-253; 254 = 254 necbo vyssi, 255 =
nezndmd = vychozi).
Klasifikace 2 Klasifikace stupné vystrahy (0 = nezndmd | vychozi hodnota,
1 = mirny, 2 = stfedni, 3 = silny/tézky) podle Gdaji v Dodatek B:
Kddy systemu Emma, tabulka B.2.
Smér vétru 4 Smér vétru: 0 = vychozi hodnota | nezndmy, dalsi viz Dodatek
B: Kédy systemu Emma, tabulka B.3.
Rezerva 6 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
256 Obsazuje 2 intervaly.
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Tabulka 2.12

Kéd typu pocasi

Kod Popis (EN) Popis (CS) AIS
WI Wind Vitr 1
RA Rain Dést 2
SN Snow and ice Snih a led 3
TH Thunderstorm Boute 4
FO Fog Mlha 5
LT Low temperature Nizka teplota 6
HT High temperature Vysoka teplota 7
FL Flood Povoden 8
Fl Fire in the forests Lesni pozar 9

Tabulka 2.13
Typovy kod kategorie pocasi

Kod Popis (EN) Popis (CS) AlIS
1 Slight Slaby 1
2 Medium Stiedni 2
3 Strong, heavy Silny, tézky 3

Tabulka 2.14
Koéd sméru vétru

Kod Popis (EN) Popis (CS) AlIS
N North Sever 1
NE North east Severovychod 2
E East Vychod 3
SE South east Jihovychod 4
S South Jih 5
SW South west Jihozépad 6
W West Zapad 7
NW North west Severozdpad 8

Zprava specifickd pro vnitrozemskou plavbu 24: Stav vody

Tato zprdva se pouzije k informovani viidct plavidel o aktudlnich stavech vody v jejich oblasti. Je to doplikovd
kratkodobd informace k ddajim o stavu vody, které jsou Sifeny pomoci zprdv viidcim plavidel. Cetnost
aktualizaci musi definovat p¥islusny organ. Je mozné piendset tidaje o stavu vody z vice nez Ctyf vodocti pomoci

vicendsobnych zprav.

Tuto zpravu vysilaji pouze zdkladn{ stanice, aby informovaly vSechna plavidla v urcité oblasti o stavu vody. Zprava

musi byt zasildna s bindrni zprdvou 8 v pravidelnych intervalech.
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Tabulka 2.15

HléSeni stavu vody

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifiktor pro zprdvu 8; vzdy 8.
Indikdtor opakovani 2 Pouzivda opakova¢ k oznaceni toho, kolikrdt byla zprava
opakovéna.
Vychozi hodnota = 0; 3 = ddle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSI.
Rezerva 2 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
K6d zemé podle OSN 12 Kod zemé podle OSN s pouzitim 2*6 bitovych znakt v kédu
ASCII podle specifikaci ERI.
ID vodoctu 11 Nérodni jedinecné ID vodoctu () 1-2047, 0 = vychozi hod-
nota = neznamé.
Stav vody 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
Bity 1-11: 1-8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = vychozi
hodnota (3).
ID vodoctu 11 Nérodni jedinecné ID vodoctu () 1-2047, 0 = vychozi hodnota
s = nezndmé.
<
:; Stav vody 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
8 Bity 1-11: 1-8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = vychozi
£ hodnota (3).
ID vodoctu 11 Nirodni jedine¢né ID () 1-2047, 0 = vychozi{ hodnota =
neznamé
Stav vody 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
Bity 1-11: 1-8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = vychozi
hodnota (3).
ID vodoctu 11 Narodni jedinecné ID vodoctu (!) 1-2047, 0 = vychozi hodnota
= nezndmé.
Stav vody 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
Bity 1-11: 1-8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = vychozi
hodnota (3).
168 Obsazuje 1 interval.

() Definici pro kazdou zemi stanovi ERIL
() Rozdil hodnot vzhledem k referen¢nim hladiné (GIW v Némecku, RNW na Dunaji).

Zprava specifickd pro vnitrozemskou plavbu 40: Stav signdlu

Tuto zpravu odesilaji pouze zékladni stanice, aby informovaly vSechna plavidla v ur¢ité oblasti o stavu odlisnych
svételnych signdlt v urcité oblasti. Informace budou zobrazeny na externi zobrazovaci jednotce vnitrozemského
ECDIS jako dynamické symboly. Zprdva musi byt zasildna s bindrn{ zpravou 8 v pravidelnych intervalech.

Tabulka 2.16

HldSeni stavu signdlu

Parametr Bit Popis
ID zpravy 6 Identifikdtor pro zprdvu 8; vzdy 8.
Indikédtor opakovani 2 Pouzivda opakova¢ k oznaceni toho, kolikrdt byla zprava
opakovéna.
Vychozi hodnota = 0; 3 = déle neopakovat.
ID zdroje 30 Cislo MMSL
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Parametr Bit Popis
Rezerva 2 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
Identifikdtor aplikace 16 Jak je uvedeno v tabulce 2.6.
Zemépisnd délka polohy | 28 Zemépisnd délka v 1/10 000 min (+180 stupndi, vychod =
signalu kladnd hodnota, zdpad = zdpornd hodnota.
181 stupili (6791ACO hex) = neni k dispozici = vychozi
hodnota).
Zemépisnd $itka polohy | 27 Zemépisnd sitka v 1/10 000 min (90 stupnd, sever = kladnd
signdlu hodnota, jih = zdpornd hodnota, 91 stupid (3412140 hex) =
neni k dispozici = vychozi hodnota).
<
8 | Tvar signdlu 4 0,15 = nezndmy = vychozi hodnota, 1-14 tvar signdlu podle
B dda]ﬁ V.
3
£ | Orientace signilu 9 Stupné (0-359) (511 oznacuje, Ze Udaj neni k dispozici =
vychozi hodnota).
Smér dopadu 3 1 = proti proudu, 2 = po proudu, 3 = na levy bfeh, 4 = na pravy
bieh, 0 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouZito
Stav svétla 30 Stav (1 az 7) az 9 svétel (svétlo 1 az svétlo 9 zleva doprava,
100000000 znamend barvu 1 svétla 1) na signdl podle
dodatku C: Priklad stavu signdlu. 000000000 = vychozi
hodnota, 777777777 maximum, ostatni nepouZito.
Rezerva 11 Nepouzivd se, musi byt nastaveno na nulu. Vyhrazeno pro
budouci pouziti.
168 Obsazuje 1 interval.

Priklad stavu signdlu je uveden v Dodatek C: Priklad stavu signélu.



23.4.2007 Utedn{ véstnik Evropské unie L 105/75

Dodatek A

DEFINICE

Al Sluzby
Ricni informaéni sluzby (RIS)

Evropskd koncepce harmonizovanych informacnich sluzeb na podporu fizeni provozu a Fzeni dopravy ve vnitrozemské
plavbé, véetné rozhrani s dalsimi druhy dopravy.

Rizeni plavebniho provozu

Rizeni plavebniho provozu poskytuje informace Gstné a elektronicky a ddle poddvd pokyny pii interakci s plavidly
a v odpovédich plavidlim v plavebnim provozu pro optimalizaci plynulé (efektivni) a bezpecné dopravy.

Rizen{ plavebniho provozu mus{ zahrnovat alespoti jeden z nize definovanych prvkd:
—  sluzby plavebniho provozu,

—  informacni sluzby,

—  sluzby plavebni pomoci,

—  sluzba organizace dopravy,

—  pldnovani plavebnich komor (dlouhodobé a stiednédobé),

—  provoz plavebnich komor,

—  plédnovani mosta (sttednédobé a kratkodobé),

—  provoz mostd,

—  plavebni informace.

Sluzby plavebniho provozu (VTS)

Sluzba plavebniho provozu je sluzba zavedena piislusnym orgdnem, urcend ke zvysSeni bezpecnosti a ticelnosti plavebniho
provozu a k ochrané Zivotniho prostiedi.

Sluzba musi byt schopna interakce s provozem a reagovat na situace provozu, které v oblasti vznikaji.

Sluzby VTS — VTS musi zahrnovat alespon informacni sluzbu a mize také zahrnovat dalsi sluzby, jako napiiklad sluzbu
plavebni pomoci, nebo sluzbu organizace dopravy, nebo obé, podle definic uvedenych nize:

—  informaéni sluzba je sluzba, kterd md zajistit, aby zdsadni informace byly v¢as k dispozici pro plavebni rozhodovani
na palubé,

—  sluzba plavebni pomoci je sluzba, kterd md pomoci plavebnimu rozhodovéni na palubé a monitorovat jeho disledky.
Plavebni pomoc je zvlasté dtlezitd za snizené viditelnosti nebo obtiznych povétrnostnich podminek nebo v piipadé
poruch nebo zdvad ovlivijicich radar, fizeni nebo pohon. Plavebni pomoc se poskytuje v ndlezité formé informace
o poloze na zddost tcastnika provozu nebo za zvlastnich okolnosti, kdyz to provozovatel sluzeb plavebniho provozu
povaZuje za nezbytné,

—  sluzba organizace dopravy je sluzba, kterd mé predchdzet vzniku nebezpecnych situaci plavebniho provozu fizenim
pohybu plavidel a zajistovat bezpecny a efektivni pohyb plavidel v dané oblasti sluzeb plavebniho provozu.

(Zdroj: Pokyny IALA pro VTS)
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Oblast VTS je vymezend, formalné deklarovand oblast sluzeb VTS. Oblast VTS miize byt rozdélena do podoblasti nebo
sektort. (Zdroj: Pokyny IALA pro VTS).

Plavebni informace jsou informace poskytované viidci plavidla na palubé pro podporu rozhodovani na palubé. (Zdroj:
Pokyny IALA pro VTS)

Taktické informace o provozu (TTI) jsou informace ovliviiujici okamzitd rozhodnuti viidce plavidla nebo provozovatele
VTS vzhledem k aktudlni provozni situaci a blizkému zemépisnému okoli. Takticky obraz provozu obsahuje tidaje o poloze
a konkrétni ddaje plavidla vech radarem zjisténych cild prezentovanych na elektronické plavebni mapé a — jsou-li
k dispozici — rozsifenych externimi informacemi o provozu, jako jsou napf. informace dodané systémem automatické
identifikace. Taktické informace o provozu mohou byt poskytoviny na palubé plavidla nebo na pobiezi, napf. ve stredisku
VTS. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Strategické informace o provozu (STI) jsou informace ovliviiujici sttednédobd a dlouhodobé rozhodnuti uzivatelt RIS.
Strategicky obraz provozu prispiva k planovani rozhodnuti s ohledem na bezpecnost a efektivnost plavby. Strategicky obraz
provozu se vytvéii ve stfedisku RIS a je poskytovan uzivatelim na pozidani. Strategicky obraz provozu obsahuje viechna
relevantni plavidla v oblasti RIS s jejich charakteristikami, ndklady a polohami, které jsou hldseny hlasovymi nebo
elektronickymi lodnimi systémy hléseni na kmitoctu VHF, uklddaji se do databdze a jsou prezentovdny v podobé tabulky
nebo elektronické mapy. Strategické informace o provozu muze poskytovat stredisko RIS/VTS nebo dfad. (Zdroj: Pokyny pro
RIS)

Sledovdni polohy a pohybu (plavidel)

—  Sledovini polohy (plavidel) znamend funkci udrzovani{ informace o stavu plavidla, jako je napiiklad jeho soucasnd
poloha a charakteristika, a — v piipadé potieby — v kombinaci s informacemi o ndkladu a zasilkach.

—  Sledoviani pohybu (plavidel) znamend vyhleddvéni informaci o tom, kde se plavidlo nachdzi, a — v piipadé potteby —
informaci o ndkladu, zésilkdch a vybaveni. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Monitorovani plavebniho provozu poskytuje diilezité informace tykajici se pohybu relevantnich plavidel v oblasti RIS. Sem
patif identifika¢ni tdaje plavidla, idaje o jeho poloze, (typu ndkladu) a cilovém piistavu. (Novy termin)

Logistika

Plénovéni, provddéni a kontrola pohybu a umistovdni osob a/nebo zbozi a podplirné Cinnosti souvisejici s takovym
pohybem a umistovdnim v systému uspofddaném tak, aby dosahoval stanovenych cili. (Zdroj: COMPRIS WPS,
Normalizace)

A2 Subjekty
Velitel plavidla

Osoba, kterd zodpovidd za celkovou bezpecnost plavidla, nakladu, cestujicich a posadky, a tudiz za planovéni cesty plavidla
a stav plavidla, ndklad, resp. cestujici a kvalitu a pocet ¢lenti posadky.

Viidee plavidla

Osoba, kterd vede plavidlo podle pokynil v planu cesty velitele plavidla. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Provozovatel VTS

Osoba vhodné kvalifikovanad pfislusnym organem provadgjici jeden nebo vice tkold, které piispivaji ke sluzbam VTS. (Zdroj:
Pokyny IALA pro VTS ve vnitrozemskych voddch)

Osoba, kterd monitoruje a kontroluje plynuly a bezpe¢ny chod provozu v oblasti kolem stiediska VTS. (Zdroj: COMPRIS
WP2, Architektura)
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Prislusny orgdn

Piislusny orgdn je orgdn, kterému byla vladou svéfena cdstecnd nebo tplnd odpovédnost za bezpecnost, vcetné
odpovédnosti za ohleduplnost k zZivotnimu prostfedi a ticelnost plavebniho provozu. Piislusny organ obvykle vykonava
tikoly pldnovéni, zajisténi financovani a zaddvéni RIS. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Orgdn RIS

Orgdn RIS je orgdn zodpovidajici za fizeni, provozovani a koordinaci fi¢nich informacnich sluzeb, interakci s Gicastnickymi
plavidly a bezpe¢né a efektivni poskytovani sluzby. (Zdroj: Pokyny pro RIS)

Provozovatel RIS

Osoba provadgjici jeden nebo vice tkolil piispivajici ke sluzbdm RIS. (Novy termin)

Provozovatel plavebni komory

Osoba, kterd monitoruje a kontroluje plynuly a bezpecny chod provozu uvnitf a v okoli plavebni komory a kterd zodpovidd
za vlastni proces proplavovani plavebni komorou. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Provozovatel mostu

Osoba, kterd monitoruje a kontroluje plynuly a bezpecny chod provozu v okoli pohyblivého mostu a kterd zodpovidé za
vlastni proces otevirdni pohyblivého mostu. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)

Provozovatel termindlu (synonymum: dokafskd spolecnost)

Subjekt zodpovidajici za realizaci naklddani, lozeni zbozi a vyklddani plavidel. (Zdroj: COMPRIS WP8, Normalizace)

Sprdvee lod'stva

Osoba, kterd plinuje a sleduje aktudlni (plavebni) stav nékolika plavidel pohybujicich se nebo pracujicich pod jednim
velenim nebo vlastnikem. (Novy termin)

Operdtor v pohotovostnim stredisku zdchrannych sluzeb

Osoba, kterd monitoruje, kontroluje a organizuje bezpecné a plynulé feseni nehod, uddlosti a katastrof. (Novy termin)

Odesilatel (synonymum: odesilatel ndkladu)

Obchodnik (osoba), jimz nebo jehoZ jménem nebo za néhoz byla uzaviena smlouva s piepravcem nebo jinym subjektem,
jimz nebo jehoz jménem nebo za néhoz bylo zbozi skute¢né doddno prepravci v souvislosti s pfepravni smlouvou. (Zdroj:
COMPRIS WP8, Normalizace)

Prijemce

Subjekt uvedeny v piepravnim dokumentu, kterému mé byt doruceno zbozi, ndklad nebo kontejnery. (Zdroj: Gloséat dopravy
a logistiky (P&O Nedlloyd) a COMPRIS WP8, Normalizace)

Zprostiedkovatel (synonymum: zasilatel)

Osoba zodpovidajici za dodavatele prepravy za provedeni fyzické piepravy zbozi. Zprostiedkovatel nabizi odesilateltm
piepravni kapacitu jménem dodavatelG piepravy, a je tak prostiednikem mezi dodavatelem piepravy a velitelem plavidla.
(Zdroj: COMPRIS WP2, Architektura)
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Dodavatel prepravy

Osoba, kterd zodpovidd za odesilatele za organizaci fyzické piepravy zbozi, které ma byt sménéno. Dodavatel piepravy
nabizi ndklad dopravciim za odesilatele. (Zdroje: COMPRIS WP2, Architektura)

Celnice

Utvar stétni sluzby, ktery se zabyva vybérem cel a danf ze zbozi dovazeného z cizich zemi a kontrolou vyvozu a dovozu
zbozi, napf. povolenymi kvétami, zakdzanym zbozim. (Zdroj: Glosaf dopravy a logistiky (P&O Nedlloyd))
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Dodatek B
KODY SYSTEMU EMMA
Tabulka B.1
Kéd typu pocasi
Kod Popis (EN) Popis (CS)
WI Wind Vitr
RA Rain Dést
SN Snow and ice Snih a led
TH Thunderstorm Boufe
FO Fog Mlha
LT Low temperature Nizkd teplota
HT High temperature Vysokad teplota
FL Flood Povodeni
FI Fire in the forests Lesni pozar
Tabulka B.2
Kéd kategorie pocasi
Kéd Popis (EN) Popis (CS)
1 Slight Slaby
2 Medium Stiedn{
3 Strong, heavy Silny, tézky
Tabulka B.3
Kéd sméru vétru
Kéd Popis (EN) Popis (CS)
N North Sever
NE North east Severovychod
E East Vychod
SE South east Jihovychod
S South Jih
SW South west Jihozédpad
w West Zépad
NW North west Severozdpad
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Dodatek C

PRIKLAD STAVU SIGNALU

C.1 Stav svétla

e

1 2 3 4 5 6 7

Priklady ukazuji Sedé pozadi ve Ctverci s pevnym rozmérem piiblizné 3 mm x 3 mm ve vSech méfitkich zobrazeni se
,sloupkem®, jaky se pouzivd pro soucasné statické signdly v prezentacni knihovné. Bily bod ve stiedu sloupku oznacuje
polohu a sloupek samotny umoziuje uzivateli ¢ist smér dopadu. (Napiiklad v plavebni komote byvaji casto signdly pro
plavidla opoustgjici plavebni komoru a plavidla vplouvajici do plavebni komory na vnitini a vngjsi strané konstrukee vrat).
Vyrobce software displeje v§ak mtize navrhnout tvar symbolu a barvu pozadi.

Stav signdlu maze byt ,zddné svétlo®, ,bild", ,zlutd”, ,zelend®, ,Cervend, ,bild blikajici“ a ,zlutd blikajici“, podle Evropského
piedpisu pro vnitrozemské vodni cesty (CEVNI).

C.2 Tvary signdla




A
O

ORAINIO,
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Pro kazdy z téchto signdli existuje fada riznych kombinaci svétel. Je nutné pouzit
¢islo k oznaceni druhu signdlu a

¢islo pro kazdé signdlni svétlo k oznaceni jeho stavu

bilé blikajici a
7luté blikajici.

1= 7adné svétlo,
2= bilé,

3= zluté,

4 = zelené,

5= cervené,

6 =

7
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Dodatek D
NAVRHOVANE VETY DIGITALN{HO ROZHRANI PRO VNITROZEMSKY AIS

D.1 Vstupni véty

Sériové digitdlni rozhrani systému automatické identifikace podporuji existujici véty podle IEC 61162-1 a nové véty
obdobné IEC 61162-1. Podrobné popisy vét digitdlniho rozhrani 1ze nalézt bud'to v IEC 61162-1 vydéni 2, nebo ve ,Vefejné
piistupnych specifikacich“ IEC PAS 61162-100.

Tento dodatek obsahuje ndvrh informaci pouzivanych pfi vyvoji vnitrozemského systému automatické identifikace pro
zaddvani specificky vnitrozemskych ddaji (viz Zmény protokolu pro vnitrozemsky AIS) do lodni jednotky vnitrozem-
ského AIS. Nové véty normy IEC 61162-1 museji byt specifikovany. Pred zavedenim schvalenych vét pro vnitrozemsky AIS
normou IEC 61162-1 museji byt pouzivany proprietarni véty.

D.2 Statické ddaje plavidla na vnitrozemské vodni cesté

Tato véta se pouzivd pro zadani statickych ddajii lodi pfi vnitrozemské plavbé do jednotky vnitrozemského AIS. Pro
nastaven statickych tidaji vnitrozemského plavidla se navrhuje véta $PTWWSSD s ndsledujicim obsahem:

$PIWWSSD,cceeceee, XXX, XXX X, XXX.X, X, X, x*hh<CR><LF>
L kvalita informace o kurzu 6
kvalita informace o kurzu viici zemi 5

kvalita informace o rychlosti ~ 4

sitka lodi 3
délkalodi 2

typlodi 1

L ENI

POZN. 1 typ lodi podle klasifikace ERI (viz dodatek E)

POZN. 2 délka lodi 0 az 800,0 metrt:

POZN. 3 $itka lodi 0 az 100,0 metrti

POZN. 4 kvalita informace o rychlosti 1 = vysokd nebo 0 = nizkd

POZN. 5 kvalita informace o kurzu vici zemi 1 = vysokd nebo 0 = nizkd
POZN. 6 kvalita informace o kurzu 1 = vysokd nebo 0 = nizkd

D.3 Cestovni tidaje plavidla na vnitrozemské plavebni cesté

Tato véta se pouziva pro zaddni cestovnich daji pfi vnitrozemské plavbé do jednotky vnitrozemského AIS. Pro nastaveni
cestovnich ddajii vnitrozemského plavidla se navrhuje véta $PIWWIVD s nésledujicim obsahem:

$PIWWIVD, X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XxXxX,xxx*hh<CR><LF>

L pocet ¢lent persondlulodi 9

pocet cestujicich 8

pocet ¢lend posadky 7

pocet vle¢nych clund 6

podjezdnd vyska 5

ponor 4
nebezpe¢ny ndklad 3

ndklad | bez nakladu 2

L Cetnosthldseni 1
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POZN. 1 viz tab. 2.5 Nastaveni intervalG hldseni, vychozi hodnota nastaveni: 0

POZN. 2 pocet modrych kuZzelt: 0-3, 4 = pfiznak B, 5 = vychozi hodnota = nezndmy

POZN. 3 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = ndklad, 2 = bez nédkladu, ostatni nepouzito

POZN. 4 staticky ponor lodi 0 az 20,00 metrsi, 0 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito

POZN. 5 podjezdnd vyska lodi 0 az 40,00 metrii, 0 = nezndmd = vychoz{ hodnota, ostatni nepouzito

POZN. 6 pocet vle¢nych ¢lunii 0-6, 7 = vychozi hodnota = nezndmy, ostatni nepouzito

POZN. 7 pocet ¢lenti posadky na palubé 0 az 254, 255 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito
POZN. 8 pocet cestujicich na palubé 0 az 8 190, 8 191 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito
POZN. 9 pocet ¢lent persondlu lodi na palubé 0 az 254, 255 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito

Komentdf: Diive navrhovand vstupni véta SPIWWVSD, pouzivand v jednotkdch vnitrozemského AIS vyvinutych pfed touto
normou, obsahuje pole parametru ,modry znak®, které mtize zptsobit konflikt s polem parametru ,pfiznak regiondlni
aplikace” ve vété $-VSD podle IEC 61162-1:VSD-AIS Voyage static data (Statické cestovni tdaje VSD-AIS).

Tato véta nesmi byt nadéle pouzivina v novych odpovidacich systému automatické identifikace. Z dtivodu slucitelnosti viak
musi byt podporovédna externimi aplikacemi.

$PIWWVSD, x,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XxxX,xxx*hh<CR><LF>

pocet ¢lent persondlulodi 10

pocet cestujicich 9

pocet ¢lent posddky 8

pocet vle¢nych ¢luntt 7

podjezdnd vyska 6

ponor 5
naklad/bez ndkladu 4

nebezpe¢ny néklad 3

modry znak 2

Cetnost hldseni 1

POZN. 1 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota = nastaveni vyrobce, 1 = nastaveni SOLAS, 2 = nastaveni pro
vnitrozemské vodni cesty (2 sekundy), ostatni nepouzito

POZN. 2 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = nenastaven, 2 = nastaven, ostatni nepouzito

POZN. 3 pocet modrych kuzelt: 0-3, 4 = pfiznak B, 5 = vychozi hodnota=nezndmy

POZN. 4 0 = neni k dispozici = vychozi hodnota, 1 = ndklad, 2 = bez ndkladu, ostatni nepouzito

POZN. 5 staticky ponor lodi 0 az 20,00 metrsi, 0 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito

POZN. 6 podjezdnd vyska lodi 0 az 40,00 metrii, 0 = nezndmy = vychozi{ hodnota, ostatni nepouzito

POZN. 7 pocet vle¢nych ¢lunii 0-6, 7 = vychozi hodnota = nezndmd, ostatni nepouzito

POZN. 8 pocet ¢lenti posadky na palubé 0 az 254, 255 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito
POZN. 9 pocet cestujicich na palubé 0 az 8 190, 8 191 = nezndmy = vychozi hodnota, ostatni nepouzito
POZN. 10  pocet ¢lent persondlu lodi na palubé 0 az 254, 255 = nezndmy = vychoz{ hodnota, ostatni nepouzito
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Tato tabulka se pouzije k ptevodu typii lodi podle Klasifikace OSN, kterd se pouZiva ve zpravé vnitrozemské plavby 10, na

Dodatek E
TYPY LODI PODLE KLASIFIKACE ERI

typy lodi podle Klasifikace IMO, kterd se pouzivd ve zpravé IMO 5.

ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8000 No Vessel, type unknown 9 9
8010 \% Motor freighter 7 9
8020 \Y Motor tanker 8 9
8021 v Motor tanker, liquid cargo, type N 8 0
8022 \% Motor tanker, liquid cargo, type C 8 0
8023 \% Motor tanker, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 8 9
8030 \% Container vessel 7 9
8040 \% Gas tanker 8 0
8050 C Motor freighter, tug 7 9
8060 C Motor tanker, tug 8 9
8070 C Motor freighter with one or more ships alongside 7 9
8080 C Motor freighter with tanker 8 9
8090 C Motor freighter pushing one or more freighters 7 9
8100 C Motor freighter pushing at least one tank-ship 8 9
8110 No Tug, freighter 7 9
8120 No Tug, tanker 8 9
8130 C Tug freighter, coupled 3 1
8140 C Tug, freighter/tanker, coupled 3 1
8150 \% Freightbarge 9 9
8160 \Y Tankbarge 9 9
8161 \% Tankbarge, liquid cargo, type N 9 0
8162 \% Tankbarge, liquid cargo, type C 9 0
8163 \% Tankbarge, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 9 9
8170 v Freightbarge with containers 8 9
8180 \% Tankbarge, gas 9 0
8210 C Pushtow, one cargo barge 7 9
8220 C Pushtow, two cargo barges 7 9
8230 C Pushtow, three cargo barges 7 9
8240 C Pushtow, four cargo barges 7 9
8250 C Pushtow, five cargo barges 7 9
8260 C Pushtow, six cargo barges 7 9
8270 C Pushtow, seven cargo barges 7 9
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ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8280 C Pushtow, eight cargo barges 7 9
8290 C Pushtow, nine on more barges 7 9
8310 C Pushtow, one tank/gas barge 8 0
8320 C Pushtow, two barges at least one tanker or gas barge 8 0
8330 C Pushtow, three barges at least one tanker or gas barge 8 0
8340 C Pushtow, four barges at least one tanker or gas barge 8 0
8350 C Pushtow, five barges at least one tanker or gas barge 8 0
8360 C Pushtow, six barges at least one tanker or gas barge 8 0
8370 C Pushtow, seven barges at least one tanker or gas barge 8 0
8380 C Pushtow, eight barges at least one tanker or gas barge 8 0
8390 C Pushtow, nine or more barges at least one tanker or gas barge | 8 0
8400 \% Tug, single 5 2
8410 No Tug, one or more tows 3 1
8420 C Tug, assisting a vessel or linked combination 3 1
8430 \% Pushboat, single 9 9
8440 \% Passenger ship, ferry, cruise ship, red cross ship 6 9
8441 \ Ferry 6 9
8442 \% Red cross ship 5 8
8443 \% Cruise ship 6 9
8444 \% Passenger ship without accomodation 6 9
8450 \% Service vessel, police patrol, port service 9 9
8460 \% Vessel, work maintainance craft, floating derrick, cable-ship, 3 3
buoy-ship, dredge
8470 C Object, towed, not otherwise specified 9 9
8480 \% Fishing boat 3 0
8490 \% Bunkership 9 9
8500 \% Barge, tanker, chemical 8 0
8510 C Object, not otherwise specified 9 9
1500 \% General cargo Vessel maritime 7 9
1510 \ Unit carrier maritime 7 9
1520 \% Bulk carrier maritime 7 9
1530 \4 Tanker 8 0
1540 \% Liquified gas tanker 8 0
1850 \% Pleasure craft, longer than 20 metres 3 7
1900 \% Fast ship 4 9
1910 \% Hydrofoil 4 9
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PREHLED INFORMACI POZADOVANYCH UZIVATELEM A DATOVYCH POLI, KTERA JSOU K DISPOZICI
V DEFINOVANYCH ZPRAVACH VNITROZEMSKEHO AIS
Informace pozadovand uzivateli Datové pole ve zpravé vnitrozemského AIS Ano nebo Ne
Identifikace Ano
Nazev Ano
Poloha Ano
Rychlost vici zemi Ano
Kurz vici zemi Ano
Zamér (modry znak) Ano

Smér

Lze odvodit z kurzu viici zemi.

Misto uréeni

Ano

Zamyslend trasa

Lze ¢dstecné odvodit z mista urceni.

Odhadovany cas piijezdu (ETA) Ano
Pozadovany cas piijezdu (RTA) Ano
Typ lodi nebo sestavy Ano

Pocet pomocnych vle¢nych ¢lund

Ano, lze uréit zvlast.

Rozméry (délka a $itka) Ano
Ponor Ano
Podjezdna vyska Ano
Pocet modrych kuzelti Ano
Naéklad | bez nékladu Ano
Pocet osob na palubé Ano
Provozni stav plavidla Ano

Omezeni splavného prostoru

Volny text. Neni k dispozici.

Relativni poloha

Lze vypocitat na zdkladé informaci o poloze plavidel.

Relativni rychlost

Lze vypocitat na zdkladé informaci o rychlosti plavidel.

Relativni kurz

Lze vypocitat na zdkladé informaci o kurzech plavidel.

Relativni snos

Neni k dispozici.

Rychlost otdceni

Neni k dispozici.




