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(Akty, jejichZ zvefejnéni je povinné)

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 1899/2006

ze dne 12. prosince 2006,

kterym se méni nafizeni Rady (EHS) €. 3922/91 o harmonizaci technickych poZadavka a spravnich
postupts v oblasti civilniho letectvi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 80 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéfského
a socidlniho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem regiont,
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (%),
vzhledem k témto divodam:

(1) Nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 () stanovilo spole¢né bezpec-
nostni standardy uvedené v piiloze II zminéného nafi-
zeni, zejména s ohledem na konstrukei, vyrobu, provoz
a drzbu letadel, jakoZ i na osoby a organizace zapojené
do té&chto tkold. Tyto harmonizované bezpecnostni poza-
davky se vztahovaly na veskerd letadla provozovand
provozovateli SpoleCenstvi bez ohledu na to, zda jsou
tato letadla zapsana v rejstitku ¢lenského statu nebo treti
zemé.

(2)  Podle ¢l. 4 odst. 1 uvedeného nafizeni je pro oblasti
neuvedené v piiloze II zminéného nafizeni nutno pii-
jmout spolec¢né technické pozadavky a spravni postupy
na zdkladé ¢l. 80 odst. 2 Smlouvy.

() Uk vést. C 14,16.1.2001, s. 33. )

() Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 3. zaif 2002 (Uf. vést. C
272 E, 13.11.2003, s. 103), spole¢ny postoj Rady ze dne 9. bfezna
2006 (UE. vést. C 179 E, 1.8.2006, s. 1), postoj Evropského parlamentu
ze dne 5. Cervence 2006 (Uf. vést. C 179 E, 1.8.2006, s. 1)
arozhodnuti Rady ze dne 23. fjna 2006.

(’) Uk vést.L 373,31.12.1991, s. 4. Nafizen{ naposledy pozménéné nafi-
zenim (ES) €. 15922002 (UF. vést. L 240, 7.9.2002, 5. 1).

3)

)

©)

Clanek 9 nafizeni Rady (EHS) ¢ 2407/92 ze dne
23. Cervence 1992 o vyddvani licenci leteckym
dopravctim (*) stanovi, Ze vyddni a platnost provozni
licence neustdle zavisi na vlastnictvi platného osvédceni
leteckého provozovatele, které stanovi ¢innosti pokryté
provozni licenci a je v souladu s pozadavky, které maji
byt stanoveny v budoucim nafizeni. Nyn{ je vhodné tyto
pozadavky stanovit.

Sdruzené letecké tfady (JAA) piijaly soubor harmonizo-
vanych pfedpist pro obchodni leteckou dopravu
s nazvem Spolecné letecké pfedpisy — obchodni leteckd
doprava (letouny) (JAR-OPS 1), ve znéni pozdéjsich pred-
pisti. Tyto pfedpisy (novela 8 ze dne 1. ledna 2005)
stanovi minimalni drovefi bezpecnostnich pozadavkd,
a predstavuji proto dobry zdklad pro pravni predpisy
Spolecenstvi tykajici se leteckého provozu. JAR-OPS 1
bylo tfeba zménit s ohledem na nutnost uvést je do
souladu s prdvnimi pfedpisy a politikami Spolecenstvi,
pficemz bylo tfeba vzit v tvahu Cetné dasledky
v hospodaiské i socidlni oblasti. Uvedeny novy text nelze
zavést do prdva Spoleenstvi pouze odkazem na JAR-
OPS 1 v nafizeni (EHS) ¢ 3922/91. Proto by se ke
zminénému nafizeni méla pripojit novd piiloha obsahu-
jici spolecna pravidla.

Provozovatelé letecké dopravy by méli mit moznost
pruzné fesit nepfedvidané naléhavé provozni okolnosti ¢i
Casové omezené provozni potfeby nebo mozZnost
prokdzat, Ze mohou dosdhnout rovnocenné drovné
bezpecnosti jinak nez uplatnénim spole¢nych pravidel
stanovenych v piiloze (ddle jen ,piiloha II). Clenské
stity by proto mély byt zmocnény udélovat vyjimky
nebo zavést odchylky, pokud jde o spole¢né technické
pozadavky a spravni postupy. Jelikoz tyto vyjimky
a odchylky by v urcitych pi{padech mohly podryvat
spolecné bezpecnostni standardy nebo narusit trh, méla
by se jednoznacné vymerzit jejich oblast plisobnosti
a jejich udélovani by mélo podléhat vhodné kontrole
Spolecenstvi. V tomto ohledu by méla byt Komise zmoc-
néna k ptijimani bezpe¢nostnich opatfeni.

() UF.veést. L 240,24.8.1992,s. 1.
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(6) 'V presné stanovenych piipadech by clenské stity mély odpocinku uvedend v pifloze III hlavé Q, berou v tvahu

(10)

mit moznost pijmout nebo zachovat vnitrostétni pred-
pisy o omezeni doby letové sluzby a doby sluzby, jakozZ i
pozadavky na dobu odpocinku, pokud jsou dodrzeny
obecné stanovené postupy a dokud nebudou na zdkladé
védeckych poznatkli a osvédcenych postupl stanovena
pravidla Spolecenstvi.

Cilem tohoto nafizeni je poskytnout harmonizované
bezpecnostni normy na vysoké Grovni, a to i v oblasti
omezeni doby letové sluzby a doby sluzby, jakoZ i poza-
davkti na dobu odpocinku. V nékterych ¢lenskych stitech
existuji kolektivni smlouvy nebo pravni predpisy, které
stanovi lepsi podminky, pokud jde o omezeni doby letové
sluzby a doby sluzby a pokud jde o pracovni podminky
palubnich pravod¢ich. Nic v tomto nafizeni nelze inter-
pretovat tak, aby se tim omezovala mozZnost uzavirat
nebo zachovdvat tyto smlouvy. Clenské stity mohou
zachovat pravni predpisy, jez obsahuji vyhodngjsi ustano-
veni, nez jsou ustanoveni stanovena timto nafizenim.

Ustanoveni nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 tykajici se postupu
ve vyboru by méla byt upravena s ohledem na rozhod-
nuti Rady 1999/468/ES ze dne 28. cervna 1999
o postupech pro vykon provadécich pravomoci svéfenych
Komisi (').

Ustanoveni nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 tykajici se oblasti
ptisobnosti by méla byt upravena s ohledem na natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 ze dne
15. Cervence 2002 o spole¢nych pravidlech v oblasti
civilntho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi (%), jakoZz i na provadéci pravidla
stanovend nafizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003 ze dne
24. zafi 2003, kterym se stanovi provddéci pravidla pro
certifikaci letové zpusobilosti letadel a souvisejicich
vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany
zivotniho prostiedi, jakoz i pro certifikaci projekénich
a vyrobnich organizaci () a nafizeni Komise (ES)
¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani
letové zptisobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlo-
vych &asti a zafizeni a schvalovadn{ organizaci a persondlu
zapojenych do téchto tkolt ().

Toto nafizeni, zejména ustanoveni o omezeni doby letové
sluzby a doby sluzby a o pozadavcich na dobu

() UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti

2006/512/ES (UF. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).

(3 UF. veést. L 240, 7.9.2002, s. 1. Nafizeni naposledy pozménéné naii-
zenim Komise (ES) ¢. 1701/2003 (Uf. vést. L 243, 27.9.2003, . 5).

(%) Uf. vést. L 243, 27.9.2003, s. 6. Nafizeni ve znéni naiizeni (ES)
¢.706/2006 (Ur. vést. L 122, 9.5.2006, 5. 16).

() Uf. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1. Nafizeni ve znéni nafizeni (ES)
¢.707/2006 (Ut vést. L 122, 9.5.2006,s. 17).

(1)

(12)

(13)

(15)

omezeni a minimdlni pozadavky stanovené ve smérnici
2000/79/ES (°). Omezeni stanovend v uvedené smérnici
by méla byt u mobilnich pracovnikd v civilnim letectvi
vidy dodrzovana. Ustanoveni piilohy III hlavy Q a jind
ustanoveni pfijatd podle tohoto nafizeni by neméla byt
v Zddném pripadé obecnéjsi, a tim poskytovat uvedenym
pracovnikiim mensi ochranu.

Clenské stity by mély mit i naddle moznost uplatiiovat
vnitrostitni pravni pfedpisy o omezeni doby letové
sluzby a doby sluzby a o pozadavcich na dobu odpo-
¢inku pro ¢leny posadky, pokud tato omezeni stanovend
ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech jsou nizsi nez
maximalni mezni hodnoty a vy$$i neZ minimdlni
hodnoty stanovené v piiloze III hlavé Q.

Clenské staty by mély mit i naddle moznost uplathovat
vnitrostitni pravni piedpisy o omezeni doby letové
sluzby a sluzby a pozadavcich na dobu odpocinku pro
¢leny posddky v oblastech, které v soucasné dobé nejsou
zahrnuty v pfiloze Il hlavé Q, napf. maximélni dennf
doba letové sluzby pfi jednopilotnim provozu a provozu
letecké zachranné sluzby, ustanoveni o zkrdceni doby
letové sluzby nebo prodlouzeni dob odpocinku pii
pieletu vice Casovych pasem.

Védecké a zdravotni hodnoceni ustanoveni o omezeni
doby letové sluzby a sluzby a pozadavcich na dobu odpo-
¢inku a pHpadné ustanoveni o palubnich privodcich by
mélo byt u¢inéno do dvou let po vstupu tohoto nafizeni
v platnost.

Timto nafizenim by nemélo byt dotfeno uplatiiovani
ustanoveni o inspekcich podle Chicagské dmluvy
o mezindrodnim civilnim letectvi z roku 1944
a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/36/ES
ze dne 21. dubna 2004 o bezpectnosti letadel tietich
zemi, kterd pouzZivaji letisté Spolecenstvi (°).

Dne 2. prosince 1987 se v Londyné dohodly Spanélské
kralovstvi a Spojené kralovstvi ve spole¢ném prohldseni
ministrti zahrani¢nich véci na vétsi spolupréci pii pouzi-
véni letist¢ v Gibraltaru. Tato ujedndni vsak dosud
nevstoupila v platnost.

() Smérnice Rady 2000/79/[ES ze dne 27. listopadu 2000 o Evropské

dohodé¢ o organizaci pracovni doby mobilnich pracovnikil v civilnim
letectvi uzaviené mezi Sdruzenim evropskych leteckych spole¢nosti
(AEA), Evropskou federaci pracovnikti v dopravé (ETF), Evropskym
sdruzenim technickych letovych posddek (ECA), Evropskym sdruzenim
leteckych spolecnosti (ERA) a Mezindrodnim sdruZenim leteckych
dopravci (IACA) (Ut vést. L 302, 1.12.2000, 5. 57).

(°) UF. vést. L 143, 30.4.2004, s. 76. Smérnice ve znéni nafizeni (ES)
¢.2111/2005 (UF. vést. L 344, 27.12.2005, s. 15).
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(16)  Natizeni (EHS) ¢. 3922/91 by proto mélo byt odpovida- a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

jicim zptisobem zménéno,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EHS) ¢. 3922/91 se méni takto:

1.

4.

Za bod 9 odtivodnéni se vkldd4 tento bod odtivodnéni:

,Uplatiiovani ustanoveni o omezeni doby letové sluzby
a doby sluzby mtze vést ke zna¢nému naruSeni rozvrht
sluzeb u téch spole¢nosti, jejichZ provozni model je zalozen
vyhradné na no¢nim provozu. Komise by méla na zakladé
prikazného materidlu, ktery predlozi dotlené strany,
provést posouzeni a navrhnout zménu pfislusnych ustano-
veni o omezeni doby letové sluzby a doby sluzby tak, aby
uvedend ustanoveni zohlediovala tyto zvldstni modely
fungovani.“

. Zabod 10 odiivodnéni se vkladaji tyto body odiivodnéni:

,Do 16. ledna 2009 by méla Evropskd agentura pro
bezpecnost letectvi vypracovat védecké a 1ékaiské vyhodno-
ceni hlavy Q a pfipadné hlavy O piilohy IIl. Na zdkladé
vysledki tohoto hodnoceni a v souladu s postupem
uvedenym v ¢l. 12 odst. 2 by méla Komise, pokud to bude
nutné, neprodlené vypracovat a predlozit ndvrhy na zménu
piislusnych technickych ustanoveni.

Pfi vyhodnocovini nékterych ustanoveni uvedenych
v ¢ldnku 8a je tieba naddle sméfovat k harmonizaci poza-
davkil na vycvik palubnich privodeich, aby byl umoznén
volny pohyb palubnich privod¢ich v rdmci Spolecenstvi.
V této souvislosti je tieba znovu posoudit moznost dalsi
harmonizace kvalifikace palubnich privodéich.

. Posledni bod odivodnéni se nahrazuje timto:

,Opatieni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt piijata podle rozhodnuti Rady 1999/468ES ze dne 28.
¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pravo-
moci svéfenych Komisi (¥).

(*) UL vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhod-
nut{ 2006/512/ES (Ut. vést. L 200, 22.7.2006, s. 11).%

Clanek 1 se méni takto:

,1.  Toto nafizeni se tykd harmonizace technickych
pozadavkii a spravnich postupi v oblasti bezpe¢nosti
civilntho letectvi tykajicich se provozu a adrzby letadel
a osob a organizaci zapojenych do téchto tkold.

b) doplituji se tyto odstavce:

,3.  Ma se za to, Ze pouzitim tohoto nafizeni pro
letisté Gibraltar nejsou dotceny pravni postoje Spanél-
ského krélovstvi a Spojeného krélovstvi ve sporu
o svrchovanost nad tzemim, kde se letist¢ nachazi.

4. Pouzitelnost tohoto nafizeni pro letisté Gibraltar
se pozastavuje, dokud nebude zaveden rezim stanoveny
ve spolecném prohlaSeni ministrti zahrani¢nich véci
Spanélského krélovstvi a Spojeného kralovstvi ze dne 2.
prosince 1987. Vlidy Spanélska a Spojeného krélovstvi
budou Radu o tomto datu informovat.”

5. V ¢lanku 2 se dopliiuje tato definice:

Ji) ,0fadem’ v piloze Il se rozumi piislusny tfad, ktery
vydal osvédéeni leteckého provozovatele (AOC).”

. Clének 3 se nahrazuje timto:

,Cldnek 3

1. Aniz je dotéen clanek 11, odpovidaji spole¢né tech-
nické pozadavky a spravni postupy pouzivané ve Spolecen-
stvi v oblasti obchodni letecké dopravy pozadavkiim
a postuptim uvedenym v piiloze IIL

2. Odkazy na piilohu III hlavu M nebo néktera jeji usta-
noveni plati za odkazy na ¢dst M nafizeni Komise (ES)
& 20422003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani
letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych
Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapoje-
nych do téchto kol (**) nebo jeji piislusnd ustanoveni.

(**) UF. vést. L 315, 28.11.2003,s. 1.

. Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 se nahrazuje timto

,1.  Pokud jde o oblasti neuvedené v piiloze III, spolecné
technické pozadavky a sprévni postupy budou pfijaty na
zdkladé ¢l. 80 odst. 2 Smlouvy. Komise v piipadé potfeby
co nejdiive predlozi vhodné ndvrhy v téchto oblastech.
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8.

10.

Clanek 6 se nahrazuje timto:

,Cldnek 6

Letadla provozovana na zakladé opravnéni vydaného ¢len-
skym stitem v souladu se spole¢nymi technickymi poza-
davky a sprdvnimi postupy lze provozovat za stejnych
podminek v jinych clenskych stdtech bez dalsich technic-
kych pozadavkil nebo hodnoceni ze strany téchto ¢lenskych

o

statdl.

. Clanek 7 se nahrazuje timto:

,Cldnek 7

Clenské staty uzndvaji osvédceni vydand na zékladé tohoto
natizeni jinym ¢lenskym stitem nebo subjektem jednajicim
jeho jménem subjektim nebo osobdm v jeho plisobnosti,
které se tykaji Gdrzby vyrobkd a provozu letadel.

Clanek 8 se nahrazuje timto:

,Cldnek 8

1.  Ustanoveni ¢ldnkt 3 az 7 nesméji brénit clenskym
stdtim, aby bezprostiedné reagovaly na bezpe¢nostni
problémy tykajici se urcitého vyrobku, osoby nebo organi-
zace, na které se vztahuje toto nafizeni.

Je-li bezpe¢nostni problém diisledkem nedostatecné trovné
bezpecnosti stanovené spolenymi technickymi pozadavky
a spravnimi postupy nebo nedostatki téchto pozadavki
a postupli, oznadmi <clensky stit neprodlené Komisi
a ostatnim clenskym statim piijatd opatfeni a davody k
jejich prijeti.

V souladu s postupem stanovenym v ¢l. 12 odst. 2 Komise
rozhodne, zda nedostate¢nd tirovent bezpe¢nosti nebo nedo-
statky spole¢nych technickych pozadavki a spravnich
postuptt odvodiuji dalsi uplatfiovani opatfeni pfijatych
podle prvniho pododstavce tohoto odstavce. V tomto
piipadé u¢ini Komise rovnéz nutné kroky ke zméné dotce-
nych spole¢nych technickych pozadavkit a spravnich
postupt v souladu s ¢lankem 4 nebo ¢lankem 11. Zjisti-li
se, ze opatieni ¢lenského statll nejsou odiivodnénd, ¢lensky
stat doty¢nd opatfeni zrusi.

2.V pripadé neptedvidanych naléhavych provoznich
okolnosti nebo ¢asové omezenych provoznich potieb maze
Clensky stit udélit vyjimky z technickych pozadavki
a spravnich postupt stanovenych v tomto nafizeni.

Komisi a ostatnim ¢lenskym stdtdm jsou ozndmeny
vyjimky udélené opakované nebo na dobu deldi nez dva
mésice.

Jsou-li Komise a ostatni clenské stity informovany
o vyjimkdch, které udélil néktery clensky stit podle druhého
pododstavce, prezkoumd Komise, zda jsou tyto vyjimky
v souladu s bezpe¢nostnimi cili tohoto nafizeni nebo jinymi
pravnimi pfedpisy Spolecenstvi.

Zjisti-li Komise, Ze udélené vyjimky nejsou v souladu
s bezpe¢nostnimi cili tohoto nafizeni nebo jinymi pravnimi
piedpisy Spolecenstvi, rozhodne o bezpe¢nostnich opatie-
nich v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 12a.

V tomto piipadé dotceny clensky stit vyjimku zrusi.

3. Lze-li Grovné bezpecnosti rovnocenné tirovni, které je
dosazeno uplatnénim spolecnych technickych pozadavki
a spravnich postupli stanovenych v piiloze 1II, dosdhnout
jinym zptisobem, mohou ¢lenské stity bez diskriminace
z divodu stitni pfislusnosti Zadateld a s ohledem na
nutnost nenarusit hospodéiskou soutéz udélit schvaleni
odchylné od téchto ustanoveni.

V téchto piipadech dotceny ¢lensky stat ozndmi Komisi svilj
tumysl udélit toto schvdleni, diivody tohoto udéleni
a predpoklddané podminky k zajisténi rovnocenné trovné
bezpecnosti.

Komise ve lhtité tH mésicti od ozndmeni ¢lenského stitu
zahdji postup uvedeny v ¢l. 12 odst. 2 s cilem rozhodnout,
zda Ize navrhované schvileni opatfeni udélit.

V tomto piipadé Komise ozndmi své rozhodnuti vSem clen-
skym stdtim a clenské stity jsou opravnény toto opatieni
uplatnit. S ohledem na toto opatfeni je moZno rovnéz
zmeénit piislusnd ustanoveni pilohy IIL

Na doty¢né opatfeni se vztahuji ¢lanky 6 a 7.

Bez ohledu na odstavce 1, 2 a 3 muze clensky stit pfi-

jmout nebo zachovat ustanoveni tykajici se OPS 1.1105 bodu 6,
OPS 1.1110 bodt 1.3 a 1.4.1, OPS 1.1115 a OPS 1.1125
bodu 2.1 piilohy IIT hlavy Q, dokud nebudou na zdkladé védec-
kych poznatkd a osvédéenych postupti stanovena pravidla
Spolecenstvi.

Clensky stit informuje Komisi o ustanovenich, kterd se
rozhodl zachovat.
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11.

12.

U vnitrostdtnich pfedpisti, které se odchyluji od ustanoveni
OPS 1 uvedenych v prvnim pododstavci a které clenské
stity zamysleji pfijmout po dni pouZitelnosti pfilohy III,
zahdji Komise ve lhtté tif mésicti od ozndmeni ¢lenského
stitu postup uvedeny v ¢l. 12 odst. 2 s cilem rozhodnout,
zda jsou tyto predpisy v souladu s bezpecnostnimi cili
tohoto nafizeni a jinymi prdvnimi pfedpisy SpoleCenstvi
a zda mohou byt pouzitelné.

V tomto piipadé oznidmi Komise své rozhodnuti schvalit
opatien{ viem clenskym stdtim a clenské stity jsou oprav-
nény opatfeni uplatnit. S ohledem na toto opatfeni je
mozno rovnéz zménit piislu§nd ustanoveni piilohy IIL

Na doty¢né opatfeni se vztahuji ¢linky 6 a 7.
Vkladd se novy clanek, ktery zni:
,Cldnek 8a

1. Do 16. ledna 2009 dokondi Evropskd agentura pro
bezpetnost letectvi védecké a zdravotni hodnoceni
piilohy III hlavy Q a pfipadné hlavy O.

2. AniZ je dotéen cldnek 7 nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 ze dne 15. ¢ervence 2002
o spole¢nych pravidlech v oblasti civilntho letectvi a o
zi{zeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi (*), je
Evropskd agentura pro bezpecnost letectvi ndpomocna
Komisi pfi vyhotovovani ndvrhti na zménu pouzitelnych
technickych ustanoveni piilohy III hlavy O a hlavy Q.

(*) UF. vést. L 240, 7.9.2002, s. 1. Nafizen{ naposledy pozménéné
nafizenim Komise (ES) ¢ 1701/2003 (Uf. vést. L 243,
27.9.2003, s. 5).

Cl. 11 odst. 1 se nahrazuje timto:

,1.  Komise postupem podle ¢l. 12 odst. 2 provede
nezbytné zmény spolecnych technickych pozadavki
a spravnich postupt uvedenych v piiloze II vyvolané
védeckym a technickym pokrokem.”

13.

14.

15.

Clanek 12 se nahrazuje timto:

,Cldnek 12

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro leteckou bezpecnost
(déle jen ,vybor).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5
a 7 rozhodnuti 1999/468ES s ohledem na ¢linek 8 zminé-
ného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je
tii mésice.

3. Vybor pfijme svijj jednaci fad.”

Vkladd se novy clanek, ktery znf:

,Cldnek 12a

Odkazuje-li se na tento ¢lanek, pouzije se ochranny postup
stanoveny v ¢lanku 6 rozhodnuti 1999/468/ES.

Komise konzultuje vybor pfed schvélenim tohoto rozhod-
nuti.

Doba uvedend v ¢l. 6 pism. b) rozhodnuti 1999/468|ES je
tii mésice.

Postoupi-li ¢lensky stit rozhodnuti Komise Radé, Rada
muze kvalifikovanou vétsinou ve lhité tif mésict prijmout
jiné rozhodnuti.“

Text uvedeny v piiloze tohoto nafizeni se pfipojuje jako
piiloha IIL.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

Aniz je doten ¢ldnek 11 nafizeni (EHS) ¢. 3922/91, piiloha III
se pouzije s u¢inkem od 16. cervence 2008.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve viech clenskych statech.

Ve Strasburku dne 12. prosince 2006.

Za Evropsky parlament
piedseda
Josep BORELL FONTELLES

Za Radu
piedseda
Mauri PEKKARINEN
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PRILOHA

L,PRILOHA III

SPOLECNE TECHNICKE POZADAVKY A SPRAVNI POSTUPY PLATNE PRO OBCHODNI LETECKOU
DOPRAVU

OPS 1: OBCHODNI LETECKA DOPRAVA (LETOUNY)

OBSAH
HLAVA A — Pouzitelnost a definice
HLAVA B — Obecné
HLAVA C — Osvéd¢ovani provozovatele a dozor nad nim
HLAVA D — Provozni postupy
HLAVA E — Provoz za kazdého pocasi
HLAVA F — Vykonnost obecné
HLAVA G — Trida vykonnosti A
HLAVA H — Trida vykonnosti B
HLAVA 1 — Trida vykonnosti C
HLAVA ] — Hmotnost a vyvdzeni
HLAVA K — Piistroje a vybaveni
HLAVA L — Komunika¢ni a naviga¢ni vybaveni
HLAVA M — Udrzba letounu
HLAVA N — Letové posadka
HLAVA O — Palubni privodci
HLAVA P — Piirucky, deniky a zdznamy
HLAVA Q — Omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku
HLAVA R — Leteckd preprava nebezpecného zbozi

HLAVA § — Bezpecnost
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HLAVA A
POUZITELNOST A DEFINICE
OPS 1.001
PouZitelnost

C4st 1 OPS stanovi pozadavky pouzitelné na provoz jakéhokoli letounu k Geelim obchodni letecké dopravy kterymkoliv
provozovatelem, jehoz hlavni misto obchodni ¢innosti a jeho sidlo (pokud existuje) se nachdzi v ¢lenském staté (déle jen
,provozovatel). OPS 1 neplati:

1. pro letouny, jsou-li pouzity pro vojenské, celni a policejni sluzby, ani

2. pro vysadkové a protipozarni lety a s nimi souvisejici lety na misto urcen{ a zpét, pii nichz se prepravuji osoby, které
se obvykle nachizeji na palubé pii vysadkovych nebo protipozarnich letech, ani

3. pro lety bezprostiedné pied leteckymi pracemi, v jejich priibéhu a bezprostiedné po nich, jestlize tyto lety souvisi

s témito leteckymi pracemi, a pii kterych, vyjma ¢lent letové posddky, neni pfepravovédno vice nez 6 osob nezbytnych
k provadéni leteckych praci.

OPS 1.003
Definice

a) Pro tcely této piilohy se:

1. ,pfijatym/piijatelnym‘ rozumi, Ze Gfad nemd zddné ndmitky, pokud jde o vhodnost pro zamysleny ticel;

2. schvilenym (Gfadem)‘ rozumi ((fadem) dokumentovany jako vhodny k zamyslenému tcely;

3. ,zdkladnim seznamem minimdlniho vybaveni (MMEL)' rozumi zékladni seznam (v¢etné preambule) podle piislus-
ného typu letadla, ktery stanovi piistroje, polozky vybaveni nebo funkce, které pfi zachovéni Grovné bezpecnosti
stanovené v prislusnych certifikacnich specifikacich letové zpusobilosti mohou byt docasné neschopné provozu
v disledku konstrukéni redundance nebo kvili stanovenym postupiim, podminkdm a omezenim provozu a udrzby
a v souladu s platnymi postupy zachovani letové zptsobilosti;

4. seznamem minimdlntho vybaveni (MEL)' rozumi seznam (véetné preambule), ktery pro provoz letadla za ur¢itych
podminek stanovi konkrétni pfistroje, polozky vybaveni nebo funkce, které jsou neschopné provozu pii zahdjeni
letu. Tento seznam vypracuje provozovatel pro pfislusné letadlo p#i zohlednéni definice letadla a piislusnych

podminek provozu a tdrzby v souladu s postupem schvélenym tfadem.

b) Césti M a &sti 145, na néz se v této piiloze odkazuje, jsou &Asti nafizeni Komise (ES) ¢ 2042/2003 ze dne 20. listo-
padu 2003.
HLAVA B
OBECNE
OPS 1.005
Obecné

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun pro Géely obchodni letecké dopravy jinak nez v souladu s predpisem OPS ¢dsti 1.
Ulevy pro provoz letountl tfidy vykonnosti B lze nalézt v dodatku 1 k OPS 1.005 a).

b) Provozovatel musi splnit piislusné pozadavky na letovou zptisobilost stanovené se zpétnou platnosti pro letoun
% p p y P p p P y
provozované v obchodni letecké dopravé.

¢) Kazdy letoun musi byt provozovan v souladu s podminkami jeho osvédceni letové zptisobilosti a v mezich schvalenych
provoznich omezen{ uvedenych v jeho letové piirucce.

d) Vsechna syntetickd vycvikovd zafizeni (STD), napi. letové simuldtory a letovd vycvikovd zafizeni (FTD), nahrazujici
letoun pro tGcely vycviku nebo piezkusovani musi byt zptsobild podle pozadavki pouzitelnych na syntetickd vycvikova
zafizeni. Provozovatel, ktery zamysli pouzivat STD, musi obdrzet souhlas Gfadu.
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OPS 1.020

Prévni pfedpisy a postupy — odpovédnost provozovatele

Provozovatel zajisti, aby:

1.

vsichni jeho zaméstnanci byli uvédomeni o tom, Ze jsou povinni dodrzovat pravni piedpisy a postupy statdi, v nichz se
provoz uskuteciuje, a které se vztahuji k plnéni jejich povinnosti, a

. v8ichni ¢lenové posddek byli obezndmeni s pravnimi piedpisy a postupy tykajicimi se plnéni jejich povinnosti.

OPS 1.025
Spolecny jazyk
Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posddky mohli dorozumivat spole¢nym jazykem.
Provozovatel zajisti, aby veskery provozni persondl byl schopen rozumét jazyku, v némz jsou napsany ty ¢sti provozni
piirucky, které se tykaji jeho povinnosti a odpovédnosti.
OPS 1.030
Seznam minimélniho vybaveni — odpovédnost provozovatele

Provozovatel vypracuje pro kazdy letoun seznam minimalniho vybaveni (MEL) schvileny tifadem, ktery je zaloZeny na
piislusném zdkladnim seznamu minimélniho vybaveni (MMEL) (pokud existuje) a ktery klade nejméné tatdz omezeni.

Provozovatel nesmi provozovat letoun jinak nez v souladu se seznamem minimdlniho vybaveni, pokud mu to dfad
nepovoli. Takové povoleni za zddnych okolnosti neumoziuje provoz mimo omezen{ uvedend v zdkladnim seznamu
minimélntho vybaveni.

OPS 1.035

Systém jakosti

Provozovatel zavede jeden systém jakosti a ustanovi jednoho vedouciho jakosti, aby sledoval dodrzovani a pfiméfenost
postuptt pozadovanych k zajisténi bezpecného provozu a letové zptisobilosti letound. Sledovani musi zahrnovat systém
zpétné vazby k odpovédnému vedoucimu (viz také OPS 1.175 h) k zajisténi ndpravnych opatfent, jsou-li nezbytna.

Systém jakosti musi obsahovat program zabezpeceni jakosti, v némz jsou uvedeny postupy navrzené k ovéfeni, zda
jsou vSechny cinnosti provadény v souladu s pouzitelnymi pozadavky, normami a postupy.

Systém jakosti a vedouci jakosti musi byt pFijatelny pro tfad.
Systém jakosti musi byt popsan v piislusné dokumentaci.

Bez ohledu na vySe uvedeny bod a) muZze tfad pfijmout jmenovdni dvou vedoucich jakosti, jednoho pro provoz
a druhého pro ddrzbu, pokud provozovatel urcil jeden ttvar fizeni jakosti, aby zajistil jednotné uplatiovani systému
v celém provozu.

OPS 1.037
Program prevence leteckych nehod a bezpecnosti letit

Provozovatel musi stanovit a udrzovat program prevence leteckych nehod a bezpecnosti letd, ktery mize byt zaclenén
do systému jakosti, obsahujici:

1. programy k ziskdni a udrzovéani povédomi o nebezpeci u viech osob zapojenych do provozu a
2. program hldSeni uddlosti umoznujici shromazdovéni a hodnoceni piislusnych hldseni o incidentech a leteckych

nehodich za dcelem zjisténi nepfiznivého vyvoje nebo urceni nedostatkd v zdjmu bezpecnosti lettl. Program musi
chrénit totoznost toho, kdo hldseni poddvd, a obsahovat moZznost podat toto hldseni anonymné a
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3. vyhodnocovéni piislusnych informaci tykajicich se leteckych nehod a incidentii a rozsifovani s nim souvisejicich
informaci, avsak bez pfisuzovani viny, a

4. program sledovani letovych tdajii pro letouny pfesahujici maximélni schvalenou vzletovou hmotnost 27 000 kg.
Sledovani letovych tdaja (FDM) je aktivngjsi vyuziti digitdlnich letovych Gdaji z bézného provozu pro zlepSeni
bezpecnosti letectvi. Z programu sledovéni letovych tidajii nesmi byt vyvozovana kdrnd odpovédnost a musi obsa-
hovat zaruky pro ochranu zdroje(t) poskytujictho(ich) tdaje a

5. jmenovani osoby odpovédné za fizeni programu.

b) Navrhy ndpravnych opatfeni vyplyvajici z programu prevence leteckych nehod a bezpecnosti letd jsou povinnosti
osoby odpovédné za fizeni programu.

¢) Ucinnost zmén plynoucich z névrh& nipravnych opatfeni zjisténych programem prevence leteckjch nehod
a bezpecnosti letd sleduje vedouc jakosti.
OPS 1.040
Clenové posidky

a) Provozovatel zajisti, aby vSichni ¢lenové letové posidky a palubni privodei vykondvajici sluzbu absolvovali vycvik
a byli zptsobili k vykonu jim pfidélenych povinnosti.

=

V piipadé clent posadky, kteti nejsou palubnimi priivodéimi a ktefi vykondvaji své povinnosti v prostoru pro cestujici,
provozovatel zajisti, aby:

1. si je cestujici nepletli s palubnimi privodéimi;
2. neobsazovali mista pfidélend pozadovanym palubnim pravod¢im;

3. nebrdnili palubnim priivodéim pifi plnéni jejich povinnosti.

OPS 1.050
Informace o pdtrani a zdchrané
Provozovatel zajisti, aby v pilotnim prostoru byly snadno dostupné veskeré nezbytné informace tykajici se sluzeb patrani
a zdchrany pro zamysleny let.
OPS 1.055
Informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro pFeZiti

Provozovatel zajisti, aby byly k dispozici seznamy obsahujici informace o palubnim nouzovém vybaveni a vybaveni pro
preziti, které je v jeho letounech, aby je mohl okamzité sdélit koordina¢nim stfediskiim patrani a zdchrany. Informace
musi obsahovat podle potfeby pocty, barvy a druhy zdchrannych clund, pyrotechnickych prostfedkd, podrobnosti
o zdravotnickych potfebach pro pfipady nouze, o zdsobich vody a o druhu a kmitoctech nouzového prenosného radio-
vého vybaveni.

OPS 1.060

Nouzové pfistini na vodé

Provozovatel nesmi provozovat letoun v konfiguraci se schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 30 na tratich
nad vodnimi plochami ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové pfistan{ vétsi nez 120 minut letu cestovni rychlosti
nebo 400 ndmortnich mil, podle toho, kterd vzdalenost je mensi, pokud letoun nevyhovuje pozadavkim piislusného pred-
pisu pro nouzové pfistdni na vodé.

OPS 1.065

Pieprava véle¢nych zbrani a vile¢ného stieliva

a) Provozovatel nesmi pfepravovat vélecné zbrané a vélecné stfelivo letecky, pokud neobdrzel povoleni od vSech dotce-
nych statd.
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b) Provozovatel zajisti, aby vdlecné zbrané a vélecné stielivo byly:
1. uloZeny v letounu na misté nepfistupném za letu cestujicim a

2. vybity v pifpadé palnych zbrani, pokud pfed zahdjenim letu neudélily vSechny dotcené stity povoleni, ze se takové
vélecné zbrané a vilecné stielivo smi pfepravovat za podminek, které se z&asti nebo zcela lisf od podminek stanove-
nych timto bodem.

¢) Provozovatel zajisti, aby byly veliteli letadla pfed zahdjenim letu ozndmeny podrobnosti a umisténi vSech vale¢nych
zbrani a véle¢ného stieliva urcenych k pfepravé na palubé letounu.

OPS 1.070
Pfeprava sportovnich zbrani a stfeliva

a) Provozovatel pfijme veskerd piiméfend opatfeni, kterymi zajisti, Ze mu budou ohldseny viechny sportovni zbrané
urcené k letecké piepravé.

b) Provozovatel, ktery ptijimad k letecké prepravé sportovni zbrané, zajisti, aby byly:

1. uloZeny v letounu na misté nepfistupném za letu cestujicim, pokud tfad nestanovil, Ze splnéni tohoto pozadavku
je neproveditelné, a uznal, Ze lze pouzit jiny postup, a

2. vybity v ptipadé palnych zbrani nebo jinych zbrani, které mohou obsahovat stielivo.

¢) Stielivo pro sportovni zbrané lze pfepravovat v provéfenych zavazadlech cestujicich s urcitymi omezenimi podle tech-
nickych pokynt (viz OPS 1.1160 b) 5) podle OPS 1.1150 a) 15.
OPS 1.075
Zpiisob piepravy osob

Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatfeni, kterymi zajisti, Ze za letu nebude nikdo v Zddné ¢ésti letounu, kterd neni
navrzena pro piepravu osob, pokud velitel letadla nepovolil docasny piistup do kterékoliv ¢asti letounu:

1. za Gcelem provedeni opatfeni nezbytného pro bezpecnost letounu, osoby, zvifete nebo zbozi v této ¢asti letounu, nebo

2. v niz je ulozen ndklad nebo zdsoby a kterd je navrzena tak, aby umoziovala osobé piistup za letu.

OPS 1.080
Pfedklidini nebezpeiného zboZi k letecké dopravé

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatieni, aby zajistil, Ze zZddna osoba nepfedlozi nebo nepfijme nebezpecné zbozi
k letecké dopravg, jestlize nebyla vyskolena a neni-li toto zboZi spravné zatazeno do tfidy podle nebezpecnosti, dokumen-
tovano, certifikovano, popsdno, zabaleno, oznaceno, opatieno titky a ve stavu zptsobilém pro ptepravu, jak pozaduji
technické pokyny a piislusné pravni piedpisy Spolecenstvi.

OPS 1.085

Odpovédnost posidky

a) Clen posadky odpovida za spravny vykon svych povinnostf, které:
1. souviseji s bezpecnosti letounu a osob na jeho palubé a

2. jsou stanoveny v pokynech a postupech, které jsou uvedeny v provozni piirucce.
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b)

&

f)

Clen posddky musf:

1. hlasit veliteli letadla kazdé selhdni, poruchu, nesprdvnou ¢innost nebo zavadu, o niz je pfesvédcen, ze muiZe ovlivnit
letovou zpusobilost nebo bezpe¢ny provoz letounu véetné nouzovych systémd;

2. hlésit veliteli letadla kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu;

3. vyuzivat provozovatel(iv program hlseni udélosti v souladu s OPS 1.037 a) 2. Ve vSech téchto piipadech musi byt
kopie takového hldseni preddna doty¢nému veliteli letadla.

Vy3e uvedeny bod b) nijak nezavazuje ¢lena posadky hldsit uddlost, kterd jiz byla nahldSena jinym clenem posadky.

Clen posddky nesmi{ vykondvat sluzbu v letounu:

1. je-li pod vlivem léku/drogy, ktery(d) by mohl(a) ovlivnit jeho schopnosti zptisobem snizujicim bezpecnost;
2. po hloubkovém potdpéni, jestlize neuplynula pfiméfend doba;

3. po darovani krve, jestlize neuplynula pfiméfend doba;

4. nejsou-li splnény piislusné zdravotni pozadavky nebo je-li jakdkoliv pochybnost, Ze mize vykondvat pridélené
povinnosti nebo

5. jestlize vi nebo mé podezfeni, Ze trpi Ginavou nebo se natolik neciti dobfe, Ze by let mohl byt ohrozen.

Na clena posadky se vztahuji piislusné pozadavky tykajici se pozivani alkoholickych ndpoji, které stanovi provozo-
vatel, které jsou piijatelné pro dfad a zahrnuji alespon toto:

1. nesmi pozit alkoholicky ndpoj v dobé kratsi nez 8 hodin pted stanovenym ¢asem, v némZ se md hldsit do sluzby
nebo letové zélohy;

2. nesmi zahdjit sluzbu na palubé s obsahem alkoholu v krvi vétsim nez 0,2 promile;
3. nesmi pozit alkoholicky ndpoj ve sluzbé na palubé nebo v letové zéloze.
Velitel letadla:

1. odpovidd za bezpecnost viech ¢lenti posadky, cestujicich a ndkladu na palubg, jakmile ptijde na palubu az do
doby, kdy na konci letu opusti letoun;

2. odpovidd za provoz a bezpecnost letounu od okamziku, kdy je letoun poprvé pfipraven k pohybu za ticelem
pojizdéni pred vzletem az do chvile, kdy se naposled zastavi na konci tohoto letu a motor(y) pouzivany(é) jako
hlavni pohonnd(é) jednotka(y) je(jsou) vypnut(y);

3. je opravnén vydat jakykoliv rozkaz, ktery povazuje za nezbytny k zajisténi bezpecnosti letounu a osob nebo
majetku na jeho palubg;

4. je opravnén nechat vystoupit kteroukoli osobu nebo vylozit jakoukoli ¢dst ndkladu, které podle jeho nédzoru
mohou piedstavovat potencidlni ohroZeni bezpec¢nosti letounu nebo osob na jeho palubg;

5. nesmi dovolit v letounu pfepravu osoby, kterd je zfejmé natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépo-
dobné ohrozila bezpe¢nost letounu nebo osob na jeho palubé;

6. ma privo odmitnout pfepravu neZddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé, jestlize by jejich
pieprava predstavovala jakékoliv riziko pro bezpe¢nost letounu nebo osob na jeho palubg;

7. zajisti, aby vSichni cestujici byli sezndmeni s umisténim nouzovych vychodii a s umisténim a pouzitim dilezitého
bezpecnostniho a nouzového vybaven;

8. zajisti, aby byly dodrzeny viechny provozni postupy a kontrolni seznamy v souladu s provozni piiruckou;
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9. nesmi dovolit Zddnému ¢lenu posidky vykondvat v pribéhu vzletu, poc¢tecniho stoupani, kone¢ného priblizeni
a pfistani jinou ¢innost nez povinnosti pozadované pro bezpe¢ny provoz letounu;

10. nesmi dovolit:

i) Vyfafiit z éinnos}i, vypnout nebo vymazat za }etu Z?pisqvaé letovych tdajii ani vymazat zapsané tdaje po letu
v ptipadé letecké nehody nebo incidentu, které musi ohldsit,

ii) vyfadit z ¢innosti nebo vypnout za letu zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru, ledaze by se domnival, ze by
zapsané tdaje, které by byly jinak automaticky vymazdny, mély byt zachovdny pro vysetiovani incidentu nebo
letecké nehody, ani nesmi dovolit ru¢né vymazat za letu nebo po letu zapsané tdaje v piipadé letecké nehody
nebo incidentu, které musi ohlasit;

11. rozhodne, zda prevezme nebo nepfevezme letoun se zdvadami povolenymi seznamem povolenych odchylek na
draku (CDL) nebo seznamem minimélniho vybaveni (MEL), a

12. zajisti, aby byla provedena predletovd prohlidka.

g) Velitel letadla pfijme v nouzové situaci, kterd vyZzaduje okamzité rozhodnuti a ¢innost, jakékoli opatfeni, které povazuje
za danych okolnosti za nezbytné. V takovych piipadech se mizZe v zdjmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel,
provoznich postupii a metod.

OPS 1.090
Pravomoc velitele letadla

Provozovatel ptijme veskerd pfiméfend opatfeni, aby zajistil, Ze vSechny osoby na palubé letounu uposlechnou vsech
opravnénych rozkazi udélenych velitelem letadla k zajisténi bezpecnosti letounu, osob a majetku na jeho palubé.

OPS 1.095
Pravomoc k pojiZdéni letounem

Provozovatel provede viechny pfiméfené kroky, aby zajistil, Ze s letounem, za ktery je odpovédny, neprovadi pojizdéni na
pohybové plose letisté osoba jind nez ¢len letové posddky, ledaze tato osoba sedici za fzenim:

1. byla fadné opravnéna provozovatelem nebo uréenym zédstupcem a je zptisobild k:
i) pojizdéni letounem,
ii) pouzivani radiotelefonu a

2. obdrzela pokyn vzhledem k pldnu letisté, trasim, znakiim, znaceni, ndvéstidlim, signdlim a pokyntim fizeni letového
provozu, frazeologii a postupim a miZe vyhovét provoznim standardim pozadovanym pro bezpecny pohyb letounu
na letisti.

OPS 1.100
Piistup do pilotniho prostoru

a) Provozovatel zajisti, aby Zddnd osoba kromé clendi letové posidky povéfenych provedenim letu neméla pristup do
pilotniho prostoru nebo v ném byla pfepravovana, pokud nent:

1. clenem provozni posddky;

2. zéstupcem ufadu odpovédného za certifikaci, vydavani pritkazii zpiisobilosti nebo inspekci, jehoz vykon dfednich
povinnosti vyzaduje p¥istup do pilotniho prostoru, nebo

3. osobou, jejiz pFeprava v tomto prostoru je povolena pokyny obsazenymi v provozni piirucce.
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b) Velitel letadla zajisti, aby:
1. v z&jmu bezpecnosti piistup do pilotniho prostoru neodvadél pozornost nebo nenarusoval provadéni letu a
2. vSechny osoby v pilotnim prostoru byly sezndmeny s pfislusnymi bezpecnostnimi postupy.

¢) Za konec¢né rozhodnuti o piistupu do pilotniho prostoru odpovida velitel letadla.

OPS 1.105
Neopravnénd pfeprava

Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatfeni, aby zajistil, Ze se na palubé letounu tajné neukryje Zddnd osoba ani
naklad.

OPS 1.110
Pienosnd elektronickd zafizeni

Provozovatel nesmi dovolit nikomu pouzivat pfenosné elektronické zafizeni, které muiize nepfiznivé ovlivnit vykonnost
palubnich systémi a vybaveni, a musi pfijmout veskerd pfiméfend opatieni, aby zajistil, Ze je nikdo na palubé letounu
nepouzije.

OPS 1.115
Alkohol a drogy

Provozovatel nesmi povolit Zddné osobé vstup do letounu nebo pfitomnost v ném a musi piijmout veskerd pfiméfend
opatfeni, aby zajistil, Ze Zddna osoba nevstoupi do letounu, je-li natolik pod vlivem alkoholu nebo drog, Ze by pravdépo-
dobné ohrozila bezpe¢nost letounu nebo osob na palubé.

OPS 1.120
OhroZovini bezpecnosti

Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatieni, aby zajistil, Ze nikdo nebude jednat nebezpecné nebo nedbale, nebo ze
opomene provést tikon, a tim:

1. ohrozi letoun nebo osobu na jeho palubg;

2. zpsobi nebo dovoli, aby letoun ohrozil osobu nebo majetek.

OPS 1.125
Dokumenty, které maji byt na palubé

a) Provozovatel zajisti, aby pfi kazdém letu byly na palubé tyto dokumenty nebo jejich kopie:
1. osvédceni o zépisu do leteckého rejstifku;
2. osvédceni letové zptisobilosti;

3. origindl nebo kopie osvédceni hlukové zptisobilosti (je-li vyzadovano), véetné anglického prekladu, byl-li poskytnut
tifadem odpovédnym za vyddvani osvédceni hlukové zptsobilosti;

4. origindl nebo kopie osvédcent leteckého provozovatele (AOC);
5. povoleni radiové stanice a
6. origindl nebo kopie osvédéeni o pojisténi zdkonné odpovédnosti.

b) Kazdy clen letové posddky musi mit pii kazdém jednotlivém letu u sebe platny prikaz zptsobilosti s pFislusnou(ymi)
kvalifikaci(emi) pro tcely daného letu.
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OPS 1.130
Pfirucky, které maji byt na palubé

Provozovatel zajisti, aby:
1. na palubé byly pii kazdém letu platné ¢dsti provozni piirucky, které jsou dilezité pro povinnosti posadky;

2. na palubé letounu byly pro posidku za letu snadno piistupné ty ¢dsti provozni piirucky, které jsou pozadovany k
provedeni letu, a

3. na palubé kazdého letounu byla platnd letovd pfirucka, pokud dfad neuznal, Ze veskeré ddlezité informace pro tento
letoun obsahuje provozni pfirucka pfedepsand v ¢asti B dodatku 1 k OPS 1.1045.

OPS 1.135
Dalsi informace a formuldfe, které maji byt na palubé

a) Provozovatel zajisti, aby kromé dokumentt a piirucek pfedepsanych v OPS 1.125 a OPS 1.130 byly na palubé pfi
kazdém letu nasledujici informace a formuldte, které jsou dilezité pro dany druh a oblast provozu:

1. provozni letovy pldn obsahujici alesponi informace pozadované v OPS 1.1060;

2. technicky denik letounu obsahujici alespon informace pozadované v ¢asti M bodu M.A. 306;
3. podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb;

4. piislusnd instruujici dokumentace NOTAM/AIS (letecké informacni sluzby);

5. piislusné meteorologické informace;

6. dokumentace 0 hmotnosti a vyvaZeni uvedend v hlavé J;

7. ohldseni zvldstnich kategorii cestujicich, jako jsou pracovnici bezpecnosti, nejsou-li pokldddni za ¢leny posadky,
postizené osoby, nezddouc cestujici, deportované osoby a osoby ve vazbé;

8. ohldSeni zvlastnich ndkladd, véetné nebezpecného zbozi, obsahujici pisemné informace pro velitele letadla stano-
vené v OPS 1.1215 d);

9. platné mapy a planky s pravodni dokumentaci, jak jsou stanoveny v OPS 1.290 b) 7;

10. jakékoliv jind dokumentace, kterou mohou pozadovat dotcené stity, napf. seznamy ndkladu, seznamy cestujicich
apod., a

11. formuléfe pro hldseni z letu ke splnéni pozadavkil tifadu a provozovatele.

b) Utad méiZe povolit, aby informace uvedené podrobné vyse v bodu a) nebo jeho &isti byly predlozeny v jiné neZ tisténé
podobé. Musi byt zajisténa piiméfend dostupnost, pouzitelnost a spolehlivost.

OPS 1.140
Informace uchovivané na zemi

a) Provozovatel zajisti, aby:
alespoii po dobu kazdého letu nebo fady leti:
i) byly na zemi uchovavany informace tykajici se letu, pfislusné pro dany druh provozu, a

ii) informace byly uchovany nejméné do doby, nez jsou zhotoveny jejich kopie v misté, kde budou uloZeny v souladu
s OPS 1.1065, nebo nelze-li to provést,

ii) tytéz informace byly pfepravovny v ohnivzdorném pouzdfe v letounu.
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b) Informace uvedené v bodu a) vyse zahrnuji:
1. kopii provozniho letového plénu, je-li to vhodné;
2. kopie piislusné(ych) ¢asti(i) technického deniku letounu;
3. dokumentaci NOTAM presné vymezenou pro danou trat, je-li vyddna provozovatelem;
4. dokumentaci o hmotnosti a vyvazent, je-li pozadovana (viz OPS 1.625), a

5. ohldseni zvlastnich ndklada.

OPS 1.145
Zmocnéni ke kontrolim

Provozovatel zajisti, aby osobé zmocnéné tfadem bylo kdykoli dovoleno vstoupit na palubu a letét v kterémkoli letounu
provozovaném v souladu s AOC, které vydal tento tfad, stejné jako vstoupit do pilotniho prostoru a setrvat v ném s tim,
ze velitel letadla miZze odmitnout vstup do pilotniho prostoru, pokud by tim podle jeho ndzoru byla ohrozena bezpecnost
letounu.

OPS 1.150
Piedkldddni dokumentii a zdznamda

a) Provozovatel:

1. umozni kazdé osobé zmocnéné tfadem pfistup ke vSem dokladiim a zdznamtim, které se vztahuji k letovému
provozu nebo Gdrzbg, a

2. predlozi v pfiméfené dobé veskeré doklady a zdznamy, které se vztahuji k letovému provozu nebo tdrzbé, pokud k
tomu byl dfadem vyzvan.

b) Velitel letadla ptedlozi dokumenty, které je predepsdno mit na palubé, osobé zmocnéné Gifadem v pfiméfené dobé od
okamziku, kdy byl k tomu touto osobou vyzvan.

OPS 1.155
Uchovavani dokumenti
Provozovatel zajisti, aby:

1. veskeré origindlni doklady nebo jejich kopie, jejichz uchovavani se pozaduje, byly uchovavany po pozadovanou dobu i
v piipadé, Ze prestdvd byt provozovatelem letounu, a

2. pokud se ¢len posidky, o némz provozovatel vedl zdznamy doby letové sluzby, sluzby a odpocinku, stdvd clenem
posadky jiného provozovatele, byly tyto zdznamy postoupeny novému provozovateli.

OPS 1.160
Uchovivini, pfedklddini a pouZiti zdznami letovych zapisovacii

a) Uchovévani zdznami:

1. Provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisovac, musi uchovat po nehodé letounu v mozném rozsahu
puvodni zdznamy potizené zapisovacem, které se tykaji této letecké nehody, po dobu nejméné 60 dnd, pokud vyse-
tiujici afad nenafidil jinak.

2. Jestlize ufad nevydal piedchozi povoleni, musi provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisovac, uchovat
po incidentu, na néjz se vztahuje povinné hldseni, v mozném rozsahu pvodni zdznamy pofizené zapisovaem po
dobu nejméné 60 dnti, pokud vysettujici dfad nenafidil jinak.

3. Kromé toho musi provozovatel letounu, na jehoz palubé je letovy zapisova¢, nafidi-li to Gfad, uchovat pivodni
zaznamenané tdaje po dobu 60 dnd, pokud vysetfujici Gfad nenafidil jinak.
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4. JestliZe je pfedepsdno mit na palubé¢ letounu zapisovac letovych tdaji, musi provozovatel tohoto letounu:

i) uchovat zdznamy po dobu provozni lhity stanovené v OPS 1.715, 1.720 a 1.725, vyjma toho, Ze pro tcely
zkouseni a drzby zapisovacu letovych daji mtize byt pii zkouseni zapisovace smazdna nejvyse hodina nejstar-
$tho zaznamenaného materialu, a

ii) uchovavat dokument poskytujici informace nezbytné k ziskdni uloZenych tdajii a jejich pfevedeni do technic-
kych jednotek.

b) Predklddani zéznam:

Provozovatel letounu, na jehoZ palubé je letovy zapisovac, predlozi v pfiméfené lhiité od okamziku, kdy k tomu byl
ufadem vyzvén, zdznam ze zapisovace, ktery je k dispozici nebo byl uschovén.

¢) Pouziti zdznamui:

1. Zaznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru nesmi byt pouzity k jinym ucelim nez vySetfovani letecké nehody
nebo incidentu, na néz se vztahuje povinné hldseni, vyjma piipadt, kdy s tim souhlasi vsichni ¢lenové dotcené
posadky.

2. Zaznamy zapisovace letovych tidaji se nesmi pouZit k jingm dcelim nez vySetfovani letecké nehody nebo inci-
dentu, na néZ se vztahuje povinné hldseni, vyjma piipadi, kdy tyto zdznamy jsou:

i) pouzity provozovatelem vyhradné pro tcely letové zptisobilosti nebo tdrzby nebo
i) zbaveny informaci umoznujicich jejich identifikaci nebo

iii) zpfistupnény zabezpecenymi postupy.

OPS 1.165
Néjem/prondjem letounit

a) Terminologie:
Pojmy pouzité v tomto bodu maji tento vyznam:
1. Néjem/prondjem bez posddky (dry lease) — je pfipad ndjmu/prondjmu, kdy je letoun provozovin na AOC ndjemce.

2. Néjem/prondjem s posddkou (wet lease) — je pfipad ndjmu/prondjmu, kdy je letoun provozovin na AOC pronajima-
tele.

b) Néjem/prondjem letounti mezi provozovateli Spolecenstvi:

1. Prondjem letound s posddkou (wet lease-out). Provozovatel SpoleCenstvi, ktery poskytne letoun s kompletni
posadkou jinému provozovateli Spolecenstvi v souladu s nafizenim Rady (EHS) ¢. 2407/92 ze dne 23. Cervence 1992
o vydavéni licenci leteckym dopravciim (') a ktery si ponechd vechny funkce a odpovédnosti stanovené v hlavé C,
zlistdvd provozovatelem letounu.

2. Vsechny ndjmy/prondjmy s vyjimkou prondjmu letounu s posddkou:

i) s vyjimkou vyse uvedeného bodu b) 1 musi provozovatel Spolecenstvi vyuzivajici nebo poskytujici letoun jinému
provozovateli SpoleCenstvi obdrzet ptedchozi souhlas od piislusného dfadu. VSechny podminky, které jsou
soucasti tohoto souhlasu, musi byt obsazeny v ndjemni smlouvé,

ii) prvky ndjemnich smluv schvilenych dGfadem jinych nez ndjemnich smluv zahrnujicich letoun a kompletni
posadku, pfi nichZz nedochdzi k prenosu funkci a odpovédnosti, je nutno vzhledem k najimanému letounu
pokladat za odchylky od AOC, podle kterého budou provadény lety.

(') UF. vést. L 240,24.8.1992,s. 1.
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¢) Nédjem/prondjem letounti mezi provozovatelem Spolecenstvi a pravnickou nebo fyzickou osobou jinou nez provozo-
vatel Spolecenstvi

1. Néjem letounu bez posddky:

i) provozovatel Spole¢enstvi nesmi najmout bez schvileni dfadu letoun bez posddky od jiné pravnické nebo
fyzické osoby nez od jiného provozovatele Spolecenstvi. Viechny podminky, které jsou soucdsti tohoto souhlasu,
musi byt obsazeny v ndjemni smlouvé,

ii) provozovatel Spolecenstvi zajisti, aby byly viechny odchylky od pozadavkd stanovenych v hlavich K, L nebo
v OPS 1.005 b) tykajici se najimanych letounti bez posddky ozndmeny tfadu a byly pro néj piijatelné.

2. Néjem letounu s posadkou:

i) provozovatel Spolecenstvi nesmi bez schvéleni dfadu najmout letoun s posddkou od jiné pravnické nebo fyzické
osoby nez od jiného provozovatele Spolecenstvi,

ii) povozovatel Spolecenstvi zajisti, aby s ohledem na letouny najimané s posidkou:

A) bezpecnostni normy pronajimatele tykajici se tidrzby a provozu byly rovnocenné normdm stanovenym timto
naffzenfm;

B) pronajimatel byl drzitelem AOC vydaného stitem, ktery je smluvni stranou Chicagské timluvy;

Q) letoun mél standardni osvédceni letové zptsobilosti vydané v souladu s piilohou 8 ICAO. Standardni osvéd-
Ceni letové zpisobilosti vydand jingm clenskym stitem, nez je stdt odpovédny za vyddni AOC, budou
uzndna bez dalstho dokazovani, byla-li vyddna v souladu s ¢asti 21, a

D) byl splnén jakykoli pozadavek uplatnény Gfadem ndjemce.
3. Prondjem letounu bez posadky:

Provozovatel Spolecenstvi muize pronajmout letoun bez posadky pro tcely obchodni letecké dopravy jinému provo-
zovateli smluvniho stdtu Chicagské imluvy, pokud jsou splnény tyto podminky:

A) tifad osvobodil provozovatele od piislusnych ustanoveni &asti 1 OPS, kdyz poté, co cizi Gfad prevzal pisemné
odpovédnost za dohled nad tidrzbou a provozem letoun(tt), vynal letoun(y) z jeho AOC, a

B) letoun je udrzovén v souladu se schvdlenym programem tdrzby.
4. Prondjem letounu s posadkou:

Provozovatel Spolecenstvi, ktery pronajimd letoun s dplnou posddkou jiné pravnické nebo fyzické osobé v souladu
s nafizenim (EHS) ¢. 2407/92 a ktery si ponechdva viechny funkce a odpovédnosti stanovené v hlavé C, zistavd
provozovatelem letounu.

Dodatek 1 k OPS 1.005 a)

Provoz letount tf¥idy vykonnosti B

a) Terminologie:
1. Provoz z bodu A do bodu A — vzlet a pfistdn{ se uskutecfiuji na stejném misté.
2. Provoz z bodu A do bodu B — vzlet a pfistdn{ se uskutecniuji na riiznych mistech.

3. Noc — doba mezi koncem obcanského soumraku a zacdtkem obcanského svitdni nebo jiny takovy casovy tisek mezi
zdpadem a vychodem slunce, ktery muize stanovit piislusny tfad.
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b) Provoz, na ktery se tento dodatek vztahuje, mize byt provddén s nize uvedenymi tlevami.

1. OPS 1.035 Systém jakosti: v pfipadé velmi malého provozovatele mize funkci vedouciho jakosti zastivat jmeno-
vany vedouci pracovnik, jsou-li pouZivdni externi auditofi. TotéZ plati, jestlize odpovédny vedouci zastdvd jednu
nebo vice vedoucich funkci.

2. Vyhrazeno.
3. OPS 1.075 Zpiisoby ptepravy osob: Nepozaduje se pro provoz VER jednomotorovych letount.
4. OPS 1.100 Pfistup do pilotniho prostoru:
i) provozovatel stanovi pravidla pro ptepravu cestujicich na sedadle pilota,
ii) velitel letadla zajisti, aby:
A) preprava cestujicich na sedadle pilota neodvadéla pozornost nebo nenarusovala provadéni letu a
B) cestujici na sedadle pilota byl obezndmen s pfislusnymi omezenimi a bezpecnostnimi postupy.
5. OPS 1.105 Neopravnénd pieprava: Nepozaduje se pro provoz VFR jednomotorovych letount.
6. OPS 1.135 Dalsf informace a formuléfe, které maji byt na palubé:

i) pro provoz VFR jednomotorovych letount z bodu A do bodu A ve dne nemusi byt na palubé ndsledujici
dokumenty:

A) provozni letovy plan;

B) technicky denik letounu;

C) instruujici dokumentace NOTAM/AIS;

D) meteorologické informace;

E) ohlaseni zvldstnich kategorii cestujicich atd. a

F) ohladseni zvldstnich ndkladt véetné nebezpecného zbozi atd.,

pro provoz VER jednomotorovych letounti z bodu A do bodu B ve dne se nemusi provddét ohldSeni zvldstnich
kategorif cestujicich, jak je uvedeno v OPS 1.135 a) 7,

—
=

iii) pro provoz VER z bodu A do bodu B za dne mizZe byt provozni letovy pldn ve zjednodusené podobé a musi
obsahovat potfebné tdaje o druhu provozu.

7. OPS 1.215 Vyuzivani letovych provoznich sluzeb (ATS): Pro provoz VFR jednomotorovych letound ve dne je
nutno udrZovat nezdvazné spojeni s ATS v rozsahu odpovidajicim druhu provozu. Sluzba patrdni a zchrany musi
byt zajisténa podle OPS 1.300.

8. OPS 1.225 Letistni provozni minima: Pro provoz VFR budou tento pozadavek normélné pokryvat standardni
provozni minima VFR. Je-li to nutné, provozovatel stanovi dodatecné pozadavky, které berou v tvahu faktory jako
radiové pokryti, terén, povaha mist pro vzlety a pfistdni, letové podminky a kapacita ATS.

9. OPS 1.235 Postupy omezovani hluku: NepouZiji se pro provoz VFR jednomotorovych letount.
10. OPS 1.240 Traté a oblasti provozu:

Bod a) 1 se nepouzije pro provoz VER jednomotorovych letount z bodu A do bodu A ve dne.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

OPS 1.250 Stanoveni minimalnich vysek letu:

Pro provoz VER ve dne se tento poZadavek uplatiiuje takto: Provozovatel zajisti, aby provoz byl provddén pouze
na tratich nebo v téch oblastech, ve kterych mutZe byt udrzovdna bezpecnd vzdilenost od terénu, a musi brdt
v tdvahu takové faktory, jako teplota, terén a nepiiznivé meteorologické podminky (napf. silnd turbulence
a sestupné vzdusné proudéni, opravy na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot).

OPS 1.255 Zéasady urcovani mnozstvi paliva:

i) pro lety z bodu A do bodu A — Provozovatel stanovi minimdlni mnozstvi paliva, pfi jehoZ dosazeni musi byt
let ukoncen. Toto minimum, kone¢nd zéloha paliva, nesmi byt mensi, neZ je mnozstvi potfebné k letu s dobou
trvani 45 minut,

ii) pro lety z bodu A do bodu B — Provozovatel zajisti, aby piedletovy vypocet pouzitelného paliva pozadovaného
pro let zahrnoval:

A) palivo pro pojizdéni — palivo spotfebované pred vzletem, je-li vyznamné, a
B) tratové palivo (palivo potfebné k dosazZeni cilového letisté) a
Q) zdlozni palivo:

1. palivo pro nepfedvidané okolnosti:

palivo, jehoZ mnozstvi neni mensi nez 5 % pldnovaného tratového paliva nebo v piipadé pieplanovani
za letu 5 % tratového paliva pro zbytek letu, a

2. kone¢nd zéloha paliva:

palivo potfebné pro let po dobu dalsich 45 minut (pistové motory) nebo 30 minut (turbinové motory)
a

D) palivo k letu na ndhradn{ letisté:

palivo potiebné k dosazeni ndhradniho letisté pres letisté cilové, je-li pozadovano néhradni letisté, a
E) mimoiddné palivo:

palivo, které muze velitel letadla poZadovat navic k palivu podle bodii A) az D).

OPS 1.265 Pieprava nezadoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé: Pro provoz VFR jednomotoro-
vych letount a jestlize se nezamysli preprava nezddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbg, se od
provozovatele nevyZzaduje, aby stanovil postupy pro piepravu téchto cestujicich.

OPS 1.280 Rozsazovani cestujicich: Nepouzije se pro provoz VFR jednomotorovych letount.

OPS 1.285 InstruktdZz cestujicich: Ndzornd ukdzka a instruktdZ musi byt pfiméfené druhu provozu. PH jednopi-
lotnim provozu nemohou byt pilotu pFidéleny tikoly, které odvadgji jeho pozornost od letovych povinnosti.

OPS 1.290 Piiprava letu:
i) provozni letovy pldn pro provoz z bodu A do bodu A — nepozaduje se,

ii) pro provoz VFR z bodu A do bodu B ve dne — provozovatel zajisti, aby pro kazdy let byla vyplnéna zjednodu-
$end podoba provozniho letového planu odpovidajici druhu provozu.

OPS 1.295 Vybér letist:

Nepouzije se pro provoz VFR. Nezbytné pokyny pro pouziti letist a mist pro vzlety a pfistdni jsou vydany pro-
stfednictvim odkazu na OPS 1.220.

OPS 1.310 Clenové posadky na pracovnich mistech:

Pro provoz VEFR jsou pokyny k této zdlezitosti vyzadovany pouze tehdy, je-li provoz provadén ve dvoupilotni
posadce.
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19. OPS 1.375 Rizeni palivového systému za letu:
Uplatiiovani dodatku 1 k OPS 1.375 se nepozaduje pro provoz VFR jednomotorovych letount ve dne.
20. OPS 1.405 Zahdjeni a pokracovani pfibliZeni:
NepouZije se pro provoz VER.
21. OPS 1.410 Provozni postupy — vyska preletu prahu drahy:
NepouZije se pro provoz VFR.
22. OPS 1.430 az 1.460, v¢etné dodatka:
NepoutZije se pro provoz VFR.
23. OPS 1.530 Vzlet:

i) bod a) se pouZije s timto doplnénim. Utad mtze piipad od pifpadu uznat jiné tdaje o vykonnosti zpracované
provozovatelem a zaloZené na ptedvedeni nebo doloZenych zkuSenostech. Body b) a ¢) plati s timto
doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z divodi fyzikdlnich omezeni tykajicich se délky drdhy
a existuje-li zfejmy vefejny zdjem a nutnost provozu, muZe Gfad uznat piipad od pipadu jiné udaje
o vykonnosti zpracované provozovatelem a zaloZené na piedvedeni nebo doloZenych zkusenostech, které
nejsou v rozporu s letovou piruckou letounu tykajici se zvlastnich postupi,

provozovatel, ktery chce uskutecnit provoz podle bodu i), musi obdrzet predchozi souhlas Gfadu, ktery vydal
AOC. Tento souhlas bude:

—
=

A) specifikovat typ letounu;
B) specifikovat druh provozu;
C) specifikovat letisté a piislusné drahy;
D) omezovat vzlet, ktery mé byt proveden za VMG
E) specifikovat kvalifikaci posddky a
F) omezen na letouny, kterym bylo osvédéeni typu vyddno poprvé pied 1. lednem 2005,
iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoZz Gizem{ se letisté nachdzi.
24. OPS 1.535 Bezpecnd vyska nad prekdzkami pfi vzletu — vicemotorové letouny:
i) body a) 3, a) 4, a) 5,b) 2, ¢) 1, ¢) 2 a dodatek se nepouziji pro provoz VER ve dne,
i) pro provoz IFR nebo VFR ve dne se pouziji body b) a ¢) s témito odchylkami:
A) vizudlni vycvikové vedeni je povazovano za pouzitelné, jestlize letovd dohlednost je 1 500 m nebo vétsi;
B) maximdlni pozadovand $iika koridoru je 300 m, jestlize letovd dohlednost je 1500 m nebo vétsi.
25. OPS 1.545 Piistni — cilové a ndhradni letisté:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z divodi fyzikilnich omezeni tyka-
jicich se délky dréhy a existuje-li zfejmy vefejny zdjem a nutnost provozu, miize Gfad uznat piipad od pfipadu
jiné daje o vykonnosti zpracované provozovatelem a zaloZené na pfedvedeni nebo dolozenych zkusenostech,
které nejsou v rozporu s letovou piiruckou letounu tykajici se zvldstnich postupt,

ii) provozovatel, ktery chce uskutecnit provoz podle bodu i), musi obdrzet predchozi souhlas fadu, ktery vydal
AOC. Tento souhlas bude:

A) specifikovat typ letounu;

B) specifikovat druh provozu;
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C) specifikovat letisté a piislusné drahy;
D) omezovat kone¢né piibliZeni a pfistani, které md byt provedeno za VMG;
E) specifikovat kvalifikaci posddky a
F) omezen na letouny, kterym bylo osvédéeni typu vyddno poprvé pied 1. lednem 2005,
iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz tGizem{ se letisté nachdzi.
26. OPS 1.550 Pristan{ — suché dréhy:

i) bod se pouzije s timto doplnénim. Nelze-li pozadavky tohoto bodu splnit z divodu fyzikalnich omezeni tyka-
jicich se délky drahy a existuje-li zfejmy vefejny zdjem a nutnost provozu, Gfad milZe uznat piipad od piipadu
jiné tdaje o vykonnosti, které nejsou v rozporu s letovou piiruckou letounu, tdaje tykajici se zvldstnich
postupl zpracované provozovatelem a zalozené na predvedeni nebo dolozenych zkusenostech,

—
=

provozovatel, ktery chce uskute¢nit provoz podle bodu i), musi obdrzet predchozi souhlas tfadu, ktery vydal
AOC. Tento souhlas bude:

A) specifikovat typ letounu;
B) specifikovat druh provozu;
C) specifikovat letisté a piislusné drahy;
D) omezovat kone¢né priblizeni a pfistani, které ma byt provedeno za VMC;
E) specifikovat kvalifikaci posadky a
F) omezen na letouny, kterym bylo osvédéeni typu vyddno poprvé pred 1. lednem 2005,
iii) provoz musi byt pfijat stitem, na jehoz tizemi se leti§té nachdzi.
27. Vyhrazeno.
28. OPS 1.650 Denni provoz VFR:

Bod 1.650 se pouzije s timto doplnénim. Jednomotorové letouny, kterym bylo vyddno poprvé jednotlivé osvéd-
¢eni letové zptisobilosti pfed 22. kvétnem 1995, mize Gfad osvobodit od pozadavkd bodu f), g), h) a i), jestlize
by jejich splnéni vyzadovalo dodate¢né vybaveni.

29. Cast M bod M.A.704, vyklad fizeni zachovan{ letové zptisobilosti:

Vyklad fizeni zachovani letové zptsobilosti mize byt pFizptisoben provozu, ktery md byt provadén.
30. Cist M bod M. A. 306, technicky denik letounu:

Utad muze schvdlit zjednodusenou podobu vedenf technického dentku odpovidajici druhu provadéného provozu.
31. OPS 1.940 SloZeni letové posadky:

Body a) 2, a) 4 a b) se nepouziji pro provoz VFR ve dne, jestlize v§ak OPS 1 pozaduje 2 piloty, je nutno pouzit
v plném rozsahu bod a) 4.

32. OPS 1.945 Preskolovaci vycvik a pfezkusovani:

i) bod a) 7 — Tratové lety pod dozorem (LIFUS) lze provddét na jakémkoli letounu pouzitelné tiidy. Pocet pozado-
vanych LIFUS zdvisi na slozitosti provozu, ktery md byt provadén,

i) bod a) 8 se nepozaduje.



L 377/22 Utedni véstnik Evropské unie 27.12.2006

33. OPS 1.955 Jmenovani do funkce velitele letadla:

Bod b) se pouzije nisledovné: Uiad mize uznat zkriceni velitelského kurzu v zévislosti na druhu providéného
provozu.

34. OPS 1.960 Velitelé letadel s prikazem zptsobilosti obchodniho pilota:
Bod a) 1 i) se pouzije pro VER provoz ve dne.
35. OPS 1.965 Opakovaci vycvik a prezkusovani:

i) bod a) 1 se pouzije pro provoz VFR ve dne takto: Cely vycvik a prezkuSovani musi odpovidat druhu provozu
a tiid¢ letounu, na kterém ¢len letové posadky 1étd, pricemz se patfi¢né piihlédne k pouzivani zvldstniho vyba-
veni,

i) bod a) 3 ii) se pouzije ndsledovné: Vycvik na letounu miize provddét examindtor tifdni kvalifikace (CRE),
letovy examindtor (FE) nebo examindtor typové kvalifikace (TRE),

iii) bod a) 4 i) se pouzije ndsledovné: Pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem miize provadét exami-
nétor typové kvalifikace (TRE), examindtor tfidni kvalifikace (CRE) nebo vhodné kvalifikovany velitel letadla
jmenovany provozovatelem a piijatelny pro tfad, vyskoleny pro CRM a posuzovén{ dovednosti CRM,

iv) bod b) 2 se pouzije pro provoz VFR ve dne nésledovné: Uskutec¢niuje-li se provoz v priibéhu obdobi, které neni
delsi nez osm po sobé ndsledujicich mésict, postacuje jedno piezkouseni odborné zptsobilosti provozova-
telem. Toto pfezkouseni odborné zpiisobilosti musi byt provedeno pfed zahdjenim letti obchodni letecké

dopravy.
36. OPS 1.968 Zpusobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla:
Dodatek 1 se nepouzije pro provoz VFR jednomotorovych letounil ve dne.
37. OPS 1.975 Tratovi a letiStn{ kvalifikace:

i) pro provoz VFR ve dne se nepouZiji body b), ¢) a d), vyjma toho, kdy provozovatel zajisti, aby v piipadech,
kdy se vyzaduje zvldstni povoleni sttu, v némz se letisté nachdzi, byly dodrzeny souvisejici pozadavky,

ii) pro provoz IFR nebo provoz VFR v noci jako alternativa k bodim b) az d) maze byt tratovd a letistn{ kvalifi-
kace obnovena nésledovné:

s

1. velitel letadla byl kvalifikovan pro letisté v prabéhu pfedchozich 36 mésict, navitévou za letu jako ¢len
letové posadky nebo jako pozorovatel;

2. pfibliZeni je provedeno za VMC z pifislusné minimalni sektorové nadmoiské vysky a
3. pied letem byla provedena odpovidajici samostatna pfedletovd piiprava.
38. OPS 1.980 Létani na vice typech nebo variantich:

i) nepouzije se, jestlize je provoz omezen na jednopilotni tfdy pistovych letount provozovanych podle VER ve
dne,

ii) pro provoz IFR a VFR v noci se pozadavek uvedeny v dodatku 1 k OPS 1.980 bodu d) 2 i) tykajici se
500 hodin na odpovidajicim misté posddky pfed vyuzitim prdv 2 potvrzeni prikazu zpusobilosti sniZuje na
100 hodin nebo dsekd, jestlize se jedno z potvrzeni vztahuje na tiidu. Pfedtim, neZ pilot pfevezme povinnosti
spojené s vykonem funkce velitele letadla, musi byt proveden kontrolni let.

39. OPS 1.981 Létani na vrtulnicich a letounech:

Bod a) 1 se nepouZije, jestliZe je provoz omezen na jednopilotni tfidy pistovych letound.
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40. Vyhrazeno.
41. OPS 1.1060 Provozni letovy plan:

Nepozaduje se pro provoz VFR ve dne z bodu A do bodu A. Pro provoz VFR ve dne z bodu A do bodu B se
pozaduje, ale letovy plén mize mit zjednodusenou podobu odpovidajici druhu provddéného provozu (srov. OPS
1.135).

42. OPS 1.1070 Vyklad fizeni zachovdni letové zptsobilosti:
Vyklad fizeni zachovani letové zpusobilosti miize byt upraven na provoz, ktery méd byt provadén.
43. OPS 1.1071 Technicky denik letounu:
Pouzije se, jak je uvedeno pro ¢ist M bod M. A. 306.
44. Vyhrazeno.
45. Vyhrazeno.
46. OPS 1.1240 Vycvikové programy:

Vycvikové programy musi byt upraveny podle druhu provddéného provozu. Samostatny vycvikovy program je
piijatelny pro provoz VFR.

47. OPS 1.1250 Kontrolni seznam postupt prohledavani letounu:
NepouZije se pro provoz VFR ve dne.
Dodatek 1 k OPS 1.125.
Dokumenty, které maji byt na palubé:
Viz OPS 1.125.

V piipadé ztrity nebo odcizeni dokumentii uvedenych v OPS 1.125 je povoleno pokracovat v letu az na zdkladnu
nebo do mista, kde mize byt poskytnut ndhradni dokument.

HLAVA C
OSVEDCOVANI PROVOZOVATELE A DOZOR NAD NiM
OPS 1.175
Obecnid pravidla pro osvédCovini leteckého provozovatele
Pozndmka 1: Dodatek 1 k tomuto bodu vymezuje obsah a podminky osvédceni leteckého provozovatele (AOC).
Pozndmka 2: Dodatek 2 k tomuto bodu vymezuje pozadavky na fizeni a organizaci.

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun pro téely obchodni letecké dopravy jinak nez v souladu s pozadavky
a podminkami osvédéent leteckého provozovatele (AOC).

b) Zadatel o AOC nebo o jeho zménu musi umoznit Gfadu pfezkoumat viechna bezpecnostni hlediska navrhovaného
provozu.

¢) Zadatel o AOC:
1. nesmi byt drzitelem AOC vydaného jinym dfadem, neni-li to vyslovné schvileno dotéenymi tfady;
2. musi mit hlavni misto obchodni ¢innosti a sidlo, pokud existuje, ve stdté odpovédném za vydani AOGC;

3. musi presvédcit tfad, Ze je schopen provadét bezpecné lety.
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Mé-li provozovatel zapsdny letouny v riznych clenskych statech, musi byt piijata vhodnd opatieni, aby byl zajistén
odpovidajici dozor nad bezpecnosti.

Provozovatel musi Gfadu umoznit pfistup do své organizace a do svych letounti a s ohledem na tdrzbu i do organi-
zace schvilené podle ¢dsti-145 zapojené do adrzby jeho letounti, aby mohl dfad rozhodnout, ze prabézné spliiuje
pozadavky OPS 1.

Utad AOC pozméni, pozastavi jeho platnost nebo je zrusi, neni-li nadale presvédcen, Ze provozovatel miiZe zachovat
bezpecny provoz.

Provozovatel musi tifad pfesvédcit, ze:
1. jeho organizace a fizeni jsou vhodné a patficné pfizptisobené rozsahu a oblasti provozu a
2. byly stanoveny postupy pro dozor nad provozem.

Provozovatel musi jmenovat odpovédného vedouciho, ktery je pfijatelny pro dfad a ktery bude mit statutdrni
pravomoc zajistovat, aby se veskeré provozni ¢innosti a tidrzba financovaly a provadély v souladu s normami pozado-
vanymi tfadem.

Provozovatel musi jmenovat vedouci pracovniky, kteff jsou pfijatelni pro dfad a kteff odpovidaji za fizeni a dozor
v téchto oblastech:

1. letovy provoz;
2. systém tdrzby;
3. vycvik posddek a
4. pozemni provoz.

Jedna osoba muze zastdvat vice nez jednu vedouci funkci, je-li to pfjatelné pro tfad, avak u provozovateld, kteff
zaméstndvaji na plny tvazek 21 a vice zaméstnanctl, se pozaduji nejméné dvé osoby k pokryti viech &tyf oblasti
odpovédnosti.

U provozovateld, kteif zaméstnavaji na plny Gvazek 20 a méné zaméstnancti, lze jednu nebo vice jmenovanych funkef
obsadit odpovédnym vedoucim, jestliZe je to pfijatelné pro tifad.

Provozovatel zajisti, aby byl kazdy let provadén v souladu s ustanovenimi provozni piirucky.

Provozovatel musi zafidit vhodné zafizeni pozemni obsluhy k zajisténi bezpecné obsluhy svych letd.

Provozovatel zajisti, aby jeho letouny byly vybaveny a jeho posddky mély kvalifikaci, jak je pozadovdno pro oblast
a druh provozu.

Provozovatel musi splnit pozadavky na ddrzbu v souladu s ¢dsti M u vech letount provozovanych za podminek jeho
AOC.

Provozovatel musi dfadu poskytnout kopii provozni piirucky stanovené v hlavé P a vech jejich zmén nebo revizi.

Provozovatel musi udrzovat na své hlavni provozni zdkladné podptrnd zafizeni vhodnd pro danou oblast a druh
provozu.
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OPS 1.180
Vydavéni, zmény a zachovini platnosti AOC
a) Provozovateli nebude vystaveno AOC nebo nebude provedena zména AOC a jeho AOC pozbude platnosti, pokud:
1. provozované letouny nemaji standardni osvédCeni letové zpusobilosti vydané clenskym stitem v souladu
s nafizenim Komise (ES) ¢. 1702/2003 ze dne 24. zaif 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci
letové zpisobilosti letadel a souvisejicich vyrobku, letadlovych ¢dsti a zafizeni a certifikaci ochrany Zzivotniho
prostiedi, jakoZ i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (). Standardni osvédéeni letové zpisobilosti
vydand jinym clenskym stdtem, nez je stat odpovédny za vydani AOC, budou uzndna bez dalstho dokazoviéni, jsou-
li vydana v souladu s ¢dsti 21;
2. systém tdrzby nebyl schvélen tifadem v souladu s ¢asti M hlavou G a
3. provozovatel tifad nepresvédcil, Ze je schopen:
i) zavést a udrzovat pfiméfenou organizaci,
ii) zavést a udrZovat systém jakosti v souladu s OPS 1.035,
iii) splnit pozadované vycvikové programy,
iv) splnit pozadavky na tidrzbu odpovidajici povaze a rozsahu stanoveného provozu, véetné piislusnych pozadavki
stanovenych v OPS 1.175 g) aZ o), a
v) splnit OPS 1.175.
b) Bez ohledu na ustanoveni OPS 1.185 f) musi provozovatel tifadu ozndmit co nejdiive kazdou zménu informaci ptedlo-
zenych podle OPS 1.185 a).
¢) Ufad mtiZze pozadovat provedeni jednoho nebo vice predvadécich lett provedenych jako obchodni dopravni lety, neni-
li presvédcen o tom, Ze byly splnény pozadavky vyse uvedeného bodu a).
OPS 1.185
Spravni pozadavky
a) Provozovatel zajisti, aby prvotni Zddost o AOC a piipadné o jakoukoliv jeho zménu nebo obnoveni, obsahovala tyto

informace:

1. dfedni a obchodni nézev, sidlo a postovni adresu Zzadatele;
2. popis navrhovaného provozu;

3. popis organizace fizeni;

4. jméno odpovédného vedouctho;

5. jména osob ve vyznamnych vedoucich funkcich, véetné osob odpovédnych za letovy provoz, systém tdrzby, vycvik
posddek a pozemni provoz spolu s jejich kvalifikaci a praxi, a

6. provozni piirucku.

b) Prvotni zddost o AOC, piipadné o jeho zménu nebo obnoveni, musi s ohledem pouze na systém drzby provozovatele

obsahovat pro kazdy typ letounu, ktery md byt provozovin, tyto informace:
1. vyklad fizeni zachovdni letové zpiisobilosti provozovatele;

2. program(y) udrzby letoundi provozovatele;

3. technicky denik letounu;

4. piipadné technickou(é) specifikaci(e) smlouvy(smluv) o tdrzbé mezi provozovatelem a organizaci oprdvnénou k
udrzbé podle ¢asti-145;

5. pocet letounti.

(") UF. vést. L 243,27.9.2003,s. 6.
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) Zddost o prvotni vyddni AOC musi byt predlozena nejméné 90 dnd pied datem zamysleného provozu s tim, 7e
provozni piirucka maze byt predlozena nejpozd&ji 60 dnt pred datem zamysleného provozu.

d) Zadost o zménu AOC mus{ byt piedlozena nejméné 30 dné pied datem zamysleného provozu, nebylo-li dohodnuto
jinak.

) Zadost o obnoveni AOC mus{ byt piedlozena nejméné 30 dnéi pied skoncenim doby jeho platnosti, nebylo-li dohod-
nuto jinak.

f) S vyhradou mimofddnych okolnosti musi byt fad informovdn o navrhované zméné jmenovaného vedouciho pracov-
nika nejméné 10 dnd pfedem.

Dodatek 1 k OPS 1.175
Obsah a podminky osvédceni leteckého provozovatele

AOC obsahuje tyto tdaje:

a) ndzev a sidlo (hlavni misto obchodni ¢innosti) provozovatele;
b) datum vydani a dobu platnosti;

¢) popis druhu schvéleného provozu;

d) typ(y) letounu(tt) schvalenych k pouzit;

e) pozndvaci znacky schvileného(ych) letounu(ti) s tim, Ze provozovateliim miize byt schvdlen systém poskytovani infor-
maci ifadu o pozndvacich znackdch letounti provozovanych na jejich AOG;

f) oblasti, v nichZ se povoluje provoz;
g) zvlastni omezeni a
h) zvlastni opravnéni/schvaleni, napt.:
— kategorie II/III (vCetné schvalenych minim),
— (MNPS) specifikace minimaln{ navigacni vykonnosti,
— (ETOPS) provoz dvoumotorovych letount se zvétSenou vzdalenosti od priméfeného letisté,
— (RNAV) prostorova navigace,
— (RVSM) snizend minima vertikdlnich rozstupd,
— preprava nebezpecného zboZi,

— oprdvnén{ poskytovat palubnim privodéim zékladni bezpecnostni vycvik a piipadné vyddvat osvédéeni podle
hlavy O u téch provozovateld, ktefi takovyto vycvik poskytuji piimo ¢i nepfimo.

Dodatek 2 k OPS 1.175

s v 7

Organizace drzitele AOC a jeji Fizeni

a) Obecné
Provozovatel musi mit dobrou a G¢innou strukturu fizeni, aby mohl zajistit bezpecné provadéni letdl. Jmenovani

vedouci pracovnici musi mit manazerské schopnosti spolecné s odpovidajicimi technickymi/provoznimi kvalifikacemi
v letectvi.

b) Jmenovani vedouci pracovnici
1. Provozni pfirucka musi obsahovat popis ¢innosti a odpovédnosti jmenovanych vedoucich pracovnikd véetné jejich
jmen. Ufadu musi byt pisemné ozndmena kazdd zamyslend nebo provedend zména jmenovéni do funkce nebo

¢innosti.

2. Provozovatel zafidi, aby v nepfitomnosti jmenovanych vedoucich pracovniki byla zajiSténa nepretrzitost dozoru.
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3. Jmenovany vedouci pracovnik drzitele AOC nesmi byt jmenovanym vedoucim pracovnikem zddného jiného drzitele
AOC, neni-li to pfijatelné pro dotéené trady.

4. Jmenovani vedouci pracovnici musi mit smluvné dohodnuty dostate¢ny pocet hodin préce, aby mohli plnit fidici
funkce spojené s rozsahem a zaméfenim provozu.

¢) Pfiméfeny pocet pracovnikii a dozor nad nimi

1. Clenové posddky. Provozovatel musi zaméstndvat pro planovany provoz dostatek letovych posddek a palubnich
privodcich, ktef{ absolvovali vycvik a byli pfezkouseni v souladu s hlavou N, piipadné hlavou O.

2. Pozemni persondl

i) Pocet pozemniho persondlu zdvisi na povaze a rozsahu provozu. Pfedev§im provozni oddéleni a oddéleni
pozemni obsluhy musi byt obsazena vyskolenymi pracovniky, ktef dikladné znaji svou odpovédnost v rdamci
organizaci.

i) Provozovatel, ktery uzavird smlouvy s jinymi organizacemi za Gcelem poskytovdni urcitych sluzeb, zdstdvd
odpovédny za dodrzovani patfiénych norem. V téchto piipadech mé jmenovany vedouci pracovnik za tkol zajis-
tit, aby kazdy subdodavatel spliioval pozadované normy.

3. Dozor

i) Pocet dozorujicich pracovnikd, které je nutno ustanovit, zdvisi na organiza¢ni struktufe provozovatele a na
poctu jeho zaméstnanca.

i) Povinnosti a odpovédnost téchto dozorujicich pracovniki musi byt stanoveny a jejich ivazky upraveny tak, aby
mohli vykondvat své povinnosti v oblasti dozoru.

i) Dozor nad cleny posddek a pozemnim persondlem musi provadét osoby, které maji dostatecné zkuSenosti
a osobni kvality, aby mohly zajistit dosaZeni norem uvedenych v provozni piirucce.

d) Pracovni prostory

1. Provozovatel zajisti, aby pracovni prostor, ktery je k dispozici na kazdé provozni zdkladné, byl dostate¢ny pro
persondl, jehoZ ¢innost se tykd bezpe¢nosti letového provozu. Je nutno vzit v tivahu potieby pozemniho persondlu
zabyvajictho se provoznim fizenim, uchovdvinim a pfedklddinim ddlezitych zdznam® a potieby posddek
v souvislosti s jejich pfipravou na let.

2. Administrativni sluzby musi byt schopny distribuovat neprodlené provozni pokyny a jiné informace viem, kterych
se tykaji.

e) Dokumentace

Provozovatel zajisti systém vypracovani ptirucek, jejich zmén a jiné dokumentace.

HLAVA D
PROVOZNI POSTUPY
OPS 1.195
Provozni fizeni

Provozovatel musi:
a) zavést a dodrzovat metodu vykonu provozniho fizen{ schvélenou Gfadem a

b) vykondvat provozni Hzeni u kazdého letu, ktery je provadén podle podminek jeho AOC.

OPS 1.200
Provozni pfirucka

Provozovatel poskytne provozni piirucku podle hlavy P, kterou pouzivd provozni personil jako voditko.
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OPS 1.205
Zpusobilost provozniho personilu

Provozovatel zajisti, aby veskery persondl, ktery je pfidélen nebo ktery se piimo podili na pozemnim a letovém provozu,
byl spravné vyskolen, prokazal své schopnosti pfi plnéni konkrétnich povinnosti a aby si byl védom své odpovédnosti
a vztahu téchto povinnosti k provozu jako celku.

OPS 1.210

Zavedeni postupit

&

Provozovatel zavede pro kazdy typ letounu postupy a pokyny obsahujici povinnosti pozemniho persondlu a posadek
pro vechny druhy provozu na zemi i za letu.

A=»

Provozovatel zavede systém kontrolnich seznami, které maji clenové posadky pouzivat ve viech fazich letu letounu za
normdlnich, mimofddnych a nouzovych podminek, aby bylo zaji§téno dodrZeni provoznich postupti uvedenych
v provozni pifrucce.

¢) Provozovatel nesmi od ¢lent posidky vyzadovat, aby vykondvali v kritickych fizich letu jiné ¢innosti nez innosti
nezbytné pro bezpecny provoz letounu.
OPS 1.215
Vyuzivani letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby se letové provozni sluzby vyuzivaly pro viechny lety vzdy, jsou-li dostupné.

OPS 1.216
Provozni pokyny za letu
Provozovatel zajisti, aby jeho provozni pokyny za letu tykajici se zmény letového planu byly v piipadé, Ze je to mozné,
pied pfenosem do letounu koordinovédny s piislusnym stanovistém letovych provoznich sluzeb.
OPS 1.220
Schvalovini letist provozovatelem
Provozovatel schvili pouziti pouze takovych letist, kterd jsou pfiméfend pro dany(é) typ(y) letounu(i) a dany druh
provozu.
OPS 1.225
Letistni provozni minima

a) Provozovatel stanovi letistni provozni minima podle OPS 1.430 pro kazdé letisté odletu, cilové nebo nahradni, schva-
lené k pouziti v souladu s OPS 1.220.

b) Jakékoli zvySeni ulozené Gfadem musi byt pfidino k minimu stanovenému v souladu s vy3e uvedenym bodem a).

¢) Minima pro ur¢ity druh postupu pifiblizeni a pfistdni jsou povazovana za pouzitelnd, jestlize:

1. pozemni zafizeni zndzornénd na piislusné mapce, kterd jsou nezbytnd pro zamysleny postup, jsou provozu-
schopni;

2. palubni systémy nezbytné pro dany druh pfibliZeni jsou provozuschopné;
3. jsou splnéna stanovend kritéria vykonnosti letounu a

4. posidka méd odpovidajici kvalifikaci.
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OPS 1.230
Postupy odletii a pfibliZeni podle pfistroji

Provozovatel zajisti, aby byly pouZiviny postupy odletti a piiblizeni podle piistrojii stanovené stitem, v némz se letisté
nachazi.

Bez ohledu na vyse uvedeny bod a) mize velitel letadla vyuzit povoleni fizeni letového provozu odchylit se od zvefej-
néné odletové nebo piiletové trati za pfedpokladu, Ze budou dodrzena kritéria bezpe¢nych vysek nad prekazkami
a vzaty plné v dvahu provozni podminky. Konecné piiblizeni musi byt provedeno vizudlné nebo v souladu se stano-
venym postupem piiblizeni podle piistrojd.

Postupy, které se 1isf od postupli pozadovanych podle vyse uvedeného bodu a), smi provozovatel zavést pouze tehdy,
byly-li schvéleny stdtem, v némz se leti§té nachdzi, je-li to pozadovéno, a jestlize byly uzndny Gradem.

OPS 1.235
Postupy omezovini hluku

Provozovatel zavede provozni postupy k omezovani hluku pfi letech podle piistrojii v souladu se svazkem 1 ICAO
PANS OPS (dok. 8168-OPS[611).

Postupy stoupdni po vzletu k omezeni hluku stanovené provozovatelem pro jakykoli typ letounu by mély byt stejné
pro viechna letisté.

OPS 1.240
Trati a oblasti provozu

Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pouze po takovych tratich a v takovych oblastech, pro které:

1. jsou k dispozici pozemni zafizeni a sluzby, v¢etné meteorologickych, které jsou pfiméfené pro pldnovany provoz;
2. vykonnost letounu, ktery se md pouZit, je pfiméfend ke splnéni pozadavka tykajicich se minimélni vysky letu;

3. vybaveni letounu, ktery se md pouzit, spliiuje minimalni pozadavky pro pldnovany provoz;

4. jsou k dispozici vhodné mapy a planky (viz OPS 1.135 a) 9);

5. jsou k dispozici pfiméfend leti$té v rdmci Casovychfvzdalenostnich omezeni podle OPS 1.245, jsou-li pouzity dvou-
motorové letouny;

6. jsou k dispozici plochy umoznujici provést bezpecné vynucené pfistdni, jsou-li pouzity jednomotorové letouny.

Provozovatel zajisti, aby lety byly provadény pii dodrzeni vSech omezeni na tratich nebo v oblastech provozu, které
ulozil dfad.

OPS 1.241

Provoz ve vymezeném vzdu$ném prostoru se snizenymi minimy vertikdlnich rozstupt (RVSM)

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vymezenych &stech vzdusného prostoru, v nichz na zdkladé regiondlni letecké
navigacni dohody plati minimum vertikdlntho rozstupu 300 m (1 000 ft), pokud k tomu nebyl oprdvnén dfadem
(opravnéni RVSM) (viz také OPS 1.872).
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OPS 1.243

Provoz v oblastech se zvlastnimi poZadavky navigaéni vykonnosti

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vymezenych oblastech nebo ve vymezené ¢dsti stanoveného vzdusného
prostoru, v nichZ jsou na zdkladé regiondlnich leteckych navigacnich dohod stanoveny specifikace minimalni naviga¢ni
vykonnosti, pokud k tomu nebyl oprévnén dfadem (opravnéni MNPS/RNP/RNAV) (viz také OPS 1.865 c) 2 a OPS 1.870).

OPS 1.245

Maximdlni vzdilenost od pfiméfeného letisté pro dvoumotorové letouny bez opravnéni ETOPS

a) Bez vyslovného opravnéni fadu v souladu s OPS 1.246 a) (oprdvnéni ETOPS) nesmi provozovatel provozovat dvou-
motorovy letoun na trati zahrnujici bod ve vzdélenosti od piiméfeného letisté vétsi, nez je v piipadé:

1. letount: tfidy vykonnosti A bud:
i) s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 20 nebo vice, nebo
ii) s maximdlni vzletovou hmotnosti 45 360 kg nebo vice,

vzdélenost proleténd za 60 minut pii cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené podle nize

uvedeného bodu b);
2. letounii tfidy vykonnosti A:
i) s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo mensim a

ii) s maximdln{ vzletovou hmotnosti mensi nez 45 360 kg, vzdalenost proleténd za 120 minut nebo, je-li to schva-
leno tfadem, za 180 minut u proudovych letount pfi cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stano-
vené podle nize uvedeného bodu b);

3. letouny tiidy vykonnosti B nebo C:

i) vzdalenost proleténd za 120 minut pii cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem stanovené podle nize
uvedeného bodu b) nebo

ii) 300 ndmofnich mil podle toho, kterd vzdalenost je mensi.

b) Provozovatel stanovi pro vypocet maximalni vzdalenosti od pfiméfeného letisté pro kazdy typ nebo variantu provozo-
vaného dvoumotorového letounu rychlost nepiekracujici VMO zalozenou na pravé vzdusné rychlosti, kterou maze
letoun udrzovat s jednim nepracujicim motorem za téchto podminek:

1. mezindrodni standardni atmosféra (ISA);
2. horizontaln{ let:
i) pro proudové letouny v:
A) FL 170 nebo

B) maximélni letové hlading, do niz miiZe letoun stoupat s jednim nepracujicim motorem s pouzitim celkové
vertikdlni rychlosti stanovené v jeho letové piirucce a kterou mize udrzovat, podle toho, kterd hodnota je
nizsi,

i) pro vrtulové letouny v:
A) FL 80 nebo

B) maximdlni letové hlading, do niz miZe letoun stoupat s jednim nepracujicim motorem s pouzitim celkové
vertikdlni rychlosti stanovené v jeho letové piirucce a kterou muize udrzovat, podle toho, kterd hodnota je
nizst;
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3. maximdlni trvale pfipustny tah nebo vykon zbyvajictho pracujictho motoru;
4. hmotnost letounu nejméné takovd, kterd je vysledkem:
i) vzletu s maximdlni vzletovou hmotnosti pro vysku hladiny mofte a
ii) stoupdni se viemi pracujicimi motory do optimdlni vysky cestovniho letu v rezimu maximélniho doletu a

iii) cestovniho letu se vemi pracujicimi motory v rezimu maximdlniho doletu v této vysce, dokud celkovd doba
letu od vzletu nenf rovna pouzitelnému prahovému Casu stanovenému v bodu a) vyse.

Provozovatel zajisti, aby v jeho provozni piirucce byly uvedeny pro kazdy typ nebo variantu tyto tdaje:
1. cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem stanovend podle vyse uvedeného bodu b) a

2. maximdlni vzdélenost od pfiméfeného letisté stanovend v souladu s vyse uvedenymi body a) a b).

Pozndmka: Rychlosti a vysky (letové hladiny) uvedené vyse jsou uréeny pouze k pouZiti pfi stanovovani maximalni vzdale-

&

=

=

9

nosti od pfiméfeného letiste.

OPS 1.246
Provoz dvoumotorovych letounii se zvétSenou vzdilenosti od pfiméfeného letisté (ETOPS)

Provozovatel nesmi uskuteciiovat provoz za prahovou vzdalenosti stanovenou podle OPS 1.245, pokud k tomu nebyl
oprévnén tfadem (oprdvnéni ETOPS).

Pfed provddénim letu ETOPS provozovatel zajisti, aby bylo k dispozici vhodné nihradni leti§té ETOPS na trati bud
v mezich schvélené doby letu na nahradni letisté, nebo doby letu na ndhradni letisté stanovené na zdkladé provozu-
schopnosti letounu podle toho, kterd vzdalenost je kratsi (viz také OPS 1.297 d)).

OPS 1.250
Stanoveni minimalnich vy3ek letu

Provozovatel stanovi minimdlni vysky letu a zpisoby uréeni téchto vysek, které zajistuji pozadovanou bezpecnou
vy$ku nad terénem s piihlédnutim k pozadavkdam hlav F azZ I pro viechny tseky trati, které maji byt létany.

Zpusob stanoveni minimalnich vysek letu musi schvdlit Gfad.

Jsou-li minimdlni vysky letu stanovené prelétdvanymi stity vys$i neZ ty, které stanovil provozovatel, plati vyssi
hodnoty.

Provozovatel pfi stanoveni minimdlnich vysek letu vezme v tvahu tyto faktory:

1. pfesnost, s niz lze stanovit polohu letounu;

2. pravdépodobné nepiesnosti tidaji pouzitych vyskomért;

3. charakteristiky terénu na tratich nebo v oblastech provozu (napt. ndhlé zmény nadmotské vysky);

4. pravdépodobnost vyskytu nepiiznivych meteorologickych podminek (napf. silnd turbulence a sestupné vzdusné
proudy) a

5. mozné nepfesnosti leteckych map.

Pii plnéni poZadavki vySe uvedeného bodu d) je nutno vénovat pozornost:
1. opravam na odchylky teploty a tlaku od standardnich hodnot;

2. pozadavkam fizeni letového provozu a

3. moznym nepfedvidatelnym nahodilostem na plinované trati.
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OPS 1.255
Zisady urcovini mnoZstvi paliva

a) Provozovatel stanovi zdsady ur¢ovani mnozstvi paliva pro dcely planovani letti a piepldnovani za letu, aby pfi kazdém
letu zabezpecil na palubé dostatek paliva pro planovany let a zdlohu k pokryti odchylek od planovaného letu.

b) Provozovatel zajisti, aby planovani lett bylo zaloZeno alespoii na niZe uvedenych bodech 1 a 2:
1. postupech, které jsou obsazeny v provozni piirucce, a idajich odvozenych z:
i) daji poskytnutych vyrobcem letounu nebo
i) platnych specifickych tidajti o letounu odvozenych ze systému sledovani spotteby paliva;
2. provoznich podminkdch, za nichz md byt let proveden, véetné:
i) redlnych Gdajl o spotfebé paliva letounu,
ii) predpoklddané hmotnosti,
i) ocekdvanych meteorologickych podminek a
iv) postupti a omezeni danych letovymi provoznimi sluzbami.
¢) Provozovatel zajisti, aby predletovy vypocet pouZitelného paliva potfebného pro let zahrnoval:
1. palivo pro pojizdéni;
2. tratové palivo;
3. zélozni palivo, které se skladd z:
i) paliva pro neptedvidané okolnosti,

i) paliva k letu na ndhradni letisté, je-li pozadovdno nahradni letisté cilového letisté (Tim neni vylouCena volba
letisté odletu jako ndhradniho letisté cilového letisté.),

iii) kone¢né zélohy paliva a
iv) dodatecného paliva, vyZaduje-li je dany druh provozu (napt. ETOPS), a
4. mimotddné palivo, vyZaduje-li je velitel letadla.

d) Provozovatel zajisti, aby postupy pro vypocet pouzitelného paliva pozadovaného pii pfeplanovéni za letu, kdy let md
pokracovat po jiné trati nebo na jiné cilové letisté, nez bylo ptivodné pldnovano, zahrnovaly:

1. tratové palivo pro zbytek letu;
2. zdlozni palivo, které se sklddd z:
i) paliva pro neptedvidané okolnosti,

i) paliva k letu na ndhradnf letisté, je-li pozadovdno nahradni letisté cilového letisté (Tim neni vylouCena volba
letisté odletu jako ndhradniho letisté cilového letisté.),

iii) kone¢né zélohy paliva a
iv) dodate¢ného paliva, vyzaduje-li je dany druh provozu (napf. ETOPS), a

3. mimofddné palivo, vyzaduje-li je velitel letadla.
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OPS 1.260
Pfeprava osob se sniZenou pohyblivosti
a) Provozovatel stanovi postupy pro piepravu osob se snizenou pohyblivosti.

b) Provozovatel zajisti, aby osobdm se sniZenou pohyblivosti nebyla pfidélovdna sedadla ani aby neobsazovaly sedadla,
kde by jejich ptitomnost mohla piekdzet:

1. posédce pii plnéni jejich povinnosti;
2. pristupu k nouzovému vybaveni nebo
3. nouzové evakuaci letounu.

¢) Veliteli letadla musi byt ozndmeno, Ze na palubé budou pfepravoviny osoby se snizenou pohyblivosti.

OPS 1.265
Pfeprava neZddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé

Provozovatel stanovi postupy pro dopravu nezddoucich cestujicich, osob deportovanych nebo ve vazbé, aby zajistil
bezpecnost letounu a osob na jeho palubé. Veliteli letadla musi byt ozndmeno, Ze vySe uvedené osoby maji byt pfepravo-
vény na palubé.
OPS 1.270
UloZeni zavazadel a nikladu

(viz dodatek 1 k OPS 1.270)

a) Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze do kabin pro cestujici budou bréna pouze takovd piru¢ni zavazadla, kterd
tam Ize pfiméfené a bezpecné ulozit.

b) Provozovatel stanovi postupy, aby zajistil, Ze veskerd zavazadla a ndklad na palubé, ktery by mohl zpiisobit zranéni
nebo $kody, zatarasit ulicky nebo vychody pfi zméné polohy, je v dloznych prostorech konstruovanych tak, aby se
zabrénilo jeho pohybu.

OPS 1.275

Zamérné nepouzito

OPS 1.280
Rozsazovini cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby cestujici byli rozsazovani tak, aby v piipadé nutnosti nouzové evakuace
mohli byt co nejlépe ndpomocni a neprekazeli v evakuaci letounu.

OPS 1.285
InstruktdZ cestujicich

Provozovatel zajisti, aby:
a) obecné:

1. cestujici byli tstné informovani o otdzkdch bezpecnosti. Celd instruktdZ nebo jeji ¢dsti mohou byt provedeny audio-
vizualng;

2. cestujicim byla poskytnuta karta s bezpe¢nostnimi pokyny, na niz jsou formou vyobrazeni uvedeny informace
o ¢innosti nouzového vybaveni a o nouzovych vychodech, které by cestujici pravdépodobné pouzili;
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b) pred vzletem:
1. cestujici byli podle potieby informovani o téchto zdlezZitostech:
i) o pravidlech tykajicich se koufen,
ii) o nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolkd,
iii) o umisténi nouzovych vychod,
iv) o umisténi a pouziti inikové cesty vyznacené v blizkosti podlahy,
v) o ukldddni piirucnich zavazadel,
vi) o omezenich pii pouzivini pfenosnych elektronickych zafizeni a
vii) o umisténi a obsahu karty s bezpe¢nostnimi pokyny a
2. cestujicim se ndzorné predvedlo:
i) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pdst, véetné jejich zapindni a rozepindni,

i) umisténi a pouziti kyslikového vybaveni, je-li pozadovino (viz OPS 1.770 a OPS 1.775). Cestujici musi byt
rovnéZ instruovani, aby uhasili veskeré kufivo, pouziva-li se kyslik, a

iii) umisténi a pouziti plovacich vest, jsou-li pozadovény (viz OPS 1.825);
¢) po vzletu
1. cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koufeni a

ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich past véetné piinost zapnutych bezpecnostnich past
z hlediska bezpecnosti, kdyZ sedi, bez ohledu na rozsvicené tablo ,Pfipoutejte se’;

d) pfed piistinim
1. cestujici byli podle potieby upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koufen,
i) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich pdsa,
iii) nastaveni opéradel sedadel do svislé polohy a uloZeni stolk,
iv) opétovné ulozeni piiru¢nich zavazadel a
v) omezeni pii pouzivani pfenosnych elektronickych zaiizenf;
e) po pfistan{
1. cestujici byli upozornéni na:
i) pravidla tykajici se koufeni a
ii) pouzivani dvou- nebo vicebodovych bezpecnostnich past;

f) pifi nouzovych situacich béhem letu byli cestujici instruovani o nouzovych tdkonech vhodnych pro dané okolnosti.
OPS 1.290
Piiprava letu

a) Provozovatel zajisti, aby pro kazdy zamysleny let byl vyplnén provozni letovy plan.

b) Velitel letadla nesmi zahdjit let, dokud se nepfesvédcil, ze:

1. letoun je zpiisobily k letu;

2. letoun neni provozovén v rozporu s ustanovenim seznamu povolenych odchylek na draku (CDL);
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3. pro let, ktery md byt proveden, jsou k dispozici pfistroje a vybaveni pozadované podle hlavy K a L;

4. pfistroje a vybaveni je v provozuschopném stavu, kromé vyjimek uvedenych v seznamu miniméalntho vybaveni
(MEL);

5. jsou k dispozici ty &sti provozni piirucky, které jsou pozadoviny k provedeni daného letu;

6. na palubé jsou dokumenty, doplitkové informace a formuldfe podle OPS 1.125 a OPS 1.135;

7. na palubé jsou platné mapy, plinky a souvisejici dokumenty nebo rovnocenné informace nutné k zabezpeceni
zamysleného provozu letounu véetné piipadné odchylky, kterou lze pfiméfené predpoklddat. To zahrnuje ptipadné
pfevodni tabulky nezbytné k podpofe provozu v piipadé, Ze je nutno pouzit metrické vysky, nadmotské vysky
a letové hladiny;

8. jsou k dispozici pfiméfend pozemni zafizeni a sluzby pozadované pro planovany let;

9. pii pldnovaném letu Ize splnit ustanoveni provozni piirucky s ohledem na pozadavky tykajici se paliva, oleje,
kysliku, minimélnich bezpe¢nych vysek, provoznich minim letist a dostupnosti ndhradnich letist;

10. néklad je spravné rozlozen a bezpecné upevnén;
11. hmotnost letounu na zacdtku rozjezdu je takovd, aby let mohl byt proveden v souladu s ptislusnymi hlavami F
azl, a
12. lze splnit piipadnd dalsi provozni omezeni kromé téch, kterd jsou uvedena v bodech 9 a 11.
OPS 1.295
Vybér letist
a) Provozovatel stanovi pro pldnovéni letu postupy vybéru cilového nebo néhradniho letisté podle OPS 1.220.

b) Provozovatel musi v provoznim letovém plinu vybrat a urcit ndhradni letist¢ pro vzlet, pokud by nebylo mozné

z meteorologickych nebo vykonnostnich divodt vritit se na letisté odletu. Nahradni letisté pro vzlet musi leZet ve
vzdélenosti nejvyse:

1. pro dvoumotorové letouny bud:

i) jedné hodiny letu cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce pro skute¢nou vzletovou hmotnost a pro let
s jednim nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvétii, nebo

ii) provozovatelova schvdleného prahového ¢asu ETOPS s vyhradou piipadného omezeni podle MEL az do nejvyse
dvou hodin cestovni rychlosti stanovenou v letové pfirucce pro danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim
nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvéti, jestlize letoun i posddka jsou opravnény k provozu
ETOPS, nebo

2. dvou hodin letu cestovni rychlosti stanovenou v letové pfirucce pro danou vzletovou hmotnost a pro let s jednim
nepracujicim motorem za standardnich podminek v bezvétif pro tii- a ¢tyFmotorové letouny, a

3. pokud letovd pFirucka nestanovi cestovni rychlost s jednim nepracujicim motorem, musi se pro vypocet vzddlenosti
pouzit rychlost, které bude dosazeno pfi nastaveni zbyvajictho(ch) motoru(i) na maximalni trvale piipustny vykon.

Provozovatel nemusi zvolit Zddné ndhradni letisté cilového letisté pro kazdy let za podminek letu podle pristroja,
pokud:

1. jsou splnény ob¢ niZe uvedené podminky:

i) doba plénovaného letu od vzletu do pfistdni neni del3i nez 6 hodin a
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ii) na cilovém letidti jsou k dispozici a pouzZitelné dvé samostatné drdhy a pfislusné meteorologické zpravy nebo
pfedpovédi pro cilové letisté ¢i jejich kombinace naznacuji, Zze v dobé jedné hodiny pfed predpoklddanym
piiletem na cilové letisté a hodinu po ném zdkladna oblacnosti bude alespoit 2 000 ft nebo okruhovd vyska
bude +500 ft podle toho, kterd hodnota je vy3si, a dohlednost bude nejméné 5 km,

nebo
2. cilové letisté je osamocené a neexistuje piiméfené nahradni letisté cilového letisté.
d) Provozovatel musi zvolit dvé ndhradni letisté cilového letisté, jestlize:
1. piislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi pro cilové letisté ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze v dobé zadina-
jict hodinu pfed piedpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po predpoklddaném piiletu budou meteorologické
podminky horsi nez pouzitelnd pldnovaci minima, nebo

2. nejsou k dispozici Zddné meteorologické informace.

e) Provozovatel ur¢i v provoznim letovém pldnu pfipadnd poZadovand nahradni letisté.

OPS 1.297
Plinovaci minima pro lety IFR

a) Pldnovaci minima pro nahradni leti§té pfi vzletu. Provozovatel nesmi vybrat letisté jako ndhradni letisté pii vzletu,
jestlize piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace nenaznacuji, Ze v dobé zacinajici hodinu
pied piedpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po pfedpoklddaném piiletu na toto letisté budou meteorologické
podminky stejné nebo lepsi nez pouzitelnd minima pro pfistn{ stanovend podle OPS 1.225. Jestlize je jedinym pouzi-
telnym piiblizenim piistrojové piiblizeni nebo piiblizeni okruhem, je nutno vzit v Gvahu nejnizsi zékladnu obla¢nosti.
Je nutno piihlédnout k veskerym omezenim vztahujicim se k letéim s jednim nepracujicim motorem.

g

Plénovaci minima pro cilovd leti§té a ndhradni letisté cilového letisté. Provozovatel zvoli pouze ta cilové letisté nebo
néhradni letisté cflového letisté, jestlize piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace nazna-
Cuji, ze v dobé zacinajici hodinu pred predpoklddanou dobou piiletu a konéici hodinu po pfedpokléddaném piiletu na
toto letisté budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi nez nize uvedend pouzitelnd planovaci minima:

1. planovaci minima pro cilové letisté¢ kromé osamocenych cilovych letist:

i) drdhovd dohlednost (RVR)/dohlednost stanovend podle OPS 1.225 a

i) nejniz$i zdkladna oblacnosti pro piistrojové piiblizeni nebo pfiblizeni okruhem stejnd nebo vyssi nez minimdlni
vyska pro klesini (MDH) a

2. plénovaci minima pro néhradni letisté cilového leti$té a osamocend cilovd letisté jsou v souladu s tabulkou 1:

Tabulka 1

Plinovaci minima — nihradni leti$té na trati a ndhradni letisté cilového letisté osamocend cilova letisté

Druh pfiblizeni Pldnovaci minima
Kat. Il a III Kat. I (pozndmka 1)
Kat. I Pristrojové pfiblizeni (pozndmka 1 a 2)
Pristrojové priblizeni Pristrojové priblizeni (pozndmka 1 a 2) vétsi o 200 ft/
1 000 m
Piiblizeni okruhem Piiblizeni okruhem (pozndmka 2 a 3)

Pozndmka 1: Dréhové dohlednost (RVR).
Pozndmka 2: Nejnizsi zdkladna oblacnosti musi byt stejnd nebo vy3si nez minimélni vyska pro kleséni (MDH).
Pozndmka 3: Dohlednost
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¢) Plinovaci minima pro ndhradni leti§té na trati. Provozovatel nesmi vybrat letisté za ndhradni leti$té na trati, jestlize
piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace nenaznacuji, Ze v dobé zaéinajici hodinu pied
piedpoklddanou dobou piiletu a koncici hodinu po predpoklddaném piiletu na toto letisté budou meteorologické
podminky stejné nebo lepsi nez planovaci minima podle tabulky 1.

d) Pldnovaci minima pro néhradni letisté na trati pii provozu ETOPS. Provozovatel nesmi vybrat leti$té za ndhradni letisté
na trati pfi provozu ETOPS, jestlize piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace nenaznacuji,
7e v dobé zacinajici hodinu pfed pfedpoklddanou dobou piiletu a koncici hodinu po pfedpoklddaném piiletu na toto
letist¢ budou meteorologické podminky stejné nebo lepsi nez pldnovaci minima stanovend v tabulce 2, a jestlize
nebudou v souladu s oprévnénim provozovatele k provozu ETOPS.

Tabulka 2

Plinovaci minima — ETOPS

Druh pfiblizeni

Plinovaci minima

(Pozadovand drdhova dohlednost/dohlednost a pfipadné nejnizsi zdkladna oblac¢nosti)

Letisté s

alesponi 2 samostatnymi postupy piibli-
Zeni zaloZenymi na dvou samostatnych
prostiedcich slouzicich 2 samostatnym
drahdm

alesponi 2 samostatnymi postupy pfiblizeni
zalozenymi na dvou  samostatnych
prostiedcich slouzicich 1 dréze

nebo

alespont 1 postupem piiblizeni zalozenym
na 1 prostiedku slouzicim 1 drdze

Presné pfistrojové piiblizeni
kat. IL, 11T (ILS, MLS)

Presné pifstrojové piiblizeni Minima kat.

Minima pfistrojového pfiblizeni

Presné pfistrojové piiblizeni
kat. I (ILS, MLS)

Minima pfistrojového pfiblizeni

Minima pfibliZeni okruhem, nebo nejsou-li
k dispozici, pak minima pro pfistrojové
piiblizeni zvétSend o 200 ft/1 000 m

Pristrojové priblizeni

Minima piistrojového pfiblizeni nebo
minima pfiblizeni okruhem, jsou-li nizsi,
zvétsend o 200 ft/1 000 m

Minima pfiblizeni okruhem nebo minima
pro pfistrojové piiblizeni, jsou-li vyssi,
zvétsend o 200 ft/1 000 m

PiibliZeni okruhem

Minima pro pfiblizeni okruhem

OPS 1.300

Predklddéni letového plinu letovych provoznich sluzeb

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud nebyl pfedlozen letovy pldn letovych provoznich sluzeb nebo nebyly
uloZeny pfiméfené informace, které by umoznily uvést do pohotovosti pohotovostni sluzby, pokud by byly pozadovany.

OPS 1.305

PlnénijodCerpdvani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

(viz dodatek 1 k OPS 1.305)

Provozovatel zajisti, aby letoun nebyl plnén nebo aby z n& nebyl odéerpavan letecky benzin nebo palivo se sirokym

rozsahem destilacnich teplot (napf. Jet-B nebo rovnocenné palivo), nebo miize-li dojit ke smési téchto druhd paliva, jestlize

cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji. Ve vSech ostatnich pfipadech musi byt piijata nezbytnd bezpecnostni

opatfeni a na palubé letounu musi byt pfitomen kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven zahdjit a fidit evakuaci letounu

nejiicelngjsim a nejrychlejsim zptsobem.
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OPS 1.307
PlnénijodCerpdvani paliva se Sirokym rozsahem destila¢nich teplot

Provozovatel stanovi postupy pro plnénijodcerpévini paliva se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (napf. Jet-B nebo
rovnocenné palivo), pokud je toto palivo pozadovino.

OPS 1.308
Vytladovini a vleceni
a) Provozovatel zajisti, aby vechny postupy vytlacovani a vleceni spliiovaly p¥islusné letecké normy a postupy.

b) Provozovatel zajisti, aby umistovéni letounu pfed pojizdénim a po ném nebylo provadéno vle¢nym tahacem bez tyce,
pokud:

1. letoun neni vlastni konstrukei chrdnén pfed poskozenim systému fizeni piidového podvozku ndsledkem vleceni
taha¢em bez tyce nebo

2. systém/postup nevaruje letovou posadku, Ze k takovému poskozeni muize dojit nebo Ze k nému doslo, nebo

3. vle¢ny taha¢ bez ty¢e je navrzen tak, aby zabrdnil poskozeni daného typu letounu.

OPS 1.310
Clenové posidky na pracovnich mistech

a) Clenové letové posadky

1. Kazdy clen letové posadky, ktery je ve sluzbé v pilotnim prostoru, musi byt v pribéhu vzletu a pfistdni na svém
pracovnim miste.

2. Kazdy clen letové posddky, ktery je ve sluzbé, musi byt ve viech ostatnich fazich letu na svém pracovnim mistg,
pokud jeho nepfitomnost neni nezbytnd k vykonu jeho povinnosti v souvislosti s provozem nebo z fyziologickych
divodi za predpokladu, Ze nejméné jeden pilot s prislusnou kvalifikaci je v kazdém okamziku u Fzeni letounu.

3. Kazdy clen letové posddky, ktery je ve sluzb&, musi byt ve viech fézich letu pozorny. Jestlize dojde ke ztrdté pozor-
nosti, je nutno piijmout pifslusnd protiopatieni. Pocituje-li neo¢ekdvanou tnavu, Ize pouzit postup fzeného odpo-
¢inku organizovany velitelem letadla, pokud to dovoli pracovni zatizeni. Rizeny odpocinek provedeny timto
zplsobem nelze nikdy povazovat za Cist doby odpocinku pro tcely vypoctu omezeni doby letu, ani pouzit
k urceni doby ve sluzbé.

=

Palubni privodéf. Behem kritickych fazi letu musi na vSech palubéch letounu obsazenych cestujicimi sedét na urcenych
pracovnich mistech pozadovany pocet palubnich pravod¢ich.

OPS 1.315

Pomocné prostiedky pro nouzovou evakuaci

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby pfed pojizdénim, vzletem a pfistdinim a kdykoli je to proveditelné
a bezpecné, byl uveden do pohotovosti pomocny prostiedek pro evakuaci letadla, ktery se automaticky uvadi do pracovni
polohy.

OPS 1.320
Sedadla, dvou- a vicebodové bezpecnostni pasy

a) Clenové posadky

1. Béhem vzletu a pfistdni a kdykoli to velitel letadla povazuje v zdjmu bezpe¢nosti za nezbytné, musi byt kazdy clen
posddky fddné upoutdn vSemi uréenymi dvou- a vicebodovymi bezpecnostnimi pésy.

2. Kazdy ¢len letové posddky, pokud je na svém pracovnim misté v pilotnim prostoru, musi byt béhem ostatnich fiz{
letu upoutdn bezpecnostnimi pasy.
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b) Cestujici

1. Velitel letadla zajisti, aby pfed vzletem, pfistdnim, v pribéhu pojizdéni a kdykoli je to nutné v zdjmu bezpecnosti,

byl kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo lizku a aby byl fddné upoutdn dvou- nebo vicebodovym
bezpe¢nostnim pdsem, pokud je jim jeho misto vybaveno.

. Provozovatel pfijme opatfeni a velitel letadla zajisti, aby vicendsobné obsazeni sedadel letounu bylo p¥ipustné pouze

u sedadel k tomu urcenych, a to pouze jednou dospélou osobou a jednim malym ditétem, které bude bezpecné
upoutdno doplitujicim détskym pdsem nebo jinym poutacim zafizenim.

OPS 1.325

ZajiSténi kabiny cestujicich a palubnich bufeti

a) Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajist, aby pied pojizdénim, vzletem a pfistdnim byly vSechny vychody
a tinikové cesty prosty piekazek.

b) Velitel letadla zajisti, aby pted vzletem a pfistdnim a kdykoli je to povazovdno za nezbytné v zdjmu bezpecnosti, byla
veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajisténa.

OPS 1.330

Dostupnost nouzového vybaveni

Velitel letadla zajisti, aby veskeré nouzové vybaveni bylo snadno dostupné k okamzitému pouZiti.

OPS 1.335

Koufeni na palubé

a) Velitel letadla zajisti, aby zddné osobé na palubé nebylo dovoleno koufit:

1.

2.

povazuje-li se to v zajmu bezpecnosti za nezbytné;

po dobu, kdy je letoun na zemi, neni-li to dovoleno v souladu s postupy uvedenymi v provozni piirucce;

. mimo vyznacené kufdcké prostory, v ulickdch a na toaletdch;

. v ndkladovych prostorech nebo v jinych prostorech, kde je prepravovan ndklad, ktery neni uloZen v ohnivzdornych

kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou, a

. v prostordch kabiny, v nichz je poskytovan kyslik.

OPS 1.340

Meteorologické podminky

a) Pii letu IFR velitel letadla nesmi:

1.

2.

zahdjit vzlet ani

letét za bod, od néjz plati zménény letovy pldn v piipadé preplinovani za letu, pokud nemd k dispozici informace,
zZe ocekdvané meteorologické podminky na cilovém letiti nebo pozadovaném(ych) ndhradnim(ich) letisti(ich) stano-
veném(ych) v OPS 1.295 jsou stejné nebo lep3i nez pldnovaci minima podle OPS 1.297.

b) Pii letu IFR velitel letadla nesm{ letét za:

1.

2.

bod rozhodnuti, pouziva-li se postupu s bodem rozhodnuti, nebo

pfedem stanoveny bod, pouZzivé-li se postupu s pfedem stanovenym bodem, pokud nemd k dispozici informace, Ze
ocekdvané meteorologické podminky na cilovém letisti nebo pozadovaném(ych) nahradnim(ich) letisti(ich) stano-
veném(ych) v OPS 1.295 jsou stejné nebo lepsi nez pldnovaci minima podle OPS 1.225.
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¢) Pii letu IFR nesmi velitel letadla pokracovat v letu k planovanému cilovému letisti, pokud posledni dostupné informace
neudavaji, ze v predpoklddané dobé piiletu budou meteorologické podminky na cilovém letisti nebo alespon jednom
nahradnim letisti cilového letisté stejné nebo lepsi nez provozni minima piislusného letisté.

d) Pii letu VFR nesmi velitel letadla zahdjit vzlet, pokud aktudlni meteorologické zpravy nebo kombinace aktudlnich
meteorologickych zprdv a pfedpovédi nenaznacuji, Ze meteorologické podminky na trati nebo na té Casti trati, kterd
bude prolétnuta podle pravidel letu za viditelnosti, budou v pfislusném case takové, aby bylo mozno vyhovét témto
pravidlim.

OPS 1.345

Led a jind znediSténi — postupy na zemi

a) Provozovatel stanovi postupy, jeZ je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni odmrazovéani a ochranu proti
ndmraze a s tim spojené piislusné prohlidky letounu(d).

b) Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud vn&si povrchy nejsou zbaveny viech ndnosd, které by mohly nepiiznivé
ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letounu vyjma v mife povolené letovou piiruckou.
OPS 1.346
Led a jind znediSténi — postupy za letu
a) Provozovatel stanovi postupy pro lety v predpoklddanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy.
b) Velitel nesmi zahdjit let ani imyslné letét v pfedpoklddanych nebo skutecnych podminkdch ndmrazy, neni-li letoun
certifikovan a vybaven tak, aby se mohl s témito podminkami vyrovnat.
OPS 1.350
Zisoba paliva a oleje

Velitel letadla nesmi zahdjit let, pokud se nepfesvéd¢i, Ze na palubé letounu je alesponn pldnované mnozstvi paliva a oleje,
které umoziuje bezpecné dokoncit let s pfihlédnutim k o¢ekdvanym provoznim podminkdm.

OPS 1.355

Podminky vzletu

Velitel letadla se musi pied zahdjenim vzletu pfesvédcit, Ze podle jemu dostupnych informaci jsou pocasi na letisti a stav
dréhy, které mé byt pouzito, takové, aby nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu.

OPS 1.360

PoufZiti provoznich minim pro vzlet

Pred zahdjenim vzletu se velitel letadla musi pfesvédcit, Ze dréhovd dohlednost nebo dohlednost ve sméru vzletu letounu
je pred zahdjenim vzletu stejnd nebo lepsi nez pouzitelné minimum.

OPS 1.365

Minimélni vysky letu

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provddénim letu nesmi letét v mens{ vysce, nez jsou stanovené minimélni nadmoiské
vysky letu vyjma toho, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistdni.
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OPS 1.370

Simulované mimofadné situace za letu

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, aby mimotddné nebo nouzové situace vyzadujici pouziti ¢asti nebo vech
mimorddnych nebo nouzovych postupt a simulace IMC umélymi prostiedky nebyly provadény pii obchodnich doprav-
nich letech.

OPS 1.375
Rizeni palivového systému za letu

(viz dodatek 1 k OPS 1.375)

a) Provozovatel stanovi postup, kterym zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva a zeni palivového systému za letu.

b) Velitel letadla zajisti, aby mnozstvi pouzitelného paliva nebylo za letu mensi neZ mnozstvi paliva nezbytného k letu na
leti$té, na némz lze provést bezpecné piistani, pii zbytku paliva rovnajicim se konecné zdloze paliva.

) Velitel letadla vyhldsi stav nouze, je-li vypoctené mnozstvi pouzitelného paliva pfi pfistini mensi nez pozadovand
kone¢nd zaloha paliva.

OPS 1.380

Z3amérné nepouzito

OPS 1.385

Poufiti dopliikové dodavky kysliku

Velitel letadla zajist, aby ¢lenové letové posadky vykondvajici povinnosti nezbytné k bezpecnému provozu letounu za letu
pouzivali trvale dopliikovou doddvku kysliku, je-li kabinovéd vyska vétsi nez 10 000 ft po dobu del3i nez 30 minut nebo
je-li vétsi nez 13 000 ft.

OPS 1.390

Kosmické zafeni

a) Provozovatel musi vzit v tivahu vystaveni vSech ¢clend posidky kosmickému zdfeni za letu pfi plnéni jejich povinnosti
béhem sluzby (vCetné téch, kteff za letu odpocivaji nebo se pouze pfemistuji) a musi provést nize uvedend opatieni
pro ty posddky, u nichZ je vystaveni ozafeni vét$i nez 1 mSv za rok:

1.

2.

vyhodnocovat jejich davky ozafent;

vzit v ivahu vyhodnocené ddvky ozdfeni pfi pldnovani pracovnich rozvrhii za tcelem snizeni ddvek u téch clend
posadek, kteff jsou vysoce vystaveni ozdfens;

zbytek téhotenstvi;

. zajistit veden{ individudlnich zdznami pro ty cleny posddky, kteff jsou vystaveni vysokému ozdfeni. Tato ozédfeni

jsou kazdému jednotlivci oznamovéna pravidelné jednou za rok a rovnéZ pii jejich odchodu od provozovatele.

. Provozovatel nesmi provozovat letoun ve vysce vétsi nez 15 000 m (49 000 ft), jestlize vybaveni stanovené v OPS

1.680 neni provozuschopné nebo nejsou-li splnény postupy stanovené v OPS 1.680.

. Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu zahdji sestup, jakmile je to proveditelné, jsou-li piekroceny

mezn{ hodnoty ddvek kosmického zédfeni uvedené v provozni pifrucce.
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OPS 1.395

oM X s

ZjiSténi blizkosti zemé

Velitel letadla nebo pilot povéfeny provddénim letu zajisti okamzité zahdjeni ndpravného opatieni k obnoveni podminek
bezpecného letu, jestlize ¢len letové posddky nebo systém signalizace nebezpe¢ného piibliZeni k zemi zjisti nepatfi¢nou
blizkost zemé.

OPS 1.398
PoufZiti palubniho protisrizkového systému (ACAS)

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, Ze:

a) jestlize je ACAS instalovdn a provozuschopny, musi byt za letu pouzivin v rezimu, ktery umoziiuje vidy vyvolat radu
k vyhnuti (RA), ledaze by to nebylo za stavajicich momentalnich podminek pfijatelné;

b) jestlize je systémem ACAS zji§téna nepfiméfend blizkost k jinému letadlu (RA), velitel letadla nebo pilot povéfeny
provadénim letu zajisti, aby bylo ihned zahdjeno ndpravné opatieni k zajisténi bezpecné vzdalenosti, pokud konfliktni
provoz nebyl vizudln¢ identifikovan a vyhodnocen jako provoz, ktery nepfedstavuje ohroZeni.

OPS 1.400
Podminky pro pfibliZeni a pfistdni

Velitel letadla se musi pred zahdjenim piiblizeni na pFistdni presvédcit na zdkladé jemu dostupnych informaci, Zze meteoro-
logické podminky na letisti a stav dréhy, kterd md byt pouzita, nebudou branit bezpe¢nému piibliZeni, pfistdn{ ani nezda-
fenému pfiblizeni s ohledem na informace o vykonnosti uvedené v provozni pfirucce.

OPS 1.405
Zahdjeni a pokracoviéni p¥ibliZeni

a) Velitel letadla nebo pilot povéfeny provadénim letu mize zahdjit piiblizeni bez ohledu na hldsenou drdhovou dohled-
nost/dohlednost, ale v pfiblizeni nesmi pokracovat za vnéjsi navéstidlo nebo za rovnocennou polohu, jestlize hldsend
drdhovd dohlednost/dohlednost je mensi nez pouzitelnd minima.

b) Neni-li dréhové dohlednost k dispozici, 1ze hodnotu dréhové dohlednosti odvodit pfevodem hldsené dohlednosti podle
dodatku 1 k OPS 1.430 bodu h).

o) Jestlize po prilletu vngjsitho ndvéstidla nebo rovnocenné polohy podle bodu a) poklesne hldsend dréhovd dohlednost/
dohlednost pod pouzitelnd minima, v pfiblizen{ se smi pokracovat do vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do miniméln{
vysky pro klesani (MDA/H).

d) Neni-li vngjsi ndvéstidlo ani rovnocennd poloha, velitel letadla nebo pilot povéteny provadénim letu rozhodne, zda
bude pokracovat nebo zda prerusi piiblizeni na tseku konecného piiblizeni, dfive nez sestoupi pod vysku 1 000 ft
nad letistém. Jestlize minimdlni vy3ka pro klesdni (MDA[H) je ve vySce 1 000 ft nebo vyse nad letistém, provozovatel
stanovi pro kazdy postup piiblizeni vysku, pod kterou nesmi p¥iblizeni pokracovat, je-li drahova dohlednost/dohled-
nost mensi neZ pouzitelnd minima.

¢) Piiblizeni smi pokracovat pod vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod minimalni vysku pro klesini (MDA/H) a pfistdni
muze byt dokonceno, pokud je ve vysce rozhodnuti nebo v minimélni vysce pro klesdni ziskdna a udrzovéna vizudlni
reference.

f) Drahovd dohlednost v pasmu bodu dotyku je vzdy zdvaznd. Drdhovd dohlednost ve stfedu a na konci dréhy je rovnéz
zdvaznd, pokud je hldsend a relevantni. Minimdlni hodnota drdhové dohlednosti pro stied drdhy je 125 m nebo poza-
dovand hodnota dréhové dohlednosti v pdsmu bodu dotyku, pokud je nizsi, a na konci dréhy je minimélni hodnota
dréhové dohlednosti 75 m. Pro letouny vybavené systémem fizeni dojezdu nebo povelovym systémem pro dojezd je
minimdlni hodnota drédhové dohlednosti pro stied drahy 75 m.

Pozndmka: Vyrazem ,relevantni' se v této souvislosti rozumi ta ¢ast drdhy pouzité ve fazi vysoké rychlosti pii pfistdni az
do rychlosti pfiblizné 60 kt.
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OPS 1.410

Provozni postupy — vyska pfeletu prahu drihy

Provozovatel stanovi provozni postupy navrzené tak, aby zajistily, Ze letoun pouzivany k provadéni pfesnych piistrojovych
piiblizeni bude prelétavat prah drdhy v bezpecné vysce a v konfiguraci a letové poloze letounu piedepsané pro pfistani.

OPS 1.415

Palubni denik

Velitel letadla zajisti, aby byl vyplnén palubni denik.

OPS 1.420

Hl4seni udélosti

a) Terminologie

1. Incident. Udalost jind nez leteckd nehoda spojend s provozem letadla, kterd ovliviiuje nebo by mohla ovlivnit

bezpecnost provozu.

2. Vézny incident. Incident, jehoZ okolnosti naznacuji, Ze téméf doslo k letecké nehodé.

3. Leteckd nehoda. Uddlost spojend s provozem letadla, kterd se stala mezi dobou, kdy kterdkoli osoba nastoupila do

letadla s dmyslem letét, a dobou, kdy viechny takovéto osoby letadlo opustily, a pii které:
i) osoba byla smrtelné nebo tézce zranéna nésledkem:
A) pritomnosti v letadle;
B) piimého kontaktu s kteroukoli ¢dsti letadla, véetné &dsti, které se od letadla oddélily, nebo
C) piimého vystaveni proudu plynt (vytvofenych letadlem); s vyjimkou piipadd, kdy ke zranéni doslo pfiro-

zenym zptisobem nebo zpusobila-li si ho osoba sama nebo bylo-li zpfisobeno jinou osobou nebo jestlize
8lo o cerného pasazéra ukryvajictho se mimo prostory normélné pouzivané pro cestujici a posddku, nebo

=
=:

letadlo bylo tak poskozeno nebo utrpélo takovou konstrukéni poruchu, Ze byla nepfiznivé ovlivnéna pevnost
konstrukce, vykonnost nebo letové charakteristiky letadla, coz si obvykle vyzidd vyznamnou opravu nebo
vyménu postiZenych &asti s vyjimkou poruchy nebo poskozeni motoru, jestlize je toto poskozeni omezeno
pouze na motor, jeho kryty nebo piisludenstvi; nebo doslo k poskozeni vrtuli, koncovych obloukd kiidel, antén,
pneumatik, brzd, aerodynamickych krytd nebo k malym vryptim nebo prorazenim potahu nebo

iii) letadlo je nezvéstné nebo je na zcela nepfstupném misté.

b) Hldseni incidenttl. Provozovatel stanovi postupy pro hldseni incidentti, které berou v tivahu niZe popsanou odpovéd-
nost a okolnosti popsané v bodu d).

1.

OPS 1.085 b) upfesiiuje odpovédnost clent posadky tykajici se hldSeni incidentd, které ohroZuji nebo by mohly
ohrozit bezpecnost provozu.

. Velitel letadla nebo provozovatel pfedlozi dfadu hlédSeni kazdého incidentu, ktery ohrozil nebo mohl ohrozit

bezpecné proveden letu.

. Hld3eni musi byt odesldna do 72 hodin od doby, kdy se incident uddl, pokud tomu nebrani vyjimecné okolnosti.

. Velitel letadla zajisti, aby do technického deniku letounu byly zapsany vSechny technické zdvady a piekroceni tech-

nickych omezeni, k nimZ doslo v dobé¢, kdy byl odpovédny za let. JestliZe zdvady nebo piekroceni technickych
omezeni ohrozuji nebo by mohly ohrozit bezpecné provedeni letu, musi velitel letadla navic podat hldseni dfadu
v souladu s bodem b) 2.

.V piipadé incidentdi hldsenych podle boda b) 1, b) 2 a b) 3, které plynou z jakékoli poruchy, nespravné ¢innosti

nebo zdvady na letounu, jeho vybaveni nebo jakéhokoli pozemniho pomocného vybaveni nebo se jich tykaji nebo
které ovliviiuji nebo by mohly nepfiznivé ovlivnit zachovéni letové zpiisobilosti letounu, musi provozovatel ve
stejné dobg, kdy je poddno hldSeni dfadu, informovat rovnéz organizaci odpovédnou za projekci ¢i vyvoj nebo
odpovédného dodavatele nebo piipadné organizaci odpovédnou za zachovani letové zpiisobilosti.
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¢) Hlasen{ leteckych nehod a vdznych incidentd

&

Provozovatel stanovi postupy pro hldSeni leteckych nehod a vdznych incidentd, pticemz piihlédne k nize popsané
odpovédnosti a k okolnostem popsanym nize v bodu d).

1. Velitel letadla ohldsi provozovateli kazdou leteckou nehodu nebo vézny incident, k nimz doslo v dobé, kdy byl

odpovédny za let. Neni-li velitel letadla schopen toto hldseni podat, pfevezme tento tikol jiny ¢len posadky, ktery je
zptisobily tak ucinit, pficemz se bere v ivahu posloupnost ve veleni stanovend provozovatelem.

. Provozovatel zajisti, aby tifadu stitu provozovatele nebo nejblizsimu pfislusnému dfadu (neni-li dfad ve stdté provo-

zovatele) a jakékoli jiné organizaci pozadované stitem provozovatele, kterd méd byt informovéna, byla ozndmena
nejrychlej$im dostupnym zptsobem jakdkoli leteckd nehoda nebo vézny incident a — pouze v piipadé letecké
nehody — nejméné pfedtim, nez se letounem pohne, pokud tomu nebrani vyjime¢né okolnosti.

. Velitel letadla nebo provozovatel letounu piedlozi dfadu ve staté provozovatele hldseni ve Thité 72 hodin od doby,

kdy k letecké nehodé nebo vdznému incidentu doslo.

Zvlastni hldseni

Udalosti, pro které se musi pouZit zvldstni ozndmeni a zptsoby hldseni, jsou uvedeny niZe:

1. Incidenty v letovém provozu. Velitel letadla ozndmi neprodlené incident doty¢nému stanovisti fizeni letového

provozu a informuje je o svém dmyslu podat hldSeni o incidentu v letovém provozu po skonéeni letu pokazdé,
bylo-li letadlo za letu ohrozeno:

i) nebezpecim srdzky s jinym létajicim zafizenim,

ii) chybnymi postupy v letovém provozu nebo neplnénim piislusnych postupii letovymi provoznimi sluzbami
nebo letovou posidkou,

i) poruchou zafizeni letovych provoznich sluzeb.

Kromé toho ozndmi velitel letadla incident tGfadu.

. Palubnfi protisrazkovy systém (ACAS) — rada k vyhnuti (RA). Velitel letadla oznami dotéenému stanovisti fizeni leto-

vého provozu a podd hldseni ACAS dfadu, kdykoli bylo letadlo za letu nuceno provést manévr v dasledku rady k
vyhnuti ACAS.

. Nebezped] stietu a stiety s ptaky

i) Velitel letadla informuje neprodlené mistni stanovisté fizeni letového provozu, kdykoli zpozoruje mozné nebez-
pedi stetu s ptaky.

ii) Jestlize si je védom, Ze doslo ke stietu s ptakem, podd velitel letadla po pfistdni pisemné hldseni o stietu
s ptdkem ufadu, kdykoli se letadlo, za které odpovid4, stfetne s ptikem a tento stfet md za ndsledek znacné
poskozent letadla nebo ztrdtu ¢ selhdni funkce kteréhokoli diilezitého zafizeni. Jestlize je stiet s ptakem zjistén
v nepfitomnosti velitele letadla, odpovidd za podani hldSeni provozovatel.

. Nouzové piipady za letu s nebezpeénym zbozim na palubé. Velitel letadla musi, dojde-li za letu ke stavu nouze

a pokud to situace dovoli, informovat p¥islusné stanovisté fizeni letového provozu o nebezpeéném zbozi na palubé.
Po pristani letadla musi velitel letadla splnit rovnéz pozadavky na hldseni podle OPS 1.1225, je-li uddlost spojena
s piepravou nebezpecného zbozi a vztahuje-li se na ni.

. Protiprdvni vméSovédni. Doslo-li na palubé¢ letadla k protipravnimu vméSovani, pod4 velitel letadla nebo v piipadé

jeho nepfitomnosti provozovatel hldseni mistnimu ufadu a Gfadu stitu provozovatele okamzité, jakmile je to
mozné (viz také OPS 1.1245).

. Setkdni s potencidlné nebezpecnymi podminkami. Velitel letadla ozndmi pfislusnému stanovisti fizeni letového

provozu okamzité, jakmile je to mozné, setkd-li se za letu s potencidlné nebezpednymi podminkami, napf.
s nespravnou Cinnosti pozemniho nebo navigatniho zafizeni, meteorologickym jevem nebo oblakem tvofenym
vulkanickym popelem.
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OPS 1.425

Vyhrazeno

Dodatek 1 k OPS 1.270
UloZeni zavazadel a ndkladu

Postupy, které provozovatel stanovi s cilem zajistit, aby ptirucni zavazadla a néklad byly pfiméfené a bezpecné ulozeny,
musi brdt v dvahu tyto pozadavky:

1. kazdy pfedmét ptepravovany v kabiné musi byt uloZen pouze na misté, které je s to omezit jeho pohyb;
2. nesmi byt pfekroc¢ena omezeni tykajici se hmotnosti oznacend stitky v tloZnych prostorech nebo v jejich blizkosti;

3. nesmi byt pouzito tloZnych prostorti pod sedadly, pokud sedadlo neni opatfeno zddrzkou a velikost zavazadla nedovo-
luje jeho pfiméFené zajisténi timto vybavenim;

4. predméty nesmi byt ukldddny na toaletdch nebo opirdny o pfepazky, které nejsou schopny omezit jejich pohyb vpted,
do strany nebo nahoru, a pokud pfepdzky nejsou opatieny titky, na nichZ je uvedena nejvétsi hmotnost, kterd tam

smi byt umisténa;

5. zavazadla a ndklad umistény ve skifikdch ¢i piihradkdch nesmi mit velikost, kterd by branila bezpecnému zajisténi
dvifek v zaviené poloze;

6. zavazadla a ndklad nesmi byt ulozeny tak, aby branily v pfistupu k nouzovému vybaveni, a
7. pred vzletem, pfed pristdnim a kdykoli se rozsviti tabla ,Pfipoutejte se‘ nebo je to piikdzano jinak, musi byt provedeny

kontroly, aby bylo zajisténo, Ze zavazadla jsou uloZena tak, Ze s ohledem na odpovidajici fazi letu nemohou piekdzet
evakuaci letounu ani zptsobit zranén{ padem (nebo jinym pohybem).

Dodatek 1 k OPS 1.305
Plnéni/od&erpdvini paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé

Provozovatel stanovi provozni postupy pro plnéni a odCerpavani paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na
palubg, aby zajistil tato bezpe¢nostni opatfent:

1. pii plnéni a od¢erpdvéni paliva s cestujicimi na palubé musi na pfedepsaném misté ziistat kvalifikovand osoba. Tato
kvalifikovand osoba musi byt schopna zvlddnout nouzové postupy tykajici se pozdrni ochrany a haSeni pozéru,
udrzovani spojeni, zahdjeni a fizeni evakuace;

2. mezi pozemnim persondlem, ktery dohliZi na plnéni paliva, a kvalifikovanym persondlem na palubé letadla musi byt
zajiSténa oboustrannd komunikace a musi byt neustéle k dispozici prostiednictvim vnitini komunikace letounu nebo
jinych vhodnych prostredkd;

3. poséddka, persondl a cestujici musi byt upozornéni, Ze se bude plnit nebo odéerpévat palivo;

4. tabla Pfipoutejte se' musi byt zhasnuta;

5. tabla ,nekufte’ musi byt spolu s osvétlenim kabin rozsvicena, aby bylo mozno rozpoznat nouzové vychody;
6. cestujici musi byt instruovani, aby si rozepnuli bezpe¢nostni pasy a nekouiili;

7. na palubé musi byt dostatek kvalifikovaného personélu pfipraveného k okamzité nouzové evakuaci;

8. plnéni paliva musi byt okamzité zastaveno, jestlize se béhem plnénifod¢erpavani uvnitf letounu zjisti p¥itomnost jeho
vypart &i vyvstane jakékoli jiné nebezpeds;

9. prostor na zemi pod vychody urcenymi k nouzové evakuaci a pro uvedeni skluzti do pracovni polohy musi zistat
volny a

10. je stanoveno opatfeni k bezpe¢né a rychlé evakuaci.
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Dodatek 1 k OPS 1.375

Rizeni palivového systému za letu

a) Kontroly paliva za letu

1. Velitel letadla zajisti provadéni kontrol mnoZstvi paliva za letu v pravidelnych intervalech. MnoZstvi zbyvajictho
paliva musi byt zapisovdno a vyhodnocovano k:

i) porovndni skutecné a pldnované spotieby,
i) provedeni kontroly, zda zbyvajici palivo postacuje k dokonceni letu, a
iii) urceni ocekdvaného zbytku paliva po pfiletu na cilové letisté.

2. Musi se zaznamendvat dilezité tidaje o palivu.

b) Rizeni palivového systému za letu

1. Jestlize se pfi kontrole mnozstvi paliva zjisti, Ze by jeho vypocteny zbytek po piiletu na cilové letisté byl mensi nez
mnozstvi pozadované k letu na ndhradni letisté s pfipoctenim koneéné zdlohy paliva, musi velitel letadla vzit
v tvahu letovy provoz a provozni podminky prevlddajici na cilovém letisti, po trati letu na néhradni letisté a na
ndhradnim letisti cilového letisté, aby rozhodl, zda pokracovat na cilové nebo nahradni letisté, aby nepfistdl
s men$fm mnozstvim, neZ je kone¢nd zdloha paliva.

2. Let na osamocené cilové letisté:
Je nutno uréit posledni bod, z néhoz jesté lze letét na jakékoli pouzitelné nédhradni letisté na trati. Pfed dosazenim
tohoto bodu musi velitel letadla vyhodnotit o¢ekdvany zbytek paliva nad osamocenym letistém, meteorologické

podminky, letovy provoz a provozni podminky prevladajici na osamoceném letisti a na letidtich na trati pfed
rozhodnutim, zda pokracovat na osamocené letisté nebo zda letét na ndhradni letisté na trati.

HLAVA E

PROVOZ ZA KAZDEHO POCASI
OPS 1.430

Letistni provozni minima — obecné

(viz dodatek 1 k OPS 1.430)

a) Provozovatel stanovi letistni provozni minima pro kazdé letisté, jehoz pouziti pldnuje, kterd nesmi byt niZii nez

hodnoty uvedené v dodatku 1. Zptisob stanoveni téchto minim musi byt pfijatelny pro Gfad. Tato minima nesmi byt
niz8i, nez jsou minima stanovend pro tato letisté stitem, na jehoz tGzemi se leti§té nachdzi, vyjma zvlastniho souhlasu
tohoto statu.

Pozndmka: Vyse uvedeny bod nezakazuje vypocet provoznich minim pro neplidnované ndhradni letisté za letu, pokud

se provadi schvilenym zptsobem.

Provozovatel musi pii stanovovani letiStnich provoznich minim pro konkrétni let vzit plné v Gvahu:

1. typ, vykonnost a vlastnosti letounu;

2. slozeni letové posddky, zpusobilost a zkusenosti jejich ¢lent;

3. rozméry a vlastnosti drah, jejichZ pouziti lze zvolit;

4. pfiméfenost a vykonnost pozemnich prostiedkd, které jsou dostupné pro piiblizeni za podminek letu za viditelnosti

a podle pristroji;

5. vybaveni, které je na palubé podle potieby k dispozici pro navigaci nebo k fizeni dréhy letu pii vzletu, piibliZeni,
podrovndni, pfistini, dojezdu a pfi nezdafeném pfiblizeni;

6. pickazky v prostorech pfibliZeni, nezdafeného piiblizeni, pocitecniho stoupdni pro provedeni nepfedvidanych

postupt a nezbytné bezpecné vysky nad piekdzkami;

7. bezpecnou nadmotskou vysku/vysku nad prekdzkami pro postupy pFiblizeni podle pfistroji a

8. prostiedky k urceni a hldSeni meteorologickych podminek.

¢) Kategorie letountl, na néz se v této hlavé odkazuje, musi byt odvozeny podle metodiky uvedené v dodatku 2 k OPS

1.430 o).
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OPS 1.435

Terminologie

Pojmy pouzité v této hlavé maji tento vyznam:

1.

Priblizeni okruhem. Féze letu za viditelnosti pro piiblizeni podle pristrojii pro pfivedeni letadla do polohy vhodné pro
piistdni na drdze, kterd neni vhodné umisténa pro pfimé piiblizeni.

. Postupy za podminek nizké dohlednosti (LVP). Postupy pouZivané na letisti k zajisténi bezpecného provozu pii pFibli-

Zeni za provoznich podminek II. a IIl. kategorie a pfi vzletech za podminek nizké dohlednosti.

. Vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO). Vzlet, pfi kterém je drdhovd dohlednost (RVR) nizi nez 400 m.

. Systém fizeni letu. Systém, do néjZ patii systém automatického pfistani nebo hybridni systém pfistani.

. Systém Fizeni letu pasivni pii poruse. Systém fizeni letu, u néhoz nedojde pfi poruse ke stavu vyznamného rozvézeni,

k odchylce od drdhy letu nebo vysky, ale pfistini se nedokon¢i v automatickém rezimu. U tohoto systému piejimd po
poruse fizenf letounu pilot.

. Systém Fizeni letu provozuschopny po poruse. Systém fizeni letu, kde pfi poruse pod varovnou vyskou mize zbyvajici

Cast automatického systému dokon¢it piiblizeni, podrovndni a pfistini. V piipadé poruchy se bude systém automatic-
kého pfistani chovat jako systém pasivni pfi poruse.

. Hybridni systém pfistdni provozuschopny po poruse. Systém, ktery se sklddd z hlavniho systému automatického

piistdni pasivniho pfi poruse a z vedlejstho nezdvislého systému navadéni letadla, ktery pilotovi umoziuje dokon¢it po
poruse hlavniho systému pfistini pfi ruénim fzeni.

Pozndmka: Typickym vedlejsim nezdvislym systémem vedeni letadla je monitorovany prihledovy displej umozriujici
vedeni letadla na poZadovanou trajektorii letu, ktery md normdalné podobu povelové informace, ale alterna-
tivné mize mit i podobu informace o situaci (nebo o odchylce).

. PribliZen{ za viditelnosti. Pfiblizeni, pfi némz se ¢ast nebo cely postup piiblizeni podle piistrojii nedokonéi a piiblizeni

&

&

se provede s vizudln{ referenci podle terénu.

OPS 1.440
Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecnd provozni pravidla
(viz dodatek 1 k OPS 1.440)

Provozovatel nesmi provadét provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie, pokud:
1. nejsou vSechny letouny uvazované pro tento druh provozu certifikoviny pro provoz s vyskou rozhodnuti mensi
nez 200 ft nebo bez vysky rozhodnuti a pokud nejsou vybaveny v souladu s CS-AWO pro provoz za kazdého

pocasi nebo podle rovnocenného piedpisu schvéleného tfadem;

2. neni zaveden vhodny systém zdznamu Gsp&nych a netispé$nych piiblizeni nebo automatickych pfistdni, ktery
umoZiiuje monitorovat celkovou bezpecnost tohoto provozu;

3. provoz neni schvélen Gfadem;
4. letovou posadku netvoii alespon dva piloti a
5. vyska rozhodnuti se neurcuje radiovym vyskomérem.

Provozovatel nesmi provadét vzlety pii drahové dohlednosti nizsi nez 150 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 200 m
(letouny kategorie D), nebyly-li schvaleny Gradem.
OPS 1.445
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vyznam letiSt

Provozovatel nesmi pouzit letisté k provozu za provoznich podminek II. nebo III. kategorie, pokud neni pro tento
provoz schvileno stitem, v némZ se nachdzi.

Provozovatel ovéH, zda jsou na letistich, na nichZ méd byt provddén provoz za podminek nizké dohlednosti (LVP),
stanoveny a prosazovény postupy provozu za podminek nizké dohlednosti.
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OPS 1.450
Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace
(viz dodatek 1 k OPS 1.450)

Provozovatel pred provddénim vzletd za podminek nizké dohlednosti a provozu za podminek II. a IIl. kategorie zajisti,
aby:

1. kazdy clen letové posadky:
i) dokoncil vycvik a piezkouseni podle dodatku 1, véetné vycviku na letovém simuldtoru v provozu za meznich
hodnot drdhové dohlednosti a vysky rozhodnuti podle oprévnéni provozovatele k provozu za podminek I
a IIL. kategorie, a

ii) mél kvalifikaci v souladu s dodatkem 1;

2. vycvik a pfezkouSeni bylo provddéno v souladu s podrobnymi osnovami schvidlenymi tfadem a zahrnutymi do
provozni piirucky. Tento vycvik se pozaduje kromé vycviku stanoveného v hlavé N a

3. kvalifikace letové posddky byla presné vymezena pro druh provozu a typ letounu.

OPS 1.455
Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy
(viz dodatek 1 k OPS 1.455)

a) Provozovatel stanovi postupy a pokyny, které budou pouziviny pii vzletech za podminek nizké dohlednosti a pfi
provozu za provoznich podminek II. a III. kategorie. Tyto postupy musi byt zapracovany do provozni piirucky a musi
obsahovat podle potieby povinnosti ¢clent letové posadky pfi pojizdéni, vzletu, pfiblizeni, podrovndni, pfistdni, dojezdu
a nezdafeném priblizeni.

=

Velitel letadla se pFesvédei, Ze:

1. stav vizudlnich a nevizudlnich zafizeni je dostatecny pro zahdjeni vzletu za podminek nizké dohlednosti nebo zahd-
jeni piiblizeni za podminek II. nebo IIL kategorie;

2. podle informaci letovych provoznich sluzeb jsou v platnosti pfislusné postupy pro provoz za podminek nizké
dohlednosti pred zahdjenim vzletu za podminek nizké dohlednosti nebo piiblizeni za podminek IL
nebo III. kategorie a

3. clenové letové posiddky maji potiebnou kvalifikaci pfed zahdjenim vzletu za podminek nizké dohlednosti

s dréhovou dohlednosti mensf nez 150 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 200 m (letouny kategorie D) nebo
piiblizeni za provoznich podminek II. nebo III. kategorie.

OPS 1.460
Provoz za podminek nizké dohlednosti — minimdlni vybaveni

a) Provozovatel musi v provozni piirucce uvést minimélni vybaveni, které musi byt provozuschopné pii zahdjeni vzletu
za podminek nizké dohlednosti nebo piiblizeni za provoznich podminek II. nebo III. kategorie v souladu s letovou
piiruckou nebo jinym schvélenym dokumentem.

b) Velitel letadla se presvédci, zda stav letounu a jeho palubnich systémt pfislusnych pro dany druh provozu je pfiméfeny
druhu provozu, ktery md byt proveden.
OPS 1.465
Provozni minima pro lety VFR
(viz dodatek 1 k OPS 1.465)

Provozovatel zajisti, aby:
1. lety VER byly provadény v souladu s pravidly letu za viditelnosti a podle tabulky v dodatku 1 k OPS 1.465;

2. nebyly zahajovdny zvlastni lety VFR, je-li dohlednost nizsi nez 3 km, a aby nebyly dédle provddény, je-li dohlednost
nizs$i nez 1,5 km.
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Dodatek 1 k OPS 1.430

LetiStni provozni minima

a) Minima pro vzlet
1. Obecné

i) Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt vyjidfena limity dohlednosti nebo drdhové dohlednosti
s prihlédnutim ke vSem vyznamnym vlivim na kazdém letisti, jehoZz pouZiti je planovdno, a k vlastnostem
letounu. Na letistich, na nichZ je pfesné stanovena potieba vidét a vyhnout se pfekdzkdm pfi vzletu nebo pii
vynuceném pfistani, musi byt stanoveny dal$i podminky (napf. nejnizsi zdkladna oblacnosti).

i) Velitel letadla nesmi zahdjit vzlet, pokud meteorologické podminky na letisti odletu nejsou stejné nebo lepsi nez
platnd minima pro pfistdni na tomto letisti, neni-li k dispozici vhodné nhradni leti§té pii vzletu.

iii) Je-li hldSena meteorologickd dohlednost nizsi, nez se pozaduje pro vzlet, a drahovd dohlednost neni hldsena,
smi byt vzlet zahdjen pouze tehdy, muze-li velitel letadla urcit, Ze drahovd dohlednost/dohlednost ve sméru
vzletové drdhy je stejnd nebo lepsi nez pozadované minimum.

iv) Neni-li k dispozici hld3eni meteorologické dohlednosti ani drdhovd dohlednost, vzlet smi byt zahdjen pouze
tehdy, mutZe-li velitel letadla urcit, Ze drdhovd dohlednost/dohlednost ve sméru vzletové drihy je stejnd nebo
lepsi nez pozadované minimum.

2. Vizudlni reference. Minima pro vzlet musi byt zvolena tak, aby zajistovala orientaci postacujici k fizeni letounu jak
v pifpadé preruseného vzletu za nepiiznivych okolnosti, tak i v pifpadé pokracovani ve vzletu po poruse kritické
pohonné jednotky.

3. Pozadovand drdhové dohlednost/dohlednost

i) Minima stanovend provozovatelem pro vzlet vicemotorovych letount s takovou vykonnosti, Ze v piipadé
selhdn{ kritické pohonné jednotky v libovolném bodu vzletu mohou bud zastavit, nebo pokracovat ve vzletu,
dosdhnout vysky 1500 ft nad leti§tém a prelétnout viechny piekdzky v pozadované bezpecné vysce, musi byt
vyjddiena hodnotami drdhové dohlednosti/dohlednosti, které nesmi byt niz$i nez hodnoty uvedené
v tabulce 1 s vyjimkami uvedenymi v bodu 4 niZe:

Tabulka 1

Drihovd dohlednost/dohlednost pro vzlet

Dréhové dohlednost/dohlednost pro vzlet

Prostiedky Dréahovd dohledlnost/dohlednost
(pozndmka 3)
Z4dné (pouze ve dne) 500 m
Dréhova postranni svétla nebo osové znacky 250/300 m
(pozndmka 1 a 2)
Dréhové postranni svétla, osové dréhové fada 200/250 m
(pozndmka 1)
Drihové postranni svétla, osovd dréhovd fada a vicendsobné informace 150/200 m
o dréhové dohlednosti (pozndmka 1 a 4)

Pozndmka 1: Vy$si hodnoty plati pro letouny kategorie D.
Pozndmka 2: Pro no¢ni lety se pozaduji alespoii dréhova postranni svétla a koncova svétla dréhy.
Pozndmka 3: HldSenou hodnotu drdhové dohlednosti/dohlednosti pro pocatecni ¢ast rozjezdu muze nahradit odhad pilota.

Pozndmka 4: Pozadované hodnoty drahové dohlednosti musi byt dosazeno na viech piislusnych méficich mistech s vyjimkou
uvedenou v pozndmce 3.
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ii) Pro vicemotorové letouny, jejichZ vykonnost jim neumoziuje splnit podminky vyse uvedeného bodu a) 3 i)
v piipadé poruchy kritické pohonné jednotky, muze byt nezbytné okamzité znovu pfistdt, vidét piekdzky
v prostoru vzletu a vyhnout se jim. Takové letouny smi byt provozovany s pouzitim niZze uvedenych minim pro
vzlet za piedpokladu, Ze jsou schopny dodrzet platné bezpecné vysky nad prekdzkami v piipadé selhdni motoru
ve stanovené vysce. Minima pro vzlet stanovend provozovatelem musi byt zaloZena na vysce, z niz lze
konstruovat ¢istou drdhu vzletu s jednou nepracujici pohonnou jednotkou. Pouzitd minima drdhové dohlednosti
nesmi byt niz§f nez libovolnd ze dvou hodnot uvedenych v tabulce 1 vy3e nebo v nésledujici tabulce 2.

Tabulka 2

Predpoklidand vyska nad drihou pfi poruse motoru v zivislosti na drdhové dohlednosti/dohlednosti

Dréhové dohlednost/dohlednost pro vzlet — draha letu

Predpoklddand vyska nad dréhou pfi poruse motoru Prahov g)%};lﬁggl(g/ (;;)hlednost

<50 ft 200 m

51-100 ft 300 m

101-150 ft 400 m

151-200 ft 500 m

201-300 ft 1 000 m
> 300 ft 1 500 m

(pozndmka 1)

Pozndmka 1: 1 500 m se rovnéz pouzije, nelze-li zkonstruovat pfesnou drahu vzletu.
Pozndmka 2: Hlasenou drdhovou dohlednost/dohlednost pro pocdtecni Cast rozjezdu miize nahradit odhad pilota.

iii) Neni-li k dispozici hldSeni drdhové dohlednosti ani meteorologické dohlednosti, nesmi velitel letadla zahdjit
vzlet, pokud nemtize urcit, zda aktudlni podminky spliiuji pouzitelnd vzletovd minima.

4. Vyjimky z bodu a) 3 i):

i) Provozovatel smi sniZit minima pro vzlet na 125 m drdhové dohlednosti (letouny kategorie A, B a C) nebo na
150 m (letouny kategorie D), jsou-li splnény pozadavky uvedené v bodech A) az E) a s vyhradou schvéleni
Ufadu, jestlize:

A) jsou v platnosti postupy provozu za podminek nizké dohlednosti;

B) jsou v &innosti drdhovéd osové svétla velké svitivosti s rozteCemi 15 m nebo mensimi a dréhovd postranni
svétla velké svitivosti s rozteCemi 60 m nebo mensimi;

() clenové letovych posadek tispésné dokoncili vycvik na letovém simuldtoru;
D) na zacitku rozjezdu je z pilotniho prostoru vidét tsek 90 m a
E) pozadované hodnoty dréhové dohlednosti bylo dosazeno na viech pfislusnych méficich mistech.

ii) Provozovatel letounu vybaveného schvilenym systémem boé¢niho vedeni pfi vzletu smi sniZit minima drdhové
dohlednosti pro vzlet pod 125 m (letouny kategorie A, B a C) nebo 150 m (letouny kategorie D), aviak nikoliv
pod 75 m, pokud je k dispozici ochrana dréhy a prostfedky jako pro pfistdni za provoznich podminek
III. kategorie s podminkou, Ze sniZeni minim schvalf Gfad.
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b) Piistrojové piiblizeni
1. Minima systému

i) Provozovatel zajisti, aby minima systému pro postupy piistrojového piiblizeni zaloZend na pouziti ILS bez sestu-
pového majiku (pouze kurzovy majék), na VOR, NDB, SRA a VDF nebyla niz$i nez hodnoty minimdln{ vysky
pro klesini (MDH) uvedené v tabulce 3.

Tabulka 3

Minima systému pro pfistrojové pfiblizeni

Minima systému zafizeni Nejnizsi MDH
ILS (bez sestupového majiku — LLZ) 250 ft
SRA (konéici v 15 NM) 250 ft
SRA (konéici v 1 NM) 300 ft
SRA (koncici ve 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM a QGH) 300 ft

2. Minimdlni vyska pro klesdni. Provozovatel zajisti, aby minimdln{ vyska pro klesdni pro pistrojové piiblizeni nebyla
mensi nez bud:

i) bezpe¢nd vyska/hladina nad piekdzkami (OCH/OCL) pro danou kategorii letounu, nebo
ii) minimum systému.

3. Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v pfiblizeni pod MDA/MDH, jestlize zietelné nevidi alespon jednu
z téchto vizudlnich referenci jim rozlisitelnych pro zamyslenou drdhu:

i) prvky pfiblizovaci svételné soustavy,

i) préh drahy,

iii) prahové znacky,

iv) prahova svétla,

v) svétla oznaceni prahu dréhy,

vi) sestupovy vizudlni indikdtor,

vii) dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,
viii) svétla dotykového pdsma,

ix) dréhovou postranni fadu nebo

x) jiné vizudlni reference schvélené dfadem.

4. Pozadovand dréhova dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel miZe pouZit pro piistrojové pribliZen, jsou:
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Tabulka 4a
Dréhovi dohlednost pro pfistrojové pfibliZeni — tiplnd zafizeni
Minima pro pistrojové piiblizeni Uplnd zafizeni (pozndmka 1, 5, 6 a 7)
Drahové dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 ft 900 m 1 000 m 1 000 m 1 400 m
450-649 ft 1 000 m 1200 m 1200 m 1 600 m
650 ft a vice 1200 m 1 400 m 1 400 m 1 800 m
Tabulka 4b
Dréhova dohlednost pro pfistrojové pfibliZeni — nedplnd zafizeni
Minima pro pfistrojové pfiblizeni — Nedplnd zafizeni (pozndmka 2, 5, 6 a 7)
Dréhové dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1 000 m 1100 m 1200 m 1 400 m
300-449 ft 1200 m 1300 m 1 400 m 1 600 m
450-649 ft 1 400 m 1500 m 1 600 m 1 800 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 1 800 m 2 000 m
Tabulka 4c
Drihova dohlednost pro p¥istrojové pfiblizeni — zdkladni zafizeni
Minima pro pfistrojové pfiblizeni — Zakladni zafizeni (poznimka 3, 5, 6 a 7)
Dréhové dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1200 m 1300 m 1 400 m 1 600 m
300-449 ft 1300 m 1 400 m 1 600 m 1 800 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 1 800 m 2 000 m
650 ft a vice 1 500 m 1 500 m 2 000 m 2 000 m
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Tabulka 4d

Drihova dohlednost pro pfistrojové pfibliZeni — bez svételnych pfibliZovacich zafizeni

Minima pro pfistrojové pfiblizeni — Bez svételnych piiblizovacich zafizeni (poznimka 4, 5, 6 a 7)

Dréahové dohlednost/kategorie letounu
MDH
A B C D
250-299 ft 1 000 m 1500 m 1 600 m 1 800 m
300-449 ft 1500 m 1500 m 1 800 m 2000 m
450-649 ft 1500 m 1500 m 2 000 m 2 000 m
650 ft a vice 1500 m 1500 m 2000 m 2 000 m

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Pozndmka 6:

Pozndmka 7:

Uplnymi zafizenfmi se rozumi drahové znacky, 720 m nebo vice dlouhd svételnd piiblizovaci soustava se svétly velké
nebo stiedni svitivosti, dréhova postranni fada, prahové svétla a koncova svétla dréhy. Svétla musi byt rozsvicena.

Netiplnymi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, 420-719 m dlouhd svételna priblizovaci soustava se svétly velké
nebo stredni svitivosti, dréhovd postranni fada, prahovd svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.

Zakladnimi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, svételnd priblizovaci soustava kratsi nez 420 m se svétly velké nebo
stiedni svitivosti, libovolnd délka svételné pribliZovaci soustavy se svétly malé svitivosti, drdhovd postranni fada,
prahové a koncovd svétla dréhy. Svétla musi byt rozsvicena.

Bez svételnych priblizovacich zafizeni znamend, Ze jsou k dispozici drahové znacky, drahové postranni fada, prahova
a koncova svétla drahy nebo nejsou k dispozici viibec zddnd svétla.

Tabulky lze pouzit pouze pro obvykld pfibliZeni s jmenovitym sklonem sestupu nejvyse 4°. Pi vétsich sklonech
sestupu se obvykle pozaduje, aby v minimdlni vysce pro klesdni bylo vidét vizudlni sestupové navddéci zafizeni (napf.
PAPI).

Vyse uvedend Cisla jsou bud’ hldsené drdhové dohlednosti, nebo meteorologické dohlednosti pfevedené na dréhovou
dohlednost jako v bodu h) niZe.

Minimélni vyska pro klesdni uvedend v tabulkich 4a, 4b, 4c a 4d se vztahuje k prvotnimu vypoctu minimalni vysky

stop, které se miize provadét z provoznich divodi, napf. pii pfepoctech na minimalni nadmoiskou vysku pro klesani
(MDA).

5. No¢ni provoz. Pro no¢ni provoz musi byt rozsvicena minimalné drahova postranni fada, prahovd a koncové svétla

dréhy.

¢) Pfesné pristrojové priblizeni — provozni podminky I. kategorie

1. Obecné. Provozem za provoznich podminek 1. kategorie je pfesné pristrojové pfiblizeni a pfistdni s pouzitim ILS,
MLS nebo PAR s vyskou rozhodnuti nejméné 200 ft a s drdhovou dohlednosti nejméné 550 m.

2. Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro pfesné piistrojové piibliZeni I. kategorie nebyla

mensi nez:

i) nejmensi vyska rozhodnuti ur¢end letovou piiruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niZ lze pouzit prostfedek pro pfesné piistrojové piiblizeni bez pozadované vizudlni refe-

rence,

iii) bezpe¢nd vyska/hladina nad prekdzkami (OCH/OCL) pro danou kategorii letounu nebo

iv) 200 ft.
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3. Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v p¥ibliZeni pod vysku rozhodnuti pro provozni podminky I. kategorie

stanovenou podle bodu ¢) 2, jestlize zietelné nevidi alespori jednu z téchto vizudlnich referenci jim rozlisitelnych

pro zamyslenou drahu:

i) prvky piiblizovaci svételné soustavy,

i) prah drahy,
iii) prahové znacky,

iv) prahovi svétla,

v) svétla oznaceni prahu dréhy,

vi) sestupovy vizudlni indikétor,

vii) dotykové pasmo nebo znacky dotykového pasma,

viii) svétla dotykového pdsma nebo

ix) drdhovou postranni fadu.

4. Pozadovand

dréhovd dohlednost. Nejniz$i minima, kterd provozovatel miize pouZzit pii letech za provoznich

podminek I. kategorie, jsou:

Tabulka 5

7~

Drihovd dohlednost pro pfiblizeni za provoznich podminek I. kategorie v zdvislosti na zafizenich a vysce

rozhodnuti

Minima 1. kategorie

Zafizeni|drdhové dohlednost (pozndmka 5)

Vyska rozhodnuti (pozndmka7) L o . . si1 4
tiplné netplné zékladni zadné
(pozndmka 1 a 6) | (pozndmka 2 a 6) | (pozndmka 3 a 6) | (poznimka 4 a 6)
200 ft 550 m 700 m 800 m 1 000 m
201- 250 ft 600 m 700 m 800 m 1 000 m
251-300 ft 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 ft a vice 800 m 900 m 1 000 m 1200 m

Pozndmka 1:

Pozndmka 2:

Pozndmka 3:

Pozndmka 4:

Pozndmka 5:

Pozndmka 6:
Pozndmka 7:

Uplnymi zafizenfmi se rozumi drahové znacky, 720 m nebo vice dlouhd svételnd piiblizovaci soustava se svétly velké
nebo stiedni svitivosti, dréhova postranni fada, prahové svétla a koncova svétla dréhy. Svétla musi byt rozsvicena.
Netiplnymi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, 420-719 m dlouhd svételna priblizovaci soustava se svétly velké
nebo stredni svitivosti, dréhovd postranni fada, prahovd svétla a koncova svétla drahy. Svétla musi byt rozsvicena.
Zakladnimi zafizenimi se rozumi drdhové znacky, svételnd priblizovaci soustava kratsi nez 420 m se svétly velké nebo
stiedni svitivosti, libovolnd délka svételné priblizovaci soustavy se svétly malé svitivosti, drdhovd postranni fada,
prahové a koncovd svétla dréhy. Svétla musi byt rozsvicena.

Bez svételnych pfiblizovacich zafizeni znamend, Ze jsou k dispozici drahové znacky, drahové postranni fada, prahova
a koncova svétla drahy nebo nejsou k dispozici viibec zddnd svétla.

Vy3e uvedend ¢isla jsou bud’ hldsené dridhové dohlednosti, nebo meteorologické dohlednosti pievedené na dréhovou
dohlednost podle bodu h) nize.

Tabulka plati pro obvykld piiblizeni s Ghlem sklonu klesani do 4° (stupiiii) vcetné.

Vyska rozhodnuti uvedend v tabulce 5 se vztahuje k pocitecnimu vypoctu vysky rozhodnuti. Pfi vybéru s ni spojené
drdhové dohlednosti neni nutné brdt v tvahu zaokrouhlovdni na nejblizsich deset stop, které se mize provadét
z provoznich diivodi (napf. pfi vyjadfeni vysky rozhodnuti nadmotskou vyskou).

5. Jednopilotn

i provoz. Pro jednopilotni provoz musi provozovatel vypocist minimdlni drdhovou dohlednost pro

vSechna piiblizeni podle OPS 1.430 a tohoto dodatku. Drdhové dohlednost pod 800 m neni pfipustnd, vyjma
piipady pouziti vhodného autopilota pfipojeného na ILS nebo MLS, kdy se pouziji normalni minima. Pouzitd vyska

rozhodnuti

6. Nocni provi

dréhy.

nesmi byt mensi nez 1,25 x nejmensi vyska pouziti autopilota.

oz. Pro no¢ni provoz musi byt rozsvicena minimélné dréhové postranni fada, prahovd a koncova svétla
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d) Pesné piistrojové piiblizeni — provozni podminky II. kategorie

1. Obecné. Provozem za provoznich podminek II. kategorie je presné pristrojové pfiblizeni a pfistani s pouzitim ILS
nebo MLS pii:

i) vySce rozhodnuti mensi nez 200 ft, avak vétsi nez 100 ft, a
ii) drdhové dohlednosti nejméné 300 m.

2. Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro provoz za provoznich podminek II. kategorie,
nebyla mensf nez:

i) nejmensi vyska rozhodnuti ur¢end letovou piiruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

i) nejmensi vyska, do niz lze pouzit prostiedek pro presné piistrojové piiblizeni bez pozadované vizudlni refe-
rence,

iii) bezpecnd vyska/hladina nad prekdzkami (OCH/OCL) pro danou kategorii letounu,
iv) vyska rozhodnuti, pro nizZ m4 letovd posddka oprévnéni, nebo
v) 100 ft.

3. Vizudlni reference. Pilot nesmi pokracovat v piiblizeni pod vysku rozhodnuti kategorie II stanovenou podle
bodu d) 2, pokud nemd trvalou vizudlni referenci podle segmentu nejméné tif po sobé jdoucich svétel osové fady
piiblizovaci svételné soustavy, osové drdhové fady, svétel dotykového pasma drahy nebo postranni drdhové fady ¢i
jejich kombinace. Tato vizudlni reference musi obsahovat pficny prvek piiblizovaci soustavy, tj. jeji pficku, prdh

nebo krétkou pficku osvétleni dotykového pdsma.

4. Pozadovand drdhovd dohlednost. Nejniz§i minima, kterd provozovatel mize pouZzit pro provoz za provoznich
podminek II. kategorie, jsou:

Tabulka 6

Drihovd dohlednost (RVR) pro pfiblizeni za provoznich podminek II. kategorie v zéivislosti na vysce
rozhodnuti

Minima II. kategorie

V automatickém rezimu do vysky mensi nez vyska rozhodnuti (viz poznamka 1)

Vyska rozhodnuti
RVR [kategorie letounu A, B a C RVR [kategorie letounu D

100 ft-120 ft 300 m 300 m
(pozndmka 2)/ 350 m

121 ft-140 ft 400 m 400 m

141 ft a vice 450 m 450 m

Pozndmka 1: Odkaz na ,automaticky rezim do vysky mensi nez vyska rozhodnuti’ znamend trvalé zapnuti systému automatického
fizeni do vysky, kterd neni vétsi nez 80 % pouzitelné vysky rozhodnuti. Pozadavky na letovou zptisobilost mohou tedy
ovlivnit pouzitelnou vysku rozhodnuti prostfednictvim minimdlni schvélené vysky pouziti autopilota.

Pozndmka 2: 300 m lze pouzit pro letoun kategorie D provadéjici pfistani v automatickém rezimu.

€) Presné piistrojové piiblizeni — provozni podminky III. kategorie
1. Obecné. Provoz za provoznich podminek III. kategorie se ¢leni takto:
i) Provozni podminky kategorie Il A. Pfesné piistrojové piiblizeni a pfistani s pouzitim ILS nebo MLS pfi:
A) vysce rozhodnuti nizsi nez 100 ft a

B) drdhové dohlednosti nejméné 200 m.
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ii) Provozni podminky kategorie III B. Pfesné piistrojové piiblizeni a pfistini s pouzitim ILS nebo MLS pfi:
A) vysce rozhodnuti nizsi nez 50 ft nebo bez stanovené vysky rozhodnuti a
B) dréhové dohlednosti nizsi nez 200 m, nejméné vsak 75 m.

Pozndmka: Pokud vyska rozhodnut{ (DH) a dréhovd dohlednost (RVR) nepatii do stejné kategorie, RVR bude
urcovat kategorii, v niZ se provoz zvazuje.

2. Vyska rozhodnuti. Provozovatel zajisti, aby vyska rozhodnuti pro provoz s vyskou rozhodnuti nebyla mensi nez:
i) nejmensi vyska rozhodnuti urcend letovou piiruckou letounu, pokud je v ni uvedena,

ii) nejmensi vyska, do niZ lze pouzit prostfedek pro pfesné piistrojové piiblizeni bez pozadované vizudlni refe-
rence, nebo

iii) vyska rozhodnuti, pro niZ md letovd posddka oprdvnéni.
3. Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti. Provoz bez stanovené vysky rozhodnuti lze provadét pouze tehdy, pokud:
i) je provoz bez stanovené vysky rozhodnuti povolen letovou piiruckou;
ii) prostiedek pro pfiblizeni a zafizen{ leti§té umoziuji provoz bez stanovené vysky rozhodnuti a
iii) provozovatel md opravnéni k provozu za provoznich podminek IIl. kategorie bez stanovené vysky rozhodnuti.

Pozndmka: V piipadé drdhy pro provoz za provoznich podminek IIl. kategorie lze pfedpoklddat, ze umoziuje
provoz bez stanovené vysky rozhodnuti, pokud takovy provoz neni vyslovné omezen ve vydané letecké
informacni piirucce (AIP) nebo NOTAMem.

4. Vizudlni reference

i) Pilot nesmi pokracovat pii letu za provoznich podminek kategorie IIIA a IlIB s pasivnimi systémy fizeni letu pii
poruse v pfiblizeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu e) 2, pokud neméd trvalou vizudlni referenci
nejméné podle segmentu tif po sobé jdoucich svétel osové fady pfiblizovaci svételné soustavy, osové drdhové
fady, svétel dotykového pasma drahy nebo postranni dréhové fady & jejich kombinace.

Pilot nesmi pokracovat pfi letu za provoznich podminek kategorie IIIB se systémy fizeni letu provozuschop-
nymi pii porue v piibliZeni pod vysku rozhodnuti stanovenou podle bodu ¢) 2, pokud nemd trvalou vizudlni
referenci zahrnujici nejméné jedno svétlo dréhové osové fady.

—
=
=

ili) Pfi provozu za provoznich podminek IIl. kategorie bez stanovené vysky rozhodnuti se nepozaduje, aby pilot
vidél dréhu pfed dotykem.

5. Pozadovand dréhovd dohlednost. Nejnizsi minima, kterd provozovatel miZe pouZit pii provozu za provoznich
podminek III. kategorie, jsou:

Tabulka 7

Drihova dohlednost (RVR) pro p¥ibliZeni III. kategorie v zdvislosti na DH a systému Fizeni/vedeni dojezdu

Minima III. kategorie

e Vyska rozhodnuti (ft Systém fizeni | vedeni
Kategorie prfibliZeni ¥ (;ol;orférﬁkglz; (fo) ystem (;;;1(11 i vedent RVR (m)
I A Méné nez 100 ft Nepozaduje se 200 m
1B Méné nez 100 ft Pasivni pii poruse 150 m
(pozndmka 1)




27.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

Minima III. kategorie

PR Vyska rozhodnuti (ft Systém fizeni | vedeni
Kategorie pfiblizeni s (;?ol;orlzérgkgé; (fo) ystem drtl)?eegé i vedent RVR (m)
1B Méné nez 50 ft Pasivni pii poruse 125 m
1B Méné nez 50 ft nebo bez | Provozuschopny pii 75 m
vysky rozhodnuti poruse

Pozndmka 1: Pro letouny certifikované podle CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi 321 b 3.

Pozndmka 2: Nezbytnost vybaveni fizenim lett1 je stanovena v CS-AWO pro provoz za kazdého pocasi podle minimalni certifiko-
vané vysky rozhodnuti.

f) Priblizeni okruhem

1. Nejniz$i minima pro provozovatele pro piiblizeni okruhem jsou:

Tabulka 8

Dohlednost a minimélni vyska pro klesini (MDH) pfi pfibliZeni okruhem v zdvislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Minimdlni meteorologickd dohled- 1 500 m 1 600 m 2 400 m 3 600 m
nost

2. PribliZeni okruhem s pfedepsanymi dréhami letu je pHpustnym postupem ve smyslu tohoto bodu.

g) Priblizeni za viditelnosti. Provozovatel nesmi pro piiblizeni za viditelnosti pouzit drdhovou dohlednost nizsi nez
800 m.

h) Pfevod hldsené meteorologické dohlednosti na drahovou dohlednost

1. Provozovatel zajisti, aby se prevod meteorologické dohlednosti na drdhovou dohlednost nepouzival pfi vypoctu
minim pro vzlet, minim II. a IIl. kategorie, nebo je-li k dispozici hldsend drdhova dohlednost.

Pozndmka: Jestlize je RVR hldsena vétsi nez maximdlni hodnota stanovend provozovatelem letisté, napf. ,RVR vice
nez 1 500 metrl, neni povaZovdna za hldenou RVR v této souvislosti a je moZno pouzit pfevodni

tabulku.

2. Provozovatel zajisti, aby pii pfevadéni meteorologické dohlednosti na drdhovou dohlednost za viech ostatnich okol-
nosti, nez jsou uvedeny v bodu h) 1, byla pouzivéna tato tabulka:

Tabulka 9

Pfevod dohlednosti na drihovou dohlednost (RVR)

RVR = hldsend meteorologickd dohlednost x
Prvky osvétleni v provozu
Den Noc
Priblizovaci soustava velké svitivosti 1,5 2,0
Jiny nez vyse uvedeny druh osvétleni 1,0 1,5
Z4dné osvétleni 1,0 Nepfichdzi v Gvahu
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=
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Dodatek 2 k OPS 1.430 ¢)

Kategorie letounii — provoz za kazdého pocasi

Klasifikace letounti

Kritériem pro klasifikaci letound a jejich zafazeni do jednotlivych kategorii je indikovand rychlost nad prahem (VAT),
kterd se rovnd padové rychlosti (VSO) vyndsobené 1,3 nebo VS1G vyndsobené 1,23 v pristdvaci konfiguraci
a s maximdlni schvélenou pfistdvaci hmotnosti. Je-li k dispozici VSO i VS1G, pouzZije se ta, kterd ddvé vyssi VAT. Kate-
gorie letount odpovidajici hodnotdm VAT jsou uvedeny v této tabulce:

Kategorie letounu VAT
A mensi nez 91 kt
B od 91 do 120 ke
C od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

Pristdvaci konfiguraci, kterou je nutno vzit v dvahu, definuje provozovatel nebo vyrobce letounu.

Trvald zména kategorie (maximdln{ p¥istdvaci hmotnosti)

1. Provozovatel smi trvale omezit maximélni pfistdvaci hmotnost a pouzit této hmotnosti ke stanoveni VAT, pokud to
schval{ ufad.

2. Kategorie vymezend uritému letounu musi byt trvald a nezdvisld na ménicich se podminkdch kazdodenniho
provozu.

Dodatek 1 k OPS 1.440
Provoz za podminek nizké dohlednosti — obecnd provozni pravidla
Obecné. Pro zavadéni a schvalovani provozu za podminek nizké dohlednosti plati tyto postupy.

Prokdzéni provozuschopnosti. Uelem prokdzani provozuschopnosti je zjistit nebo potvrdit pouZiti a efektivnost
piislusnych systémi vedeni letadla, vycviku, postupti letovych posddek, programi tidrzby a piirucek k uplatnéni schvé-
leného programu kategorie II/III.

1. Pokud je pozadovdna DH 50 ft nebo vyssi, musi byt uskute¢néno nejméné 30 piiblizeni a pfistdni v provozu za
pouziti systému kategorie II/III instalovanych v kazdém typu letadla. Je-li DH nizsi nez 50 ft, pak je nutno provést
nejméné 100 priblizeni a pfistini, pokud dfad neschvali jinak.

2. Jestlize md provozovatel rizné varianty téhoz typu letounu, vyuZivajici tytéz zdkladni systémy fizeni letu
a zobrazovéni letovych tidajt, nebo riizné zékladni systémy Fizeni letu a zobrazovéni letovych tidaji na tomtéz typu
letadla, musi prokézat, Ze tyto varianty spliuji zdkladni kritéria vykonnosti systému, ale nemusi provddét tiplné
prokédzani provozuschopnosti pro kazdou variantu. Ufad méZe rovnéz uznat sniZeni poctu piiblizeni a pfistini
v zdvislosti na uzndni zkuSenosti ziskanych jinym provozovatelem s AOC vydanym podle OPS 1, ktery pouzivd
stejny typ nebo variantu letounu a stejné postupy.

3. Prekracuje-li pocet netispésnych piiblizeni 5 % z celkového poctu (napf. neuspokojivé piistdni, odpojeni systému),
program vyhodnocovdni musi byt postupné rozsifen o alespont 10 piiblizeni a pfistdni, dokud neni celkovy pocet
vyskytu selhani niZsi nez 5 %.
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¢) Shromazdovdni dajii pro prokdzdni provozuschopnosti. Kazdy zadatel vypracuje zpiisob shromazdovani ddaji (napf.
formuldf, ktery pouzivé letovd posddka) k zaznamendvani vykonnosti pfiblizeni a pfistini. Vysledné tdaje a shrnuti
Udajti z prokazovani musi byt poskytnuty tfadu k vyhodnoceni.

d) Rozbor tidajti. Neuspokojivé piiblizeni nebo automatickd pfistini musi byt dokumentovéna a vyhodnocena.

e) Nepretrzité monitorovani

1. Provozovatel musi po ziskdni pocatecniho povoleni nepfetrzité monitorovat provoz, aby zjistil jakékoli nezddouci
tendence difve, nez se stanou nebezpecnymi. K tomuto tcelu Ize vyuzit hldseni letovych posadek.

2. Po dobu dvandcti mésict je nutno uchovavat tato hldsent:

i) celkovy pocet priblizeni provedenych typem letounu, jehoz palubni vybaveni pro Il nebo III. kategorii bylo
pouzito k provedeni uspokojivych skutecnych nebo cvicnych pfiblizeni do piislusnych minim I nebo
III. kategorie, a

i) hlaseni neuspokojivych piiblizeni nebo pfistdni v automatickém reZimu rozdélenych podle letisté a pozndvaci
znacky letounu v tomto ¢lenéni:

A) zavady palubniho vybavenf;
B) potize zavinéné pozemnim zafizenim;
C) nezdafend piiblizeni vlivem pokynt fizeni letového provozu nebo
D) jiné piiciny.
3. Provozovatel stanovi postup monitorovan{ vykonnosti systému automatického pfistani kazdého letounu.
f) Piechodnd obdobi
1. Provozovatelé bez piedchozich zkuSenosti s provozem za provoznich podminek II. nebo III. kategorie

i) Provozovatel bez piedchozich zkusenosti s provozem za provoznich podminek II. nebo IIl. kategorie muze
ziskat oprdvnéni k provozu kategorie Il nebo IIIA az po nejméné Sestimési¢ni praxi s provozem daného typu
letounu za provoznich podminek I. kategorie.

ii) Provozovatel miZe ziskat oprdvnéni k provozu za provoznich podminek kategorie IIIB po ukonéeni Sesti mésict
provozu za provoznich podminek kategorie Il nebo IlIA na daném typu letounu. Uiad mtize pfi vyddvéni tako-
véhoto opravnéni pozadovat po dalsi obdobi dodrzovani vyssich minim, neZ jsou nejniz$i pouzitelnd minima.
Zvy$ovani minim se bude normdlné vztahovat na drdhovou dohlednost nebo na omezovani provozu bez vysky
rozhodnuti a musi byt zvoleno tak, aby nevyzadovalo Zddnou zménu provoznich postupa.

2. Provozovatelé s predchozimi zkuSenostmi s provozem za provoznich podminek II. nebo IIL kategorie. Urad miize
povolit provozovateli s predchozimi zkuSenostmi s provozem za provoznich podminek II. nebo III. kategorie na
jeho zddost kratsi pfechodné obdobi.

g) Udriba vybaveni pro provoz II. a IIL kategorie a pro vzlety za podminek nizké dohlednosti. Provozovatel spolecné
s vyrobcem stanovi pokyny pro tdrzbu palubnich navadécich systémi a zafadi je do svého programu ddrzby letounu
uvedeného v OPS 1.910, ktery musi byt schvalen dfadem.

h) Zpisobilost letist a drah

1. Kazdy letoun v kombinaci typ[palubni vybaveni/drdha musi byt ovéfen dspé&nym dokoncenim nejméné jednoho
piibliZeni a pfistdni za podminek kategorie Il nebo lepsich, které piedchédzi zahdjeni provozu kategorie IIL

2. Pro drdhy s nerovnym terénem pted prahem drihy nebo s jinymi pfedvidatelnymi nebo zndmymi nedostatky musi
byt kazdy z letounti v kombinaci typ/palubni vybaveni/drdha ovéfen provozem za podminek kategorie I nebo
lepsich, které predchazi zahdjeni provozu kategorie II nebo IIL
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3.

4.

Jestlize ma provozovatel rizné varianty téhoz typu letadla vyuZivajici tytéz zdkladni systémy fizeni letu
a zobrazovani letovych tdajti nebo rtzné zdkladni systémy fizeni letu a zobrazovani letovych ddaji na tomtéz typu
letadla, musi prokdzat, Ze tyto varianty spliuji poZadavky na vykonnost systému, ale nemusi provadét aplné proka-
zdni provozu pro kazdou kombinaci varianty/drahy.

Provozovatel pouzZivajici stejny typ/variantu letounu a kombinace palubniho vybaveni a postupl si miZe pfiznat k
dobru zkusenosti a zdznamy jiného provozovatele v souladu s timto bodem.

Dodatek 1 k OPS 1.450

Provoz za podminek nizké dohlednosti — vycvik a kvalifikace

a) Obecné: Provozovatel zajisti, aby programy vycviku letovych posddek v provozu za podminek nizké dohlednosti obsa-
hovaly vycvik ¢lenény na vycvikové kurzy na zemi, na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik. Provozovatel mize
zkratit obsah kurzu stanoveného v niZe uvedenych bodech 2 a 3, pokud je zkrdceny obsah piijatelny pro ufad.

. Clenové letovych posddek bez zkusenosti s lety za provoznich podminek II. nebo Il kategorie musi dokoncit

nezkrdceny program vycviku uvedeny v bodech b), ¢) a d).

. Clenové letovych posidek se zkusenostmi s lety za provoznich podminek II. nebo IIL kategorie u jiného provozova-

tele mohou absolvovat zkrdceny kurz vycviku na zemi.

. Clenové letovych posidek se zkusenostmi s lety za provoznich podminek II. nebo III. kategorie u provozovatele

mohou absolvovat zkrdceny kurz vycviku na zemi, na letovém simuldtoru nebo letového vycviku. Zkrdceny kurz
obsahuje alespon pozadavky bodi d) 1, d) 2 i) nebo piipadné d) 2 ii) a d) 3 i).

b) Pozemni vycvik. Provozovatel zajisti, aby pocdtecni pozemni vycvik v provozu za podminek nizké dohlednosti obsa-
hoval alespori:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

charakteristiku a omezeni ILS nebo MLS;

. charakteristiku vizudlnich prostfedkd;

. charakteristiku mlhy;

. provozni schopnosti a omezeni daného palubniho systému;

. Ginky srdzek, tvofen{ a narlistini ndmrazy, stfih vétru a turbulenci v nizkych hladinich;
. Gcinek charakteristickych nespravnych ¢innosti letounu;

. pouZivani a omezeni systémil pro vyhodnoceni drdhové dohlednosti;

. principy poZadavki bezpecné vysky nad prekdzkami;

. rozpozndni poruchy pozemniho zafizeni a ¢innosti, které je nutno v tomto piipadé provést;

postupy a bezpecnostni opatient, kterd je nutno dodrZet pii pohybu po zemi za provozu pii drdhové dohlednosti
400 m nebo nizsi, a vSechny dal3i postupy pozadované pro vzlet v podminkich pod 150 m (200 m pro letouny
kategorie D);

vyznam vy$ek rozhodnuti zaloZenych na tdajich radiového vyskoméru a vliv profilu terénu v prostoru pfiblizeni
na tidaje radiového vyskoméru a na systémy pro piibliZeni/pfistdn{ v automatickém rezimu;

dulezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouZiva, a Cinnost v piipadé jakékoli poruchy nad a pod varovnou
vyskou;

kvalifika¢ni pozadavky pro piloty k ziskdni a zachovani oprdvnéni provadét vzlety za podminek nizké dohlednosti
a provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie a

dulezitost spravného sezeni a polohy oci.
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o) Vycvik na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik

1. Provozovatel zajisti, aby vycvik na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik provozu za podminek nizké dohlednosti

obsahoval:

i) kontroly spravné ¢innosti vybaveni jak na zemi, tak za letu,

i) Gcinek zmén stavu pozemnich prostfedkd na minima,

=

iii) monitorovani systéma automatického fizeni letu a signalizace rezimu automatického pfistini s diirazem na
cinnosti, které je nutno provadét pii poruchdch takovych systémd,

tkony, které je nutno provadét pfi poruchdch jako poruchy motort, elektrickych systémd, hydrauliky nebo
systémi fizen{ letu,

g

dasledky znamych neschopnosti k provozu a pouziti seznamt minimélniho vybaven,

=

vi

provozn{ omezen{ vyplyvajici z osvédéeni letové zptisobilosti,

navddéni podle vizudlnich podnétt pozadované ve vysce rozhodnuti spolu s informacemi o nejvétsich
piipustnych odchylkdch od paprsku kurzového nebo sestupového majiku a

vii

ddlezitost a vyznam varovné vysky, pokud se pouzivd, a Cinnosti v piipadé jakékoli poruchy nad a pod
varovnou vyskou.

viii

. Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢clen letové posidky absolvoval vycvik k vykonu svych povinnosti a byl poucen

o pozadované koordinaci s ostatnimi ¢leny posddky. Doporucuje se v nejvétsi mozné mife vyuzivat letovych simu-
latord.

. Vyevik musi byt rozdélen do etap zahrnujicich normdlni obsluhu bez poruch letounu nebo jeho vybaveni, ale

obsahujicich viechny meteorologické podminky, které se mohou vyskytnout, a podrobné scéndte poruch letounu
a vybaveni, které mohou ovlivnit provoz za provoznich podminek II. nebo III. kategorie. Pokud systém letounu
vyuZziva hybridnich nebo jinych zvlastnich systémii (napf. prihledové displeje nebo vybaveni pro podporu vidéni),
musi clenové letové posddky nacviCovat pfi vycviku na letovém simuldtoru pouzivani téchto systému
v normélnich a mimoradnych rezimech.

. Musi byt nacviceny vhodné postupy pro piipady ztrity schopnosti vykonu sluzby pii vzletech za podminek nizké

dohlednosti a provozu za provoznich podminek II. a III. kategorie.

. Jestlize neexistuje letovy simuldtor predstavujici dany letoun, musi provozovatelé zajistit, aby etapa letového

vycviku vymezend scéndfim letd s vizudlni orientaci za provoznich podminek II. kategorie byla provddéna na
specidlné schvileném letovém simuldtoru. Takovy vycvik musi zahrnovat alespon 4 piibliZeni. Vycvik a postupy,
které jsou charakteristické pro dany typ letounu, musi byt nacviceny v daném typu letounu.

. Pocate¢ni vycvik za provoznich podminek II. a IIl. kategorie musi obsahovat alespori tyto tilohy:

i) priblizeni do prislusné vysky rozhodnuti s pouzitim vhodnych letovych navddécich pfistroji, autopilott
a systému Fzeni zastavénych v letounu a piechod na let za viditelnosti a pfistdni,

i) pfiblizeni se vSemi pracujicimi motory s pouzitim vhodnych letovych navddécich piistrojli, autopilott
a systému Fzeni zastavénych v letounu az do pifslusné vysky rozhodnuti, po némz bude nésledovat nezdafené
piiblizeni, to vie bez vné&jsi vizudlni reference,

iii) pripadné priblizeni vyuZivajici systémd automatického fizeni letu k automatickému podrovndni, pristini
a fizeni dojezdu a

iv) normdlni obsluhu pfislusného systému jak pfi ziskdni, tak bez ziskdni vizudlnich podnéth ve vysce rozhod-
nuti.



L 377]62 Utedni véstnik Evropské unie

27.12.2006

7. Nasledujici etapy vycviku musi zahrnovat alespon:

i) pfiblizeni s poruchou motoru v rtiznych etapéch pfiblizen,

ii) priblizeni s poruchami kritického vybaveni (napf. elektrickych systémii, systémil automatického fizeni letu,
pozemnich nebo palubnich systémii ILS/MLS a monitor stavu),

iii) pfibliZeni, pfi nichZ poruchy vybaveni pro automatické ¥zeni letu v malych vyskach vyzaduji bud:

A) piechod na ru¢ni fizeni pii podrovndni, pfistdni, dojezdu nebo nezdafeném pfibliZeni, nebo

B) pfechod na ruéni fizeni nebo na rezim automatického fizeni nizsi Grovné pii nezdateném piiblizeni zaha-
jeném ve vysce rozhodnuti nebo pod ni, pfi némz muize dojit k dotyku dréhy,

iv) poruchy systémd, které vedou k nadmérnym odchylkdm od paprsku kurzového nebo sestupového majiku jak
nad, tak pod vyskou rozhodnuti za podminek minimélni vizudlni reference schvélenych pro dany provoz.
Kromé toho musi byt nacvi¢eno pokracovani v ru¢né Hzeném pfistdni, jestlize prihledovy displej tvoii zhor-
Seny rezim automatického systému nizsi trovné nebo jediny rezim podrovnéni, a

v) poruchy a postupy charakteristické pro typ nebo variantu letounu.

8. Vycvikovy program musi zajistit praxi ve zvladnuti zavad/chyb obsluhy vyZzadujicich prechod na vyssi minima.

9. Vycvikovy program musi zahrnovat zvlddnuti letounu, jestlize zdvada autopilota pasivniho pfi poruse zptisobi
jeho odpojeni ve vysce rozhodnuti nebo pod ni pfi pfibliZeni za provoznich podminek III. kategorie, je-li posledni
hldsend dréhové dohlednost 300 m nebo niZsi.

10. Vycvik musi zahrnovat poruchy systémt a motorti, po nichz mize ndsledovat jak vzlet, tak preruseni vzletu,
jestlize se vzlety provadéji pii drdhovych dohlednostech 400 m a mensich.

d) Pozadavky na pieskolovaci vycvik k provddéni vzleti za podminek nizké dohlednosti a provozu za provoznich
podminek 1II. a IIl. kategorie. Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové posadky, ktery se pteskoluje na novy typ nebo
variantu letounu, s nimZ budou provddény vzlety za podminek nizké dohlednosti a provoz za provoznich podminek
I1. a III. kategorie, dokon¢il nize uvedeny vycvik v postupech za podminek nizké dohlednosti. Pozadavky na praxi ¢lena
letové posadky, aby mohl absolvovat zkrdceny vycvik, jsou stanoveny v bodech a) 2 a a) 3 vy3e.

1. Pozemni vycvik. Prislusné pozadavky jsou stanoveny v bodu b) vyse s piihlédnutim k vycviku a zkusenostem ¢lena
letové posadky v provoznich podminkéch II. a IIL kategorie.

2. Vycvik na letovém simuldtoru nebo letovy vycvik.

i) Nejméné 8 piiblizeni nebo pfistdni v letovém simuldtoru.

ii) Jestlize neexistuje letovy simuldtor pfedstavujici dany letoun, nejméné 3 pfibliZeni, véetné nejméné jednoho
priletu v letounu.

iii) PHiméfeny dopliujici vycvik, pokud se pozaduje zvldstni vybaveni (napf. préhledové displeje nebo systém
podporujici vidéni).

3. Kvalifikace letovych posddek. Pozadavky na kvalifikaci letovych posddek jsou stanoveny podle provozovatele a typu
provozovaného letounu.

i) Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové posidky pied provddénim letli za provoznich podminek I nebo
III. kategorie dokoncil pfezkouseni.

i) Prezkouseni podle vyse uvedeného bodu i) lze nahradit Gspé$nym ukoncenim vycviku na simuldtoru nebo leto-
vého vycviku podle bodu d) 2 vyse.
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4. Tratové lety pod dozorem. Provozovatel zajisti, aby kazdy clen letové posddky absolvoval niZe uvedené tratové lety
pod dozorem:

i) pozaduje-li se ruéni fizeni pfistani pro II. kategorii, nejméné 3 pfistani s odpojenim autopilota,

ii) alespon 3 automatickd pfistani pro provozni podminky IIL kategorie s tim, Ze se poZaduje pouze jedno automa-
tické pfistdni, jestlize byl vycvik podle bodu d) 2 vykondn na letovém simuldtoru pouzitelném pro preskoleni
s nulovou dobou letu.

Typova a velitelskd praxe. Pfed zahdjenim letii za provoznich podminek II/III kategorie plati pro velitele letadla a piloty,
kteti mohou byt povéfeni provedenim letu, pro néz je dany typ letounu novy, tyto dodate¢né pozadavky:

1. 50 hodin nebo 20 tsektt na daném typu, véetné tratového 1étdni pod dozorem, a

2. pouzitelnd minima dréhové dohlednosti pro provoz za provoznich podminek II. nebo IIL kategorie musi byt zvét-
$ena 0 100 m, pokud neziskali jiz dffve u provozovatele kvalifikaci pro provoz za podminek II. nebo III. kategorie
a nenalétali na typu 100 hodin nebo 40 tsekd, véetné tratového 1étini pod dozorem.

3. Ufad miiZe schvélit sniZeni vyse uvedenych poZadavkii na velitelskou praxi clentim letovych posadek, kteif maji
velitelskou praxi za provoznich podminek II. nebo III. kategorie.

Vzlet za podminek nizké dohlednosti s drdhovou dohlednosti mensi nez 150/200 m

1. Provozovatel zajist{ provedeni niZe uvedeného vycviku pfed vydanim opravnéni ke vzletim pfi drahové dohlednosti
pod 150 m (pod 200 m pro letouny kategorie D):

i) normélni vzlet pfi minimdlnich schvélenych podminkach drahové dohlednosti,

i) vzlet pfi minimalnich schvalenych podminkéch drahové dohlednosti s poruchou motoru mezi rychlosti V, a V,,
nebo jakmile to dovolf hlediska bezpecnosti, a

iii) vzlet pfi minimalnich schvélenych podminkdch dridhové dohlednosti s poruchou motoru pi#i rychlosti mensi
nez V, s naslednym prerusenim vzletu.

2. Provozovatel zajisti, aby vycvik podle bodu 1 vyse byl provddén na letovém simuldtoru. Tento vycvik musi
zahrnovat pouzivani viech zvlstnich postupti a vybaveni. Utad miize povolit takovy vycvik v letounu bez poza-
davku provoznich podminek minimdlni drdhové dohlednosti, pokud neni k dispozici letovy simuldtor pfedstavujici
dany letoun (viz dodatek 1 k OPS 1.965).

3. Provozovatel zajisti, aby clen letové posddky piipadné dokonéil prezkouseni pied provadénim vzlett za nizké
dohlednosti s drahovou dohlednosti mensi nez 150 m (mensi nez 200 m pro letouny kategorie D). Toto pfezkou-
Seni lze nahradit pouze Gspénym absolvovanim vycviku na letovém simuldtoru nebo letovym vycvikem podle
bodu f) 1 pro preskoleni na dany typ letounu.

Opakovaci vycvik a pfezkusovani — provoz za podminek nizké dohlednosti

1. Provozovatel zajisti, aby spolecné s normilnim opakovacim vycvikem a pfezkuSovanim odborné zpusobilosti
provozovatelem byla pfezkouSena znalost a schopnost pilota provadét dlohy spojené s konkrétni danou kategorif
provozu, pro niz md opravnéni. Pozadovany pocet pfiblizeni v dobé platnosti prezkouseni platnosti odborné
zpusobilosti provozovatelem (podle OPS 1.965 b)) musi byt nejméné tf, z nichZ jedno maze byt nahrazeno piibli-
Zenim a pfistinim s danym letounem s pouzitim schvilenych postupii pro provoz za podminek I nebo
II. kategorie. Béhem piezkuSovani odborné zpisobilosti provozovatelem musi byt proveden let s nezdafenym
piiblizenim. Mé-li provozovatel oprdvnéni provadét vzlety pii drdhové dohlednosti mensi nez 150/200 m, musi byt
béhem prezkuSovani odborné zplisobilosti provozovatelem proveden nejméné jeden vzlet za podminek nizké
dohlednosti s nejmensimi pouZitelnymi minimy.
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2. Provozovatel musi pouZivat pro vycvik provozu za podminek III. kategorie letovy simuldtor.

3. Provozovatel zajisti, aby pii provozu letount se systémem automatického fizeni pasivnim pifi poruse za provoznich
podminek III. kategorie bylo provedeno nejméné jednou v obdobi tif po sobé jdoucich zkousek odborné zptisobi-
losti provozovatelem nezdafené piibliZeni jako dusledek poruchy autopilota ve vysce rozhodnuti nebo mensi, byla-
li posledni hldsend dréhova dohlednost 300 m nebo nizsi.

4. Neni-li k dispozici letovy simuldtor pfedstavujici dany letoun nebo pfijatelnou alternativu, ifad maze povolit prova-
déni opakovaciho vycviku a pfezkuSovani pro provoz za provoznich podminek II. kategorie a vzletti za podminek
nizké dohlednosti v letounu.

Pozndmka: Rozlétanost pro vzlety za podminek nizké dohlednosti a za provoznich podminek II/III kategorie zalozZené
na piiblizeni v automatickém reZimu nebo automatickém pfistdni se udriuje opakovacim vycvikem
a pfezkuSovanim stanovenym v tomto bodu.

Dodatek 1 k OPS 1.455

Provoz za podminek nizké dohlednosti — provozni postupy

Obecné. Provoz za podminek nizké dohlednosti zahrnuje:
1. vzlet s ru¢nim Fzenim (s elektronickymi systémy navadéni nebo bez nich);
2. pfiblizeni pod vysku rozhodnuti v automatickém rezimu s ru¢né fizenym podrovnanim, pfistinim a dojezdem;

3. piiblizeni v automatickém rezimu, po némzZ ndsleduje automaticky fizené podrovndni, pfistdni a rucné fizeny
dojezd, a

4. ptiblizeni v automatickém rezimu, po némz ndsleduje automaticky Fizené podrovndni, pfistini a automaticky
dojezd, je-li pouzitelnd dréhova dohlednost nizsi nez 400 m.

Pozndmka 1: V kazdém z téchto provoznich rezimt lze pouzit hybridni systém.

Pozndmka 2: Osvédcit a schvilit 1ze i jiné formy navadécich systéma nebo displeja.

Postupy a provozn{ pokyny

1. Pfesnd povaha a rozsah danych postupii a pokynti zdvisi na pouzitém vybaveni a na postupech dodrzovanych
v pilotnim prostoru. Provozovatel musi v provozni piirucce jasné vymezit povinnosti jednotlivych ¢lent letové
posddky béhem vzletu, pfiblizeni, podrovndni, dojezdu a nezdafeného piiblizeni. Zvldstni diiraz je nutno kldst na
povinnosti ¢lend letové posddky pii piechodu z letu podle piistrojii na let za viditelnosti a na postupy, které je
nutno pouzit, zhorsuje-li se dohlednost nebo dojde-li k poruchdm. Zvlastni pozornost je tfeba vénovat rozdéleni
povinnosti v pilotnim prostoru s cilem zajistit, aby se pilot, ktery rozhoduje, zda pfistat nebo provést postup nezda-
feného piiblizeni, mohl vénovat rozhodovacimu procesu a dohledu.

2. Provozovatel musi v provozni pifrucce presné stanovit podrobné provozni postupy a pokyny. Pokyny musi byt
v souladu s omezenimi a zdvaznymi postupy uvedenymi v letové piirucce letounu a musi obsahovat zejména tyto
body:

i) prezkouseni spravné ¢innosti palubniho vybaveni pfed odletem i za letu,
ii) G¢inek zmén stavu pozemnich zafizen{ a palubniho vybaveni na provozni minima,
iii) postupy pro vzlet, pfiblizeni, podrovnani, p¥istani, dojezd a nezdafené pfibliZeni,

iv) postupy, které musi byt dodrzovany v ptipadé poruch, vystrazné signalizace a pii ostatnich neobvyklych situa-
cich,

v) minimélni pozadovanou vizudlni referenci,

Vi

=

dulezitost spravného sezeni a polohy oci,

vii) tikony, které mohou byt nezbytné v disledku zhorseni vizualni reference,
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vii) rozdéleni povinnosti posidky pii provadéni postupii podle vyse uvedenych bodi i) az iv) a vi), aby se velitel
letadla mohl vénovat hlavné dohledu a rozhodovéni,

ix) pozadavek, aby viechna hldseni vysky nad zemi mensi nez 200 ft byla zaloZena na tdaji radiového vyskoméru,
a pozadavek, aby jeden z piloti monitoroval palubni pfistroje az do dokoncent pfistani,

x) pozadavek, aby byly chranény prostory ovliviiujici presny pFibliZovaci kurzovy majik,

xi) vyuziti informaci tykajicich se rychlosti vétru, stiihu vétru, turbulence, znecisténi drahy a vyuziti drdhovych
dohlednosti stanovenych v riznych &stech drahy,

xii) postupy, které maji byt pouZivany pii cvicnych piiblizenich a pfistdnich na pfistavacich drahdch, pro které
nejsou v platnosti dplné postupy letistnich sluzeb pro II. nebo III. kategorii,

xiii) provozni omezeni vyplyvajici z osvédceni letové zpusobilosti a

xiv) informace o maximdlni pfipustné odchylce od paprsku sestupového nebo kurzového majdku ILS.

Dodatek 1 k OPS 1.465

Minimélni dohlednosti pro provoz VFR

Dodatek 1 k OPS 1.465

Minimélni dohlednosti pro provoz VFR

Trida
vzdu$ného AB C DE FG
(pozndmka 1)
prostoru
Pres 900 m (3 000 ft) nad mofem nebo | Pii 900 m (3 000 ft) nad mofem a nize
pies 300 m (1 000 ft) nad terénem, je-li | nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, je-
tato vyska veétsi li tato vyska vétsi

Vzdalenost 1 500 m vodorovné 300 m (1 000 ft) vertikilné | Vné oblacnosti a s dohlednosti zemé

od obla¢nosti

Letova 8 km ve vyice 3050 m (10 000 ft) nad mofem a vétsi | 5 km (pozndmka 3)

dohlednost (pozndmka 2), 5 km ve vySce mensi nez 3 050 m (10 000 ft)

nad mofem

Pozndmka 1: Minima VMC pro vzdusny prostor tfidy A jsou zahrnuta jako voditko, ale neznamenaji schvéleni letd VFR ve vzdusném
prostoru tiidy A.

Pozndmka 2: Je-li pfevodni vyska mensi nez 3 050 m (10 000 ft) nad mofem, méla by byt pouzita FL 100 misto 10 000 ft.

Pozndmka 3: Letouny kategorie A a B lze provozovat za letovych dohlednosti sniZenych az na 3 000 m, pokud pfislusnd letovd provozni
sluzba povoli pouziti letové dohlednosti niz$i nez 5 km a okolnosti jsou takové, ze pravdépodobnost setkdni s jinym
provozem je mald a indikovand rychlost je 140 kt nebo mensi.

HLAVA F
VYKONNOST OBECNE
OPS 1.470
PouZitelnost

a) Provozovatel zajisti, aby vicemotorové letouny pohdnéné turbovrtulovymi motory s konfiguraci s maximélnim schvé-
lenym poctem sedadel pro cestujici vét3im nez 9 nebo s maximadlni vzletovou hmotnosti vét3{ nez 5 700 kg a viechny
vicemotorové letouny pohdnéné proudovymi motory byly provozovany v souladu s hlavou G (tfida vykonnosti A).

b) Provozovatel zajisti, aby vrtulové letouny s konfiguraci s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo
men$im nebo s maximéln{ vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi byly provozovény v souladu s hlavou H (tfida
vykonnosti B).
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¢) Provozovatel zajisti, aby letouny pohdnéné pistovymi motory s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel
pro cestujici vét3im nez 9 nebo s maximélni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg byly provozoviny v souladu
s hlavou I (tfida vykonnosti C).

d) Provozovatel pouzije schvalené normy vykonnosti, které zajisti trovefi bezpecnosti rovnocennou trovni piislusné hlavy
v piipadech, kdy nelze prokdzat plné splnéni pozadavkd piislusné hlavy vlivem zvldstnich charakteristik konstrukce
(napf. nadzvukové letouny nebo vodni letouny).

OPS 1.475

Obecné

a) Provozovatel zajisti, aby hmotnost letounu:

1. na zacdtku vzletu nebo v ptipadé piepldnovéni za letu

2. v bodu, od kterého plati zménény provozni letovy plan, nebyla vétsi nez hmotnost, pfi niz mohou byt splnény

pozadavky pfislusné hlavy pro let, ktery md byt proveden, s pfihlédnutim k ocekdvanému sniZovani hmotnosti za
letu a k takovému vypousténi paliva, s nimZ se pocitd v konkrétnim pozadavku.

b) Provozovatel zajisti, aby ke stanoveni, zda jsou splnény pozadavky piislusné hlavy, byly pouzity schvilené ddaje
o vykonnosti obsazené v letové pifrucce doplnéné, je-li to nezbytné, tidaji pfijatelnymi pro dfad tak, jak je stanoveno
v piislusné hlavé. Pii pouziti faktord stanovenych v piislusné hlavé Ize piihlédnout ke viem provoznim faktortim jiz
zapracovanym do tidaji o vykonnosti letové piirucky, aby se vyloucilo jejich dvoji pouziti.

¢) Pii prokazovani splnéni pozadavkd pfislusné hlavy musi byt patficné pfihlédnuto ke konfiguraci letounu, podminkdm
prostedi a k ¢innosti systémd, které neptiznivé ovliviiuji vykonnost.

d) Vlhkou dréhu, kromé travnaté, Ize pro tcely vykonnosti poklddat za suchou.

¢) Pii posuzovani splnéni pozadavkd piislusné hlavy na vzlet vezme provozovatel v tivahu pfesnost map.

OPS 1.480

Terminologie

a) Niésledujici pojmy pouzité v hlavich F, G, H, I a ] maji tento vyznam:

1.

3.

4.

Pouzitelnd délka preruseného vzletu (ASDA). Pouzitelnd délka rozjezdu, zvétsend o délku dojezdové drahy, pokud
takovou dojezdovou drdhu vyhldsil za pouzitelnou piislusny tfad a pokud md nosnost odpovidajici hmotnosti
letounu za prevlddajicich provoznich podminek.

. ZneCisténd drdha. Dréha se poklddd za znecisténou, jestlize vice nez 25 % jejtho povrchu (at uz v oddélenych

plochéch, ¢i nikoli) v mezich pozadované pouzivané délky a siiky je pokryto:

i) povrchovou vodou hlubokou vice nez 3 mm (0,125 in), rozbfedlym snéhem nebo sypkym snéhem rovno-
cennym hloubce vody pres 3 mm (0,125 in),

ii) snéhem udusanym do pevné hmoty odoldvajici dalsimu stlacovdni, kterd je soudrznd nebo se ldme
v hrouddch, je-li nabirdna (ujezdény snih), nebo

iii) ledem, véetné mokrého ledu.
Vlhkd dréha. Dréha se poklddd za vlhkou, jestliZe jeji povrch neni suchy, ale vlhkost na ném se neleskne.

Suchd drdha. Suchd drdha je dréha, kterd neni mokrd ani zneCisténd a zahrnuje ty drédhy se zpevnénym povrchem,
které byly zvldsté opateny drdzkami nebo poréznim povrchem a udrzovany tak, aby si zachovaly brzdné tcinky
sefektivné suché drdhy i pii vyskytu vihkosti.
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b)

5. Pouzitelnd délka pfistani (LDA). Délka drdhy, kterou prohlasil za pouzitelnou piislusny tfad a kterd je vhodnd pro
dojezd pristavajiciho letounu.

6. Konfigurace s maximalnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici. Maximdlni pocet sedadel pro cestujici urci-
tého letounu, kromé sedadel piloti nebo sedadel v pilotnim prostoru a sedadel palubnich privodcich, jsou-li
provozovatelem pouzita, schvéleny tfadem a pfesné stanoveny v provozni piirucce.

7. Pouzitelnd délka vzletu (TODA). Pouzitelna délka rozjezdu zvétSend o délku pouzitelného pfedpoli.

o]

. Vzletovd hmotnost. Za vzletovou hmotnost letounu se povaZuje jeho hmotnost véetné vSech véci a osob na
palubé v okamziku zacdtku rozjezdu pfed vzletem.

9. Pouzitelnd délka rozjezdu (TORA). Délka dréhy, kterou prohldsil za pouzitelnou pfislusny tifad a kterd je vhodnd
pro rozjezd vzlétavajictho letounu.

10. Mokré draha. Draha se pokladd za mokrou, je-li jeji povrch pokryt vodou nebo jejim ekvivalentem méné, nez je
stanoveno v bodu a) 2 vySe, nebo je-li na jejim povrchu dostatek vlhkosti, aby se zrcadlil, ale bez vyznamnéjsich
ploch stojici vody.

Pojmy ,délka pferuseného vzletu, ,délka vzletu’, ,délka rozjezdu', (istd drdha vzletu', Cistd drdha letu v tratové konfigu-
raci s jednim nepracujicim motorem‘ a ¢istd draha letu v tratové konfiguraci se dvéma nepracujicimi motory*, které se
vztahuji k letounu, maji vyznamy stanovené v poZadavcich na letovou zpiisobilost, podle nichz byl letoun certifikovan
nebo jak byly stanoveny ufadem, pokud dfad shledal takovou definici za nepfiméfenou k prokdzini shody
s provoznimi omezenimi vykonnosti.

HLAVA G
TRIDA VYKONNOSTI A
OPS 1.485
Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvalenych tdajii o vykonnosti v letové piirucce dalsimi daji pfijatelnymi pro tfad, je-li
to nutné pro zji§téni, zda byly splnény pozadavky této hlavy, pokud schvélené tdaje o vykonnosti v letové piirucce
nejsou postacujici vzhledem k bodtim jako:

1. zohlednéni pfiméfené ocekdvanych nepiiznivych provoznich podminek, napf. vzlet a pfistdni na znecisténych
drahach, a

2. ptedpokladani poruchy motoru v kterékoli fazi letu.

Provozovatel zajisti, aby v pfipadé mokré nebo znecisténé drahy byly pouzity idaje o vykonnosti stanovené v souladu
s pouzitelnymi pozadavky na osvédcovéni velkych letount nebo rovnocennymi pozadavky piijatelnymi pro tfad.

OPS 1.490

Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletovd hmotnost nepfekrocila maximdlni vzletovou hmotnost stanovenou letovou p¥ruckou
pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého md byt vzlet proveden.

Provozovatel musi pfi ur¢ovani maximalni povolené vzletové hmotnosti splnit tyto pozadavky:
1. délka preruseného vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka preruseného vzletu;

2. délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, Ze délka pfedpoli nesmi piekrocit polovinu pouzi-
telné délky rozjezdu;

3. délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka rozjezdu;
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4. splnéni pozadavkd tohoto bodu musi byt prokdzdno s pouzitim jediné hodnoty V, pro pferuSeny i nepferuseny
vzlet a

5. vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé drize nesmi byt vétsi neZ povolend vzletovd hmotnost za
shodnych podminek na suché dréze.

Pii prokazovani splnéni poZadavki vyse uvedeného bodu b) musi provozovatel vzit v dvahu:

1. tlakovou vysku na letisti;

2. teplotu vzduchu na letisti;

3. stav a druh povrchu dréhy;

4. sklon drdhy ve sméru vzletu;

5. nejvyse 50 % hldSené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru a

6. zkraceni délky drdhy, pokud vznikne, vyrovndnim letounu do osy drdhy pted vzletem.

OPS 1.495

Bezpecénd vyska nad piekizkami pfi vzletu

Provozovatel zajisti, aby ¢istd drdha vzletu vedla nejméné 35 ft nad vSemi ptekdzkami nebo ve vodorovné vzdélenosti
nejméné 90 m zvétdené o 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdélenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky
vzletu nebo od konce délky vzletu, jestlize je plinovdna zaticka pied koncem pouzitelné délky vzletu. Pro letouny
s rozpétim kiidel mensim nez 60 m se smi pouzit polovina rozpéti kiidel letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Pfi prokazovani splnéni pozadavkil vyse uvedeného bodu a) musi provozovatel vzit v Gvahu:
1. hmotnost letounu na zactku rozjezdu ke vzletu;

2. tlakovou vysku na letisti;

3. teplotu vzduchu na letisti a

4. nejvySe 50 % hldsené slozky protivétru nebo nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.
PFi prokazovani splnéni pozadavka vysSe uvedeného bodu a):

1. nesmi byt dovoleny zmény drdhy az do bodu, v némz &istd drdha vzletu dosdhla vysky rovné poloviné rozpéti
kiidel, ale nejméné 50 ft nad nadmotskou vyskou konce pouzitelné délky rozjezdu. Potom se az do vysky 400 ft
piedpokladd, ze pticny sklon letadla bude mensf nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400 ft lze planovat piicny sklon vétsi
nez 15°, nejvyse viak 25°%

2. viechny &sti Cisté drdhy vzletu, v nichz je pficny sklon letounu vétsi nez 15°, musi vést nejméné 50 ft nad viemi
piekdzkami v rozmezich vodorovnych vzdalenosti stanovenych v bodech a), d) a e) a

3. provozovatel musi pouZivat zvlastni postupy, které podléhaji schvéleni Gfadu, pro pouziti vétsich Ghla naklonéni do
20° mezi 200 ft a 400 ft nebo do 30° nad 400 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.495 ¢ 3);

4. musi byt vytvofena piiméfend rezerva pro G¢inek thlu pfi¢ného sklonu na provozni rychlosti a dréhu letu, véetné
piirastkd vzddlenosti, které jsou disledkem vyssich provoznich rychlosti.
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d) Pii prokazovani splnéni pozadavks bodu a) vyse nemusi provozovatel pro piipady, kdy zamyslend drdha letu nevyza-

duje zmény trati vét3i nez 15°, brat v Gvahu prekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1. 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou navigacni pfesnost pii priletu prostorem, v némz se piihlizi
k prekdzkdm, nebo

2. 600 m pro lety za viech ostatnich podminek.

e) Pii prokazovani splnéni pozadavkd bodu a) vySe nemusi provozovatel pro piipady, kdy zamyslend draha letu vyzaduje

zmény trati vét${ nez 15°, brdt v tvahu piekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1. 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou navigacni pfesnost pii priletu prostorem, v némz se piihlizi
k prekdzkdm, nebo

2. 900 m pro lety za v3ech ostatnich podminek.

f) Provozovatel stanovi postupy pro nepiedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkim OPS 1.495, a ur¢i bezpecnou trat

vyhybajici se piekdzkdm umoziujici letounu bud vyhovét pozadavkiim pro let na trati OPS 1.500, nebo pfistit na
letisti odletu nebo na ndhradnim letisti pro vzlet.

OPS 1.500

Let na trati s jednim nepracujicim motorem

a) Provozovatel zajisti, aby tdaje o Cisté draze letu v tratové konfiguraci s jednim nepracujicim motorem uvedené v letové

piirucce letounu a piislusné pro ocekdvané meteorologické podminky letu vyhovély bud bodu b), nebo c) pro viechny
body trati. Cistd drdha letu musf mit kladny gradient ve vysce 1 500 ft nad leti§tém, na némz se predpoklddd ptistdni
po poruse motoru. Za meteorologickych podminek vyZzadujicich ¢innost odmrazovacich systémil je nutno zapocitat
vliv jejich pouziti na ¢istou drahu letu.

b) Gradient &isté drahy letu musi byt kladny ve vySce minimdlné 1 000 ft nad terénem a piekdzkami na trati ve vzdale-

nosti 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati.

¢) Cistd draha letu musi letounu dovolit, aby pokracoval v letu z cestovni vysky na letiité, na némz mdze pfistdt podle

OPS 1.515 nebo piipadné 1.520, pficemz ¢istd draha letu musi vést minimalné 2 000 ft nad terénem a viemi prekdz-
kami na trati ve vzddlenosti 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati v souladu s niZe uvedenymi body 1 az 4:

1. pfedpokldda se, Ze motor selhal v nejkritictéjsim bodu na trati;

2. zapoctou se Gcinky vétrt na dréhu letu;

3. povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoziuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud
se pro vypousténi paliva pouZije bezpecného postupu, a

4. letisté predpoklddaného pfistdni po poruse motoru musi splfiovat tato kritéria:

i) jsou splnény pozadavky na vykonnost pfi predpoklddané pristdvaci hmotnosti a

ii) meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace a zprdvy o stavu letisté naznacuji, Ze lze provést
bezpecné piistani v predpoklddané dobé pfistani.

d) Pii prokazovéni splnéni pozadavkii OPS 1.500 musi provozovatel zvétsit vzdélenosti uvedené vyse v bodech b) a ¢) na

18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nezajistuje jejich dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.
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OPS 1.505

Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Provozovatel zajisti, aby v zddném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tfemi nebo vice motory vzdélen vice nez
90 minut od leti$t&, na némz jsou splnény pozadavky na vykonnost pfi o¢ekdvané pfistdvaci hmotnosti, leti-li rychlosti
maximdlniho doletu pii standardni teploté za bezvétii se viemi pracujicimi motory, pokud nejsou splnény pozadavky
niZe uvedenych bodua b) az f).

Cistd draha letu na trati se dvéma nepracujicimi motory musi letounu umoznit pokracovat v letu za ocekévanych
meteorologickych podminek od bodu, v némz se predpoklddd, Ze dva motory selhaly soucasné, aZ na letisté, kde lze
pistdt a zastavit letoun s pouzitim postupu pro pfistdni se dvéma nepracujicimi motory. Cistd drdha letu musi vést
nad vSemi prekdzkami ve vzddlenosti do 9,3 km (5 NM) na obé strany od zamyslené trati ve vysce nejméné 2 000 ft.
Ve vyskich a za meteorologickych podminek vyZzadujicich ¢innost odmrazovacich systémé se musi zapodist jejich
G¢inek na ddaje o ¢isté drze letu. Provozovatel musi zvétsit vySe uvedené vzdalenosti na 18,5 km (10 NM), jestlize
piesnost navigace nezajistuje jejich dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

Predpoklddd se selhdni dvou motort v nejkritictéjsim bodu té ¢asti trati, kde je letoun vzdélen vice nez 90 minut letu
od letisté, na némz letoun spliiuje pouzitelné pozadavky na vykonnost pii ocekdvané piistdvaci hmotnosti, leti-li se
viemi pracujicimi motory rychlost{ maximélniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii.

Cista draha letu musi mit kladny gradient ve vy3ce 1 500 ft nad letistém, na némz se piedpoklad4 pfisténi po poruse
dvou motort.

Vypousténi paliva je povoleno v rozsahu, ktery umoziuje dosahnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouzije bezpecného postupu.

Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se pfedpokladd selhdni dvou motorti, nesmi byt mensi nez hmotnost
zahrnujici dostatek paliva k pokracovani v letu na letisté¢ pfedpoklddaného pfistdni, pifletu k tomuto letisti ve vysce
alesponn 1 500 ft pfimo nad prostor pfistdni a poté jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.

OPS 1.510

Pfistdni — cilovd a ndhradni letiSté

Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) nepfekrocila maximalni pfistdvaci
hmotnost predepsanou pro vysku a teplotu vzduchu ocekdvanou v piedpoklddaném case pfistdni na cilovém
a ndhradnim letisti.

Pro pfiblizeni podle piistrojii s gradientem stoupdni pii nezdafeném piiblizeni vétSim nez 2,5 % provozovatel ové,
zda pfedpoklddand pfistdvaci hmotnost letounu umozni pii nezdafeném piiblizeni doséhnout gradientu stoupdni stej-
ného nebo vétstho, nez je gradient stoupdni odpovidajici konfiguraci a rychlosti nezdafeného pfiblizeni pro jeden
nepracujici motor (viz pouzitelné pozadavky na osvédcovani velkych letound). Pouziti jiného postupu musi schvilit
tfad.

Pro priblizeni podle piistrojii s vyskami rozhodnuti pod 200 ft provozovatel ovéfi, zda ocekdvand pfistdvaci hmotnost
letounu umozni gradient stoupdni pii nezdafeném piiblizeni nejméné 2,5 % nebo zvefejnény gradient, je-li vetsi,
s nepracujici kritickou pohonnou jednotkou, s rychlosti a konfiguraci pro opakovdni okruhu (viz CS AWO 243).
Pouziti jiného postupu musi schvilit Gfad.
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OPS 1.515

Pistdni — suché drihy

Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) pro piedpoklddany cas piistani na
cilovém nebo kterémkoli ndhradnim letisti dovolila pfistdni s dplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem
dréhy:

1. v mezich 60 % pouzitelné délky pfistini pro proudové letouny nebo
2. v mezich 70 % pouzitelné délky pfistani pro turbovrtulové letouny;

3. pro postupy strmého piiblizeni muaze Gfad schvilit pouziti Gdaji o délce piistdni omezené v souladu s vyse uvede-
nymi body a) 1, pfipadné a) 2 zaloZené na vysce nad prahem drahy mensi nez 50 ft, ne vSak mensi nez 35 ft (viz
dodatek 1k OPS 1.515 a) 3);

4. pii prokazovani splnéni vyse uvedenych bodii a) 1 a a) 2 miZe dfad vyjimecné schvdlit provadéni letd s kratkym
piistdnim v souladu s dodatky 1 a 2, pfesvéd¢i-li se o jejich potiebé (viz dodatek 1), spolecné s daldimi dopliiujicimi
podminkami, které dfad poklddd za nezbytné k zajisténi pfijatelné drovné bezpe¢nosti v daném p¥ipadeé.

Pii prokazovani splnéni pozadavkd bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:

1. tlakovou vysku na letisti;

2. nejvyse 50 % slozky hldseného protivétru nebo nejméné 150 % slozky zadniho vétru a
3. sklon drdhy ve sméru pfistdni, je-li vétsi nez +/-2 %.

Pii prokazovani splnéni pozadavkd bodu a) je nutno pfedpoklidat, Ze:

1. letoun pfistane na nejvhodnéjsi drdze, za bezvétii a

2. letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobngji pfidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikdm fizen{ letadla na zemi a s piihlédnutim k ostatnim podminkdm, napfi.
prostiedkiim pro pfistdni a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim vyse uvedeného bodu ¢) 1 pro cilové
letisté s jednou drdhou, kde pfistdn{ zdvisi na urCité slozce vétru, jsou-li urena dvé néhradnf letisté, kterd umozni plné
vyhovét pozadavkim bodd a), b) a c). Pfed zahdjenim pfibliZeni na pfisténi na cilovém letisti se velitel letadla musi
ujistit, Ze pfistani lze provést s iplnym splnénim pozadavkda OPS 1.510 a bodi a) a b) vyse.

Letoun smi byt odbaven, i kdyz provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim vyse uvedeného bodu c) 2 pro cilové
letisté, je-li urceno ndhradni letisté¢ umoznujici plné vyhovét pozadavkim bodt a), b) a ).

OPS 1.520

Pfistani — mokré a znecisténé drihy

Provozovatel zajisti, aby pouzitelnd délka pfistani byla minimdlné 115 % poZadované délky pfistani urcené podle OPS
1.515, pokud piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji, Ze by pfistdvaci dréha
v pfedpoklddané dobé piiletu mohla byt mokra.

Provozovatel zajisti, aby pouzitelnd délka pfistdni byla minimalné stejnd jako délka pfistdni urcend podle vyse uvede-
ného bodu a) nebo minimdlné 115 % délky pfistani uréené v souladu s ddaji délky piistdni na znecisténou drdhu
schvélenymi Gfadem nebo rovnocennymi ddaji, je-li vétsi, jestlize pfislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi &
jejich kombinace naznacuji, Ze pfistdvaci drdha v pfedpoklddané dobé¢ piiletu miize byt znecisténd.
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Délku pfistani na mokré drdze kratsi, neZ poZaduje vySe uvedeny bod a), ne vak mensi nez pozaduje OPS 1.515 a),
Ize pouzit, pokud letové ptirucka obsahuje presné dopliujici informace o délkich pfistini na mokrych drahdch.

Délku pristdni na zvld3t pfipravenych znecisténych pfistdvacich drahdch kratsi, nez pozaduje vySe uvedeny bod b), ne
viak krat3{ nez pozaduje OPS 1.515 a), lze pouzit, pokud letovd piirucka obsahuje pfesné dopliwjici informace
o délkdch pfistani na znecisténych drahdch.

Pii prokazovéni splnéni pozadavkt podle bodii b), ¢) a d) vyse se musi pouZit kritéria OPS 1.515 obdobné s tim, Ze
pro bod b) se nesmi pouzit OPS 1.515 a) 1 a 2.

Dodatek 1 k OPS 1.495 ¢) 3
Schvalovéni vétsich hla klonéni

Pro pouzivani vétsich thlt klonéni vyZadujici zvlastni opravnéni musi byt splnéna tato kritéria:

1. letovd piirucka musi obsahovat schvdlené tidaje pro pozadované zvétSeni provozni rychlosti a Gdaje umozZiujic
konstruovat dréhu letu se zietelem k vétsim ahlim klonéni a rychlostem;

2. musi byt mozné pouzit vizudlni vedeni k zajistén{ pfesnosti navigace;
3. meteorologickd minima a omezeni vétru musi byt stanovena pro kazdou drdhu a musi byt schvilena dfadem;

4. vycvik v souladu s OPS 1.975.

Dodatek 1 k OPS 1.515 a) 3
Postupy strmého pfibliZeni

Ufad miize schvélit pouZiti postupt strmého piiblizen{ s hlem sestupové roviny 4,5° nebo vétsim a s vyskou nad
prahem dréhy mensi nez 50 ft, nejméné vsak 35 ft, jsou-li splnéna tato kritéria:

1. letovd pFirucka musi uddvat maximélni schvaleny thel sestupové roviny, viechna ostatni omezeni, normélni, mimo-
fddné nebo nouzové postupy pro strmé piiblizeni a Gpravy tdaji délky pfistdni pfi pouzivani kritérii strmého
piiblizent;

2. na kazdém letisti, na némz maji byt provadény postupy strmého pfibliZeni, musi byt vhodnd vztaznd sestupové
rovina obsahujici alespori systém vizudlni indikace sestupové roviny a

3. pro kazdou dréhu, kterd md byt pouzivina pro strmé piiblizeni, musi byt stanovena a schvilena meteorologickd
minima. Je nutno piihlédnout k témto skutecnostem:

i) situace s ohledem na prekazky,

ii) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni jako vizudlni prostfedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR,
NDB,

i) minimalni vizudlni reference pozadovand ve vysce rozhodnuti a v minimalni nadmoiské vysce pro klesdni,
iv) dostupné palubni vybaven,

v) kvalifikace pilota a zvldstn{ sezndmeni s leti§tém,

vi) omezeni a postupy letové piirucky a

vii) kritéria nezdafeného piiblizeni.
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Dodatek 1 k OPS 1.515 a) 4
Lety s kratkym pfistdnim

a) Délka pouzivand pro vypocet povolené pfistdvaci hmotnosti se pro tcely OPS 1.515 a) 4 miiZze sklddat z pouzitelné
délky vyhldseného ochranného pasma a z vyhldSené pouzitelné délky pfistani. Ufad muaze schvilit takové lety podle
téchto kritérif:

1. Prokédzani potieby letd s kratkym pfistdnim. Musi existovat ziejmy vefejny zdjem a provozni nezbytnost pro dany
provoz bud kviili odlehlosti letisté, nebo fyzikdlnim omezenim vztahujicim se k prodluzovani dréhy.

2. Letoun a provozni kritéria.

i) Lety s krdtkym pfistdnim budou schvalovany pouze pro letouny, u nichz svisld vzddlenost mezi tirovni o&i pilota
a nejniz8{ ¢asti kol, je-li letoun ustdlen na normalni drdze sestupu, nepfekro¢i 3 metry.

ii) Pfi stanovovani provoznich minim leti§té nesmi byt dohlednost/drdhovd dohlednost niz$i nez 1,5 km. Kromé
toho musi byt v provozni pfirucce uvedena omezeni vétru.

iii) V provozni pfiruéce musi byt uvedena minimélni praxe pilota, pozadavky vycviku a zvldstni sezndmeni
s letistém.

3. Predpokldda se, Ze vyska pieletu zacitku pouzitelné délky vyhldseného ochranného pasma je 50 ft.

4. Dodate¢nd kritéria. Urad mazZe ulozit dodate¢né podminky, které povazuje za nezbytné pro bezpetny provoz
s ohledem na charakteristiky daného typu letounu, orografické charakteristiky v prostoru piiblizeni a tvahy
o nezdafeném pfibliZeni/pfistdni. Takovymi dodate¢nymi podminkami mtze byt napiiklad pozadavek systému
vizudlniho indikdtoru sestupu typu VASI/PAPL

Dodatek 2 k OPS 1.515 a) 4
Kritéria letiSté pro lety s kratkym pfistdnim
a) Pouziti ochranného pasma musi schvilit letistn{ Gfad.

b) Pouzitelnd délka vyhldseného ochranného pdsma podle ustanoveni 1.515 a 4 a tohoto dodatku nesmi piekrocit
90 metrd.

¢) Sitka vyhldSeného ochranného pdsma, vystiedénd na prodlouzenou osu drahy, nesmi byt mensf nez dvojnisobnd sitka
dréhy nebo dvojndsobné rozpéti kiidel, je-li vétsi.

d) Vyhldsené ochranné pasmo musi byt bez piekdzek a prolaklin, které by mohly letoun ohrozit pfi pfistini ped drdhou,
a ve vyhldSeném ochranném pdsmu nesmi byt povolen zddny pohyblivy objekt po dobu pouzivani drdhy pro lety
s krdtkym pfistdnim.

¢) Sklon vyhldseného ochranného pasma nesmi ve sméru pfistini pekrocit 5 % vzhtiru a 2 % dola.

f) Pro tcely tohoto provozu nemusi pro vyhldSené ochranné pasmo platit pozadavek tinosnosti podle OPS 1.480 a) 5.

HLAVA H
TRIDA VYKONNOSTI B
OPS 1.525
Obecné

a) Provozovatel nesmi provozovat jednomotorovy letoun:
1. v noci nebo
2. za meteorologickych podminek letu podle piistroji s vyjimkou letu podle zvldstnich pravidel letu za viditelnosti.

Pozndmka: Omezeni provozu jednomotorovych letount jsou uvedena v OPS 1.240 a) 6.

b) Provozovatel povazuje dvoumotorové letouny nespliujici poZadavky stoupdni podle dodatku 1 k OPS 1.525 b) za
jednomotorové letouny.
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OPS 1.530
Vzlet

Provozovatel zajisti, aby vzletovd hmotnost nepfekro¢ila maximélni vzletovou hmotnost stanovenou v letové piirucce
pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letisti, ze kterého md byt vzlet proveden.

Provozovatel zajisti, aby délka vzletu stanovend letovou piiruckou nepiekrocila:
1. po vyndsobeni ¢initelem 1,25 pouzitelnou délku rozjezdu nebo
2. je-li k dispozici dojezdové dréha nebo pfedpoli:
i) pouzitelnou délku rozjezdu,

ii) po vyndsobeni ¢initelem 1,15 pouzitelnou délku vzletu a

iii) po vyndsobeni ¢initelem 1,3 pouzitelnou délku preruseného vzletu.
PFi prokazovani splnéni pozadavkil vyse uvedeného bodu b) musi vzit provozovatel v tivahu:
1. hmotnost letounu na zacitku rozjezdu ke vzletu;
2. tlakovou vysku na letisti;
3. teplotu vzduchu na letisti;
4. stav a druh povrchu drihy;
5. sklon dréhy ve sméru vzletu a

6. nejvyse 50 % hldsené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

OPS 1.535

Bezpecnd vyska nad piekdzkami pii vzletu — vicemotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby dréha vzletu letounil se dvéma nebo vice motory urcend v souladu s timto bodem vedla ve
vy$ce nejméné 50 ft nad viemi prekdzkami nebo méla vodorovnou vzdélenost od téchto prekdzek alesponn 90 m zvét-
enou 0 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdélenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu nebo od
konce délky vzletu, je-li pldnovdna zaticka pfed koncem pouzitelné délky vzletu s vyjimkami uvedenymi niZe
v bodech b) a ). Pro letouny s rozpétim mensim nez 60 m lze pouzZit bezpe¢nou horizontalni vzdalenost od piekazek
rovnajici se poloviné rozpéti kiidel plus 0,125 x D. Pfi prokazovéni splnéni pozadavku tohoto bodu se pfepokldda, ze:

1. dréha vzletu zacind ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu v souladu s OPS 1.530 b) a koné{
ve vy$ce 1 500 ft nad vzletovou plochou;

2. letoun neni uveden do klonéni pred dosazenim vysky 50 ft nad vzletovou plochou a poté pficny sklon nepiekroci
15°%

3. selhdni kritického motoru nastane v bodu drédhy vzletu se viemi pracujicimi motory, v némz se piedpokladd, ze
dojde ke ztrdté vizudln{ orientace k vyhybani se prekdzkam;

4. gradient dréhy vzletu od 50 ft do vysky pfedpoklddané poruchy motoru se rovnd pramérnému gradientu se v§emi
pracujicimi motory pfi stoupdni a pfechodu na tratovou konfiguraci vyndsobenému ¢initelem 0,77 a

5. gradient dréhy vzletu z vysky dosazené v souladu s bodem 4 do konce drahy vzletu se rovnd gradientu stoupani na
trati s jednim nepracujicim motorem uvedenym v letové piirucce.
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b) Pii prokazovani splnéni pozadavkti bodu a) vyse nemusi provozovatel pro ty piipady, kdy zamyslend draha letu nevy-
Zaduje zmény trati vét${ nez 15°, brt v ivahu piekdzky s bo¢ni vzddlenosti vétsi nez:

1. 300 m, jestliZe je let provddén za podminek umoznujicich vizudlni navigaci pro vycvikové vedeni nebo jsou-li
pouzitelné navigacni prostiedky, které pilotovi umoziuji udrzovat zamyslenou dréhu letu s toutéZ piesnosti (viz
dodatek 1 k OPS 1.535 b) 1 a ¢) 1), nebo

2. 600 m pro lety za viech ostatnich podminek.

¢) Pii prokazovani splnéni pozadavks bodu a) vyse nemusi provozovatel pro ty piipady, kdy zamyslend dréha letu vyza-
duje zmény trati vétsi nez 15°, brat v Gvahu prekdzky s bo¢ni vzdalenosti vétsi nez:

1. 600 m pro lety za podminek umoziujicich vizudlni navigaci pro kurzové vedeni (viz dodatek 1 k OPS 1.535 b 1
acl)

2. 900 m pro lety za viech ostatnich podminek.
d) Pii prokazovéni splnéni pozadavkd bodi a), b) a c) vyse provozovatel musi vzit v dvahu:
1. hmotnost letounu na zactku rozjezdu ke vzletu;
2. tlakovou vysku na letisti;
3. teplotu vzduchu na letisti a

4. nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

OPS 1.540
Let na trati — vicemotorové letouny

a) Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za meteorologickych podminek ocekdvanych pro let i
v piipadé poruchy jednoho motoru, pficemZ ostatni motory pracuji v presné stanovenych mezich maximdlniho trva-
lého vykonu, v piislusnych nadmotskych vyskdch stanovenych pro bezpecny let v provozni pifrucce nebo ve vysce
vétsi az do bodu 1 000 ft nad letistém, na némz lze splnit poZadavky na vykonnost.

g

Pii prokazovani splnéni poZadavkd bodu a):

1. se nesmi predpoklddat, Ze letoun leti ve vySce vétsi, nez je vyska, pf niZ je rychlost stoupani rovna 300 ft za
minutu se vemi motory pracujicimi v mezich podminek pfedepsanych pro maximaélni trvaly vykon, a

2. ptedpoklddany gradient letu s jednim nepracujicim motorem musi byt podle okolnosti hruby gradient klesdni nebo
stoupdni zvétSeny, resp. zmenseny o 0,5 %.

OPS 1.542
Let na trati — jednomotorové letouny

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosdhnout mista, na némz lze provést bezpecné vynucené pfistani za
meteorologickych podminek predpoklddanych pro let i v piipadé poruchy motoru. Pro pozemni letouny se pozaduje,
aby toto misto bylo na pevning, neschvali-li ifad jinak.

&

b) Pii prokazovéni splnéni pozadavkd bodu a):

1. se nesmi predpoklddat, ze letoun poleti ve vysce vétsi, nez je vyska, pii niz je rychlost stoupdni rovna 300 ft za
minutu s motorem pracujicim v mezich podminek pfedepsanych pro maximalni trvaly vykon, a

2. piedpoklddany gradient letu na trati je hruby gradient klesdni zvétSeny o gradient 0,5 %.

OPS 1.545
Pfistdni — cilové a ndhradni letisté

Provozovatel zajisti, aby pristdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) nepiekrocila maximalni pristdvaci
hmotnost stanovenou pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu ocekdvanou v predpoklddané dobé pfistdni na cilovém
a nahradnim letisti.
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OPS 1.550
Pfistani — suchd drdha

Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) pro ptedpokliddanou dobu pfistani
umoznila pfistan{ a dplné zastaveni letounu z vysky 50 ft nad prahem drdhy v mezich 70 % pouzitelné délky pfistani
na cilovém letisti a na kterémkoli ndhradnim letisti.

1. Ufad mtize schvélit pouzivani Gdajti o délce pistani vyndsobenych initeli v souladu s timto bodem zaloZenych na
vySce nad prahem dréhy mensi nez 50 ft, ne vSak mensi nez 35 ft (viz dodatek 1 k OPS 1.550 a)).

2. Utad mbiZe schvilit lety s kratkym pfistanim v souladu s kritérii v dodatku 2 k OPS 1.550 a).

Pii prokazovani splnéni pozadavkd bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:

1. tlakovou vysku na letisti;

2. nejvyse 50 % Celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;

3. stav a druh povrchu drdhy a

4. sklon drahy ve sméru pristani.

Pfi odbaveni letounu podle bodu a) vySe se musi predpoklddat, Ze:

1. letoun pfistane na nejvhodnéjsi drdze, za bezvétif a

2. letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pfidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a charakteristikim fizeni letounu na zemi a s piihlédnutim k ostatnim podminkdm, napi.
prostiedkiim pro pfistdni a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZ provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkiim vyse uvedeného bodu ¢) 2 pro cilové
letisté, je-li uréeno ndhradni letisté umoziujici plné vyhovét pozadavkiim boda a), b) a c).
OPS 1.555
Pfistdni — mokré a znecisténé drihy

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, Ze piislusné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji,
Ze drdha v pfedpoklddané dobé piiletu mizZe byt mokrd, byla pouzitelnd délka pfistini nejméné stejnd nebo veéts{ nez
pozadovand délka pristani stanovend podle OPS 1.550 vyndsobend Cinitelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, zZe piislusné meteorologické zpravy nebo piedpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji,
Ze draha v pfedpoklddané dobé piiletu mize byt znecisténd, nepiekrocila délka pfistini stanovend pro tyto podminky
s pouzitim ddaju pfijatelnych pro tfad pouzitelnou délku pfistani.

Délku pfistdni na mokré draze kratsi, nez pozaduje vy3e uvedeny bod a), ne viak mensi nez pozadovanou podle OPS
1.550 a), lze pouzit, pokud letovd piirucka obsahuje piesné dopliujici informace o délkich pfistdni na mokrych
drahéich.

Dodatek 1 k OPS 1.525 b)

Obecné - stoupdni po vzletu a v pfistdvaci konfiguraci

(Pozadavky tohoto dodatku se zaklddaji na JAR-23.63 ¢) 1 a JAR-23.63 ¢) 2 platnych od 11. bfezna 1994.)

a)

Stoupéni po vzletu
1. Se vSemi pracujicimi motory
i) Ustdleny gradient stoupdni po vzletu musi byt nejméné 4 %:
A) pracuji-li viechny motory v rezimu vzletu;
B) je-li pistdvaci zafizeni vysunuto, ale Ize je poklddat za zasunuté, pokud je lze zasunout do 7 sekund;
C) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a

D) je-li rychlost letounu pfi stoupdni nejméné vétsf z rychlosti 1,1 VMC a 1,2 VS1.
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2. S jednim nepracujicim motorem
i) Ustdleny gradient stoupdni ve vy3ce 400 ft nad vzletovou plochou musi byt méfitelné kladny:
A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchu;
B) pracuje-li zbyvajici motor v rezimu vzletu;
Q) je-li pristdvaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro vzlet a
E) je-li rychlost letounu pfi stoupdni rovna rychlosti dosazené ve vysce 50 ft.
i) Ustdleny gradient stoupani ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou nesmi byt mensi nez 0,75 %:
A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchu;
B) pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale p¥pustnym vykonem;
Q) je-li ptistavaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky zasunuty a
E) neni-li rychlost letounu pii stoupani mensi nez 1,2 VS1.
b) Stoupdni v pfistavaci konfiguraci
1. Se vSemi pracujicimi motory
i) Ustdleny gradient stoupdni musi byt alespon 2,5 %:

A) s vykonem nebo tahem, ktery neni vyssi, nez je k dispozici 8 sekund po zahdjeni pohybu ovlddacich prvka
vykonu z polohy minimalniho letového volnobéhu;

B) je-li pistdvaci zafizen{ vysunuto;
Q) jsou-li vztlakové klapky v poloze pro pfistdni a
D) je-li rychlost letounu pfi stoupani rovna VREF.
2. S jednim nepracujicim motorem
i) Ustédleny gradient stoupdni ve vy3ce 1 500 ft nad piistvaci plochou nesmi byt mensi nez 0,75 %:
A) nepracuje-li kriticky motor a jeho vrtule je v poloze nejmensiho odporu vzduchy;
B) pracuje-li zbyvajici motor nejvyse s trvale pfipustnym vykonem;
Q) je-li pfistavaci zafizeni zasunuto;
D) jsou-li vztlakové klapky zasunuty a

E) neni-li rychlost letounu pfi stoupani mensi nez 1,2 VS1.

Dodatek 1 k OPS 1.535b) 1ac) 1
Dréha vzletu - navigace s vizudlnim kurzovym vedenim

Provozovatel k umoZznéni navigace s vizudlnim kurzovym vedenim zajisti, aby meteorologické podminky, které panuji
v dobé provozu, zahrnujici zdkladnu nejnizsi vyznacné oblacné vrstvy a dohlednost byly takové, aby umoziiovaly spatfit
a rozpoznat prekdzku nebo referen¢ni body na zemi. Provozni piirucka musi stanovit pro vSechna dotend letisté mini-
maélni meteorologické podminky, které letové posddce umoziiuji nepfetrzité urcovat a udrzovat spravnou drihu letu
vzhledem k pozemnim referenénim bodim tak, aby byla zajisténa bezpecnd vyska nad pfekdzkami a terénem, jak je
uvedeno nize:

a) postup musi byt dobfe vymezen z hlediska pozemnich referen¢nich bodt tak, aby zamyslend trat mohla byt podro-
bena rozboru z hlediska pozadavki bezpe¢nych vysek nad piekdzkami;

b) postup musi byt v mezich schopnosti letounu z hlediska dopfedné rychlosti, pficného sklonu a t¢inkd vétru;
¢) posadce musi byt poskytnut jednozna¢ny pisemny nebo obrazovy popis postupu a

d) musi byt stanoveny mezni podminky vnéjstho prostiedi (napf. vitr, oblacnost, dohlednost, den/noc, vnéjsi osvétleni, o-
svétleni piekdzek).
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Dodatek 1 k OPS 1.550 a)

Postupy strmého pfibliZeni

a) Utad miize schvalit pouZiti postupti strmého piiblizeni s thlem sestupové roviny 4,5° nebo vétiim a s vyskou nad
prahem dréhy mensi nez 50 ft, nejméné vsak 35 ft, jsou-li splnéna tato kritéria:

1.

letova piirucka musi uddvat maximdlni schvaleny thel sestupové roviny, vechna ostatni omezeni, normélni, mimo-
fddné a nouzové postupy pro strmé piibliZeni a Gpravy tidajti délky letisté pii pouzivani kritérif strmého pfiblizent;

. na viech letistich, na nichz maji byt provadény postupy strmého piiblizeni, musi byt vhodnd vztaznd sestupové

rovina obsahujici minimdlné systém vizudlni indikace sestupové roviny a

. pro kazdou drdhu, kterd méd byt pouZivdna pro strmé piibliZeni, musi byt stanovena meteorologickd minima. V

tvahu je nutno vzit tyto skutecnosti:
i) situace vzhledem k prekdzkam,

ii) druh vztazné sestupové roviny a smérového navadéni, jako jsou vizudlni prostiedky, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ,
VOR, NDB,

i) minimalni vizudln{ reference pozadovand ve vysce rozhodnuti a v minimalni nadmofské vysce pro klesani,
iv) dostupné palubni vybaven,

v) kvalifikace pilota a zvldstni sezndmen s leti§tém,

vi) omezeni a postupy letové piirucky a

vii) kritéria nezdafeného piiblizeni.

Dodatek 2 k OPS 1.550 a)

Lety s kratkym pfistinim

a) Pro tdcely OPS 1.550 a) 2 se miiZe vzddlenost pouzivand pro vypocet povolené pfistdvaci hmotnosti sklddat
z pouzitelné délky vyhldseného ochranného pdsma a z vyhldsené pouzitelné délky pfistini. Ufad muaze takové lety
povolit v souladu s témito kritérii:

1.

10.

pouziti ochranného pasma musi schvilit letistni Gfad;

. vyhldSené ochranné pasmo musi byt bez piekdzek a proldklin, které by mohly letoun ohrozit pfi pfistdni pred

drédhou, a ve vyhldSeném ochranném pdsmu nesmi byt povolen Zadny pohyblivy objekt po dobu pouZivani drihy
pro lety s kratkym pristdnim;

. sklon vyhldseného ochranného pasma nesmi ve sméru pfistani piekrocit 5 % vzhtiru a 2 % doli;
. pouzitelnd délka vyhldseného ochranného pasma nesmi podle ustanoveni tohoto dodatku prekrocit 90 metr;

. itka vyhldseného ochranného pdsma, vystfedénd na prodlouzenou osu drdhy, nesmi byt mensi nez dvojndsobek

sitky dréhy;

. predpoklddd se, ze vyska preletu na zacdtkem vyhldseného ochranného pdsma nebude mensi nez 50 ft;

. pro tcely tohoto provozu nemusi pro vyhldSené ochranné pdsmo platit pozadavek Gnosnosti podle OPS 1.480

a) 5;

. pro kazdou dréhu, kterd méd byt pouzivdna, musi byt stanovena a schvalena meteorologickd minima a tato minima

nesmi byt mensi nez pro VFR nebo piistrojové piiblizeni, jsou-li vyssi;

. musi byt stanoveny pozadavky na piloty (viz OPS 1.975 a));

tfad maze ulozit dodate¢né podminky, které povazuje za nezbytné pro bezpecny provoz s ohledem na charak-
teristiky daného typu letounu, prostiedky pro piiblizeni a dvahy o nezdafeném piiblizeni/pfistani.
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HLAVA 1

TRIDA VYKONNOSTI C

OPS 1.560

Obecné

Provozovatel zajisti doplnéni schvélenych tidaji o vykonnosti v letové pifrucce dal§imi daji piijatelnymi pro fad, je-li to
nutné pro zji§téni, zda byly splnény pozadavky této hlavy, jestlize schvélené didaje o vykonnosti v letové piirucce nejsou
postacujici.

OPS 1.565

Vzlet

a) Provozovatel zajisti, aby vzletovd hmotnost nepfekrocila maximélni vzletovou hmotnost stanovenou v letové pifrucce
pro tlakovou vysku a teplotu vzduchu na letidti, ze kterého ma byt vzlet proveden.

=

Pro letouny, jejichZ letovd pFirucka obsahuje idaje o délce letisté vzletu nezahrnujici vliv poruchy motoru, provozovatel
zajisti, aby vzdalenost od zacdtku rozjezdu nutnd k dosazeni vysky letounu nad vzletovou plochou 50 ft se vSemi
motory pracujicimi v rezimu vzletu vyndsobend Cinitelem:

1. 1,33 pro dvoumotorové letouny nebo
2. 1,25 pro tiimotorové letouny nebo
3. 1,18 pro &tyfmotorové letouny

nepfekrocila pouzitelnou délku rozjezdu na letisti, na némz md byt vzlet proveden.

¢) Pro letouny, jejichz letovd pFirucka obsahuje idaje o délce letisté vzletu zahrnujici vliv poruchy motoru, provozovatel
zajisti, aby byly v souladu se specifikacemi letové piirucky splnény tyto pozadavky:

1. délka preruseného vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka preruseného vzletu;

2. délka vzletu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka vzletu s tim, Ze délka pfedpoli nesmi piekrocit polovinu pouzi-
telné délky rozjezdu;

3. délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelnd délka rozjezdu;

4. splnéni pozadavkd tohoto bodu je nutno prokézat s pouzitim jediné hodnoty V, pro prerueny a nepferuseny vzlet
a

5. vzletovd hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vétsi nez schvélend vzletovd hmotnost za
stejnych podminek na suché dréze.

d) Pii prokazovéni splnéni pozadavkd bodt b) a ¢) musi provozovatel vzit v Gvahu:
1. tlakovou vysku na letisti;
2. teplotu vzduchu na letisti;
3. stav a druh povrchu dréhy;
4. sklon drdhy ve sméru vzletu;
5. nejvySe 50 % hldsené slozky protivétru a nejméné 150 % hlasené slozky zadniho vétru a

6. piipadné zkrdceni délky drihy vyrovndnim letounu do osy dréhy pred vzletem.
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OPS 1.570

Bezpecénd vyska nad piekdzkami pfi vzletu

Provozovatel zajisti, aby dréha letu pfi vzletu s jednim nepracujicim motorem méla bezpec¢nou svislou vysku nad viemi
piekdzkami nejméné 50 ft zvétsenou o 0,01 x D nebo vodorovnou vzdalenost od téchto piekdzek alesponn 90 m zvét-
$enou 0 0,125 x D, kde D je vodorovnd vzdalenost, kterou letoun urazil od konce pouzitelné délky vzletu. Pro letouny
s rozpétim kifdel mensim nez 60 m lze pouzit vodorovnou vzdilenost od prekdzek rovnajici se poloviné rozpéti
letounu plus 60 m plus 0,125 x D.

Dréha vzletu musi zacinat ve vysce 50 ft nad vzletovou plochou na konci délky vzletu pozadované podle OPS 1.565
b), nebo piipadné c), a koncit ve vysce 1 500 ft nad vzletovou plochou.

Pfi prokazovani splnéni pozadavki bodu a) musi provozovatel vzit v dvahu:

1. hmotnost letounu na zactku rozjezdu ke vzletu;

2. tlakovou vysku na letisti;

3. teplotu vzduchu na letisti a

4. nejvyse 50 % hlasené slozky protivétru a nejméné 150 % hldsené slozky zadniho vétru.

PHi prokazovani splnéni pozadavks bodu a) nejsou piipustné zmény dréhy az do bodu dréhy vzletu, v némz bylo dosa-
zeno vysky 50 ft nad vzletovou plochou. Potom se az do vysky 400 ft predpokladd, Ze pficny sklon letadla bude mensi
nez 15°. Ve vysce vétsi nez 400 ft Ize planovat pficny sklon vétsi nez 15°, nejvyse viak 25°. Musi byt vytvotena pfimé-
fend rezerva jak na vliv ndklonu ptsobiciho na provozni rychlosti a na dréhu letu, tak i na pfiristky vzdélenosti, které
jsou dusledkem vétsich provoznich rychlosti.

Pfi prokazovani splnéni pozadavkil bodu a) nemusi provozovatel pro ty piipady, které nevyzaduji zmény trati vétsi nez
15°, brét v tivahu prekdzky s bo¢ni vzddlenosti vétsi nez:

1. 300 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pii priletu prostorem, v némz se piihlizi k
piekdzkdm, nebo

2. 600 m pro lety za viech ostatnich podminek.

Pfi prokazovéni splnéni pozadavkii bodu a) nemusi provozovatel pro ty piipady, které vyzaduji zmény trati vétsi nez
15°, brét v tvahu prekdzky s bo¢ni vzdélenosti vétsi nez:

1. 600 m, je-li pilot schopen udrzovat pozadovanou pfesnost navigace pfi priletu prostorem, v némz se piihlizi
k prekdzkdm, nebo

2. 900 m pro lety za viech ostatnich podminek.

Provozovatel stanovi postupy pro nepfedvidané okolnosti, aby vyhovél pozadavkiim OPS 1.570, a uréi bezpecnou trat
vyhybajici se piekdzkdim umoziujici letounu bud vyhovét pozadavkiim OPS 1.580 pro let na trati, nebo pfistit na
letisti odletu nebo na ndhradnim letisti pro vzlet.

OPS 1.575

Let na trati — se vS§emi motory pracujicimi

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen dosdhnout rychlosti stoupdni nejméné 300 ft za minutu za meteorologic-
kych podminek oc¢ekdvanych pro dany let v kterémkoli bodu trati nebo pldnované zmény trati a se viemi motory
pracujicimi s maximalnim trvale pf¥ipustnym vykonem v:

1. minimalnich vyskich pro bezpecny let v kazdé etapé prolétdvané trati a v pribéhu jakékoli pldnované zmény trati,
kterd je stanovena nebo vypoctena z informaci obsazenych v provozni p¥irucce vztahujicich se k letounu, a

2. minimdlnich vyskdch nezbytnych pro splnéni podminek stanovenych v OPS 1.580, piipadné 1.585.
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OPS 1.580
Let na trati s jednim nepracujicim motorem

Provozovatel zajisti, aby letoun byl schopen pokracovat v letu za ocekdvanych meteorologickych podminek z cestovni
vysky na leti$té, na némz mazZe pfistdt podle OPS 1.595 nebo OPS 1.600, v piipadé vyfazeni z provozu kteréhokoli
motoru v kterémkoli bodu trati letounu nebo pldnované zmény trati, pracuji-li ostatni motory v mezich trvale pfipust-
ného vykonu, a aby byl schopen pieletét pieckazky ve vzddlenosti do 9,3 km (5 NM) na ob¢ strany od zamyslené trati
ve svislé vzddlenosti alespoit:

1. 1 000 ft, je-li rychlost stoupani nulovd nebo vétsi, nebo
2. 2 000 ft, je-li rychlost stoupani mensi nez 0.

Dréha letu musi mit po poruse jednoho motoru ve vyice 450 m (1 500 ft) nad letistém pfedpoklddaného pfistani
kladny sklon.

Pro tcely tohoto bodu se musi pouzit rychlost stoupdni letounu mensi o 150 ft za minutu, neZ je stanovend celkovd
rychlost stoupéni.

Pfi prokazovani splnéni pozadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit rozmezi uvedené v bodu a) na 18,5 km
(10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nezajistuje jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouzije bezpecného postupu.

OPS 1.585
Let na trati — letouny se tfemi nebo vice motory, z toho se dvéma nepracujicimi

Provozovatel zajisti, aby v zddném bodu zamyslené trati nebyl letoun se tfemi nebo vice motory vzdilen vice nez
90 minut letu od letisté, na némz jsou pouzitelné pozadavky na vykonnost splnény pii ocekdvané piistdvaci hmot-
nosti, leti-li rychlost{ maximélniho doletu pfi standardni teploté za bezvéti{ se vemi pracujicimi motory, pokud nejsou
splnény pozadavky nize uvedenych boda b) az e).

Dréha letu se dvéma nepracujicimi motory musi letounu dovolit, aby pokracoval v letu za o¢ekdvanych meteorologic-
kych podminek na letisté, na némz jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pro ocekdvanou pfistavaci hmot-
nost, a pieleté] v bezpecné vysce nejméné o 2 000 ft vSechny piekdzky, které jsou v rozmezi 9,3 km (5 NM) na
kazdou stranu od zamyslené trati.

Predpokldda se selhdni dvou motorti v nejkritict&jsim bodu té ¢asti trati, v némz je letoun vzdalen vice nez 90 minut
letu od letisté, na némZ jsou splnény pouzitelné pozadavky na vykonnost pii ocekdvané pristdvaci hmotnosti, leti-li
rychlosti maximélniho doletu pfi standardni teploté za bezvétii se viemi pracujicimi motory.

Ocekdvand hmotnost letounu v bodu, v némz se pfedpoklddd selhdni dvou motord, nesmi byt mensi nez hmotnost
zahrnujici dostatek paliva k pokracovdni v letu na letisté pfedpoklddaného pfistni, priletu k tomuto letisti ve vy3ce
nejméné 450 m (1 500 ft) pifimo nad prostor pfistini a poté jesté k letu v horizontu po dobu 15 minut.

Pro tcely tohoto bodu se musi pouzit rychlost stoupani letounu o 150 ft za minutu mensi, nez je stanovend rychlost.

Pfi prokazovdni splnéni pozadavki tohoto bodu musi provozovatel zvétsit rozmezi uvedené v bodu a) vyse na
18,5 km (10 NM) na kazdou stranu, pokud pfesnost navigace nezajistuje jeho dodrzeni s pravdépodobnosti 95 %.

Povoluje se vypousténi paliva v rozsahu, ktery umoznuje dosdhnout letisté s pozadovanymi zdlohami paliva, pokud se
pro vypousténi paliva pouZije bezpecného postupu.
OPS 1.590

Pristani — cilové a ndhradni letiSté

Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) nepiekrocila v pfedpoklddaném case
piistdni maximaln{ pfistdvaci hmotnost stanovenou v letové pifrucce, pokud je v letové pifrucce uddvana pro nadmoiskou
vysku a pro teplotu vzduchu na cilovém a ndhradnim letisti.
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OPS 1.595
Pfistdni — suché drdhy

Provozovatel zajisti, aby pfistdvaci hmotnost letounu stanovend podle OPS 1.475 a) pro pfedpoklddanou dobu pristini
dovolila pfistan{ s Gplnym zastavenim letounu z vysky 50 ft nad prahem dréhy v rozmezi 70 % pouzitelné délky
piistdni na cilovém letisti a kterémkoli ndhradnim letisti.

Pii prokazovani shody s bodem a) musi provozovatel vzit v tivahu:

1. nadmofskou vysku letisté;

2. nejvyse 50 % Celni slozky vétru nebo nejméné 150 % zadni slozky vétru;
3. druh povrchu dréhy a

4. sklon dréhy ve sméru pfistdni.

Pro odbaventi letounu v souladu s bodem a) je nutno predpoklddat, Ze:

1. letoun pfistane na nejvyhodnéjsi drdze za bezvétif a

2. letoun pfistane na drdze, kterd mu bude nejpravdépodobnéji pifidélena vzhledem k pravdépodobné rychlosti
a sméru vétru a k charakteristikdm fizeni letadla na zemi a s piihlédnutim k ostatnim podminkdm, napf.
prostiedktim pro piistani a terénu.

Letoun smi byt odbaven, i kdyZz provozovatel neni schopen vyhovét pozadavkim vyse uvedeného bodu ¢) 2 pro cilové
letisté, je-li ur¢eno ndhradni letisté umoziujici plné vyhovét pozadavkiim bodi a), b) a c).
OPS 1.600
Pistdni — mokré a znediSténé drihy

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, ze piisluné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji,
7e drdha v ptedpoklddané dobé piletu mize byt mokrd, byla pouzitelnd délka pfistdni nejméné stejnd nebo véts{ nez
pozadovana délka pfistdni stanovend podle OPS 1.595 vyndsobend Cinitelem 1,15.

Provozovatel zajisti, aby v piipadé, ze piisluiné meteorologické zpravy nebo predpovédi ¢i jejich kombinace naznacuji,
7e dréha v pfedpoklddané dobé piiletu miize byt znecisténd, délka pfistdni stanovend pro tyto podminky s pouzitim
tdajt prijatelnych pro dfad nepiekrocila pouzitelnou délku pfistdni.
HLAVA |
HMOTNOST A VYVAZEN{
OPS 1.605

Obecné

(viz dodatek 1 k OPS 1.605)

a poté v intervalech 4 let, jestliZe jsou pouzivany hmotnosti jednotlivych letount, a kazdych 9 let, pouzivé-li se hmot-
nosti parku. Je nutno zapocitat a sprévné dokumentovat kumulativni d¢inky modifikaci a oprav na hmotnost
a vyvazeni. Kromé toho musi byt letouny znovu zvdZeny, jestlize vliv modifikaci na hmotnost a vyvdzeni neni pfesné
zZnam.
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Provozovatel ur¢i hmotnost viech provoznich polozek a ¢lenit posadky zahrnutych do provozni hmotnosti letounu
bez paliva vdZzenim nebo pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoven vliv jejich umisténi na polohu

tézisté letounu.

Provozovatel ur¢i hmotnost provozniho nékladu, véetné piipadné zdtéze, skute¢nym zvazenim nebo stanovi hmotnost
provozniho nékladu v souladu s normalizovanymi hmotnostmi cestujicich a zavazadel stanovenymi v OPS 1.620.

Provozovatel ur¢i hmotnost paliva na palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty, nebo neni-li zndma, s pouzitim hustoty
vypoctené podle metody uvedené v provozni piirucce.

OPS 1.607
Terminologie

Provozni hmotnost bez paliva. Celkovd hmotnost letounu pfipraveného k danému druhu provozu vyjma vycerpatel-
ného paliva a provozniho ndkladu. Tato hmotnost zahrnuje polozky jako:

1. posidku a jeji zavazadla;

2. pohosténi a vyjimatelné vybaveni pro obsluhu cestujicich a

3. pitnou vodu a chemikélie toalet.

Maximdlni hmotnost bez paliva. Maximalni piipustnd hmotnost letounu bez vycerpatelného paliva. Hmotnost paliva

obsazeného v jednotlivych nddrzich musi byt zahrnuta do hmotnosti bez paliva, je-li vyslovné uvedena v omezenich
letové piirucky letounu.

Maximdlni konstrukéni pfistdvaci hmotnost. Maximélni celkovd piipustnd pristavaci hmotnost letounu pii pfistini za
normélnich okolnosti.

Maximélni konstrukéni vzletovd hmotnost. Maximdlni celkovd piipustnd hmotnost letounu na zacdtku rozjezdu ke
vzletu.

Klasifikace cestujicich

1. Dospéli, muzi a Zeny, jsou definovani jako osoby ve véku 12 let a starsi.

2. Déti jsou definovany jako osoby ve vé&ku dvou let a vice, aviak mladsi 12 let.
3. Malé déti jsou definovany jako osoby mladsi 2 let.

Provozni ndklad. Celkovd hmotnost cestujicich, zavazadel a ndkladu, v¢etné neplatictho zatizeni.

OPS 1.610

Nakldddni, hmotnost a vyvizeni

Provozovatel v provozni piirucce stanovi zdsady a metody pouzivané pii nakladdni a v systému hmotnosti a vyvazovani,
které spliiuji pozadavky OPS 1.605. Tento systém musi zahrnovat viechny druhy zamysleného provozu.

a)

OPS 1.615
Hodnoty hmotnosti pro posidku

Provozovatel pouzije ke stanoveni provozni hmotnosti bez paliva nize uvedenych hodnot hmotnosti:
1. skute¢né hmotnosti, véetné viech zavazadel posadky, nebo

2. normalizované hmotnosti, véetné hmotnosti piirucnich zavazadel, pro jednotlivé cleny letové posidky 85 kg a pro
jednotlivé palubni privodéi 75 kg nebo

3. jiné normalizované hmotnosti pfijatelné pro Gfad.

b) Provozovatel musi opravit provozni hmotnost bez paliva, aby v souctu zahrnovala vSechna dodatecnd zavazadla.

Umisténi téchto dodate¢nych zavazadel musi byt zapocteno pii urcovani polohy téZisté letounu.
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d)

OPS 1.620
Hodnoty hmotnosti cestujicich a zavazadel

Provozovatel vypocte hmotnost cestujicich a zapsanych zavazadel s pouzitim skute¢né zvdzenych hmotnosti kazdé
osoby a skutecné zvdzené hmotnosti zavazadel nebo s pouzitim normalizovanych hodnot hmotnosti uvedenych
v tabulkdch 1 az 3, vyjma piipadu, kdy je pocet pouzitelnych sedadel cestujicich mensi nez 10. V takovych piipadech
smi byt hmotnost cestujicich ur¢ena na zdkladé jimi nebo jejich jménem ucinéného ustniho prohldseni a pfidinim
pfedem stanovené konstanty k zapocteni pfirucnich zavazadel a odévu. Postup, ktery stanovi, kdy volit skute¢né nebo
normalizované hmotnosti, a postup, ktery se md dodrzovat pfi pouzivani dstnich prohldseni, musi byt uveden
v provozni piirucce.

Provozovatel zajisti, aby byly zahrnuty vechny pfedméty osobni potfeby a pfiru¢ni zavazadla cestujicich, pokud urcuje
skute¢nou hmotnost vazenim. Vazeni musi byt provddéno bezprostfedné pred nastupovdnim v misté blizkém nastupo-
vani.

Pfi ur¢ovani hmotnosti cestujicich s pouzitim normalizovanych hmotnosti je nutno pouZit normalizované hmotnosti
uvedené v tabulkdch 1 a 2. Tyto hmotnosti zahrnuji pfiru¢ni zavazadla a hmotnost kazdého ditéte do 2 let prepravova-
ného dospélym cestujicim na jednom sedadle. Pro tcely tohoto bodu musi byt povazovino malé dité piepravované na
samostatném sedadle cestujictho za dité.

Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 20 nebo vice sedadel

1. Normalizované hmotnosti muzii a Zen uvedené v tabulce 1 plati pro letouny s celkovym pouzitelnym poctem
sedadel pro cestujici 20 nebo vice. Jako alternativa v piipadech, kdy celkovy pouzitelny pocet sedadel pro cestujici
je 30 nebo vice, plati hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 1 ve sloupci Jen dospéli'.

2. Pro ucely tabulky 1 se rozumi prazdninovym charterovym letem charterovy let vyhradné urceny jako soucdst celko-
vych sluzeb pii cestovani o dovolené. Hodnoty hmotnosti plati pro prazdninové charterové lety za predpokladu, Ze
pro beziplatnou pfepravu urcitych kategorii cestujicich se pouzivd nejvyse 5 % sedadel cestujicich zastavénych
v letounu.

Tabulka 1
20 a vice
Pocet sedadel cestujicich 30 a vice Jen dospéli
Muzi Zeny

Vsechny lety kromé prazdninovych chartero- 88 kg 70 kg 84 kg
vych letd

Prézdninové charterové lety 83 kg 69 kg 76 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg

¢) Hodnoty hmotnosti pro cestujici — 19 nebo méné sedadel

1. Normalizované hmotnosti v tabulce 2 plati pro letouny, jejichZ celkovy pouzitelny pocet sedadel pro cestujici je 19
nebo méné.

2. PH letech, u nichZ se nepfepravuji pfiru¢ni zavazadla v kabiné nebo u nichZ se pfiru¢ni zavazadla zapocitivaji
samostatné, lze od vy3e uvedenych hmotnosti muzii a Zen odecist 6 kg. Pfedméty, jako plast, destnik, mald kabelka
nebo taska, néco ke ¢teni nebo mald kamera/fotoapardt, se pro tcely tohoto bodu nepoklddaji za pfirucni zava-
zadla.

Tabulka 2
Pocet sedadel cestujicich 1-5 6-9 10-19
Muzi 104 kg 96 kg 92 kg
Zeny 86 kg 78 kg 74 kg
Déti 35 kg 35 kg 35 kg
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f) Hodnoty hmotnosti pro zavazadla
1. Normalizované hodnoty hmotnosti uvedené v tabulce 3 se pouziji pro kazdy kus zapsaného zavazadla, jestlize
celkovy pouzitelny pocet sedadel pro cestujici letounu je 20 nebo vice. Pro letouny s 19 nebo méné sedadly pro
cestujici se musi pouzit skute¢nd hmotnost zapsanych zavazadel zji§ténd vdzenim.
2. Pro ucely tabulky 3 se:

i) vnitrostdtnim letem rozumi let, jehoZ vychozi a cilové letisté se nachdzi na tizemi téhoz stitu,

i) lety v evropské oblasti rozumi lety jiné nez vnitrostdtni, jejichz vychozi a cilové letisté se nachdzi v oblasti
uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620 f), a

i) mezikontinentdlnim letem jinym neZ let v evropské oblasti se rozumi let, jehoz vychozi a cilové letisté se
nachdzi na riznych kontinentech.

Tabulka 3

20 nebo vice sedadel

Druh letu Normalizovand hmotnost zavazadel
Vnitrostatni lety 11 kg
Lety v evropské oblasti 13 kg
Mezikontinentiln{ lety 15 kg
Vsechny ostatni lety 13 kg

g) Pokud chce provozovatel pouZivat jiné normalizované hodnoty hmotnosti, nez jsou uvedené v tabulkdch 1 az 3, musi
ozndmit své diivody dfadu a pfedem obdrzet jeho souhlas. Musi rovnéz predlozit ke schvileni podrobny plin
priizkumu vézeni a pouZit metody statistického rozboru uvedené v dodatku 1 k OPS 1.620 g). Zménéné normalizo-
vané hodnoty hmotnosti plati po ovéfeni vysledkt priizkumu vézeni a schvélen{ tifadem pouze pro daného provozo-
vatele. Zménéné hodnoty hmotnosti lze pouzit pouze za okolnosti, které odpovidaji tém, za nichz se priizkum
provadél. Jsou-li zménéné normalizované hmotnosti véts{ nez hmotnosti uvedené v tabulkdch 1 az 3, musi byt pouzi-
vény tyto vétsi hodnoty.

h) Pfi kazdém letu, u néjz se zjisti, Ze vyznamny pocet cestujicich s jejich pFiru¢nimi zavazadly bude mit podle ocekdvani
hmotnost vétsi nez normalizovanou, uréi provozovatel skute¢nou hmotnost téchto cestujicich vazenim nebo pfipocte
piiméfeny ptidavek hmotnosti.

i) Pouzivé-li se normalizovanych hodnot hmotnosti zapsanych zavazadel a vyznamny pocet zapsanych zavazadel cestuji-
cich prekro¢i podle o¢ekdvani normalizovanou hmotnost zavazadla, ur¢i provozovatel skute¢nou hmotnost téchto
zavazadel vdZenim nebo pfipocte pfiméfeny ptidavek hmotnosti.

j) Provozovatel zajisti, aby velitel letadla byl informovan, Ze ke stanoveni hmotnosti nékladu bylo pouzito nestandardni
metody a Ze je tato metoda uvedena v dokumentaci o naloZeni a vyvaZeni.
OPS 1.625
Dokumentace o hmotnosti a vyvizeni
(viz dodatek 1 k OPS 1.625)

a) Provozovatel vyhotovi pfed kazdym letem dokumentaci o hmotnosti a vyvaZeni specifikujici nklad a jeho rozloZeni.
Dokumentace o hmotnosti a vyvézeni musi veliteli letadla umoznit ur¢it, zda je ndklad a jeho rozlozeni takové, aby
nebyly pfekroeny meze hmotnosti a vyvazeni letounu. Na dokladu musi byt uvedeno jméno osoby, kterd tuto doku-
mentaci zpracovdvé. Osoba, kterd dohliz{ na naklddédn{ letounu, musi svym podpisem potvrdit, Ze ndklad a jeho rozlo-
Zeni je v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvdzeni. Doklad musi byt pfijatelny pro velitele letadla a jeho souhlas
musi byt stvrzen spolupodpisem nebo rovnocennym zpiisobem (viz také OPS 1.1055 a) 12).

b) Provozovatel stanovi postupy pro zmény nakladu v posledni chvili.

¢) Provozovatel mizZe pouZivat jiny postup, nez vyzaduji body a) a b), pokud jej schvdli tifad.
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Dodatek 1 k OPS 1.605

Hmotnost a vyvadZeni — obecné

(viz OPS 1.605)

a) Stanoveni provozni hmotnosti letounu bez paliva

1. Vézeni letounu

i

ii

) Nové letouny se obvykle vdzi ve vyrobnim zdvodé a mohou byt uvedeny do provozu bez nového zvazen,
jestlize zdznamy o hmotnosti a vyvazeni byly upraveny s ohledem na zmény a tipravy provedené na letounu.
Letouny pfeddvané jednim provozovatelem se schvdlenym programem ur¢ovani hmotnosti jinému provozovateli
rovnéZ se schvdlenym programem, nemusi byt znovu zvadZeny provozovatelem, ktery tyto letouny pfijim4,
pokud od posledniho vadzeni neuplynuly vice nez 4 roky.
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mélni doba mezi dvéma véZenimi musi byt stanovena provozovatelem a mus{ spliiovat pozadavky OPS 1.605

b). Kromé toho musi byt hmotnost a poloha tézisté kazdého letounu znovu urcovéna bud:
A) vadzenim nebo

B) vypoctem, pokud je provozovatel schopen vérohodné dolozit platnost zvolené metody vypoctu, kdykoli
kumulativni zmény provozni hmotnosti bez paliva jsou véts nez +0,5 % maximdlni pfistdvaci hmotnosti
nebo kdykoli kumulativni zména polohy téZisté je vétsi nez 0,5 % stiedni aerodynamické tétivy.

i) Pro letadlovy park nebo skupinu letound téze verze a konfigurace lze pouzit primérné provozni hmotnosti bez
paliva a polohy tézisté letadlového parku, pokud provozni hmotnosti bez paliva a polohy tézisté jednotlivych
letound ziistivaji v mezich stanovenych v bodu ii). Kromé toho se pouziji kritéria uvedend v bodech iii), iv)

aa)3.

Tolerance

=

A) Jestlize se provozni hmotnost bez paliva kteréhokoli vaZzeného letounu nebo vypoctend provozni hmotnost
bez paliva kteréhokoli letounu letadlového parku lisi o vice nez 0,5 % maximdlni konstrukéni pfistdvaci
hmotnosti od stanovené provozni hmotnosti bez paliva letadlového parku nebo jestlize se jeho poloha
byt takovy letoun z parku vynechdn. Lze zavést samostatné letadlové parky, kazdy s odlisnou stfedni hmot-
nosti.

B) V piipadech, kdy je hmotnost letounu v toleranci provozni hmotnosti bez paliva letadlového parku, ale

poloha tézisté je mimo povolenou toleranci, lze letoun provozovat s pouzitim provozni hmotnosti bez

o

Vykazuje-li jednotlivy letoun pii porovndni s ostatnimi letouny v parku fyzikdlné pfesné vysvétlitelny rozdil
(napf. konfigurace palubniho bufetu nebo sedadel), ktery zpisobuje prekroceni toleranci pro park, je mozné
ponechat tento letoun v parku, pokud se pouziji vhodné opravy pro jeho hmotnost nebo polohu jeho

D) Letouny, pro které nebyly vyhldSeny Zddné hodnoty stfedni aerodynamické tétivy, musi byt provozovany na

zdkladé jejich individudlnich hodnot hmotnosti a polohy té7isté nebo musi byt podrobeny zvldstnimu
rozboru a schvéleni.

i) Pouzivini hodnot letadlového parku

A) Po zvézeni letounu, nebo byla-li provedena zména v jeho vybaveni ¢i konfiguraci, musi provozovatel ovéfit,
zda dany letoun zistdvd v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii) vyse.

B) Letouny, které nebyly vdzeny od posledniho stanoveni hmotnosti letadlového parku, mohou zistat v parku
letadel a mohou byt provozovany s pouzitim hodnot pro letadlovy park za predpokladu, Ze jednotlivé
hodnoty jsou provéfovany vypoctem a zlstdvaji v tolerancich uvedenych v bodu 2 ii). Provozovatel musi
bud' stanovit nové hodnoty pro letadlovy park spliujici podminky bodii 2 i) a 2 ii), nebo provozovat
letouny prekracujici tolerance s pouzitim jejich individudlnich hodnot, pokud jednotlivé hodnoty tyto tole-
rance prekroci.
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C) Provozovatel musi vaZenim nebo vypoctem ovéfit, zda skute¢né hodnoty letounu, ktery chce zafadit do leta-
dlového parku provozovaného na zdkladé hodnot letadlového parku, jsou v tolerancich stanovenych
v bodu 2 ii).

iv) Ke splnéni pozadavkd bodu 2 i) musi byt hodnoty letadlového parku aktualizovdny alespoii na konci kazdého
hodnoceni hmotnosti letadlového parku.

3. Pocet letount, které se musi zvazit k ziskdni hodnot letadlového parku

i) Je-li ;0 pocet letound v letadlovém parku pouzivajicich hodnot letadlového parku, musi provozovatel v obdobi
mezi dvéma vyhodnocenimi hmotnosti parku zvazit alespoi urcity pocet letounil stanoveny v této tabulce:

Pocet letounti v parku Minimélni pocet vézeni
2 nebo 3 N
4az9 (n+3)/2
10 a vice (n+51)/10

i) PHi vybéru letound, které maji byt zvdzeny, by mély byt vybréany ty, které nebyly vdzeny nejdelsi dobu.
iii) Doba mezi dvéma hodnocenimi hmotnosti parku nesmi byt delsi nez 48 mésict.
4. Postup vazeni
i) Vdzeni provede vyrobce nebo organizace opravnénd k Gdrzbé.

ii) Musi byt pfijata béznd opatfeni v souladu se spravnymi postupy, napf.:
A) kontrola tplnosti letounu a jeho vybaveni;
B) zjisténi, zda byly sprdvné zapocteny provozni kapaliny;
C) zajisténi Cistoty letounu a
D) zajisténi, aby letoun byl zvdzen v uzaviené budové.

iii) Vybaveni pouzité k vaZeni musi byt spravné cejchovdno, vynulovdno a pouzito v souladu s pokyny vyrobce.
Véhy musi byt cejchovdny vyrobcem, Gfadem pro miry a vihy nebo fadné opravnénou organizaci kazdé 2 roky
nebo ve lhiitdch stanovenych vyrobcem vaziciho vybaveni, jsou-li kratsi. Vybaveni musi umoznit urcit hmotnost
letounu presné.

b) Zvldstni normalizované hmotnosti pro provozni ndklad. Kromé normalizovanych hmotnosti pro cestujici a zapsand
zavazadla mize provozovatel piedlozit ufadu ke schvileni normalizované hmotnosti jinych polozek nékladu.

¢) Nakladéni letounu
1. Provozovatel zajisti, aby naklddani jeho letounti bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného personalu.

2. Provozovatel zajisti, aby nakldddni daného ndkladu letounu bylo shodné s tdaji pouzivanymi pro vypocet jeho
hmotnosti a vyvdZeni.

3. Provozovatel musi dodrzet dal3i konstrukéni omezeni, napf. zatiZen{ podlahy, maximdlni zatizeni bézného metru,
maximalni hmotnost ndkladu v jednotlivych ndkladovych prostorech nebo omezeni maximalniho poctu sedadel
pro cestujici.
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zdloh polohy t€7isté je nutno vzit v ivahu mozné odchylky od uvazovaného rozlozeni nékladu. Je-li pouzito volné
volby sedadel cestujicimi, musi provozovatel stanovit postupy k zajisténi ndpravnych opatfeni provadénych letovou
posadkou nebo palubnimi pravod¢imi, pokud by doslo k extrémni volbé sedadel v podélném sméru. Zalohy polohy

Pro tcely OPS 1.620 f) jsou lety v evropské oblasti jiné nez vnitrostdtni lety provddéné v oblasti ohrani¢ené loxodromou

mezi nize uvedenymi body:

— N7200 E04500
— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 Ww03000
— N6700 W03000
— N7200 w01000

— N7200 E04500,

jak je zndzornéno na obr. 1:

Dodatek 1 k OPS 1.620 f)

Vymezeni prostoru pro lety v evropské oblasti

Obrdzek 1

Evropskd oblast
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a)

Dodatek 1 k OPS 1.620 g)
Postupy urcovéni revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici a zavazadla

Cestujici

1. Metoda vzorkovani hmotnosti. Primérnd hmotnost cestujicich a jejich pfiru¢nich zavazadel musi byt stanovena
vazenim ndhodné vybranych vzorkd. Vybér ndhodnych vzorkd musi byt svou povahou a rozsahem reprezentativni
pro dany pocet cestujicich s piihlédnutim k druhu provozu, Cetnosti letti na rtiznych tratich, vnitrostitnim nebo
mezindrodnim letéim, roénimu obdobi a k poctu sedadel letounu.

2. Velikost vzorku. Pldn priizkumu musi zahrnovat vazeni alespon nejvétsiho:

i) poctu cestujicich vypocteného z fdictho vzorku s pouzitim obvyklych statistickych postupii a zaloZeného na
relativnim rozsahu pfesnosti 1 % pro vSechny dospélé a 2 % pro primérné hmotnosti muzi a Zen brané odd¢-
lené a

i) pro letouny:
A) s poctem sedadel pro cestujici 40 nebo vice, celkového poctu 2 000 cestujicich nebo

B) s poctem sedadel pro cestujici mensim nez 40, celkového poctu cestujicich rovného padesdtindsobku poctu
sedadel pro cestujici.

3. Hmotnosti cestujicich. Hmotnosti cestujicich musi zahrnovat hmotnost jejich osobnich véci, které si nesou pii
vstupu do letounu. Pfi vybéru ndhodnych vzorkti hmotnosti cestujicich musi byt malé déti vdZeny spolecné
s doprovazejicim dospélym (viz také OPS 1620 ¢), d) a e)).

4, Misto védzeni. Misto, kde budou cestujici vdzeni, se vybird co nejblize k letounu v bodu, v némz
je nepravdépodobné, ze by mohlo dojit ke zméné hmotnosti cestujictho tim, Ze se pied vstupem do letounu zbavi
osobnich véci nebo naopak ziskd dal3i osobni véci.

5. Vazicl zafizeni. Vazici zaf{zeni pouZivané k vaZeni cestujicich musi mit rozsah nejméné do 150 kg. Hmotnost musi
byt uddvina s délenim nejméné po 500 g. Chyba vizZicitho zafizeni musi byt mensi nez 0,5 % rozsahu nebo 200 g
podle toho, kterd hodnota je vétsi.

6. Zapisovani hmotnosti. Pro kazdy let zahrnuty do prizkumu musi byt zapsina hmotnost cestujicich, véetné jejich
piislusné kategorie (tj. muzi/Zeny/déti) a &islo linky.

Zapsand zavazadla. Statisticky postup urcovani revidovanych hodnot normalizované hmotnosti zavazadel zaloZzeny na
pramérnych hmotnostech zavazadel ve vzorku minimalni pozadované velikosti je v podstatné stejny jako pro cestujici
a je uveden v bodu a) 1. U zavazadel se pozaduje relativni rozsah ptesnosti 1 %. Musi byt zvdZeno nejméné 2 000 kusti
zapsanych zavazadel.

Stanoveni revidovanych hodnot normalizované hmotnosti pro cestujici a zapsand zavazadla

1. Je nutno provést statisticky rozbor, aby se zajistilo, Ze upfednostiiovani pouzivani revidovanych hodnot normalizo-
vané hmotnosti cestujicich a zapsanych zavazadel pfed pouzivanim jejich skute¢nych hmotnosti zjisténych vazenim
neovlivni nepfiznivé bezpecnost provozu. Takovym rozborem se ziskaji priimérné hodnoty hmotnosti cestujicich
a zavazadel, jakoZ i jiné tdaje.

2. Pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich plati tyto priméry jako revidované hodnoty normalizované hmot-
nosti muzi a Zen.

3. U mensich letount: je nutno k primérnym hmotnostem cestujicich pfidat nize uvedené ptidavky, aby se ziskaly
revidované hodnoty normalizované hmotnosti:

Pocet sedadel cestujicich Pozadovany piidavek hmotnosti
1-5 véetné 16 kg
6-9 vcetné 8 kg
10-19 vcetné 4 kg

Pro letouny s 30 nebo vice sedadly cestujicich lze alternativné pouzivat revidované hodnoty normalizované
(primérné) hmotnosti ,jen dospélych’. Revidované hodnoty normalizované (primérné) hmotnosti zapsanych zava-
zadel plati pro letouny s 20 nebo vice sedadly cestujicich.
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4. Provozovatelé mohou pfedlozit ifadu ke schvéleni podrobny plan prizkumu a nasledné odchylku od revidované
hodnoty normalizované hmotnosti, pokud tato odlisnd hodnota byla urCena postupem vysvétlenym v tomto
dodatku. Takové odchylky musi byt znovu prezkoumdny ve lhitdch nepfesahujicich 5 let.

5. Revidované hodnoty normalizované hmotnosti ,jen dospélych’ musi byt zaloZeny na poméru poctu muzi k poctu
Zen 80/20 u vsech letll vyjma prazdninovych charterovych lett, u nichzZ je tento pomér 50/50. Pokud provozovatel
chce ziskat souhlas k pouziti odlisného poméru na konkrétnich tratich nebo letech, pak musi tfadu predlozit idaje
z jeho programu vazeni a musi prokdzat, Ze alternativni pomér muzi a Zen je konzervativni a zahrnuje alespor
84 % skute¢né zjisténych pomért poct Zen a muzi ve vzorku z nejméné 100 typickych lett.

6. Pramérné hodnoty hmotnosti se zaokrouhluji na nejblizsi celé &islo v kg. Hodnoty hmotnosti zapsanych zavazadel
se zaokrouhluji na nejblizsi 0,5 kg.

Dodatek 1 k OPS 1.625

Dokumentace o hmotnosti a vyviZeni

Dokumentace o hmotnosti a vyvazeni
1. Obsah
i) Dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni musi obsahovat tyto informace:
A) pozndvaci znacku a typ letounu;

Cislo letu a datum;

=

o

totoznost velitele letadla;

S}

totoZnost osoby, kterd doklad vypracovala;

E) provozni hmotnost letounu bez paliva a pfislusnou polohu tézisté;

=

hmotnost paliva pfi vzletu a hmotnost tratového paliva;

G) hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo;

=

slozky nékladu véetné cestujicich, zavazadel, zbozi a z4téze;

I) vzletovou hmotnost, pfistdvaci hmotnost a hmotnost bez paliva;

]) rozloZeni ndkladu;
K) pouzitelné polohy tézisté letounu a

ii) Se souhlasem tfadu mize provozovatel vynechat nékteré tidaje této dokumentace o hmotnosti a vyvaZzeni.

2. Zmény v posledni chvili. Dojde-li ke zméné v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti a vyvazen,
musi byt o této zméné uvédomen velitel letadla a zména v posledni chvili musi byt doplnéna do dokumentace
o hmotnosti a vyvdZeni. Nejvétsi piipustnd zména v poctu cestujicich nebo ndkladu v nédkladovych prostorech, pfija-
telnd jako zména v posledni chvili, musf byt stanovena v provozni piirucce. Pokud je zména vétsi, musi byt zpraco-
véna novd dokumentace o hmotnosti a vyvéZeni.

Pocitatové systémy. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvdZeni vytvdfena pocitacovym systémem hmotnosti
a vyvazovani, mus{ provozovatel ovéfovat tplnost vystupnich tGdajii. Provozovatel musi zavést systém, kterym se
nepfetrZitym ovéfovanim vystupnich tdaji ve lhiitdch neptekracujicich Sest mésici kontroluje, zda jsou do systému
spravné zafazovany zmény vstupnich tidajii a zda systém pracuje trvale spravné.

Palubni systémy hmotnosti a vyvdZeni. Provozovatel musi obdrzet souhlas Gfadu, pokud chce pouzivat palubni systém
hmotnosti a vyvdZeni jako hlavni zdroj informaci pro odbaveni letount.

Datovy spoj. Je-li dokumentace o hmotnosti a vyvézeni pfeddvdna datovym spojem, musi byt na zemi k dispozici
kopie posledniho stavu dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni potvrzend velitelem letadla.
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e

HLAVA K
PRISTROJE A VYBAVENI
OPS 1.630
Obecny tivod

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud pfistroje a vybaveni pozadované touto hlavou nejsou:

1. schvdleny, s vyjimkou uvedenou v bodu c), a zastavény v souladu s pozadavky, které se na né vztahuji, vcetné
norem minimdlni vykonnosti, provoznich ptedpisti a pfedpist letové zpisobilosti, a

2. v provozuschopném stavu pro druh provozu, ktery se provadi, s vyjimkami uvedenymi v seznamu minimalniho
vybaveni (MEL) (viz OPS 1.030).

Normy minimdlni vykonnosti pistrojii a vybaveni jsou normy predepsané pouZitelnymi evropskymi technickymi
normaliza¢nimi piikazy (ETSO), které jsou uvedeny v pouzitelnych specifikacich pro evropské technické normalizaéni
piikazy (CS-ETSO), pokud nejsou v pfedpisech letové zpusobilosti nebo v provoznich predpisech stanoveny odlisné
normy vykonnosti. Pfistroje a vybaveni vyhovujici konstrukénim a vykonnostnim specifikacim jinym nez ETSO k datu
provedeni OPS mohou ziistat v provozu nebo byt zastavény, nejsou-li v této hlavé stanoveny dodate¢né pozadavky. Pii-

stroje a vybaveni, které jiz byly schvéleny, nemusi vyhovovat revidovanym ETSO nebo revidovanym specifikacim jinym
nez ETSO, pokud pozadavek neni stanoven se zpétnou platnosti.

Schvileni se nevyZaduje pro tyto polozky vybaveni:

1. pojistky uvedené v OPS 1.635;

2. elektrické svitilny uvedené v OPS 1.640 a) 4;

3. chronometr uvedeny v OPS 1.650 b) a 1.652 b);

4. drzék map uvedeny v OPS 1.652 n).

5. soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.745;

6. lékatské soupravy prvni pomoci uvedené v OPS 1.755;

7. megafony uvedené v OPS 1.810;

8. vybaveni pro pfeziti a pyrotechnické signalizacni vybaveni uvedené v OPS 1.835 a) ac) a

9. vle¢né kotvy a vybaveni k poutdni, kotveni a manévrovini vodnich a obojzZivelnych letounti na vodé uvedené
v OPS 1.840.

Jestlize md byt vybaveni uZivdno jednim clenem letové posadky na jeho pracovnim misté za letu, musi byt snadno
ovladatelné z jeho pracovniho mista. Pokud se pozaduje, aby jednotlivd ¢dst vybaveni byla obsluhovidna vice nez
jednim ¢lenem letové posddky, musi byt zastavéna tak, aby byla snadno obsluhovatelnd z kazdého pracovniho mista,
z néhoz se obsluha pozaduje.

Pristroje, které pouzivd kterykoli ¢len letové posadky, musi byt uspofddany tak, aby danému clenu letové posidky
umoziiovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tidaje s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy
a zorného pole, které normalné md, divé-li se doptedu ve sméru letu. Pokud se v letounu s viceclennou letovou
posddkou pozaduje jediny piistroj daného druhu, musi byt zastavén tak, aby byl viditelny ze vSech pfislusnych pracov-
nich mist letové posddky.

OPS 1.635

Ochrany obvodii

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz se pouzivaji tavné pojistky, pokud nejsou k dispozici pro pouziti za letu
zélozni pojistky v poctu nejméné 10 % poctu pojistek téZe jmenovité hodnoty, nejméné viak tii kusy pojistek kazdé
pouzité jmenovité hodnoty.
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OPS 1.640
Provozni svétla letounu

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ktery neni vybaven:
a) Pro let ve dne:
1. systémem protisrazkovych svétel;

2. osvétlenim napdjenym z elektrické sit¢ letounu, které zabezpecuje pfimétené osvétleni vSech piistroji a vybaven,
které je nezbytné pro bezpe¢ny provoz letounu;

3. osvétlenim napdjenym z elektrické sité letounu, které osvétluje vSechny prostory pro cestujici, a

4. elektrickou svitilnou pro kazdého clena posadky letounu z pfedepsaného poctu, kterd je snadno dostupnd z jemu
piidéleného pracovniho mista.

b) Pro nocni let, kromé vybaveni uvedeného v bodu a):
1. polohovymi naviga¢nimi svétly a
2. dvéma pfistdvacimi reflektory nebo jednim reflektorem s dvéma nezévisle napdjenymi vldkny a

3. svétly vyhovujicimi mezindrodnim pfedpisim k predchdzeni srdzkdm na mofi, jednd-li se o vodni nebo obojzivelny
letoun.

OPS 1.645

Stérace celnich skel

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vét3i nez 5 700 kg, pokud neni na
kazdém pracovnim misté pilota vybaven stéracem Celntho skla nebo rovnocennym prostiedkem k udrzeni Cisté Casti
Celntho skla pfi srazkdch.

OPS 1.650
Denni provoz VFR - letové a navigacni pfistroje a pfidruzené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun ve dne v souladu s pravidly letu za viditelnosti (VFR), pokud tento neni vybaven
letovymi a navigatnimi pfistroji a pfidruZenym vybavenim a nejsou-li piipadné splnény podminky uvedené
v nasledujicich bodech:

a) magnetickym kompasem;
b) chronometrem udavajicim ¢as v hodindch, minutdch a sekundéch;

o) citlivym barometrickym vyskomérem, cejchovanym ve stopich, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelnym na libovolny barometricky tlak, jehoZ nastaveni pfipadd béhem letu
v vahu;

d) rychlomérem cejchovanym v uzlech;

variometrem,;

o
=

f) zatickomérem s ukazatelem skluzu nebo pfistrojem ke koordinovani zatdcky s vestavénym ukazatelem skluzu;

ukazatelem letové polohy (umélym horizontem);

©

=

stabilizovanym ukazatelem sméru a

i) prostiedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve stupnich Celsia.
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j) Pii letech, jejichz doba trvani nepfekro¢i 60 minut, se vzletem a pfistinim na tomtéz letisti, pfi nichZ se letoun
nevzdali od tohoto letisté dale nez 50 NM, lze nahradit vSechny pfistroje stanovené v bodech f), g) a h) vyse
a v bodech k) 4, k) 5 a k) 6 nize zatickomérem s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zatdcky
s vestavénym ukazatelem skluzu nebo jak umélym horizontem, tak i ukazatelem skluzu.

k) Pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samostatné piistroje:

1. citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopach, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny barometricky tlak, jehoz nastaveni ptipadd béhem letu
v tvahu;

2. rychlomér cejchovany v uzlech;

3. variometr;

4. zatickomér s ukazatelem skluzu nebo piistrojem ke koordinaci zaticky s vestavénym ukazatelem skluzu;
5. ukazatel letové polohy (umély horizont) a

6. stabilizovany ukazatel sméru.

1. Kazdy systém indikovéni rychlosti letu musi byt vybaven vyhiivanou Pitotovou trubici nebo rovnocennymi prostiedky
zabrafujicimi nesprdvné ¢innosti vlivem kondenzace nebo ndmrazy pro:

1. letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vét3{ nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schva-
lenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9;

2. letouny, kterym bylo vydano prvni individudlni osvédcenti letové zpusobilosti ke dni 1. dubna 1999 nebo pozdéji.

m) Ve viech piipadech, kdy se pozaduje zdvojeni piistrojii, zahrnuje pozadavek samostatné displeje pro kazdého pilota
a samostatné volici pfepinace nebo piipadné jiné pfidruzené vybaveni.

n) Vsechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které udavaji nevyhovujici napdjeni predepsanych letovych pristrojd.

0) Vsechny letouny s omezenimi na stlacitelnost vzduchu, kterd nejsou jinak uddvand predepsanymi rychloméry, musi
byt vybaveny machmetry na kazdém pracovnim misté pilota.

p) Provozovatel nesmi provadét provoz VER ve dne, pokud letoun neni vybaven néhlavni soupravou s raménkovym nebo
rovnocennym mikrofonem pro kazdého ¢lena letové posadky konajictho sluzbu v pilotnim prostoru.

OPS 1.652

Provoz IFR nebo v noci - letové a navigacni pfistroje a pfidruzené vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun v souladu s pravidly letu podle pistrojit (IFR) nebo v noci v souladu s pravidly letu
za viditelnosti (VFR), neni-li vybaven letovymi a navigatnimi piistroji a pridruZenym vybavenim a nejsou-li piipadné
splnény podminky stanovené v nésledujicich bodech:

a) magnetickym kompasem;
b) chronometrem uddvajicim ¢as v hodindch, minutdch a sekundéch;

¢) dvéma citlivymi barometrickymi vyskoméry, cejchovanymi ve stopdch, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelnymi na libovolny barometricky tlak, jehoZ nastaveni pfipadd béhem letu
v tvahu. Tyto vyskoméry musi mit ukazatel typu ,counter drum pointer’ (bubinkovy ukazatel s ¢islicovou indikaci)
nebo rovnocenny zobrazovaci prostiedek;

d) rychlomérnym systémem s vyhiivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym prostiedkem zabrafujicim nespravné
funkci v diisledku kondenzace nebo ndmrazy, vetné signalizace poruchy vyhiivani Pitotovy trubice. Pozadavek tyka-
jici se signalizace poruchy vyhifvdni Pitotovy trubice neplati pro letouny s konfiguraci s maximédlnim schvalenym
poctem sedadel pro cestujici 9 nebo mensim nebo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo
mensi, jejichZ individudlni osvédceni letové zptsobilosti bylo vyddno pfed 1. dubnem 1998;
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g

e) variometrem;

f) zatdickomérem s ukazatelem skluzu;

g) ukazatelem letové polohy (umélym horizontem);

h) stabilizovanym ukazatelem sméru;

i) prostiedkem ukazujicim v pilotnim prostoru teplotu venkovniho vzduchu ve stupnich Celsia a

j) dvéma nezavislymi systémy statického tlaku s tou vyjimkou, Ze pro vrtulové letouny s maximdlni schvélenou vzle-
tovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi je pfipustny jeden systém statického tlaku s jednim nédhradnim zdrojem static-
kého tlaky;

k) pozaduji-li se dva piloti, musi mit pracovni misto druhého pilota tyto samostatné pfistroje:

1. citlivy barometricky vyskomér, cejchovany ve stopch, s nastavenim pomocné stupnice, cejchované
v hektopascalech/milibarech, nastavitelny na libovolny barometricky tlak, jehoZ nastaveni pfipadd béhem letu
v tvahu. Tento pfistroj miize byt jednim ze dvou vyskomérli pozadovanych ve vySe uvedeném bodu c). Tyto
vyskoméry musi mit ukazatel typu ,counter drum pointer (bubinkovy ukazatel s &islicovou indikaci) nebo rovno-
cenny zobrazovaci prostredek;

2. rychlomérny systém s vyhfivanou Pitotovou trubici nebo s rovnocennym prostiedkem zabranujicim nesprévné
funkci v disledku kondenzace nebo ndmrazy, véetné signalizace poruchy vyhiivani Pitotovy trubice. Pozadavek
tykajici se signalizace poruchy vyhifivini Pitotovy trubice neplati pro letouny s konfiguraci s maximdlnim schva-
lenym poctem sedadel pro cestujici 9 nebo mensim nebo s maximalni schvédlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi, jejichZ individudlni osvédcent letové zpusobilosti bylo vyddno pfed 1. dubnem 1998;

3. variometr;

4. zataickomér s ukazatelem skluzu;

5. ukazatel letové polohy (umély horizont) a
6. stabilizovany ukazatel sméru;

1) letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schva-
lenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9 musi byt kromé toho vybaveny samostatnym zdloznim ukazatelem
letové polohy (umélym horizontem), ktery lze pouzit z obou pracovnich mist pilott a ktery:

1. je za normdlnich provoznich podminek napdjen nepfetrzité a po tplném vypadku elektrickych zdroji je napdjen
ze zdroje nezavislého na zakladnim zdroji elektrické energie;

2. umoziuje spolehlivou ¢innost po dobu nejméné 30 minut od dplného selhdni zdkladniho zdroje elektrické energie
s ptihlédnutim k ostatnim zatézim nouzového zdroje elektrické energie a k provoznim postupiim;

3. pracuje nezdvisle na vSech ostatnich systémech udavani letové polohy;
4. se automaticky uvede do ¢innosti po tiplném vypadku zdkladniho zdroje elektrické energie a
5. je vhodné osvétlen béhem viech fazi provozu,

s vyjimkou letountt s maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi jiz zapsanych v rejstitku
letadel clenského stitu ke dni 1. dubna 1995 a vybavenych zdloznim ukazatelem letové polohy v levé pristrojové
desce;

ke spInéni vyse uvedeného bodu I musi byt letové posadce ziejmé, kdy je zdlozni ukazatel letové polohy uvedeny ve
zminéném bodu napdjen z nouzového zdroje. Je-li zdlozni ukazatel letové polohy napdjen z vlastniho napdjectho
zdroje, musi byt na ukazateli nebo na piistrojové desce pfipojena jasné viditelnd indikace, Ze se pouzivé tento zdroj;

n) drzékem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz miize byt mapa pfi no¢nim provozu osvétlena;

o) je-li zdlozni ukazatel letové polohy certifikovan v souladu s CS 25.1303 b 4 nebo rovnocennym predpisem, zaticko-
méry s ukazateli skluzu mohou byt nahrazeny ukazateli skluzu;

p) ve viech piipadech, kdy se pozaduje zdvojeni piistroji, zahrnuje pozadavek samostatného displeje pro kazdého pilota
a samostatného voliciho pfepinace nebo pfipadné jiné pfidruzené vybaveni;
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q) viechny letouny musi byt vybaveny prostiedky, které udavaji nevyhovujici napdjeni predepsanych letovych pfistroj;

1) viechny letouny s omezenimi na stlacitelnost vzduchu, kterd nejsou jinak uddvand piedepsanymi rychloméry, musi
byt vybaveny machmetry na kazdém pracovnim misté pilota;

s) provozovatel nesmi provadét provoz IFR nebo v noci, pokud letoun neni pro kazdého ¢lena letové posadky konajiciho
sluzbu v pilotnim prostoru vybaven nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a kli¢ovacim
tlacitkem na volantu pro kazdého predepsaného pilota.

OPS 1.655
Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz IFR

Provozovatel nesmi provadét jednopilotni provoz IFR, pokud letoun neni vybaven autopilotem alespoii s rezimem auto-
matického udrzovani vysky a kurzu.

OPS 1.660
Systém signalizace zadané vysky

a) Provozovatel nesmi provozovat turbovrtulovy letoun s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg
nebo s konfiguraci s maximédlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9 ¢i proudovy letoun, neni-li
vybaven systémem signalizace zadané vysky schopnym:

1. varovat letovou posddku, blizi-li se pfi stoupdni nebo klesani k pfedvolené vysce, a
2. varovat letovou posiadku alespon zvukovym signdlem, Ze se odchyluje nad nebo pod pfedvolenou vysku,

vyjma letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti nepfekracujici 5 700 kg nebo s konfiguraci
s maximdlnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici vét3sim nez 9, kterym bylo individudlni osvédceni letové
zpusobilosti vyddno poprvé pied 1. dubnem 1972 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsdny v rejstitku letadel clen-
ského statu.

OPS 1.665

Systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi (GPWS) a systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu
(TAWS)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximélni schvilené vzletové hmotnosti vétsi nez
5 700 kg nebo s konfiguraci s maximdlnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, pokud neni
vybaven systémem signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi, ktery zahrnuje funkci pfedvidani vystrahy nebezpecné
blizkosti terénu (systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)).

AC»

Systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi musi pomoci zvukovych signdld, které mohou byt doplnény vizudl-
nimi signdly, automaticky poskytovat letové posddce v€asnou a rozlisujici vystrahu pred rychlosti klesdni, blizkosti
zemé, ztratou vysky po vzletu nebo priletu, nespravnou konfiguraci pro piistdni a odchylkou pod sestupovou rovinou.

) Systém vystrahy nebezpe¢né blizkosti terénu (TAWS) musi letové posddce automaticky poskytnout prostiednictvim
zvukovych a vizudlnich signdlti a displeje zobrazeni terénu (Terrain Awarness Display) vcasnou vystrahu, aby se
piedeslo fizenému letu do terénu, a ddle zajistit dopfedné sledovéni terénu a minimdaln{ vysky nad terénem.

OPS 1.668

Palubni protisrizkovy systém

Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem o maximdlni schvilené letové hmotnosti vétsi nez
5 700 kg nebo s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, pokud neni vybaven
palubnim protisrdzkovym systémem s Grovni vykonnosti alespori ACAS IL.
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OPS 1.670
Vybaveni palubnim meteorologickym radarem

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun:
1. s pretlakovou kabinou nebo
2. bez pretlakové kabiny s maximdlni schvédlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo
3. bez pietlakové kabiny s konfiguraci s maximdlnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 9, neni-li
vybaven palubnim meteorologickym radarem, mé-li byt letoun provozovén v noci nebo za podminek letu podle

piistrojii v prostorech, kde lze na trati ocekdvat vyskyt boufek nebo jinych meteorologickych podminek, které
mohou byt nebezpecné a které jsou pokladany za zjistitelné palubnim meteorologickym radarem.

=

U vrtulovych letount s pfetlakovou kabinou s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti do 5 700 kg a s konfiguraci
s maximalnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici nejvyse 9 mize byt palubni meteorologicky radar nahrazen
jinym vybavenim schopnym zji§tovat bouiky nebo jiné meteorologické podminky, které mohou byt nebezpecné
a které jsou poklddany za zjistitelné palubnim meteorologickym radarem, jestlize to schvali tifad.

OPS 1.675

Vybaveni pro provoz v podminkdch nimrazy

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun v ocekdvanych nebo skute¢nych podminkich ndmrazy, neni-li letoun certifi-
kovén a vybaven pro provoz v podminkdch nimrazy.

=

Provozovatel nesmi provozovat letoun v ocekdvanych nebo skute¢nych podminkdch ndmrazy v noci, neni-li letoun
vybaven prostfedky k osvétleni nebo zjistovani tvofictho se ledu. Pouzité osvétleni musi byt takového druhu, aby
neztézovalo ¢lenim posadky plnéni jejich povinnosti osliiovanim nebo odrazy.

OPS 1.680

Vybaveni pro zjistovini kosmického zdfeni

Provozovatel zajisti, aby byl letoun provozovany ve vyskdch nad 15 000 m (49 000 ft) vybaven pfistrojem nepfetrzité
méficim a uddvajicim intenzitu Ghrnného kosmického zédfeni (tj. souctu ioniza¢niho a neutronového zafeni galaktického
a slunecniho ptvodu) a kumulativni ddvku ozafeni pfi kazdém letu.

OPS 1.685

Systém palubniho telefonu letové posidky

Provozovatel nesmi provozovat letoun, ve kterém ptedepsanou letovou posddku tvoii vice nez jeden pilot, neni-li tento
letoun vybaven systémem palubniho telefonu letové posadky, véetné ndhlavnich souprav a mikrofont jinych nez ruénich
pro kazdého ¢lena letové posadky.

OPS 1.690
Systém palubniho telefonu posidky

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximdlni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 15 000 kg nebo
s konfiguraci s maximalnim schvalenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19, neni-li takovy letoun vybaven
systémem palubniho telefonu posidky, s vyjimkou letounti, kterym bylo individudlni osvédéeni letové zpusobilosti
vyddno poprvé pied 1. dubnem 1965 a ke dni 1. dubna 1995 jiz byly zapsany v rejstitku letadel ¢lenského statu.

b) Systém palubniho telefonu posadky pozadovany timto bodem musi:

1. pracovat nezdvisle na palubnim rozhlase s vyjimkou mikrotelefonti, ndhlavnich souprav, mikrofont, volicich pfepi-
nacu a signaliza¢nich zafizeni;
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2. umoziovat obousmérné spojeni mezi pilotnim prostorem a:
i) kazdym prostorem pro cestujict;
i) kazdym palubnim bufetem, ktery neni na trovni paluby cestujicich, a

iii) kazdym oddélenym prostorem pro posddku, ktery neni na drovni paluby cestujicich a neni snadno piistupny
Z prostoru pro cestujici;

3. byt snadno dostupny pro pouziti z kazdého pracovniho mista v pilotnim prostory;

4. byt snadno dostupny pro pouziti na pozadovanych pracovnich mistech ¢lenti posadky v blizkosti kazdého jednot-
livého nouzového vychodu nebo dvojice nouzovych vychod na drovni podlahy;

5. byt vybaven zvukovym nebo vizudlnim signalizacnim systémem pouzZitelnym ¢leny letové posddky k upozornéni
palubnich priivodcich a pouzitelny palubnimi privodéimi k upozornéni letové posddky;

6. mit prostfedky umoziujici piijimajicimu urcit, zda se jednd o normdlni nebo tisiiové voldni, a
7. poskytovat na zemi prostiedek obousmérného spojeni mezi pozemnim persondlem a nejméné dvéma cleny letové

posadky.

OPS 1.695

Palubni rozhlas

&

Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 19, neni-li letoun vybaven palubnim rozhlasem.

b) Palubni rozhlas pozadovany timto bodem musi:

1. pracovat nezévisle na systémech palubniho telefonu s vyjimkou mikrotelefond, ndhlavnich souprav, mikrofont, voli-
cich pfepinaci a signalizacnich zafizenf;

2. byt snadno dostupny pro okamzité pouziti z kazdého pracovniho mista pfedepsaného ¢lena letové posidky;

3. mit u kazdého ptedepsaného nouzového vychodu na trovni podlahy v prostoru pro cestujici, u néjz je sedadlo pro
palubniho pravodéiho, mikrofon snadno dostupny pro sedici palubni privod¢i s tim, Ze jeden mikrofon muze
slouzit vice nez jednomu nouzovému vychodu, pokud blizkost nouzovych vychodti dovoluje dohovor mezi sedi-
cimi palubnimi pravod¢imi bez pomocnych prostredki;

4. byt schopen uvedeni do provozu palubnim privodéim do 10 sekund na kazdém pracovnim misté v prostoru,
z n&jZ jej 1ze pouzit, a

5. byt slysitelny a srozumitelny na vSech sedadlech cestujicich, toaletich a na sedadlech a pracovnich mistech palub-
nich privodcich.

OPS 1.700
Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru-1

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo vyddno individudlni osvédCeni letové zpusobilosti poprvé
1. dubna 1998 nebo pozdéji a ktery:

1. je vicemotorovy s turbinovym pohonem a s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici
vétsim nez 9 nebo

2. méd maximalni schvalenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,
neni-li vybaven zapisovac¢em hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim se zdznamem casu:
i) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v pilotnim prostoru,

ii) zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici bez prerusovani akustické signaly piijimané z kazdého pouziva-
ného raménkového mikrofonu nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce,
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b)

&

iii) dorozumivéni ¢lenti letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém palubniho telefonu posadky,

iv) hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostiedky pro navigaci a piibliZeni zavddéné do sluchitek nebo
reproduktort a

v) dorozumivani ¢lent letové posddky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné za posledni 2 hodiny jeho
¢innosti, s vyjimkou letound s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichz Ize tuto
dobu zkratit na 30 minut.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi samo¢inné zacit zapisovat dfive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a pokracovat v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun prestévd byt schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho, je-li k
dispozici elektrické napdjeni, musi zacit zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdifve v priibéhu providéni
kontrolnich dkonti pfed spousténim motoru na zacitku letu a zapisovat aZ do provedeni kontrolnich tikont bezpro-
stfedné ndsledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizen{ usnadnujic{ uréeni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.705

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru-2

Provozovatel nesmi provozovat vicemotorovy letoun s turbinovym pohonem, jemuz bylo vyddno individudlni osvéd-
Ceni letové zpusobilosti poprvé mezi 1. lednem 1990 a 31. bieznem 1998 vcetné, jehoz maximalni schvilend vzletovd
hmotnost je 5 700 kg nebo men3i a s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez
9, neni-li vybaven zapisova¢em hlasu v pilotnim prostoru zapisujicim:

1. radiotelefonni spojeni vysilané nebo piijimané v pilotnim prostoru;

2. zvukové prostiedi pilotniho prostoru zahrnujici, je-li to proveditelné, bez pferusovani akustické signdly pfijimané
z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu néhlavni soupravy nebo mikrofonu v masce;

3. dorozumivéni ¢lentt letové posddky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém palubniho telefonu posadky;

4. hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostiedky pro navigaci a pfiblizeni zavddéné do sluchdtek nebo repro-
duktorti a

5. dorozumivani ¢lenti letové posddky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné béhem poslednich
30 minut jeho provozu.

Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi zalit zapisovat diive, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a pokracovat v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun pfestdvd byt schopen pohybu vlastni silou. Kromé toho, je-li
k dispozici elektrické napdjeni, musi zacit zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru zapisovat co nejdifve v priibéhu prové-
déni kontrolnich tkonti pfed spousténim motoru na za¢itku letu a zapisovat az do provedeni kontrolnich tkont
bezprostfedné nésledujicich po zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi mit zafizen{ usnadniujici uréeni jeho polohy ve vodg.

OPS 1.710

Zapisovace hlasu v pilotnim prostoru-3

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximélni schvalenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg, jemuz bylo
individudlni osvédceni letové zptsobilosti vyddno poprvé pred 1. dubnem 1998, neni-li vybaven zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru zapisujicim:

1. radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v pilotnim prostoru;

2. zvukové prostiedi pilotniho prostoru;
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3. dorozumivéni ¢lent letové posadky pouzivajicich v pilotnim prostoru systém palubniho telefonu posadky;

4. hlasové nebo akustické signdly oznacujici prostfedky pro navigaci a pfibliZeni zavddéné do sluchdtek nebo repro-
duktort a

5. dorozumivéni ¢lent letové posddky v pilotnim prostoru s pouzitim palubniho rozhlasu, je-li zastavén.

b) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi byt schopen uchovat informace zapsané nejméné béhem poslednich
30 minut jeho provozu.

¢) Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru musi zacit zapisovat dfive, nez se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a pokracovat v zdpisu do skonceni letu, kdy letoun piestavéd byt schopen pohybu vlastni silou.

d) Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru musi mit zaf{zeni usnadujici urceni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.715

Zapisovace letovych ddaji-1

(viz dodatek 1 k OPS 1.715)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuZ bylo individudlni osvédceni letové zpusobilosti vyddno poprvé 1. dubna
1998 nebo pozdgji a ktery:

1. je vicemotorovym letounem s turbinovym pohonem a s konfiguraci s maximélnim schvdlenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 9 nebo

2. md maximdlni schvélenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,

neni-li vybaven zapisovatem letovych ddajii, ktery pouzivd digitdlni metodu zdpisu a ukldddni ddaji do paméti
a metodu pohotového vyhledévani takovych ddaji v pamétovém médiu.

b) Zapisova¢ letovych tidaji musi byt schopen uchovat ddaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin jeho provozu
s vyjimkou letounti s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo mensi, u nichz lze délku zdznamu
zkrdtit na 10 hodin.

¢) Zapisovac letovych tidajii musi ve vztahu k zdznamu Casu zapisovat:
1. pouzitelné parametry uvedené v tabulkdch A1 nebo A2 dodatku 1 k OPS 1.715;

2. pro letouny, jejichz maximalni schvdlend vzletovd hmotnost je vétsi nez 27 000 kg, dodatecné parametry uvedené
v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.715;

3. u letount uvedenych v bodu a) musi zapisovac letovych tdaji zapisovat viechny jednoticelové parametry vztahujici
se k nové nebo neobvyklé konstrukci nebo provoznim vlastnostem letounu, jak je stanoveno tfadem v pribéhu
typové nebo doplikové typové certifikace, a

4. u letount vybavenych elektronickym systémem zobrazeni parametry uvedené v tabulce C dodatku 1 k OPS 1.715 s
tou vyjimkou, Ze pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zptisobilosti vyddno poprvé pied
20. srpnem 2002, parametry, pro které:

i) snima¢ neni k dispozici nebo
ii) je tfeba zménit systém letounu nebo vybaveni dodavajici idaje nebo
iii) signély nejsou kompatibilni se systémem zépisu,

nemusi byt zapisovény, je-li to pfijatelné pro Gfad.
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d)

e)

)

9

&

Udaje musi byt ziskdvany z palubnich zdroji umoziujicich pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi letové
posadce.

Zapisova¢ letovych tdaji musi samocinné zacit zapisovat tdaje difve, neZ se letoun zacne pohybovat vlastni silou,
a mus{ se samoc¢inné zastavit, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastn{ silou.

Zapisovac letovych ddaji musi mit zafizeni usnadiujici ureni jeho polohy ve vodé.

Letouny, jimZ bylo individudlni osvédéeni letové zptisobilosti vyddno poprvé 1. dubna 1998 nebo pozdéji, nejpozdéji
viak 1. dubna 2001, nemusi spliovat pozadavky OPS 1.715 c), je-li to schvéleno Gfadem, pokud:

1. dodrzeni OPS 1.715 ¢) nelze dosdhnout bez rozsahlych modifikaci systémii a vybaveni letounu jinych nez systému
zapisovace letovych tidaji a

2. letoun spliiuje pozadavky OPS 1.715 ¢) s tou vyjimkou, Ze parametr 15b v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720
nemusi byt zapisovan.

OPS 1.720
Zapisovace letovych ddaji-2
(viz dodatek 1 k OPS 1.720)

Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo individudlni osvédéeni letové zplsobilosti vyddno poprvé
1. cervna 1990 nebo pozdéji, nejpozdéji viak 31. bfezna 1998 vcetné, ktery md maximdlni schvilenou vzletovou
hmotnost vétsi nez 5 700 kg, neni-li vybaven zapisovatem letovych ddajii, ktery pouzivd digitdlni metodu zdpisu
a ukldddni Gdaji do paméti a metodu pohotového vyhleddvani takovych ddaji v pamétovém médiu.

Zapisovac letovych adajii musi byt schopen uchovat ddaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin jeho provozu.

Zapisovac letovych tdajii musi ve vztahu k zdznamu ¢asu zapisovat:
1. parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a

2. pro letouny s maximalni schvdlenou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg dodate¢né parametry uvedené v tabulce B
dodatku 1 k OPS 1.720.

Pro letouny s maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti 27 000 kg nebo nizsi, nemusi byt, je-li to pfijatelné pro
ufad, zapisovany parametry 14 a 15b tabulky A dodatku 1 k OPS 1.720, je-li splnéna néktera z téchto podminek:

1. snimac neni k dispozici;
2. neni volnd dostate¢nd kapacita v systému letového zapisovace;
3. je pozadovdna zména vybaveni, které doddva tdaje.

Pro letouny s maximélni schvdlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg nemusi byt, je-li to pfijatelné pro Grad,
zapisovany tyto parametry: 15b v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.720 a 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 a 31 v tabulce B
dodatku 1, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

1. snima¢ neni k dispozici;
2. neni volnd dostate¢nd kapacita v systému zapisovace letovych tdajs;
3. je pozadovdna zména vybaveni, které dodéva tidaje;

4. pro navigacni tdaje (vybér kmitoctu NAV, vzdédlenost DME, zemépisnd $itka, zemépisnd délka, trafovd rychlost
a snos) nejsou signdly k dispozici v digitdlni podobé.
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f) Je-li to pfijatelné pro tfad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry, které lze odvodit vypoctem z jinych zapiso-
vanych parametrd.

g) Udaje musi byt ziskdviny z palubnich zdrojti umozfujicich presnou korelaci s informacemi zobrazovanymi letové
posadce.

h) Zapisova¢ letovych tidaji musi zadit zapisovat udaje difve, nez se letoun zalne pohybovat vlastni silou, a musi se
zastavit, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

i) Zapisovac letovych tidaji musi mit zafizen{ usnadfjici uréeni jeho polohy ve vodé.

OPS 1.725
Zapisovace letovych tdaji-3
(viz dodatek 1 k OPS 1.725)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s turbinovym pohonem, jemuz bylo individudlni osvédéeni letové zptisobilosti
vyddno poprvé pied 1. cervnem 1990 a ktery mad maximdlni schvélenou vzletovou hmotnost vétsi nez 5 700 kg,
neni-li vybaven zapisovaCem letovych tdajli, ktery pouzivd digitdlni metodu zdpisu a ukldddni Gdajti do paméti
a metodu pohotového vyhleddvéani takovych tdajii v pamétovém médiu.

b) Zapisovac letovych tidajii musi byt schopen uchovat tidaje zapsané alesponi za poslednich 25 hodin jeho provozu.

¢) Zapisova¢ letovych tidajii musi ve vztahu k zdznamu Casu zapisovat:
1. parametry uvedené v tabulce A dodatku 1 k OPS 1.725.

2. pro letouny s maximilni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsf nez 27 000 kg typu, jemuz bylo prvni typové o-
svédceni vyddno po 30. zaff 1969, dodatecné parametry 6 az 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725 tohoto
bodu. Je-li to piijatelné pro tfad, nemusi byt zapisovany tyto parametry: 13, 14 a 15b v tabulce B dodatku 1 k
OPS 1.725, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

i) snima¢ neni k dispozici,
i) neni volnd dostate¢nd kapacita v systému letového zapisovace,
iii) je pozadovdna zména vybaveni, které dodava tdaje, a

3. je-li volnd dostatecnd kapacita v systému letového zapisovace, je-li k dispozici snimac a nepozaduje se zména vyba-
veni, které doddva ddaje:

i) pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zptisobilosti poprvé vyddno 1. ledna 1989 nebo pozdgji
a které maji maximaln{ schvalenou vzletovou hmotnost vice nez 5 700 kg, nejvyse viak 27 000 kg, parametry 6
az 15b v tabulce B dodatku 1 k OPS 1.725 a

ii) pro letouny, jimz bylo individudlni osvédceni letové zptisobilosti poprvé vyddno 1. ledna 1987 nebo pozdéji
a které maji maximalni schvilenou vzletovou hmotnost vice nez 27 000 kg, zbyvajici parametry tabulky B
dodatku 1 k OPS 1.725.

d) Je-li to prijatelné pro tifad, nemusi byt zapisovany samostatné parametry, které lze odvodit vypoctem z jinych zapiso-
vanych parametri.

e) Udaje musi byt ziskdvany z palubnich zdroji umozZiujicich pfesnou korelaci s informacemi zobrazovanymi letové
posadce.

f) Zapisovac letovych tdaji musi zacit zapisovat udaje diive, nez se letoun zaéne pohybovat vlastni silou, a musi se
zastavit, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu vlastni silou.

g) Zapisova¢ letovych tidajit musi mit zafizeni usnadiujici urceni jeho polohy ve vodg.
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OPS 1.727
Kombinovany zapisova¢

a) Splnéni pozadavki na zapisovac hlasu v pilotnim prostoru a zapisovac letovych tdaji maze byt dosazeno:

1. jednim kombinovanym zapisovacem, musi-li byt letoun vybaven pouze zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru
nebo zapisovacem letovych ddaji, nebo

2. jednim kombinovanym zapisovacem, musi-li byt letoun s maximaln{ schvélenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg
nebo mensi vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru a zapisova¢em letovych tdajii, nebo

3. dvéma kombinovanymi zapisovaci, musi-li byt letoun s maximalni schvédlenou vzletovou hmotnosti vétsi nez
5 700 kg vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru a zapisovacem letovych tidaja.

b) Kombinovanym zapisovacem je letovy zapisovac, ktery zapisuje:

1. veskerou hlasovou komunikaci a zvukové prostiedi podle pozadavkii pfislusného bodu o zapisovaci hlasu
v pilotnim prostoru a

2. viechny parametry poZadované prislusnym bodem o zapisovaci letovych tdaju se stejnymi specifikacemi pozadova-
nymi témito body.

OPS 1.730

Sedadla, dvoubodové, vicebodové pisy a détskd poutaci zafizeni

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven:

1. sedadlem nebo ltizkem pro kazdou osobu star$i dvou let;

2. bezpecnostnim pasem, dvoubodovym, tibodovym (se $ikmym ramennim popruhem) nebo vicebodovym pro
pouziti na kazdém sedadle pro cestujiciho starstho dvou let;

3. dopliujicim détskym pdsem nebo jinym poutacim zafizenim pro kazdé malé dité;

4. s vjjimkou uvedenou v bodu b) vicebodovym bezpe¢nostnim pdsem s ramennimi popruhy pro kazdé sedadlo ¢lena
letové posddky a pro kazdé sedadlo vedle sedadla pilota se zafizenim, které samocinné zadrzi trup sedici osoby
v piipadé velkého zpomalenf;

5. s vyjimkou uvedenou v bodu b) vicebodovym bezpe¢nostnim pdsem s ramennimi popruhy pro kazdé sedadlo
palubnich privodéich a pozorovatele. Tento pozadavek viak nevylu¢uje pouzivani sedadel pro cestujici dodatecnymi
palubnimi pravod¢imi a

6. sedadly pro palubni privod¢i umisténymi blizko nouzovych vychodt na drovni podlahy vyjma piipadd, kdy je
piijatelné jiné umisténi palubnich pravodcich, pokud by zlepsilo nouzovou evakuaci cestujicich. Takovéd sedadla
musi byt obrdcena ve sméru nebo proti sméru letu v rozmez{ 15° vii¢i podélné ose letounu.

b) Vsechny bezpe¢nostni pasy s ramennimi popruhy musi mit jednobodové rozpindni.

¢) Tiibodové bezpecnostni pdsy jsou piipustné v letounech s maximdlni schvalenou vzletovou hmotnosti nepfekracujici
5 700 kg a dvoubodové bezpecnostni pasy v letounech s maximdlni schvélenou vzletovou hmotnosti nepfekracujici
2 730 kg misto vicebodovych bezpecnostnich pdsii s ramennimi popruhy v piipadech, kdy neni pfiméfené provedi-
telné zastavéni vicebodovych bezpecnostnich pést.

OPS 1.731
Signalizace ,Pfipoutejte se‘ a ,Nekuite*

Provozovatel nesmi provozovat letoun, v némz z pilotntho prostoru nejsou vidét viechna sedadla pro cestujici, neni-li
letoun vybaven prostiedky signalizujicimi vem cestujicim a palubnim privodéim povinnost pfipoutat se a zdkaz koufeni.
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OPS 1.735

Vnitini dvefe a zdvésy

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li zastavéno toto vybaveni:

a) letoun s konfiguraci s maximalnim schvadlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19 musi mit mezi prostorem
pro cestujici a pilotnim prostorem uzamykatelné dvefe se Stitkem ,Pouze pro posddku’, které zabrani cestujicim otevirat
je bez dovoleni ¢lena letové posddky;

b) kazdé dvefe oddélujici prostor pro cestujici od prostoru vybaveného nouzovym vychodem musi byt opatieny
prostiedkem pro jejich otevieni. Tento prostiedek musi byt snadno piistupny;

¢) je-li nezbytné projit dvefmi nebo zdvésem, ktery oddéluje kabinu cestujicich od jinych prostort, k dosazeni predepsa-
ného nouzového vychodu z nékterého sedadla pro cestujici, musi byt tyto dvete nebo zavésy vybaveny prostiedkem,
ktery je zajisti v oteviené poloze;

d) na kazdych vnitfnich dvefich nebo v blizkosti kazdého zavésu, kterymi vede cesta k nouzovému vychodu pro cestujici,
musi byt Stitek oznacujici, Ze musi byt zajistény v oteviené poloze béhem vzletu a pfistdni, a

e) prostfedek umoznujici kazdému ¢lenu posidky odemknout kterékoli dvere, které jsou normalné piistupné pro cestujici
a mohou byt jimi zamceny.

OPS 1.745

Soupravy prvni pomoci

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven pfedepsanymi soupravami prvni pomoci, snadno piistupnymi
k pouziti v poctech podle niZe uvedené tabulky:

Pocet zastavénych sedadel cestujicich Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci
0az 99 1
100 az 199 2
200 az 299 3
300 a vice 4

b) Provozovatel zajisti, aby soupravy prvni pomoci byly:

1. pravidelné kontrolovany, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze jejich obsah je udrzovédn ve stavu nezbytném k zamy-
Slenému pouziti, a

2. pravidelné dopliovany podle pokynt na jejich stitcich nebo podle okolnosti.

OPS 1.755

Lékafské soupravy prvni pomoci

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximdlnim schvilenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 30, neni-li vybaven lékafskou soupravou prvni pomoci, pokud jakykoli bod pldnované trati je vzdilen vice nez
60 minut letu (normdlni cestovni rychlosti) od letisté, na némz lze pocitat s kvalifikovanou lékafskou pomoci.

b) Velitel letadla zajisti, aby léky byly podavany pouze lékafi, oSetfovatelkami nebo podobné kvalifikovanymi osobami.
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¢) Podminky pro pfepravu

1. Baleni 1ékatskych souprav prvni pomoci musi byt prachotésné a vodotésné a soupravy musi byt prepravoviny za
bezpecnostnich podminek, pokud mozno v pilotnim prostoru, a

2. provozovatel zajisti, aby lékaiské soupravy prvni pomoci byly:

i) pravidelné kontrolovdny, aby se v mozné mife potvrdilo, Ze jejich obsah je udrzovin ve stavu nezbytném k
zamyslenému pouziti, a

ii) pravidelné doplioviny podle pokynt na jejich stitcich nebo podle okolnosti.

OPS 1.760

Kyslik pro prvni pomoc

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s pietlakovou kabinou, na jehoz palubé je predepsdna piftomnost palubnich
privodcich, ve vyskach nad 25 000 ft, neni-li vybaven zdsobou nefedéného kysliku pro cestujici, kteff by po ztrité
pretlaku v kabiné mohli potiebovat kyslik z fyziologickych dfivodd. Mnozstvi kysliku se vypocte s pouzitim primér-
ného pritoku alesponi 3 litry suchého kysliku za minutu na osobu pfi tlaku standardni teploty (STPD) a musi byt zaji-
§téno pro celou dobu letu po ztrdté pretlaku v kabiné pii kabinové vysce vétsi nez 8 000 ft nejméné pro 2 % piepra-
vovanych cestujicich, v kazdém piipadé vSak nejméné pro jednu osobu. Musi byt k dispozici dostate¢ny pocet dycha-
cich pfistrojti, nejméné vsak dva, a prostredek, aby palubni priavod¢i mohli pouzit zdsoby kysliku.

b) Mnozstvi kysliku pro prvni pomoc pozadované pro urcity let musi byt urCeno na zdkladé tlakovych vysek v kabiné
a doby letu podle provoznich postupt stanovenych pro kazdy let a trat.

¢) Poskytnuté kyslikové vybaveni musi byt schopno dodavat kazdému uzivateli nejméné 4 litry suchého kysliku za
minutu pii tlaku standardni teploty (STPD). Je mozno poskytnout prostfedky k omezeni pritoku, nikoli viak na méné
nez 2 litry kysliku STPD za minutu v jakékoli vysce.

OPS 1.770

Doplitkovd doddvka kysliku — letouny s pfetlakovou kabinou

(viz dodatek 1 k OPS 1.770)

a) Obecné

1. Provozovatel nesmi provozovat letoun s pretlakovou kabinou ve vyskdch nad 10 000 ft, ktery nemd vybaveni pro
dopliikovou dodédvku kysliku schopné uchovavat a doddvat mnozstvi kysliku pfedepsané timto bodem.

2. Pozadované mnozstvi doplikového kysliku se ur¢i na zdkladé tlakové vysky v kabing, doby letu a piedpokladu, ze
k poruse udrzovéni tlaku v kabiné dojde v tlakové vysce nebo bodu letu, ktery je nejkritictéjsi z hlediska potieby
kysliku, a Ze po takové poruse provede letoun sestup do bezpecné vysky pro danou trat umoziujici bezpe¢né
pokracovani letu a pfisténi v souladu s nouzovymi postupy uvedenymi v letové piirucce.

3. Tlakovad vyska v kabiné se po porude pietlakovani kabiny pokladd za tlakovou vysku odpovidajici vysce letu,
nebylo-li tfadu prokdzdno, Ze Zadnd pravdépodobnd porucha kabiny nebo systému pfetlakovini kabiny nemize
mit za nésledek tlakovou vysku v kabiné odpovidajici vy3ce letu. V tomto piipadé lze k urceni doplitkové dodavky
kysliku pouzit tuto mensi tlakovou vysku v kabing.

b) Pozadované kyslikové vybaveni a dodévka kysliku
1. Clenové letové posadky

i) Kazdému ¢lenu letové posddky konajicimu sluzbu v pilotnim prostoru musi byt zaji§téna doplitkovd doddvka
kysliku podle dodatku 1. Pro tcely doddvky kysliku jsou vSechny osoby v pilotnim prostoru, kterym je kyslik
dodédvén ze zdroju kysliku pro letovou posidku, povazoviny za cleny letové posidky vykondvajici sluzbu
v pilotnim prostoru. Osoby sedici na sedadlech v pilotnim prostoru, kterym neni dodévan kyslik ze zdrojti pro
letovou posadku, se pro ticely dodavky kysliku poklddaji za cestujici.
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ii) Pro tcely dodavky kysliku se clenové letové posddky, kteff nejsou zahrnuti v bodu b) 1 i), poklddaji za cestujici.

iii) Kyslikové masky musi byt uloZeny tak, aby byly v bezprostiednim dosahu ¢lenii letové posddky sedicich na jim
piidélenych pracovnich mistech.

iv) Kyslikové masky pro potieby ¢lent letovych posddek letount s pietlakovou kabinou provozovanych ve vyskdch
nad 25 000 ft musi byt typu umoziujiciho rychlé nasazeni masky.

. Palubni pravodc¢i, dodate¢ni ¢lenové posddky a cestujici

i) Palubnim pravod¢im a cestujicim musi byt zajisténa dopliikovd doddvka kysliku podle dodatku 1 vyjma
piipadu, kdy se pouzije nize uvedeny bod v). Palubni privod¢i pfepravovani nad minimaln{ predepsany pocet
a dodatecni ¢lenové posadky se pro tcely doddvky kysliku poklddaji za cestujici.

ii) Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft musi mit zajistén dostatek zdloznich kysli-
kovych masek a vyvodii nebo dostatek ptenosnych kyslikovych souprav s maskami pro pouziti kazdym
palubnim privod¢im z predepsaného poctu. Vyvody kysliku nebo pienosné kyslikové soupravy musi byt
v kabiné rozmistény rovnomérné, aby byla zajiSténa okamzitd dostupnost kysliku pro kazdého palubniho
privod¢iho z predepsaného poctu bez ohledu na to, kde se nachdzi v okamziku poruchy udrzovani tlaku
v kabing.

iii) Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskach vétsich nez 25 000 ft musi mit pro kazdou osobu na palubg, at
sedi kdekoli, okamzité¢ dostupnou dychaci soupravu pfipojenou ke zdroji kysliku. Celkovy pocet dychacich
souprav a vyvodi kysliku musi byt nejméné o 10 % vétsi nez pocet sedadel. Tyto nadpocetné soupravy musi
byt rovnomérné rozlozeny po celé kabiné.

iv)

Letouny urcené k provozu v tlakovych vyskdch vétsich nez 25 000 ft nebo letouny, které nemohou bezpecné
sestoupit béhem 4 minut do tlakové vysky 13 000 ft, jsou-li provozovény ve vyskich do 25 000 ft, a kterym
bylo vydéno prvni individudlni osvédceni letové zpiisobilosti 9. listopadu 1998 nebo pozdgji, musi byt vyba-
veny kyslikovym vybavenim samocinné uvddénym do provozu a okamzité dostupnym kazdé osobé na palubg,
at sedi kdekoli. Celkovy pocet dychacich souprav a vyvodid kysliku musi byt nejméné o 10 % vétsi nez pocet
sedadel. Tyto nadpocetné soupravy musi byt rovnomérné rozloZeny po celé kabiné.

=

Pozadavky na dodévku kysliku podle dodatku 1 pro letouny bez osvédeni pro provoz ve vyskich nad
25 000 ft mohou byt sniZeny tak, aby zdsoba postacovala na dobu letu p#i tlakové vysce v kabiné mezi
10 000 ft a 13 000 ft pro pfedepsany pocet palubnich privod¢ich a pro nejméné 10 % cestujicich, jestlize
v kazdém bodu prolétdvané trati jsou tyto letouny schopny bezpecné sestoupit béhem 4 minut do tlakové vysky
v kabiné 13 000 ft.

OPS 1.775

Doplitkovd doddvka kysliku — letouny bez pfetlakové kabiny

(viz dodatek 1 k OPS 1.775)

a) Obecné

1.

3.

Provozovatel nesmi ve vyskdch nad 10 000 ft provozovat letoun bez petlakové kabiny, ktery nemd vybaveni pro
dopliikovou dodédvku kysliku schopné uchovavat a doddvat predepsané mnozstvi kysliku.

. Mnozstvi doplitkového kysliku pozadované z hlediska Zivotni potieby pro dany let se uréi na zékladé vysek a doby

letu podle provoznich postupti stanovenych pro kazdy let v provozni pifrucce a v souladu s nouzovymi postupy
piesné vymezenymi v této pifrucce.

Letoun urCeny k provozu v tlakovych vyskdch nad 10 000 ft musi mit vybaveni schopné uchovévat a dodévat
predepsané mnozstvi kysliku.
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b) Pozadavky na dodavku kysliku

1. Clenové letové posddky. Kazdému ¢lenu letové posidky konajicimu sluzbu v pilotnim prostoru musi byt zajisténa
doplikovd doddvka kysliku podle dodatku 1. Pro dcely dodavky kysliku jsou viechny osoby v pilotnim prostoru,
kterym je kyslik dodavan ze zdroji kysliku pro letovou posddku, povazoviny za ¢leny letové posddky vykonavajici
sluzbu v pilotnim prostoru.

2. Palubni privodei, dodatecni ¢lenové posidky a cestujici. Palubnim privodéim a cestujicim musi byt zajiténa
dopliikovd doddvka kysliku podle dodatku 1. Palubni privod¢i pfepravovani nad minimdlni pfedepsany pocet
a dodatecni ¢lenové posiadky se pro ticely dodavky kysliku pokladaji za cestujici.

OPS 1.780
Ochranné dychaci vybaveni posidky

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s pretlakovou kabinou nebo letoun bez pretlakové kabiny s maximdlni schvé-
lenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo s konfiguraci s maximalnim schvilenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 19, pokud:

1. letoun nemd pro kazdého clena letové posadky konajictho sluzbu v pilotnim prostoru vybaveni k ochrané oci, nosu
a ust a k doddvce kysliku po dobu nejméné 15 minut. Doddvku kysliku pro ochranné dychaci vybaveni muze
poskytovat dopliikovd doddvka kysliku podle OPS 1.770 b) 1 nebo OPS 1.775 b) 1. Tvoii-li letovou posadku vice
nez jedna osoba a na palubé neni palubni pravod¢i, musi byt na palubé pienosné ochranné dychaci vybaveni
k ochrané o¢i, nosu a tst jednoho ¢lena letové posidky a k doddvce dychatelného vzduchu po dobu nejméné
15 minut a

2. letoun neni vybaven dostate¢nym poctem pfenosnych ochrannych dychacich vybaveni k ochrané o¢i, nosu a dst a k
dodévce dychatelného vzduchu po dobu nejméné 15 minut pro pfedepsany pocet palubnich priivodcich.

b) Ochranné dychaci vybaveni urcené pro letovou posadku musi byt vhodné umisténo v pilotnim prostoru a musi byt
snadno piistupné pro okamzité pouziti kazdym z predepsaného poctu ¢lent letové posidky na jeho pridéleném
pracovnim misté.

¢) Ochranné dychaci vybaveni urcené k pouziti palubnimi privod¢imi musi byt zastavéno blizko pracovniho mista
kazdého z predepsaného poétu palubnich privodcich.

d) Dalsi snadno piistupné penosné ochranné dychaci vybaveni musi byt k dispozici a umisténo blizko ru¢nich hasicich
piistrojii podle OPS 1.790 ¢) a d) vyjma ptipadu, kdy je hasici pfistroj umistén v ndkladovém prostoru a kdy ochranné
dychaci vybaveni musi byt uloZeno vné nakladového prostoru, ale blizko jeho vchodu.

¢) Ochranné dychaci vybaveni nesmi branit komunikaci poZadované podle OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 a OPS
1.850.

OPS 1.790
Ruéni hasici pfistroje

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven ruénimi hasicimi piistroji pro pouziti v pilotnim prostoru,
prostoru pro cestujici a v ndkladovych prostorech a palubnich bufetech, jsou-li v letounu, v souladu s témito ustanove-
nimi:

a) druh a mnoZstvi hasicich ldtek musi byt vhodné pro druhy pozdrd, které mohou pravdépodobné vzniknout
v prostoru, pro néZ je hasici pfistroj urCen, a v prostorech pro osoby na palubé musi minimalizovat nebezpeci
koncentrace jedovatych plynd;

b) v pilotnim prostoru musi byt pro pouziti letovou posddkou vhodné umistén nejméné jeden rucni hasici pfistroj plnény
halonem 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF2) nebo rovnocennou hasici latkou;

¢) nejméné jeden rucni hasici pfistroj musf byt umistén nebo byt snadno dostupny pro pouziti v kazdém samostatném
palubnim bufetu, ktery neni na hlavni palubé pro cestujici;

d) nejméné jeden ru¢ni hasici piistroj musi byt snadno dostupny pro pouziti v kazdém ndkladovém nebo zavazadlovém
prostoru tiidy A nebo tfidy B a v kazdém nékladovém prostoru t¥idy E pfistupném za letu pro posidku a
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¢) v prostoru(ech) pro cestujici musi byt vhodné umistén alespoti niZe uvedeny pocet rucnich hasicich piistroji:

Konfigurace s maximdlnim schvélenym poctem sedadel pro Potet hasicich pstrois
cestujici ocet hasicich pristroju

7 az 30 1

31 az 60 )

61 az 200 3

201 az 300 4

301 az 400 5

401 az 500 6

501 az 600 7

601 nebo vice 3

Jsou-li predepsény dva nebo vice hasicich piistroji, musi byt v prostoru pro cestujici rozmistény rovnomeérné;

f) nejméné jeden z predepsanych hasicich piistroji umisténych v prostoru pro cestujici v letounu s konfiguraci

s maximalnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici nejméné 31 a nejvySe 60 a nejméné dva z hasicich piistroji
umisténych v prostoru pro cestujici v letounu s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici 61
nebo vétsim musi obsahovat jako hasici litku halon 1211 (bromchlérdifluormetan, CBrCIF2) nebo rovnocennou hasici
latku.

OPS 1.795
Havarijni sekery a pacidla

Provozovatel nesmi provozovat letoun s maximalni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg nebo
s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vé&t3im nez 9, neni-li vybaven nejméné jednou
sekerou nebo pacidlem umisténym v pilotnim prostoru. Je-li letoun schvilen s konfiguraci s maximélnim schvélenym
poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 200, musi byt na palubé daldi sekera nebo pacidlo umisténé v prostoru nejzad-
n&jstho palubniho bufetu nebo v jeho blizkosti.

b) Sekery a pacidla umisténd v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici viditelna.

OPS 1.800

Oznac&eni mist pro vniknuti do trupu letadla

Provozovatel zajisti, aby ur¢end mista vhodnd pro vniknuti zdchrannych ¢et do trupu letounu v naléhavém piipadé, jsou-li
oznacena, byla oznacena tak, jak je zndzornéno nize. Barva znaCeni musi byt Cervend nebo Zlutd, a pokud je to nutné ke
zvétden{ kontrastu s podkladem, lemovand bile. Je-li vzdélenost mezi rohovymi znackami véts{ nez 2 metry, musi se mezi
né vlozit znacky 9 cm x 3 cm tak, aby vzdalenost mezi dvéma znackami nebyla vét3i nez 2 metry.
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OPS 1.805
Prostfedky pro nouzovou evakuaci

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s vyskou dolniho rdmu nouzovych vychodt pro cestujici, ktery:
1. je vySe nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi s vysunutym pfistavacim zafizenim, nebo

2. by byl vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh pfistdvactho zafizeni
letounu, o jehoZ typové osvédceni bylo zdddno poprvé 1. dubna 2000 nebo pozdéji,

neni-li vybaven u kazdého vychodu, pro ktery plati bod 1 nebo 2, dostupnym vybavenim nebo zafizenim umoziu-
jicim cestujicim a posddce dostat se v nouzi bezpe¢né na zem.

b) Toto vybaveni nebo zafizeni nemusi byt u nouzovych vychodt nad kiidly, jestlize oznacené misto na konstrukei
letounu, kde kon¢i tinikovd cesta, je méné nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun s vysunutym pfistdvacim zafi-
zenim na zemi a jsou-li jeho vztlakové klapky v pfistdvaci nebo vzletové poloze podle toho, ve které poloze jsou vyse
nad zemi.

¢) Letouny, u nichZ je pfedepsdn zvldstni nouzovy vychod pro letovou posidku a:

1. jejichZ nejniz3i bod je vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi, stoji-li letoun na zemi s vysunutym pfistdvacim zafizenim,
nebo

2. jejichz nejnizsi bod by byl vyse nez 1,83 m (6 ft) nad zemi po sklopeni nebo nevysunuti jedné nebo vice noh
pfistavacitho zafizeni, jednd-li se o letoun, o jehoz typové osvédceni bylo poprvé ziddno 1. dubna 2000 nebo
pozdéji,

musi byt vybaveny prostiedkem, ktery viem clentim letové posddky pomuzZe sestoupit v nouzi bezpecné na zem.

OPS 1.810
Megafony

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximalnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 60 a s jednim nebo vice cestujicimi na palubg, neni-li vybaven pfenosnymi bateriovymi megafony snadno dostup-
nymi pro pouziti ¢leny posddky pfi evakuaci letounu v nouzi v niZe uvedenych poctech:

1. pro kazdou palubu cestujicich:

Konfigurace sedadel pro cestujici Predepsany pocet megafont
61 az 99 1
100 nebo vice 2

2. Pro letouny s vice neZ jednou palubou pro cestujici je pfedepsin nejméné jeden megafon ve viech piipadech, kdy je
celkové konfigurace sedadel pro cestujici vétsi nez 60.

OPS 1.815
Nouzové osvétleni

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s cestujicimi na palubé s konfiguraci s maximdlnim schvélenym poctem sedadel
pro cestujici vét$im nez 9, neni-li vybaven nouzovym osvétlenim napdjenym ze samostatného zdroje k usnadnéni
evakuace letounu. Systém nouzového osvétleni musi obsahovat:

1. u letount: s konfiguraci s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 19:
i) zdroje napdjeni celkového osvétleni kabiny,
i) vnitini osvétleni v prostorech nouzovych vychodd na drovni podlahy a

iif) osvétlené oznaceni nouzovych vychodt a sméru k nouzovym vychodim,
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iv) u letound, pro néz byla poddna zddost o typové osvédéeni nebo o rovnocenné osvédéeni pied 1. kvétnem 1972,
vnéjsi nouzové osvétleni pro nocni lety u vSech nouzovych vychod na kifdla a u nouzovych vychodd, u nichz
se poZaduji prostiedky k usnadnéni opusténi letounu,
v) u letount, pro néz byla poddna Zddost o typové osvédceni nebo o rovnocenné osvédceni 1. kvétna 1972 nebo
pozdgji, vnéjsi nouzové osvétleni pro no¢ni lety u viech nouzovych vychodi pro cestujici,
vi) u letount, jimz bylo typové osvédéeni vyddno poprvé 1. ledna 1958 nebo pozdgji, soustavu znaceni tnikové
cesty v blizkosti podlahy v prostoru(ech) pro cestujict;
2. u letounii s konfiguraci s maximélnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo mensim, které jsou certifi-
kovény podle certifika¢nich specifikaci v CS-25 nebo CS-23:
i) zdroje napdjeni celkového osvétleni kabiny;
i) vnitfni osvétleni v prostorech nouzovych vychodii a
iii) osvétlené oznaceni nouzovych vychodd a sméru k nouzovym vychodim;
3. u letound s konfiguraci s maximélnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici 19 nebo mensim, které nejsou
certifikovany podle certifikacnich specifikaci v CS-25 nebo CS-23, zdroje napéjeni celkového osvétleni kabiny.

b) Provozovatel nesmi provozovat v noci letoun s konfiguraci s maximélnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici 9
nebo mensim s cestujicimi na palubé, neni-li vybaven zdrojem napéjeni celkového osvétleni kabiny k usnadnéni
evakuace letounu. Tato soustava osvétleni mdZe vyuzivat stropni svitidla nebo jiné zdroje osvétleni jiz zastavéné
v letounu, které budou schopny provozu i po vypnuti palubniho akumuldtoru letounu.

OPS 1.820
Polohovy majik nehody

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuz bylo individudlni osvédceni letové zpusobilosti vyddno poprvé
1. ledna 2002 nebo pozdéji, neni-li vybaven automatickym polohovym majakem nehody (ELT) schopnym vysilat na
121,5 MHz a 406 MHz.

b) Provozovatel nesmi provozovat letoun, jemuZz bylo individudlni osvédceni letové zptisobilosti vyddno poprvé pred
1. lednem 2002, neni-li vybaven jakymkoli typem ELT schopnym vysilat na 121,5 MHz a 406 MHz.

) Provozovatel zajisti, aby viechny polohové majéky nehody, které jsou schopny vysilat na 406 MHz, byly kédovany
podle piilohy 10 ICAO a registrovany vnitrostitni Gfadovnou odpovédnou za zahajovdni pdtrani a zdchrany nebo
jinou povéfenou Gradovnou.

OPS 1.825
Zichranné vesty
a) Pozemni letouny. Provozovatel nesmi provozovat pozemni letoun:
1. letici nad vodou ve vzddlenosti vétsi nez 50 ndmotnich mil od bfehu nebo
2. vzlétajici nebo pristavajici na letisti, na némz dréha vzletu nebo piibliZeni vede nad vodou tak, Ze by v piipadé
nehody bylo pravdépodobné nouzové pfistdni na vodg,
neni-li vybaven zdchrannymi vestami se svétlem k urceni polohy trosecnika pro vechny osoby na palubé. Zichranné
vesty musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo ltizka osob, pro néZ jsou urceny. Zachranné
vesty pro malé déti Ize nahradit jinymi schvalenymi plovacimi zafizenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy trosec-
nika.
b) Vodni a obojzivelné letouny. Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun na vodé, neni-li vybaven

zdchrannymi vestami se svétlem k uréeni polohy trosecnika pro vSechny osoby na palubé. Zachranné vesty musi byt
ulozeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lazka osob, pro néz jsou urCeny. Zachranné vesty pro malé
déti lze nahradit jinymi schvdlenymi plovacimi zaf{zenimi vybavenymi svétlem k urceni polohy trose¢nika.
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OPS 1.830

Zéichranné ¢luny a ELT pro dilkové lety nad vodou

&

Provozovatel nesmi provozovat letoun pii letech nad vodou ve vétsi vzddlenosti od zemé vhodné k nouzovému
pfistani, nez odpovida:

1. 120 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 400 ndmofnim milim, je-li tato vzdalenost mensi, pro letoun schopny
pokracovat v letu na letisté, vysadi-li kritickd(é) pohonnd(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo pldnované
odchylky od ni, nebo

2. 30 minutdm letu cestovni rychlosti nebo 100 ndmoinim milim, je-li tato vzddlenost mensi, pro viechny ostatni
letouny, pokud na palubé letounu neni vybaveni uvedené v bodech b) a ¢) nize.

=

Dostatecny pocet zachrannych ¢lund pro vSechny osoby na palubé letounu. Nejsou-li v letounu nadpocetné zachranné
¢luny dostatené nosnosti, musi mit jmenovitd hodnota vytlaku a poctu mist zdchrannych ¢lunt takovou rezervu, aby
stacila pro viechny osoby na palubé letounu v p¥ipadé ztrity zdchranného clunu s nejvétsi nosnosti. Zachranné cluny
musi byt vybaveny:

1. svétlem k urcent jejich polohy a
2. zéchrannym vybavenim, v¢etné prostfedkil k zachovéani Zivota vhodnych pro let, ktery ma byt proveden, a

¢) ngjméné dvéma polohovymi majidky nehody (ELT(S)) schopnymi vysilat na tisnovych kmitoctech stanovenych
v ptiloze 10 ICAO svazku V kapitole 2.

OPS 1.835
Vybaveni pro preZiti

Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostorech, v nichz by pétrdni a zdchrana byly zvldst obtizné, neni-li letoun
vybaven:

a) signaliza¢nim vybavenim k vydavani pyrotechnickych tisnovych signalt popsanych v pifloze 2 ICAO;

b) nejméné jednim polohovym majdkem nehody (ELT(S)) schopnym vysilat na tisnovych kmitoctech stanovenych
v piiloze 10 ICAO svazku V kapitole 2 a

¢) dal$im vybavenim pro pfeziti pro prolétdvanou trat s pfihlédnutim k poctu osob na palubg,
vyjma piipadu, kdy vybaveni uvedené v bodu c) nemusi byt na palubg, jestlize letoun:
1. ztstdva ve vzddlenosti od prostoru, v némz by pétrani a zdchrana nebyly zvldsté obtizné, odpovidajici:

i) 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem pro letouny schopné pokracovat v letu na
letisté, vysadi-li kritickd(€) pohonnd(é) jednotka(y) v libovolném bodu na trati nebo plinované odchylky od ni,
nebo

ii) 30 minutdm letu cestovni rychlosti pro viechny ostatni letouny
nebo

2. pro letouny certifikované podle certifika¢nich specifikaci v CS-25 nebo rovnocennych ve vzdalenosti odpovidajici
nejvy$e 90 minutdm letu cestovni rychlosti od prostoru vhodného pro nouzové piistani.

OPS 1.840
Vodni a obojZivelné letouny — riizné vybaveni

a) Provozovatel nesmi provozovat vodni nebo obojzivelny letoun, neni-li vybaven:

1. vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutdni, kotveni nebo manévrovani
letounu na vod¢, vhodnym z hlediska jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti, a

2. piipadné vybavenim pro vydavani zvukovych signali pfedepsanym piislusnymi mezindrodnimi piedpisy pro zabré-
nénf srdézkdm na mofi.
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Dodatek 1 k OPS 1.715
Zapisovace letovych ddaji — 1 - seznam parametrd, které maji byt zapisoviny
Tabulka Al
Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

Pozndmka: Cislo v levém sloupci zndzoriiuje potadova &isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

C. Parametr

1. | Cas nebo relativni cas

2. | Tlakova vyska

3. | Indikovand rychlost

4. | Kurz

5. | Normdlové zrychleni

6. | Podélny sklon

7. | PH¢ny naklon

8. | Ru¢ni kli¢ovéni rédiového vysildni

9. | Hnacf tah/vykon kazdého motoru a poloha pdky tahu/vykonu v pilotnim prostoru, je-li pouzitelné
10. | Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
11. | Klapka na nabézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
12. | Stav obracece tahu
13. | Poloha rusi¢ti vztlaku nebo nastaveni aerodynamickych brzd
14. | Celkovi teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu
15. | Rezim a stav zapojeni autopilota, automatického tahu a AFCS
16. | Podélné zrychleni (osa trupu)

17. | Pricné zrychleni

Tabulka A2
Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti 5 700 kg nebo nizsi

Pozndmka: Cislo v levém sloupci zndzorfiuje pofadové &isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

~

Parametr

1. | Cas nebo relativni cas

2. | Tlakova vyska

3. | Indikovana rychlost

4. | Kurz

5. | Normalové zrychleni

6. | Podélny sklon

7. | Pi¢ny ndklon

8. | Ruéni klicovani radiového vysilani

9. | Hnacf tah/vykon kazdého motoru a poloha pdky tahu/vykonu v pilotnim prostoru, je-li pouzitelné

10. | Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru

11. | Klapka na nabézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
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C. Parametr
12. | Stav obracece tahu

13. | Poloha rusi¢ti vztlaku nebo nastaveni aerodynamickych brzd
14. | Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu
15. | Stav zapojeni autopilota, automatického tahu

16. | Uhel ndbghu (je-li k dispozici vhodny snimac)

17. | Podélné zrychleni (osa trupu)

Tabulka B

Dalsi parametry pro letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg

Pozndmka: Cislo v levém sloupci zndzorfiuje pofadové &isla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE

C. Parametr

18. | Hlavni fididla letu — poloha Fdicich ploch nebo zésahy pilota (klopeni, klonéni, zataceni)
19. | Poloha trimu klopeni

20. | Vyska podle radiového vyskoméru

21. | Odchylka od vertikdlniho paprsku (ILS sestupové dréhy nebo MLS vysky nad mofem)
22. | Odchylka od horizontalniho paprsku (ILS kurzovy majik nebo MLS azimut)

23. | Pielet navéstidla

24. | Vystrahy

25. | Vyhrazeno (doporucuje se nastaveni kmitoctu naviga¢éniho pfijimace)

26. | Vyhrazeno (doporucuje se tidaj o vzdélenosti DME)

27. | Stav spinace stlaceného pfistavaciho zafizeni nebo stav vzduch/zemé

28. | Systém signalizace nebezpe¢ného piiblizeni k zemi

29. | Uhel ndbéhu

30. | Vystraha nizkého tlaku (hydraulicky a pneumaticky pohon)

31. | Tratov4 rychlost

32. | Poloha pfistdvaciho zafizeni nebo jeho ovladace

Tabulka C

Letouny vybavené systémy elektronického zobrazeni

Pozndmka: Cislo v prostfednim sloupci zndzorfiuje pofadové Cisla popsand v dokumentu ED55 EUROCAE v tabulce A1.5

¢ C Parametr
33. 6 | Zvolené barometrické nastaveni (kazdé misto pilota)

34. 7 | Zvolend nadmotska vyska

35. 8 | Zvolend rychlost

36. 9 | Zvolené Machovo dislo

37. | 10 | Zvolena vertikdlni rychlost

38. | 11 | Zvoleny kurz

39. | 12 | Zvolend drdha letu

40. | 13 | Zvolend vyska rozhodnuti

41. | 14 | Formét zobrazeni EFIS

42. | 15 | Multifunkéni formdt zobrazeni/formdt zobrazeni motort/varovani
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Dodatek 1 k OPS 1.720

Zapisovace letovych ddaji — 2 — seznam parametrd, které maji byt zapisoviny

Tabulka A

Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg

¢ Parametr
1. | Cas nebo relativni ¢as
2. | Tlakové vyska
3. | Indikovand rychlost
4. | Kurz
5. | Normadlové zrychleni
6. | Podélny sklon
7. | Pri¢ny ndklon
8. | Rucni klicovani radiového vysilani, pokud nejsou poskytnuty jiné zptsoby, jak synchronizovat zdpisy FDR a CVR
9. | Vykon kazdého motoru
10. | Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
11. | Klapka na ndbézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
12. | Poloha obracece tahu (pouze pro proudové letouny)
13. | Poloha rusict vztlaku nebo nastaveni aerodynamickych brzd
14. | Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu
15a | Stav zapojeni autopilota
15b | Provozni rezimy autopilota, stav zapojeni automatického tahu a systéma AFCS a provozni rezimy.
Tabulka B
Dalsi parametry pro letouny s maximélni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg
C Parametr
16. | Podélné zrychleni
17. | Pricné zrychleni
18. | Hlavni fdidla letu — poloha Fdicich ploch nebo zésahy pilota (klopeni, klonéni, zataceni)
19. | Poloha trimu klopeni
20. | Vyska podle radiového vyskoméru
21. | Odchylka od sestupové dréhy
22. | Odchylka od kurzového majaku
23. | Pfelet navéstidla
24. | Hlavni vystraha
25. | Nastaven{ kmito¢tu NAV 1 a NAV 2
26. | Udaj o vzdilenosti DME 1 a DME 2
27. | Stav spinace stlaceného pfistavaciho zafizeni




L 377/114

27.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie
C Parametr
28. | Systém signalizace nebezpe¢ného piiblizeni k zemi
29. | Uhel nabéhu
30. | Hydraulika, kazdy systém (nizky tlak)
31. | Navigacni tdaje
32. | Poloha pfistdvactho zafizeni nebo jeho ovladace
Dodatek 1 k OPS 1.725
Zapisovace letovych ddaji — 3 - seznam parametrd, které maji byt zapisovany
Tabulka A
Letouny s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 5 700 kg
C Parametr
1. | Cas nebo relativni ¢as
2. | Tlakové vyska
3. | Indikovand rychlost
4. | Kurz
5. | Normélové zrychleni
Tabulka B
Dalsi parametry pro letouny s maximélni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 27 000 kg
¢ Parametr
6. | Podélny sklon
7. | Piicny ndklon
8. | Ru¢ni klicovani rddiového vysilani, pokud nejsou poskytnuty jiné zptsoby, jak synchronizovat zdpisy FDR a CVR
9. | Vykon kazdého motoru
10. | Klapka na odtokové hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
11. | Klapka na ndbézné hrané nebo nastaveni ovladace v pilotnim prostoru
12. | Poloha obracece tahu (pouze pro proudové letouny)
13. | Poloha rusi¢i vztlaku nebo nastaveni aerodynamickych brzd
14. | Celkova teplota vzduchu nebo teplota venkovniho vzduchu
15a. | Stav zapojeni autopilota
15b. | Provozni rezimy autopilota, stav zapojeni automatického tahu a systémt AFCS a provozni rezimy
16. | Podélné zrychleni
17. | PHcné zrychleni
18. | Hlavni fididla letu — poloha fidicich ploch nebo zdsahy pilota (klopeni, klonéni, zatdceni)
19. | Poloha trimu klopeni
20. | Vyska podle radiového vyskoméru
21. | Odchylka od sestupové drahy
22. | Odchylka od kurzového majéku

23.

Pielet navéstidla
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Parametr

24. | Hlavni vystraha

25. | Nastaveni kmitoctu NAV 1 a NAV 2

26. | Udaj o vzdilenosti DME 1 a DME 2

27. | Stav spinace stla¢eného pfistdvaciho zafizeni

28. | Systém signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi

29. | Uhel ndbghu

30. | Hydraulika, kazdy systém (nizky tlak)

31. | Navigacni tdaje (zemépisnd $itka, zemépisnd délka, tratovd rychlost a tihel snosu)

32. | Poloha pfistdvaciho zafizeni nebo jeho ovladace

Dodatek 1 k OPS 1.770

Kyslik — minimdlni pozadavky na doplitkovou doddvku kysliku pro letouny s pfetlakovou kabinou béhem a po
nouzovém sestupu

Tabulka 1

a) b)

Dodavka pro: Tlakové vyska v kabiné a jeji trvani

1. Viechny osoby konajici sluzbu na seda- | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska v kabiné vétsi nez 13 000 ft, a po
dlech pilotniho prostoru celou dobu, kdy je vétsi nez 10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft, po prvnich

30 minutich v téchto vyskach, v kazdém piipadé nejméné:

i) 30 minut pro letouny s osvédéenim pro lety ve vyskich do 25 000 ft
(pozndmka 2)

i) 2 hodiny pro letouny s osvéd¢enim pro lety ve vyskdch nad 25 000 ft
(pozndmka 3)

2. Pfedepsany pocet palubnich privodcich | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska v kabiné vétsi nez 13 000 ft,
nejméné vsak 30 minut (pozndmka 2), a po celou dobu, kdy je vetsi
nez 10 000 ft, nejvySe vak 13 000 ft, po prvnich 30 minutich v téchto
vyskach

3. 100 % cestujicich (poznidmka 5) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska v kabiné vétsi nez 15 000 ft,
nejméné vSak 10 minut (poznidmka 4)

4. 30 % cestujicich (pozndmka 5) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska v kabiné vétsi nez 14 000 ft,
nejvyse viak 15 000 ft

5. 10 % cestujicich (pozndmka 5) Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska v kabiné vétsi nez 10 000 ft,
nejvyse viak 14 000 ft, po prvnich 30 minutdch letu v téchto vyskich

Pozndmka 1: Zasoba musi brdt v Gvahu tlakovou vysku v kabin€ a profil sestupu pro dané traté.

Pozndmka 2: Minimélni pozadovanou zdsobou je zdsoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximalni schvélené provozni vysky letounu
konstantni rychlosti klesdni do vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté dalsich 20 minut ve vy3ce 10 000 ft.

Pozndmka 3: Minimélni pozadovanou zdsobou je zdsoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximdlni schvilené provozni vysky letounu
konstantni rychlosti klesdni do vysky 10 000 ft béhem 10 minut a poté dalsich 110 minut ve vysce 10 000 ft. Pfi urcovani
pozadované zdsoby lze zahrnout kyslik pozadovany podle OPS 1.780 a) 1.

Pozndmka 4: Minimélni poZzadovanou zdsobou je zdsoba kysliku nezbytnd pro sestup z maximalni schvélené provozni vysky letounu
konstantni rychlost{ klesani do vysky 15 000 ft béhem 10 minut.

Pozndmka 5: Pro tcely této tabulky se ,cestujicimi‘ rozuméji cestujici na palubé vetné malych déti.




L 377116

Utedni véstnik Evropské unie

27.12.2006

Dodatek 1 k OPS 1.775

Doplitkovd doddvka kysliku pro letouny bez pfetlakové kabiny

Tabulka 1

3 b)

Dodavka pro: Tlakové vyska a jeji trvani

1.

Vsechny osoby konajici sluzbu na seda- | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska vétsi nez 10 000 ft
dlech pilotniho prostoru

2.

Predepsany pocet palubnich privodcich | Po celou dobu letu, kdy je tlakovd vyska vétsi nez 13 000 ft, a po celou
dobu letu, kdy je tlakovd vyska po dobu vice nez 30 minut vétsi nez
10 000 ft, nejvyse viak 13 000 ft

3.

100 % cestujicich (viz pozndmka) Po celou dobu letu, kdy je tlakové vyska vétsi nez 13 000 ft.

4.

10 % cestujicich (viz pozndmka) Celou dobu letu po 30 minutich v tlakové vysce vétsi nez 10 000 ft,
nejvyse viak 13 000 ft

Pozndmka: Pro tGcely této tabulky se ,cestujicimi‘ rozuméji cestujici na palubé véetné malych déti do dvou let.

a)

HLAVA L
KOMUNIKACNI A NAVIGACNI VYBAVENI
OPS 1.845
Obecny tvod

Provozovatel zajisti, aby let nebyl zahdjen, pokud komunikaéni a naviga¢ni vybaveni letounu pozadované touto hlavou
neni:

1. schvéleno a zastavéno v souladu s pouzitelnymi pozadavky, véetné norem minimalni vykonnosti, provoznich pfed-
pisti a pfedpisti letové zptisobilosti;

2. zastavéno tak, aby porucha jedné jednotky pozadované pro tcely komunikace nebo navigace ¢i pro oba tcely
neméla za ndsledek poruchu jiné jednotky pozadované ke komunikaci nebo navigaci;

3. v provozuschopném stavu pro dany druh provddéného provozu s vyjimkami uvedenymi v seznamu minimélniho
vybaveni (MEL) (viz OPS 1.030) a

4. uspofddino tak, aby vybaveni, které md byt béhem letu pouZivdno jednim clenem letové posidky, bylo mozno
snadno obsluhovat z jeho pracovniho mista. Je-li pozadovéno, aby jednotlivd ¢dst vybaveni byla obsluhovéna vice
neZ jednim ¢lenem letové posddky, musi byt zastavéna tak, aby byla snadno obsluhovatelnd z kazdého pracovniho
mista, z néhoz md byt obsluhovana.

Normy minimdlni vykonnosti komunika¢niho a naviga¢niho vybaveni jsou normy pfedepsané pouZitelnymi evrop-
skymi technickymi normalizaénimi pitkazy (ETSO), které jsou uvedeny v pouzitelnych specifikacich pro evropské tech-
nické normaliza¢ni piikazy (CS-TSO), pokud nejsou v predpisech letové zpiisobilosti nebo v provoznich piedpisech
stanoveny odlisné normy vykonnosti. Komunika¢ni a navigacni vybaveni vyhovujici konstrukénim a vykonnostnim
specifikacim jingm nez ETSO k datu provedeni OPS mohou zistat v provozu nebo byt zastavény, nejsou-li v tomto
oddile stanoveny dodate¢né pozadavky. Komunikacni a naviga¢ni vybaveni, které jiz bylo schvileno, nemusi vyhovovat
revidovanym ETSO nebo revidovanym specifikacim jinym nez ETSO, pokud pozadavek neni stanoven se zpétnou plat-
nosti.

OPS 1.850
Radiové vybaveni

Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven radiovym vybavenim pfedepsanym pro dany druh provadéného
provozu.
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b) Pokud tato hlava pfedepisuje dva nezdvislé (samostatné a dplné) radiové systémy, musi mit kazdy z téchto systémt ne-
zdvislou zdstavbu antény, s vyjimkou pouziti pevnych bezdritovych antén nebo jiné zastavby antén podobné spolehli-
vosti, kdy se poZaduje pouze jedna anténa.

¢) Radiové komunikacni vybaveni, u né¢hoz se pozaduje splnéni pozadavki bodu a) vyse, musi rovnéZ umoznovat spojeni
na leteckém tisnovém kmitoc¢tu 121,5 MHz.

OPS 1.855
Panel voli¢e n.f. vystupi

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR, neni-li vybaven panelem volice n.f. vystupt, ktery je pfistupny pro
kazdého ¢lena letové posadky.

OPS 1.860

Radiové vybaveni pro provoz podle VFR na tratich navigovanych s referenci podle viditelnych orientacnich
bodit

Provozovatel nesmi provozovat letoun podle VFR na tratich, na nichZ je moznd navigace s referenci podle viditelnych
orientacnich bodii, pokud nemd radiové komunika¢ni vybaveni nezbytné ke splnéni niZe uvedenych pozadavki za
normalnich provoznich podminek:

a) udrZovéni spojeni s piislusnymi pozemnimi stanicemi;

b) udrzovani spojeni s piislusnymi zafizenimi fizeni letového provozu z jakéhokoli bodu fizeného vzdusného prostoru,
v némz zamysli provadét lety, a

¢) piijimani meteorologickych informaci.

OPS 1.865

Komunika¢ni a navigaéni vybaveni pro provoz podle IFR nebo VFR na tratich, na nichZ neni moZnd navigace
s referenci podle viditelnych orienta¢nich bodi

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun podle IFR nebo podle VFR na tratich, na nichZ neni moznd navigace s referenci
podle viditelnych orienta¢nich bodd, pokud neni vybaven radiovym komunika¢nim vybavenim a odpovidacem sekun-
dérniho radaru a navigaénim vybavenim v souladu s pozadavky letovych provoznich sluzeb v oblasti(ech) provozu.

b) Radiové vybaveni. Provozovatel zajisti, aby radiové vybaveni zahrnovalo alespon:

1. dva nezédvislé radiové komunikacni systémy nezbytné za normdlnich provoznich podminek ke spojeni s piislusnou
pozemni stanici z kteréhokoli bodu na trati, véetné odchylek od ni, a

2. odpovida¢ sekundérniho radaru, je-li pozadovan pro prolétdvanou trat.
¢) Naviga¢ni vybaveni. Provozovatel zajisti, aby navigacni vybavent:
1. zahrnovalo alespon:

i) jeden systém pro pifiem VOR, jeden systém ADF, jeden systém DME s tou vyjimkou, Ze systém ADF nemusi
byt zastavén, pokud pouZiti ADF neni pozadovédno pro zddnou fazi plinovaného letu,

i) jeden ILS nebo MLS, je-li ILS nebo MLS pozadovén pro navigaci pfi pfiblizen,

iii) jeden systém pro piijem radiovych ndvéstidel, je-li radiové navéstidlo pozadovdno pro navigaci pfi pfiblizent,
iv) systém prostorové navigace, pozaduje-li se prostorové navigace pro prolétdvanou traf,

v) daldi systém DME na kazdé trati ¢i jeji Casti, kde je navigace zaloZena pouze na signdlech DME,

vi) dal3f systém pro pifjem VOR na kazdé trati ¢i jeji Casti, kde je navigace zaloZena pouze na signdlech VOR,
vii) systém ADF na kazdé trati ¢i jeji ¢dsti, kde je navigace zaloZena pouze na signélech NDB, nebo

2. vyhovovalo druhu pozadované naviga¢ni vykonnosti (RNP) pro provoz v daném vzdusném prostoru.
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d) Provozovatel muZe provozovat letoun, ktery neni vybaven ADF nebo navigatnim vybavenim stanovenym
v bodu ¢) 1 vi) nebo ¢) 1 vii), pokud mé ndhradni vybaveni schvalené pro danou trat dfadem. Spolehlivost a pfesnost
néhradniho vybaveni musi umozZnit bezpe¢nou navigaci na planované trati.

¢) Provozovatel zajisti, aby VHF komunikaéni vybaveni a pfijimace kurzového majiku ILS a VOR zastavéné v letounech
provozovanych za IFR byly typu, ktery byl schvalen jako vyhovujici normdm odolnosti proti FM ruseni.
OPS 1.866
Vybaveni odpovidacem

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, neni-li vybaven:
1. odpovidacem SSR, ktery hlasi tlakovou vysku, a

2. jakoukoli jinou funkef odpovidace SSR pozadovanou pro prolétdvanou trat.

OPS 1.870
Dodate¢né navigatni vybaveni pro provoz v prostorech s pfedepsanou minimilni navigaéni vykonnosti (MNPS)

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun v prostoru s pfedepsanou miniméln{ navigacni vykonnosti, pokud nemd navi-
gacni vybaveni vyhovujici specifikacim minimdlni naviga¢ni vykonnosti stanovenym v dokumentu 7030 ICAO formou
oblastnich dopliikovych postupt.

=

Naviga¢ni vybaveni poZadované timto bodem musi byt viditelné a pouzitelné obéma piloty sedicimi na svych pracov-
nich mistech.

¢) Pro neomezeny provoz ve vzdusném prostoru s predepsanou minimaln{ naviga¢ni vykonnosti musi byt letoun vybaven
dvéma nezéavislymi systémy dédlkové navigace (LRNS).

d) Pro provoz na ozndmenych zvldtnich tratich v prostoru s pfedepsanou minimalni navigacni vykonnosti musi byt
letoun vybaven jednim systémem délkové navigace (LRNS), neni-li stanoveno jinak.
OPS 1.872
Vybaveni pro provoz ve vymezeném vzdusném prostoru se snizenymi minimy vertikilnich rozstupt (RVSM)

a) Provozovatel zajisti, aby letouny provozované ve vzdusném prostoru RVSM byly vybaveny:
1. dvéma nezavislymi systémy méfeni nadmorské vysky;
2. varovnym systémem signalizace zadané nadmotské vysky;
3. systémem automatického Fizeni nadmorské vysky a
4. odpovida¢em sekunddrniho radaru (SSR) se systémem hldseni nadmotské vysky, ktery lze pfipojit k systému méfeni

nadmotské vysky pouzivanému k jejimu udrzovani.

HLAVA M
UDRZBA LETOUNU
OPS 1.875
Obecné

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun, pokud jeho tdrzba nebyla provedena a letoun nebyl uvolnén do provozu orga-
nizaci fadné opravnénou k drzbé nebo uznanou podle ¢asti 145 kromé pfedletovych prohlidek, které nemusi nutné
provadét organizace opravnénd podle Casti 145.

b) Pozadavky na ddrzbu letounu, které musi byt splnény, aby byly dodrzeny pozadavky na osvédcovani provozovatele
v OPS 1.180, jsou uvedené v ¢asti M.
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HLAVA N

LETOVA POSADKA

OPS 1.940

SloZeni letové posidky

(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.940)

a) Provozovatel zajisti, aby:

1. slozeni letové posddky a pocet jejich ¢lent na urcenych pracovnich mistech byl v souladu s pozadavky letové
piirucky letounu tak, aby pocet jejich ¢lentt nebyl mensi nezZ minimum predepsané letovou piiruckou;

2. letovd posadka byla doplnéna dalsimi cleny letové posddky, vyZaduje-li to druh provozu, a aby pocet jejich ¢lenil
nebyl mensi neZ pocet stanoveny v provozni piirucce;

3. vsichni clenové letové posadky méli piislusny a platny prikaz zpisobilosti pfijatelny pro tfad a aby byli vhodné
kvalifikovani a zptsobil k vykonu jim uloZenych povinnosti;

4. byly stanoveny postupy piijatelné pro dfad, které zabrariuji tomu, slozit letovou posddku z nezkusenych clent;

5. jeden z pilotl v letové posadce s kvalifikaci velictho pilota v souladu s pozadavky, kterymi se ¥di priikazy zptsobi-
losti ¢lenil letové posadky, byl ustanoven velitelem letadla, ktery smi povéfit provadénim letu jiného vhodné kvalifi-
kovaného pilota, a

6. v letové posadce byl ¢len s prikazem zpusobilosti palubniho technika nebo ¢len s vhodnou kvalifikaci piijatelny
pro tfad, pozaduje-li letovd piirucka vyclenéného clena letové posddky pro obsluhu ovlddactho panelu palubnich
systémil;

7. pii najimdni sluzeb ¢lent letové posddky pracujicich jako osoby samostatné vydélecné ¢inné nebo najimanych piile-
Zitostné ¢&i pracujicich na ¢dste¢ny pracovni Gvazek byly splnény pozadavky hlavy N. V tomto ohledu je nutno
vénovat zvlastni pozornost celkovému poctu typl nebo variant letadel, s nimiz smi clen letové posidky létat pro
tcely obchodni letecké dopravy, ktery nesmi piekrocit poZadavky stanovené v OPS 1.980 a OPS 1.981, v¢etné jeho
sluzeb najimanyich jinym provozovatelem. Clenové posadek, kteif u provozovatele vykondvaji funkci velitele letadla,
jsou povinni pted zahdjenim trafovych lett bez dozoru dokonéit pocdtecni vycvik optimalizace Cinnosti posddky
(CRM) provozovatele, pokud ¢len posddky jiz diive nedokoncil pocatecni vycvik CRM provozovatele.

b) Minimdlni letovd posddka pro provoz IFR nebo v noci. Pro lety IFR nebo v noci provozovatel zajisti, aby:

1. minimdlni letovou posddku turbovrtulovych letound s konfiguraci s maximélnim schvalenym poctem sedadel pro
cestujici vétsim nez 9 a viech proudovych letount: tvorili dva piloti, nebo

2. letouny jiné nez zahrnuté bodem b) 1 fidil jeden pilot, pokud jsou splnény pozadavky dodatku 2 k OPS 1.940.
Nejsou-li splnény pozadavky dodatku 2, tvoff minimdlni letovou posddku dva piloti.

JAR-OPS 1.943

Pocdteéni vycvik optimalizace ¢innosti posidky (CMR) provozovatele

a) Jestlize clen letové posddky dfive nedokoncil pocdtecni vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM) provozovatele (jak
novi, tak stdvajici zaméstnanci), zajisti provozovatel, aby clen letové posidky dokoncil pocate¢ni vycvikovy kurz CRM.
Novi zaméstnanci musi dokoncit pocatecni vycvik CRM provozovatele do jednoho roku od chvile, kdy se stali jeho
zaméstnanci.

b) Jestlize ¢len letové posddky neabsolvoval difve vycvik v oblasti lidskych ciniteli, musi dokoncit teoreticky kurz podle
programu lidskd vykonnost a omezeni* pro ATPL (viz pozadavky na vydavani prikazi zpisobilosti ¢lent letovych
posadek) pfed pocate¢nim vycvikem CMR provozovatele nebo spolecné s timto vycvikem.
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o) Pocdtecni vycvik CMR musi provadét nejméné jedna osoba piijatelnd pro dfad, kterd mize vyuzivat pomoci odborniki
se zaméfenim na specifické oblasti.

d) Pocétecni vycvik CRM se provadi v souladu s podrobnou osnovou kurzu, kterd je uvedena v provozni piirucce.

OPS 1.945

Preskolovaci vycvik a pfezkuSovani

(viz dodatek 1 k OPS 1.945)

a) Provozovatel zajisti, aby:

1.

9.

=

¢len letové posddky dokondil kurz typové kvalifikace, ktery vyhovuje pozadavkim tykajicim se vyddvani prikazt
zplsobilosti ¢lent letovych posddek, jestlize piechdzi z jednoho typu letounu na jiny typ nebo tiidu vyzadujici
novou typovou nebo tifdni kvalifikaci;

. Clen letové posddky dokondil pfed zahdjenim tratovych lett bez dozoru preskolovaci kurz provozovatele:

i) prechdzi-li na letoun vyzadujici novou typovou nebo t¥idni kvalifikaci nebo

i) pfechdzi-li k novému provozovateli;

. preskolovaci vycvik provadél vhodné kvalifikovany persondl v souladu s podrobnou osnovou kurzu uvedenou

v provozni pirucce. Provozovatel zajisti, aby persondl, ktery zaclenuje prvky CRM do pieskolovactho vycviku, mél
vhodnou kvalifikaci;

. rozsah vycviku pozadovany preskolovacim kurzem provozovatele byl stanoven s piihlédnutim k pfedchozimu

vycviku ¢lena letové posidky zapsanému v jeho zdznamech o vycviku stanovenych v OPS 1.985;

. v provozni pirucce byly stanoveny normy minimdlni kvalifikace a praxe vyZadované od ¢lenii letové posadky pied

zafazenim do pfeskolovaciho vycviky;

. pfed zahdjenim tratovych letti pod dozorem kazdy ¢len letové posddky absolvoval pfezkouseni podle OPS 1.965 b)

a vycvik a prezkouseni podle OPS 1.965 d);

. po dokonceni tratovych letd pod dozorem bylo provedeno prezkouseni podle OPS 1.965 c);

. Clen letové posadky nevykondval letové povinnosti na jiném typu nebo jiné t¥dé, jakmile zahdjil pfeskolovaci kurz

provozovatele, dokud nent tento kurz absolvovan nebo dokoncen, a

do preskolovactho kurzu byly zaclenény prvky vycviku CRM.

PFi prechodu na jiny typ nebo tiidu letounu lze prezkousSeni podle OPS 1.965 b) spojit se zkouskou dovednosti typové

nebo ti{dni kvalifikace v souladu s pozadavky na vydavéani prokazii zptisobilosti ¢lenti letovych posddek.

o) Lze spojit pieskolovaci kurz provozovatele a kurz typové nebo tiidni kvalifikace pozadovany pro vyddni prikazt
zplisobilosti clent letovych posadek.

OPS 1.950

Rozdilovy a seznamovaci vycvik

a) Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posddky dokoncil:

1.

rozdilovy vycvik, ktery vyzaduje dodate¢né znalosti a vycvik na vhodném vycvikovém zafizeni nebo letounu:
i) jestlize provozuje jinou variantu letounu téhoZ typu nebo jiného typu téZe téidy, jakou bézné provozuje, nebo

ii) jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich variantdch, které jsou bézné provozovény;
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2. seznamovaci vycvik, ktery vyZaduje nabyti dodate¢nych znalosti:
i) jestlize provozuje jiny letoun téhoz typu nebo
ii) jestlize se méni vybaveni nebo postupy na typech nebo jejich variantdch, které jsou bézné provozovany.

b) Provozovatel v provozni pfirucce stanovi, kdy je tento rozdilovy nebo seznamovaci vycvik pozadovan.

OPS 1.955

Jmenovini do funkce velitele letadla

a) Provozovatel zajisti, aby pro prechod z funkce druhého pilota na velitele letadla a pro osoby pfijimané jako velitelé
letadla:

1. byla v provozni pfirucce stanovena minimdlni droven praxe piijatelnd pro tfad a
2. pro lety ve viceclenné posadce pilot dokoncil pfiméfeny kurz veleni.
b) Kurz veleni podle bodu a) 2 musi byt stanoven v provozni pifru¢ce a zahrnovat alespon:
1. vycvik na syntetickém vycvikovém zafizeni (STD) (zahrnujici tratové orientovany letovy vycvik) nebo letovy vycvik;
2. pfezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem ve funkci velitele letadla;
3. odpovédnost velitele letadla;

4. tratovy vycvik ve veleni pod dozorem. Pozaduje se nejméné 10 tratovych tsekd pro piloty, kteff jiz maji kvalifikaci
na daném typu letounu;

5. absolvovéni tratového prezkouseni velitele letadla podle OPS 1.965 c) a tratové a letistni kvalifikace podle OPS
1.975a

6. prvky optimalizace ¢innosti posadky.

OPS 1.960

Velitelé letadel s pritkazem zpiisobilosti obchodniho pilota

a) Provozovatel zajisti, aby:

1. drzitel prikazu zpusobilosti obchodniho pilota (CPL) nezastdval funkci velitele letounu certifikovaného v letové
piirucee pro jednopilotni lety, jestlize:

i) provadi lety podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) s cestujicimi ve vzdélenosti od letist¢ odletu vétsi nez
50 NM a nenalétal s letouny celkem nejméné 500 letovych hodin nebo nemd platnou piistrojovou kvalifikaci
nebo

—
=

pii letech podle pravidel letu podle piistrojii (IFR) na vicemotorovém typu letounu nenalétal nejméné 700 hodin,
z toho nejméné 400 hodin ve funkci velictho pilota (v souladu s pozadavky, kterymi se fidi prikazy zptsobilosti
clent letové posidky), z toho nejméné 100 hodin IFR zahrnujicich 40 hodin na vicemotorovych letounech.
400 hodin ve funkci velictho pilota Ize nahradit hodinami letu ve funkci druhého pilota s tim, Ze dvé hodiny ve
funkci druhého pilota odpovidaji jedné hodiné ve funkci velictho pilota, pokud tyto hodiny byly nalétiny
v rdmci zavedeného systému vicepilotni posddky stanoveného v provozni piirucce;

2. kromé bodu a) 1 ii) byly splnény pozadavky stanovené v dodatku 2 k OPS 1.940, jednd-li se o jednopilotni let IFR,
a

3. pii letech ve vicepilotni posddce byl kromé bodu a) 1 dokoncen kurz veleni podle OPS 1.955 a) 2 dfive, nez pilot
zacne pisobit ve funkci velitele letadla.
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OPS 1.965

Opakovaci vycvik a pfezkusovani

(viz dodatky 1 a 2 k OPS 1.965)

a) Obecné. Provozovatel zajisti, aby:

1. kazdy clen letové posddky absolvoval opakovaci vycvik a piezkouseni a aby se tento vycvik a prezkouseni tykal typu
nebo varianty letounu, k jejichz provozu je ¢len letové posddky opravnén;

2. program opakovactho vycviku a prezkuSovani byl stanoven v provozni piirucce a schvélen tfadem;
3. opakovaci vycvik provadéli tito pracovnici:
i) pozemni a udrzovaci vycvik — vhodné kvalifikovany persondl,

ii) vycvik na letounu/STD — instruktor typové kvalifikace (TRI), instruktor tf{dni kvalifikace (CRI) nebo v piipadé
vycviku na STD synteticky letovy instruktor (SFI), pokud TRI, CRI nebo SFI vyhovuji pozadavkim provozovatele
na praxi a znalosti postacujici ke koleni tykajici se prvka bodd a) 1 i) A) a B) dodatku 1 k OPS 1.965,

iii) vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné kvalifikovani pracovnici a
iv) vycvik optimalizace ¢innosti posiadky (CRM):

A) zaclenovéani prvki CRM do vSech fdzi opakovactho vycviku —veskery persondl, ktery provadi opakovaci
vycvik. Provozovatel zajisti, aby veskery persondl, ktery provadi opakovaci vycvik, mél vhodnou kvalifikaci
pro zaclenovani prvka CRM do tohoto vycviku;

B) modulovy vycvik CRM — nejméné jeden instruktor CRM, ktery je pfijatelny pro afad a ktery mize vyuzivat
pomoci odbornikii se zaméfenim na specifické oblasti;

4. prezkouseni po opakovacim vycviku provadéli tito pracovnici:

i) pfezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem — examindtor typové kvalifikace (TRE), examindtor tiidni
kvalifikace (CRE), nebo provadi-li se pfezkouseni na STD, TRE, CRE, synteticky letovy examinator (SFE), ktef{
jsou vyskoleni v koncepci CRM a hodnocen{ dovednosti CRM,

ii) tratova piezkouseni — vhodné kvalifikovani velitelé letadel jmenovani provozovatelem a piijatelni pro tfad,
iii) pfezkudovani v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni — vhodné kvalifikovani pracovnici.
b) PfezkouSeni odborné zptsobilosti provozovatelem
1. Provozovatel zajisti, aby:

i) se kazdy clen letové posddky podrobil piezkouSeni odborné zptsobilosti provozovatelem a prokédzal svou
dostate¢nou schopnost provddét normdlni, mimofddné a nouzové postupy a

iii) kazdy ¢len letové posddky absolvoval piezkouseni odborné zpusobilosti provozovatelem jako ¢len normélniho
slozeni letové posadky.

2. Doba platnosti pfezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem &ini Sest kalenddinich mésici a zbyvajici cast
mésice vyddni. Je-li potvrzeni o prezkouseni vyddno v obdob{ poslednich tii kalenddinich mésict platnosti pfedcho-
ziho piezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem, plati ode dne vydani do konce Sesti kalenddinich mésict
pocinaje dnem uplynuti doby platnosti predchoziho pfezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem.
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¢) Tratové piezkouseni. Provozovatel zajisti, aby se kazdy clen letové posddky podrobil tratovému pfezkouseni v letounu

k prokdzani své schopnosti provadét normdlni trafové lety popsané v provozni pfirucce. Doba platnosti tratového
piezkouseni ¢ini dvandct kalenddfnich mésici a zbyvajici ¢dst mésice vydani. Je-li potvrzeni o prezkouseni vyddno
v obdobi poslednich tfi kalenddinich mésict platnosti pfedchoziho ptezkouseni, plati ode dne vyddni do konce
dvandcti kalenddinich mésicti pocinaje dnem uplynuti doby platnosti pfedchoziho tratového piezkouseni.

d) Vycvik a prezkuSovani v pouZivini nouzového a bezpecnostniho vybaveni. Provozovatel zajisti, aby se kazdy clen

letové posadky podrobil vycviku a prezkouseni znalosti umisténi a pouzivani veskerého nouzového a bezpe¢nostniho
vybaveni na palubé. Doba platnosti pfezkouseni ze znalosti nouzového a bezpe¢nostniho vybaveni ¢ini dvandct kalen-
ddfnich mésicti a zbyvajici ¢ast mésice vyddni. Je-li potvrzeni o piezkouseni vyddno v obdobi poslednich tf{ kalenda-
nich mésict platnosti predchoziho pfezkouseni, plati ode dne vyddni do konce dvandcti kalenddinich mésicti pocinaje
dnem uplynuti doby platnosti pfedchoziho prezkouseni ze znalosti nouzového a bezpecnostniho vybaveni.

¢) CRM. Provozovatel zajisti, aby:

1. prvky CRM byly zaclenény do vsech piislusnych fézi opakovaciho vycviku a

2. kazdy clen letové posadky absolvoval specificky modulovy vycvik CRM. Vsechna hlavni témata vycviku musi byt
pokryta v obdobf, které neni del3i nez 3 roky.

f) Pozemni a udrZovaci vycvik. Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posddky absolvoval nejméné kazdych 12 kalen-

ddfnich mésicti pozemni a udrzovaci vycvik. Je-li vycvik provadén v rozmezi 3 kalenddinich mésicti pfed uplynutim
12 kalenddinich mésict, musi byt dalsi pozemni a udrzovaci vycvik dokoncen v rozmezi 12 kalenddfnich mésict od
ptivodniho data uplynuti doby platnosti pfedchoziho pozemniho a udrzovaciho vycviku.

g) Vycvik na letounu/STD. Provozovatel zajisti, aby kazdy ¢len letové posddky absolvoval nejméné kazdych 12 kalendar-

nich mésict vycvik na letounu/STD. Je-li vycvik provadén v rozmezi 3 kalenddfnich mésict pfed uplynutim 12 kalen-
dafnich mésicti, musi byt dalsi vycvik na letounu/STD dokoncen v rozmezi 12 kalendafnich mésicti od piivodniho data
uplynuti doby platnosti pfedchoziho vycviku na letounu/STD.

OPS 1.968

Zptsobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

(viz dodatek 1 k OPS 1.968)

a) Provozovatel zajisti, aby:

1. pilot, ktery mutze byt pridélen k vykonu své funkce z kteréhokoli sedadla pilota, dokonéil vhodny vycvik
a pfezkouseni, a

2. program vycviku a prezkuSovani byl stanoven v provozni piirucce a byl pfijatelny pro tfad.

OPS 1.970

Nedédvnd praxe

a) Provozovatel zajisti, aby:

1. pilot nebyl pfidélen k fizeni letounu jako ¢len minimélni osvédcené posddky, bud jako pilot fdici, nebo pilot nefi-
dici, pokud v predchozich 90 dnech neprovedl tfi vzlety a tii pfistani jako Fdici pilot na letounu nebo na letovém
simuldtoru stejného typu/tiidy;

2. pilot, ktery neni drzitelem platné piistrojové kvalifikace, nebyl pfidélen k fizeni letounu v noci jako velitel letadla,
pokud v pfedchozich 90 dnech neproved] alesponi jedno piistdni v noci jako fidici pilot na letounu nebo na letovém
simuldtoru stejného typu/tiidy.
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b)

90tidenni lhiita stanovend v bodech a) 1 a 2 se mutZe prodlouzit na nejvyse 120 dn tratovymi lety pod dozorem
instruktora nebo examindtora typové kvalifikace. Pro obdobi pfekracujici 120 dni je pozadavek rozlétanosti splnén
cviénym letem nebo pouzitim letového simuldtoru pouzitého typu letounu.

OPS 1.975
Tratova a letiStni kvalifikace

Provozovatel zajisti, aby pilot pfed ustanovenim do funkce velitele letadla nebo pilot, kterého muze velitel letadla
povéfit provadénim letu, nabyl pfiméFené znalosti trati, kterou md letét, letist (véetné nédhradnich) a zafizeni a postupt,
kterych md byt pouzito.

Doba platnosti tratové a letistni kvalifikace ¢inf 12 kalenddfnich mésict a:
1. zbyvajici ¢ast mésice, v némz byla ziskdna, nebo
2. zbyvajici ¢ast mésice posledniho provedeného letu na dané trati nebo na dané letisté.

Tratovd a letistni kvalifikace se prodluzuje provozem na dané trati nebo na dané letisté v dobé jeji platnosti podle vyse
uvedeného bodu b).

,,,,,,

do konce 12 kalendédfnich mésicii pocinaje datem uplynuti predchozi doby platnosti tratové a letistn{ zptsobilosti.

OPS 1.978
Program zvyS$ovani kvalifikace

Doby platnosti uvedené v OPS 1.965 a 1.970 Ize prodlouzit, pokud tfad schvilil program zvySovani kvalifikace stano-
veny provozovatelem.

Program zvySovani kvalifikace musi obsahovat vycvik a pfezkuSovdni, které zajisti nabyti a udrZeni alespon takové
odborné zpuisobilosti, jak je stanovena v OPS 1.945, 1.965 a 1.970.

OPS 1.980
Létani na vice typech nebo variantich
(viz dodatek 1 k OPS 1.980)
Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posddky nelétal na vice typech nebo variantich, pokud k tomu neni zptsobily.

Pfi zvazovani letd s vice neZ jednim typem nebo variantou provozovatel zajisti, aby rozdily a podobnosti doty¢nych
letounts braly v dvahu:

1. droven technologie;

2. provozni postupy;

3. charakteristiky ovlddani letounu.

Provozovatel zajisti, aby ¢len letové posddky, ktery 1étd na vice nez jednom typu nebo varianté, spliioval viechny poza-

davky stanovené v hlavé N pro kazdy typ nebo variantu, pokud dfad neschvélil vyuziti kreditu(d) s ohledem na poza-
davky na vycvik, prezkusovani a neddvnou praxi.

Provozovatel v provozni pifrucce stanovi vhodné postupy nebo provozni omezeni schvalend Gfadem pro 1étani s vice
nez jednim typem nebo variantou zahrnujict:

1. minimalni troven praxe ¢lena letové posadky;

2. minimélni droven praxe na jednom typu nebo varianté pfed zahdjenim vycviku pro 1étdni na jiném typu nebo
variant¢;

3. postup, pomoci néhoz letovd posidka kvalifikovand pro jeden typ nebo variantu absolvuje vycvik a ziskd kvalifikaci
pro jiny typ nebo variantu;

4. veskeré pouzitelné pozadavky na neddvnou praxi pro kazdy typ nebo variantu.
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OPS 1.981
Létani na vrtulnicich a letounech

Léta-li ¢len letové posddky jak na vrtulnicich, tak na letounech:
1. provozovatel zajisti, aby se létani na vrtulniku a letounu omezovalo vzdy na jeden typ;

2. provozovatel v provozni piirucce stanovi vhodné postupy nebo provozni omezeni schvélend tifadem.

OPS 1.985
Ziznamy o vycviku

Provozovatel:

1. vede zdznamy o veskerém vycviku, pfezkousenich a kvalifikaci podle OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 a 1.975,
které ¢len letové posadky absolvoval, a

2. na pozadani poskytne ¢lenu letové posddky zdznamy o vSech pieskolovacich kurzech a opakovacim vycviku
a prezkouseni.

Dodatek 1 k OPS 1.940
St¥iddni ¢lents letové posidky za letu

Clen letové posddky méize byt za letu vystiiddn pfi plnéni povinnosti pfi fizeni jinym vhodné kvalifikovanym ¢lenem
letové posddky.

Stifdani velitele letadla
1. Velitel letadla maze povéfit provadénim letu:
i) jiného velitele letadla s piislusnou kvalifikaci nebo
ii) pro lety vyhradné nad FL 200 pilota s kvalifikaci podrobné uvedenou nize v bodu c).
Minimélni poZadavky na pilota stiidajiciho velitele letadla:
1. platny prikaz zptsobilosti dopravniho pilota;
2. pieskolovaci vycvik a prezkouseni (zahrnujici vycvik k ziskdni typové kvalifikace) podle OPS 1.945;
3. veskery opakovaci vycvik a pfezkouseni podle OPS 1.965 a OPS 1.968 a
4. tratova kvalifikace podle OPS 1.975.
Stfidadni druhého pilota
1. Druhy pilot miize byt vystiidan:
i) jinym vhodné¢ kvalifikovanym pilotem nebo
ii) druhym pilotem stfidajicim pfi cestovnim letu s kvalifikaci podrobné uvedenou nize v bodu e).
Minimdlni poZadavky na druhého pilota stfidajictho pfi cestovnim letu
1. platny prikaz zptsobilosti obchodniho pilota s piistrojovou kvalifikaci;

2. pteskolovaci vycvik a prezkouseni (zahrnujici vycvik k ziskdni typové kvalifikace) podle OPS 1.945 kromé pozado-
vaného vycviku vzletd a pfistni;

3. veskery opakovaci vycvik a prezkouseni podle OPS 1.965 kromé pozadovaného vycviku vzletl a pistdni a
4. plnéni povinnosti druhého pilota pouze pfi cestovnim letu, a ne pod FL 200;
5. neddvnd praxe podle OPS 1.970 se nepozaduje. Pilot vSak musi absolvovat vycvik na letovém simuldtoru k udrzeni

pilotnich dovednosti a rozlétanosti v intervalech nejvyse 90 dnd. Tento opakovaci vycvik lze spojit s vycvikem
stanovenym v OPS 1.965.
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f) Stiidani palubniho technika. Palubniho technika mize za letu vystiidat clen letové posadky, ktery md platny prikaz
zptisobilosti palubniho technika, nebo ¢len letové posadky s kvalifikaci pfijatelnou pro tfad.

Dodatek 2 k OPS 1.940
Jednopilotni provoz IFR nebo v noci

a) Letouny uvedené v OPS 1.940 b) 2 lze provozovat s jednim pilotem podle pravidel IFR nebo v noci, jsou-li splnény
tyto pozadavky:

1. provozovatel zahrne do provozni piirucky program preskolovactho a opakovactho vycviku pilota, ktery zahrnuje
dodatecné pozadavky pro jednopilotni provoz;

2. palubni postupy musi zejména zahrnovat:
i) ovldddni motoru a jeho obsluhu v nouzovych piipadech;
i) pouzivini normdlnich, mimofddnych a nouzovych kontrolnich seznam;
iij) komunikaci se slozkami fizeni letového provozu;
iv) postupy odletu a pfiblizeni;
v) ovlddani autopilota a
vi) pouzivani zjednodusené dokumentace za letu;

3. piezkouseni po opakovacim vycviku podle OPS 1.965 se pii jednopilotnim provozu provadi na daném typu nebo
tiid¢ letounu v prostiedi typickém pro tento provoz;

4. pilot musi mit nalétdno na konkrétnim typu nebo tfidé letounu nejméné 50 hodin doby letu IFR, z toho 10 hodin
ve funkci velitele letadla, a

5. minimalni pozadovand neddvnd praxe pro pilota podilejictho se na jednopilotnim provozu podle pravidel IFR nebo
v noci ¢ini 5 letdl IFR zahrnujicich 3 pfiblizeni podle pfistrojii provedend v poslednich 90 dnech pii jednopilotnim

provozu na daném typu nebo ti{d¢ letounu. Tento pozadavek Ize nahradit pfezkousenim z pfibliZeni podle piistroji
v podminkéch IFR na daném typu nebo tidé letounu.

Dodatek 1 k OPS 1.945
Preskolovaci kurz provozovatele

a) Pieskolovaci kurz provozovatele musi zahrnovat:
1. pozemni vycvik a piezkouseni zahrnujici palubni systémy, normélni, mimofddné a nouzové postupy;

2. vycvik a prezkouseni z pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni, které je nutno dokoncit pfed zahdjenim
letového vycviku;

3. vycvik a piezkouseni na letounufletovém simuldtoru a
4, tratové lety pod dozorem a tratové piezkouseni.

b) Pfeskolovaci kurz musi byt proveden v poradi uvedeném v bodu a) vyse.

¢) Po dokonéeni pfeskolovactho kurzu s nulovou dobou letu musi pilot:
1. do 15 dnti zahdjit tratové lety pod dozorem a
2. na sedadle pilota provést prvni ¢tyfi vzlety a pfistani v letounu pod dozorem TRI A).

d) Do preskolovaciho kurzu musi byt zaclenény prvky optimalizace ¢innosti posddky a vycvik musi byt provadén vhodné
kvalifikovanym persondlem.

¢) Kromé vyse uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby se ¢len letové posddky, ktery pfedtim nedokoncil preskolovaci
kurz provozovatele, podrobil vieobecnému vycviku prvni pomoci a v piipadé potieby i vycviku postupt nouzového
piistdni na vodu s pouzitim vybaveni ve vodé.
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Dodatek 1 k OPS 1.965
Opakovaci vycvik a pFezkuSovéni - piloti

a) Opakovaci vycvik. Opakovaci vycvik musi zahrnovat:
1. Pozemni a opakovaci vycvik:
i) Program pozemniho a udrzovaciho vycviku musi zahrnovat:
A) systémy letounu;

B) provozni postupy a poZadavky zahrnujici odmrazovénijochranu proti ndmraze na zemi a ztrdtu pracovni
schopnosti pilota a

C) prezkoumadni leteckych nehod|incidentdi a udélosti.
ii) Znalosti ziskané pozemnim a udrZovacim vycvikem se ovéi{ dotaznikem nebo jinym vhodnym zptisobem.
2. Vycvik na letounu/STD:

i) Program vycviku na letounu/STD se stanovi tak, aby v obdobi kazdych 3 let pokryval v§echny hlavni poruchy
systémt letounu a postupy s nimi spojené.

i) Jsou-li provadény v letounu ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru simulovéna.
iii) Vycvik na letounu/STD lze spojit s pfezkousenim odborné zpiisobilosti provozovatelem.
3. Vycvik v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybavenf:

i) Program vycviku v pouzivani nouzového a bezpecnostniho vybaveni lze spojit s prezkouSenim a musi byt
proveden v letounu nebo jiném vhodném vycvikovém zaiizeni.

ii) Program vycviku v pouZivani nouzového a bezpe¢nostniho vybaveni musi kazdy rok zahrnovat:
A) skute¢né oblékdni zdchrannych vest, jsou-li k dispozici;
B) skute¢né nasazovani ochranného dychactho vybaven;
() skute¢nou manipulaci s hasicimi pfistroji;

D) instruktdZ o umisténi a pouzivini veskerého nouzového a bezpecnostntho vybaveni, které je na palubé
letounu;

E) instruktdZ o umisténi a pouzivani vech druht nouzovych vychodii a
F) bezpecnostni postupy.

i,

Program vycviku musi kazdé tii roky zahrnovat:
A) skute¢nou manipulaci se v§emi druhy vychodu;
B) predvedeni zpisobu manipulace se skluzem, je-li k dispozici;

C) skutecné haseni pozdru nebo simulovaného poziru s pouzitim vybaveni typického pro dany letoun s tim,
ze v piipadé halonovych hasicich pistroji 1ze pouzit jiného zpusobu pfijatelného pro trad;

D) t¢inky koufe v uzavieném prostoru a skutecné pouziti veskerého piislusného vybaveni v simulovaném
prostiedi naplnéném koutem;

E) skute¢nou nebo simulovanou manipulaci s pyrotechnickymi prostiedky, jsou-li k dispozici, a
F) ptedvedeni pouziti zdchrannych clunt, jsou-li k dispozici.
4. Vycvik optimalizace ¢innosti posadky (CRM)
i) Prvky CRM musi byt zaclenény do v3ech piislusnych fazi opakovaciho vycviku a

ii) musi byt zaveden specificky modulovy vycvikovy program CRM, aby v obdobi nepfesahujicim 3 roky byla
pokryta vechna hlavni témata CRM:

A) selhani lidského cinitele a spolehlivost, fada chyb, prevence a odhalovani chyb;
B) bezpecnostni kultura spole¢nosti, normalizované provozni postupy (SOP), organizacni Cinitele;

C) stres, zvlddan{ stresu, tinava a bdélost;
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D) ziskdvani a zpracovani informaci, uvédomovani si situace, zvladan{ pracovniho zatiZenf;

=

rozhodovani;

3

dorozumivan{ a koordinace v pilotnim prostoru a mimo ngj;

o

schopnost vést a tymové chovani, vzdjemné pisobenf;

H) automatizace a filozofie vyuZivani automatizace (vztahuje-li se k danému typu);

—
=

specifické odlisnosti daného typu;

—
=

piipadové studie;

K) dalsi oblasti, které vyzaduji zvySenou pozornost, jak je stanoveno v programu prevence leteckych nehod
a bezpe¢nosti letd (viz OPS 1.037).

b) PfezkuSovéni po opakovacim vycviku. PfezkuSovani po opakovacim vycviku musi zahrnovat:
1. Pfezkouseni odborné zptsobilosti provozovatelem
i) PrezkouSeni odborné zptsobilosti provozovatelem musi pfipadné zahrnovat tyto manévry:

A

pieruseny vzlet, je-li k dispozici letovy simulétor, jinak jen ndcviky tikonti dotykem;

=

vzlet s poruchou motoru mezi V, a V,, nebo jakmile to dovoli bezpecnostni hlediska;

C) pfesné pfistrojové priiblizeni do provozniho minima, u vicemotorovych letounii s jednim nepracujicim
motorem;

D) piistrojové piiblizeni do provozniho minima;

E) nezdafené piistrojové piiblizeni z provozniho minima, u vicemotorovych letount s jednim nepracujicim
motorem, a

F) pfistdni s jednim nepracujicim motorem. U jednomotorovych letount se poZaduje cvicné vynucené pfistani.
i) Jsou-li v letounu provadény cinnosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru simulovéna.

i) Kromé prezkouseni podle bodti i) A) az F) musi byt kazdych 12 mésict splnény pozadavky, kterymi se fdi
vydéni prukazt zptsobilosti ¢lend letové posddky a mohou byt spojeny s prezkousenim odborné zptisobilosti
provozovatelem.

iv]

U pilotd provadgjicich pouze lety VER lze vynechat prezkouseni uvedené v bodech i) C) az E) kromé piiblizeni
a priiletu vicemotorovych letount s jednim nepracujicim motorem.

v) Prezkouseni odborné zptisobilosti provozovatelem musi provadét examindtor typové kvalifikace.

2. Pfezkouseni v pouZivini nouzového a bezpecnostniho vybaveni. PfezkouSeni musi zahrnovat ty body, kterych se
tykal vycvik podle bodu a) 3 vyse.

3. Tratova piezkousenti:

i) P tratovych zkouskdch musi byt prokdzdna schopnost uspokojivého provedeni tplného tratového letu veetné
postupti pred letem a po letu a pouzivani vybaveni, které je k dispozici, jak je stanoveno v provozni pifrucce.

i) Dovednosti CRM letové posidky se hodnoti v souladu s metodikou pfijatelnou pro tfad a zvefejnénou
v provozni pirucce. Ucelem tohoto hodnocent je:

A) zajistit zpétnou vazbu k jednotlivym ¢lentim posadky a posddce jako celku a zjistit, zda je nutné zopakovat
urcitou &ast vycviku, a

B) vylepsit systém vycviku CRM.

i) Jsou-li pilotim pfidéloviny povinnosti pilota fdictho i nefidictho, musi byt pfezkouSeni v obou funkcich.
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a)

=

&

iv) Tratova pfezkouseni se musi dokonit v letounu.

v) Tratovd prezkouSeni musi provddét velitelé letadla jmenovani provozovatelem a pfijatelni pro tfad. Osoba
provadgjici tratovéd piezkouseni popsand v OPS 1.965 a) 4 ii) musi absolvovat vycvik v oblasti koncepce CRM
a hodnoceni dovednosti CRM a musi sedét na sedadle pozorovatele, je-li zastavéno. V piipadé ddlkovych letd,
kdy se na palubé nachdzi dodate¢ni clenové letové posddky, miize tato osoba vykondvat funkci druhého pilota
stifdajictho pii cestovnim letu a nesmi sedét na zddném z pilotnich sedadel v priibéhu vzletu, odletu, pocatecni
faze cestovniho letu, klesdni, pfibliZeni a pfistni. Hodnoceni CRM provadéné touto osobou musi byt zaloZeno
vyhradné na pozorovani pocatecni piipravy, piipravy v pilotnim prostoru, kabiné cestujicich a téch fazi letu,
kdy se nachdzi na sedadle pozorovatele.

Dodatek 2 k OPS 1.965

Opakovaci vycvik a pfezkuSovani - palubni technici

Opakovaci vycvik a pfezkusovan{ palubnich technikdi musi spliiovat pozadavky pro piloty a vSechny dalsi specifické
povinnosti, pfi¢emz se vynechaji body, které se palubnich technikd netykaji.

Opakovaci vycviky a pfezkusovani palubnich techniki se pokud mozno uskuteciuji soubézné s opakovacim vycvikem
a prezkuSovanim pilota.

Tratovéd piezkouSeni musi provddét velitelé letadla jmenovani provozovatelem a pfijatelni pro dfad nebo instruktor ¢
examindtor typové kvalifikace palubniho technika.

Dodatek 1 k OPS 1.968

Zpisobilost pilota Fidit z kteréhokoli pilotniho sedadla

Velitelé letadla, jejichz povinnosti vyzaduji rovnéz pilotovéni ze sedadla druhého pilota a plnéni jeho povinnosti, nebo
velitelé letadla, od nichz se pozaduje provddéni vycviku a prezkuSovani ze sedadla druhého pilota, musi dokoncit doda-
tecny vycvik a pfezkouseni stanovené v provozni piirucce soubézné s piezkousenim odborné zpusobilosti provozova-
telem podle OPS 1.965 b). Tento dodatecny vycvik musi zahrnovat alespor:

1. poruchu motoru béhem vzlety;
2. piiblizeni a opakovéni okruhu s jednim nepracujicim motorem a

3. pfistdni s jednim nepracujicim motorem.

b) Jsou-li v letounu provadény ¢innosti s vypnutym motorem, musi byt porucha motoru simulovéna.

&

Prezkouseni pozadované podle OPS pro pilotovani z levého sedadla musi byt rovnéz platné pii pilotovéni z pravého

sedadla.

Pilot stiidajici velitele letadla musi soucasné s prezkousenim odborné zptisobilosti provozovatele podle OPS 1.965 b)
prokdzat praxi v provadéni tkont a postupd, které by normilné nebyly odpovédnosti stiidajictho pilota. Nejsou-li
rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné (napf. protoZze se pouzivd autopilot), lze prokdzdni provést
z kteréhokoli sedadla.

Pilot jiny nez velitel letadla sedici na levém sedadle musi soucasné s pfezkousenim odborné zptisobilosti provozovatele
podle OPS 1.965 b) prokdzat praxi v provadéni tikkond a postupt, které by jinak byly odpovédnosti velitele letadla jako
pilota nefidictho. Nejsou-li rozdily mezi pravym a levym sedadlem vyznamné (napf. protoze se pouzivd autopilot), lze
prokdzéni provést z kteréhokoli sedadla.



L 377/130

Utedni véstnik Evropské unie

27.12.2006

a)

Dodatek 1 k OPS 1.980

Létdni na vice typech nebo variantich

Léta-li clen letové posddky vice nez jednu tiidu, typ nebo variantu letounu, jejichZ seznam je uveden v ustanovenich
o pritkazech zptisobilosti ¢lent letové posddky, nikoli viak v rdmci jediného potvrzeni (dolozky) prikazu zptsobilosti,
musi provozovatel splnit tyto pozadavky:

1. Clen letové posddky nesmi létat vice nez:
i) tii typy nebo varianty letound s pistovymi motory nebo
ii) tfi typy nebo varianty turbovrtulovych letounti nebo
iii) jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jeden typ nebo variantu letounu s pistovym motorem nebo
iv) jeden typ nebo variantu turbovrtulového letounu a jakykoli letoun v ramci urcité t¥dy.

2. OPS 1.965 pro kazdy létany typ nebo variantu, pokud provozovatel neprokdzal specifické postupy nebo provozni
omezeni piijatelnd pro Gfad.

Léta-li clen letové posddky vice neZ jeden typ nebo variantu letounu v rdmci jednoho nebo vice potvrzeni pritkazu
zpusobilosti, jak jsou vymezeny v ustanovenich o priikazech zpusobilosti ¢lent letové posddky (typ — vicepilotni),
provozovatel zajisti, aby:

1. slozeni minimdlni letové posddky stanovené v provozni piirucce bylo stejné pro kazdy typ nebo variantu, které maji
byt 1étany;

2. &len letové posddky nelétal vice nez dva typy nebo varianty letounu, pro néz se pozaduje samostatné potvrzeni
prikazu zptisobilosti, a

3. v kazdé jednotlivé dobé letové sluzby byly létdny pouze letouny v ramci jednoho potvrzeni prikazu zpisobilosti,
pokud provozovatel nestanovil postupy k zajisténi pfiméfeného ¢asu na piipravu.

Pozndmka: V piipadech zahrnujicich vice nez jedno potvrzeni prikazu zptsobilosti, viz body ¢) a d) nize.

Létd-li clen letové posidky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichz seznam je uveden v ustanovenich
o prikazech zpusobilosti ¢lentt letové posadky (typ — jednopilotni a typ — vicepilotni), nikoli viak v rdmci jediného
potvrzeni prikazu zptsobilosti, musi provozovatel splnit tyto pozadavky:

1. body b) 1,b) 2 ab) 3;
2. bod d) nize.

Létd-li clen letové posidky vice nez jeden typ nebo variantu letounu, jejichz seznam je uveden v ustanovenich
o pritkazech zpusobilosti ¢clentl letové posddky (typ — vicepilotni), nikoli viak v rdmci jediného potvrzeni prikazu
zpusobilosti, musi provozovatel splnit tyto pozadavky:

1. pozadavky b) 1,b) 2ab) 3;
2. pted vyuzivinim prav dvou potvrzeni:

i) clenové letové posddky musi dokoncit dvé po sobé jdouci pfezkouseni odborné zplisobilosti provozovatelem
a musi nalétat 500 hodin v pifislusnych funkcich v posddce pfi obchodnich dopravnich letech u téhoz provozo-
vatele,

ii) v piipadé pilota vyuzivajictho prav dvou potvrzeni priikazu zpusobilosti s praxi u provozovatele, ktery byl
u téhoz provozovatele povySen na velitele letadla na jednom z téchto dvou typti, je minimalni pozadovanou
praxi ve funkci velitele letadla Sest mésicti a 300 hodin a tento pilot musi dokoncit dvé po sobé jdouci prezkou-
Seni odborné zpiisobilosti provozovatelem, aby byl opét zplsobily vyuzivat prév dvou potvrzeni prikazu zpiso-
bilosti.

3. Pied zahdjenim vycviku a létdnim na jiném typu nebo varianté musi clenové letové posidky dokoncit 3 mésice
a 150 hodin létdni na zdkladnim letounu, které musi zahrnovat alespori jedno piezkouseni odborné zpiisobilosti.

4. Po dokonéeni pocate¢niho tratového prezkouseni na novém typu musi ¢lenové letové posidky nalétat 50 letovych
hodin nebo 20 dsekd vyhradné na letounech nové typové kvalifikace.
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5. OPS 1.970 pro kazdy provozovany typ, pokud tifad nepovolil kredity v souladu s bodem 7.
6. V provozni piiruc¢ce musi byt stanoveno obdobi, v némz se pozaduje tratovd praxe na kazdém typu.

7. Pokud provozovatel usiluje o ziskdni kredit ke snizeni pozadavkd na vycvik, prezkuSovéani a neddvnou praxi mezi
jednotlivymi typy letounu, musi Gfadu prokdzat, které body neni tfeba vzhledem k podobnostem opakovat na
kazdém typu nebo varianté.

i) OPS 1.965 b) vyzaduje dvé prezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem kazdy rok. Je-li pfizndn kredit
podle bodu 7 pro piezkouseni odborné zpiisobilosti provozovatelem ke stfiddni dvou typt, kazdé piezkouseni
odborné zpiisobilosti provozovatelem prodluzuje platnost prezkouseni odborné zplsobilosti provozovatelem
pro jiny typ. Piisluiné pozadavky na prikazy zptsobilosti ¢lent letové posddky jsou splnény, pokud doba mezi
piezkousenimi odborné zpiisobilosti nepiekroci dobu stanovenou v pfislusném pfedpisu v oblasti prikazi
zplsobilosti ¢lents letové posddky pro kazdy typ. Kromé toho musi byt v provozni piirucce stanoven pislusny
a schvileny opakovaci vycvik.

OPS 1.965 ) vyzaduje jedno tratové piezkoudeni kazdy rok. Je-li pfizndn kredit podle bodu 7 pro tratové
piezkouseni ke stfiddni jednotlivych typii nebo variant, kazdd tratovd zkouska prodluzuje platnost tratového
pfezkouseni pro druhy typ nebo variantu.

=
=

iii) Kazdoro¢ni vycvik a piezkouSeni v pouzivini nouzového a bezpecnostniho vybaveni musi zahrnovat vSechny
pozadavky pro kazdy typ.

8. OPS 1.965 pro kazdy provozovany typ a variantu, pokud tfad neschvalil kredity v souladu s bodem 7.

) Létd-li clen letové posidky kombinaci typli nebo variant letount, jak jsou vymezeny v ustanovenich o prikazech
zpusobilosti ¢lent letové posadky (tfida — jednopilotni a typ — vicepilotni), provozovatel musi prokdzat, Ze jsou schvé-
leny specifické postupy nebo provozni omezeni podle OPS 1.980 d).

HLAVA O
PALUBNI PRUVODC{
OPS 1.988

PouZitelnost

Provozovatel zajisti, aby palubni privod¢i spliiovali pozadavky této hlavy a veskeré ostatni bezpecnostni pozadavky pouzi-
telné pro palubni privodci.

Pro ucely tohoto nafizeni se ,palubnim privod¢im' rozumi kterykoli ¢len posidky s vyjimkou letové posddky, ktery
v zdjmu bezpecnosti cestujicich plni povinnosti, které mu byly pfidéleny provozovatelem nebo velitelem letadla v kabiné
letounu.

OPS 1.989

Identifikace

a) Provozovatel zajisti, aby vSichni palubni priivod¢i nosili stejnokroj pro palubni privodéi provozovatele a byli pro cestu-
jici snadno identifikovatelni jako palubni privod¢i.

b) Ostatni persondl, napf. zdravotnicky persondl, bezpecnostni persondl, pecovatelé o déti, doprovazejici osoby, technicky
persondl, osoby starajici se o zdbavu, tlumocnici, ktef{ vykondvaji tkoly v kabing, nesmi nosit uniformu, podle které by
je cestujici mohli identifikovat jako palubni priivoddi, ledaze spliuji pozadavky této hlavy a veskeré ostatni pouzitelné
pozadavky tohoto nafizeni.
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OPS 1.990

Pocet a sloZeni palubnich privod<ich

a) Provozovatel nesmi provozovat letoun s konfiguraci s maximédlnim schvélenym poctem sedadel pro cestujici vétsim
nez 19, piepravuje-li jednoho ¢i vice cestujicich, jestlize neni v posddce alespoii jeden palubni privoddi, ktery v zdjmu
bezpecnosti cestujicich plni povinnosti uvedené v provozni piirucce.

=

Ke splnéni vyse uvedeného bodu a) provozovatel zajisti, aby minimdlni pocet palubnich privodcich byl vétsi nez:

1. jeden palubni priivod¢i na kazdych 50 (nebo jejich ¢ast) sedadel pro cestujici zastavénych na stejné palubé letounu
nebo

2. pocet palubnich pravod¢ich, kteif se v kabiné letounu aktivné podileji na pfedvadéni nouzové evakuace nebo
o nichz se predpokldda, Ze se podileji na pfislusném rozboru, vyjma piipadu, kdy je konfigurace s maximdlnim
schvédlenym poctem sedadel pro cestujici nejméné o 50 sedadel niZsi nez pocet cestujicich evakuovanych béhem
piedvaddéni, se miiZe sniZit o jednoho za kazdy cely ndsobek 50 sedadel, o néjz je konfigurace s maximdlnim schvé-
lenym poctem sedadel pro cestujici niZsi nez certifikovand maximélni kapacita.

¢) Vyjime¢né muze tifad od provozovatele vyzadovat, aby posddku doplnil o dalsi palubni pravoddi.

d) Pii neptedvidanych okolnostech se minimalni pocet palubnich privod¢ich miZe sniZit za predpokladu, Ze:
1. pocet cestujicich se sniZil v souladu s postupy uvedenymi v provozni piirucce a
2. po ukonéeni letu je Gfadu pfeddno hldseni.

¢) Provozovatel zajisti, aby pfi najimdni sluzeb palubnich privodcich, kteif jsou osobami samostatné vydélecné ¢innymi
nebo jsou najiméni pfilezitostné ¢i pracuji na ¢astecny pracovni tivazek, byly splnény pozadavky hlavy O. V této sou-
vislosti se musi vénovat zvldstni pozornost celkovému poctu typt letadel nebo jejich variant, na nichz maze palubni
pravod¢i létat pro tcely obchodni letecké dopravy. Tento celkovy pocet nesmi prekrocit pozadavky stanovené
v OPS 1.1030, v¢etné piipadd, kdy jeho sluzeb vyuziva jiny provozovatel.

OPS 1.995

Minimélni poZadavky

Provozovatel zajistf, aby kazdy palubni pravod¢i:

a) byl star3{ 18 let;

b) pravidelné podstupoval 1ékafské prohlidky nebo posudky podle pozadavkd dfadu za tGcelem zjisténi jeho zdravotni
zplisobilosti k plnéni povinnosti;

¢) uspésné dokondil pocatecni vycvik v souladu s OPS 1.1005 a byl drZitelem osvédéeni o bezpecnostnim vycviku;
d) dokoncil preskolovaci nebo rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alespori témata uvedend v OPS 1.1010;

¢) ucastnil se opakovaciho vycviku v souladu s ustanovenimi OPS 1.1015;

f) byl zptsobily plnit své povinnosti v souladu s postupy uvedenymi v provozni piirucce.
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a) Provozovatel jmenuje vedouciho palubniho privodéiho, pokud je pfidélen vice nez jeden palubni privodéi. U letdt, na
né7 je piidélen vice neZ jeden palubni privodéi, aviak pozaduje se pouze jeden palubni privodéi, provozovatel jmenuje
jednoho palubniho privodciho, ktery odpovida veliteli letadla.

=

d) Provozovatel stanovi postupy pro vybér druhého nejlépe kvalifikovaného palubniho privodéiho, ktery prevezme funkci
vedouctho palubniho pravodciho v piipadé, Ze jmenovany vedouci palubni privod¢i nebude moci tuto funkci vyko-
névat. Tyto postupy musi byt pro tfad piijatelné a piihlizet k profesnim zkuSenostem palubnich privodcich.

e) Vycvik CRM: Provozovatel zajisti, aby do vycviku byly zaclenény veskeré prislusné prvky v dodatku 2 k OPS 1.1005/
1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) a aby pokryvaly droven poZadovanou sloupcem f), kurz vedoucich palubnich
pravodcich.

OPS 1.1000

Vedouci palubni privod&i

Vedouci palubni privod¢i odpovida veliteli letadla za provedeni a koordinaci normalnich a nouzovych postupt uvede-
nych v provozni pfirucce. Béhem turbulence, pokud neexistuji pokyny od letové posddky, ma vedouci palubni privodci
pravo prerusit povinnosti nevztahujici se k bezpecnosti a informovat letovou posadku o zji§téné trovni turbulence a o
potfebé rozsviceni tabla [Piipoutejte se'. Poté by mélo ndsledovat zajisténi kabiny pro cestujici a dalsich pfislusnych
prostor palubnimi pravod¢imi.

VyZzaduje-li se podle OPS 1.990 nasazeni vice palubnich privod¢ich, mize provozovatel jmenovat na misto vedouciho
palubniho privod¢iho pouze osobu, kterd mad nejméné ro¢ni zkuSenosti jako palubni privodci a dokondil prislusny
kurz, ktery zahrnuje nejméné:

1. piedletovd instruktaz:

i) prace posadky,

ii) pfidéleni mist a povinnosti palubnim privod¢im,

iii) projednani konkrétniho letu, véetné typu letounu, vybaveni, oblasti a druhu provozu a kategorii cestujicich se
zvldstnim piihlédnutim ke zdravotné postizenym osobdm, malym détem a prevoziim nemocnych a

. spolupréce v ramci posadky:

i) disciplina, odpovédnost a pfeddvani velent,
ii) vyznam koordinace a dorozumivéni,

iii) ztréta pracovni schopnosti pilota a

. prehled pozadavki provozovatele a zdkonnych pozadavkii:

i) bezpecnostni pokyny pro cestujici, karty s bezpecnostnimi pokyny,
ii) zabezpeceni palubnich bufetd,
iii) dschova pifru¢nich zavazadel,
iv) elektronické pfistroje,
v) postupy pii dopliiovani paliva s cestujicimi na palubg,
vi) turbulence,

vii) dokumentace a

4. lidské cinitele a optimalizace ¢innosti posadky a
5. hldseni leteckych nehod a incidentt: a

6. omezeni doby letové sluzby a sluzby a pozadavky na dobu odpocinku.
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OPS 1.1002
Cinnosti samostatnych palubnich privodéich

a) Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i, ktery nemd predchozi srovnatelnou praxi, dive nez zacne pracovat
jako samostatny palubni priivodéi, dokondil:

1. dodate¢ny vycvik k vycviku pozadovanému podle OPS 1.1005 a OPS 1.1010 klade zvlastni ddraz na nize uvedené
aspekty prdce samostatného palubniho priivodciho:

i) odpovédnost vici veliteli letadla za zajisténi bezpecnosti v kabiné a nouzového(ych) postupu(t) uvedenych
v provozni pfirucce,

ii) vyznam koordinace a dorozumivéni s letovou posddkou, zvldddni neukdznénych nebo obtézujicich cestujicich,
iii) prehled pozadavki provozovatele a zakonnych pozadavka,

iv) dokumentace,

v) hldseni leteckych nehod a incidentd,

vi) omezeni doby letové sluzby a sluzby.

2. Seznamovaci lety trvajici nejméné 20 hodin a zahrnujici 15 tsekd letu. Seznamovaci lety se provadi pod dozorem
palubniho privodciho s vhodnou praxi na letounu, ktery md byt provozovan.

b) Provozovatel zajisti, aby palubni privod¢i pred svym pridélenim jako samostatny palubni privod¢i byl zptsobily vyko-
ndvat své povinnosti v souladu s postupy stanovenymi v provozni piirucce. Vhodnost pro vykondvani ¢innosti samo-
statného palubniho privodétho musi byt urcena v kritériich pro vybér, ptijimani, vycvik a hodnoceni zptisobilosti
palubniho privodciho.

OPS 1.1005

Pocitecni bezpecnostni vycvik

(viz dodatek 1 k OPS 1.1005)

&

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i pied zahdjenim pieskolovactho vycviku spésné dokoncil pocatecni
bezpecnostni vycvik, ktery zahrnuje nejméné témata uvedend v dodatku 1 k OPS 1.1005.

=

Vycvikové kurzy podle uvdzeni tifadu a na zdkladé jeho souhlasu poskytne:

bud

1. provozovatel
— pifmo nebo
— nepifmo prostfednictvim organizace pro vycvik, kterd provadi ¢innost jménem provozovatele,
nebo

2. schvdlend organizace pro vycvik.

¢) Program a struktura pocdtecnich vycvikovych kurzii musi byt v souladu s pouzitelnymi pozadavky a podléhd ptedcho-
zimu schvéleni Gfadem.

&

Podle uvazeni fadu vydd Gfad, provozovatel nebo schvilend organizace pro vycvik, kterd poskytuje vycvikovy kurz,
palubnimu privodéimu osvédéeni o bezpecnostnim vycviku po dokonceni pocite¢niho bezpecnostniho vycviku
a uspéném prezkouseni uvedeném v OPS 1.1025.

¢) Pokud dfad zmocni provozovatele nebo schvélenou vzdéldvaci organizaci k vydavdni osvédéeni o bezpecnostnim
skoleni pro palubni privod¢i, musi byt na tomto osvédc¢eni uveden zfetelny odkaz na schvéleni tfadu.
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OPS 1.1010
Preskolovaci a rozdilovy vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1010)

a) Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivodéi v souladu s pouzitelnymi pravidly dokoncil odpovidajici pfeskolovaci
a rozdilovy vycvik, ktery zahrnuje alespon témata uvedend v dodatku 1 k OPS 1.1010. Vycvikovy kurz musi byt
uveden v provozni pfirucce. Program a struktura vycvikového kurzu podléhd predchozimu schvileni dfadem.

1. Preskolovaci vycvik: pieskolovaci vycvik musi byt dokoncen pied:
i) prvnim pfidélenim provozovatelem do funkce palubniho priivodcitho nebo
i) pfidélenim na jiny typ letounu.

2. Rozdilovy vycvik: rozdilovy vycvik musi byt dokoncen pied:

i) pridélenim na jinou variantu v soucasné dobé pouzivaného typu letounu nebo

i) zahdjenim provozu s jinym bezpe¢nostnim vybavenim, umisténim bezpecnostniho vybaveni nebo normalnimi
a nouzovymi bezpecnostnimi postupy jinymi nez na typech nebo variantdch letounu v soucasné dobé pouziva-
nych.

b) Provozovatel stanovi obsah pfeskolovaciho a rozdilového vycviku s pfihlédnutim k pfedchozimu vycviku palubniho
pravodé¢iho zaznamenanému v zdznamech o vycviku vyzadovanych podle OPS 1.1035.

¢) Aniz je dotéen OPS 1.995 c¢), je mozno kombinovat souvisejici prvky pocdtecniho vycviku (OPS 1.1005)
a pieskolovactho a rozdilového vycviku (OPS 1.1010).

&

Provozovatel zajisti, aby:
1. se pieskolovaci vycvik uskutecnil strukturovanym a realistickym zptisobem v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010;
2. se rozdilovy vycvik uskutecnil strukturovanym zpiisobem a

3. pieskolovaci vycvik a v piipadé potteby rozdilovy vycvik zahrnoval pouziti veskerého bezpecnostniho vybaveni
a viech normélnich a nouzovych postupti pouzitelnych pro dany typ nebo variantu letounu a obsahoval teoreticky
a prakticky vycvik bud na odpovidajicim cvicném zafizeni, nebo ve skute¢ném letounu.

e) Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivodci pfed prvnim pfidélenim do sluzby dokonéil provozovateliv vycvik
CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1010 j). Palubni priivoddi, keeif jiz
u provozovatele piisobi jako palubni privod¢i a kteff nedokondili diive provozovateliiv vycvik CRM, musi tento vycvik
dokon¢it béhem dalstho opakovaciho vycviku a pfezkouseni podle dodatku 1 k OPS 1.1010 j), pfipadné véetné
vycviku CRM pro konkrétni typ letounu.
OPS 1.1012
Seznameni
Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i po ukonceni preskolovactho vycviku dokoncil sezndmeni dfive, nez bude
pracovat jako jeden z ¢lent posddky s minimdlnim poctem palubnich privod¢ich podle OPS 1.990.
OPS 1.1015
Opakovaci vycvik

(viz dodatek 1 k OPS 1.1015)

a) Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i absolvoval opakovaci vycvik zahrnujici ¢innosti pridélené kazdému
¢lenu posddky v rdmci normdlnich a nouzovych postupt a cviceni podle pfislusnych typii nebo variant letounu, na
jehoz palubé pracuje, v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1015.
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b) Provozovatel zajisti, aby program opakovaciho vycviku schvileny tfadem zahrnoval teoretickou a praktickou vyuku

(e}
R

&

=

spolecné s individudlnim ndcvikem, jak je stanoveno v dodatku 1 k OPS 1.1015.

Doba platnosti opakovaciho vycviku a souvisejictho pfezkouseni podle OPS 1.1025 je dvandct kalendafnich mésict
a zbyvajici ¢dst mésice vydani. Je-li dokoncen béhem poslednich tfi kalenddfnich mésici platnosti pfedchoziho
piezkouseni, prodluzuje se doba platnosti ode dne ukonéeni aZ po dobu dvanicti kalenddfnich mésici od data uply-
nut{ doby platnosti pfedchoziho pfezkouseni.

OPS 1.1020
UdrZovaci vycvik
(viz dodatek 1 k OPS 1.1020)

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privoddi, ktery déle nez Sest mésici nevykondval Zddné povinnosti pfi letu
a jehoz ptedchozi piezkouseni podle OPS 1.1025 b) 3 je dosud platné, dokoncil udrzovaci vycvik stanoveny
v provozni pfirucce podle dodatku 1 k OPS 1.1020.

Provozovatel zajist, aby palubni privod¢i, ktery sice vykondval povinnosti, aviak béhem predchozich 3esti mésict
nepracoval jako palubni privod¢i na daném typu letadla podle OPS 1.990 b), dfive nez zacne vykondvat takové povin-
nosti na tomto typu letounu, bud:

1. dokon¢il udrzovaci vycvik pro tento typ nebo

2. se sezndmil se svymi tikoly béhem dvou tdseki letu v rémci obchodnich lett na tomto typu.

OPS 1.1025
PiezkuSovani

Podle uvézeni ufadu zajisti dfad, provozovatel nebo schvilend organizace pro vycvik poskytujici vycvikové kurzy, aby
béhem nebo po dokonceni vycviku podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015 a 1.1020 kazdy palubni privodéi podstoupil
piezkouseni vztahujici se k absolvovanému vycviku s cilem ovéfit jeho odbornou zptsobilost pfi plnéni normélnich
a nouzovych bezpecnostnich povinnosti.

Podle uvézeni tfadu zajisti Gfad, provozovatel nebo schvélend organizace pro vycvik poskytujici vycvikové kurzy, aby
persondl, ktery provadi tato pfezkouseni, mél odpovidajici kvalifikaci.

Provozovatel zajistf, aby kazdy palubni pravod¢i vykonal tato prezkoudent:
1. pocatecni bezpe¢nostni vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1005;
2. preskolovaci a rozdilovy vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1010;
3. opakovaci vycvik. Piisluiné body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1015 a

4. udrzovaci vycvik. Body uvedené v dodatku 1 k OPS 1.1020.

OPS 1.1030
Létani na vice typech nebo variantich

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privod¢i vykondval sluzbu na nejvyse tfech typech letounu. Vyjimecné maze se
souhlasem dfadu palubni priivod¢i vykondvat sluzbu na Ctyfech typech letounu, pokud nejméné pro dva typy jsou:

1. normdlni a nouzové postupy, které nejsou specifické pro dany typ, stejné a

2. bezpecnostni vybaveni a normélni a nouzové postupy specifické pro dany typ podobné.
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b) Pro téely bodu a) se varianty jednoho typu letounu povazuji za rizné typy, lisi-li se v jednom z téchto aspekti:

1. obsluha nouzovych vychodt;
2. umisténi a typ prenosného bezpe¢nostniho vybaveni a

3. nouzové postupy specifické pro dany typ.

OPS 1.1035

Zaznamy o vycviku

Provozovatel:

. vede zdznamy o vycviku a zkouskich podle OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 a 1.1025 a
. uchovavd kopii osvédceni o bezpecnostnim $koleni a

. uchovdvé aktualizované zdznamy o vycviku a lékaiskych prohlidkdch nebo posudcich, pfi¢emz u zdznami o vycviku

musi byt uvedeno datum a obsah absolvovaného pieskolovaciho, rozdilového a opakovaciho vycviku, a

. na pozddini poskytne dotCenému palubnimu privodéimu zdznamy o veskerém pocdtecnim, preskolovacim

a opakovacim vycviku a prezkouseni.

Dodatek 1 k OPS 1.1005

Pocitecni bezpecnostni vycvik

Pocatecni bezpecnostni vycvik uvedeny v OPS 1.1005 musi zahrnovat alespon tato témata:

a)

=

d)

Pozérni a koutovy vycvik:

1. dtraz na odpovédnost palubniho privodéiho reagovat okamzité na nouzové situace pii vyskytu pozaru nebo koufe,
a zejména diraz na vyznam urceni skute¢ného zdroje pozéru;

2. vyznam neprodleného informovani letové posadky, specifickd opatfeni nezbytnd ke koordinaci a pomoci pii zjisténi
pozéru nebo koufe;

3. nutnost kontrolovat ¢asto mozné prostory s rizikem vzniku pozdru véetné toalet a pfislusné detektory koufe;

4. druh pozdru a vhodné hasici prostiedky a postupy v konkrétnich situacich, zptisoby pouziti hasicich prostiedkd,
dusledky nespravného pouziti a pouziti v uzavieném prostoru a

5. obecné postupy pozemnich zdchrannych a nouzovych sluzeb na letistich.
Vycvik tykajici se pieziti na vodé

Nasazeni a pouziti osobnich plovacich prostfedki ve vodé. Pfed prvni sluzbou v letounu vybaveném zachrannymi
¢luny nebo podobnymi prostiedky je nutno absolvovat vycvik o pouziti téchto prostiedki a prakticky vycvik na vode.

Vycvik preziti

Vycvik preziti musi odpovidat oblasti piisobeni (napf. poldrni oblasti, poust, dzungle nebo mofre).
Zdravotn{ aspekty a prvni pomoc:

1. pouceni o prvni pomoci a pouZiti souprav prvni pomoci;

2. prvni pomoc ve spojeni s vycvikem peZiti a odpovidajici hygienou a

3. fyziologické tcinky létdni se zvldstnim dirazem na nedostate¢ny piisun kysliku (hypoxii).
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e) Zachdzeni s cestujicimi:

¥
=

=

. pokyny tykajici se rozpoznani cestujicich pod vlivem alkoholu nebo drog nebo agresivnich cestujicich a zachdzeni

s nimi;

. zplisoby motivovan{ cestujicich a zvlddnuti davu k urychleni evakuace letounu;

. predpisy o bezpe¢ném ulozeni pirucnich zavazadel (vietné predmétd palubni obsluhy) a nebezpeci plynouci

z téchto zavazadel pro cestujici nebo mozné blokovéni ¢i poskozeni nouzového vybaveni nebo vychodi letounu;

. vyznam spravného pfidéleni sedadel s ohledem na hmotnost a vyvdzeni letounu. Zvlastni diraz je nutno kldst na

piidéleni sedadel zdravotné postizenym cestujicim a na nutnost obsadit sedadla vedle nehlidanych vychodi télesné
zdatnymi cestujicimi;

. povinnosti pfi vyskytu turbulenci, vetné zajisténi kabiny;

. preventivné-bezpecnostni opatfeni, kterd je nutno pfijmout pfi prepravé Zivych zvifat v kabing;
. vycvik v zachdzeni s nebezpeénym zbozim, véetné ustanoveni hlavy R;

. bezpe¢nostni postupy, véetné ustanoveni hlavy S.

Dorozumivani

Béhem vycviku je nutno kldst dfiraz na vyznam G¢inného dorozumivdni mezi palubnimi priivodéimi a letovou
posadkou, véetné zptsobu, spolecného jazyka a terminologie.

Disciplina a odpovédnost:
. vyznam plnéni povinnosti palubniho pravodciho v souladu s provozni priruckou;

. schopnost a zpusobilost pracovat jako palubni priivodci se zvldstnim piihlédnutim k omezenim doby letové sluzby

a sluzby a pozadavkim na dobu odpocinku;

. znalost leteckych predpisti tykajicich se palubnich privodcich a tlohy Ufadu pro civiln{ letectvi;
. obecnd znalost piislusné letecké terminologie, teorie letu, rozmisténi cestujicich, meteorologie a oblasti provozu;

. predletovd instruktdZ palubnich privodcich a poskytnuti nezbytnych bezpe¢nostnich informaci s ohledem na

konkrétni povinnosti;

. vyznam udrZovén{ pfislusnych dokumentt a pfirucek v aktualizovaném stavu se zménami ozndmenymi provozova-

telem;

. vyznam rozpozndni toho, kdy maji palubni priivodéi pravomoc a odpovédnost zahdjit evakuaci a dalsi nouzové

postupy, a

. vyznam bezpecnostnich dkolti a povinnosti a potieby reagovat okamzité a G¢inné na nouzové situace.
Optimalizace ¢innosti posddky

. Uvodni kurz CRM:

i) Palubni priivod¢i dokonéi dvodni kurz CRM pied tim, nez je poprvé pfidélen k plnéni dkold jako palubni
privod¢i. Palubni privoddi, ktefl jiz vykondvaji Cinnosti palubnich pravod¢ich v obchodni letecké dopravé
a nedokondil dfive tvodni kurz, musi dokoncit ivodni kurz CRM béhem dalstho pozadovaného opakovaciho
vycviku nebo prezkouseni.

i) Prvky vycviku v dodatku 2 k OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabulce 1 sloupci a) musi pokryvat tiroveri pozado-
vanou sloupcem b), dvodni kurz CRM.

i) Uvodn{ kurz CRM musi byt veden alespoii jednim instruktorem CRM pro palubni priivodé.
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Dodatek 1 k OPS 1.1010

Preskolovaci a rozdilovy vycvik

a) Obecné:
Provozovatel zajisti, aby:
1. pfeskolovaci a rozdilovy vycvik byl provddén persondlem s odpovidajici kvalifikaci a
2. béhem preskolovaciho a rozdilového vycviku byl zajistén vycvik tykajici se umisténi, vyjmuti a pouziti veskerého
bezpecnostniho vybaveni a prostfedkii urcenych k preziti nachdzejicich se na palubé letounu, viech normalnich
a nouzovych postupti s ohledem na typ, variantu a uspofadani provozovaného letounu.
b) Pozdrni a koufovy vycvik:
Provozovatel zajisti, aby:

1. kazdy palubni priivod¢i obdrzel realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouzivani veskerych hasicich prostredkd,
véetné ochranného odévu, pouzivanych v letounu. Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haSeni pozaru, ktery odpovidd pozaru uvnitf letounu. V piipadé halonovych hasicich piistrojii je mozno pouzit
jiny hasici prosttedek a

i) nasazeni a pouziti ochranného dychactho vybaveni v uzavieném simulovaném prostfedi naplnéném koufem.
¢) Obsluha dveif a vychodu:
Provozovatel zajisti, aby:

1. kazdy palubni privod¢i uvolnil a skuteéné oteviel vechny normélni a nouzové vychody pro evakuaci cestujicich
v letounu nebo na odpovidajicim vycvikovém zafizeni a

2. byla predvedena obsluha vSech ostatnich vychodt, napf. oken v pilotni kabiné.
d) Vycvik s evakuacnimi skluzy:
Provozovatel zajisti, aby:
1. kazdy palubni pravoddi sjel po evakua¢nim skluzu z vysky, kterd odpovidd vysce prahu hlavni paluby letounu;
2. skluz byl pfipevnén k letounu nebo odpovidajicimu vycvikovému zafizeni a

3. poté, co palubni priivoddi ziskd kvalifikaci pro typ letounu, u néhoz se vyska prahu hlavni paluby zna¢né lisi od
typu letounu, na némz piisobil diive, po skluzu znovu sjel.

€) Evakuacni postupy a jiné nouzové situace:
Provozovatel zajisti, aby:

1. vycevik tykajici se nouzové evakuace zahrnoval rozpoznani pldnované nebo neplinované evakuace na zemi nebo na
vodé. Tento vycvik musi zahrnovat rozpozndni piipadi, kdy jsou vychody nepouzitelné a kdy neni evakuaéni vyba-
ven{ schopné provozu a

2. kazdy palubni priivod¢i absolvoval vycvik ke zvlddnuti téchto situaci:
i) pozdr béhem letu, se zvldstnim dirazem na uréeni skute¢ného zdroje pozéru,
i) silné vzdusné turbulence,
iii) néhly pokles tlaku, véetné nasazeni pienosného kyslikového vybaveni kazdym palubnim priivod¢im a
iv) jiné nouzové situace béhem letu.
f) Zvlddnuti davu

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajictho se praktickych aspektt zvladani davu v riiznych nouzovych situacich
podle typu letounu.
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g) Ztrdta pracovni schopnosti pilota

Pokud neni minimdlni pocet ¢lent letové posddky vétsi nez dva, provozovatel zajisti, aby kazdy palubni pravodéci
absolvoval vycvik v postupu pro piipad ztrity pracovni schopnosti ¢lena letové posidky a obsluhoval mechanismus
sedadla a bezpecnostniho pdsu. Vycvik v pouzivani kyslikového systému letové posidky a pouzivani kontrolnich
seznam letové posddky v piipadé, Ze se pozaduje podle normalizovanych provoznich postupii (SOP) provozovatele, je
nutno provést prostiednictvim praktického predvedent.

=

Bezpecnostni vybaveni

Provozovatel zajisti, aby kazdy palubni priivod¢i obdrzel realisticky vycvik a predvedeni umisténi a pouZiti bezpe¢nost-
niho vybaveni v¢etné:

1. evakuacnich skluzti a v ptipadé, Ze nejsou k dispozici samonosné skluzy, pouZiti lan s nimi spojenych;
2. zéchrannych ¢lund a skluzd, které 1ze pouzit jako ¢luny, véetné pislusného vybavent;
3. zéchrannych vest, zdchrannych vest pro malé déti a plovacich détskych postylek;
4. systému s vypadavajicimi kyslikovymi maskami;
5. kysliku pro prvni pomoc;
6. hasicich piistrojt;
7. pozérni sekery nebo pacidla;
8. nouzového osvétleni, véetné elektrickych svitilen;
9. komunikacniho vybaveni, véetné megafont;

10. balickd pro pieziti, véetné jejich obsahu;

11. pyrotechnického zafizeni (skute¢né nebo cvicné);

12. souprav prvni pomoci, jejich obsahu a zdravotnického vybaveni prvni pomoci a

13. pifpadné dalstho bezpecnostniho vybaveni nebo systémi v kabiné.

i) InstruktdZ cestujicich/pfedvedeni bezpecnostniho vybaveni

Provozovatel zajisti poskytnuti vycviku tykajictho se ptipravy cestujicich na normdlni a nouzové situace v souladu
s OPS 1.285.

j) Optimalizace ¢innosti posddky (CRM). Provozovatel zajisti, aby:

1. Kazdy palubni privod¢i dokoncil provozovateliv vycvik CRM, ktery pokryvd prvky vycviku v dodatku 2 k OPS
1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) na drovni pozadované sloupcem c) pfed provedenim ndsledného
vycviku CRM pro konkrétni typ letounu nebo opakovaciho vycviku CRM.

2. Pokud palubni privod¢i provadi pteskolovaci kurz na jiny typ letounu, musi byt prvky vycviku v dodatku 2 k OPS
1.1005/1.1010/1.1015 tabulce 1 sloupci a) pokryty na tirovni pozadované sloupcem d), vycvik CRM pro konkrétni
typ letounu.

3. Provozovateliiv vycvik CRM a vycvik CRM pro konkrétni typ letounu musi byt veden alespoti jednim instruktorem
CRM pro palubni pravodéi.

Dodatek 1 k OPS 1.1015
Opakovaci vycvik

a) Provozovatel zajisti, aby opakovaci vycvik byl provadén persondlem s odpovidajici kvalifikaci.

A=»

Provozovatel zajisti, aby program praktického vycviku kazdych dvandct kalendafnich mésicti zahrnoval:
1. nouzové postupy, véetné ztrity pracovni schopnosti pilota;
2. evakuacni postupy, véetné zptisobi zvlddani davy;

3. u kazdého palubniho privod¢iho naznaceni tkonti pii otevirdni normdlnich a nouzovych vychodi k evakuaci
cestujicich;
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. umisténi a manipulace s nouzovym vybavenim, véetné kyslikovych systémd, a u kazdého palubniho privodciho

nasazeni zdchrannych vest, pfenosného kyslikového vybaveni a ochranného dychaciho vybaven;

. prvni pomoc a obsah souprav prvni pomoci;
. ulozeni pfedmétd v kabing;

. bezpecnostni postupy;

. prezkoumdni incidentd a leteckych nehod a

. optimalizace ¢innosti posddky (CRM). Provozovatel zajisti, aby vycvik CRM splioval tyto pozadavky:

i) Prvky vycviku uvedené v dodatku 2 k OPS 1.1005/ 1.1010/1/1.1015 tabulce 1 sloupci a) musi byt pokryty
v ramci tifletého cyklu na drovni pozadované sloupcem e), ro¢ni opakovaci vycvik CRM.

ii) Definovani a zavddéni této osnovy musi byt vedeno instruktorem CRM pro palubni priivodci.

iii) Je-li vycvik CRM poskytovan prostiednictvim samostatnych modulti, musi byt proveden alespon jednim instruk-
torem CRM pro palubni pravodéi.

Provozovatel zajisti, aby v intervalech nepfesahujicich 3 roky opakovaci vycvik zahrnoval rovnéz:

1.

obsluhu a skute¢né otevieni vSech normélnich a nouzovych vychodt pro evakuaci cestujicich v letadle nebo na
odpovidajicim vycvikovém zafizeni;

. predvedeni obsluhy vsech ostatnich vychodd;

. realisticky a prakticky vycvik tykajici se pouzivani veskerého protipoZarniho vybaveni, véetné ochrannych odévi,

piedstavujicich vybaveni na palubé letadla.
Tento vycvik musi zahrnovat:

i) haseni pozaru, ktery odpovidd pozdru uvnitf letounu. V piipadé halonovych hasicich pistrojii je moZno pouzit
jiny hasici prostfedek a

ii) u kazdého palubniho privodciho nasazeni a pouziti ochranného dychaciho vybaveni v uzavieném simulovaném
prostiedi naplnéném koutem;

. pouziti pyrotechnického zafizeni (skute¢né nebo cvicné) a
. predvedeni pouziti zdchrannych ¢lunt nebo skluzg, které 1ze pouzit jako ¢luny, jsou-li k dispozici.

. Pokud neni minimélni pocet ¢lent letové posddky vétsi nez dva, provozovatel zajisti, aby kazdy palubni privodci

absolvoval vycvik v postupu pro piipad ztrity pracovni schopnosti ¢lena letové posddky a obsluhoval mechanismus
sedadla a bezpecnostniho pdsu. Vycvik v pouzivani kyslikového systému letové posddky a pouzivini kontrolnich
seznamu letové posddky v piipadé, Ze se pozaduje podle normalizovanych provoznich postupt (SOP) provozova-
tele, je nutno provést prostiednictvim praktického predvedent.

d) Provozovatel zajisti, aby vycvik palubnich privodcich spliioval veskeré pozadavky piilohy III OPS 1.

Dodatek 1 k OPS 1.1020

Udrzovaci vycvik

Provozovatel zajisti, aby udrzovaci vycvik byl provadén osobami s odpovidajici kvalifikaci a aby tento vycvik u kazdého
palubniho privodciho zahrnoval alespon toto:

. nouzové postupy vcetné ztrty pracovni schopnosti pilota;
. evakuacni postupy, véetné zptsobu zvlddani davy;

. obsluha a skute¢né otevieni vech normalnich a nouzovych vychodt k evakuaci cestujicich v letounu nebo na odpovi-
dajicim vycvikovém zafizenf;

. predvedeni obsluhy vsech ostatnich vychodd, véetné oken pilotni kabiny a

. umistén{ a manipulace s nouzovym vybavenim, véetné kyslikovych systémd, a u kazdého palubniho priivod¢iho nasa-
zeni zdchrannych vest, pfenosného kyslikového vybaveni a ochranného dychaciho vybaveni.
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Dodatek 2 k OPS 1.1005/1.1010/1.1015

Vycvik

1. V provozni pfirucce musi byt zahrnuta osnova vycviku CRM, spole¢né s metodikou a terminologif.

2. Tabulka 1 ukazuje, které prvky vycviku CRM musi byt zahrnuty v kazdém typu vycviku.

Tabulka 1
Vycvik CRM
. . o Vycvik CRM Ro¢ni Kurz vedoucich
L Uvodni kurz Provozovateliv P . .
Prvky vycviku CRM sevik CRM pro konkrétni opakovaci palubnich
i typ letounu vycvik CRM pruvodcich
a) b) 9 d) ) f)
Obecné zdsady
Lidské cinitele v letectvi Podrobné Neni pozado- | Neni pozado- Prehled
vano vano
Obecnd instruktdz pro zdsady a cile Nen{ pozado-
CRM vano
Lidskd vykonnost a omezeni
Z pohledu jednotlivého palubniho privodciho
Osobni povédomi, selhdni lidského
Cinitele  a  spolehlivost,  reakce
a chovéni, sebehodnoceni
Stres a zvladani stresu
Unava a bdélost Podrobné Neni pozado- Prehled (3lety cyklus) | Neni pozado-
Neni pozZa- vano vano
dovédno
Asertivita
Uvédomovani si situace, ziskdvani
a zpracovavani informaci
Z pohledu celé posadky letounu
Prevence a odhalovéni chyb
Spole¢né uvédomovdni si situace, Prehled
ziskdvani a zpracovévani informaci
Zvladani pracovniho zatizeni (3lety cyklus)
Ucinnd komunikace a koordinace | Nenf poZado- Podrobné Prislusné Upeviiovani
mezi viemi Cleny posidky véetné vano danému(ym) (pFislusné
letové posddky, stejné jako nezkuse- typu(iim) povinnostem
nymi  palubnimi  privod¢imi, vedouctho
kulturni odlisnosti palubniho

pravod¢iho)
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Prvky vycviku

Uvodni kurz
CRM

Provozovateltiv
vcvik CRM

Vyevik CRM
pro konkrétni
typ letounu

Rocni
opakovaci
vycvik CRM

Kurz vedoucich
palubnich

priivod¢ich

a)

b)

9

d)

¢

f)

Vedeni, spoluprice, vzdjemné puiso-
beni, rozhodovéni, zplnomocnéni

Individudlni a tymovd odpovédnost,
rozhodovini a opatfeni

Rozpoznévani a zvlidani lidskych
Ciniteld  cestujicich: zvladdni davu,
stres cestujicich, zvldddni konfliktd,
zdravotni ¢initele

Specifika vztahujici se k typiim
letounu (s tzkym/[Sirokym trupem,
jedno-[vicepalubni), sloZeni letové
posadky a posadky palubnich
pravodcich a pocet cestujicich

Neni pozado-
vano

Podrobné

Z pohledu provozovatele a organizace

Bezpecnostni  kultura spolecnosti,
normalizované provozn{ postupy
(SOP), organizacni cinitele, Cinitele
spojené s druhem provozu

Ucinnd komunikace a koordinace
s dalsim provoznim persondlem
a pozemnimi sluzbami

Neni pozado-
vano

Podrobné

Prislusné
danému(ym)
typu(tim)

Prehled 3lety
cyklus)

Utast na hldeni leteckych nehod
a incidenti na palubé ovliviiujicich
bezpecnost

Studie  danych
pozndmbka)

pipadd  (viz

Pozadovéno

Pozadovéno

Pozndmka: Ve sloupci d), nejsou-li k dispozici specifické pfipadové studie prislusného typu letounu, zvdzi se ptipadové studie vztahujici se k

objemu a rozsahu provozu.

HLAVA P

PRIRUCKY, DENIKY A ZAZNAMY

OPS 1.1040

Obecnd pravidla pro provozni pfirucky

a) Provozovatel zajisti, aby provozni pfirucka obsahovala viechny pokyny a informace nezbytné pro provozni pracov-
niky k vykonu jejich povinnosti.

b) Provozovatel zajisti, aby obsah provozni pfirucky vcetné vSech zmén nebo revizi nebyl v rozporu s podminkami
uvedenymi v osvédcenti leteckého provozovatele (AOC) nebo jinych pouzZitelnych predpisech a byl piijatelny pro Grad
nebo jim byl piipadné schvélen.
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o) Pokud neschvéli tfad jinak nebo pokud neni stanoveno jinak vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy, musi provozovatel
vypracovat provozni piirucku v angli¢tiné. Kromé toho miZe provozovatel pielozit pirucku nebo jeji ¢asti do jiného
jazyka a pouzivat je v tomto jazyce.

d) Je-li pro provozovatele nezbytné vypracovat nové provozni piirucky nebo jejich hlavni ¢asti/svazky, musi splnit poza-
davky bodu ¢).

¢) Provozovatel miize vyddvat provozni piirucku v samostatnych svazcich.

f) Provozovatel zajisti, aby veskery provozni persondl mél snadny piistup ke kopii kazdé ¢asti provozni piirucky, kterd je
ddlezitd pro plnéni jeho povinnosti. Provozovatel je kromé toho povinen poskytnout ¢lentim posadek osobni kopii
nebo oddily ¢asti A a B provozni piirucky, které jsou ddlezité pro osobni studium.

g) Provozovatel zajist, aby provozni piirucka byla ménéna nebo revidovéna tak, aby v ni obsazené pokyny a informace
byly aktudlni. Provozovatel zajisti, aby byl provozni persondl uvédomen o téch zméndch, které jsou ddlezité pro
plnéni jeho povinnosti.

h) Kazdy drzitel provozni piirucky nebo jejich ¢asti je povinen udrzovat ji v aktudlnim stavu podle zmén nebo revizi
poskytnutych provozovatelem.

i) Provozovatel poskytne Gfadu zamyslené zmény a revize s predstihem pfed datem jejich G¢innosti. Tykd-li se zména
Casti provozni piirucky, kterd podle OPS podléhd schvileni, musi ziskat toto schvéleni dfive, neZ zména nabude t¢in-
nosti. Jsou-li v zdjmu bezpe¢nosti nezbytné okamzité zmény nebo revize, mohou byt zvefejnény a pouziviny okam-
7ité, pokud bylo pozidéno o piislusné schvileni.

j)  Provozovatel zacleni v§echny zmény a revize pozadované tfadem.

k) Provozovatel zajisti, aby informace pfevzaté ze schvilenych dokumentt a jakékoli zmény schvélené dokumentace byly
spravné promitnuty do provozni pirucky a aby provozni pirucka neobsahovala zZidné informace v rozporu se schva-
lenou dokumentaci. Tento pozadavek vSak provozovateli nebrdni pouZzivat konzervativnéjsi tidaje a postupy.

1) Provozovatel zajisti, aby obsah provozni piirucky byl piedlozen formou, v nfZ mize byt bez potizi pouzivin. Uprava
provozni pfirucky musi brat v Gvahu zdsady lidskych ¢initeld.

m) Ufad miize provozovateli povolit predklddani piirucky nebo jeji Gasti v jiné neZ tisténé podobé. V takovém pifpadé
musi byt zajiténa piijatelnd troven dostupnosti, pouzitelnosti a spolehlivosti.

n) Pouzivani provozni piirucky ve zkricené podobé neosvobozuje provozovatele od pozadavka OPS 1.130.

OPS 1.1045
Provozni pfirucka — ¢lenéni a obsah
(viz dodatek 1 k OPS 1.1045)

a) Provozovatel zajisti toto hlavni ¢lenéni provozni pifrucky:
— Cést A: Obecné[zdkladn{ ustanoveni

Tato ¢dst obsahuje viechny provozni zdsady, pokyny a postupy potiebné pro bezpecny provoz, které nejsou vazany
na typ letounu.

— (Cést B: Provoz letounu

Tato &ast obsahuje vSechny provozni zédsady, pokyny a postupy potfebné pro bezpecny provoz, které se vztahuji k
urcitému typu letounu. Musi brdt v Gvahu rozdily mezi typy, variantami nebo jednotlivymi letouny pouzivanymi
provozovatelem.



27.12.2006 Utedni véstnik Evropské unie

L 377/145

b) Provozovatel zajisti, aby obsah provozni piirucky byl v souladu s dodatkem 1 k OPS 1.1045 a odpovidal oblasti

Cést C: Trafové a letistni pokyny a informace

Tato ¢4st obsahuje veskeré pokyny a informace potiebné pro danou oblast provozu.

Cést D: Vycvik

Tato cdst obsahuje veskeré pokyny tykajici se vycviku persondlu potfebného pro bezpecny provoz.

a druhu provozu.

¢) Provozovatel zajisti, aby podrobné ¢lenéni provozni ptirucky bylo pfijatelné pro Grad.

Provozovatel musi udrzovat v platném znéni schvdlenou letovou pfirucku letounu nebo rovnocenny dokument pro kazdy

OPS 1.1050

Letovd pfirucka letounu

letoun, ktery provozuje.

a) Provozovatel musi uchovéavat v palubnim deniku o kazdém letu tyto informace:
1.
2.

10.
11.
12.

b) Utad miize provozovateli povolit, aby nevedl palubni denik nebo jeho &sti, pokud jsou piislusné informace dostupné

OPS 1.1055

Palubni denik

poznévaci znacka letounu;
datum;

. jméno (a) ¢lena(t) posadky;

. funkce pfidélené ¢lenu(tim) posadky;
. misto odletu;

. misto piiletu;

. ¢as odletu (od zacitku pojizdéni);
. &as piiletu (ke konci pojizdént);

. doba letu;

druh lety;

incidenty, pozorovani (jsou-li) a

podpis velitele letadla (nebo rovnocenny zptsob).

v jiné dokumentaci.

¢) Provozovatel zajisti, aby veskeré zdznamy byly providény neprodlené a trvalym zptisobem.

a) Provozovatel musi zajistit, aby pouZivany provozni letovy pldn a vSechny zdznamy provadéné za letu obsahovaly tyto

OPS 1.1060

Provozni letovy plin

body:

1

2

3

4.

5

. poznévaci znacku letounu;
. typ a variantu letounu;

. datum letu;

oznacent letu;

. jména ¢lent letové posddky;
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6. funkce pridélené ¢lentim letové posadky;
7. misto odletu;
8. cas odletu (skute¢ny Cas zacatku pojizdéni a vzletu);
9. misto piiletu (plinované a skutecné);
10. cas priletu (skutecny cas pfistdni a konce pojizdént);
11. druh letu (ETOPS, VFR, technicky pfelet atd.);
12. traf a useky trati s kontrolnimi/tratovymi body, vzddlenostmi, ¢asy a drdhami;

13. pldnovanou cestovni rychlost a doby letu mezi kontrolnimi/tratovymi body. Pfedpoklddané a skutecné casy
pielett;

14. bezpecné vysky a minimdlni letové hladiny;

15. pldnované vysky a letové hladiny;

16. vypocty paliva (zdznamy kontrol mnozstvi paliva za letu);
17. mnozstvi paliva na palubé pii spousténi motort;

18. néhradni letisté cilového letisté, a jsou-li pozadovana, i ndhradni letisté pii vzletu a na trati, véetné informaci poza-
dovanych v bodech 12, 13, 14 a 15;

19. pocitecni schvaleni letového planu letovymi provoznimi sluzbami a ndslednd provozni povoleni;
20. vypocty pieplanovéni za letu a
21. prislusné meteorologické informace.

b) V provoznim letovém pldnu lze vynechat body, které jsou snadno dostupné v jiné dokumentaci nebo z jiného piijatel-
ného zdroje nebo které nejsou diilezité pro dany druh provozu.

) Provozovatel zajisti, aby provozni letovy plén a jeho pouzivani byly popsdny v provozni piirucce.
d) Provozovatel zajisti, aby vSechny zdznamy v provoznim letovém plinu byly provadény neprodlené a trvalym
zplisobem.
OPS 1.1065
Lhaty uchovavani dokumenti

Provozovatel zajisti, aby viechny zdznamy a viechny piislusné provozni a technické informace pro kazdy jednotlivy let
byly uchovédvény po dobu stanovenou v dodatku 1 k OPS 1.1065.

OPS 1.1070

Vyklad fizeni zachovini letové zptisobilosti provozovatele

Provozovatel udrzuje v platném znéni schvaleny vyklad fizeni zachovani letové zptsobilosti podle ¢asti M bodu M.A.704.

OPS 1.1071
Technicky denik letounu

Provozovatel vede technicky denik letounu podle OPS 1.915.

Dodatek 1 k OPS 1.1045
Obsah provozni pfirud

Provozovatel zajisti, aby provozni piirucka obsahovala:
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0.1

0.2

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

A. OBECNA|ZAKLADNI USTANOVEN{
SPRAVA A RIZENI PROVOZNI PRIRUCKY
Uvod

a) Prohldseni, Ze provozni piirucka vyhovuje viem pouzitelnym predpisiim a pozadavkim a podminkdm piislus-
ného osvédceni leteckého provozovatele.

b) Prohldseni, Ze provozni piirucka obsahuje provozni pokyny, které musi piislusni pracovnici dodrZovat.
¢) Seznam a stru¢ny popis riznych ¢dsti, jejich obsahu, platnosti a pouziti.

d) Vysvétlivky a definice pojmt a slov nutnych pro pouzivani pfirucky.

Systém zmén a revizi
a) Podrobné ddaje o osobach odpovédnych za vyddvani a zafazovani zmén a revizi.
b) Zdznam zmén a revizi s daty zafazeni a G¢innosti.

¢) Prohldseni, Ze nejsou dovoleny rukou psané zmény a revize kromé situaci, kdy se v zdjmu bezpecnosti poza-
duje okamzitd zména nebo revize.

d) Popis systému anotace stran a jejich dat Gicinnosti.

¢) Seznam platnych stran.

f) Anotace zmén (na strankdch textu, a je-li to proveditelné, i v pfehlednych tabulkdch a ndkresech).
g) Docasné revize.

Popis systému distribuce ptirucek, zmén a revizi.

ORGANIZACE A ODPOVEDNOST

Organiza¢ni struktura. Popis organizacni struktury vcetné organiza¢ntho schématu celé spole¢nosti
a organizacniho schématu provozniho tseku. Organiza¢ni schéma musi zobrazovat vztah mezi provoznim
usekem a ostatnimi utvary spolecnosti. Zejména musi byt uvedeny podiizenosti a informac¢ni toky mezi viemi
utvary, aseky atd., které se tykaji bezpe¢nosti letového provozu.

Jmenovani vedouci pracovnici. Jméno kazdého jmenovaného vedouctho odpovédného za letovy provoz, systém
udrzby, vycvik posidek a pozemni provoz podle OPS 1.175 i). Musi byt uveden popis jejich cinnosti
a odpovédnosti.

Odpovédnost a povinnosti fidicich pracovnikii provozu. Popis povinnosti, odpovédnosti a pravomoci pracovnikil
vedeni provozu vztahujicich se k bezpecnosti letového provozu a k dodrzovani pouzitelnych predpisii.

Pravomoci, povinnosti a odpovédnost velitele letadla. Prohldseni, které stanovi pravomoci, povinnosti
a odpovédnost velitele letadla.

Povinnosti a odpovédnost ¢lenti posadky kromé velitele letadla.

PROVOZNI RIZENI A DOZOR

Dozor nad provozem provadény provozovatelem. Popis systému pro provadéni dozoru nad provozem ze strany
provozovatele (viz OPS 1.175 g)). Popis musi uddvat, jak se provadi dozor nad bezpecnosti letového provozu
a kvalifikaci pracovnikd. Popsany musi byt zejména postupy tykajici se téchto boda:

a) platnost prukaz zpusobilosti a kvalifikace;

b) zptsobilost provoznich pracovniki a

¢) fizeni, rozbor a uloZeni zdznamd, dokladd lett, dopliikovych informaci a tdajt.
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5.1

Systém vyhlasovani dodate¢nych provoznich pokynii a informaci. Popis vSech systémt vyhlaSovani informaci,
které mohou mit provozni povahu, ale dopliuji informace v provozni pfrucce. Musi byt uvedena pouzZitelnost
téchto informaci a odpovédnost za jejich vyhldseni.

Program prevence leteckych nehod a bezpe¢nosti letil. Popis hlavnich aspektid programu bezpecnosti lett.

Provozni Fzeni. Popis postupii a povinnosti nezbytnych k vykonu provozniho Fzeni se zietelem k bezpecnosti
letd.

Pravomoci tfadu. Popis pravomoci tGfadu a voditko pro persondl, jak usnadnit inspekce provddéné zaméstnanci
tifadu.

SYSTEM JAKOSTI

Popis piijatého systému jakosti, ktery zahrnuje alespon:
a) politiku jakosti;
b) popis organizace systému jakosti a

¢) pridéleni povinnosti a odpovédnosti.

SLOZENI POSADKY

Slozeni posadky. Vysvétleni zptisobu, kterym se urcuje sloZeni posadek s piihlédnutim k:
a) typu pouzivaného letounu;

b) oblasti a druhu provddéného provozu;

¢) fazi letu;

d) minimalnimu pfedepsanému poctu ¢clent posddky a planované dobé letové sluzby;

e) praxi (celkové a na daném typu), rozlétanosti a kvalifikaci ¢lent posadky a

f) urceni velitele letadla a postupy pro stiidani velitele letadla nebo ostatnich ¢lent posidky, vyzaduje-li to délka
doby letu (viz dodatek 1 k OPS 1.940);

g) urceni vedouctho palubniho privodciho, vyzaduje-li to doba letu, postupy pro stiidani vedouciho palubniho
pravodéiho a kteréhokoli palubniho privodéiho.

Urceni velitele letadla. Pravidla pouzitelnd k urceni velitele letadla.

Ztrata pracovni schopnosti ¢lenti letové posadky. Pokyny pro posloupnost veleni v piipadé ztrity pracovni schop-
nosti letové posadky.

Létdni na vice nez jednom typu. ProhldSeni, v némz se uvadi, které letouny se poklddaji za jeden typ pro ucely:
a) pldnovéni letovych posadek a

b) planovéani palubnich privodcich.

POZADAVKY NA KVALIFIKACI

Popis pozadovaného priikazu zpiisobilosti, kvalifikace(i), zptsobilosti/schopnosti (napf. tratové a letistni), praxe,
vycviku, prezkouseni a rozlétanosti k vykonu povinnosti provozniho persondlu. Je nutno piihlédnout k typu
letounu, k druhu provozu a ke slozZeni posadky.



27.12.2006

Ufedni véstnik Evropské unie

L 377/149

5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

7.1

7.2

Letovd posadka

a) velitel letadla;

b) pilot stiidajici velitele letadla;

¢) druhy pilot;

d) pilot pod dohledem;

€) palubni technik;

f) provoz na vice nez jednom typu nebo varianté.
Palubni pravod¢i

a) vedouci palubni pravodcf;

b) palubni pravodéf:

i) predepsany palubni pravodci,

i) dodate¢ny palubni privod¢i a palubni priivodéi pii seznamovacich letech;
¢) provoz na vice nez jednom typu nebo varianté.
Persondl provadgjici vycvik, prezkuSovani a dozor
a) pro letové posadky;

b) pro palubni pravodéi.

Ostatni provozni persondl

OCHRANA ZDRAVI POSADKY

Ochrana zdravi posddky. Prislusné predpisy a pokyny pro ¢leny posddky tykajici se zdravi vCetné:
a) alkoholu a jinych opojnych nédpoj;

b) narkotik;

¢) drog;

d) tablet na spanf;

¢) farmaceutickych piipravkd;

f) imunizace;

g) hloubkového potdpéni;

h) darovani krve;

i) opatrnosti pfi jidle pfed letem a béhem letu;
j) spanku a odpocinku a

k) chirurgickych operaci.

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY

Omezeni doby letové sluzby, sluzby a pozadavky na odpocinek. Plin vypracovany provozovatelem v souladu
s piislusnymi pozadavky.

Prekroceni omezeni doby letové sluzby, sluzby nebo zkrdceni doby odpocinku. Podminky, za nichz Ize prekrocit
omezeni doby letové sluzby nebo sluzby nebo zkrétit dobu odpocinku, a postupy pouzivané k hlédseni téchto
Uprav.

PROVOZNI POSTUPY

Pokyny pro piipravu letu. Podle pouzitelnosti pro dany provoz:

Miniméln{ vysky letu. Popis zptisobu urcovani a pouzivini minimélnich vysek zahrnujict:
a) postup urceni minimdlnich vy3ek/letovych hladin pro lety VER a

b) postup ur¢eni minimdlnich vysek/letovych hladin pro lety IFR.
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8.1.2  Kritéria a odpovédnost za schvaleni pouziti letist s piihlédnutim k pouzitelnym pozadavkim hlav D, E, F, G, H, I

al.

8.1.3  Zpusoby urcovdni provoznich minim leti§t. Zpiisob urcovéni provoznich minim leti§té pro lety IFR v souladu
s hlavou E OPS 1. Musi byt uveden odkaz na postupy ur¢ovani dohlednosti nebo drahové dohlednosti, na pouzi-
telnost skutecné dohlednosti pozorované piloty, na hldsenou dohlednost a hldsené dréhové dohlednosti.

8.1.4 Provozni minima na trati pro lety VFR nebo pro dseky letli podle VFR a pokyny pro volbu trati se zietelem
k dostupnosti ploch dovolujicich provést bezpecné vynucené piistdni, pouzivaji-li se jednomotorové letouny.

8.1.5 Uvadéni a pouzivan{ letistnich a tratovych provoznich minim

8.1.6  Vyklad meteorologickych informaci. Vysvétlujici materidly o dekddovani MET ptedpovédi a MET zprav tykajicich
se oblast{ lett1, véetné vykladu podminovacich vyraza.

8.1.7 Urcovani mnozstvi paliva, oleje a vody s methylalkoholem na palubé. Zptisoby urcovani mnozstvi paliva, oleje
a vody s methylalkoholem, kterd maji byt na palubé, a jejich monitorovéani za letu. Tato &dst musi obsahovat
rovnéZz pokyny k méfeni a rozloZeni kapaliny na palubé. Tyto pokyny musi brét v tivahu viechny okolnosti, které
mohou za letu nastat, véetné moznosti prepldnovani za letu a selhdni jedné nebo vice pohonnych jednotek
letounu. Musi byt popsén rovnéz systém vedeni zdznami o palivu a oleji.

¢) zésady pro pouzivani normalizovanych nebo skute¢nych hmotnosti;
d) zpiisob urcovani pouzitelné hmotnosti cestujicich, zavazadel a ndkladu;
e) pouzitelné hmotnosti cestujicich a zavazadel pro rizné druhy provozu a typ letounu;

f) obecné pokyny a informace nezbytné k ovéfeni rtznych druh@ pouzivané dokumentace o hmotnosti
a vyvazeni;

g) postupy pro zmény na posledni chvili;
h) mérnd hmotnost paliva, oleje a vody s methylalkoholem a
i) zdsady/postupy piidélovani sedadel.

8.1.9  Letovy plan letovych provoznich sluzeb. Postupy a odpovédnost za zpracovani a pfedklddani letového planu leto-
vych provoznich sluzeb. K faktortim, které je tieba vzit v tivahu, patif zptisoby predkladani jednotlivych i stdlych
letovych pland.

8.1.10 Provozni letovy plan. Postupy a odpovédnost za zpracovani a pievzeti provozniho letového planu. Musi byt
popsdno pouzivani provozniho letového pldnu veetné vzort pouzivanych forméta provozniho letového planu.

8.1.11 Technicky denik letounu provozovatele. Musi byt popsdna odpovédnost a pouzivani technického deniku letounu
provozovatele véetné vzorti pouzivaného formatu.

8.1.12 Seznam dokumentd, formuldfti a doplitkovych informaci, které maji byt na palubé.

8.2 Pokyny pro pozemni obsluhu

8.2.1  Postupy plnéni paliva. Popis postupt plnéni paliva vetné:

a) bezpecnostnich opatieni pfi plnéni a odcerpdvani paliva véetné piipadu, kdy je v ¢innosti APU nebo kdy je
v chodu turbina a vrtule jsou zabrzdény;

b) plnéni a odcerpavani paliva, kdyz cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé, a
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8.2.2  Postupy odbaveni letounu, cestujicich a ndkladu tykajici se bezpecnosti. Popis postupt, které se pouziji k piidélo-
vén{ sedadel, nastupovéni a vystupovani cestujicich a pfi nakldddni a vyklddani letounu. Mus{ byt uvedeny rovnéz
dal3i postupy zaméfené na bezpecnost v dobé, kdy je letoun na odbavovaci plose. Postupy odbaveni musi
zahrnovat:

a) déti/malé déti, nemocné cestujici a osoby se snizenou pohyblivosti;

b) prepravu nezddoucich cestujicich, deportovanych osob nebo osob ve vazbé;

¢) pifpustnou velikost a hmotnost pfirucnich zavazadel;

d) naklddéani a zajisténi jednotlivych pfedmétti v letounu;

€) zvlastni ndklady a t¥{déni nédkladovych prostor;

f) rozmistovani pozemniho vybaveni;

g) obsluhu dvefi letounu;

h) bezpec¢nost na odbavovaci plose, véetné pozérni ochrany, prostorti prudkého proudéni a sni;

i) spousténi motort, postupy odjezdu z odbavovaci plochy a pifjezdu na ni, véetné postupli vytlacovani
a vlecent;

j) oSetfovéni letount a
k) doklady a formuldfe pro odbaveni letounu;
1) vicendsobné obsazeni sedadel letounu.

8.2.3  Postupy zabrdnéni vstupu do letounu. Postupy, kterymi se zajisti, aby se zabranilo vstupu do letounu osobdm,
které se zdaji byt pod vlivem alkoholu, nebo prokazujicim svym chovanim nebo fyzickymi pfiznaky, Ze jsou pod
vlivem drog, kromé pacientti v fadné lékaiské péci. To se netykd pacientt v fddné 1ékatské péci.

8.2.4 Odmrazovini a ochrana proti ndmraze na zemi. Popis zdsad a postupti odmrazovani a ochrany proti ndmraze
letount na zemi. Musi byt zahrnuty popisy druhti a G¢inkd ndmrazy a jinych znecisténi letountt stojicich na zemi,
pohybujicich se po zemi a pii vzletu. Kromé toho musi byt uveden popis pouzitych druht kapalin véetné:

a) chranénych nebo obchodnich nazvi;
b) charakteristik;

¢) G¢inkt na vykonnost letounu;

d) doby trvéan{ ochrany a

¢) bezpecnostnich opatfeni pfi pouzivani.

8.3 Letové postupy

8.3.1 Zéasady VFR/IFR. Popis zdsad umoziujicich provést lety podle pravidel VER nebo vyZzadujicich lety provést podle
pravidel IFR a pro piechod z jednoho druhu letu na jiny.

8.3.2  Naviga¢ni postupy. Popis viech navigacnich postupii diilezitych pro druh(y) a oblast(i) provozu. V tvahu je nutno
vzit:

a) standardni naviga¢ni postupy, véetné zdsad provadéni nezavislych kifzovych kontrol vstupl zadévanych kldves-
nici, pokud maji vliv na dréhu letu, po niZ se mé letoun pohybovat;

b) navigace v prostorech MNPS a poldrnich a navigace v ostatnich oznacenych prostorech;
¢) prostorova navigace (RNAV);

d) preplanovani za letu a

e) postupy v piipadé zhor3eni vlastnosti systému a

f) snizend minima vertikdlnich rozstupti (RVSM).
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8.3.3  Postupy nastavovani vyskomeért pfipadné véetné pouzZiti

— metrického méfeni vysek a pevodnich tabulek

— provoznich postupt QFE.

8.3.4  Postupy pro systém signalizace vysky

8.3.5 Systém signalizace nebezpecného piibliZeni k zemi (GPWS)/systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS).
Postupy a pokyny pozadované pro vyhnuti se fizenému letu do terénu, vetné omezeni na klesdni velkou rychlosti
blizko povrchu (pfislusné pozadavky na vycvik jsou uvedeny v D.2.1).

8.3.6  Zsady a postupy pro pouzivani protisrazkovych systémt TCAS/ACAS

8.3.7  Zésady a postupy pro Fzeni palivového systému za letu

8.3.8  Nepfiznivé a potencidlné nebezpecné atmosférické podminky. Postupy pro provoz v nepiiznivych a potencidlné
nebezpecnych atmosférickych podminkdch nebo vyhybani se témto podminkdm véetné:

a) bouiek;

b) podminek tvorby ndmrazy;

¢) turbulence;

d) stithu vétru;

e) jetstream;

f) oblak vulkanického popele;

g) silnych srézek;

h) pisecnych boufi;

i) horskych vln a

j) vyznamnych teplotnich inverzi.

8.3.9  Turbulence v tplavu. Kritéria rozstupt pro turbulenci v dplavu se zfetelem k typtim letount, podminkdm vétru
a poloze drahy.

8.3.10 Clenové posddky na svych pracovnich mistech. Pozadavky, aby ¢lenové posidky sedéli na jim uréenych pracovnich
mistech nebo sedadlech v priibéht rtiznych fiz{ letu, nebo kdykoli je to pokladdno za nezbytné v zdjmu bezpec-
nosti, zahrnuji rovnéz postupy pro fzeny odpocinek v pilotnim prostoru.

8.3.11 Pouzivini bezpecnostnich pasti pro posidku a cestujici. Pozadavky, aby clenové posidky a cestujici pouzivali
dvoubodové nebo vicebodové bezpecnostni pasy béhem riznych fazi letu, nebo kdykoli je to poklidino za
nezbytné v zdjmu bezpecnosti.

8.3.12 Pristup do pilotniho prostoru. Podminky pro pfistup jinych osob nez ¢lent letové posddky do pilotniho prostoru.
Musi byt uvedeny rovnéz zésady tykajici se piistupu inspektord tifadu.

8.3.13 Pouzivani neobsazenych sedadel posidky. Podminky a postupy pro pouzivani neobsazenych sedadel posadky.

8.3.14 Ztrata pracovni schopnosti ¢lenti posddky. Postupy, které je nutno dodrzet v piipadé ztrity pracovni schopnosti
Clenti posidky za letu. Musi byt zahrnuty ptiklady druhd ztrity pracovni schopnosti a zplisoby jejich rozpoznd-
vani.
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8.3.15 Pozadavky na bezpecnost v kabiné. Postupy zahrnujic:

a) piipravu kabiny k letu, pozadavky za letu a piipravu k pfistdni, v¢etné postupt pro zabezpeceni kabiny
a palubnich bufetd;

b) postupy, kterymi se zajisti, aby cestujici sedéli tam, kde by mohli byt ndpomocni a nepiekazeli evakuaci
z letounu, je-li poZadovana nouzova evakuace;

¢) postupy, které se maji dodrzovat pfi nastupovani a vystupovani cestujicich;
d) postupy pro pifpad plnéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, vystupuji nebo jsou na palubé;
¢) koufeni na palubé.

8.3.16 Postupy instruktdze cestujicich. Obsah, zptisob a Casovéni instruktdze cestujicich v souladu s OPS 1.285.

8.3.17 Postupy pro letouny provozované za podminek, kdy je na palubé pfedepsdno vybaveni pro zjistovani kosmického
nebo slune¢niho zafeni. Postupy pro pouZivani vybaveni k zjisfovani kosmického nebo slune¢niho zafeni
a zapisovani uddvanych hodnot, v¢etné ¢innosti, které maji byt provedeny v ptipadé piekroceni meznich hodnot
uvedenych v provozni pifrucce. Dile postupy, vetné postupii letovych provoznich sluzeb, které se pouZiji
v piipadé rozhodnuti klesat nebo zménit trat.

8.3.18 Zésady pouzivani systému autopilota a automatického tahu.

8.4 Provoz za kazdého pocasi. Popis provoznich postupl souvisejicich s provozem za kazdého pocasi (viz také
hlava D a E OPS).

8.5 ETOPS. Popis provoznich postupt ETOPS.
8.6 Pouzivdni seznamu minimélniho vybaveni (MEL) a seznamu povolenych odchylek na draku (CDL).
8.7 Neobchodn{ lety. Postupy a omezeni pro:

a) cvicné lety;

b) zkusebni lety;

¢) preddvaci lety;

d) technické prelety;

e) predvadéci lety a

f) pristavovaci lety, véetné druhu osob, které smi byt na palubé pii takovych letech.

8.8 Pozadavky na kyslik
8.8.1 Vysvétleni podminek, za nichz musi byt poskytovan a pouzivan kyslik.

8.8.2  Stanovené pozadavky na kyslik pro:
a) letovou posddku;
b) palubni privod¢i a

¢) cestujici.

9. NEBEZPECNE ZBOZI A ZBRANE

9.1 Informace, pokyny a obecné ndvody pro ptepravu nebezpecného zbozi véetné:
a) zédsad provozovatele pro pfepravu nebezpecného zbozf;
b) pokyny k pozadavkiim na pfijimdni, oznacovani §titky, manipulaci, ukldddni a separaci nebezpecného zbozi;
¢) postupy pro reagovani na nouzové situace zahrnujici nebezpe¢né zboZ;
d) povinnosti vSech pracovnikii zapojenych podle OPS 1.1215 a
¢) pokyni pro piepravu pracovniki zaméstnavatele.

9.2 Podminky, za nichz mohou byt prepravovany vale¢né zbrang, vile¢né stielivo a sportovni zbrané.
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10.  BEZPECNOST

10.1  Bezpecnostni pokyny a pouceni, které nemaji diivérnou povahu a které obsahuji pravomoci a odpovédnost provo-
zniho persondlu. Zahrnuty musi byt rovnéz zdsady a postupy pro jednani a hldSeni trestnych ¢ind na palubé,
napf. protipravniho vméSovani, sabotdze, vyhrozovani bombou a tinosu.

10.2  Popis preventivnich bezpe¢nostnich opatfeni a vycviku.

Pozndmka: Casti bezpecnostnich pokynii a pouceni mohou byt vedeny jako dévérné.

11.  JEDNANI, OZNAMOVANI A HLASENI UDALOSTI
Postupy pro jedndni, oznamovéni a hldsen{ uddlosti. Tato ¢dst musi zahrnovat:

a) definice uddlosti a definice pfislusnych povinnosti viech dotéenych osob;

b) vzory pouzivanych formuldft pro hldseni udélosti (nebo kopie téchto formuldft), ndvod k vyplnéni téchto
formuléiti, adresy, kam maji byt formuldfe zasldny, a Ihity, v kterych je nutno tak ucinit;

) popis, které utvary spolecnosti, tifady a dals{ organizace je nutno informovat v piipadé letecké nehody,
a ndvod, jak tak ucinit a v jakém pofadi;

d) postupy pro tstni oznamovéni incidentt, které zahrnuji ACAS RA, nebezpeci srdzky s ptdky, nebezpecné
zbozi a nebezpecné podminky, stanovistim letové provozni sluzby;

¢) postupy pro piedkldddni pisemnych hldseni o incidentech v letovém provozu, ACAS RA, srazkdch s ptaky,
incidentech nebo leteckych nehoddch s nebezpe¢nym zbozim a nezdkonném vmeéSovan;

f) postupy hldseni k zajisténi souladu s OPS 1.085 b) a 1.420. Tyto postupy musi zahrnovat vnitini postupy
hldseni vztahujici se k bezpecnosti, které maji byt dodrzovany ¢leny posddky a které jsou navrzeny tak, aby

velitel letadla byl neprodlené informovén o jakémkoli incidentu, ktery ohrozil nebo muiize ohrozit bezpecnost
v prib¢hu letu, a aby velitel letadla obdrzel pfislusné informace.

12.  PRAVIDLA LETANI
Pravidla 1étan{ obsahujici:

a) pravidla letu za viditelnosti a podle p¥istroji;

b) tzemni pouziti pravidel létanf;

¢) komunika¢ni postupy, véetné postuptl pii ztrdté spojent;

d) informace a pokyny tykajici se zakro¢ovéni proti civilnim letountim;

¢) okolnosti, za nichz musi byt udrzovina bdélost na pifjmu;

f) signaly;

g) soustavu ¢asu pouZivanou v provozu;

h) provozni povolent sluzeb fizeni letového provozu, dodrzovani letového planu a hldseni polohy;

i) vizudlni signdly pouzivané k varovdni neopravnéného letounu letictho v omezeném, zakdzaném nebo nebez-
pecném prostoru nebo hodlajictho do uvedeného prostoru vstoupit;

j) postupy pro piloty pozorujici leteckou nehodu nebo pfijimajici tisnové volani;
k) vizudlni kddy zemé[vzduch pro pouziti trosecniky, popis a pouziti signalizaénich prostiedkd a

1) tistiové a pilnostni signaly.

13.  NAJEM/PRONAJEM

Popis provoznich dohod pro ndjem/prondjem, souvisejicich postupt a odpovédnosti za FHzeni.
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B. PROVOZ LETOUNU S OHLEDEM NA KONKRETNI TYP

Piihlédnuti k rozdilim mezi typy a variantami typt pod témito nadpisy:

0.  OBECNE INFORMACE A MERICI JEDNOTKY

0.1  Obecné informace (napf. rozméry letounu), véetné popisu méficich jednotek pouzivanych v provozu daného typu
letounu a prevodni tabulky.
1. OMEZENI

1.1  Popis omezeni danych osvédcenim a popis pouzitelnych provoznich omezeni obsahujict:
a) préavni zdklad osvédceni (napf. CS-23, CS-25, pifloha 16 ICAO (CS-36 a CS-34) atd.);
b) konfigurace sedadel pro cestujici kazdého typu letounu véetné vyobrazeni;

¢) schvélené druhy provozu (napf. lety VFR/IFR, kategorie II/IIl, druh pfedepsané naviga¢ni vykonnosti (RNP), lety
ve zndmych podminkéch tvoreni nimrazy atd.);

d) slozeni posddky;
f) omezeni rychlosti;
g) letova(é) obalka(y);
h) omezeni vétru vetné provozu na znecisténych drahdch;
i) omezen{ vykonnosti pro pouzitelné konfigurace;
j) sklon drahy;
k) omezeni na mokrych a zne¢isténych drahdch;
1) znecisténi draku a

m) omezeni systémd.

2. NORMALNI POSTUPY

2.1 Normidlni postupy a povinnosti pfidélené posddce, piislusné kontrolni seznamy, systém pouzivani kontrolnich

seznami a vyhldSeni nezbytnych koordina¢nich postupt mezi letovou posiddkou a palubnimi pravodéimi. Je nutno
zahrnout tyto normdlni postupy a povinnosti:
a) predletové;
b) vzletové;
¢) nastavovani a pfezkuSovéni vyskoméru;
d) pojizdéni, vzlet a stoupdn;
€) omezovani hlukuy;
f) cestovni let a sestup;
g) piibliZeni, ptiprava a instruktdZ na pfistdni;
h) piiblizeni podle pravidel letu za viditelnosti;
i) priblizeni podle ptistroji;
j) vizudlni ptiblizeni a piiblizeni okruhem;
k) nezdafené ptiblizent;
1) normélni pistani;
m) po pfistani a

n) provoz na mokrych a zne¢isténych drahich.
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3. MIMORADNE A NOUZOVE POSTUPY

3.1 Mimofddné a nouzové postupy a povinnosti pfidélené posddce, piislusné kontrolni seznamy, systém pouZzivini
kontrolnich seznamt a vyhldSeni nezbytnych koordinacnich postupi mezi letovou posddkou a palubnimi pravod-
¢imi. Je nutno zahrnout tyto mimorddné a nouzové postupy a povinnosti:

a) ztrdta pracovni schopnosti ¢lenti posddky;
b) nacvicené tikony pfi pozaru a koufi;

¢) let se ztrdtou nebo Caste¢nou ztratou pretlaku v kabiné;

d) prekroceni omezeni konstrukce, napf. pfistani s prekro¢enim maximalnich meznich hodnot pfistdvaci hmot-
nosti;

e) prekroceni meznich hodnot kosmického zéfens;
f) zdsahy blesku;
g) tisiiovd komunikace a upozornéni slozek fizenf letového provozu na nouzové udalosti;
h) porucha motoru;
i) porucha systémd;
j) pokyny pro let na ndhradni leti$té v piipadé vdzné technické poruchy;
k) signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi;
1) signalizace protisrazkového systému TCAS;
m) stith vétru a
n) nouzové piistini/nouzové piistani na vod¢ a

0) postupy pro nenadélé situace pii odletu.

4. VYKONNOST
4.0  Udaje o vikonnosti musi byt poskytovany formou, v niz mohou byt bez potizi pouity.

4.1 Udaje o vykonnosti. Je nutno zahrnout materialy tykajici se vykonnosti s uvedenim nezbytnych tdaji ke splnéni
pozadavkt vykonnosti podle hlav F, G, H a I OPS 1, které umozuji urcit:

a) limity hmotnosti, vysky a teploty pro vzlet a pocate¢ni stoupani;

b) délku dréhy pro vzlet (suché, mokré, znecisténé);

¢) udaje o ¢isté draze letu pro vypocet bezpecné vysky nad piekdzkami, piipadné drize vzletu;
d) dbytky gradientu pro stoupani s ndklonem;

¢) limity stoupdni na trati;

f) limity stoupédni v konfiguraci pfibliZenf;

g) limity stoupéni v konfiguraci pfistani;

h) délku piistavaci drahy (suché, mokré, znecisténé), véetné ucinku selhdni za letu takového systému nebo zafizent,
které ovliviiuje délku pfistdni;

i) energetické limity brzd a
j) rychlosti pouzitelné v rtiznych fézich letu (rovnéz s piihlédnutim k mokrym a znecisténym drdhdm).

4.1.1 Dopliujici tdaje zahrnujici lety v podminkdch ndmrazy. Je nutno zahrnout kazdou vykonnost podle osvédceni
vztahujici se k pipustné konfiguraci nebo odchylce konfigurace, napf. protiblokovaci systém brzd neschopny
provozu.

4.1.2 Nejsou-li ve schvilené letové piirucce k dispozici tidaje pozadované pro piislusnou tiidu vykonnosti, musi byt zafa-
zeny jiné udaje piijatelné pro Gfad. Alternativné mbiZze provozni piirucka obsahovat kifzovy odkaz na schvilené
tidaje obsazené v letové piirucce, pokud pouzivani takovych tdajii Casto nebo v nouzovém piipadé neni pravdépo-
dobné.
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4.2 Doplikové ddaje o vykonnosti. Dopliikové tidaje o vykonnosti, jsou-li pouzitelné, obsahujict:
a) gradienty stoupdni se vdemi pracujicimi motory;
b) adaje o ztraceni vysky;
¢) ucinek kapalin pro odmrazovani/ochranu proti tvorbé nimrazy;
d) let s vysunutym pfistdvacim zafizenim;
e) technické prelety s jednim nepracujicim motorem pro letouny se 3 a vice motory a
f) lety provddéné podle ustanoveni seznamu povolenych odchylek na draku (CDL).

5. PLANOVANI LETU

5.1 Je nutno uvést Gdaje a pokyny nezbytné pro plinovani pred letem a za letu zahrnujici okolnosti, jako jsou rozvrhy
rychlosti a nastaveni vykonu. Postupy pro lety s motorem(y) mimo provoz, pro ETOPS (zejména cestovni rychlost
s jednim nepracujicim motorem a maximélni vzdalenost k pfiméfenému letisti stanovenému podle OPS 1.245)
a lety na osamocend letisté.

5.2 Zpusob vypoctu mnozstvi paliva potfebného pro rtizné faze letu v souladu s OPS 1.255.

6. HMOTNOST A VYVAZENI
Pokyny a tidaje pro vypocet hmotnosti a vyvazeni obsahujici:
a) systém vypoctu (napf. indexovy systémy);
b) informace a tdaje pro zpracovani dokumentace o hmotnosti a vyvdZzeni, véetné druht zpracovavanych ru¢né

a s pomoci pocitace;

¢) mezni hmotnosti a polohy téZisté pro typy, varianty nebo jednotlivé letouny pouzivané provozovatelem a
d) provozni hmotnost bez paliva a odpovidajici téZisté nebo index.

7. NAKLADAN{
Postupy a ustanoveni pro naklddéni a zajistén{ ndkladu v letounu.

8. SEZNAM POVOLENYCH ODCHYLEK NA DRAKU
Seznam(y) povolenych odchylek na draku (CDL), pokud jej vyrobce poskytuje, s piihlédnutim k provozovanym
typlim a variantdm letounu a s uvedenim postupti, které maji byt dodrzeny, je-li letoun odbaven podle podminek
svého seznamu povolenych odchylek na draku.

9. SEZNAM MINIMALNIHO VYBAVENI
Seznam minimélniho vybaveni (MEL) s pfihlédnutim k provozovanym typiim a variantdm letounu a k druhu(im)/
oblasti(em) provozu. MEL musi zahrnovat naviga¢ni vybaveni a brdt v tvahu pfedepsanou naviga¢ni vykonnost pro
danou trat a oblast provozu.

10. ZACHRANNE A NOUZOVE VYBAVENI VCETNE KYSLIKU

10.1 Seznam vybaveni pro preziti, které ma byt na palubé na prolétdvanych tratich a postupy kontroly pouZitelnosti
tohoto vybaveni pied vzletem. Uvedeny musi byt rovnéz pokyny tykajici se umisténi, p¥istupu a pouZiti nouzového
vybaveni a vybaveni pro preziti a piislusné kontrolni seznamy.

10.2 Postup urcovani pozadovaného mnozstvi kysliku a mnozstvi, které je k dispozici. Je nutno zvézit profil letu, pocet

osob a moznost dekomprese kabiny. Poskytnuté informace musi byt ve formé, v niz je 1ze pouzit bez potizi.
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11.  POSTUPY NOUZOVE EVAKUACE
11.1 Pokyny pro piipravu k nouzové evakuaci, véetné uréeni koordinace a nouzovych pracovnich mist posadky.

11.2 Postupy nouzové evakuace. Popis povinnosti vSech ¢lenti posddky pro rychlou evakuaci letounu, zachdzeni
s cestujicimi v pfipadé vynuceného pfistdni, nouzového pfistani na vodé ¢i pfi jiné nenaddlé udélosti.

12.  SYSTEMY LETOUNU

Popis systémi letounu, jejich ovlddacich prvka, signdltt a ndvodu k obsluze.

C. TRATOVE A LETISTNI POKYNY A INFORMACE

1. Pokyny a informace tykajici se komunikace, navigace a letist a zahrnujici miniméln{ letové hladiny a vysky pro kazdou
trat, kterd ma byt 1étdna, a provozni minima kazdého letisté, které se md pouzivat, obsahujici:

a) minimdlni letovou hladinu/vysku;

b) provozni minima pro odletovd, cilovd a nihradni letisté;

¢) komunikacni zafizen{ a navigacni prosttedky;

d) ddaje o drahdch a zafizenich letist;

¢) postupy piibliZeni, nezdafeného pifiblizeni a odletu, véetné postupt pro omezeni hluku;
f) postupy pii ztrdté spojent;

g) zafizeni pro pétran{ a zdchranu v prostoru, nad nimZ md letoun letét;

h) popis leteckych map, které musi byt na palubé s ohledem na druh letu a prolétavanou trat, véetné zptsobu prové-
feni jejich platnosti;

i) dostupnost leteckych informaci a meteorologickych sluzeb;
j) postupy komunikace a navigace na trati;
k) kategorizace letist pro schvaleni kvalifikace letové posadky;

1) zvlastni letiStni omezeni (omezeni vykonnosti a provoznimi postupy).

D. VYCVIK

1. Osnovy vycviku a programy prezkuSovani pro veskery provozni persondl s pfidélenymi provoznimi povinnostmi ve
spojeni s piipravou nebo provedenim letu.

2. Osnovy vycviku a programu pfezkusovani musi obsahovat:
2.1 pro letovou posadku: viechny pfislusné body podle hlavy E a N;
2.2 pro palubni privod¢i: viechny prislusné body podle hlavy O;

2.3 pro doteny provozni persondl, véetné ¢lenti posddky:
a) vSechny piislusné body podle hlavy R (leteckd pfeprava nebezpecného zbozi) a
b) vSechny piislusné body podle hlavy S (bezpe¢nost);

2.4 pro provozni persondl jiny nez clenové posddky (napf. dispecefi, obsluhujici persondl atd.): vechny ostatni body
podle OPS vztahujici se k jejich povinnostem.
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3. Postupy

3.1 Postupy pro vycvik a pfezkusovéni.

3.2 Postupy, které se pouziji v piipadé, Ze pracovnici nedoséhnou nebo si neudrzi pozadovanou troven zptsobilosti.

3.3 Postupy, kterymi se zajisti, aby mimorddné nebo nouzové situace vyzadujici pouZiti ¢dsti pfipadné viech mimorad-
nych nebo nouzovych postuptt a simulace IMC nebyly v priibéhu obchodnich dopravnich lett simulovany umélymi

prostiedky.

4. Popis dokumentace, kterd se méd uchovdvat, a lhity pro jeji uloZeni (viz dodatek 1 k OPS 1.1065).

Dodatek 1 k OPS 1.1065

Lhity uloZeni dokumentii

Provozovatel zajisti, aby niZe uvedené informace/dokumenty byly uloZeny v piijatelné podobé a byly dostupné tifadu po

dobu uvedenou v nésledujicich tabulkdch.

Pozndmka: Dopliikové informace tykajici se zdznamt o tdrzbé jsou uvedeny v &dsti M.

Tabulka 1

Informace pouZivané k pfipravé a provedeni letu

Informace pouzivané k piipravé a provedeni letu popsané v OPS 1.135

Provozni letovy pln 3 mésice
Technicky denik letounu 36 mésict od data posledniho zdpisu v souladu s &dsti M
M.A.306 ¢)

Instruujici dokumentace NOTAM/AIS specifickd pro danou 3 mésice
trat, pokud ji upravil provozovatel
Dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni 3 mésice
Ohléseni zvldstnich ndkladd, véetné nebezpecného zbozi 3 mésice

Tabulka 2

Hldseni

Hldseni

Palubni denik 3 mésice
Hld3eni z letu pro zdznam podrobnych informaci o kazdé 3 mésice
udédlosti podle OPS 1.420, nebo uddlosti, které velitel
letadla poklada za nezbytné hlasit/zapsat
Hlaseni o pfekroceni doby sluzby nebo zkriceni doby 3 mésice
odpocinku
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Tabulka 3

Zéaznamy o letové posidce

Zaznamy o letové posadce

Doba letové sluzby, sluzby a odpocinku 15 mésict

Prikaz zpusobilosti Dokud ¢len letové posddky vyuziva pro provozovatele
prava dand priikazem

Preskolovaci vycvik a pfezkouseni 3 roky
Kurz veleni (v¢etné pfezkouseni) 3 roky
Opakovaci vycvik a pfezkouseni 3 roky
Vycvik a prezkouseni pilotovani z kteréhokoli sedadla 3 roky
Neddvnd praxe (viz OPS 1.970) 15 mésict
Tratové a letistn{ kvalifikace (viz OPS1.975) 3 roky
Vycvik a kvalifikace pro specifické druhy provozu, vyza- 3 roky

duje-li se podle OPS (napf. ETOPS za provoznich podminek
kategorie II/I1I)

Popf. vycvik v zachdzeni s nebezpecnym zbozim 3 roky

Tabulka 4

Ziznamy o palubnich privoddich

Zéznamy o palubnich priivodcich

Doba letové sluzby, sluzby a odpocinku 15 mésict

Pocate¢ni vycvik, preskolovaci a rozdilovy vycvik (véetné Po dobu zaméstnéni palubniho privodciho
piezkouseni) u provozovatele

Opakovaci a udrzovaci vycvik (véetné piezkouseni) 12 mésict od skonceni pracovniho poméru palubniho

priivod¢iho u provozovatele

Popiipadé vycvik v zachdzeni s nebezpecnym zbozim 3 roky

Tabulka 5

Ziznamy o ostatnim provoznim persondlu

Zaznamy o ostatnim provoznim personalu

Zéznamy o vycviku/kvalifikaci ostatntho persondlu, pro Posledni 2 zdznamy o vycviku
ngjz se podle OPS pozaduje schvileny program vycviku
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Tabulka 6

Jiné ziznamy

Jiné zdznamy

Zaznamy o davkich kosmického a slune¢niho zdfeni 12 mésict od skonceni pracovniho poméru ¢lena posadky
u provozovatele
Zaznamy o systému jakosti 5 let
Doklad o dopravé nebezpecného zbozi 3 mésice po dokonceni letu
Kontrolni seznam pro piejimku nebezpecného zbozi 3 mésice po dokoncent letu
HLAVA Q

2.1

2.2

23

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

OMEZENI DOBY LETOVE SLUZBY A SLUZBY A POZADAVKY NA DOBU ODPOCINKU
OPS 1.1090
Cil a oblast pasobnosti
Provozovatel stanovi omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku pro ¢leny posadky.
Provozovatel zajisti, aby u vsech jeho leti:

Omezeni doby letové sluzby a sluzby a doby odpocinku byla v souladu s:
a) ustanovenimi této hlavy a

b) piipadnymi dalsimi ustanovenimi, kterd dfad uplatiiuje k zajiSténi bezpecnosti v souladu s ustanovenimi této

hlavy.
Lety se planuji tak, aby skoncily v pipustné dobé letové sluzby s piihlédnutim k casu potfebnému k predletové

piipravé, dobé letu a priiletového odbaveni letadla.

Rozpisy sluzeb je nutno pfipravit a ozndmit dostate¢né vcas, aby ¢lenové posidky méli moznost napldnovat si
piiméfeny odpocinek.

Odpovédnost provozovatelil
Provozovatel urci pro kazdého ¢lena posddky matefské letisté.

Od provozovateli se ocekdvd, Ze uvdzi vztah mezi Cetnosti a organizaci doby letové sluzby a dobou odpocinku
a patficné prihlédnou ke kumulativnim G¢inkim dlouhych dob sluzby pferusovanych pouze minimélni dobou
odpocinku.

Provozovatelé musi sluzby napldnovat tak, aby se zamezilo nezddoucim praktikdm, jako stfiddni dennich a no¢nich
sluzeb nebo premisténi ¢lentt posadky, které vede k vaZnému naruseni spankového a pracovniho rytmu.

Provozovatele musi naplanovat mistni dny volna a pfedem je ozndmit ¢clentim posadky.

Provozovatelé zajisti, aby doby odpocinku zajistovaly dostatek Casu, aby se posddka mohla zotavit z G¢inkd pred-
chozi sluzby a dostate¢né si odpocinout pred zacitkem dalsi doby letové sluzby.

Provozovatelé zajisti, aby doby letové sluzby byly napldnovény tak, aby ¢lenové posddky nebyli unaveni a mohli za
viech okolnost{ vykondvat sluzbu na uspokojivé drovni bezpecnosti.
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4.1

4.2

5.1.2

Odpovédnost clent posadky

Clen posidky nesmi vykondvat sluzbu na palubé letadla, jestlize vi, Ze je unaven & existuje riziko tnavy, nebo se
natolik neciti dobfe, Ze by let mohl byt ohrozen.

Clenové posddky by méli pokud mozno co nejlépe vyuzivat poskytnutych piilezitosti a zafizeni k odpocinku
a fadn¢ planovat a vyuzivat doby svého odpocinku.

Odpovédnost tfadt pro civilni letectvi
Odchylky

S vyhradou ustanoveni ¢lanku 8 mtze tfad povolit odchylky od pozadavkd této hlavy v souladu s pouzitelnymi
pravnimi predpisy a postupy v dotCenych clenskych stétech a po konzultaci se zi¢astnénymi stranami.

Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkusenosti a s ptihlédnutim k dalsim relevantnim faktortim, napf.
soucasnym védeckym poznatkim, Gfadu prokdzat, Ze jeho zddost o odchylku zajisti rovnocennou troven bezpec-
nosti.

Tyto odchylky jsou piipadné spojeny s vhodnymi opatfenimi ke zmirnéni.

OPS 1.1095

Definice

Pro tcely tohoto naiizeni plati tyto definice:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Zesilend letovd posadka:

Letovd posddka, kterd se sklddd z vétstho nez minimdlniho poctu ¢lentt posddky potiebného pro provoz letounu,
v niz kazdy clen letové posadky muZe opustit své misto a byt nahrazen jinym ¢lenem letové posadky s vhodnou
kvalifikaci.

Doba letu:

Doba mezi prvnim pohybem letounu p# opousténi parkovaciho stani s cilem vzletét az k zastaveni na urCeném
parkovacim stdni a po zastaveni vSech motort nebo vrtuli.

Castecny odpocinek:

Doba bez jakychkoli sluzebnich povinnosti, kterd se zapocitdva jako sluzba a kterd je kratsi nez doba odpocinku.
Sluzba:

Veskeré tkoly, které musi ¢len posddky vykondvat v souvislosti s podnikdnim drzitele AOC. Neobsahuje-li toto nafi-
jzaeknol' :1 Jg};r;to ohledu zddnd zvlastni pravidla, stanovi tifad, zda a v jakém rozsahu se doba letové zédlohy zapocitdvé

Doba sluzby:

Doba, kterd zacind okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢clena posddky pozaduje, aby nastoupil do sluzby,
a kondi, jakmile ¢len posddky nemd zddné dal3i povinnosti.

Doba letové sluzby:

Dobou letové sluzby je jakdkoli doba, béhem niZ osoba pracuje v letadle jako ¢len jeho posddky. Doba letové sluzby
zatind okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena posddky pozaduje, aby se piihlésil k letu nebo sérii lett; kon¢i
v okamziku skonceni posledniho letu, béhem néhoz doty¢nd osoba pracuje jako ¢len posddky.

Matefské letisté:

Misto, které provozovatel urci clenu posddky, v némz ¢len posadky obvykle zacind a konéi dobu sluzby nebo sérii
dob sluzby a v némz provozovatel za normélnich okolnosti neni odpovédny za ubytovani doty¢ného clena posadky.

Mistni den:
Doba v délce 24 hodin zacinajici ve 00:00 hodin mistniho casu.
Mistni noc:

Doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 8:00 hodin mistniho ¢asu.
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1.10

1.12

1.14

1.1

1.2

1.1

1.2

1.3

1.4

Jednotlivy den volna:

Jednotlivy den volna zahrnuje dvé mistni noci. Doba odpoc¢inku miize byt zahrnuta jako ¢ast volného dne.
Clen posadky vykonavajici sluzbu:

Clen posadky, ktery vykondva své povinnosti v letadle béhem letu nebo ¢4sti letu.

Pfemisténi:

Presun clena posddky, ktery nevykondva sluzbu, z jednoho mista na druhé na piikaz provozovatele vyjma doby
piepravy. Doba piepravy je definovana jako:

— doba cesty tam a zpét mezi bydlistém a uré¢enym mistem, kde se md hldsit do sluzby,

— doba mistniho pfesunu z mista odpocinku do mista ndstupu do sluzby a zpét.

Doba odpocinku:

Stanovend nepferugovand doba, béhem niz nemd ¢len posddky zddné povinnosti a neni v letové zdloze na letisti.
Letova zaloha:

Stanovend doba, béhem niz provozovatel od ¢lena posidky pozaduje, aby byl k dispozici pro pfidéleni na let,
umisténi nebo jinou sluzbu bez predchozi doby odpocinku.

Utlumovi fize cirkadidniho rytmu (Window of Circadian Low (WOCL)):

Doba mezi 02:00 hodin a 05:59 hodin. V rdmci tif ¢asovych pasem se WOCL vztahuje k ¢asu matefského letiste.
Pfi vice nez tfech ¢asovych pasmech se WOCL vztahuje po dobu prvnich 48 hodin po opusténi matefského letisté k
Casu matefského letisté a poté k mistnimu casu.

OPS 1.1100
Omezeni doby letové sluzby a sluzby

Kumulativni hodiny sluzby
Provozovatel zajisti, aby celkové doby sluzby pfidélené ¢lenu posddky nepfekracovaly:

a) 190 hodin sluzby béhem 28 po sob¢ nasledujicich dnti, rozloZenych na toto obdobi pokud mozno rovnomérné,
a

b) 60 hodin sluzby béhem 7 po sobé nésledujicich dn.

Omezeni celkovych dob letu

Provozovatel zajisti, aby celkové doby letdi, na néz je jednotlivy ¢len posadky p¥idélen, neprekracovaly
a) 900 hodin doby letu v kalenddinim roce;

b) 100 hodin doby letu béhem 28 po sobé nésledujicich dnii.

OPS 1.1105
Maximdlni denni doba letové sluzby
OPS se nevztahuje na jednopilotni provoz a provoz letecké zachranné sluzby.

Provozovatel stanovi doby hldseni do sluzby, které realisticky zohleduji dobu potiebnou pro splnéni povinnosti na
zemi souvisejicich s bezpecnosti, jez byly schvileny tifadem.

Maximdlni zédkladni denni doba letové sluzby ¢ini 13 hodin.

Téchto 13 hodin se sniZi o 30 minut za kazdy tsek letu pocinaje tetim tisekem, nejvyse viak celkem o dvé hodiny.
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1.5 Zacind-li doba letové sluzby ve WOCL, snizi se maximalni pocet uvedeny v bodu 1.3 a 1.4 0 100 % casu zasahujictho
do této doby, nejvyse viak o dvé hodiny. Pokud doba letové sluzby konéi ve WOCL nebo zcela zahrnuje tuto dobu,
zkrati se doba letové sluzby uvedend v bodu 1.3 a 1.4 0 50 % casu zasahujictho do této doby.

2. ProdlouZeni

2.1 Maximélni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouzit o jednu hodinu.

2.2 Prodlouzeni neni povoleno u zdkladni doby letové sluzby zahrnujici 6 nebo vice Gsekt letu.

2.3 Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do 2 hodin, prodlouzZeni je omezeno na nejvyse Ctyfi tseky letu.

2.4 Pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou del$f nez 2 hodiny, prodlouzZeni je omezeno na nejvyse dva
useky letu.

2.5 Béhem 7 po sobé nisledujicich dnt jsou piipustnd nejvyse dvé prodlouZeni.

2.6 Predpoklddé-li se prodlouzeni doby letové sluzby, prodluzuje se minimalni doba odpocinku pfed letem a po ném
vzdy o dvé hodiny nebo se doba odpocinku po letu prodlouzi o ¢tyfi hodiny. Dojde-li k prodlouzeni u po sobé ndsle-
dujicich dob letové sluzby, musi doby odpocinku pfed letem a po ném mezi dvéma nasazenimi na sebe navazovat.

2.7 Zatind-li prodlouzend doba letové sluzby v dob& mezi 22:00 hodin a 04:59 hodin, provozovatel omezi dobu letové
sluzby na 11 hodin 45 minut.

3. Palubni privodéi

3.1 U palubnich priivodéich pfidélenych na let nebo sérii letd je mozno prodlouzit dobu jejich letové sluzby o rozdil
mezi dobou hld3eni do sluzby palubnich priivodéich a letové posidky, neprekracuje-li tento rozdil jednu hodinu.

4. Velikost provozu

4.1 Posadky na lety musi byt napldnovany tak, aby lety mohly byt dokonceny v maximdlné ptipustné dobé letové sluzby.
K dosazeni tohoto cile pfijme provozovatel opatieni ke zméné v plinovani posddek nebo sloZeni posidky nejpozdéji
tehdy, kdyZz skutecny provoz piekracuje maximdlni dobu letové sluzby u vice nez 33 % letti béhem napldnovaného
sezénniho obdobi.

5. Premisténi

5.1 Veskery cas vynaloZeny na pfemisténi se zapocitava jako sluzba.

5.2 Pfemisténi po hld3eni do sluzby, ale pfed samotnou sluzbou na palubé se zapocitiva jako soucdst doby letové sluzby,
ne viak jako dsek letu.

5.3 Usek premisténi v bezprostiedni ndvaznosti na sluzbu na palubé se bere v Gvahu pro vypocet minimalni doby odpo-
¢inku podle OPS 1.1110 bodd 1.1 a 1.2.

6. Prodlouzend doba letové sluzby (délend letovd sluzba)

6.1 Utad méiZe povolit provoz na zakladé prodlouzené doby letové sluzby zahrnujici cdstecny odpocinek s vyhradou
ustanoveni ¢lanku 8.

6.2 Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkuSenosti a s piihlédnutim k dal$im relevantnim faktorim, napf.
soucasnym védeckym poznatkim, Gfadu prokdzat, Ze Zddost o prodlouzenou dobu letové sluzby zajisti rovnocennou
droven bezpecnosti.
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1.1

1.2

1.3

1.4.1

1.4.2

2.1

OPS 1.1110
Doba odpocinku
Minimdlni doba odpocinku

Minimalni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pred zahdjenim doby letové sluzby zacinajici na matefském
letisti, musi byt nejméné stejné dlouhd jako pfedchozi doba sluzby nebo 12 hodin podle toho, kterd doba je delsi.

Minimélni doba odpocinku, kterou je nutno poskytnout pfed zahdjenim doby letové sluzby zacinajici mimo
matefské leti§té, musi byt nejméné stejné dlouhd jako predchozi doba sluzby nebo 10 hodin podle toho, kterd doba
je del3i. Pfi minimdlni dobé odpocinku mimo matefské letidté musi provozovatel zajistit moznost 8hodinového
spanku s patfi¢nym piihlédnutim k cesté a jinym fyziologickym potfebdm.

Provozovatel zajisti, aby ti¢inky rozdila ¢asovych pasem na cleny posidky byly kompenzoviny dodatecnou dobou
odpocinku upravenou tfadem s vyhradou ustanoveni ¢linku 8.

Bez ohledu na body 1.1 a 1.2 a s vyhradou ustanoveni ¢ldnku 8 muzZe tfad schvilit dpravy se zkrdcenou dobou
odpocinku.

Kazdy provozovatel musi na zdkladé provoznich zkusenosti a s pfihlédnutim k dal$im relevantnim faktortim, napf.
soucasnym védeckym poznatkiim, dfadu prokdzat, ze jeho Zddost o dpravu se zkricenou dobou odpocinku zajisti
rovnocennou troven bezpe¢nosti.

Doby odpocinku

Provozovatel zajisti, aby se minimalni doba odpocinku v souladu s vyse uvedenou tpravou pravidelné prodluzovala
na dobu odpocinku v tydnu v délce 36 hodin véetné dvou mistnich noci, aby mezi koncem jedné doby odpocinku
v tydnu a zacdtkem dald{ doby odpocinku v tydnu nebylo nikdy vice nez 168 hodin. Odchylné od OPS 1.1095
bodu 1.9 mize dfad rozhodnout, Ze druhd z téchto mistnich noci méize za¢inat od 20:00 hodin, pokud doba
odpocinku v tydnu trvd nejméné 40 hodin.

OPS 1.1115

ProdlouZeni doby letové sluzby na zikladé doby odpocinku béhem letu

1. S vyhradou ustanoveni ¢linku 8 a za predpokladu, Ze provozovatel na zdkladé provoznich zkuSenosti a s piihléd-
nutim k dal$im relevantnim faktorim, napf. soucasnym védeckym poznatkiim, Gfadu prokdZze, Ze jeho zddost zajist
rovnocennou troveri bezpecnosti:

1.1 Zesilend letova posadka

Utad stanovi pozadavky v souvislosti se zesflenim zékladnf letové posidky za ticelem prodlouzeni doby letové sluzby
piekracujicf omezeni stanovend v OPS 1.1105.

1.2 Palubni pravod¢i

Utad stanovi pozadavky v souvislosti s minimélni dobou odpocinku béhem letu u palubnich prévodéich, pokud doba
letové sluzby prekracuje omezeni stanovend v OPS 1.1105.

1.1

OPS 1.1120
Nepfedvidané okolnosti ve skute¢ném letovém provozu - pravomoc velitele letadla

S piihlédnutim k nutnosti obezietného zvlddnuti nize uvedenych situaci béhem skuteného letového provozu, ktery
zacind dobou hldSeni do sluzby, je mozno v pifpadé nepfedvidanych okolnosti upravit omezeni doby letové sluzby,
sluzby a odpocinku stanovend v této hlavé. Tyto tpravy musi byt piijatelné pro velitele letadla po konzultaci se
vSemi ostatnimi ¢leny posddky a za vech okolnosti musi spliiovat tyto podminky:

Maximélni dobu letové sluzby uvedenou v OPS 1.1105 bodu 1.3 nelze prodlouzit o vice nez dvé hodiny, nebyla-li
letovéd posddka zesilena. V tomto pfipadé je mozno prodlouzit maximélni dobu letové sluzby nejvyse o 3 hodiny.
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1.1.2 Nastanou-li v poslednim tseku letu v rdmci doby letové sluzby po startu nepfedvidané okolnosti, které vedou
k ptekroceni ptipustného prodlouzeni, mtize let pokracovat na pldnované cilové letisté nebo ndhradni letisté.

1.1.3 V piipadé uvedenych okolnosti je mozno zkratit dobu odpocinku po dobé letové sluzby, v Zddném piipadé viak ne
na dobu kratsi, nez je minimdlni doba odpocinku stanovend v OPS 1.1110 bodu 1.2 této hlavy.

1.2V piipadé zvlastnich okolnosti, jez by mohly vést k velké tnavé, zkrdti velitel letadla po konzultaci s dotéenymi
Cleny posddky skute¢nou dobu letové sluzby nebo prodlouzi dobu odpocinku s cilem zamezit kodlivym dcinkiim
na bezpecnost letu.

1.3 Provozovatel zajisti, aby:

1.3.1 wvelitel letadla predlozil provozovateli zpravu, doslo-li béhem skute¢ného provozu na zdkladé jeho pravomoci k
prodlouzeni doby letové sluzby nebo ke zkriceni doby odpocinku a

1.3.2 prekracuje-li prodlouZeni doby letové sluzby nebo zkrdceni doby odpocinku jednu hodinu, byla kopie zpravy, k niz
provozovatel musi pfipojit sviij komentdr, zasldna Gfadu nejpozdéji do 28 dnt po udélosti.
OPS 1.1125
Letové ziloha
1. Letové zdloha na letiti

1.1  Clen posidky vykonav4 letovou zdlohu na letidti od okamziku hldSeni do sluzby na obvyklém misté hlsseni do
skonceni ozndmené letové zilohy.

1.2 Letova zdloha na letisti se pIné zapocitdva pro ucely vypoctu kumulativnich hodin sluzby.

1.3 Nasleduje-li bezprostiedné po letové zdloze na letisti letovd sluzba, stanovi Gfad vztah mezi letovou zdlohou na
letisti a pfidélenou letovou sluzbou. V tomto piipadé se letovd zdloha na letisti pfipocitivd k dobé sluzby uvedené
v OPS 1.1110 v bodech 1.1 a 1.2 pro tcely vypoctu minimdlni doby odpocinku.

1.4  Nedojde-li béhem letové zdlohy na letisti k pfidéleni letové sluzby, ndsleduje po skonceni letové zdlohy nejméné
doba odpocinku podle piisluiné tipravy tradu.

1.5 Béhem letové zdlohy na letisti poskytne provozovatel ¢lenu posidky klidné a pohodlné misto, které neni piistupné
vefejnosti.

2. Jiné formy letové zédlohy (v¢etné letové zélohy v hotelu)

2.1 S vyhradou ustanoveni ¢linku 8 upravuje vSechny ostatni formy letové zdlohy tfad, a to s piihlédnutim k témto
aspektim:

2.1.1 Vsechny ¢innosti musi byt uvedeny v rozpisu sluzeb nebo pfedem ozndmeny.
2.1.2 Zacétek a konec doby letové zdlohy je nutno urcit a ozndmit pfedem.
2.1.3 Je nutno urcit maximalni dobu letové zalohy na jiném mist&, neZ je stanovené misto hldSeni do sluzby.

2.1.4 S piihlédnutim k zafizenim, kterd maji clenové posidky k dispozici pro odpocinek, a ostatnim relevantnim
faktortim se stanovi vztah mezi letovou zdlohou a pfidélenou letovou sluzbou plynouci z letové zélohy.

2.1.5 Stanovi se zapocitdvani dob letové zdlohy pro tcely kumulativnich hodin sluzby.
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OPS 1.1130
Strava

Clenové posddky musi mit piilezitost k jidlu a piti, aby se zamezilo zhorsen{ vykonnosti ¢lenti posidky, zejména trva-li
doba letové sluzby déle nez 6 hodin.

OPS 1.1135
Ziznamy o dobé letové sluzby, sluzby a odpocinku

1. Provozovatel zajisti, aby zdznamy ¢lena posadky obsahovaly tyto tdaje:
a) celkové doby letu;
b) zacdtek, doba trvani a konec kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby;
¢) doby odpocinku a dny volna

a aby tyto zdznamy byly uchovavany k zajisténi shody s pozadavky této hlavy. Kopie téchto zdznamii jsou na pozddani
poskytnuty ¢lenu posddky.

2. Pokud zdznamy vedené provozovatelem podle bodu 1 nezahrnuji vechny doby letové sluzby, doby sluzby a doby
odpocinku, vede doty¢ny ¢len posadky individudlni zdznamy o svych

a) celkovych dobdch letu;
b) zacdtku, dobé trvani a konci kazdé doby sluzby nebo doby letové sluzby a
¢) dobéch odpocinku a dnech volna.

3. Clen posadky piedlo#i na pozddéni své zdznamy provozovateli, ktery vyuzivd jeho sluzeb, pied zahdjenim doby letové
sluzby.

4. Zaznamy se uchovavaji po dobu nejméné patnacti kalenddinich mésicti ode dne posledniho pfislusného zdznamu nebo
déle, je-li tak vyzadovano v souladu s vnitrostdtnimi pravnimi predpisy.

5. Kromé toho uchovdvaji provozovatelé oddélené vSechna hldseni velitele letadla o prodlouzené dobé letové sluzby,
prodlouzenych hodindch letu a o zkrdcenych dobdch odpocinku po dobu nejméné Sesti mésicti od udélosti.

HLAVA R
LETECKA PREPRAVA NEBEZPECNEHO ZBOZ[
OPS 1.1150
Terminologie

a) Pojmy pouzité v této hlavé maji tento vyznam:

1. Kontrolni seznam pro piejimku. Doklad pouZzivany k tomu, aby usnadnil provadéni kontroly vnéjsiho vzhledu
baleni nebezpe¢ného zbozi a s nim souvisejicich dokladd k urceni, zda byly splnény vSechny piislusné pozadavky.

2. Nakladni letadlo. Letadlo ptepravujici zboZi nebo majetek, ne viak cestujici. V této souvislosti se za cestujici nepo-
vazuji:

i) ¢len posadky,

ii) zaméstnanec provozovatele, kterému pokyny uvedené v provozni piirucce dovoluji, aby byl na palubg,
iii) oprdvnény zdstupce tifadu nebo
iv) osoba s povinnostmi tykajicimi se konkrétni zasilky na palubg.

3. Leteckd nehoda s nebezpecnym zbozim. Udélost spojend s piepravou nebezpecného zbozi a vztahujici se k této
piepravé, kterd md za ndsledek smrtelné nebo tézké zranéni osoby nebo velké skody na majetku.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

. Incident s nebezpe¢nym zbozim. Udalost jind nez leteckd nehoda s nebezpecnym zbozim spojend s prepravou
nebezpecného zbozi a vztahujici se k této prepravé, k niz nemusi nutné dojit na palubé letadla a kterd md za
nasledek zranéni osoby, skodu na majetku, poZdr, rozbiti, rozliti, tinik kapaliny nebo zdfeni ¢i jiny dikaz, Ze
nebyla zachovdna neporusenost obalu. Kazdd udalost vztahujici se k letecké prepravé nebezpecného zbozi, kterd
vazné ohrozi letadlo nebo jeho osazenstvo, se rovnéz pokldda za incident s nebezpe¢nym zbozim.

. Doklad o ptepravé nebezpecného zbozi. Doklad, ktery je stanoven v technickych pokynech. Je vyplnén osobou,
kterd predkldda nebezpecné zbozi k letecké piepravé, a obsahuje informace o tomto zboZzi. Doklad obsahuje pode-
psané prohldsenti, Ze nebezpecné zbozi je zcela a piesné popsano spravnymi piepravnimi ndzvy a UNJID ¢isly a Ze
je spravné klasifikovano, zabaleno, oznaceno, opatieno $titky a v patfiéném stavu pro piepravu.

. Nékladni kontejner. Nékladni kontejner je pfedmétem vybaveni pro piepravu radioaktivnich materidld, ktery md
usnadnit pfepravu tohoto materidlu, baleného ¢i nebaleného, jednim nebo vice zptisoby dopravy. (Pozndmka: viz
jednotkové ndkladové vybaveni, nejedna-li se o radioaktivni materidl.)

. Pfepravni jednatel. Firma, kterd jménem provozovatele vykonavad nékteré nebo vSechny jeho cinnosti, véetné piiji-
méni, nakldddni, vyklddani, pfeklddani ¢i jiného zachdzeni s cestujicimi nebo ndkladem.

. ID ¢islo. Doc¢asné identifika¢ni &islo pro nebezpecné zbozi, kterému nebylo pfidéleno UN ¢islo.

. Pfebal. Pouzdro pouzité jednim odesilatelem, které obsahuje jedno nebo vice baliki a tvoif manipulacni celek
usnadfujici manipulaci a uloZeni. (Pozn.: Do této definice neni zahrnuto jednotkové nékladové zafizeni))

Balik. Kompletni produkt balici operace obsahujici obal a jeho obsah pfipraveny k piepravé.

Obaly. Schranky a viechny ostatni soucdsti nebo materidly nezbytné k tomu, aby schranka mohla plnit svou funkci
obalu a spliiovala pozadavky na obaly.

Spravny pfepravni ndzev. Nazev, ktery se md pouZivat k popsani urcitého predmétu nebo ltky ve vSech preprav-
nich dokladech a ozndmenich a pfipadné i na obalech.

Tézké zranéni. Zranéni, které utrpéla osoba pii letecké nehodé a které:
i) vyzaduje hospitalizaci po dobu delsf nez 48 hodin zapocatou do sedmi dnti od vzniku zranéni nebo

ii) mélo za ndsledek zlomeninu jakékoliv kosti (vyjma jednoduchych zlomenin prsti na ruce, prsti na noze nebo
zlomen{ nosu) nebo

iili) zpusobilo trznou rdnu majici za ndsledek silné krvdceni, poskozeni nerva, svalti nebo slach nebo
iv) zpiisobilo vnitini zranéni nékterého organu nebo

v) zptsobilo popdleniny druhého nebo tiettho stupné nebo jakékoliv popéleny zahrnujici vice nez 5 % povrchu
téla nebo

vi) zpusobilo prokazatelné vystaveni se infek¢énim latkdm nebo nebezpecné radiaci.
Stét ptivodu. Urad, na jehoz tizemi bylo nebezpecné zbozi poprvé nalozeno do letadla.

Technické pokyny. Posledni platné vydani Technickych pokynd pro bezpecnou leteckou pfepravu nebezpecného
zbozi (dokument 9284-AN/905), v¢etné doplitkd a dodatkt schvdlenych a vydanych z rozhodnuti Rady Mezind-
rodn{ organizace civilniho letectvi.

UN ¢islo. Ctyimistné &islo pridélené k oznacenf ldtky nebo zvldstni skupiny litek Vyborem experti Organizace
spojenych ndrodd pro pfepravu nebezpecného zbozi.

Jednotkové ndkladové zaiizeni. Druh letadlového kontejneru, letadlové palety se siti nebo letadlové palety se siti
pfes igli. (Pozndmka: Do této definice neni zahrnuty pfebal; pokud jde o kontejner obsahujici radioaktivni mate-
ridl, viz ndkladni kontejner.)
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OPS 1.1155
Opréivnéni k pfepravé nebezpecného zbozi

Provozovatel nesmi pfepravovat nebezpecné zbozi, nemd-li k tomu opravnéni tfadu.

OPS 1.1160
Oblast piisobnosti

a) Provozovatel musi dodrzet ustanoveni uvedend v technickych pokynech ve vSech piipadech, piepravuje-li se nebez-
pecné zbozi bez ohledu na to, zda je let zcela nebo z&dsti na tzemi stitu nebo zcela mimo jeho tzemi.

=

Predméty a latky, které by jinak byly klasifikoviny jako nebezpecné zbozi, jsou vynaty z této hlavy v rozsahu
uvedeném v technickych pokynech, pokud:

1. se poZaduje, aby byly na palubé v souladu s p¥islusnymi pouzitelnymi predpisy nebo z provoznich divodi;
2. se piepravuji jako zdsoby pro pohosténi nebo pro palubni sluzby;
3. se prepravuji pro pouziti za letu jako veterindrni prostfedek nebo prostiedek k humdnnimu utraceni zvifete;
4. se piepravuji pro pouziti za letu jako zdravotnicky prostfedek pro pacienta za pfedpokladu, Ze:
i) tlakové nadoby byly vyrobeny vyhradné za dcelem piepravy daného plynu,
i) drogy, 1éky a jiné 1é¢ebné latky jsou v dobé, kdy se pouzivaji v letounu, pod dozorem 3koleného persondlu,

iii) zafizen{ s bateriemi ¢lankd obsahujicich elektrolyt jsou uloZena, a je-li to nezbytné, zajisténa ve svislé poloze,
aby se zabrénilo vyliti elektrolytu, a

iv) jsou provedena patfi¢nd opatieni k uloZeni a zabezpeceni veskerého vybaveni béhem vzletu a pfistdni a ve vSech
piipadech, kdy to velitel povazuje za nezbytné v zdjmu bezpecnosti; nebo

5. jsou piepravovany cestujicimi nebo ¢leny posadky.

) Predméty a ldtky urcené jako ndhrady za predméty a litky uvedené v bodech b) 1 a b) 2 se prepravuji v letounu podle
ustanoveni technickych pokyn.
OPS 1.1165
Omezeni pfepravy nebezpeéného zbozi

a) Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatieni, kterymi zajisti, aby predméty a ldtky, které jsou v technickych poky-
nech pfesné oznaceny nazvem nebo popisem druhu jako predméty nebo latky, jejichZ pieprava je zakdzdna, nebyly za
zadnych okolnosti pfepravovany v jakémkoli letounu.

b) Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfeni, kterymi zajisti, aby pfedméty a litky nebo jiné zbozi, které jsou
v technickych pokynech oznacené jako zakdzané pro pfepravu za normélnich okolnosti, byly pfepravovany pouze
tehdy, jsou-li splnény tyto podminky:

1. dotcené staty jim udélily vyjimku podle ustanoveni technickych pokynii nebo

2. v technickych pokynech je uvedeno, Ze je 1ze piepravovat podle opravnéni vydaného stitem ptvodu.

OPS 1.1170
Klasifikace
Provozovatel pFijme veskerd piiméfend opatfeni, kterymi zajisti oznacen{ predmétd a litek jako nebezpecného zboii tak,
jak je stanoveno v technickych pokynech.
OPS 1.1175
Obaly

Provozovatel piijme veskerd pfiméfend opatfeni, kterymi zajisti, aby nebezpecné zbozi bylo zabaleno tak, jak je stanoveno
v technickych pokynech.
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OPS 1.1180

Opatfeni Stitky a oznaceni

a) Provozovatel pfijme veskerd pfiméfend opatfeni, kterymi zajisti, aby baliky, piebaly a ndkladni kontejnery byly opatfeny

=

&

=

&

=

a,

)

§titky a oznacenim tak, jak je stanoveno v technickych pokynech.

Prepravuje-li se nebezpecné zbozi linkou vedouci zcela nebo z¢dsti mimo dzemi stitu, musi byt §titky a oznaceni
v angli¢tiné kromé piipadnych dalsich jazykovych pozadavk.

OPS 1.1185

Doklad o pfepravé nebezpeiného zbozi

Provozovatel zajisti, aby k nebezpecnému zbozi byl pfipojen pritvodni doklad o pfepravé nebezpecného zbozi, neni-li
v technickych pokynech stanoveno jinak.

Prepravuje-li se nebezpecné zbozi linkou vedouci zcela nebo z&asti mimo dzemi stdtu, musi byt doklad o prepravé
nebezpecného zbozi v anglictiné kromé piipadnych dalsich jazykovych pozadavka.

OPS 1.1195

Pfejimka nebezpecného zboZzi

Provozovatel nesmi pfevzit k prepravé nebezpecné zbozi, pokud balik, pfebal nebo ndkladni kontejner nebyl
prohlédnut v souladu s postupy piejimky uvedenymi v technickych pokynech.

Provozovatel nebo jeho prepravni jednatel jsou povinni pouzivat kontrolni seznam pro piejimku. Kontrolni seznam
pro piejimku umoznuje zkontrolovat veskeré dilezité podrobnosti a musi mit podobu, kterd umoziuje zaznamendvat
vysledky kontroly pfi pfejimce ru¢né, mechanicky nebo pomoci pocitace.

OPS 1.1200

Kontrola ke zji§téni poskozeni, netésnosti nebo kontaminace

Provozovatel zajisti, aby:

1. baliky, pfebaly a ndkladni kontejnery byly kontroloviny, pokud jde o jejich poskozeni, netésnost ¢i kontaminaci,
bezprostiedné pied jejich nalozenim do letounu nebo jednotkového nakladového zafizeni tak, jak je stanoveno
v technickych pokynech;

2. jednotkové ndkladové zaifizeni nebylo naloZzeno do letounu, pokud nebylo zkontrolovino, zda je prosto znimek
tniku nebo poskozeni nebezpecného zbozi, které obsahuje, podle pozadavkd technickych pokynd;

3. netésné nebo poskozené baliky, prebaly a nakladni kontejnery nebyly naloZeny do letounu;

4. balik s nebezpecnym zbozim nachdzejici se v letounu, ktery jevi zndmky poskozeni nebo netésnosti, byl vylozen
nebo byla prijata opatfeni k jeho vyloZeni piislusnym tfadem nebo organizaci. V tomto pipadé musi byt zbytek
zésilky zkontrolovén, zda je ve stavu zpusobilém pro piepravu a zda nedoslo k poskozeni nebo kontaminaci
letounu nebo jeho ndkladu, a

5. baliky, pfebaly a ndkladni kontejnery byly pii vykldddni z letounu nebo jednotkového ndkladového zafizeni zkon-
trolovény, zda nevykazuji zndmky poskozeni nebo netésnosti, a v piipadé, Ze bylo zjisténo poskozeni nebo netés-
nost, byl zkontrolovan prostor, v némz bylo nebezpecné zbozi ulozeno, zda neni poskozen nebo kontaminovan.
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OPS 1.1205

Odstranéni kontaminace

a) Provozovatel zajisti, aby:
1. byla neprodlené odstranéna kontaminace, k niZ doslo v disledku netésnosti nebo poskozeni nebezpecného zbozi, a

2. letoun, ktery byl kontaminovén radioaktivnim materidlem, byl neprodlené stazen z provozu a aby nebyl provo-
zovan, dokud droven zéfeni na jakémkoli dostupném povrchu a droven nelokalizované kontaminace nepoklesne
pod hodnoty uvedené v technickych pokynech.

OPS 1.1210

Omezeni nakladani

a) Kabina cestujicich a pilotni prostor. Provozovatel zajisti, aby nebezpecné zbozi nebylo piepravovino v kabiné obsazené
cestujicimi nebo v pilotnim prostoru, pokud technické pokyny nestanovi jinak.

b) Nakladové prostory. Provozovatel zajisti, aby se nebezpecné zbozi naklddalo, oddélovalo, uklddalo a zajistovalo
v letounu tak, jak je stanoveno v technickych pokynech.

¢) Nebezpecné zbozi urcené k piepravé pouze v ndkladnim letadle. Provozovatel zajisti, aby baliky nebezpec¢ného zbozi
opatfené Stitkem ,Pouze ndkladni letadlo’, byly pfepravovany v ndkladnim letadle a nakldddny tak, jak je stanoveno
v technickych pokynech.

OPS 1.1215

Poskytovani informaci

a) Informace pro pozemni persondl. Provozovatel zajisti, aby:

1. pozemnimu persondlu byly poskytnuty informace, které mu umozni plnit povinnosti s ohledem na pfepravu nebez-
pecného zbozi, véetné povinnosti, které se provadéji v piipadé incidentt a leteckych nehod, v nichZ se vyskytuje
nebezpecné zbozi, a

2. ptipadné informace uvedené v bodu a) 1 byly poskytnuty rovnéz pfepravnimu jednateli.

b) Informace pro cestujici a ostatni osoby

1. Provozovatel zajisti, aby byly zvefejnény informace pozadované technickymi pokyny, které obsahuji druhy zbozi,
které cestujici nesmi pfepravovat na palubé letounu, a

2. provozovatel a piipadné jeho pfepravni jednatel zajisti, aby na mistech pfejimky ndkladu byly vyhlasky poskytujici
informace o pfepravé nebezpecného zbozi.

¢) Informace pro ¢leny posidky. Provozovatel zajisti, aby v provozni pirucce byly uvedeny informace, které ¢lentim

letové posadky umoziuji plnit jejich povinnosti s ohledem na piepravu nebezpecného zbozi, véetné opatient, kterd je
nutno piijmout v piipadé nouzovych situaci souvisejicich s pfepravou nebezpe¢ného zboZi.

d) Informace pro velitele letadla. Provozovatel zajisti, aby velitel letadla obdrzel pisemné informace uvedené v technickych
pokynech (Pokud jde o dobu uloZeni dokumentd, viz tabulka 1 dodatku 1 k OPS 1.1065.).

¢) Informace v piipadé incidentu nebo letecké nehody letounu

1. Provozovatel letounu podilejictho se na incidentu poskytne na pozadani jakékoli informace pozadované ke snizeni
nebezpeci vzniklého v souvislosti s piepravou nebezpe¢ného zbozi.

2. Provozovatel letounu podilejiciho se na letecké nehodé informuje co nejdiive tfad stitu, v némz k letecké nehodé
doslo, o nebezpe¢ném zbozi na palubé.
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OPS 1.1220
Vycvikové programy

a) Provozovatel zavede a udrzuje vycvikové programy pracovniki pozadované technickymi pokyny, které musi byt schva-
leny Gfadem.

b) Provozovatelé, kteff nemaji trvalé opravnéni k piepravé nebezpecného zboZi. Provozovatel zajisti, aby:

1. pracovnici podilejici se na obecné manipulaci s nékladem a zavazadly absolvovali vycvik ve vykonu jejich povin-

nosti s ohledem na nebezpecné zbozi. Tento vycvik musi pokryvat nejméné oblasti uvedené ve sloupci 1 tabulky 1
a byt dostate¢né podrobny, aby si G¢astnici uvédomovali rizika spojend s nebezpecnym zbozim a dovedli tato rizika
rozpoznat a aby znali poZadavky vztahujici se na prepravu takového zboZi cestujicimi, a

. niZe uvedeni pracovnici:

i) clenové posadky,
i) pracovnici odbavujici cestujici a
i) bezpecnostni pracovnici provozovatele, ktefi provadéji kontroly cestujicich a jejich zavazadel,

byli vyskoleni alesponi tak, aby vycvik obsahoval oblasti uvedené ve sloupci 2 tabulky 1 a byl dostate¢né podrobny,
aby si Gcastnici uvédomovali rizika spojend s nebezpe¢nym zbozim, dovedli je rozpoznat a znali pozadavky vztahu-
jict se pro prepravu takového zbozi cestujicimi.

Tabulka 1
Oblasti vycviku 1 2
Obecné zdsady X X
Omezeni tykajici se nebezpecného zbozi v letecké dopravé X
Oznacovdn{ balikt a jejich opatfovéni stitky X X
Nebezpecné zbozi v zavazadlech cestujicich X X
Nouzové postupy X X

Pozndmka: X‘ oznacuje oblast vycviku, kterd mé byt pokryta.

) Provozovatelé, ktefi maji trvalé oprdvnéni k pfepravé nebezpecného zbozi. Provozovatel zajisti, aby:

. pracovnici podilejici se na pfejimani nebezpecného zbozi absolvovali vycvik a byli zptisobili vykondvat své povin-

nosti. Tento vycvik musi pokryvat alespont oblasti uvedené ve sloupci 1 tabulky 2 a byt dostate¢né podrobny, aby
pracovnici dokazali rozhodnout, zda prevzit ¢i nepfevzit nebezpecné zbozi predkladané k letecké pieprave;

. pracovnici podilejici se na pozemni manipulaci s nebezpecnym zbozim, jeho uskladnénim a nakldddnim absolvovali

vycvik, ktery jim umozni plnit jejich povinnosti s ohledem na nebezpetné zbozi. Tento vycvik musi pokryvat
nejméné oblasti uvedené ve sloupci 2 tabulky 2 a byt dostatecné podrobny, aby si ticastnici uvédomovali rizika
spojend s nebezpe¢nym zbozim, dovedli takové zbozi rozpoznat, manipulovat s nim a naklddat je;

. pracovnici podilejici se na obecné manipulaci s ndkladem a zavazadly absolvovali vycvik ve vykonu jejich povin-

nosti s ohledem na nebezpe¢né zbozi. Tento vycvik musi pokryvat alesponi oblasti uvedené ve sloupci 3 tabulky 2
a byt dostatené podrobny, aby si dcastnici uvédomovali rizika spojend s nebezpecnym zbozim, byli schopni rozpo-
znat nebezpecné zbozi, dovedli s nim manipulovat a naklddat je a znali pozadavky vztahujici se na piepravu uvede-
ného zbozi cestujicimi;
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4. ¢lenové letové posadky absolvovali vycvik, ktery pokryva alesponn oblasti uvedené ve sloupci 4 tabulky 2. Tento
vycvik musi byt dostatecné podrobny, aby si tcastnici uvédomovali rizika spojend s nebezpetnym zbozim
a zplisob, jak by se uvedené zbozi mélo piepravovat v letounu, a

5. niZe uvedeni pracovnici:
i) pracovnici odbavujici cestujici;
ii) bezpecnostni pracovnici provozovatele, kteff provadéji kontroly cestujicich a jejich zavazadel, a
iii) ¢lenové posddky jini nez clenové letové posddky absolvovali vycvik, ktery pokryva alespoii oblasti uvedené ve
sloupci 5 tabulky 2. Tento vycvik musi byt dostatecné podrobny, aby si Gcastnici uvédomovali rizika spojend

s nebezpeénym zbozim a znali pozadavky vztahujici se na pfepravu uvedeného zbozi cestujicimi nebo obecnéji
pro jeho piepravu na palubé letounu.

d) Provozovatel zajisti, aby vSichni pracovnici, ktef{ absolvuji vycvik, podstoupili test s cilem ovéfit, zda porozuméli svym
povinnostem.

¢) Provozovatel zajisti, aby vSichni pracovnici, u nichz se pozaduje vycvik tykajici se nebezpecného zbozi, absolvovali
opakovaci vycvik v ¢asovém intervalu nejdéle 2 let.

f) Provozovatel zajisti, aby zdznamy o vycviku tykajicim se nebezpecného zbozi byly vedeny pro vSechny pracovniky
v souladu s bodem d) vy3e a podle pozadavk technickych pokynt.

g) Provozovatel zajisti, aby pracovnici jeho piepravniho jednatele absolvovali vycvik v souladu s piislusnym sloupcem
tabulky 1 nebo 2.

Tabulka 2

Oblasti vycviku 1 2 3 4 5
Obecné zdsady X X X X X
Omezeni tykajici se nebezpe¢ného zbozi v letecké dopravé X X X X
Klasifikace nebezpe¢ného zbozi X
Seznam nebezpecného zbozi X X X
Obecné pozadavky na obaly a pokyny k baleni X
Specifikace obalii a oznaceni X
Oznacovani balikt a jejich opatfovéni stitky X X X X X
Doklady odesilatele X
Prejimka nebezpecného zbozi, véetné pouziti kontrolniho seznamu X
Postupy pro skladovani a naklddani X X X X
Kontroly ke zji§téni poskozeni a netésnosti a postupy dekontami- X X
nace
Poskytovan{ informaci veliteli letadla X X X
Nebezpecné zbozi v zavazadlech cestujicich X X X X X
Nouzové postupy X X X X X

Pozndmka: X' oznacuje oblast vycviku, kterd md byt pokryta.
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OPS 1.1225
HldSeni incidentis a leteckych nehod s nebezpenym zboZim

a) Provozovatel musi hlasit Gfadu incidenty a letecké nehody s nebezpeénym zboZzim. Prvni hldseni musi byt odeslino do
72 hodin od uddlosti, nebrdni-li tomu vyjimecné okolnosti.

b) Provozovatel musi hlésit Gfadu rovnéz nedeklarované nebo nespravné deklarované nebezpecné zbozi, které bylo obje-
veno v ndkladu nebo zavazadlech cestujicich. Prvni hldSeni musi byt odeslino do 72 hodin od odhaleni, nebrani-li
tomu vyjimecné okolnosti.

HLAVA S
BEZPECNOST
OPS 1.1235
Bezpecnostni pozadavky

Provozovatel zajisti, aby vsichni pfislusni pracovnici byli obezndmeni s piislusnymi pozadavky ndrodnich bezpecnostnich

programd stdtu provozovatele a aby je dodrzovali.

OPS 1.1240
Vycvikové programy

Provozovatel musi zavést, udrzovat a provadét schvilené vycvikové programy, které umozni clenim posddek provozova-
tele pfijimat vhodnd opatfeni s cilem zabrénit ¢inim protiprévniho vmésovény, jako je sabotdZ a protiprévni zmocnéni se
letount, a minimalizovat dasledky téchto udalosti, pokud by k nim doglo. Vycvikovy program musi byt slucitelny
s Nédrodnim leteckym bezpecnostnim programem. Jednotlivy ¢len posddky musi mit znalosti a zptsobilost ve viech
piislusnych ¢astech vycvikového programu.

OPS 1.1245

Hla$eni ¢ind protipravniho vméSovani

Velitel letadla, nebo v jeho nepfitomnosti provozovatel, musi po ¢inu protipravniho vmésovani na palubé podat nepro-

dlen¢ hldseni o tomto ¢inu uréenému mistnimu Gfadu nebo Gfadu ve stité provozovatele.

OPS1.1250

Kontrolni seznam postupii prohleddvani letounu

Provozovatel zajisti, aby na palubé byl kontroln{ seznam postupt, které maji byt dodrzeny pii hleddni bomby nebo impro-
vizovaného vybusného zafizeni (IED) v piipadé podezieni na sabotdZ a pro prohlidku letount: pfi hleddni ukrytych zbrani,
vybusnin nebo jinych nebezpenych zafizeni, pokud existuje diivodné podezieni, Ze letoun mize byt pfedmétem proti-
pravniho vméSovéani. Kontrolni seznam musi byt doplnén o pokyny popisujicimi piislusné kroky, které by mély byt
ucinény v pifpadé nélezu bomby nebo podezielého pfedmétu, a informacemi o nejméné nebezpecném misté pro uloZeni
bomby v daném letounu, pokud je drzitel typového osvédéeni poskytne.

OPS 1.1255

Zabezpeceni pilotniho prostoru

a) Ve viech letounech vybavenych dvefmi pilotniho prostoru musi byt tyto dvefe uzamykatelné a musi byt poskytnuty
nebo stanoveny prostiedky nebo postupy pfijatelné pro tifad, kterymi mohou palubni priivodei v piipadé podezielé
¢innosti nebo narudeni bezpecnosti v kabiné cestujicich uvédomit letovou posddku.
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b) Vsechny letouny s cestujicimi na palubé s maximdlni schvilenou vzletovou hmotnosti vétsi nez 45 500 kg nebo
s maximdlnim schvdlenym poctem sedadel pro cestujici vétsim nez 60 musi byt vybaveny schvalenymi dvefmi pilot-
niho prostoru s moznosti uzamykani a odemykdni z obou pilotnich mist a navrzenymi tak, aby spliiovaly pfislusné
provozni pozadavky na letovou zptsobilost se zpétnou platnosti. Konstrukce téchto dvefi nesmi brdnit nouzovym
opatfenim, jak je pozadovéno v piislusnych provoznich pozadavcich na letovou zpusobilost se zpétnou platnosti.

¢) Ve viech letounech, které jsou vybaveny dveimi pilotniho prostoru podle pozadavki bodu b):

1. musi byt tyto dvefe uzavieny pted spousténim motort pro vzlet a zistat uzamceny podle pozadavki bezpe¢nost-
nich postupti nebo velitele letadla az do vypnuti motort po pfistini, vyjma piipadu, kdy se povazuje za nezbytné
umoznit vstup nebo odchod oprdvnénym osobdm v souladu s Ndrodnim leteckym bezpecnostnim programem;

2. musi byt poskytnuty prostiedky pro monitorovani prostoru mimo pilotni prostor z obou pilotnich mist v mife

nezbytné k urceni totoZnosti osob pozadujicich vstup do pilotniho prostoru a ke zjisténi podezielého chovani nebo
mozného ohrozeni.



