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NARIZENI KOMISE (ES) &. 62/2006

ze dne 23. prosince 2005

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v ndkladni
dopravé transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité
konvenéniho Zelezni¢niho systému, (') a zejména na ¢l. 6 odst. 1
uvedené smérnice,

vzhledem k té¢mto ddvodim:

Podle ¢l. 2 pism. ¢) smérnice 2001/16/ES je tran-
sevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém rozclenén na
strukturdlni a funk¢ni subsystémy. Na kazdy z téchto
subsystémii se md vztahovat technickd specifikace pro
interoperabilitu (TSI).

Jako prvni krok musi Evropskd asociace pro Zelezni¢ni
interoperabilitu (European Association for Railway Interope-
rability — AEIF), kterd byla jmenovéna jako spole¢ny
reprezentativni orgdn, vypracovat navrh TSI

AEIF byla v souladu s ¢l 6 odst. 1 smérnice
2001/16/ES ~ povéfena  vypracovanim  ndvrhu
TSI subsystému pro telematické aplikace v ndkladni
dopravé. Zakladni parametry tohoto ndvrhu TSI byly
pfijaty rozhodnutim Komise 2004/446/ES ze dne
29. dubna 2004, kterym se vymezuji zakladni parametry
technickych specifikaci pro interoperabilitu pro ,Hluk®,
,Néakladni vozy“ a ,Telematické aplikace v ndkladni
dopravé” podle smérnice 2001/16/ES (3.

") Ur. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice

2004/50/ES (UFf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114 ; opraveno v UF.
vést. L 220, 21.6.2004, s. 40.

?) Uf. vést. L 155, 30.4.2004, s. 1; opraveno v Uf. vést. L 193,

1.6.2004, s. 1.

)

Névrh TSI vypracovany podle zdkladnich parametrt
doprovazela Gvodni zprédva obsahujici analyzu ndkladd
a ptinosti podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice.

Névrh TSI byl se zfetelem k tGivodni zpravé prezkoumdn
vyborem zfizenym podle ¢lanku 21 smérnice Rady
96/48[ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité
transevropského  vysokorychlostntho  Zelezni¢niho
systému (3).

Podle ¢lanku 1 smérnice 2001/16/ES se podminky pro
dosazeni interoperability transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému tykaji projektd, vystavby, moderni-
zace, obnovy a provozovani infrastruktur a kolejovych
vozidel, které pfispivaji k fungovani systému, ktery md
byt uveden do provozu po dni, kdy vstoupi v platnost
tato smérnice. Navic se povazuje za dulezité i ucinné
propojeni informa¢nich a komunika¢nich systému
raznych provozovatelt infrastruktury.

Vétsina stavajicich telematickych aplikaci v ndkladni
dopravé se vyvijela a zavadéla podle pozadavka vnitro-
statntho trhu. Tato skute¢nost je piekdzkou pieshrani¢ni
ndvaznosti informacnich sluzeb, kterd je klicovym
faktorem zajisténi kvality mezindrodnich Zelezni¢nich
sluzeb, predevsim v rychle rostoucim segmentu mezind-
rodni nékladni dopravy.

TSI vztahujici se k telematice by neméla vyzadovat
pouziti urcitych technologii nebo technickych feseni
s vyjimkou pfipadt, kdy je to naprosto nezbytné pro
interoperabilitu transevropského konvenéniho Zeleznic-
niho systému.

() Uf. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2004/50/ES.
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TSI vztahujici se k telematice vychdzi z nejlepsich odbor-
nych znalosti dostupnych v dobé piipravy piislusného
navrhu. Vyvoj technologie, provoznich, bezpe¢nostnich
nebo spolecenskych pozadavka si muze vyzadat
nezbytné zmény nebo doplnéni této TSI Pro tento tcel
bude navrzen proces Spravy fizeni zmény, ktery md
konsolidovat a aktualizovat pozadavky této TSI. Za tento
proces aktualizace bude zodpovidat Evropska Zelezni¢ni
agentura, ziizend v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 (!), jakmile zahdji
svou ¢innost, konkrétné nejpozdéji v dubnu 2006. Tam,
kde je to vhodné, bude v souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice
2001/16[ES zahdjen proces hlubsi a obsahlejsi revize
nebo aktualizace zahrnujici Gpravy Fadného postupu
vymezeného touto TSL

Pri uplatnéni TSI vztahujici se k telematice by se mélo
piihlédnout ke konkrétnim kritérifm vztahujicim se
k technické a provozni kompatibilit¢ infrastruktur
a kolejovych vozidel, které maji byt pouzity, se systémy,
do kterych maji byt integrovany. Pozadavek kompatibi-
lity vyzaduje provedeni komplexni  technické
a ekonomické analyzy, kterd by se méla provadét pro
konkrétni uplatnéni pro kazdy ptipad zvlast. Tato
analyza by méla pfihlédnout k rozhranim mezi riznymi
subsystémy, na které odkazuje smérnice 2001/16/ES,
k raznym kategoriim trati a kolejovych vozidel, na kterd
smérnice odkazuje, a k technickému a provoznimu
prostiedi stavajici sité.

Je viak podstatné, aby se takovd analyza vypracovala
v ramci stdvajictho rdmce koherentnich pravidel
a smérnic zavadéni. K tomu je tfeba, aby zastupitelské
subjekty Zeleznicniho sektoru ptisobici na evropské
drovni vytvofily evropskou strategii pro zavddéni
TSI vztahujici se k telematice. Tato strategie by méla
vyty¢it etapy piechodu od soucasnych roztiisténych
vnitrostatnich pfistupti v oblasti fizeni informaci k situaci
plynulé vymény informaci po celé Zelezni¢ni siti
Evropské unie.

Pro zajistén{ Gc¢inného zavddéni TSI je tieba vypracovat
strategicky evropsky provddéci plan. Etapové plany,
které sestavi jednotlivé zdcastnéné strany, museji byt
koordinoviny na evropské drovni, a to se zfetelem
k stavajicim procesim a systémam vypocetni techniky
zelezni¢nich podniki a provozovatelt infrastruktury.
Z tohoto davodu by mély Zelezni¢ni podniky
a provozovatelé infrastruktury pfispivat poskytovanim
provoznich a technickych informaci o stdvajicich jednot-
livych telematickych aplikacich v nédkladni dopravé.

Cilovy systém popsany v TSI by mél vychazet
z pocitatem podporované technologie, jejiz pfedpokla-
dand Zivotnost je podstatné kratsi nez u stavajicich
tradi¢nich Zelezni¢nich zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni. Proto vyzaduje spiSe proaktivni nez ndsledné

") Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1; opraveno v Uf. vést. L 220,

21.6.2004, s. 3.

(14)

(15)

reagujici strategii uplatnéni, aby se vyloucila moZznost
zastarani systému dfive, nez budou uvedena do plného
provozu vSechna spojeni. Navic roztfisténé uplatnéni
v evropském systému Zeleznic by vedlo k vysokym
rezijnim a jinym ndkladim v disledku nejistoty ohledné
kontinuity sluzby. Vypracovani koherentntho celoevrop-
ského ramcového planu by piispélo k harmonickému
rozvoji plynulych informacnich sluzeb v celém tran-
sevropském Zelezni¢nim systému, vyhovujicimu strategii
EU pro dopravni sit TEN. Takovy plin by mél vychdzet
z piislusnych vnitrostatnich provadécich plant a mél by
poskytnout vhodnou znalostni zdkladnu, o kterou by se
opirala rozhodnuti raznych zainteresovanych stran,
a predevsim Komise pii pfidélovani finan¢ni podpory na
zelezni¢ni projekty. Komisi by mélo byt umoznéno
poskytnout vhodné prostiedky na zajisténi koordinace
mezi stranami podilejicimi se na vypracovéni takového
evropského planu.

S cilem zabrdnit pfipadnému nedorozuméni je tfeba
uvést, Ze ustanoveni rozhodnuti Komise 2004/446/ES,
kterd se tykaji zdkladnich parametrt transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému, se jiZ nepouZiji.

TSI pro telematické aplikace v ndkladni dopravé ma
provozni povahu. V diisledku toho budou hlavnimi adre-
saty ustanoveni obsaZenych v TSI dcastnici trhu.
Vzhledem k zavddéni ustanoveni této TSI je nafizeni
urlené odpovidajici skile zicastnénych stran vhodngjsi
nez rozhodnuti uréené ¢lenskym statam.

Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢lanku 21 smérnice
96/48ES,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1

Technickd specifikace pro interoperabilitu (ddle jen TSI
subsystému pro telematické aplikace v ndkladni dopravé
konven¢niho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice
2001/16/ES je uvedena v ptiloze tohoto nafizeni.

Tato TSI je plné pouzitelnd pro infrastrukturu a kolejovd
vozidla transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému,
jak stanovi ptiloha I smérnice 2001/16/ES.

Cldnek 2

Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury prispéji
poskytnutim provoznich a technickych informaci o stavajicich
jednotlivych telematickych aplikacich v ndkladni dopravé defi-
novanych v kapitole 2 piilohy, a to nejpozdéji do Sesti mésicti
poté, co toto nafizeni vstoupi v platnost.
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Cldnek 3

Zastupitelské orgdny Zelezni¢niho odvétvi ptsobici na evropské
trovni podle definice ¢l. 3 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 881/2004
zavedou strategicky evropsky provaddéci plan pro pfiloZenou
TSI podle kritérii uvedenych v kapitole 7 pfilohy tohoto nafi-
zeni.

Tento strategicky plan pfedaji clenskym stittm a Komisi
nejpozdéji rok poté, co toto nafizeni vstoupi v platnost.

Cldnek 4

Ustanoveni rozhodnuti Komise 2004/446[ES, kterd se tykaji
zdkladnich parametrti transevropského konvenéniho Zeleznic-
niho systému, se ode dne, kdy toto nafizeni vstoupi v platnost,
jiz naddle nepouziji.

Cldnek 5

Toto naiizeni vstupuje v platnost dnem po vyhldseni v Uednim
véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a p¥imo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 23. prosince 2005.

Za Komisi
Jacques BARROT

mistopfedseda
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Transevropsky konvenini Zeleznicni systém

X

Technickd specifikace pro interoperabilitu subsystému ,,VyuZiti telematiky v nékladni dopraveé

1. UVOD

1.1

1.2

Technické oblast psobnosti

X«

Tato TSI se tykd subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ uvedeného v seznamu v bodé 1 pism. b)
piilohy II smérnice 2001/16/ES.

Komer¢ni provoz vlaki, vozl a intermodélnich jednotek v celé transevropské Zelezni¢ni siti vyzaduje efektivni
vyménu informaci mezi jednotlivymi provozovateli infrastruktury, Zelezniénimi podniky a jinymi poskytovateli
sluzeb. Na této kompatibilité a vzdjemné vyméné informaci zdvisi nejen vykon, bezpecnost a kvalita sluzeb
a ndkladd, ale také zejména interoperabilita transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho systému.

Tato technickd specifikace pro interoperabilitu md vliv i na podminky vyuzivani Zelezni¢ni dopravy uzivateli. V
tomto sméru se pojmem uzivatelé rozumi nejenom provozovatelé infrastruktury nebo Zelezni¢ni podniky, ale i
vsichni dali poskytovatelé sluzeb, jako jsou drzitel vozii, provozovatelé intermoddlni dopravy, a dokonce i zdka-
znici.

Interoperabilita konvenéniho Zelezni¢niho systému by navic méla vytvorit podminky pro vétsi interoperabilitu
mezi jednotlivymi druhy dopravy, zejména mezi konvencni Zelezni¢ni dopravou a kombinovanou Zelezni¢ni
dopravou.

Ucelem této TSI je zajistit, aby vyména informaci byla po kvalitativni a kvantitativni strance vidy co nejlépe
pfizpiisobena ménicim se pozadavkiim, a proces dopravy tak mohl zistat co nejschidnéjsi z ekonomického
hlediska a nakladni Zelezni¢ni doprava si mohla zachovat své postaveni na trhu i tvdf{ v tvaf vysoké konkurenci,
které musi Celit.

To vSe znamend, Ze je tieba budovat a modernizovat transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém pro konvencni
Zelezni¢ni dopravu a intermodélni dopravu. Potfeba takovéto modernizace Zelezni¢ni ¢dsti dopravniho systému
je patrnd i pfi porovnani kritickych mist (rozhrani mezi jednotlivymi zdcastnénymi partnery) v silni¢ni ndkladni
dopravé a v Zelezni¢ni ndkladni dopravé pro jednu zjednodusenou modelovou situaci, jak je ukdzdno v priloze A
indexu 5 kapitole 1.1.

Kone¢nym cilem této TSI je zvlddat spravu zdsilek za podminek existence mnoha rozhrani prostiednictvim
vymény informaci na zdkladé smérnic Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES (') a 2001/16/ES.

Toto stru¢né vysvétleni oblasti piisobnosti TSI subsystému ,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé“ konven¢niho
zeleznicniho systému téZ ukazuje jeji rozdilnost oproti TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy®. TSI pro
subsystém ,Provoz a Fzeni dopravy” se tykd — zejména po bezpecnostni strince — postuptl a souvisejicich zafi-
zeni umoziujicich souvisly provoz jednotlivych strukturdlnich subsystéma, vcetné Fizeni vlakd a plinovédni
a fizeni dopravy, které jsou hlavni ndplni prdce Zelezni¢ntho podniku podle jeho definice (viz kapitola 2.3:
Stru¢ny popis subsystémuy).

TSI subsystému ,Vyuziti telematiky“ se tykd vyuziti telematiky pro ndkladni dopravu a Fizeni jeji ndvaznosti na
jiné druhy dopravy, coZ znamend, Ze se vedle samotného provozu vlakd zaméfuje na dopravni sluzby Zeleznic-
niho podniku obecné. Po bezpecnostni strince se zabyvd pouze existenci datovych prvkd, napf. nespravnymi
nebo neaktudlnimi hodnotami, které mohou mit vliv na bezpecnost provozu vlaku.

Mistni oblast piisobnosti

Mistni oblasti piisobnosti této TSI je transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jak je popsdn v piiloze I smér-
nice 2001/16/ES. Tuto TSI Ize viak pouzit na celou ndkladni Zeleznic¢ni sit ¢lenskych statd EU, s tim omezenim,

7e pozadavky TSI nejsou zdvazné pro ndkladni dopravu pfijizdéjici ze tfeti zemé nebo jedouci do tieti zemé.

(") Uf., vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice naposledy pozménénd smérnici 2004/49/ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44; opraveno

v Uf. vést. L 220, 21.6.2004, s. 16).
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1.3 Obsah této TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2001/16/ES tato TSL:

X«

a) stanovi zamyslenou oblast pisobnosti subsystému,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé“ — kapitola 2: Defi-
nice subsystému a oblast pisobnosti;

b) stanovi zdkladni poZadavky na tento subsystém a jeho rozhrani s dalsimi subsystémy — kapitola 3: ;

¢) stanovi funkéni a technické specifikace, které musi spliiovat subsystém a jeho rozhrani s dalsimi subsystémy
— kapitola 4: Popis subsystému ;

d) urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evropskych
norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni interoperability transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému — kapitola 5: Prvky interoperability ;

e) stanovi v kazdém zvazovaném piipadé postup, ktery ma byt pouzit pfi posuzovani shody nebo vhodnosti
pro pouziti. To zahrnuje zejména moduly definované v rozhodnuti Rady 93/465/EHS (') nebo piipadné
zvlstni postupy, které maji byt pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka interopera-
bility a ,ES* ovéfovan{ subsystémi — kapitola 6: Posuzovéni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkd intero-

perability a ovéfovéni subsystém ;

f) stanovi strategii pro uplatiovdni této TSL Zejména je nezbytné stanovit etapy postupného piechodu od
soucasnych podminek sité ke stavu, kdy sit vyhovovuje TSI — kapitola 7: Uplatiiovéni;

) stanovi pro pfislusné zaméstnance odborné kvalifikace a podminky ochrany zdravi a bezpe¢nosti pii praci
vyzadované pro provoz a udrzbu tohoto subsystému, jakoZ i pro uplatiovani této TSI — kapitola 4: Popis

subsystému.

Navic v souladu s ¢l. 5 odst. 5 stanovi zvldstni pFipady pro tuto TSI ty jsou uvedeny v kapitole 7.4: Zvlastni
piipady.

A nakonec tato TSI také obsahuje — v kapitole 4 (Popis subsystému) — pozadavky na provoz a adrzbu specifické

pro oblast ptsobnosti uvedenou v odstavcich 1.1 (Technickd oblast piisobnosti) a 1.2 (Mistni oblast ptisobnosti)
vyse.

2. DEFINICE SUBSYSTEMU A OBLAST PUSOBNOSTI
2.1 Funkce spadajici do oblasti piisobnosti TSI

Subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ je definovdn piilohou II smérnice 2001/16/ES, oddil 2.5
pism. b).

Zahrnuje zejména:

— vyuziti v ndkladni dopravé, véetné informacnich systémi (sledovani nakladd a vlakd v redlném case),
— systémy sefadovéni a piidélovéni, pficemz systémem sefadovéni se rozumi fazeni vlaka,

— rezervaéni systémy, kterymi se rozumi rezervace tras vlakd,

— zabezpecovani spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovéni elektronickych privodnich dokument.

2.2 Funkce spadajici mimo oblast piisobnosti TSI

Platebni a faktura¢ni systémy pro zdkazniky nespadaji do oblasti pusobnosti této TSI, stejné jako systémy pro
platby a fakturaci mezi riznymi poskytovateli sluzeb, jako jsou Zelezni¢ni podniky nebo provozovatelé infra-
struktury. Systém vymény dat podle kapitoly 4.2 (Funkéni a technické specifikace subsystému) vsak poskytuje
informace potiebné jako zdklad pro platby plynouci z dopravnich sluzeb.

Dlouhodobé plénovani jizdnich fadi také spadd mimo oblast piisobnosti této TSI pro subsystém ,VyuZiti telema-
tiky“. Nicméné na nékterych mistech se TSI odvoldvaji na vysledek dlouhodobého planovéini, ma-li vazbu na
uc¢innou vyménu informaci potiebnych pro provoz vlakd.

() Ui vést. L 220,30.8.1993, s. 23.
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2.3 Stru¢ny popis subsystému
2.3.1 Zicastnéné subjekty

Tato TSI bere v Gvahu soucasné poskytovatele sluzeb a nejriiznéjsi mozné budouci poskytovatele sluzeb v oblasti
nakladni dopravy, kteff se zabyvaji ¢innostmi souvisejicimi s (tento vycet neni vycerpavajici):

— vozy,

— lokomotivami,
— strojvadci,

— posunovanim,

— prodejem segment,

fizenim zésilek,

sefazovanim vlakd,

provozem vlaki,

monitorovanim vlak,

kontrolou vlakd,

monitorovanim zdsilek,

inspekcemi a opravami vozt a lokomotiv,
celnim odbavenim,

provozem termindld pro intermodélni dopravu,

fizenim silni¢ni ndkladni dopravy.

Ve smérnicich 2001/14/ES a 2001/16[ES jsou vyslovné definovdni nékteff zvldstni poskytovatelé sluzeb.
Vzhledem k tomu, Ze je tieba zohlednit obé tyto smérnice, tato TSI piihliZi zejména k definicim ndsledujicich
pojmti (viz téZ pfiloha A index 6):

»Provozovatelem infrastruktury (PI)* se rozumi jakykoli subjekt nebo podnik odpovédny zejména za zfizeni
a provozovani Zelezni¢ni infrastruktury. To mlZe rovnéZz zahrnovat provozovéni kontrolnich
a bezpecnostnich systém infrastruktury. Funkce provozovatele infrastruktury v siti nebo jeji ¢asti mohou
byt rozdéleny mezi vice subjekti nebo podnikd.”

Na zdkladé této definice povaZuje tato TSI provozovatele infrastruktury za poskytovatele sluzeb spojenych
s pridélovdnim tras vlakd, kontrolou/monitorovanim vlaki a poddvanim zprav v souvislosti s vlaky/trasami.

Podle smérnice 2001/14/ES je subjekt nebo podnik, kterému PI pfidéluje trasy, oznacovan jako Zadatel.

»Zadatelem' se rozumi licencovany Zelezni¢ni podnik nebo mezindrodn{ seskupeni zelezni¢nich podniki, a v
Clenskych stdtech, které to umoznuji, jiné osoby nebo pravni subjekty s vefejnym nebo obchodnim zdjmem
na ziskdni kapacity infrastruktury, jako napiiklad vefejné organy ve smyslu nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69
a zasilatelé, dopravci a provozovatelé kombinované dopravy, pro provozovini Zelezni¢nich dopravy na
jejich tzem;

naproti tomu ,Zelezni¢ni podnik‘ je definovan jako jakykoli vefejny nebo soukromy podnik licencovany
v souladu s piislusnymi predpisy Spolecenstvi, jehoz hlavni podnikatelskou ¢innosti je Zelezni¢ni pfeprava
zbozi nebo cestujicich, pficemz podnik musi zajistit trakci; jsou zde zahrnuty i podniky zajistujici pouze
trakei.

Na zdkladé této definice povazuje tato TSI Zelezni¢ni podnik za poskytovatele sluzeb pro provoz vlakd.

Pokud jde o pfidélovani tras vlakd pro provoz vlakd, je tieba vzit v Gvahu také ¢lanek 13 smérnice 2001/14/ES:

JKapacitu infrastruktury pfidéluje provozovatel infrastruktury, pficemz jakmile je Zadateli pfidélena, nesmi
byt pifjemcem pfevedena na jiny podnik nebo dopravni sluzbu. Jakékoli obchodovani s kapacitou infrastruk-
tury je zakdzdno a md za ndsledek vylouceni z dalstho pfidélovani kapacity. Vyuziti kapacity Zelezni¢nim
podnikem pfi vykonu obchodni ¢innosti zadatele, ktery neni Zelezni¢nim podnikem, se za ptevod nepova-
Zuje.”
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Pokud jde o rlzné varianty komunikace mezi provozovateli infrastruktury a zadateli pfi faktické realizaci
dopravy (,rezim realizace), je nutné brdt v tvahu pouze Pl a ZP, a nikoli viechny typy 7Zadateld, které mohou
byt relevantn{ pfi pldnovéni. V rezimu realizace je vzdy jasné dan vztah mezi Pl a ZP, pro né&jz tato TSI specifi-
kuje vyménu a uchovavéni informaci. Definice Zadatele a moznosti vysledného pridéleni tras zistdvaji nedo-
téeny.

Jak jiz bylo feceno, v nédkladni dopravé je tfeba poskytovat nejriiznéjsi sluzby. Jednou z nich je kuptikladu posky-
tovani vozi. Tato sluzba miZze byt vztazena ke spravci vozového parku. Je-li tato sluzba nabizena Zelezni¢nim
podnikem, vystupuje ZP také jako spravce vozového parku. Spravce vozového parku miize spravovat své vlastni
vozy afnebo vozy jiného provozovatele (jiného poskytovatele sluzeb pro ndkladni vozy). Potieby tohoto typu
poskytovatele sluzeb jsou zohlednény nezavisle, bez ohledu na to, zda je spravcem vozového parku ZP, nebo
jiny subjekt.

Tato TSI nevyvafi nové pravn{ subjekty a nenut{ ZP najimat externi poskytovatele sluzeb na sluzby, které ZP
nabizi sdm, ale kde je to tfeba, odvoldvd se v souvislosti se sluzbou na oznaceni poskytovatele této sluzby.
Nabizi-li sluzbu ZP, rozumi se poskytovatelem dané sluzby on sdm.

Vezmeme-li v Gvahu potfeby zdkaznika, jednou ze sluzeb je organizovat a fidit dopravu v souladu s jeho zdjmy.
Tuto sluzbu zajistuje ,hlavni Zelezniéni podnik* (hlavni ZP nebo HZP). HZP je jedinym kontaktnim mistem pro
zdkaznika. Je-li v dopravnim fetézci zapojen vice nez jeden ZP, HZP odpovidé také za koordinaci s ostatnimi ZP.

Tuto sluzbu miZe rovnéZ vykondvat dopravce nebo jakykoli jiny subjekt.

Role 7P jako HZP se maze ligit mezi jednotlivymi typy dopravnich tokd. V intermodéln{ dopravé provadi fizenf
kapacity ucelenych vlakdi a piipravu ndkladnich listét integrétor intermodalni dopravy, ktery by se pak stal zdka-
znikem HZP.

Nejdalezitéjsi je ale to, Ze Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury a vSichni ostatni poskytovatelé
sluzeb (ve vyse definovaném smyslu) museji pracovat spolecné, at uz prostfednictvim spoluprice nebo otevie-
ného pfistupu, a téz prostednictvim efektivni vymény informaci, cht&ji-li zdkaznikovi poskytovat souvislé
sluzby.

2.3.2 UvaZované procesy

Tato TSI pro nékladn{ Zeleznién{ dopravu je podle smérnice 2001/16/ES omezena pouze na Pl a ZP[HZP ve vzta-
zich k jejich ptimym zdkaznikdam.

Pii poskytovan{ sluzeb ndkladni dopravy zacind ¢innost HZP, pokud jde o zdsilku, pievzetim nékladniho listu od
jeho zdkaznika a, kupitkladu pro ucelené vozové zdsilky, okamzikem pfipraveni vozii k odsunu. HZP vytvoff
predbézny pldn piepravy pro jizdu (na zdkladé zkuSenosti resp. smlouvy). Hodli-li HZP ponechat ucelenou
vozovou zdsilku ve vlaku v rezimu otevieného pistupu (HZP provozuje vlak po celou dobu jizdy), je predbézny
plén prepravy zdroven planem kone¢nym. Hodld-li HZP umistit ucelenou vozovou zdsilku do vlaku, na némz
spolupracu}l jiné ZP, musi napfed Zjistit, které ZP m4 oslovit a kdy méize nastat vyména mezi dvéma na sebe
navazujicimi ZP. Poté HZP piipravi pro kazdy 7P zvldst predbéiné vozové pifkazy, které jsou soucdsti celého
nakladniho listu. Vozové pitkazy jsou specifikovany v kapitole 4.2.1 (Udaje nakladniho listu).

Oslovené ZP si ovéii dostupnost zdrojii pro provoz vozii a dostupnost trasy vlaku. Odpovédi od jednotlivych ZP
umozni HZP doladit pldn pfepravy nebo zacit nové dotazovani — tieba i u jinych ZP — dokud plén prepravy
nevyhovi pozadavkiim zdkaznika.

Zeleznién{ podniky/hlavni Zelezni¢ni podniky musf mit obecné schopnost pfinejmensim:

— DEFINOVAT sluzby, pokud jde o cenové podminky a doby prepravy, nabidku vozi (je-li to vhodné), infor-
mace o vozech/intermodalnich jednotkdch (poloha, stav a pfedpoklddanou dobu piijezdu (ETA) vozu/inter-
modalni jednotky), mista, kde mohou byt zdsilky naloZeny do prazdnych vozii, kontejnerd atd.,

— POSKYTOVAT stanovené sluzby spolehlivym, neruSenym zptisobem prostiednictvim vyuziti spole¢nych
obchodnich postupt a vzdjemné provdzanych systémt. ZP, PI a jini poskytovatelé sluzeb a zdcastnéni
partnefi, jako je celni sprava, si museji byt schopni vyménovat informace elektronickou cestou,
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— POROVNAT kvalitu poskytnuté sluzby s tim, co bylo stanoveno, tj. shodu fakturované ceny s cenou nabi-
zenou, shodu skutecné doby prijezdu oproti pfislibené, pocet objednanych a dodanych vozti, doby ETA
a skutecné Casy pifjezdu,

— FUNGOVAT produktivnim zptisobem, pokud jde o vyuzivini kapacity vlakd, infrastruktury a vozového
parku, prostfednictvim vhodnych vnitropodnikovych postupii, systémil a vymény dat pottebnych pro plano-
vani vozii/intermodélnich jednotek a vlaka.

ZP[HZP jako 7adatelé musi rovné zajistit (prostfednictvim smluv s provozovateli infrastruktury) pozadovanou
(v rezimu pldnovéni) trasy nebo si mohou vyZzddat ad hoc trasu vlaku od provozovatele (provozovateld) infra-
struktury, jemuZ (jimz) pfindlezi piislusnd (piislusné) cdst jizdy, ve které ZP vlak provozuje. V piiloze A indexu
5 kapitole 1.2 je uveden piiklad tykajici se Zadosti o trasu.

Vlastnictvi trasy je dilezité také pro komunikaci mezi PI a ZP v pribéhu jizdy vlaku. P¥i komunikaci je vzdy
tieba pouzivat Cislo vlaku a trasy sdélené provozovatelem infrastruktury Zelezni¢nimu podniku, ktery si rezer-
voval trasu vlaku na infrastruktufe tohoto PI (viz téz piiloha A index 5 kapitola 1.2).

Zajistuje-li ZP celou jizdu z bodu A do bodu F (otevieny pfistup ZP bez ticasti dalsich Zelezni¢nich podniki),
pak kazdy PI, kterého se cesta tykd, komunikuje pouze s timto ZP. Tento ,otevieny piistup* ZP lze realizovat
rezervovanim kompletni trasy vlaku najednou (,pod jednou stfechou” — tzv. One Stop Shop) nebo po ¢dstech
pifmo s kazdym PI. Tato TSI zohledfiuje oba piipady, jak je vidét v kapitole 4.2.2.1: Zadost o trasu, Uvodni
pozndmky.

Pribéh dialogu mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury ohledné vytvofeni trasy vlaku pro
nékladni vlak je popsdn v kapitole 4.2.2 (Zadost o trasu). Tento dialog se vztahuje k ¢l. 23 odst. 1 smérnice
2001/14[ES. Soucdsti dialogu nejsou obstardni licence pro ZP poskytujici sluzby podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/13[ES (), osvédceni podle smérnice 2001/14/ES ani piistupovd prava podle smérnice
Rady 91/440/EHS ().

V kapitole 4.2.3 (P¥{prava vlaku) je definovdna vyména informaci tykajicich se fazeni vlaku a postupii souviseji-
cich s odjezdem vlaku. Vyména tdaji v prabéhu jizdy vlaku v piipadé normdlnitho provozu je popsdna
v kapitole 4.2.4 (Progndza jizdy vlaku) a hldSeni pro vyjimecné piipady jsou definovdna v kapitole 4.2.5
(Informace v pfipadé naruseni ). Informace potfebné pro vystopovani polohy vlaku jsou definovany v kapitole
4.2.6 (Umisténi vlaku). VSechny tyto informace si vyménuji ZP a PI o jednotlivych vlacich.

Pro zdkaznika je nejdtlezitéjsi informaci vzdy predpoklddand doba pifjezdu (ETA) jeho zdsilky. ETA lze vypo&itat
z informaci, které si vyménuje HZP a PI (v pifpadé otevieného pfistupu). V pifpadé spoluprace s rGznymi ZP lze
stanovit ETA a téz pfedpoklddané doby stfiddni Zelezni¢nich podnikd (ETI) z informaci, které si vyménuji Zele-
zni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury a které jsou poskytovany Zelezni¢nimi podniky hlavnimu ZP
(kapitola 4.2.7).

Z vymény informaci mezi Pl a ZP vi HZP také kupiikladu:

— kdy vozy odjely ze sefadovaciho nddrazi nebo pfijely na sefadovaci nddrazi nebo kdy odjely z/pfijely do urci-
tych mist (kapitola 4.2.8 vozu) nebo

— kdy pfesla odpovédnost za vozy v dopravnim fetézci z jednoho ZP na druhy (kapitola 4.2.9 vymény).

Z Gdajéi vymétiovanych mezi PI a ZP ve spojen{ s Gidaji vyméfiovanymi mezi Zelezni¢nimi podniky a HZP lze
odvodit nejriiznéjsi statistické informace:

— pro — ve stfedné dlouhém obdobi — podrobnéjsi planovéni piepravniho procesu a

— pro — v dlouhém obdobi — strategické planovéni a studie kapacity (napf. analyzy sité, vymezeni vedlejsich
koleji a sefadovacich nddrazi, plinovdni vozového parku), ale predevsim

— pro zlepseni kvality dopravni sluzby a produktivity (kapitola 4.2.10 Vyména tdaji za tlelem zlepseni
kvality).

Manipulace s prazdnymi vozy je diilezitd zejména tehdy, jde-li o vozy, které mize pouzivat vice subjektil. V
zdsadé neni rozdil mezi manipulaci s naloZenymi a prizdnymi vozy. Preprava prézdnych vozd vychdzi také
z vozovych piikazd, u kterych je za zdkaznika objedndvajiciho tyto prazdné vozy povazovan spravce vozového
parku.

() Uk vést. L 75, 15.3.2001, s. 26.
() UR. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES (UF. vést. L
164, 30.4.2004., s. 164, opraveno v Uf. vést. L 220, 21.6.2004, s. 58).
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2.3.3 Obecné pozndmky

Kvalita kazdého informac¢niho systému zdvisi na spolehlivosti ddajii v ném obsazenych. Proto hraji tidaje rozho-
dujici dlohu pfi zpracovani zdsilky; kazdy viz nebo kontejner musi byt v systému zachycen presné a hospodarné
— to znamend, Ze by tdaje o ném mély byt do systému zadany pouze jednou.

Proto aplikace a zprdvy této TSI odstraiuji nutnost opakované ru¢né zaddvat ddaje prostiednictvim piistupu k
jiz uloZenym udajim, napf. referenc¢nim ddajuim o kolejovych vozidlech. Pozadavky tykajici se referencnich
udaji o kolejovych vozidlech jsou vymezeny v kapitole 4.2.11 (Hlavni referen¢ni tidaje). Uvedené referencni
databéze kolejovych vozidel museji umoziovat snadny pfistup k technickym tdajim. Obsah databdzi musi byt
piistupny na bazi diferencovanych pifstupovych prdv viem PI, ZP a spravciim vozového parku, zejména pro
Ucely spravy a udrzby kolejovych vozidel. Databdze musi obsahovat vSechny rozhodujici technické tdaje pro
dopravu, jako jsou:

— identifikace kolejovych vozidel,

— technické tdaje/udaje o konstrukci,

— posouzeni kompatibility s infrastrukturou,

— posouzeni charakteristik dulezitych pro nakladku,
— posouzeni brzdnych vlastnosti,

— udaje o Gdrzbé,

— ekologické charakteristiky.

Pfi intermodaln{ dopravé se viiz na riznych mistech (oznacovanych jako termindly) nejenom prefazuje na jiny
vlak, ale intermodalni jednotku Ize pfekladat z vozu do vozu. V diisledku toho nesta¢i pracovat pouze s plinem
piepravy pro vozy, ale musi byt vypracovan také pldn pfepravy pro intermodalni jednotky.

V kapitole 4.2.12 (Rtzné referencni soubory a databdze) jsou uvedeny nékteré referencni soubory a riizné data-
béze, mj. provozni databdze vozil a intermodalnich jednotek. Tato databdze obsahuje tidaje o provoznim stavu
kolejovych vozidel, informace o hmotnosti a nebezpecnych vécech, informace tykajici se intermoddlnich
jednotek a informace o poloze. V kapitole 4.2.13 (Pfeddvani dokumenti v elektronické podobg) jsou stanoveny
pozadavky na pfeddvani dokumentt v elektronické podobg.

TSI pro subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ definuje pozadované informace, které si museji
vyménovat jednotlivi partnefi zapojeni do dopravniho fetézce, a umoziuje zavedeni povinného standardniho
postupu vymény udaju. Ukazuje téZ vhodnou strukturu a architekturu pro tuto komunikaci. Ty jsou popsany
v kapitole 4.2.14 (Sit¢ a komunikace) s piihlédnutim k:

— rozhrani se subsystémem ,Provoz a fizeni dopravy“ transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému dle
¢l. 5 odst. 3 smérnice Rady 2001/16/ES,

— pozadavkim na obsah zpravy o siti, které jsou stanoveny v ¢lanku 3 a pFiloze I smérnice 2001/14/ES,

— informacim dostupnym o nakladnich vozech a pozadavkam tykajicim se tdrzby dle TSI pro subsystém ,Kole-
jova vozidla“.

~«

Ze subsystému ,Vyuzit{ telematiky v ndkladni dopravé“ nedochdzi k pfimému prenosu ddaji do vlaku, k stroj-
viidci nebo do &sti subsystému ,Rizenf a zabezpeceni“ a fyzickd pienosova sit je zcela oddélena od sité pouzi-
vané subsystémem ,Rizeni a zabezpeleni. Systém ERTMS/ETSC pouzivd GSM-R. Specifikace ETCS pro tuto
otevienou sit stanovi, Ze bezpecnosti se dosahuje vhodnym managementem rizik otevienych siti v protokolu
EURORADIO.

Rozhrani se strukturdlnimi subsystémy ,Kolejovd vozidla“ a ,Rizeni a zabezpeceni* jsou zajistovana pouze pies
referencni databdze kolejovych vozidel (kapitola 4.2.11.3: Referen¢ni databaze kolejovych vozidel), které spravuji
jejich drzitelé. Rozhrani se subsystémy ,Infrastruktura®, ,Rizeni a zabezpeceni* a ,Energie” jsou zajisfovana
prostrednictvim definice tras (kapitola 4.2.2.3: Zprdva Udaje o trase) od PI, kde jsou specifikovany hodnoty pro
vlak, které se tykaji infrastruktury, a prostfednictvim informaci poskytovanych provozovateli infrastruktury
o omezenich na infrastruktufe (kapitola 4.2.11.2: Databéze informaci o omezenich na infrastruktute).
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3. ZAKLADNI POZADAVKY

3.1

3.2

3.3

Vyhovéni zikladnim pozadavkim

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2001/16/ES musi transevropsky konvenc¢ni Zelezni¢ni systém, subsystémy a jejich
prvky interoperability vyhovovat zdkladnim pozadavkim stanovenym ve vSeobecnych podminkdch v piiloze 11l
smérnice.

V oblasti pasobnosti této TSI bude splnéni odpovidajicich zdkladnich pozadavk na subsystém uvedenych
v kapitole 3 této TSI zajisténo splnénim specifikaci popsanych v kapitole 4: Popis subsystému.

Zékladni pozadavky

Zakladni pozadavky se tykaji:
— bezpecnosti,

— spolehlivosti a dostupnosti,
— ochrany zdravi,

— ochrany Zivotniho prostieds,
— technické kompatibility.

Podle smérnice 2001/16/ES mohou byt zdkladni pozadavky obecné pouzitelné na cely transevropsky konvenéni
zelezni¢ni systém nebo mohou byt specifické pro kazdy subsystém a jeho prvky.

Obecné pozadavky

V piipadé subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ se uplatiluji tato obecnd hlediska:

3.3.1 Bezpecnost

X«

V souladu s piilohou III smérnice 2001/16/ES se na subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé* vztahuji
tyto zdkladni pozadavky tykajici se bezpecnosti:

— Zdakladni pozadavek 1.1.1 p#ilohy III smérnice 2001/16/ES:
,Névrh, konstrukce nebo montaz, Gidrzba a kontrola konstrukénich ¢dsti zdsadné dilezitych pro bezpecnost,
a zejména konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpe¢nost na tirovni odpovidajici
cilovym zdmértim stanovenym pro sit, véetné cilovych zamért pro feseni situaci za zhorSenych podminek.”
Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

— Zakladni pozadavek 1.1.2 p#ilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni
bezpecné jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti.

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

— Zéakladni pozadavek 1.1.3 piilohy III smérnice 2001/16/ES:
,Pouzité konstrukéni ¢asti musi odolat kazdému stanovenému normélnimu nebo vyjime¢nému naméhéni po
celou dobu provozu. Dusledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi
prostiedky.
Tento zakladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

— Zakladni pozadavek 1.1.4 pFilohy Il smérnice 2001/16/ES:

,Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidld musi sméfovat k omezeni
vzniku, $ifeni a G¢inkd ohné a koufe v piipadé pozdru.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.
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— Zakladni pozadavek 1.1.5 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Veskerd zafizeni urcend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt navrzena tak, aby neohrozila
jejich bezpecnost, jsou-li pouzivina piedvidatelnym zptisobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi pokyny.*

Tento zékladni pozadavek nenf pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

3.3.2 Spolehlivost a dostupnost

,Kontrola a tdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢dsti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt organi-
zovéna, provadéna a kvantifikovana takovym zptisobem, aby byl zajistén jejich provoz za ur¢enych podminek.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén témito kapitolami:
Kapitola 4.2.11: Hlavni referen¢ni adaje,
Kapitola 4.2.12: Rtzné referen¢ni soubory a databdze,

Kapitola 4.2.14: Sité¢ a komunikace.

3.3.3 Ochrana zdravi

— Zéakladni pozadavek 1.3.1 p#ilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Materidly, které mohou na zdkladé zptsobu jejich pouzivani pfedstavovat ohroZeni pro zdravi osob, které k
nim maji pfistup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastruktufe pouziviny.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.
— Zékladni pozadavek 1.3.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistoviny a pouzivany takovym zptisobem, aby byla omezena
emise Skodlivého a nebezpe¢ného koute nebo plynd, zejména v pifpadé pozaru.

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

3.3.4 Ochrana Zzivotniho prostiedi

— Zakladni pozadavek 1.4.1 ptilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského vysokory-
chlostniho Zelezni¢niho systému na Zivotni prostfedi v souladu s platnymi pfedpisy Spolecenstvi.“

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.
— Zéakladni pozadavek 1.4.2 ptilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi koufe nebo plynd, které jsou pro
zivotni prostiedi skodlivé a nebezpe¢né, zejména v piipadé pozaru.”

Tento zakladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky” relevantni.

— Zéakladni pozadavek 1.4.3 ptilohy III smérnice 2001/16/ES:
,Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt navrZeny a vyrobeny takovym zpiisobem, aby byly elektro-
magneticky kompatibiln{ s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly
vzdjemné rusit.”
Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

— Zakladni pozadavek 1.4.4 ptilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Pii provozu transevropského konvenéntho Zelezni¢ntho systému musi byt dodrzovény stanovené meze
hluku.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.
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— Zakladni pozadavek 1.4.5 ptilohy III smérnice 2001/16/ES:

JProvoz transevropského konvencniho Zelezni¢ntho systému nesmi za normdlniho stavu tdrzby vyvoldvat
nepiipustné trovné zemnich vibraci psobicich na ¢innosti a prostiedi v blizkosti infrastruktury.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

3.3.5 Technickd kompatibilita

— Zékladni pozadavek 1.5 prilohy III smérnice 2001/16/ES:
,Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi
vlakt, které maji byt pouzivdny v transevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému. Jestlize se
dodrzovani téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych tsecich sité obtizné, mohou byt zavedena docasnd fesen,
kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.”

Tento zdkladni pozadavek neni pro subsystém ,Vyuziti telematiky* relevantni.

X4

3.4 Specifickd hlediska tykajici se subsystému ,,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé
3.4.1 Technickd kompatibilita

— Zakladni pozadavek 2.7.1 pilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Zakladnimi pozadavky na vyuzit telematiky musi byt zarucena minimdlni jakost sluzeb v oblasti pfepravy
cestujicich a v oblasti ndkladni dopravy, zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.

Je tieba pfijmout opatteni, kterd zajisti:

— aby databdze, programové vybaveni a datové komunikacni protokoly byly vypracovany zpusobem
umoziujicim co nejrozsdhlejsi vzdjemnou vyménu dat mezi raznymi aplikacemi a provozovateli,
s vjjimkou davérnych obchodnich tdaj,

— aby uzivatelé méli snadny piistup k informacim.”

Tento zdkladni pozadavek je splnén zejména témito kapitolami:

Kapitola 4.2.11: Hlavn{ referen¢ni tidaje,

Kapitola 4.2.12: Razné referencni soubory a databdze,

Kapitola 4.2.14: Sité a komunikace.

3.4.2 Spolehlivost a dostupnost

— Zékladni pozadavek 2.7.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Metodami pouzivéni, fizeni, aktualizace a udrzovani téchto databdzi, programového vybaveni a datovych
komunika¢nich protokolt musi byt zaruc¢ena tcinnost téchto systémi a kvalita sluzeb.

Tento pozadavek je splnén zejména témito kapitolami:
Kapitola 4.2.11: Hlavni referen¢ni tdaje,

Kapitola 4.2.12: Rtizné referencni soubory a databdze,
Kapitola 4.2.14: Sité¢ a komunikace.

Nicméné tento zakladni pozadavek, zejména to, aby metody pouzivani zarucovaly Gcinnost a kvalitu sluzeb,
je podstatou celé TSI a neomezuje se pouze na uvedené kapitoly.

3.4.3 Ochrana zdravi

— Zékladni pozadavek 2.7.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Rozhrani mezi témito systémy a uZzivateli musi vyhovovat minimélnim pravidlim pro ergonomii a ochranu
zdravi“

Tato TSI nestanovi zddné dopliujici pozadavky k existujicim vnitrostdtnim a evropskym predpisim
o ergonomii a ochrané zdravi pro rozhrani mezi témito systémy a uzivateli.
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3.4.4 Bezpecnost

— Zékladni pozadavek 2.7.4 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

,Pro uchovavani a prenos informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt zajistény vhodné tirovné integrity
a spolehlivosti.”

Tento pozadavek je splnén zejména témito kapitolami:
Kapitola 4.2.11: Hlavn{ referen¢ni tdaje,
Kapitola 4.2.12: Rtizné referen¢ni soubory a databéze,

Kapitola 4.2.14: Sité¢ a komunikace.

4. POPIS SUBSYSTEMU
4.1 Uvod

Transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2001/16/ES a jehoz soucdsti je subsy-
stém ,Vyuziti telematiky“, je integrovany systém, u néhoz musi byt ovéfovdna soudrznost. Toto ovéfovani
soudrznosti se tykd zejména zdkladnich parametr subsystému, jeho rozhrani se systémem, jehoZ je souddsti,
a pfedpisti pro provoz a udrzbu.

PF uvdZeni vsech piislusnych zdkladnich pozadavkd je subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé”
charakterizovan takto:

4.2 Funkéni a technické specifikace subsystému

Ve svétle zdkladnich pozadavkt v kapitole 3 (Zdkladni pozadavky) jsou funkéni a technické specifikace subsy-
stému stanoveny takto:

— udaje na ndkladnim listu,

— zadost o trasu,

— piiprava vlaku,

— prognéza jizdy vlaku,

— informace v piipadé naruseni provozu,
— poloha vlaku,

— ETI/ETA vozufintermodéln{ jednotky,

— pohyb vozu,

— vykazovani st¥{dani,

— vyména Udajli za dcelem zlepSeni kvality,
— hlavn{ referencni daje,

— ruzné referencni soubory a databdze,

— preddvani dokumenti v elektronické podobg,
— sité a komunikace.

Podrobné specifikace jsou nastinény v dal§im textu. Dal3i informace o formdtech zprdv najdete v pifloze A
indexu 1.

Obecné pozndmky ke struktufe zprdv

Zpravy jsou strukturovany do dvou skupin:
— fidici adaje: vysvétleni viz niZe,
— informacni tdaje: informace aplikaci.
Kontrolni ddaje obsahujf tyto prvky:
— stav: zprdva maze mit néktery z téchto statut:
,nové zprava®, jde-li o novou zprévu,
,2zména“, jde-li o pozménénou verzi difve zaslané zpravy,

,vymaz®, ma-li byt diive zasland zprdva vymazana,
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— identifika¢ni tidaje o zpravé s témito prvky:
typ zpravy: napf. ,zddost o trasu“ nebo ,dotaz ohledné jizdy vlaku*,
datum a Cas: datum a Cas, kdy byla zprdva odesldna,
Cislo zpravy: ¢islo pridélené zpravé odesilatelem,

— identifikaéni ddaje souvisejici zprdvy, je-li zprdva odpovédi na obdrzenou diivéjsi zprévu (totozné
s identifika¢nimi Gidaji obdrzené zpravy), s témito prvky:

typ souvisejici zprvy: typ obdrzené zprdvy,
datum a Cas souvisejici zprdvy: datum a Cas obdrzené zpravy,
Cislo souvisejici zpravy: &islo obdrzené zprévy,

— odesilatel zpravy,

— prijemce zpravy.

Dal3f kapitoly se tykaji hlavné ,novych zprav*. Kapitola 4.2.2 Zadost o trasu se tykd téz ,vymaz{“.

4.2.1 Udaje ndkladniho listu
4.2.1.1 Ndkladni list zdkaznika

Nékladn{ list zasfl4 zdkaznik hlavnfmu ZP. Na nakladnim listu mus{ byt vyznaceny viechny informace potiebné
pro piepravu zdsilky od odesilatele k pifjemci. HZP musi k témto tdajim doplnit dal3f informace. Tyto tdaje,
véetné doplnénych, jsou uvedeny v tabulce v piiloze A indexu 3 (popis Gdaji viz piiloha A index 3); v fadku
,Udaje na nékladnfm listu* je uddno, zda jsou povinné, nebo volitelné a zda je doddva odesilatel, nebo HZP.

V pfipadé otevieného piistupu md hlavni ZP jednajici se zékaznikem viechny informace véetné dopliuicich
Gdajii. Nepotiebuje si vyménovat zadné zprdvy s jingmi ZP. Tyto ddaje tvoif téZ zdklad pro rychlou zddost
o trasu, je-li to zapotiebi pro provedeni piepravy.

Nésledujici zprdvy jsou urCeny pro piipad, kdy se nejednd o tzv. otevieny pristup. Obsah téchto prdv muze byt
téz zékladem pro rychlé zadosti o trasu, je-li to zapotfebi pro splnéni ndkladniho listu.

4.2.1.2 Vozové piikazy

Vozovy piikaz je primdrné podmnozinou informaci na nékladnim listu. Musi byt pfeddn Zeleznicnim podnikéim
zapojenym do dopravniho fetézce, nebot by se mohl stit podkladem pro ad hoc zddost o trasu (kapitola 4.2.2:
Zadost o trasu). Vozovy pitkaz musi obsahovat nalezité informace, které potfebuje ZP k uskute¢néni dopravy, za
niz zodpovidd, az do pieddvky dalsimu ZP. Proto obsah piikazu zdvisi na tloze, kterou md ZP sehrét: vychozi,
tranzitni nebo cilovy ZP (ORU, TRU, DRU).

— vozovy piikaz pro vychozi ZP (Origin Railway Undertaking, ORU),

— vozovy piikaz pro tranzitni ZP (Transit Railway Undertaking, TRU),

— vozovy piikaz pro dodaci ZP (Delivery Railway Undertaking, DRU).

Udaje na vozovych pitkazech podle jednotlivych dloh ZP jsou podrobné uvedeny v pifloze A indexu 3,
s vyznacenim, zda se jednd o tdaje povinné, nebo nepovinné. Podrobné formdty téchto zprav jsou stanoveny
v piiloze A indexu 1.

Hlavni obsah téchto vozovych pitkazt tvoif ndsledujici ddaje:

— informace o odesilateli a pfijemci,

— informace o smérovani,

— identifikace zésilky,

— informace o vozu,

— Casové a mistn{ tdaje.
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Vybrané tdaje z ndkladniho listu musi byt navic pfistupné v§em partnerdm (napf. PI, drziteli...) v dopravnim
Fetézci véetné zdkaznikd. Jde zejména o tyto ddaje tykajici se jednotlivych vozi:

— hmotnost nédkladu (hrubd hmotnost nékladu),
— &islo CNJHS,
— informace o nebezpe¢nych vécech,

— prepravni jednotka.

4.2.2 Zddost o trasu
4.2.2.1 Uvodni poznimky
Dlouhodobé planovdni

Prvek ,trasa vlaku“ definuje ddaje, které je tieba uchovdvat, o vyzddané, schvdlené a skute¢né trase vlaku
a charakteristiky vlaku pro kazdy tsek této trasy. V dal$im textu najdete popis informaci, které musi mit k dispo-
zici PL. Podrobnéjsi popis viz pfiloha A index 4.

Tyto informace museji byt aktualizovany, kdykoli dojde ke zméné.

Hlavni tdaje o trase:

— Identifikace trasy vlaku (Cislo trasy). Trasu muZe pfedstavovat bud napldnované vyuziti kapacity v ur¢itém
tseku trati, nebo skute¢né provozovani vlaku po stanovené koleji v urcitém tseku trati. Pfesnd povaha
tohoto prvku zavisi na procesech pouzivanych v PL

— Vychozi bod trasy, coz je misto, kde trasa zac¢ind, spole¢né s datem a Casem odjezdu vlaku na tuto trasu.

— (il trasy vlaku, coZ je misto, kde trasa konci, spolecné s datem a ¢asem fadného piijezdu do tohoto mista
urceni.

— Popis tseku jizdy, ktery definuje tdaje poskytované provozovatelem infrastruktury pro kazdy schvaleny dsek
jizdy — z vychozi stanice do prvni ndcestné stanice, dalsich ndcestnych stanic a z posledni ndcestné stanice
do koncového bodu schvélené jizdy. Tento popis miiZe obsahovat tyto tidaje:

— ndcestné stanice nebo jiné urcené body podél navrhované trasy spolu s datem a Casem pifjezdu, odjezdu
nebo prijezdu témito prijezdnimi body a spolu s kddem cinnosti popisujicim ¢innost, kterd md byt
v daném prujezdnim bodu trasy provddéna,

— identifikace PI odpovédného za fizeni dopravy na daném tseku jizdy a identifikace PI odpovédného za
fizen{ dopravy na navazujicim dseku,

— popis zafizeni (Fidici a kontrolni systém, radiotelefonni systém apod.), kterymi md byt vlak vybaven; tato
zafizen{ musi byt kompatibilni s infrastrukturou, aby umozfiovala trakci, kontrolu a komunikaci mezi
vlakem a fidicim mistem PI,

— udaje tykajici se vlaku pro dany tsek jizdy: max. hmotnost, max. délka, max. rychlost, max. hmotnost na
ndpravu, min. brzdnd sila, max. hmotnost na metr délky, informace o prekrocené lozné mife, oznaceni
nedovolenych nebezpecnych véci,

— dislo trasy,

— dodate¢nd doba prijezdu tsekem trati vyhrazend na vyrovnédni zpoZzdéni, potiZe na trase apod.

Smlouva o realizaci trasy: pfed priijezdem vlaku musi byt tsek jizdy aktualizovan a doplnén o aktudlni hodnoty.
Rezim realizace je nezdvisly na rezimu pldnovani.

Rychld zZddost o trasu

V dasledku vyjimek nastalych v prabéhu jizdy vlaku nebo v disledku poptdvky po dopravé ozndmené s malym
¢asovym predstihem musf mit ZP moznost ziskat ad hoc trasu v sfti.

V prvnim piipadé je tieba podniknout okamzité kroky, pficemz je zndmo skute¢né fazeni vlaku na zdkladé
vykazu vozidel vlaku.

Ve druhém pifpadé musi ZP poskytnout provozovateli infrastruktury viechny potiebné tidaje o tom, kdy a kudy
je potieba, aby vlak jel, spolecné s fyzickymi charakteristikami, které se tykaji infrastruktury. Tyto tdaje jsou
piedklddany hlavné v pfilozeném ndkladnim listu, resp. ve vozovych piikazech.
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Dohoda o pfidéleni trasy s malym Casovym predstihem vychdzi z dialogu mezi Zelezniénimi podniky
a provozovateli infrastruktury. Do tohoto dialogu jsou zapojeny viechny ZP a PI, kterych se tykd pohyb vlaku
po pozadované trase, avSak kazdy z nich maZe k nalezeni trasy piispét jinym zptsobem. Podle ¢lanku 13 smér-
nice 2001/14/ES existuji v zdsadé dvé obecné platné modelové situace pro ndkladni dopravu provozovanou na
infrastrukturdch nékolika PI (viz téZ piiloha A index 5 kapitola 1.3).

— Modelovi situace A: ZP kontaktuje viechny doteené PI piimo (pifpad A) nebo vyuzije OSS (One Stop Shop,
,pod jednou stiechou) (piipad B), aby zorganizoval trasy pro celou jizdu. V tomto pifpadé ZP také podle
¢lanku 13 smérnice 2001/14/ES zajistuje provoz vlaku po celou dobu jizdy.

— Modelovi situace B: Kazdy ZP podilejici se na piepravni jizdé kontaktuje mistni provozovatele infrastruktury
piimo nebo prostfednictvim OSS, aby si vyzddal trasu pro tsek jizdy, na kterém zajistuje provoz vlaku.

Pozndmka: Jak jiz bylo feceno v kapitole 2 (Definice subsystému a oblast ptisobnosti), v rezimu realizace vzdy PI
komunikuje s ZP, ktery si zarezervoval trasu. Proto je pro vyménu informaci béhem jizdy vlaku dalezité ,vlast-
nictvi trasy*.

V obou situacich dochdzi k rezervovéni trasy s malym casovym ptedstihem na zdkladé dialogu mezi zdcast-
nénym ZP a PI, popsaného na dal3f strance.

Ndsledujici tabulka ukazuje zpravy pouzivané pii dialogu v souvislosti s zddosti o trasu:

Tabulka 1

Zadost o trasu

Zpréva Vysvétleni

Zpréavy pouzivané pii dialogu v souvislosti s Zddosti o trasu

Z4dost o trasu Tuto zprdvu musi zaslat ZP zGcastnénému (zGi¢astnénym) PI, chee-li si
narychlo vyzddat trasu.

Udaje o trase Touto zprdvou musi potvrdit PI Zelezniénimu podniku tddaje o trase
v odpovédi na zddost ZP o trasu, v piipadé potieby se zménénymi
hodnotami nebo, nemdze-li PI Zddosti o trasu vyhovét, se sdélenim
,Nejsou k dispozici zddné alternativy*.

Trasa potvrzena Touto zpravou musi potvrdit ZP provozovateli infrastruktury, e souhlasi
s ,Gdaji o trase“, které obdrzel od PI v reakci na svou ptivodni zddost.

Udaje o trase odmitnuty Tuto zpravu mus{ zaslat ZP provozovateli infrastruktury, kdyz nepfijimad
Judaje o trase, které obdrzel od PI v reakci na svou puvodni zddost, obsa-
huji-li tyto ddaje zménéné hodnoty, které ZP nemiize akceptovat.

Tento dialog kon¢i potvrzenfm trasy ze strany ZP nebo stazenim Zzddosti o trasu (zprdva Zidost o trasu se
statutem ,vymaz", viz kapitola 4.2: Funkéni a technické spec1f1kace subsystemu Obecné pozndmky ke struktufe
zprév). Na zprévu ,Udaje o trase odmitnuty* od ZP musi vzdy navazovat nova zprava Udaje o trase. Nemtize-li
PI Vyhovet zddosti o trasu novym navrhem tdajti o trase, mus Zelezniénimu podniku zaslat zpravu Udaje o trase
obsahujici sdéleni ,Nejsou k dispozici Zadné alternatlvy kterd kon¢i dialog.

Af uZ byla trasa rezervovdna v rdmci dlouhodobého planovéni, nebo narychlo, musi mit ZP vzdy moznost rezer-
vaci zrusit. Ke zruseni rezervace je tieba pouzit ndsledujici zpravu.

Tabulka 2

ZruSeni trasy Zelezniénim podnikem

Zpréva Vysvétleni

Zprava ke zruseni rezervace trasy Zelezni¢nim podnikem

Trasa zruSena Touto zpravou sdéluje ZP provozovateli infrastruktury, ze md zrusit
rezervaci trasy nebo jeji Casti.
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Na zékladé dohody o trase mize ZP ocekdvat, ze mu bude rezervovand trasa k dispozici. Dojde-li k udélosti,
v jejimz déisledku nenf rezervovand trasa k dispozici, Pl o tom musi ZP informovat, jakmile se o této skute¢nosti
dozvi. Pii¢inou nedostupnosti rezervované trasy muze byt kupiikladu preruseni na trase. K takové situaci maze
nastat kdykoli mezi okamZikem nasmlouvéni trasy vlaku a odjezdem vlaku. PI je povinen zaslat alternativni
nabidku spole¢né se zprévou, Ze ,trasa neni k dispozici‘. Neni-li toto mozné, musi PI poslat nabidku co nejdiive.
Zpravou ,Trasa neni k dispozici® zahajuje PI dialog o nové trase.

Zpravy pouzivané pii dialogu v souvislosti se zruSenim rezervované trasy ze strany PL

Tabulka 3

ZruSeni trasy provozovatelem infrastruktury

Zpréva Vysvétleni

Zpréavy pouzivané v souvislosti se zrusenim trasy ze strany PI

Trasa neni k dispozici Touto zprdvou oznamuje provozovatel infrastruktury Zelezni¢nimu
podniku, Ze rezervovana trasa neni k dispozici.

Udaje o trase Touto zprévou musi PI navrhnout Zelezni¢nimu podniku alternativni
trasu poté, co mu sdélil, Ze rezervovand trasa neni k dispozici.

Trasa potvrzena Touto zpravou musi ZP potvrdit provozovateli infrastruktury, e souhlasi
s trasou navrzenou ve zpravé Trasa neni k dispozici.

Udaje o trase odmitnuty Tuto zprdvu musi zaslat ZP provozovateli infrastruktury, kdyZ nepiijima
ndvrh PI ve zprdvé Trasa neni k dispozici.

V takovém piipadé musi PI zaslat novy ndvrh.

Tento dialog kon¢i ZP souvisejici zprdvou ,Trasa zrusena“ vztazenou ke
zprdvé Pl ,Trasa neni k dispozici‘.

Nemtize-li pifiemce odpovédét na zddost nebo dotaz v redlném Case, musi to sdélit odesilateli zprdvy (kupfikladu
tehdy, nemize-li PI okamzité odpovédét na Zddost o trasu zpravou Udaje o trase). Cin{ tak prostiednictvim této

zZpravy:

Tabulka 4

Potvrzeni o pFijeti zpravy

Zpréva Vysvétleni

Tato zprdva mé obecnou platnost

Potvrzeni o pfijeti zpravy Tuto zprdvu musi zaslat pfijemce zprdvy jejimu odesilateli, nemaze-li dét
pozadovanou odpovéd v terminu stanoveném v kapitole 4.4 (Dals{ poza-
davky na databdze), odstavci ,v¢asnost”.

V kapitoldch, které ndsleduji, jsou popsdny hlavni body téchto zprdv. Podrobné formdty téchto zprav jsou stano-
veny v piiloze A indexu 1. Logicky sled téchto zprdv je vyznacen ve schématech v priloze A indexu 5 kapitola
2.1 az 2.3.

4.2.2.2 Zprdva Zidost o trasu

Jde o #4dost o trasu vlaku, kterou poddvd ZP provozovateli infrastruktury. Zadost o trasu musi obsahovat tyto
néleZitosti:

— misto odjezdu: misto, kde za¢ind navrhovand trasa,

— datum/cas odjezdu: datum/Cas pozadovaného odjezdu na trasu,
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— il trasy vlaku: cil trasy vlaku pro pozadovanou trasu,
— datum/cas piijezdu do mista urceni: datum/cas, kdy ma navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni,
— zménény Usek jizdy:

— ndcestné stanice nebo jind urcend mista podél navrhované trasy spolu s datem/Casem pifjezdu do prijezd-
niho mista a datem/Casem odjezdu z prijezdniho mista. Prdzdnd polozka znamend, Ze vlak nebude
v tomto misté zastavovat,

— dostupné vybaveni vlaku: typ trakce, fidici a kontrolni systém véetné radiotelefonniho zafizeni ve vlaku,
— hmotnost vlaku,

— délka vlaku,

— pouzity brzdny systém a brzdny vykon,

— maximdlni rychlost vlaku,

— maximdlni hmotnost na ndpravu vlaku,

— maximéln{ hmotnost na metr délky,

— informace tykajici se pekrocené lozné miry,

— disla UN/RID tykajici se ptipadnych nebezpecnych véci,

— definice ¢innosti, které maji byt provedeny v ndcestnych stanicich po cesté,

— odpovédny ZP: identifikace ZP odpovédného za vlak v daném tseku jizdy,

— odpovédny PI: identifikace PI odpovédného za vlak v daném tseku jizdy,

— dal3i odpovédny PI: identifikace PI odpovédného za vlak v (pfipadném) navazujicim useku jizdy.

Pro doplnéni informaci pro z4dost o trasu méize ZP nahlédnout do piisluiné zprdvy o siti, aby si ovéfil, zda jsou
tdaje o chystaném vlaku v souladu s infrastrukturou. Je téz zapotiebi piihlédnout k takovym ddajam, jako jsou
informace o nebezpeénych vécech.

Drzitelé vozt museji poskytnout Zelezni¢nim podnikim piistup k technickym tdajim o vozech.

7P si musej samy zajistit piistup k referenénim soubortim, napf. referenénimu souboru o nebezpeénych vécech,
je-li tieba.

4.2.2.3 Zpriva Udaje o trase

Tato zprava je odpovédi PI na ,Zadost o trasu“ od ZP. Nemftize-li PI z4dosti o trasu yyhovét, musi zaslat ZP tuto
zpravu se sdélenim ,Nejsou k dispozici zddné alternativy”. Jinak musi na zddost ZP odpovédét zaslinim cisla
trasy spolecné se stejnymi tidaji, jaké byly uvedeny v zddosti o trasu; miZe vak zménit hodnoty.

Navrhuje-li PI jinou alternativu, musi zaslat tyto tdaje:

— Nové dislo trasy,

— Misto odjezdu: misto, kde za¢ind navrhovand trasa,

— Datum/cas odjezdu: datum/¢as navrhovaného odjezdu na trasu,

— (il trasy vlaku: Cil trasy vlaku pro navrhovanou trasu,

— Datum)/Cas pifjezdu do mista urCeni: datum/cas, kdy md vlak dorazit do mista svého urcent,

— Upraveny tsek jizdy:

— nécestné stanice nebo jind ur¢end mista na navrhované trase spolu s datem/Casem piijezdu do prijezd-
niho mista a datem/Casem odjezdu z prijezdniho mista. Prazdnd polozka znamend, ze vlak nebude
v tomto misté zastavovat,
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— pozadované vybaveni vlaku: typ trakce, fidici a kontrolni systém véetné radiotelefonniho zafizeni ve
vlaku,

— hmotnost vlaku,

— délka vlaku,

— pouzity brzdny systém a brzdny vykon,

— maximdlni rychlost vlaku,

— maximdlni hmotnost na ndpravu vlaku,

— maximdlni hmotnost na metr délky,

— informace tykajici se piekrocené lozné miry,

— disla UNJRID tykajici se ptipadnych nebezpecnych véci,

— definice ¢innosti, které maji byt provedeny v ndcestnych stanicich po cestg,
— odpovédny ZP: identifikace ZP odpovédného za vlak v daném tseku jizdy,
— odpovédny PI: identifikace PI odpovédného za vlak v daném tseku jizdy,

— dalsi odpovédny PI: identifikace PI odpovédného za vlak v (pfipadném) navazujicim dseku jizdy.

4.2.2.4 Zprava Trasa potvrzena

Touto zprdvou potvrzuje ZP provozovateli infrastruktury, Ze piijfmd trasu navrZzenou provozovatelem infrastruk-
tury v reakci na piivodni zZddost ZP. Touto zprdvou je trasa zarezervovdna. Zprdva obsahuje zejména tyto nlezi-
tosti:

— dislo trasy k identifikaci trasy,

— misto odjezdu: misto odjezdu vlaku,

— datum/cas odjezdu: datum/cas navrhovaného odjezdu na trasu,

— il trasy vlaku: cil trasy vlaku pro navrhovanou trasu,

— datum/cas pifjezdu do mista urCeni: datum/Cas, kdy ma navrhovany vlak dorazit do mista svého urcent,

— sdéleni, e ZP navrhovanou trasu piijim4.

4.2.2.5 Zpriva Udaje o trase odmitnuty

Odmita-li ZP navrhovanou trasu tak, jak je uvedena ve zpravé ,,deaje o trase®, kterou obdrzel od PI, musi provo-
zovateli infrastruktury zaslat tuto zpravu, kterou mu sdéluje, Ze navrhovanou trasu tak, jak je uvedena ve zpravé
,Udaje o trase”, nepfijimd. Zprdva obsahuje zejména:

— dislo trasy k identifikaci trasy,

— sdéleni, Ze ZP nepfijima tidaje o trase.

Jako dopliujici informace mize ZP zaslat tyto tdaje:

— misto odjezdu: misto odjezdu vlaku,

— datum/cas odjezdu: datum/Cas pozadovaného odjezdu na trasu,
— il trasy vlaku: cil trasy vlaku pro pozadovanou trasu,

— datum/cas pifjezdu do mista urCeni: datum/Cas, kdy ma navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni.

4.2.2.6 Zprava Trasa zruSena

Touto zprdvou sdéluje ZP provozovateli infrastruktury, 7e md zrusit dfive zarezervovanou trasu. Spole¢né se
sdélenim o zrudeni rezervace (odpovidd typu zprdvy) musi zaslat &islo trasy pro dcely jeji jednoznacné identifi-
kace. Postup je vzdy stejny, bez ohledu na to, zda byla trasa rezervovana v rdmci dlouhodobého planovani, nebo
narychlo:

— dislo trasy k identifikaci trasy,

— dislo vlaku (je-li jiz zndmo),

— sdéleni, ze ZP rudf rezervaci trasy.
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Jako dopliiujici informace méize ZP zaslat tyto Gdaje:

— misto odjezdu: misto odjezdu vlaku,

— datum/cas odjezdu: datum/Cas pozadovaného odjezdu na trasu,
— il trasy vlaku: cil trasy vlaku pro pozadovanou trasu,

— datum/cas pifjezdu do mista urCeni: datum/Cas, kdy ma navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni.

4.2.2.7 Zprava Trasa neni k dispozici

Jakmile se PI dozvi, Ze vlakova trasa neni k dispozici, musi tuto skute¢nost okamzité ozndmit 7Pp. Zpravu Trasa
neni k dispozici muZe zaslat kdykoli mezi okamzikem nasmlouvéni trasy vlaku a odjezdem vlaku. Pfi¢inou
zaslani této zpravy muze byt kupiikladu preruseni na trase. Tato zprava obsahuje zejména tyto nélezitosti:

— dislo trasy, kterd neni dostupna,

— dislo vlaku pro zruSenou trasu (je-li jiz PI zndmo),

— misto odjezdu s datem a Casem, na néZ byla trasa rezervovana,

— il trasy vlaku s datem a casem, kdy mél vlak dorazit do mista svého urcent,
— sdéleni, Ze trasa neni k dispozici,

— uvedeni piiciny.

Spole¢né s touto zprdvou nebo co moznd nejdiive musi PI Zelezniénimu podniku zaslat, aniz by o to ZP musel
zadat, alternativni ndvrh. U¢ini tak prostfednictvim souvisejici zpravy ,Udaje o trase” vztaZené ke zpravé ,Trasa
neni k dispozici®.

4.2.2.8 Zprdva Potvrzeni o pfijeti zprdvy

Tuto zprévu musi zaslat pifjemce zprdvy jejimu odesilateli, nemtize-li vydat pozadovanou odpovéd v terminu
stanoveném v kapitole 4.4 (Provozni piedpisy). V této zpravé musi byt uvedeno referencni ¢&islo zpravy, s niz
tato zprdva souvisi (idaje v souvisejici zpravé viz kapitola 4.2: Funkéni a technické specifikace subsystému,
Obecné pozndmky o struktufe zprdv), plus sdéleni (aplika¢ni troven):

— potvrzeni o piijeti zprdvy: znadi, Ze pFjemce zprévu obdrzel a zachovid se, jak je tfeba.

4.2.3 Priprava viaku
4.2.3.1 Obecné pozndmky

Tato kapitola stanovi zpravy, které se vyménuji béhem fize ptipravy vlaku az do jeho vypraveni. Zpravy jsou
shrnuty v tabulce 5 niZe.

Aby 7P mohl piipravit vlak, musi mit piistup k informacim o omezenich na infrastruktufe, k technickym
Gdajim o vozech (referen¢ni databdze kolejovych vozidel, kapitola 4.2.11.3: Referencni databdze kolejovych
vozidel), k referen¢nimu souboru o nebezpecnych vécech a k aktudlnim informacim o stavu vozi (kapitola
4.2.12.2: Jiné databdze: Provozni databize vozl a intermodélnich jednotek). To plati o vSech vozech ve vlaku.
Na z4vér musi ZP zaslat informace o fazenf vlaku dalsim na néj navazujicim ZP. Tuto zprdvu mus{ ZP zaslat také
provozovateli (provozovatelim) infrastruktury, u néhoz (nichz) si rezervoval dst trasy, vyzaduje-li to TSI pro
subsystém ,Provoz a fizeni dopravy" konvencniho Zelezniéntho systému nebo smlouva (smlouvy) mezi ZP a PL.

Zménili se v n&akém misté jizdy fazeni vlaku, musi odpovédny ZP znovu rozeslat tuto zprévu
s aktualizovanymi informacemi.

V kazdém misté, napf. v misté odjezdu a ve vyménném misté, kde se méni odpovédnost na strané 7P, je tieba
zahdjit dialog mezi Pl a ZP ,Vlak pfipraven — Informace o jizdé vlaku®.
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PFi tomto dialogu spojeném se zahdjenim jizdy vlaku se pouZzivaji tyto zpravy:

Tabulka 5

Piiprava vlaku

Zprava

Vysvétleni

Razeni vlaku

Tuto zprévu zasild ZP povinné provozovateli infrastruktury podle
vyse uvedeného popisu.

Obdrzel-li PI zpravu o fazeni vlaku
témito zprdvami:

zaslanou povinné Zelezni¢nim podnikem, mtiZe na ni PI zareagovat

Vlak akceptovan

PI Zelezni¢nimu podniku: tato
zpréva je dobrovolnd, neni-li

Pi{prava vlaku mtze byt dokon-
Cena.

mezi PI a ZP dohodnuto jinak.

Vlak nevyhovuje PI Zelezni¢nimu podniku: tuto | MoZnosti ZP:
zprévu muze zaslat Pl, shledd- . ,
A . upravit fazeni vlaku
li, Ze vlak nevyhovuje.
nebo
zrusit trasu vlaku a vyzddat si
novou trasu
Vlak pfipraven 7P provozovateli infrastruktury, tato zpréva je povinnd
Poloha vlaku PI Zelezni¢nimu podniku, zpréva urcuje, kdy a kde pfesné se musi
vlak v siti nachazet. Tato zprdva se mizZe zasilat v zdvislosti na
vnitrostatnich pfedpisech.
Vlak vyjel 7P miiZe tuto zprdvu zaslat PI, aby dal najevo, Ze vlak zahdjil svou

jizdu, v reakci na zprdvu Poloha vlaku.

Tato zprdva se mize zasilat v zdvislosti na vnitrostdtnich pfedpi-
sech.

Informace o jizdé vlaku PI Zelezni¢nimu podniku, tato zpréva se zasild povinné pro infor-

maci, ze vlak dorazil na infrastrukturu.

V kapitoldch, které ndsleduji, jsou popsdny hlavni body téchto zprdv. Podrobné formdty téchto zprdv jsou stano-
veny v piiloze A indexu 1. Logicky sled téchto zprdv je vyznacen ve schématech v priloze A indexu 5 kapitola

Pozndmka: Béhem piipravy vlaku se mize vyskytnout téz zprdva Trasa neni k dispozici, nebot tato zpréva mize
byt zasldna kdykoli mezi okamzikem nasmlouvéni trasy vlaku a odjezdem vlaku. Piislusny postup je popsin
v kapitole 4.2.2 (Zadost o trasu).

4.2.3.2 Zprdva Razeni vlaku

Tuto zpravu povinné zasild ZP dalsimu na néj navazujicimu ZP a oznamuje ji fazen{ vlaku. Tuto zprévu musi ZP
zaslat také provozovateli (provozovatelim) infrastruktury, vyzaduje-li to TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni
dopravy“ konven¢niho Zelezni¢niho systému nebo smlouva mezi ZP a PL. Dojde-li ke zméné fazeni vlaku, musf
odpovédny ZP zaslat tuto aktualizovanou zpravu viem zticastnénym strandm.

Informace, které musi byt zaslané a p¥istupné:

— dislo vlaku a &islo trasy pro identifikaci trasy,

— misto odjezdu s datem a Casem, na néjz je trasa poZadovdna,

— il trasy vlaku s datem a casem, kdy md navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni,

— identifikace lokomotiv(y) a pozice lokomotiv(y) ve vlaku,

— délka vlaku, hmotnost vlaku, max. rychlost vlaku,

— fazeni vlaku s posloupnosti identifika¢nich &isel vozi,

— Fdici a kontrolni{ systém vcetné typu radiotelefonniho zafizen,
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— informace o ptekrocené lozné mife,

— UNJRID ¢isla nebezpecnych véci,

— informace o tom, zda budou vezena Zivd zvifata a lidé (kromé posadky vlakuy),

— pouzity brzdny systém,

— udaje o vozech.

Po obdrzeni zprdvy o fazeni vlaku miize PI porovnat tdaje ve zprdvé s nasmlouvanou trasou, umoziiuje-li to
vyslovné kontrakt mezi PI a ZP. V takovém piipadé musi mit PI snadny piistup k informacim o piipadnych
omezenich na piislusné infrastruktufe, technickym ddajim o vozech (kapitola 4.2.11.3:), k referenc¢nimu
souboru o nebezpe¢nych vécech a k aktudlnim informacim o stavu vozi (kapitola 4.2.12.2: : Provozni databdze
vozili a intermodélnich jednotek). To plati o vSech vozech ve vlaku. V takovém piipadé je to také PI, kdo spravuje

své trasy vlakti a aktualizuje informace o stavu tras a kdo musi pfidat tdaje ze zprdvy o fazenf vlaku k ddajim
o trase a vlaku uvedenym v kapitole 4.2.2.1 (Zadost o trasu, Uvodni pozndmky).

4.2.3.3 Zpréava Vlak akceptovin

V zdvislosti na smluvnich ujedndnich mezi PI a ZP a na zdkonnych pozadavcich maze PI také potvrdit ZP vhod-
nost fazeni vlaku pro rezervovanou trasu. To se provadi pravé pomoci této zpravy.

Tato zprava obsahuje zejména nésledujici ddaje:

— dislo vlaku a &islo trasy,

— misto odjezdu s datem a Casem, na néjz je trasa poZadovana,

— il trasy vlaku s datem a casem, kdy md navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni,

— sdéleni, Ze PI schvdlil fazeni vlaku jako vhodné po dohodnutou trasu.

4.2.3.4 Zpriva Vlak nevyhovuje

Neni-li vlak vhodny pro diive dohodnutou trasu, miize o tom PI informovat ZP pomoci této zprdvy. V takovém
piipadé si musi ZP piekontrolovat fazeni vlaku. Tato zprdva obsahuje zejména tyto tdaje:

— dislo vlaku a &islo trasy,

— misto odjezdu s datem a ¢asem, na néjz je trasa pozadovana,

— il trasy vlaku s datem a ¢asem, kdy md navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni,

— sdéleni Vlak nevyhovuje, které znadi, Ze vlak nevyhovuje pfidélené trase, a proto po ni nemuze jet,

— uvedeni pficiny.

4.2.3.5 Zpréava Vlak pfipraven

Tuto zpravu zasild povinné ZP provozovateli infrastruktury, aby mu oznamil, Ze vlak je pfipraven vyjet do Zele-
znicni sité. Zprava obsahuje zejména tyto tdaje:

— dislo vlaku a &islo trasy,

— misto odjezdu s datem a ¢asem, na néjz je trasa poZadovana,

— il trasy vlaku s datem a ¢asem, kdy md navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni,

— sdéleni Vlak je pfipraven, které znaci, ze vlak byl pfipraven a muze vyjet,

— volaci znak kontaktni osoby Fidictho stiediska pro veskerou komunikaci mezi vlakem a okolim,

— nevyzaduji-li smluyni ujedndni mezi ZP a PI vyménéni zpravy ,Poloha vlaku/Vlak vyjel*, musi byt v této
zpravé uveden tdaj Datum/Cas zahdjeni jizdy, ktery informuje PI o pfedpoklddaném datu/asu, kdy vlak

vyjede do Zelezni¢ni sité. Je-li povinnd zprava ,Poloha vlaku/Vlak vyjel*, nesmi byt tento datovy prvek ve
zpravé ,Vlak pFipraven” obsaZen.
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4.2.3.6 Zprava Poloha vlaku

V této zpravé mize PI sdélit ZP, kdy a kde presné by mél vlak vyjet do zelezni¢ni sité, v reakci na zprdvu
o pfipravenosti vlaku. To, zda se tato zprdva zasild, zdvisi na smluvnich ujedndnich mezi ZP a PI Je-li zasldn{
této zpravy pozadovano, obsahuje tato zprdva zejména tyto ddaje:

— dislo vlaku a &islo trasy,

— misto odjezdu s datem a Casem, na néjz je trasa pozadovéna,

— il trasy vlaku s datem a ¢asem, kdy md navrhovany vlak dorazit do mista svého urceni,

— identifikace koleje, kterd sdéluje Zelezni¢nimu podniku identifika¢ni ¢islo koleje, pres kterou by mél vlak vjet
na infrastrukturu,

— datum/¢as zahdjenf jizdy, které sdéluji ZP piesné datum a cas, kdy by mél vlak vyjet do zelezni¢ni sité,

— identifika¢ni Gidaje kontaktni osoby Fidictho strediska.

4.2.3.7 Zpréava Vlak vyjel

Tuto zprévu mdze zaslat ZP provozovateli infrastruktury poté, co obdrzel od PI zprévu ,Poloha vlaku®, aby mu
sdélil, ze vlak zahdjil svou jizdu. Tato zprdva musi obsahovat identifika¢ni tidaje zprdvy, s niZ souvisi, a sdélent:

— vlak vyjel: datum a cas, kdy vlak skutecné zahdjil svou jizdu.

4.2.3.8 Informace o jizdé vlaku

Jakmile vlak vijede na infrastrukturu PI, co# znamend, Ze opustil vychoz{ stanici, PI zasil tuto zpravu ZP, ktery u
néj ma rezervovanou danou trasu. Tato zprdva je popsana v kapitole 4.2.4 (Progndza jizdy vlaku).

4.2.4 Progndza jizdy viaku
4.2.4.1 Obecné pozndmky

Tato kapitola stanovi zprdvy, které se vyménuji béhem normdlni jizdy vlaku bez jakéhokoli pFeruseni.
Jde o tyto zpravy:

prognéza jizdy vlaku,

informace o jizdé vlaku.

Tato vyména informaci mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury probihd vidy mezi odpo-
védnym PI a ZP, kterj m4 rezervovanou trasu, po niz vlak momentalné jede. V pifpadé otevieného pfistupu, coz
znamend, Ze si trasy pro celou jizdu zarezervoval jeden ZP (ktery soucasné provozuje vlak po celou dobu jizdy),
jsou viechny zprdvy zasiliny tomuto ZP. Totéz plati i tehdy, rezervoval-li si trasy pro celou jizdu jeden ZP
prostrednictvim OSS.

Nyni si na nékolika modelovych situacich ukdZeme rtzné komunikacni vztahy mezi Zelezni¢nimi podniky
a provozovateli infrastruktury, které mohou nastat pfi jednotlivich moznostech rezervace zminénych v kapitole
4.2.2.1 (Zadost o trasu, Uvodni pozndmky, modelovd situace A a B):

— Vlak pfijizdi do mista pfeddvky mezi PI n1 a na néj navazujicim PI n2

Piedpokldd4 se, 7e misto pieddvky mezi PI neni zdroveri vyménnym mistem, kde probihd stiiddni mezi ZP
(pouze modelova situace B), ani mistem, v némz dochdzi k manipulaci. Misto pfeddvky je tedy mistem na rezer-
vovanych trasich jednoho ZP a tento ZP jiz zaslal fazen{ vlaku provozovateli infrastruktury n2 a soucasné zasfld
tuto zpravu provozovateli infrastruktury nl.

PI nl1 musi po odjezdu vlaku u vychoziho bodu () zaslat prognézu jizdy vlaku provozovateli infrastruktury n2
spolu s predpoklddanou dobou pieddvky (ETH). Tuto zpravu zasild soucasné ZP.

(') Pojmem vychozi bod se rozumi pocdtecni bod trasy, kterym miize byt misto odjezdu vlaku na cestu, nebo vyménné misto. Misto
piedévky je kone¢nym bodem trasy.
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Kdyz vlak v mist¢ pfeddvky opousti infrastrukturu PI nl, tento PI zasle Informaci o jizdé vlaku se skute¢nym
Casem pieddvky v tomto misté ZP, ktery u néj ma tuto trasu nasmlouvanou.

KdyZz vlak v misté pfeddvky vjede na infrastrukturu PI n2, tento PI zasle Informaci o jizd¢ vlaku se skute¢nym
casem pieddvky v tomto misté ZP, ktery u n¢j ma tuto trasu nasmlouvanou.

— Vlak pfijizdi do vyménného mista, kde md probéhnout stiiddni mezi ZP 1 a na néj navazujicim ZP 2 (pouze
modelovd situace B)

Ve smlouvé o trase musi byt vzdy stanoveno, ze vyménné misto je mistem, kde musi probéhnout vyména infor-
maci (,misto hldseni*). (PI generuji doby TETA v mistech hldSeni, jak je stanoveno v jejich smlouvich
s zelezni¢nimi podniky.)

Pro toto misto posild odpovédny SI, jakmile vlak opusti pfedchozi misto hldeni, zprdvu Prognéza jizdy vlaku
s TETA pro nésledujici vyménné misto Zelezni¢nimu podniku, ktery u n¢j md tuto trasu nasmlouvanou (napf.
7P 1). ZP 1 pied4 tuto zpravu na n&j navazujicimu ZP (napi. ZP 2), kterd m4 od ngj vlak pfevzit. Kromé toho se
tato zprdva zasild piipadnému hlavnimu ZP (HZP), je-li to stanoveno ve smlouvé o spolupraci mezi obéma ZP.

Je-li vyménné misto zdrovent mistem preddvky mezi napf. Pl nl a PI n2, PI nl zasild PI n2 prognézu jizdy vlaku
jiz po odjezdu z vychoziho mista nebo z ptedchoziho vyménného mista spolu s piedpoklddanou dobou
preddvky (ETH). Tato zprdva se zasfld téz ZP, ktery md trasu nasmlouvanou, napt. ZP 1. Pro ZP je ETH shodny
s TETA ve vyménném misté. ZP 1 predd tuto zprdvu na néj navazujicimu ZP 2 a piipadnému hlavnimu ZP, je-li
to stanoveno ve smlouvé o spoluprdci mezi obéma ZP.

Kdyz vlak dorazi do vyménného mista, PI musi zaslat Informaci o jizdé vlaku spolu se skute¢nym casem piijezdu
do této stanice ZP, ktery u néj md danou trasu nasmlouvanou.

Nez vlak opust{ vyménné misto, musi ZP 2 zaslat novou zprdvu o fazeni vlaku PI, ktery mu pridélil trasu,
a dodrzet postup pro odjezd stanoveny v kapitole 4.2.3 (Pfiprava vlaku).

— Vlak pfijizdi do mista, kde s nfm ZP manipuluje (modelov4 situace A)
Ve smlouvé o trase musi byt vzdy stanoveno, Ze kazdé manipula¢ni misto je mistem hldSeni.

Pro toto misto musi odpovédny SI poslat zpravu Progndza jizdy vlaku s TETA pouze tehdy, je-li to stanoveno ve
smlouvé mezi Pl a ZP.

Je-li v§ak manipulacni misto zdroven mistem pfeddvky, kupiikladu mezi PI nl a PI n2, musi PI nl po odjezdu
z vychozi stanice nebo predchoziho vyménného mista zaslat PI n2 zprévu Progndza jizdy vlaku spolu
s predpoklddanou dobou pieddvky (ETH). Tato zprdva se zasild téz ZP. Pro ZP je ETH shodny s TETA
v manipula¢nim misté.

Kdyz vlak dorazi do manipula¢niho mista, PI mus{ zaslat Informaci o jizdé vlaku spolu se skute¢nym casem
pifjezdu do tohoto mista ZP.

Nez vlak opusti manipula¢ni misto, musi ZP a PI dodrzet postup pro odjezd stanoveny v kapitole 4.2.3 (Piprava
vlaku).

— Prijezd vlaku do mista urcen{

Kdyz vlak dorazi do svého mista urCeni, odpovédny PI zasle zpravu Informace o jizdé vlaku spolu se skute¢nym
casem pifjezdu ZP, ktery u néj md danou trasu nasmlouvanou.

Pozndmka: Ve smlouvé o trase mohou byt stanovena i jind mista, v nichZ jsou pozadovény zprdvy Prognéza jizdy
vlaku s TETA a Informace o jizdé vlaku se skute¢nym ¢asem. Odpovédny PI zasle zprdvy o téchto mistech tak,
jak je uvedeno ve smlouvé. Dalsi vyhodnocovdni a zpracovdni predanych casi ETH a TETA je popsdno
v kapitolach 4.2.7 (ETI [ ETA zdsilky) az 4.2.9 (vymény).

V kapitoldch, které ndsleduji, jsou popsdny hlavni body zprdv ,Prognéza jizdy vlaku® a ,Informace o jizdé vlaku*.
Podrobné formdty téchto zprdv jsou stanoveny v piiloze A indexu 1. Logicky sled téchto zprdv v jednotlivych
modelovych situacich je vyznacen ve schématech v piiloze A indexu 5 kapitola 4 s tim, Ze pokud jde
o komunika¢ni vztah mezi ZP a provozovateli infrastruktury v souvislosti s jizdou vlaku, jsou obé modelové
situace popisujici varianty zddosti o trasu, tj. modelovd situace A (pifpad A) a A (pifpad B) (kapitola 4.2.2.1:
Z4dost o trasu, Uvodni pozndmky) totozné, protoze v obou piipadech znaji provozovatelé infrastruktury pouze
jeden ZP, napt. ZP1, ktery provozuje celou trasu a odpovid4 téz za fazeni vlakd v manipulacnich mistech.
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4.2.4.2 Zprava Progndza jizdy vlaku

Tuto zpravu je povinen zaslat PI pro mista pfeddvky, vyménnd mista a pro mista urceni vlaku, jak je popsino
v kapitole 4.2.4.1 ().

Kromé toho musi PI tuto zprdvu zaslat ZP pro viechna dal§i mista hldsen stanovend ve smlouvdch mezi ZP a PI
(napf. manipula¢ni mista).

Zpréva obsahuje zejména tyto tdaje:

— dislo trasy a ¢islo vlaku,

— datum a ¢as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho fédu (nebo ¢as preddni dalsimu PI podle jizdniho fadu),
— identifikace mista hldsen,

— predpoklddané datum/cas v misté hld3eni.

4.2.4.3 Zpréava Informace o jizdé vlaku

Tato zprava se povinné zasild pfi:
— odjezdu z vychoziho mista, ptijezdu do mista urcent,

— piijezdu a odjezdu do/z mist pfeddvky, vyménnych mist a dohodnutych mist hldseni dle smlouvy (napf.
manipula¢nich mist).

Zpréva obsahuje zejména tyto tdaje:

— dislo trasy a ¢islo vlaku,

— datum a ¢as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho Fadu,
— identifikace posledniho mista hld3en,

— skutecny ¢as v misté hldsen,

— stav vlaku v misté hldseni (pijezd, odjezd, prijezd, neuveden, odjezd z vychozi stanice, pifjezd do mista
urcent),

— piijezdové kolej v misté,
— odjezdovd kolej v misté,
— povolend ¢asovd odchylka od jizdniho fadu v minutdch,
— aktudlni asovy pldn, doslo-li k vice zméndm,
— pro kazdou odchylku od jizdniho fddu v daném misté hldsent:
— kédové(d) oznaceni picin(y),
— odchylka pro tuto pfi¢inu (za kazdé misto hldSeni lze uvést vice pficin),

— piipadny dopliujici text tykajici se odchylky.

4.2.5 Informace v piipadé naruseni provozu
4.2.5.1 Obecné pozndmky

Kdyz se ZP dozvi o naruseni provozu v priibéhu jizdy vlaku, za ktery zodpovid4, musf tuto skute¢nost okamzité
sdélit prislusnému PI (zprdva se nepredavd elektronickou cestou, ale pfeddvd ji napf. Gstné strojvidee). Je-li to
nutné, ZP provede aktualizaci provozn{ databdze vozfi a intermodélnich jednotek. Je-li to nutné, PI provede
aktualizaci idaju o infrastruktufe v databdzi informaci o omezenich na infrastruktufe a/nebo trase, resp. databdzi
vlakd.

Piekro¢i-li zpozdéni x minut (tato hodnota musi byt stanovena ve smlouvé mezi ZP a PI), musi PI zaslat ZP
zpravu Progndza jizdy vlaku pro p#isti misto hldseni.

Je-li vlak zrusen, zasle PI zprévu Jizda vlaku preruSena specifikovanou nize.

Ve vyjimeénych piipadech, kdy ZP nebo PI nejsou schopni dopravit vlak v piedpoklddaném ¢ase, musf byt dojed-
néna novd trasa podle kapitoly 4.2.2 (Zddost o trasu).
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4.2.5.2 Zpréava Jizda vlaku pferusena

Je-li vlak zrusen, PI zasfl4 tuto zprévu na néj navazujicimu PI a ZP, ktery si u néj nasmlouval trasu.
Zpréva obsahuje zejména tyto tdaje:

— dislo trasy a ¢islo vlaku,

— identifikace mista,

— datum a ¢as odjezdu z tohoto mista podle jizdntho Fadu,

— dtvod pferusent,

— popis omezeni.

4.2.6 Umisténi viaku
4.2.6.1 Uvod

Tato kapitola popisuje moznosti, jak ziskat informace pro vystopovani umisténi vlaku. ZP se méze kdykoli
obrétit na PI s dotazem ohledné svych vlakti. ZP se mizZe tdzat na:

— jizdu vlaku (posledni zaznamenané misto, zpozdéni, diivody zpozdéni),

— prubéh jizdy vlaku (zpozdéni, divody zpozdéni, mista vzniku zpozdéni),

— v3echny identifika¢ni ddaje konkrétniho vlaku,

— prognézu vlaku v konkrétnim misté,

— viechny progndzy jizdy vlakt pro konkrétni misto.

Piistup k témto informacfm musi byt nezdvisly na komunikaci mezi ZP a PI béhem jizdy vlaku, coZ znamend, Ze

7P musi mit samostatny (') pfistup k témto informacfm. Tyto informace vychdzeji zejména z jiz popsané zaevi-
dované vymény zprav.

4.2.6.2 Dotazy ohledné jedouciho vlaku

Ucel: 7P se maze informovat o poslednim zaznamenaném stavu (misté, zpozdénich a dévodech zpoz-
déni) konkrétniho vlaku na infrastruktuie konkrétniho PI.

Dotaz: Hlavni datové prvky:

— provozni &islo vlaku,

— identifikdtor PI,

— datum a ¢as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho fadu.
Odpovéd:  Informacni tdaje:

— posledni misto hlé3ent,

— skutecny ¢as v misté hldSent,

— stav vlaku v misté hldSeni (pfijezd, odjezd, prijjezd, neuveden, odjezd z vychozi stanice, ptijezd
do mista urcent),

— pifjezdovd kolej v misté,

— odjezdovd kolej v misté,

— stanoveny ¢as podle jizdniho fadu,

— povolend casovd odchylka od jizdniho Fddu,

— zménény cas (oproti aktudlnimu Casovému planu, doslo-li k vice zméndm),
— pro kazdou odchylku od jizdniho fddu v daném misté hldSent:

— koédové oznaceni piiciny a délka zpozdéni zpasobeného touto piicinou.

() Tj. piistup k témto informacim musi byt nezdvisly na tom, ktery PI ulozil informace nebo jejich ¢dst.



18.1.2006

Uftedni véstnik Evropské unie

L 13/29

4.2.6.3 Dotazy ohledné zpozdéni/pribéhu jizdy vlaku

Ucel:

Dotaz:

Odpoved:

7P se mfize informovat o viech zpozdénich konkrétniho vlaku u konkrétniho PI.
Hlavni datové prvky:

— provozni ¢islo vlaku,

— identifikator PI,

— datum a ¢as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho fadu.

Informaéni ddaje (stejné informace jako u dotazi ohledné jizdy vlaku, nejen v poslednim misté,
ale v kazdém misté hldseni vlaku na infrastruktufe daného PI):

— pro kazdé misto hlédsenf:
— posledni misto hldsent,
— skutecny ¢as v misté hldSent,

— stav vlaku v misté¢ hldseni (pfijezd, odjezd, prijjezd, neuveden, odjezd z vychozi stanice,
pifjezd do mista urcen),

— piijezdové kolej v misté,

— odjezdovd kolej v misté,

— stanoveny Cas podle jizdniho Fadu,

— povolend ¢asovd odchylka od jizdniho Fadu,

— zménény cas (oproti aktudlnimu Casovému planu, doslo-li k vice zméndm),
— pro kazdou odchylku od jizdniho fddu v daném misté hldSent:

— koédové oznaceni piiciny a délka zpozdéni zpasobeného touto piicinou.

4.2.6.4 Dotazy ohledné identifikace vlaku

Ucel:

Dotaz:

Odpoved:

pouzit jakykoli z identifikdtord vlaku.
Hlavni datové prvky:
— zndmé provozni &islo vlaku,
— identifikator PI,
— datum a cas odjezdu ze stanice PI podle jizdntho fadu.
Informacni tdaje:
— aktudlni identifikdtor vlaku:
— provozni ¢islo vlaku,
— datum a as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho fédu,
— pro kazdy jiny identifikdtor vlaku:
— provozni ¢islo vlaku,

— datum a as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho fédu.

4.2.6.5 Dotazy na PI ohledné prognézy vlaku

Ucel:

7P se miize informovat o predpoklddaném ¢asu préjezdu konkrétniho vlaku konkrétnim mistem
hldseni nebo, neuvede-li misto hldseni, o pfedpoklddaném casu piedavky od PI.
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Dotaz: Hlavni datové prvky:
— provozni &islo vlaku,
— datum a ¢as odjezdu ze stanice PI podle jizdniho fadu,

— identifikdtor mista hldSeni (Misto hldseni, pro néz je pozadovdna progndza. Identifikdtor je
volitelny; neni-li uveden, tykd se odpovéd posledniho mista hldseni daného PI pro dany vlak.).

Odpoved: Informacni tdaje:
— kéd P,
— identifikace mista hlasen,

— predpoklddané datum a ¢as v misté hldseni.

4.2.6.6 Dotazy na Pl ohledné vlakd v misté hldseni

Ucel: 7P se mlize informovat o viech svych vlacich v konkrétnim misté hldSeni na infrastruktuie
konkrétniho PI.

Dotaz: Hlavni datové prvky:
— kéd P,

— identifikace mista hldSeni (Misto hldseni, pro néz je pozadovina prognéza. Identifikdtor je
volitelny; neni-li uveden, tykd se odpovéd posledniho mista hldseni daného PI pro dany vlak.).

Odpoved’ Informacni daje:
— pro kazdy vlak tazatele:
— provozni &islo vlaku,

— datum a Cas odjezdu ze stanice PI podle jizdntho fddu nebo datum pteddvky podle jizd-
niho fadu,

— koéd P,
— identifikace mista hldsen,

— predpoklddané datum a ¢as v misté hldseni.

4.2.7 ETI/ETA zdsilky
4.2.7.1 Uvodni pozndmka

Kapitoly 4.2.2 (Zddost o trasu) az 4.2.6 (Umisténi vlaku) popisovaly piedeviim komunikaci mezi ZP a PL
Vzhledem k tomu, ze tikolem PI je monitorovat a kontrolovat provoz vlaka, je klicovym prvkem této komuni-
kace ¢islo vlaku. Cédst zprdvy o fazeni vlaku, kterd obsahuje informace o vozech, je déilezitd pro ovéfeni souladu
fazeni vlaku se smlouvou mezi PI a ZP a také ve viech mimofddnych ptfpadech.

Tato vyména informaci nezahrnuje individudlni sledovani vozti nebo intermodélnich jednotek. Toto sledovant je
provadéno ZP[HZP na zékladé zprav tykajicich se vlaku a je popsdno v kapitoldch 4.2.7 (ETI | ETA zésilky) az
4.2.9 (Vykazovani vymény).

Vyménu a aktualizaci informaci tykajicich se vozi nebo intermodélnich jednotek usnadnuje uchovavani ,plant
piepravy“ a ,jizd vozt“ (kapitola 4.2.12.2: Jiné databdze).

Jak jiz bylo feceno v kapitole 2.3.2 (Uvazované procesy), pro zdkaznika je nejdtlezitéjsi informaci vzdy predpo-
klddana doba pifjezdu (ETA) jeho zdsilky. ETA vozu a téz ETI jsou rovnéZz zdkladnimi tdaji pfi komunikaci mezi
HZP a ZP. Tyto ddaje jsou hlavnfm ndstrojem, jeho? prostiednictvim maze HZP sledovat fyzickou piepravu
zasilky a kontrolovat splnéni zdvazku vici zdkaznikovi.
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Predpoklddané casy ve zprdvich o vlacich se vSechny vztahuji k pifjezdu vlaku do urc¢itého mista, at uz jde
o misto pfeddvky, vyménné misto, cil trasy vlaku nebo jiné misto hldseni. Jsou to vSechno predpoklddané doby
piijezdu vlaku (TETA). Pro jednotlivé vozy nebo intermodélni jednotky ve vlaku mohou mit tyto TETA rozdilné
vyznamy. Kupfikladu TETA pro vyménné misto mize byt predpoklddanou dobou stiidani (ETI) pro nékteré vozy
nebo intermodalni jednotky. Pro ostatni vozy, které zistdvajf ve vlaku k dalsf prepravé stejnym ZP, nemusi mit
tato TETA zddny vyznam. Je proto tikolem ZP, ktery TETA obdrzi, aby tuto informaci identifikoval a zpracoval,
ulozil ji jako pohybovy tidaj do provozni databdze vozi a intermodélnich jednotek a sdélil ji HZP, neni-li vlak
provozovén v rezimu otevieného piistupu. S tim také pocitdime v kapitolach, které ndsleduji.

4.2.7.2 Vypocet ETI/ETA

Vypocet ETI[ETA vychdzi z informaci od piislusného PI, ktery zasild ve zpravé Prognéza jizdy vlaku ptedpokld-
danou dobu pifjezdu vlaku (TETA) pro stanovend mista hldSeni (v kazdém p¥ipadé pro mista preddvky, vyménnd
mista nebo mista urceni vcetné intermoddlnich termindl) na dohodnuté trase vlaku, napf. pro misto preddni
jednim PI jinému (v tomto piipadé je TETA totoznd s ETH).

7P mus{ pro vyménnd mista nebo jind stanovend mista hldsenf na dohodnuté trase vlaku vypocitat pifstimu ZP
v dopravnim fetézci piedpoklddanou dobu stfiddni (ETI) pro vozy a/nebo intermodalni jednotky.

Protoze ZP miize mit ve vlaku vozy s rfiznymi misty uréenf a od riiznych HZP, mohou se vyménnd mista pro
vypocet ETI pro jednotlivé vozy lisit. To je vysvétleno ve dvou zjednodusenych piikladech, které ndsleduji (sche-
matické zndzornéni téchto pifkladt najdete v piiloze A indexu 5 kapitola 1.4 a schéma logické posloupnosti
zalozené na piikladu 1 pro vyménné misto C je uvedeno v pifloze A indexu 5 kapitola 5).

Piiklad 1:  ZP1 m4 v jednom vlaku vozy ¢. 1 a 2 od HZP1 a vozy ¢&. 3 az 5 od HZP2. Ve vyménném misté C
prebird vozy 1 a 2 k dalsi piepravé ZP2 a vozy 3 az 5 ZP3. V tomto piipadé mus ZP1 vypocitat
pro vyménné misto C ¢as ETI pro vozy 1 a 2 a musi je zaslat HZP1. ZP1 musi také pro stejné
vyménné misto C vypocitat ETI pro vozy 3 a7 5 a zaslat je HZP2.

Pfiklad 2:  ZP1 m4 v jednom vlaku vozy ¢. 1 a 2 od HZP1 a vozy ¢ 3 az 5 od HZP2. Ve vyménném misté C
prebird vozy 3 az 5 k dalsi prepravé ZP3, zatimco vozy 1 a 2 zfistdvaji ve vlaku ZP1 a# do vymén-
ného mista E, kde odpovédnost za tyto vozy piechdzi na ZP2. V tomto ptfpadé musi ZP1 vypocitat
pro vyménné misto C pouze ETI pro vozy 3 aZ 5 a musi tyto hodnoty zaslat HZP2. Pro vozy 1 a 2
neni vyménné misto C dulezité. Dalsim vyménnym mistem relevantni pro tyto vozy je stanice E, pro
kterou musi ZP1 vypocitat ETI a zaslat je HZP1.

Navazujici ZP vyjde z ETI, které obdr{ od piedchoziho ZP, a na jejich zdkladé vypocte pro jednotlivé vozy dobu
ETI pro dalsi vyménné misto. Tyto kroky provadi kazdy dalif ZP. Kdyz posledni ZP (napt. ZP n) v dopravnim
fetézci vozu obdrzi ETI od predeslého ZP (ZP n-1) pro stiidéni vozu mezi ZP n-1 a ZP n, musi posledni ZP (ZP
n) vypocitat predpokliddanou dobu pifjezdu vozu do kone¢ného mista uréeni. Musi pfi tom zajistit pfistaveni
vozii podle vozového pifkazu a piislibu daného HZP jeho zdkaznikovi. Tento ¢as piedstavuje ETA pro viiz
a musi byt zasldn HZP. ETA musf byt uloZen v elektronické podobé spolu s pohybovymi tdaji o vozu. HZP musi
umoznit zdkaznikovi piistup k tidajam, které jsou pro néj dulezité, v souladu s podminkami smlouvy.

Pozndmka k intermoddlnim jednotkdm: Pro intermoddlni jednotky na voze predstavuji ETI vozu zdroven ETI pro
intermoddln{ jednotky. Pokud jde o ETA pro intermoddln{ jednotky, je tieba Fici, Ze ZP neni schopen vypocitat
ETA po ukoncenf &sti piepravy realizované po Zeleznici. Proto mize ZP poskytnout pouze ETI tykajici se inter-
modaélniho termindlu.

Hlavn{ ZP provadi porovnani ETA se smluvnim zdvazkem viii zdkaznikovi.

Odchylky ETA od smluvniho zdvazku vic¢i zdkaznikovi se musi feSit v souladu se smlouvou a mohou byt

déivodem pro to, aby HZP pouzil vystrazny fidici postup. Vysledky tohoto postupu pieddva ve formé varovné
zprévy, jak je popsano nize.

Aby HZP mohl pouZit vystrazny fidici postup, musi mit moznost informovat se o odchylkdch. Tento dotaz HZP
a odpovéd ZP jsou také popsany v dalsim textu.
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4.2.7.3 Zprava ETIJETA vozu

Ucel: Jeden ZP zasle ETI nebo aktualizovanou ETI druhému 7P, ktery na n& navazuje
v dopravnim fetézci. Posledni ZP v dopravnim fetézci vozi zasild ETA nebo aktualizo-
vanou ETA HZP.

Hlavni datové prvky: — identifikace ZP, ktery poskytl ETI nebo ETA,
— vychozi nebo predchozi vyménna stanice (ETI nebo ¢as odjezdu z vychozi stanice),

— dislo vlaku za vychozi nebo predchozi vyménnou stanici (od ETI nebo okamziku
odjezdu z vychozi stanice),

— skute¢né datum a ¢as odjezdu vlaku,
— kone¢nd nebo pristi vyménnd stanice (ETI/konecnd ETA),

— (islo vlaku prijizdéjictho do kone¢né stanice, pro niZ je stanoven ETI/ETA (kone¢nd
nebo pif§ti vyménna stanice),

— datum a cas pifjezdu vozu (ETI nebo ETA).

4.2.7.4 Varovna zprava

Ucel: Po porovnini ETA se zdvazkem vii¢i zdkaznikovi miize HZP zaslat zdcastnénym ZP
varovnou zpravu.

Hlavni datové prvky: — dislo vozu,
— zévazek vadi zdkaznikovi: datum a hodina pijezdu,
— aktudlni ETA: datum a ¢as.

Pozndmka: V piipadé otevieného pristupu predstavuje vipocet ETI a ETA interni vnitropodnikovy proces ZP. V
tomto pifpadé je ZP totozny s HZP.

4.2.7.5 Dotazy na odchylky vozu

Ucel: HZP se miize informovat o odchylkdch ohledné konkrétniho vozu.
Dotaz: Hlavni datové prvky:
— ¢&islo vozu,
— identifikace HZP.
Odpovéd:  Informacni daje:
— pro kazdé misto hldsen{
— misto hldseni,

— stav vozu v mist¢ hldseni (odjezd, piijezd na sefadovaci nddrazi, odjezd z sefadovaciho
nadrazi, ptijezd do vyménného mista, pfijezd na konecné setadovaci nddrazi),

— odpovédny ZP v misté hldseni a podle stavu vozu v misté hldgen,

— zménény cas (oproti aktudlnimu Casovému planu, doslo-li k vice zméndm),
— ETI, je-li misto hldSeni vyménnym mistem,

— skutecny ¢as v misté hldsen,

— pro kazdou odchylku v daném misté hldsent:

— kédové oznaceni piiciny a délka zpozdéni zpusobeného touto piicinou.

4.2.8 Pohyb vozu
4.2.8.1 Pfedbézné pozndmky

Aby bylo mozno podavat zpravy o pohybu vozt, je zapotfebi uchovdvat a zptistupniovat v elektronické podobé
nize uvedené udaje. Tyto tdaje museji byt také obsaZeny ve zpravich poskytovanych na zdkladé smlouvy oprav-
nénym strandm. Podrobné formaéty jsou stanoveny v p¥iloze A indexu 1.

— Ozndmeni o pfipravenosti vozu k odsunu

— Ozndmeni o odjezdu vozu
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— Zpréva o pijezdu vozu do sefadovaciho nddrazi

— Zprava o odjezdu vozu ze sefadovaciho nadrazi

— Zpréva o vyjimkéach tykajicich se vozi

— Oznémeni o pifjezdu vozu

— Ozndmeni pfistaveni vozu pfijemci

— Potvrzeni pfistaveni vozu piijemci

— Zpravy o stfiddni vozi budou popsdny samostatné v kapitole 4.2.9: Vykazovani

4.2.8.2 Ozndameni o

Ucel:

Hlavni datové prvky:

4.2.8.3 Ozndmeni o

Ucel:

Hlavni datové prvky:

pfipravenosti vozu k odsunu

HZP 7elezni¢nimu podniku: Hlavni ZP nemusf byt nutné prvnfm ZP v dopravnim fetézci.
V takovém pifpadé musi HZP sdélit odpovédnému zelezni¢nimu podniku, Ze viiz bude
pfipraven k odtazeni na vle¢ce zdkaznika (misto odjezdu, k némuz se zavdzal HZP)
v uvedeném Case piipraveni vozl k odsunu (datum a cas odjezdu).

Informace o téchto uddlostech museji byt uchovdvdny v provozni databdzi vozh
a intermodalnich jednotek.

— ¢&islo vozu,

— misto, datum a ¢as odjezdu (misto, z néhoz md byt zahdjena preprava).
7P a HZP musej{ mit snadny piistup k témto tidajim ulozenym v databazich:
— prepravni jednotka, identifikace, velikost a typ,

— vyuzitd kapacita jednotky,

— celkovd hmotnost (rezervovand/skute¢nd celkovd hmotnost zboZzi, vcetné oball
a vybaveni dopravce),

— udaje o nebezpecnych vécech.

odjezdu vozu

7P hlavnimu Zelezniénimu podniku: ZP musf sdélit HZP skutecné datum a ¢as, kdy byl
viiz odtazen z mista odjezdu.

Informace o téchto udilostech museji byt uchovdvany v provozni databdzi vozu
a intermoddlnich jednotek. Po vyménéni této zprdvy prechdzi odpovédnost za viz ze
zdkaznika na ZP.

— Cislo vozu,

— misto, datum a Cas odjezdu (misto, z néhoz mé byt zahdjena pfeprava).

ZP a HZP museji mit snadny pifstup k témto tdajim ulozenym v databdzich:

— piepravni jednotka, identifikace, velikost a typ,

— vyuzitd kapacita jednotky,

— celkovd hmotnost (rezervovand/skute¢nd celkovd hmotnost zbozi, vcetné obalt
a vybaveni dopravce),

— ddaje o nebezpe¢nych vécech.

4.2.8.4 Zpréva o pifjezdu vozu do sefadovaciho nddrazi

Ucel:

Hlavni datové prvky:

7P musi sdélit hlavnimu ZP, 7e vtz dorazil na jeho sefadovaci nddrazi. Tato zprdva muze
vychazet ze zprdvy ,Informace o jizdé vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Prognéza jizdy vlaku).
Informace o této uddlosti museji byt uloZeny v provozni databazi vozi a intermodélnich
jednotek.

— dislo vozu,

— identifikace piijezdového sefadovaciho nddrazi,

— datum a Cas pifjezdu na sefadovaci nadrazi.
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4.2.8.5 Zprava o odjezdu vozu ze sefadovaciho nddraz{

Ucel: 7P musi sdélit hlavnimu ZP, 7e viiz opustil jeho sefadovaci nddrazi. Tato zpréva miize
vychdzet ze zprdvy ,Informace o jizdé vlaku“ z kapitoly 4.2.4 (Prognéza jizdy vlaku).
Informace o této uddlosti museji byt ulozeny v provozni databdzi vozi a intermodélnich
jednotek.

Hlavni datové prvky: — dislo vozu,

— identifikace vychoziho sefadovaci nédrazi,

— datum a ¢as odjezdu ze sefadovactho nddrazi.

4.2.8.6 Zpriava o vozové mimoiddnosti

Ucel: 7P musi informovat HZP, stane-li se s vozem néco mimoiadného, co by mohlo mit vliv
na ETI/ETA nebo co vyZaduje néjaké dalsi kroky. Tato zprdva vyZaduje ve vétsiné piipadt
také vypocteni nové ETI/ETA. Rozhodne-li HZP, Ze je tfeba stanovit novou ETI[ETA, zasle
zelezni¢nimu podniku zpét zpravu se sdélenim ,Pozadovdna ETI[ETA® (Zprava: Zadost
o novou ETI [ ETA na zdkladé zprdvy ). Novy vypocet ETI/ETA musi probéhnout podle
postupu popsaného v kapitole 4.2.7 (ETI | ETA zdsilky).

Tyto informace museji byt uloZeny v provozni databdzi vozi a intermodalnich jednotek.

Hlavni datové prvky: — ¢islo vozu,

— misto, datum a ¢as naruseni (misto, kde béhem dopravy doslo k néemu neocekdva-
nému),

— dtvod naruseni a jeho kédové oznacen.
Kromé toho museji byt v databazich snadno pfistupné tyto tdaje:
— identifikace pfepravni jednotky,

— udaje o nebezpecnych vécech.

4.2.8.7 Z4adost o novou ETI[ETA na zdkladé zprdvy o vozové mimotddnosti

Ucel: HZP muze zaslat tuto zprévu aktudlnimu 7P, ktery mu zaslal ,Zprdvu o mimorddnosti‘,
aby si vyzddal novou ETI[ETA. HZP zasild tuto zprdvu vSem dalsim ZP, aby je informoval
o odchylkdch. Rozhodnuti, zda je zapotiebi stanovit novou ETIETA, zilezi na HZP,
a stanoveni nové ETI/ETA nenf{ nutné vzdy.

Hlavni datové prvky: — ¢islo vozu,

— misto, datum a ¢as narudeni (misto, kde béhem dopravy doslo k néemu neocekava-
nému),

— dtvod naruseni a jeho kédové oznacent,

— zadost o0 novou ETI/ETA.

Kromé toho museji byt v databazich snadno piistupné tyto tdaje:
— identifikace pfepravni jednotky,

— udaje o nebezpecnych vécech.

4.2.8.8 Ozndmeni o piijezdu vozu do stanice uréeni

Ucel: Posledni ZP v fetézci piepravy vozu nebo intermodélni jednotky musi sdélit HZP, Ze viiz
dorazil na jeho sefadovaci nddrazi (stanice ZP).

Hlavni datové prvky: — ¢islo vozu,
— identifikace sefadovactho nddraz{ ZP,

— datum a cas pifjezdu.
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4.2.8.9 Ozndmen{ o pfistaveni vozu piijemci

Ucel: Posledni ZP v fetézci prepravy vozu musi sdélit HZP, 7e viiz byl umistén na vedlejsi kolej
piijemce.
Hlavni datové prvky: — ¢islo vozu,

— identifikace vedlejsi koleje pifjemce, na niz byl vz umistén (misto, zéna, kolej,
segment),

— datum a ¢as umisténi.

Ozndmeni o pfistaveni vozu pifjemci muZe byt podruhé zasldno jako ,Potvrzeni o pfistaveni vozu pijemci®
spolu s dal$im tdajem:

— identifikace zdkaznika.
Pozndmka: V pifpadé otevieného pifstupu predstavuje popsany pohyb vozu interni vnitropodnikovy proces ZP

(HZP). Piesto viak musf byt provedeny viechny vypocty a ulozeny viechny tdaje tak, jak to pozaduje smlouva
HZP se zdkaznikem.

Schéma logické posloupnosti téchto zprav zalozené na pifkladu 1 pro vypocet pro vozy 1 a 2 (viz kapitola
4.2.7.2 Vypocet ETI | ETA) je soucdsti schématu pro vykazovani stfidani v pifloze A indexu 5 kapitola 6.

4.2.9 Vykazovdni vymény
4.2.9.1 Uvodni pozndmka

Tato kapitola popisuje zprdvy souvisejici s pfechodem odpovédnosti za viiz mezi dvéma ZP, ke kterému dochézi
ve vyménnych mistech. Zdroven uklddd novému ZP povinnost provést vypocet ETI a dodrzet postup popsany
v kapitole 4.2.7 (ETI | ETA zdsilky).

Pfi vyméné dochdzi k vyméné téchto zprav:

— ozndmeni o pfeddni vozu ve vyménném misté,

— oznameni o pievzeti vozu ve vyménné stanici,

— viiz ve vyménném misté pfijat,

— viiz ve vyménném misté odmitnut.

Informacni udaje z téchto zprdv museji byt uchovavany v provozni databdzi vozt a intermodalnich jednotek. V
piipadé jakékoli odchylky musi byt vypoctena novd ETI/ETA podle postupu popsaného v kapitole 4.2.7: ETI |

ETA zésilky. Schéma logické posloupnosti téchto zprdv je obsazeno spolu se zpravami o pohybu vozi v piiloze
A indexu 5 kapitola 6.

Ozndmeni o preddni vozu ve vyménné stanici, ozndmeni o pfevzeti vozu ve vyménné stanici a téZ zpravy
o piijeti vozu lze pieddvat ve formé piehledu za vice vozi, zejména tehdy, jsou-li vSechny tyto vozy soucdsti
jednoho vlaku. V takovém piipadé mohou byt vSechny vozy uvedeny v jediné zprave.

V piipadé otevieného pristupu neexistuji Zddnd vyménnd mista. Ani v manipulaénim misté se odpovédnost za
vozy neméni. Proto nejsou zapotiebi zddné zvldstni zprdvy. Na zdkladé tdaji ziskanych ze zprdvy Informace
0 jizdé vlaku v mistech hldseni vSak museji byt ddaje tykajici se vozl a intermoddlnich jednotek — poloha
a datum)/Cas pifjezdu a odjezdu — zpracovany a uloZeny v provozni databdzi vozi a intermodalnich jednotek.

Obsah téchto zprav je takovyto:

4.2.9.2 Ozndmeni o pfeddni vozu ve vyménné stanici

Ucel: Pomoci zpravy ,Ozndmeni o preddni vozu ve vyménné stanici“ se tiZe Zelezni¢ni podnik
(ZP 1) dalstho ZP v dopravnim fetézci (ZP 2), zda prebird odpovédnost za viiz. Pomoci
,Ozndmeni o prevzeti vozu ve vyménné stanici ZP 2 informuje svého PI, Ze odpovéd-
nost pievzal.
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Hlavni datové prvky: — dislo vozu,
— dislo vlaku (pouze tehdy, je-li viiz zapojen ve vlaku),
— misto, datum a ¢as vymény.
Kromé toho museji byt v databazich snadno pfistupné tyto udaje:
— identifikace pfepravni jednotky (¢islo, velikost a typ),

— celkovd hmotnost (rezervovand/skute¢nd celkovd hmotnost zboZzi, v¢etné oball
a vybaveni dopravce),

— vyuzitd kapacita jednotky,

— udaje o nebezpecnych vécech, identifikace.

4.2.9.3 Ozndmen{ o pievzet{ vozu ve vyménné stanici

Ucel: Pomoci ,,Ozndmeni o prevzeti vozu ve vyménné stanici* sdéluje ZP 2 provozovateli infra-
struktury, Ze pfevzal odpovédnost za konkrétni viiz.

Hlavni datové prvky: — dislo vozu,
— dislo vlaku (pouze tehdy, je-li viiz zapojen ve vlaku),
— misto, datum a ¢as vymény.
Kromé toho museji byt v databdzich snadno pfistupné tyto tdaje:

— ddaje o nebezpecnych vécech, identifikace.

4.2.9.4 Zpréva o pievzeti vozu ve vyménné stanici

Ucel: Pomoci zprdvy ,Zprdva o pievzeti vozu ve vyménné stanici“ sdéluje ZP 2 Zelezni¢nimu
podniku 1, Ze prebird odpovédnost za konkrétni viz.

Hlavni datové prvky: — ¢islo vozu,

— misto, datum a ¢as vymény.

4.2.9.5 Zprdva o odmitnuti vozu ve vyménné stanici

Ucel: Pomoci zprdvy ,Zprdva o odmitnutf vozu ve vyménné stanici* sdéluje ZP 2 Zelezni¢nimu
podniku 1, Ze neni ochoten ptevzit odpovédnost za dany viiz.

Hlavni datové prvky: — dislo vozu,
— misto, datum a ¢as vymény,
— koédové oznaceni piiciny odmitnuti,

— dalsi popis (volitelng).

4.2.10 Vyména tdajii za ticelem zlepSeni kvality

Aby byl evropsky Zelezni¢ni pramysl konkurenceschopny, musi svym zdkaznikim poskytovat kvalitnéjsi sluzby
(viz téz cldnek 2.7.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES).

Ve fazi po skonceni dopravy jsou nezbytnym pfedpokladem zlepsovani kvality sluzeb nejriznéjsi méfent.

Vedle méfen{ kvality sluzby poskytnuté zdkaznikovi museji HZP, ZP a PI méfit kvalitu jednotlivych &sti sluzby,
které dohromady tvoif cely produkt dodany zdkaznikovi.

Proces méfen{ zacind tim, Ze si provozovatelé infrastruktury a Zeleznién{ podniky (zejména jde-li o HZP) zvoli
jednotlivé parametry, trasu nebo misto a sledované obdobi, v némz se budou skutecné vysledky poméfrovat
s predem stanovenymi kritérii, kterd obvykle byvaji stanovena ve smlouvé.

Vysledky procesu méfeni museji jasné ukazovat miru splnéni cilt vytycenych smluvnimi stranami.

Zpravy o méfenich museji byt dostate¢né podrobné, aby umoziiovaly analyzu mista vzniku a pravdépodobné
piiciny poklesu kvality, napt. zpozdéni. Pfi opakovanych problémech s kvalitou je nutné provést analyzu hlav-
nich pficin, aby smluvni strany mohly urcit vhodné napravné kroky.



18.1.2006

Utedni véstnik Evropské unie L 13/37

Pl a 7P jsou povinni poskytnout tidaje, podilet se — pfipadné ve spolupraci se tietimi stranami — na analyze hlav-
nich pficin a podniknout pi{padné dohodnuté ndpravné kroky.

Proces méfeni se stale opakuje.

1. HZP|zdkaznik: délka trvini piepravy, ETA, feseni odchylek

Ve smlouvdch mezi zelezni¢nimi podniky zastdvajicimi dlohu integratord sluzeb (HZP) a zdkazniky mohou byt
(individudlné) stanoveny zdvazky, pokud jde o délku trvani pfepravy, ETA a feSeni odchylek. Pro tento typ
méfeni kvality se pouZivaji zejména tyto zpravy:

— ozndmeni o pfipravenosti vozu k odsunu,

— ozndmeni o odjezdu,

— ozndmeni o piijezdu vozu do stanice urceni.

2. HZP|poskytovatelé sluZeb: doba trvini piepravy a manipulace, Casy ETA, ETI, kédovd oznacenf pficin

V smlouvdch mezi HZP a ostatnimi poskytovateli dopravnich sluzeb mohou byt stanoveny zdvazky, pokud jde
o dobu trvédni pfepravy (v hodindch) u jednotlivych poskytovatelt sluzeb, takto:

— doba na uvolnéni/odtazeni na misto predévky,

— od vyzvednuti k brdné,

— od brany k nalozeni,

— od pfijeti ve vyménném misté po dodédni ve vyménném misté

— od pfijeti ve vyménném misté¢ po umisténi/konstruktivni umisténi,

— od vylozZeni po doddni.

Pro tento typ méfeni kvality se pouZivaji zejména tyto zpravy

— ozndmeni o pfipravenosti vozu k odsunu,

— ozndmeni o odjezdu,

— ozndmeni o piijezdu na sefadovaci nddrazi

— ozndmeni o odjezdu ze sefadovactho nddrazi

— ozndmeni o pfijezdu

— ozndmeni o pfijezdu vozu do vyménného mista,

— viiz ve vyménném misté pfijat,

— viiz ve vyménném misté odmitnut.

3. ZP[PL priib¢h jizdy vlaku, ETA (TETA) vlaku, ETH

Ve smlouvich mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury mize byt stanovena pozadovand mira
piesnosti dodrzeni jizdniho Fddu v urcenych mistech hldSeni a téz presnost ETA a ETH vlaku. Pro tento typ
méfeni kvality se pouzivaji zejména tyto zpravy:

— prognoéza jizdy vlaku

— informace o jizdé vlaku,

— dotaz[odpovéd ohledné zpozdéni/priubéhu jizdy vlaku.

4. ZP[PL: dostupnost trasy/plinovand trasa

Ve smlouvich mezi Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury musi byt jasné popsdna dostupnost
trasy vlaku, pokud jde o ¢asové rozpéti ve stanovenych mistech. Tyto smlouvy rovnéz obsahuji specifikace vlaku,

pokud jde o jeho maximélni délku a hrubou hmotnost, loznou mfru apod. Touto strdnkou véci se budeme
zabyvat v bodé 6 (PI/ZP: Kvalita fazeni vlaku).
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V téchto smlouvéch jsou téZ zahrnuty postupy a terminy pro potvrzeni vyuZiti trasy a zrudeni rezervované trasy
a mira, do jaké lze trasu vyuzit mimo stanoveny Casovy ramec (difve ¢ pozdgji). Pro tento typ méfeni kvality se
pouzivaji zejména tyto zpravy:

— trasa zrusena,
— trasa neni k dispozici.
5. ZP[PL: dostupnost trasy narychlo

Kdyz chce ZP jet s vlakem mimo ¢asovd omezeni stanovend pro naplénovanou trasu, musi zaslat piislusnému
(pfislusnym) PI rychlou Zddost o trasu (jak je stanoveno ve smérnici 2001/14/ES).

7P pravidelné porovnava zddosti o trasu s tdaji obsazenymi v odpovédich za Gcelem sestaveni téchto statistic-
kych vykazi:

— dodrzeni ¢asové lhiity pro odpovéd stanovené v raimcové dohodé,
— pocet tras dodanych v urcitych terminech v pozadované Thute,
— pocet zamitnutych zddost{ o trasu.

Pro tento typ méfeni kvality se pouZivaji zejména tyto zpravy:

— 7adost o trasu,

— udaje o trase,

— udaje o trase odmitnuty,

— trasa zrusena,

— trasa neni k dispozici.

6. PI/ZP: kvalita fazeni vlaku

Zprévy o ptipravenosti vlaku a/nebo vykazy vozidel vlaku, které zasild ZP provozovateli (provozovatelim) infra-
struktury nebo jinym ZP, museji vyhovovat specifikacim vlaku obsazenym v piislusné smlouvé. Pro kontrolu
souladu se smlouvou, a tedy pro méfeni kvality fazeni vlaku, se pouZivaji zejména tyto zpravy

— fazeni vlaku,

— vlak nevyhovuje.

4.2.11 Hlavni referencni tidaje
4.2.11.1 Uvod

Udaje o infrastruktufe (zpravy o siti a tdaje uloZené v databdzi informaci o omezenich na infrastruktute) a tdaje
o kolejovych vozidlech (v referencnich databdzich kolejovych vozidel a v provozni databdzi voza
typy tdaji spole¢né umoziuji posoudit kompatibilitu kolejovych vozidel s infrastrukturou, pomahaji branit
nékolikandsobnému zaddvani dat, coz pfispivd ke zvy3eni kvality dat v systému, a poskytuji jasny obrizek
o dostupnych instalacich a zaf{zenich, ktery je kdykoli k dispozici pro rychlé rozhodovani v priibéhu provozu.

4.2.11.2 Databdze informaci o omezenich na infrastruktufe

Kazdy PI zodpovidd za vhodnost trasy na jeho infrastruktute a ZP si je povinen piekontrolovat charakteristiky
vlaku s hodnotami uvedenymi v tdajich o trase pro trasu, kterou md smluvné dojednanou.

Aniz jsou dotceny podminky pro vyuziti trasy ve zpravach o siti nebo povinnosti v piipadé jakychkoli omezeni
na infrastruktute vysvétlené v TSI pro subsystém ,Provoz a ifzeni dopravy, ZP musi védét pred zahdjenim
piipravy vlaku, zda jsou na dsecich trati nebo ve stanicich (uzlech) néjakd omezeni majici vliv na fazeni jeho
vlaku uvedené ve smlouvé o trase.
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Pro tyto tcely museji PI zfidit a vést aktudlni databdze informaci o omezenich na infrastruktute. Struktura téchto
databézi je popsdna v pifloze A indexu 2. Polozky téchto databdzi vychdzeji z tsekd trati s piislusnymi zpravami
o siti, s pfiddnim informaci o omezenich. Tyto databdze museji byt ptistupné pies spolecné rozhrani (4.2.14.1:
Obecnd architektura a 4.2.14.7: Spole¢né rozhrani).

ZP je povinen zohlednit viechna omezeni v databdzi informaci o omezenich na infrastruktute, kterd maji vliv na
jizdu jeho vlaku a kterd se vyskytnou v databdzi do obdobi bezprostiedné pied odjezdem (pre-departure period).
Neni-li ve smlouvé mezi PI a ZP stanoveno jinak, zaéind obdobi bezprostiedné pied odjezdem jednu hodinu pted
odjezdem dle jizdniho fadu.

Nastanou-li béhem obdobi bezprosttedné pied odjezdem néjaké dalezité zmény v databdzi informaci
o omezenich na infrastruktufe, musi o nich PI informovat ZP pfimo.

4.2.11.3 Referen¢ni databdze kolejovych vozidel

Drzitel kolejovych vozidel odpovidd za uchovavani tdajii o kolejovych vozidlech v referencni databdzi kolejo-
vych vozidel.

Informace, které museji byt obsazeny v jednotlivych referen¢nich databézich kolejovych vozidel, jsou podrobné
popsany v piiloze A indexu 2. Databdze museji obsahovat vSechny tdaje o

— identifikaci kolejovych vozidel,

— posouzen{ slucitelnosti s infrastrukturou,

— posouzeni charakteristik majicich vyznam pro nakladku,
— posouzeni brzdnych vlastnosti,

— adrzbé,

— ckologickych charakteristikdch.

Referen¢ni databdze kolejovych vozidel musi umoziiovat snadny piistup (jediny spolecny piistup poskytovany
pfes spolecné rozhrani) k technickym tdajiim, aby se omezil objem dat piendsenych pii kazdé operaci. Obsah
databdzi musi byt piistupny na bdzi diferencovanych piistupovych prév viem poskytovatelim sluzeb (PI, ZP,
logistickym firmdm a spravctim vozového parku), zejména pro tcely spravy a idrzby vozového parku.

Zaznamy v referencni databézi kolejovych vozidel lze rozdélit do dvou skupin:

— Spravni udaje,

které se tykaji certifikace a registrace, napiiklad odkazy na zdznamy o registraci v ES, identifikacni ddaje
o ozndmeném subjektu apod.; mohou zahrnovat historické tidaje o vlastnictvi, prondjmu apod. Je potieba
uvazit tyto kroky

— certifikace v ES,

— registrace v ,domovském* stdté,

— datum uvedeni do provozu ve stit¢, kde byla udélena registrace,
— registrace v jinych zemich pro pouziti na jejich vnitrostatni siti,

— bezpecnostni certifikace pro vSechna kolejovd vozidla, kterd nevyhovuji TSI pro subsystém ,Kolejovd
vozidla“.

Drzitel je povinen zajistit, aby tyto tdaje byly k dispozici a aby byly provddény postupy, které s nimi souvi-
seji.

— Konstrukeni ddaje,

které zahrnuji vSechny podstatné (fyzické) prvky kolejovych vozidel, véetné vlastnosti tykajicich se Zivotniho
prostredi, a vSechny informace, o nichZ se predpoklddd, ze zistanou v platnosti po celou dobu Zivotnosti
kolejovych vozidel — tato ¢ast maze obsahovat historii vétsich dprav, vétsi udrzby, generdlnich oprav apod.
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4.2.11.4 Provozni udaje o kolejovych vozidlech

Vedle referen¢nich tdaji o kolejovych vozidlech jsou nejdalezitéjsimi ddaji pro provozni tcely tdaje o aktudlnim
stavu kolejovych vozidel.

Souddsti téchto tidaji jsou docasné tdaje, napiiklad o omezenich, aktudlni a pfipravované dadrzbé, pocitadla km
a poruch apod.; a vSechny tdaje, které by se daly povazovat za ,stavové“ (docasnd omezeni rychlosti, adaje

o brzdach, udaje o potiebé oprav a popis zavad apod.).

PFi pouzivan{ provoznich tdajii o kolejovych vozidlech je zapotfebi uvazovat tii rtizné entity, které reprezentuji
jednotlivé strany odpovédné za kolejové vozidla v pribéhu dopravni operace:

— Zelezni¢ni podnik jako odpovédny subjekt béhem doby, kdy ma na starosti prepravu,
— drzitel kolejovych vozidel a
— uzivatel (ndjemce) kolejovych vozidel.

Provozni ddaje o kolejovych vozidlech za vechny tii strany museji byt piistupné autorizovanym uZivateliim do
piedem stanovené tGrovné oprdavnéni na zdkladé jedine¢ného klice, kterym je identifika¢ni ¢islo vozu.

Provozni ddaje o kolejovych vozidlech jsou soucdsti celoevropské provozni databdze vozi a intermoddlnich
jednotek popsané v kapitole 4.2.12.2 Jiné databize.

4.2.12 Riizné referencni soubory a databdze
4.2.12.1 Referenc¢ni soubory

Pro provoz nakladnich vlakd na evropské siti museji byt viem poskytovateliim sluzeb (PI, ZP, logistickym firmdm
a spravciim vozového parku) zpiistupnény nize uvedené referenéni soubory. Udaje v nich museji vzdy odrazet
aktualni stav.

Lokdlné uchovdvané a spravované:

— referen¢ni soubor sluzeb poskytovanych v mimotadnych situacich, s vazbou na typ nebezpecnych véci.

Centrdlné uchovdvané a spravované:

— referenénf soubor kédé pro viechny PI, ZP, poskytovatele sluzeb,

— referen¢ni soubor kddi pro piepravce,

— referen¢ni soubor k6da lokalit (primdrni, druhotnd a zéna-kolej-misto),
— referen¢ni soubor koda lokalit zdkaznikd,

— referen¢ni soubor viech existujicich systémt fizeni vlaka,

— referen¢ni soubor nebezpec¢nych véci, ¢isla UN a RID,

— referen¢ni soubor viech typt lokomotiv,

— referenéni soubor viech kédt CN a HS pro zboZi,

— referen¢ni soubor viech evropskych opraven,

— referenéni soubor viech evropskych kontrolnich organ,

— referen¢ni soubor viech evropskych licencovanych operdtorii véetné piislusného seznamu udélenych ndrod-
nich bezpecnostnich osvédcent.

Piipravuje se kodovani PI, ZP, dopravcti a zdkaznikdi a téZ lokalit (primdrni, druhotné...) véetné lokalit zdkaz-
nikdL.
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4.2.12.2 Jiné databdze

Aby se umoznilo sledovani pohybu vlaki a vozd, musi byt zavedeny niZe uvedené databdze, které jsou aktualizo-
vany pii kazdé relevantni uddlosti v redlném case. Oprdvnéné subjekty, jako jsou drzitelé a sprévci vozového
parku, museji mit piistup k tdajam, které pottebuji pro plnéni svych smluvnich povinnosti.

— Provozni databdze vozi a intermoddlnich jednotek
— Plan pfepravy pro viz/intermodélni jednotku

Tyto databaze museji byt pFistupné ptes spolecné rozhrani (4.2.14.1: a 4.2.14.7:).

Provozni databdze vozii a intermoddlnich jednotek

Komunikace mezi HZP a Zelezniénimi podniky v rezimu spoluprace je zaloZena na ¢islech vozd, resp. intermo-
dalnich jednotek. Proto musi ZP, ktery komunikuje s provozovateli infrastruktury na Grovni vlaku, rozlozit tyto
informace na informace o jednotlivych vozech a intermodélnich jednotkich. Tyto informace tykajici se vozi
a intermoddlnich jednotek museji byt uchovdvany v provozni databdzi vozt a intermodalnich jednotek. S
novymi informacemi o pohybu vlaku dochédzi k vytvdfeni novych zdznamu/aktualizaci stdvajicich zdznamut
v provozni databdzi vozl a intermodilnich jednotek, které slouzi pro informaci zdkaznika. Pohybovd cast
zdznamu o vozu nebo piepravni jednotce pro kombinovanou dopravu se v databdzi vytvdii nejpozdéji
v okamziku obdrzen{ ¢asu pFipravenosti vozu nebo piepravni jednotky k odsunu od zékaznika. Tento Cas pfipra-
venosti je prvnim pohybovym tidajem o vozu zaddvanym do provozni databize vozi a intermodélnich jednotek
v souvislosti se skutecnou jizdou. Zpravy o pohybu vozu jsou definovany v kapitoldch 4.2.8 (Pohyb vozu) a 4.2.9
(Vykazovdni ). Tato databdze musi byt piistupnd pfes spolecné rozhrani (4.2.14.1: Obecnd architektura
a 4.2.14.7: Spole¢né rozhrani).

Provozni databdze vozl a intermoddlnich jednotek je nejdilezitéjsi databdzi pro sledovani vozl, a tedy pro
komunikaci mezi z6i¢astnénymi ZP a hlavnim ZP. Tato databize popisuje pohyb vozu a intermodalni jednotky
od odjezdu az po kone¢né dodani na vedlejsi kolej zékaznika véetné ETI a skutecnych ¢asii v riznych mistech az
po ETA konecného dodéni. Tato databdze téZ ukazuje stav kolejovych vozidel:

— Stav: nakladka

Tento stav se pouZiv pii vyméné informaci mezi ZP a provozovateli infrastruktury a dalsimi ZP, které se podileji
na konkrétni jizdé.

— Stav: naloZeny viz na cesté

Tento stav se pouziva pfi vyméné informaci mezi PI a ZP a jinymi PI a ZP, které se podileji na konkrétn jizde.
— Stav: prazdny viz na cesté

Tento stav se pouzivd pf vyméné informaci mezi Pl a ZP a jinymi PI a ZP, které se podileji na konkrétnf jizdg.
— Stav: vykladka

Tento stav se pouziva pfi vyméné informaci mezi ZP v misté urcen{ a HZP.

— Stav: prazdny viz v rukou spravce vozového parku

Tento stav se pouzivd k ziskdni informaci o dostupnosti vozu stanovenych vlastnosti.

Databdze plinii piepravy vozii

Vlaky bézné vozi vozy od rtiznych zédkaznikd. HZP (ZP zastdvajici Glohu integratora sluzeb) musi pro kazdy viiz
vypracovat a aktualizovat pldn ptepravy, ktery na Grovni vlaku odpovidd trase vlaku. P¥i nové trase vlaku — napf.
v ptipadé naruseni prepravy — dochdzi k piepracovani pldnu ptepravy piislusnych vozi. Pln ptepravy se vytvaii
v okamziku pfijet ndkladntho listu od zédkaznika.
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Plany piepravy vozfi musf kazdy HZP uchovévat v databdzi. Tyto databdze museji byt pristupné pies spolecné
rozhrani (4.2.14.1: a 4.2.14.7:).

Pozndmka:

Kromé uvedenych povinnych databaz{ si mize vést kazdy PI databazi vlakd.

Tato databaze vlakd provozovatele infrastruktury koresponduje s pohybovou &dsti provozni databdze vozi
a intermodalnich jednotek. Hlavnimi datovymi polozkami jsou tdaje o vlaku ze zprdvy o fazeni vlaku od ZP.
Databdzi je zapotiebi aktualizovat pii kazdé udalosti souvisejici s vlaky. Alternativni moZznosti uchovavani téchto
udajii je databdze tras (kapitola 4.2.2:). Tyto databaze museji byt pfistupné pres spole¢né rozhrani (4.2.14.1:
a 4.2.14.7).

4.2.21.3 Dalsi pozadavky na databédze

Tato kapitola shrnuje dalsi pozadavky na databize.
Tyto pozadavky jsou nésledujict:
1. Ovéfovani
Kazdd databdze musi podporovat ovéfovani uzivatelt systému pred umoznénim piistupu k databézi.
2. Zabezpeceni

Kazd4 databdze musi mit zabezpeceni ve smyslu kontroly pifstupu k databazi. Sifrovéni samotného obsahu
databéze neni pozadovano.

3. Konzistence

Kazdd databdze musi zarucovat vlastnosti ACID (Atomicity, Consistency, Isolation, Durability, tj. atomicita,
konzistence, oddélenost, trvalost).

4. Rizenf piistupu
Kazdd databdze musi umoznovat pifstup k datim pouze uZivatelim nebo systémim majicim piislusné
opravnéni. Rizeni piistupu musi byt zajidténo az do tGrovné jednotlivych atributii datovych zdznamd. Data-
bdze musi umoziiovat nakonfigurovani uzivatelskych pfistupovych prav pro vklddani, aktualizaci nebo
mazani datovych zdznamd.

5. Vystopovéni

Kazdd databdze musi podporovat evidenci vSech ¢innosti provddénych s databdzi, aby se umoznilo
podrobné vystopovani vlozenych dat (kdo kdy provedl jakou zménu obsahu databaze).

6. Strategie uzamceni

Kazdd databdze musi pouZivat strategii uzamceni, kterd umoziuje piistup k datim, i kdyZ jini uzivatelé
soucasné provadéji dpravu zdznamd.

7. Piistup vice uZzivateli
Kazdd databdze musi umoziovat soucasny piistup vice uZivateld a systéma k datam.
8. Spolehlivost
Databdze musi byt natolik spolehlivd, aby zaruc¢ovala pozadovanou dostupnost.
9. Dostupnost
Databdze musi byt dostupnd na vyZadani v nejméné 99,9 % piipada.
10. Udrzovatelnost

Udrzovatelnost databdze musi umoziovat dosazeni pozadované dostupnosti.
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11. Bezpecnost
Databdze se samy o sobé nedotykaji bezpecnosti. Proto je bezpecnostni stranka irelevantni. To ovSem nic
neméni na skutecnosti, Ze data v databdzi — napf. nespravnd nebo neaktudlni — mohou mit vliv na bezpec-
nost provozu vlaku.

12. Kompatibilita
Kazdd databdze musi podporovat néktery bézné rozsifeny jazyk pro manipulaci s daty, napf. SQL nebo
XQL.

13. Funkce importu
Kazdd databdze musi byt vybavena funkci, kterd umoziuje import formatovanych dat, kterd lze pouzit k
naplnén{ databdze namisto ru¢ntho zaddvani.

14. Funkce exportu
Kazdd databdze musi byt vybavena funkci, kterd umozuje vyexportovéni celého obsahu databédze nebo jeho
Casti v podobé formdtovanych dat.

15. Povinnd pole
Kazdd databdze musi obsahovat povinnd pole, kterd museji byt vyplnéna, aby mohl byt kazdy jednotlivy
vklddany zdznam uzndn jako platny zdznam do databéze.

16. Kontroly vérohodnosti
Kazdd databdze musi umozilovat nakonfigurovini kontrol vérohodnosti pfed uzndnim vlozeni, aktualizace
nebo vymazu datovych zdznam.

17. Reakéni doby
Kazdd databdze musi mit reakéni dobu, kterd umoziuje uzivatelim vkladat, aktualizovat nebo mazat datové
zdznamy vcasnym zpusobem.

18. Otazky vykonnosti
Kazdd databdze musi podporovat dotazy nezbytné pro realizaci asi 60 000 jizd vlakd za 24 hodin. Pocitd se
s tim, Ze cca 50 % téchto jizd se uskute¢ni v rozpéti 2 hodin.
Pocet a druh dotazii nebo aktualizaci na jeden vlak zdvisi na celkovém zptsobu pldnovani a provozovani
vlaka.

19. Otdzky kapacity
Kazdd databdze musi podporovat uchovéavani dalezitych daji o vSech ndkladnich vozech resp. siti. Kapacitu
musi byt mozno jednoduse rozsitit (napf. pfidinim dalsich pamétovych kapacit a pocitact). Rozsifen{ kapa-
city si nesmi vyzadat ndhradu subsystému.

20. Historickd data
Databdze musi podporovat spravu historickych dat ve smyslu zpfistupnéni tdajti, které jiz byly pfesunuty
do archivu.

21. Strategie zlohovéni
K dispozici musi byt strategie zalohovdni, kterd zajisti, aby bylo mozno obnovit kompletni obsah databize
za poslednich az 24 hodin.

22. Komeréni otdzky
Pokud jde o pouzity databdzovy systém, piijde o bézné komeréné dostupny (COTS) nebo volné Sifitelny
(Open Source) produkt.

Pozndmky:

Uvedené pozadavky museji byt feSeny prostiednictvim standardniho systému Fizeni baze dat (DBMS).
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Pouzivani databdzi je soucdsti jednotlivych pracovnich tokd popsanych v pfedchozim textu. Pracovni toky maji
obecné formu mechanismu zddost — odpoveéd, kdy si pfislusnd strana vyzidd informace z databdze pres spolecné
rozhrani (4.2.14.1: Obecnd architektura a 4.2.14.7: Spolecné rozhrani). DBMS zareaguje na tuto zidost bud
poskytnutim vyzddanych dat, nebo odpovédi, Ze nelze poskytnout zidnd data (bud takovd data neexistuji, nebo
k nim neni povolen piistup).

4.2.13 Preddvdni dokumentii v elektronické podobé

V kapitole 4.2.14 (Sit¢ a komunikace) je popsdna komunikac¢ni sit pro vyménu tdaji. Tato sit a popsané zabe-
zpeceni umoziuji jakykoli typ sitového prenosu, jako e-mail, pfenos souboru (ftp, http) apod. O typu elektronic-
kého pfenosu dokumenti mohou rozhodovat strany dcastnici se pfenosu informaci, které se mohou kupiikladu
dohodnout, Ze pouziji ftp.

4.2.14 Sité a komunikace
4.2.14.1 Obecnd architektura

Tento subsystém Casem Cekd rozmach a interakce velkého a slozitého interoperabilntho Zelezni¢niho telematic-
kého spolecenstvi ¢itajici stovky partnert (Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury, ...), ktefi spolu
budou soutézit, resp. spolupracovat na plnéni potieb trhu.

Sitovd a komunika¢ni infrastruktura, o niZ se bude toto interoperabilni Zelezni¢ni telematické spolecenstvi opirat,
bude zaloZena na spole¢né ,Architektufe vymény informaci®, kterou budou zndt a kterou pfijmou vSechny
z(castnéné strany.

Navrhovand ,Architektura vymeény informaci:

— je zkonstruovéna tak, aby sladila nesourodé informacni modely prostfednictvim sémantické transformace dat
vyménovanych mezi jednotlivymi systémy a prostiednictvim sjednoceni rozdilt v protokolech na drovni
podnikovych procests a aplikaci,

— md minimalni dopad na existujici IT architektury jednotlivych partnert,
— chrén{ dosavadni investice do IT.

Architektura vymény informaci upfednostiiuje hlavné rovnocennou (Peer-to-Peer) interakci mezi viemi partnery,
a pfitom zarucuje prostfednictvim souboru centralizovanych sluzeb celkovou integritu a konzistentnost interope-
rabilntho Zelezni¢niho spolecenstvi.

Model Peer-to-Peer interakce umoziuje nejlepsi rozdéleni nékladt mezi jednotlivé partnery na zdkladé skute¢-
ného vyuZzivani a povede obecné k mensim problémim pii rozifovani. Schématické zndzornéni obecné archi-
tektury najdete v ptiloze A indexu 5 kapitole 1.5.

4.2.14.2 Sit

Siti a praci v siti se v tomto pipadé rozumi zpusob a filozofie komunikace a nikoli fyzicka sit.

e

Interoperabilita Zelezni¢ntho systému je zaloZena na spole¢né ,Architektufe vymény informaci®, kterou znaji
a akceptuji vSechny zacastnéné strany, coz snizuje piekdzky a napomdhd vstupu novych subjektd, zejména
zakaznika.

Problematiku zabezpeceni proto nefesi sit (VPN, tunelovani, ...), ale vyména a sprdva zprdv, které jsou bezpe¢né
samy ze své podstaty. Neni proto zapotiebi VPN sit (sprava velké VPN sité by byla slozitd a nakladnd), ¢imzZ jsou
odbourdny problémy s odpovédnosti a ur¢ovanim vlastnictvi. Pro dosaZeni potiebné tirovné zabezpeceni neni
nutné tunelovani.

Pokud v3ak nékteré zacastnéné subjekty maji zavedeny nebo chtéji zavést vyssi stupné zabezpeceni na vybranych
¢astech sité, mohou tak ucinit.

Pres vefejnou internetovou sit je mozné implementovat hybridni Peer-to-Peer model s ,centrdlnim datovym
skladem” a ,spole¢nym rozhranim“ na uzlu kazdého partnera.
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Nejprve se navazuje kontakt s centrdlnim datovym skladem, ze kterého lze ziskat metainformace, jako jsou tdaje
0 totoznosti partnera, které jsou v ném uloZeny, nebo kde lze ovéfit bezpecnostni opravnéni. Poté probihd
rovnocennd (peer-to-peer) komunikace pifimo mezi jednotlivymi partnery.

4.2.14.3 Protokoly

Sméji se pouzivat pouze protokoly nélezejici do soustavy protokolt TCP/IP.

Referenéni model OSI Soustava protokoli TCP/IP
Aplika¢ni vrstva NES
FTP, Telnet, SMTP,
Prezentacni vrstva SNMP XDR
Relacni vrstva RPC
Pfrenosovd vrstva Tcp, UDP
Smeérovaci
protokoly Ip ICMP
Sitovd vrstva
ARP, RARP
Linkovd vrstva
Nestanoveny

Fyzickd vrstva

4.2.14.4 Zabezpeceni

Aby se dosdhlo vysoké trovné zabezpeceni, museji byt vSechny zprdvy samostatné, coz znamend, Ze informace
ve zpravé jsou zabezpeeny a pifjemce si muze ovéfit pravost zpravy. To lze vyfesit pomoci systému Sifrovani
a podpisti podobného sifrovani elektronické posty. Sifrovani umozni vyuzivat jakykoli typ sitového prenosu,
véetné e-mailu, pfenosu soubort (ftp, http) apod. Strany, mezi nimiZ probihd vymeéna informaci, se pak mohou
samy rozhodnout pro konkrétni typ pfenosu, ktery chtéji pouzit.

4.2.14.5 Sifrovani

Je tieba pouzivat bud asymetrické Sifrovani, nebo hybridni feSeni na bdzi symetrického Sifrovani s vefejnym
klicem, nebot sdileni spolecného tajného klice mezi vice partnery musi po néjaké dobé nevyhnutelné selhat.
Vyssi Grovné zabezpeceni se snadno dosihne, pokud kazdy partner pievezme odpovédnost za svij vlastni par
klica, i kdyz v takovém piipadé je zapotiebi vyssi Grovné integrity centrdlntho datového skladu (hlavniho serveru
pro spravu klica).

4.2.14.6 Centrdlni datovy sklad

Centrélni datovy sklad musi byt schopen pracovat s:

— metadaty, cozZ jsou strukturovand data popisujici obsah zprav,
— infrastrukturou vefejnych klict (Public Key Infrastructure, PKI),
— orgdnem vydévajicim certifikdty (Certification Autority, CA),

— adresdfem (,telefonnim seznamem®), ktery obsahuje vSechny informace o ztcastnénych partnerech potiebné
pro vymeénu zprav.

Za spréavu centralniho datového skladu by méla zodpovidat neziskova celoevropskd organizace.
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4.2.14.7 Spole¢né rozhrani

Spole¢né rozhrani je povinné pro kazdého partnera, ktery se chce zapojit do interoperabilntho Zelezni¢ntho
spolecenstvi.

Spole¢né rozhrani musi byt schopno zvlidat:

— formdtovani odchozich zprav v souladu s metadaty,

— podepisovani a Sifrovani odchozich zprav,

— adresovani odchozich zprav,

— ovéfeni pravosti pfichozich zprav,

— desifrovani piichozich zprav,

— kontroly shody pfichozich zprdv podle metadat,

— jednotny spolecny pifstup k jednotlivym databdzim.

Kazd4 instance spole¢ného rozhrani musi mit pifstup ke viem tdajim vyzadovanym podle TSI pro kazdy ZP, PI
zit(éj, bez ohledu na to, zda jsou piislusné databdze centralni, nebo individudlni (viz téZ priloha A index 5 kapitola
Na zdkladé ovéfeni pravosti prichozich zprév lze zavést kvitanci:

i) kladnd kvitance ACK, byla-li pravost uznéna,

ii) zdpornd kvitance NACK, nebyla-li pravost uznana.

Spole¢né rozhrani pouzivd informace v centrdlnim datovém skladu k fizeni vyse uvedenych tikoli.

Kazdy partner si mtize v zdjmu zkrdceni ¢ast odezvy zavést mistni ,zrcadlo” centrdlntho datového skladu.

4.3 Funkéni a technické specifikace rozhrani

Ve svétle zakladnich pozadavki stanovenych v kapitole 3 jsou funkéni a technické specifikace rozhrani stano-
veny takto:

4.3.1 Rozhrani s TSI pro subsystém ,Infrastruktura®

Subsystém ,Infrastruktura“ zahrnuje systémy pro fizeni dopravy a sledovaci a naviga¢ni systémy: technické insta-
lace pro zpracovdni dat a telekomunikace, které jsou urCeny pro sluzby délkové osobni a ndkladni dopravy po
Zelezni¢ni siti a které maji zarucit bezpeény a harmonicky provoz sité a efektivni fizeni dopravy.

X«

Subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé vyuzivd tdaje pozadované pro provozni tcely, které jsou
uvedeny ve smlouvé o trase, piipadné aktualizovany PI v databdzi informaci o omezenich. Neexistuje tedy zadné
pFimé rozhrani mezi touto TSI a TSI pro subsystém ,Infrastruktura®.

4.3.2 Rozhrani s TSI pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni

Jedind vazba na Fzeni a zabezpecenti je ptes

— smlouvu o trase, kde jsou v popisu useku trati uvedeny piislusné informace o pouzitelnych fidicich
a zabezpecovacich zafizenich, a pfes

— ruzné referen¢ni databdze kolejovych vozidel, kde museji byt ulozeny tdaje o fidicich a zabezpecovacich
zafizenich kolejovych vozidel.

4.3.3 Rozhrani se subsystémem ,Kolejovd vozidla“

Subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ stanovi technické a provozni tdaje, které museji byt k dispo-
zici o kolejovych vozidlech.



18.1.2006 Utedni véstnik Evropské unie L 13/47

TSI pro subsystém ,Kolejovd vozidla® stanovi vlastnosti vozi. Dojde-li ke zméné vlastnosti vozu, musi byt
v rdmci bézné Gdrzby databdze provedena aktualizace pifslusnych ddaji v referencnich databézich kolejovych
vozidel. Neexistuje tedy zddné pfimé rozhrani mezi touto TSI a TSI pro subsystém ,Infrastruktura®.

4.3.4 Rozhrani s TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni dopravy“

Subsystém ,Provoz a fizeni dopravy“ stanovi postupy a souvisejici vybaveni umoznujici hladkou spolupréci jed-
notlivych strukturdlnich subsystémi, a to jak pfi bézném, tak pfi zhorSeném provozu, véetné zejména fizeni
vlakt a pldnovéni a Fizeni dopravy.

Subsystém ,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé“ vymezuje hlavné vyuziti pro ndkladni dopravu véetné sledo-
véan{ nékladu a vlak( v redlném Case a fizeni vazeb na jiné druhy dopravy.

Aby byla zajisténa konzistentnost mezi obéma TSI, pouZije se tento postup:

Pfi rozsiteni nebo zméné specifikaci TSI pro Provoz a fizeni dopravy, které se dotykaji pozadavka této TSI, musi
byt konzultovan orgdn odpovédny za tuto TSI

PFi jakékoli zméné specifikaci této TSI, které se dotykaji pozadavka TSI pro Provoz a fizeni dopravy, musi byt
konzultovén orgdn odpovédny za TSI pro Provoz a Fizeni dopravy.

4.4 Provozni piedpisy

Ve svétle zdkladnich pozadavkd stanovenych v kapitole 3 jsou provozni predpisy specifické pro subsystém upra-
veny touto TSI stanoveny takto:

4.4.1 Kvalita udajii

Aby byla zabezpecena kvalita iidajii, odpovidd autor jakékoli TSI zprdvy za sprdvnost tidajii v ni obsazZenych v dobé odesldni
zprdvy. Jsou-li k dispozici zdrojovd data z databdzi podle této TSI, museji byt tato data pouzita.

Nejsou-li k dispozici zdrojovd data z databdzi stanovenych podle této TSI, musi provést autor zpravy kontrolu
kvality ddajii z vlastnich zdroj.

Soudasti zabezpeceni kvality tidaju jsou srovndni s ddaji z databdzi stanovenych podle této TSI, jak je popsino
vyse, plus piipadné logické kontroly, které maji zarucit véasnost a kontinuitu ddaji a zprdv.

Kvalita Gdaji zdvisi na jejich vhodnosti pro zamyslené pouziti, ¢imz se rozumi, Ze:
— jsou bezchybné: dostupné, presné, vcasné, kompletni, konzistentni s jinymi zdroji apod., a Ze

— maji pozadované vlastnosti: jsou relevantni, komplexni, nélezité podrobné, snadno citelné, snadno interpreto-
vatelné apod.

Kvalita tidajl1 je charakterizovdna zejména:
— presnosti,

— tplnosti,

— konzistentnosti,

— vcasnosti.

Piesnost:

Pozadované informace (iidaje) museji byt zachyceny co moznd nejekonomictéji. To je mozné jediné tehdy, jsou-
li primdrni ddaje, které hraji ustfedni dlohu v pfepravé zdsilky, zaznamendvany za celou dobu pfepravy pouze
jedinkrat. Proto by mély byt primdrni ddaje zaddviny do systému co moznd nejblize jejich zdroji, napf. na
zakladé ndkladniho listu vypracovaného v okamziku, kdy je viiz nebo zdsilka pfeddn k pfepravé, aby mohly byt
kompletné pouzity pii jakémkoli dal$im zpracovani.
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Uplnost:

Pfed zaslanim zprdvy je tieba zkontrolovat jeji Gplnost a syntaxi oproti metadatim. Tim se zabrdn{ zbyte¢nému
posilani informaci po siti.

Také u viech prichozich zprav je zapotiebi zkontrolovat jejich dplnost oproti metadatam.

Konzistentnost:

Obchodni pravidla (business rules) museji zaruc¢ovat konzistentnost. Méla by branit dvojimu zadévani a jasné
stanovit osobu odpovédnou za data.

To, jakym zptisobem budou tato pravidla realizovana v praxi, zdvisi na jejich slozitosti. U jednoduchych pravidel
z rtiznych tabulek, musi byt zavedeny valida¢ni postupy, které kontroluji ¢islo verze dat, nez dojde k vygenero-
véan{ dat pro rozhrani a uvedeni nové verze dat do provozu. Musi byt zaruceno, aby byl ovéfen soulad prenese-
nych dat se stanovenymi obchodnimi pravidly.

Vasnost:

Je dilezité, aby informace byly poskytovdny v okamziku, kdy jsou potfeba. Pokud ddva podnét k ulozeni tidajii
nebo odesldni zprdvy piimo IT systém, neni vCasnost problémem, je-li systém navrzen sprévné a vyhovuje-li
potiebdm obchodnich procest. Jenze ve vétsiné piipadii dévd podnét k odesldni zprdvy operdtor nebo pfinejme-
ndim novy ddaj zadany operdtorem (kupiikladu zasldni fazeni vlaku nebo aktualizace tdaji o vlaku ¢i vozu). Pro
splnéni pozadavkl na vcasnost je zapotiebi, aby byla aktualizace dajii provddéna co moznd nejdfive, a zpravy
automaticky odesilané systémem tak mohly obsahovat aktudlni ddaje.

Obecné museji byt splnény tyto pozadavky:

Reakéni doba na dotazy nesmi byt delsi nez 5 minut. Viechny aktualizace a vymény dat se museji provadét co
moznd nejdifve. Reakéni a prenosovd doba systému pii aktualizacich by méla byt kratsi nez 1 minuta.

Méfitka kvality adaju

Uplnost povinnych dat (procento datovych poli, v nichz jsou zaddny hodnoty) a konzistentnost tidajii (procento
hodnot odpovidajicich si mezi tabulkami, soubory resp. zdznamy) musi byt 100 %.

Pokud jde o v¢asnost ddaju (procento tdajii dostupnych ve stanoveném prahovém terminu), musi byt dosazeno
98 % uspésnosti. Nejsou-li prahové terminy stanoveny v této TSI, museji byt stanoveny ve smlouvdch mezi
z(Castnénymi stranami.

Presnost (procento uloZenych hodnot, které odpovidaji skutecné hodnot€) musi byt vyssi nez 90 %. Pfesnd
hodnota a kritéria museji byt stanoveny ve smlouvach mezi zi¢astnénymi stranami.
4.4.2 Provoz centrdlniho datového skladu

Funkce centrdlniho datového skladu jsou vymezeny v kapitole 4.2.14.6 (Centrdlni datovy sklad). Aby byla zaru-
Cena kvalita, mél by subjekt provozujici centrlni datovy sklad odpovidat za aktualizaci a kvalitu metadat
a adresdfe i za spravu piistupu (vefejné klice). Pokud jde o kvalitu metadat, musi byt dosazeno 100 % spolehli-
vosti, konzistentnosti, véasnosti a presnosti.

4.5 Pravidla pro ddrzbu

Ve svétle zdkladnich pozadavki stanovenych v kapitole 3 jsou pravidla pro tdrzbu specifickd pro subsystém
upraveny touto TSI stanovena takto:
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Kvalita dopravni sluzby musi byt zarucena i v piipadé Gplné nebo ¢aste¢né poruchy zafizeni pro zpracovani dat.
Je proto vhodné nainstalovat zdvojené systémy nebo pocitace s mimorddné vysokou spolehlivosti, pro néz je
zarucen neruSeny provoz i béhem tdrzby.

Otézky Gdrzby jednotlivych databdzi jsou zminény v kapitole 4.2.12.3 (Dalsi pozadavky na databéze), bodech
10 a 21.

4.6 Odborné kvalifikace

Odborné kvalifikace pracovniki potiebné pro provoz a udrzbu subsystému a pro uplatiiovani této TSI jsou
stanoveny takto:

Uplatniovani této TSI nevyzaduje zcela novy hardwarovy a softwarovy systém s novymi pracovniky. Realizace
pozadavka této TSI vede pouze ke zméndm, aktualizacim nebo funkénimu rozsifeni provozu, ktery zvladaji
dosavadni pracovnici. Proto nejsou stanoveny zddné dalsi pozadavky ke stdvajicim vnitrostdtnim a evropskym

piedpistim o odbornych kvalifikacich.

Je-li to tieba, nemélo by se dopliujici Skoleni pracovnikii omezit pouze na ukdzku obsluhy zafizeni. Pracovnici
museji zndt svou dlohu, kterou hraji v celém dopravnim procesu, a rozumét ji. Musi si byt zejména védomi toho,
Ze je tieba, aby neustdle poddvali vysoky pracovni vykon, nebot to je rozhodujicim predpokladem spolehlivosti
informaci, jez budou zpracovavédny v ndvaznych krocich.

Odborné kvalifikace potiebné pro fazeni a provoz vlakd jsou stanoveny v TSI pro subsystém ,Provoz a fizeni

dopravy*.

4.7 Zdravotni a bezpecnostni podminky

Zdravotni a bezpecnostni podminky pozadované pro provoz a udrzbu pfedmétného subsystému (nebo pro tech-
nickou oblast ptsobnosti vymezenou v odstavci 1.1) a pro uplatiovani této TSI jsou stanoveny takto:

Nejsou stanoveny zadné doplnujici podminky ke stdvajicim vnitrostitnim a evropskym pfedpisim o ochrané
bezpecnosti a zdravi pfi praci.

4.8 Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

Podle ¢l. 24 odst. 1 smérnice 2001/16/ES ,Clenské stity zajisti zvefejiiovani a kazdoro¢ni aktualizaci registr
infrastruktury a registrii kolejovych vozidel. Tyto registry musi uvddét hlavni charakteristické znaky kazdého
subsystému nebo ¢dsti doty¢ného subsystému a jejich vztah k charakteristickym znakéim stanovenym pouzitel-
nymi TSL Za timto G&elem musi byt v kazdé TSI pfesné uvedeno, jaké informace musi byt do registru infrastruk-
tury a do registru kolejovych vozidel zatazovany.

Vzhledem k tomu, Ze jsou tyto registry aktualizovdny a zvefejiovany jednou ro¢né, nejsou pro subsystém ,Vyu-

ziti telematiky v nakladni dopravé“ pouzitelné. Proto se tato TSI téchto registri netykd.

5. PRVKY INTEROPERABILITY

5.1 Definice

Podle ¢l. 2 pism. d) smérnice 2001/16/ES se:

prvky interoperability rozuméji ,veskeré zakladni konstrukéni casti, skupiny konstrukénich cdsti, podsestavy
nebo Uplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz p¥imo
nebo nepiimo zavisi interoperabilita transevropského konvenc¢niho Zelezni¢ntho systému. Pojeti ,prvku‘ zahrnuje
jak hmotné pfedméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni*.
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5.2

5.3

Seznam prvki
Prvki interoperability se tykaji pFislusnd ustanoveni smérnice 2001/16/ES.
Subsystém ,Vyuziti telematiky v nédkladni dopravé“ neobsahuje zidné prvky interoperability.

Pro splnéni pozadavku této TSI je zapotfebi pouze standardni IT vybaveni, bez jakéhokoli konkrétniho zaméfeni
na interoperabilitu v Zelezni¢nim prostiedi. To plati pro pouZité hardwarové komponenty i pro standardni
programové vybaveni, jako jsou operacni systém a databdze. Aplika¢ni programové vybaveni kazdého uzivatele
je individudlni a muZe byt piizpisobeno a zdokonaleno podle skute¢né individudlni funkénosti a potieb. Navrho-
vand ,architektura aplikacni integrace” pocitd s tim, Ze aplikace nemuseji byt zaloZeny na stejném internim infor-
macnim modelu. Aplika¢ni integrace je definovdna jako proces, ktery umoziiuje vzdjemnou spolupraci nezdvisle
navrzenych aplikacnich systémd.

Vykon a specifikace prvkda interoperability

X«

Viz kapitola 5.2, pro subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ nenf relevantni.

6. POSUZOVAN[ SHODY NEBO VHODNOSTI PRO POUZIT{ PRVKU INTEROPERABILITY A OVEROVAN{ SUBSY-
STEMU

6.1

6.2

Prvky interoperability
6.1.1 Postupy posuzovdni

Postup posuzovéni shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability musi vychdzet z evropskych specifi-
kaci nebo specifikaci schvalenych podle smérnice 2001/16/ES.

P posuzovani vhodnosti pro pouziti musi tyto specifikace obsahovat vechny parametry, které je tieba méfit,
monitorovat nebo sledovat, a popisovat piislusné testovaci metody a postupy méfeni, at uz na zkuSebnim zafi-
zeni, nebo v redlném Zelezni¢nim prostiedi.

Postupy pro posuzovani shody a/nebo vhodnosti pro pouzit:

Seznam specifikaci, popis testovacich metod:

6

Pro TSI pro subsystém ,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé“ neni relevantni.

6.1.2 Modul

Na zddost vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi provede ozndmeny subjekt
postup podle ustanoveni piislusnych modulti uvedenych v rozhodnuti Rady 93/465/EHS, jak je stanoven,
pozménén a doplnén v priloze této TSI

Moduly by mély byt kombinovédny a pouzivany selektivné podle konkrétniho prvku.

6

Pro TSI pro subsystém ,VyuZiti telematiky v ndkladni dopravé“ neni relevantni.

X

Subsystém ,,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé

Na zadost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi provede ozndmeny subjekt
ES postup ovérovani podle piflohy VI smérnice 2001/16/ES.

Podle prilohy Il smérnice 2001/16/ES jsou subsystémy roz¢lenény na strukturdlni a provozni oblast.

Posuzovani shody je povinné pro TSI ve strukturdlni oblasti. Subsystém ,VyuzZiti telematiky v nakladni dopravée*
nalezi do provozni oblasti a tato TSI nestanovi Zddné moduly pro posuzovani shody.

Centrdln{ datovy sklad a spole¢né rozhrani v uzlu kazdého partnera jsou viak oporou aplikacni integrace. Model
vymény informaci je zaloZen na centralizovaném datovém skladu pro integraci aplikaci, ktery soustfeduje meta-
data potiebnd pro vzdjemnou interakci do jediného fyzického mista. Metadata obsahuji informace
o komunika¢nim obsahu (tj. o tom, co je obsaZeno v zasilanych datech), identifika¢ni tdaje o odesilatelich
a pifjemcich a protokoly pro proces vzdjemné interakce.
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Je tieba zdtraznit tyto skutecnosti:

— Centraln{ datovy sklad obsahuje adreséf (telefonni seznam) viech zdcastnénych partnerd, ktefi se podileji na
vyméné zprdv. Tento adresaf musi byt vzdy aktudlni. Piipadné chyby se okamzZité¢ projevi. Neni zapotiebi
zadny postup posuzovani shody.

— Centralni datovy sklad obsahuje také orgdn vyddvajici certifikty (oteviend CA PKI). Jde predeviim
o administrativni akt, ktery je fyzicky implementovan. Pfipadné chyby se okamzité projevi. Neni zapotebi
zadny postup posuzovani shody.

— Centralni datovy sklad obsahuje metadata pro zprdvy (v souladu s piflohou A indexem 1), kterd jsou
zdkladem pro vyménu zprdv v heterogennim informacnim prostiedi. V centrdlnim datovém skladu musi
probihat spréva a aktualizace metadat. Jakdkoli nekompatibilita ve struktufe zprdvy nebo dat obsazenych
v odesilané ¢i prijimané zpravé je okamzité odhalena a pfenos je zamitnut. Neni zapotiebi zddny postup
posuzovéni shody.

— Spolecné rozhrani v uzlu kazdého partnera obsahuje hlavné lokalni ,zrcadlo” centrdlniho datového skladu
pro Gcely zkrdceni reakéni doby a sniZen{ zdtéze datového skladu. Je tieba zajistit, aby vzdy souhlasily verze
dat v centrdlnim datovém skladu a ve spole¢ném rozhrani. Proto je zapotiebi provadét aktualizace dat na
centrdlni trovni a stahovat nové verze odtamtud. Neni zapotiebi zddny postup posuzovani shody.

7. UPLATNOVANI

7.1 Zptsoby pouziti této TSI

7.1.1 Uvod

Tato TSI md zajistit IT podporu pro podnikové procesy v oblasti ndkladni Zelezni¢ni dopravy, kterd muze
znamenat podstatné zkvalitnéni dopravnich sluzeb. Jeji pouziti je nezdvislé na nové/modernizované nebo stiva-
jici infrastruktufe nebo kolejovych vozidlech, jak je bézné u jinych TSI pozadovanych smérnici 2001/16/ES.

Vzhledem ke své vSeprostupujici povaze bude mit tato TSI velky dopad na podnikové a provozni postupy celého
evropského Zelezni¢ntho odvétvi. Pro trvaly rtist mezindrodni ndkladni dopravy je navic zapotiebi celoevrop-
ského piistupu k managementu informaci. Z téchto divodti je zapottebi vytvofit uceleny transevropsky plin pro
uplatiovani této TSI Tento plin by mél stanovit jednak vizi toho, ¢eho se md uplatiovanim této TSI dosdhnout,
a jednak zpusob a nacasovani prechodu od soucasného systému roztifsténych informacnich systémi ke
komplexni celoevropské informacni délnici, kterd mtze byt pifnosem pro vSechny subjekty, jeZ maji co do
¢inéni s Zelezni¢ni dopravou — provozovatele infrastruktury, Zelezni¢ni podniky, dopravce a nakonec i zdkaz-
niky.

Na tomto pozadi vznikla koncepce strategického evropského plinu zavddéni (Strategic European Deployment
Plan, SEDP). SEDP vymezuje cilovy systém, kterého md byt dosazeno, aby bylo mozno uplatiiovat tuto TSI,
a nastifuje zdkladni plan zavadéni popsany v ndsledujicim odstavci.

7.1.2 Strategicky evropsky pldn zavddéni (Strategic European Deployment Plan, SEDP)
7.1.2.1 Cile SEDP

SEDP mad tfi cile:

1. poskytnout vizi pro uplatiovani TSI pro subsystém ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ (TAF TSI)
v evropském Zelezni¢nim odvétvi;

2. vymezit tuto vizi z technického hlediska a z hlediska ekonomické proveditelnosti;
3. objasnit ¢innosti, které jsou povazovany za nezbytné pro realizaci této vize.

Vedle ndvodu pro uplatfiovani TAF TSI a zviditelnéni celého procesu uplatiovani by mél SEDP poskytnout
vhodnd méfitka pro monitorovani pokroku jednotlivych partnerti — provozovatelt infrastruktury, Zelezni¢nich
podnikd, dopravet a nakonec i zdkazniki — zptisobem, ktery maze zarucit ochranu jejich zdjmu. To se tyka ze-
jména pozadovanych investic, které by mély byt vlozZeny provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky do
piipadné modernizace a integrace jejich stavajicich IT systémd a schopnosti systéma zaloZenych na TAF TSI
G¢inné reagovat na neustale se vyvijejici potiebu informaci ze strany dopravct i klienttL.
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SEDP vychdzi z téchto predpokladi a mél by predstavovat ndstroj, ktery umozni celému evropskému Zeleznic-
nimu odvétvi soustfedit se na vyvinuti panevropského informaéniho systému a ktery podpoii synergické efekty,
zabrani rozt¥{§téni a umozni soustiedéni omezenych zdroji na prioritni zdlezitosti a lepsi plnéni hlavnich cila
v oblasti kvality dopravnich sluzeb.

7.1.2.2 Pozadavky SEDP

Vypracovani takového planu vyZaduje systematickou analyzu pfislusnych technickych, provoznich, ekonomic-
kych a instituciondlnich hledisek, o néz se opird proces uplatiovani TAF TSI. Tato analyza zahrnuje zejména:

1. ureni vhodnych stdvajicich IT aplikaci, které by mohly vytvofit zdklad, na némz by mohl byt vystavén
panevropsky systém schopny vyhovét pozadavkim TAF TSI (ddle jen ,systém TAF);

2. definici funkénich a souvisejicich pozadavkd na data a vykon, pottebnych pro splnéni TAF TS[;

3. ndstin architektury systému TAF. Ten musi vychdzet z analyzy systémovych konfiguraci potencidlné schop-
nych sjednotit stdvajici IT vybaveni a soucasné zajistit pozadovanou funk¢nost a vykon — napf. centralizované
nebo distribuované architektury klient-server, architektury agentd;

4. stanoveni technickych pozadavki na systém TAF a jeho potencidlni subsystémy/klientské systémy a stanoveni
pozadavki na rozhrani téchto systémi;

5. vypracovéni celkového pldnu vyvoje systému TAF od koncepce az po realizaci. Tento plan by mél poskytnout
voditka k postupu a rozvrzeni pifpadné integrace stavajiciho vybaveni a téZ voditka k posouzeni rizika rozho-
dujicich fézi tohoto plinu. Kromé toho by se mél zabyvat probihajicim a pldnovanym vyvojem stdvajiciho
vybaven;

6. urceni piislusnych struktur, o néz se opird vyvoj systému TAF a jeho provoz po celou dobu jeho Zivotnosti;

7. posouzeni ndkladi na cely Zivotni cyklus (LCC) spojenych se zavedenim a provozem systému TAF spole¢né
s pldnem dalsich investic.

Tato analyza by neméla ani tak sledovat pfedem dany postup, jako by se spi§ méla vyvijet na zdkladé iterativniho
piistupu zaméfeného na nalezeni optimdln{ strategie zavedeni systému. Hleddni by mélo nakonec pfispét k dosa-
zeni téchto vysledku:

— kompletni soubor funkénich, vykonnostnich, systémovych a technickych specifikaci pro systém TAF,

— program zavedeni od koncepce po realizaci. Ten musi zahrnovat podrobné rozvrzeni viech téch fazi projektu
a hlavnich individudlnich aktivit, které pfispivaji k dosazeni konecnych cild,

— definice struktury, metod a postupts fizeni ('), 0 néz se opird rozvoj, validace a provoz systému,

— investi¢ni pldn a ndsledny financné inzenyrsky p¥istup umoziujici jeho realizaci.

7.1.3 Zpiisoby pouZiti

Zpusoby pouziti této TSI jsou podiizeny uvedenym pozadavkim SEDP.
V souvislosti s pfipravou SEDP se pouZiji tyto pozadavky:

— Zelezni¢ni podniky a provozovatelé infrastruktury mus{ ptispét poskytnutim funkénich a technickych infor-
maci o svém stdvajicim individudlnim vyuziti telematiky v nakladni dopravé ().

(') Napf. standardy zabezpeceni jakosti, metodologie vyvoje systému, metodologie testovani, rozvrzeni dokumentace.
(3) Stavajicim vyuzitim telematiky v ndkladni dopravé se rozumi vyuziti telematiky v nakladni dopravé, které bylo zavedeno do praxe jiz
pied vstupem této TSI v platnost.
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— Reprezentativni subjekty Zelezni¢niho odvétvi, které jednaji na evropské trovni, vymezené v ¢l. 3 odst. 2
nafizeni (ES) ¢. 881/2004, musi vypracovat SEDP, jak bylo popsdno v predchozim odstavci. Tento strategicky
plén musi zaslat clenskym stdtim a Komisi do jednoho roku od data zvefejnéni tohoto nafizeni. Nebude-li
po tomto obdobi zaznamendn zddny podstatny pokrok, bude Evropské komisi svéfen tkol dodatetné
piedlozit ndvrh pravnich aktd pro uplatiovani této TSI

— Po vypracovani strategického pldnu musi byt zkoumdna ospravedlnitelnost viech cinnosti souvisejicich
s uplatiiovanim subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“ oproti tomuto planu. Jakdkoli odchylka
navrhovand nékterym ZP nebo PI by méla byt odivodnéna v provddécich dokumentech piedlozenych
piislusnému ¢lenskému statu, Evropské Zelezni¢ni agentufe a EK.

7.2 Strategie pfechodu

Je zapottebi vypracovat strategie prechodu, které se pouziji v obdobi piechodu od soucasného systému nestejno-
rodych informac¢nich systémt k systému vyhovujicimu této TSI, jak stanovi SEDP.

Pro tento ucel byly v rdmci této TSI vypracovany koncepce zachdzeni s informacemi, které by mély pfechod
usnadnit. Tyto koncepce umoznuji postupné budovini cilového panevropského systému TAF TSI, zejména
prostiednictvim takovych ndstroju, jako je peer-to-peer komunikace zalozend na koncepci souhrnnych datovych
skladii (zahrnujicich metadata pro zpravy, adresai dat a orgdn vydavajici certifikaty).

V dalsim textu uvddime ndzorny piiklad, jak by mohla v praxi probihat takovd vyména informaci mezi ZP a PIL
Tento piiklad ukazuje pouze logické komunikacni zdvislosti uvnitf systému, v ¢lenéni po jednotlivych krocich,
bez zohlednéni piipadnych konkrétnich potieb, které by mohly mit v pribéhu prechodu jednotlivé systémy. K
témto individudlnim potfebdm by mélo byt nélezité piihlédnuto pii piipravé SEDP.

Krok 1: Obecnd architektura popsand v kapitole 4.2.14.1 (Obecnd architektura) zahrnuje koncepci ,centrdlntho
datového skladu“ provozovaného neutrdlnim a nezdvislym subjektem. U kazdého Gcastnika komunikacni sité je
stanovena vrstva rozhrani pro interoperabilitu, kterd muZe zahrnovat systém vymény zprav a kterd mize byt
vystavéna centrdlné nebo individudlné. Pokud jde o ,sité¢ a komunikaci, jsou tyto ¢dsti jedinymi provoznimi
aspekty, které jsou zapotiebi pro interoperabilitu. Jsou téz zdkladnimi pfedpoklady pro celoevropskou vyménu
Gdajii. Proto museji byt realizovany a instalovany pied zprovoznénim jakékoli dalsf funkce.

Po tomto kroku jiz lze realizovat pieddvini dokumenti v elektronické podobé (kapitola 4.2.13: Pfeddvani doku-
mentti v elektronické podob¢) nezdvisle na logickém sledu ostatnich krokd.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI zp

Jsou vytvoreny zdklady pro vyménu informaci.
Vyhoda:
Je umoznéno elektronické preddvani dokumentd v kone¢ném prostiedi.

Lze provadét testy dalsich krokd v redlném prostiedi.

Krok 2: Soucasné s krokem 1 nebo kritce po ném musi byt k dispozici referen¢ni databaze kolejovych vozidel
a provozni databdze vozl a intermodélnich jednotek (kapitola 4.2.11.3: Referenc¢ni databaze kolejovych vozidel
a kapitola 4.2.12.2: Jiné databdze). Neobsahuji-li jiz databdze vechny tdaje, musi byt alespont umoznéno ru¢né
zadat do provozni databdze vozi a intermodalnich jednotek — za kazdy viiz v jedoucim vlaku — tdaje potiebné
pro Zelezni¢ni dopravu, jako jsou uvedeny v pifloze A indexu 2).

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI zp

V provozni databdzi vozi a intermoddlnich jednotek a v referenc¢nich databdzich kolejovych vozidel jsou
dostupné zakladni informace. Lze provadét manudlni aktualizaci pFislusnych ddajt.

Vyhoda:
Je zajisténa IT podpora pro zddost o trasu a pro fazeni vlaku.

Ttet{ strany, napf. spravci vozového parku, maji snadny piistup k tdajim o kolejovych vozidlech.
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Krok 3: Soucasné s krokem 2 nebo krétce po ném musi byt realizovdno a uplatnéno spole¢né rozhran{ umoziu-

jicf piistup k jednotlivym databdzim zvnéjsku.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI

zp

Je pripravena databize pro uchovdvdni informaci
o trasch/vlacich.

Zaddvéni dat moze zacit manudlné. Je k dispozici
online spojeni s existujicimi systémy PI, které
umoziuje automatické zaddvan{ a aktualizaci.

Vyhoda:

Udaje z piichozich zpriav mohou byt uchoviviny jako
v kone¢né verzi.

Jsou piipraveny databdze pro pohyb vozi/intermodal-
nich jednotek a ndklad (hmotnost, nebezpecné véci),
spolecné s potfebnymi referenénimi soubory.

Od této chvile mohou byt pfislusné tdaje z dodanych
nakladnich listt (vozovych piikazt) a/nebo z vykazi
vozidel vlaku vypliiovany bud manudlng, nebo jiz
automaticky pres interni napojeni ZP na existujici
systémy pro evidenci nakladnich list a fazen{ vlaka.

Lze provadét kontrolu tidaju o vozech s referen¢nimi
databdzemi kolejovych vozidel a porovndvat tdaje
o vlaku s ddaji o infrastruktufe.

Vyhoda:
Podpora pii sefazovani vlaku.

Udaje z prichozich zprav mohou byt uchovavany jako
v kone¢né verzi.

Pokud jde o dalsf kroky, je dulezité zminit, Ze navrhovand architektura umozauje hladké zprovoznéni jednot-
livych funkci potiebnych pro splnéni pozadavku subsystému ,Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé“. Diky
centralnimu datovému skladu (metadata pro zpravy, adresat a orgdn vydavajici certifikdty) 1ze umoznit indivi-
dudlni vyménu ddajii mezi dvéma partnery v zdvislosti na typu zpravy.

Krok 4: Zddosti o trasu Ize implementovat nezdvisle na dalsich krocich, ale pro krok 6 je nezbytné, aby jiz méla
kazda trasa pfifazeno Ciselné oznaceni.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI 7p

Automatické zaddvani dat do databdze pro uchovavani | Moznost zddat o trasu i s malym Casovym piedstihem.
informaci o trasdch/vlacich. Telematickd podpora pro Vyhoda:

definici tras v kombinaci s databdzemi informaci

o omezenich na infrastruktufe. Lze zddat o trasy podle poptdvky. Rychlejsi reakce PI
Vhoda: na Zzaddosti o trasy, vy3si spolehlivost tdaji

’ o vlastnostech tras. Zkrdceni doby obéhu voza.

Rychlejsi reakce na zddosti o trasy, lepsi vyuZzivéni tras
s vetsi orientaci na poptdvku, vyssi spolehlivost tdaji
o vlastnostech tras (aktudlni stav v databazich infor-
maci o omezenich na infrastruktufe), zlepseni vyuzi-
vén{ infrastruktury.

Krok 5: Vozové piikazy obsahuji podkladové informace pro fazeni vlaku, a proto by tyto zprdvy mély byt zpro-
voznény pred krokem 6.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI 7P

Z4dné dal3f vlastnosti. Automatické prebirdni udaji z ndkladnich listd do
databdzi zprovoznénych v kroku 3. Automatické gene-
rovani a zasilini vozovych piikazii spolupracujicim
zelezni¢nim podnikdm.

Vyhoda:

Rychlejsi distribuce vozovych piikazi, kratsi manipu-
la¢ni doby ve vyménnych mistech.

Podpora pro pouzivani mezindrodnich prodejnich/
kupnich smluv.
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Krok 6: Dal§im krokem je zprovoznéni zprdv o fazen{ vlaku, jehoZ soucdsti je zpréva Razeni vlaku, kterd by

méla byt realizovana jako prvni.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI

7p

Obdrzi fazeni vlaku s piedstihem. Vyssi spolehlivost
Gdajii. Jasné zaznamendni vychoziho Casu, ktery je
pocitkem vyuzivdni trasy. Automatickd aktualizace
databdze pro uchovavdni informaci o trasich/vlacich.

Vyhoda:

Optimalizace vyuzivni trasy, jasnd odpovédnost ve
vychozim case.

Zasilani fazeni vlaku pfevdzné automatické, vysokd
spolehlivost tdajl, automatickd aktualizace databdze
zprovoznéné v kroku 3.

Vyhoda:

Jasnd odpovédnost ve vychozim ¢ase pro sluzbu P,
spolehlivé uréeni vychoziho ¢asu pro vozy/dodéavky.

Podpora snizeni vydaji a ndkladd prostiednictvim
omezeni evidence na hranicich.

Podpora urychleni zdsilek prostfednictvim garantova-
ného piejiman{ vlakl na strané ZP a PI

Podpora minimalizace rizik béhem predavky vozi.

Krok 7: Nejpozdéji pied krokem 8 by mély byt na drovni ZP realizovény funkce pro pohyb vozfi Ozndmenf
o piipravenosti vozu k odsunu a o odjezdu vozu, Zprdva o pifjezdu vozu do sefadovaciho nddrazi, Zpriva
o odjezdu vozu ze sefadovactho nddrazi, Ozndmeni o pifjezdu vozu a Ozndmeni o pifjezdu vozu do stanice
uréeni/Potvrzeni pfijezdu vozu do stanice urcenti, spolecné s funkci planovani piepravy.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI 7P

Zadné dal3f vlastnosti. Umoznéna IT podpora pro planovani piepravy vozi

a intermodalnich jednotek.

Systém je piipraven pocitat, zasilat a pfijimat zpravy
o pohybu vozi a prepravnich jednotek.

Vyhoda:

Prvni krok k umoznéni sledovéni a vystopovéni vozl
a zdsilek v mezindrodnim méfitku.

Krok 8: Pro dalsi krok by mély byt realizovany zpravy Jizda vlaku a Prognéza jizdy vlaku. S pomoci zpravy
Prognéza jizdy vlaku lze zaslat predpoklddanou dobu piijezdu (TETA resp. ETH), kterd je zdkladem pro vypocet
ETI a ETA pro vozy|zasilky. Tento krok také zahrnuje realizaci dotaziijodpovédi ohledné jizdy vlaku a progndzy.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI P

Zprdvy Jizda vlaku a Prognéza jizdy vlaku mohou byt | K dispozici  jsou tdaje o  poloze vlaku
zasilany v redlném case sousednim Pl a ZP. a predpoklddaném case vlaku, které tvori zdklad pro
Vhoda: vypocet ETI[ETA pro viz/zasilku.

Moznost lepstho a spolehliv§jstho planovani, které Vyhoda:
umoziuje efektivnéjsi vyuzivani tras. Nastroj, ktery je schopen vyhovét pfani zdkaznika byt

Zkréaceni zastdvek na hranicich, podpora vyuzivani tras informovan, nastanou-li behem prepravy problémy.
na zdkladé poptdvky. Spole¢né se zavr$enim kroku 4 napomédhd minimali-
zaci vydaju a ndkladt prostiednictvim vyuZivani tras

podle poptavky.
Moznost lepsiho a spolehlivéjsiho planovani.

Urychleni zdsilek prostfednictvim zkrdceni zastdvek na
hranicich.

Prispéni k minimalizaci rizik béhem pteddvek vlakd.
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Krok 9: Soucasné s krokem 8 nebo kritce po ném by mélo byt zprovoznéno vykazovéni vymén (kapitola
4.2.9:) a funkce popisované v kapitole 4.2.7 . To je dulezité zejména pro Zelezni¢ni podniky.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI

7p

Znalost, }(de piesné se nachdzi viz na infrastruktute PI
a ktery ZP je za n¢& odpovédny, dokonce i kdyz viz
neni zapojen ve vlaku.

Vyhoda:

Znalost polohy vozu a subjektu odpovédného na
sefadovacim nadrazi.

Vypocet ETI a ETA na zédkladé hodnot TETA, automa-
tickd aktualizace pohybovych tdaji v provozni data-
bdzi vozi a intermodalnich jednotek.

Plné realizovdn mezindrodni management prdzdnych
vozil.

Dokonceno mezindrodni pldnovani piepravy.
Vyhoda:

Moznost  sledovdni  a
v mezindrodnim méfitku.

vystopovani  zdsilek

Urychleni obrétek vozi.

Podpora pro mezindrodni management prazdnych
vozu.

Podpora pro zéasilky do zahrani¢i a rezervace nabize-
nych sluzeb.

Umoznéni zlepeni kvality mezindrodni dopravy.

Podpora pro mezindrodni pldnovani ptepravy.

Krok 10: Krok 10 zahrnuje zprovoznéni funkce ,informaci v pfipadé naruseni provozu“ a realizaci dotazii/odpo-
védi ohledné zpozdéni vlaku, identifikitoru vlaku a vlaku v misté hldseni. Na zdkladé informaci o naruseni
provozu by mohla byt zprovoznéna zprdva o vozové mimorddnosti na trovni ZP (kapitola 4.2.8.6: vozové

mimofadnosti a kapitola 4.2.8.7:).

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI

7p

Zvladani naruSeni a poddvani zbyvajicich zprdv pro
Zelezni¢ni podniky.

Vyhoda:
Zlepseni kvality sluzby.

Zvladani vyjimek a zbyvajicich dotazi.
Vyhoda:

Moznost  sledovani  a
v mezindrodnim méfitku.

vystopovani  doddvek

Urychlen{ obratek vozi.

Krok 11: Po fizi konsolidace by mohlo byt zavedeno vyhodnocovéni pieddvanych a uchovdvanych dat pro

Ucely zlepsovani kvality.

Vlastnosti dostupné po tomto kroku pro

PI

Dostupnost vyCerpdvajici statistické databéze.
Vyhoda:

Poskytovani vstupnich dat pro zlepseni kvality dopravni sluzby.

7.3 Rizeni zmén

7.3.1 Uvod

Zména je béznou strinkou vSech pocitacovych systéma pouzivanych v redlném svété. Davaji k ni podnét nové
pozadavky nebo zmény existujicich pozadavkd v dusledku chyb zaznamenanych v provozu nebo potieba zlepsit

vykon ¢&i funkéni vady.
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Zména vSak musi byt fizend, nebot pfi ni musi byt zaruc¢ena kontinuita sluzeb a zpétnd kompatibilita, aby si
vyzédala minimdlni{ ¢as a zatiZila provoz stévajictho IT vybaveni zajistujictho funkce TAF co nejmensimi rezij-
nimi néklady. Je proto nezbytné stanovit jasnou strategii, jak zavést a fidit zménu stdvajictho IT vybaveni, aby se
zabrdnilo naruSeni Zelezni¢niho provozu a ohrozeni kontinuity sluzeb a interoperability. Stanoveni takové stra-
tegie se opird o dva stéZejni aspekty:

— vytvofeni obecného rdmce pro fizeni konfigurace, ktery stanovi standardy a postupy pro fizeni vyvoje
systému. Tento rdmec by mél zahrnovat to, jak evidovat a provést navrhované zmény systému, jak vztdhnout
tyto zmény ke komponentiim systému a jak sledovat verze systému,

— politika pro urcovéni zdkladnich vyvojovych drovni.

7.3.2 Stanovovdni zdkladnich vyvojovych tirovni

Zékladnim pfedpokladem pro to, aby uplatiiovédni a zavedeni systému mohlo byt realistické, je stabilita systému.
Tato potieba stability se tykd vSech stran:

— provozovateltl infrastruktury a Zelezni¢nich podnikd, které se budou muset umét vyporddat s rtznymi
verzemi systémi poskytujicich funkce TAF,

— odvétvi, které potiebuje ¢as, aby mohlo stanovit, vyvinout a projevit trvalou interoperabilitu.

Zakladni vyvojové tdroven v podstaté piedstavuje stabilni jadro, pokud jde o funk¢nost, vykon a jiné nefunkéni
charakteristiky (napf. RAM) (). ZkuSenosti se systémy tohoto typu z minulosti vSak ukazuji, Ze pro dosazeni
stabilni zdkladni vyvojové trovné vhodné pro implementaci je zapotiebi vydani nékolika verzi (?). Tento
poznatek lze zndzornit jako takovyto stupiiovity proces:

Specifikace ‘

¥ v ¥
Pracovni revize ‘ Lo ‘
Vyvoj
v
Opravy chyb
Potwrzeni interoperability
' Il
Opravy chyb 1

Soubor konsolidovanych specifikaci
= zakladni vyvojova Uroven

Tento proces je diky zpétnym smyckdm hodné propleteny. Dil¢i procesy proto nemohou probihat soubézné, to
by vedlo k nestabilnim a zmate¢nym situacim, které by narusovaly provoz. Zdkladni vyvojové drovné se proto
musi vypracovavat postupné, nikoli soubézné, jak je ukdzano v ndsledujicim schématu:

CR xxx
CRyyy L
Vydané verze CR zzz
CR aaa
CR bbb
CR cce

v v

Zakladni Zakladni
vyvojova Uroven 1 vyvojova Uroven 2

(") Zakladni vyvojova troven funguje jako referencni vychozi bod pro kontrolované fizeni vyvoje systému.
() Vydanou verzi se rozumi verze systému, kterd je distribuovdna Zelezni¢nim zdkaznikiim. Verze systému mohou mit riizné funkce
a rizny vykon nebo mohou opravovat vady systému nebo nedostatky v bezpecnosti ¢i zabezpecent.
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7.3.3 Zverejiiovdni zdkladnich vyvojovych tirovni

Podle soucasnych zkuSenosti 1ze odhadnout ¢asovy odstup mezi dvéma zdkladnimi vyvojovymi trovnémi na cca
Ctyti az pét let.

Kazda nova zakladni vyvojovd troven by méla byt v zdsadé vdzdna na vyznamné zmény funkénosti nebo vykonu
systému. Maze jit kupiikladu o:

— zapracovani souboru dnesnich vnitrostdtnich funkei n¢jaké zemé, které lze zevseobecnit, do interoperabilniho
jadra,
— jiné budouci sluzby poskytujici pfidanou hodnotu.

Kazdd zdkladni vyvojové droven by méla zahrnovat i funkce pfedchozi Grovné. Doladovaci verze, které napravuji
vady systému nebo bezpecnostni nedostatky, by mély byt feseny jako nové verze téze zdkladni vyvojové Grovné.
Nebrani-li tomu bezpecnostni disledky, musi byt takové nové verze téze zdkladni vyvojové trovné zpétné
kompatibilni.

Rozsifeni funkci v dalsich zakladnich vyvojovych trovnich md nutné za ndsledek, Ze jednotlivé zdkladni vyvo-
jové trovné nejsou zpétné kompatibilni. Aby se viak co moznd nejvice usnadnil pfechod mezi jednotlivymi
zdkladnimi vyvojovymi drovnémi a jeho technické feSeni, mély by jednotlivé zdkladni vyvojové drovné obsa-
hovat spolecné jadro funkei, u nichz by méla byt zpétnd kompatibilita zarucena. Toto spole¢né jadro by mélo
pfedstavovat minimdlni zédklad umoznujici interoperabilni datové sluzby s ptijatelnym vykonem.

7.3.4 Zavddeéni novych zdkladnich vyvojovych tirovni

Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky nikdy nebudou schopni piejit z jedné zdkladni vyvojové
trovné na jinou pres noc. Kazdd zékladni vyvojovd tiroveil proto musi byt vyvijena ruku v ruce s vhodnou stra-
tegii pfechodu na ni. Tato strategie musi Fesit takové problémy, jako je soucasna existence TAF zafizeni kompati-
bilnich s rtznymi verzemi specifikaci TAF, upfednostiiované pofadi pfechodu (napf. napfed trafovd zafizeni,
napfed kolejovd vozidla nebo soucasné) a téz piiblizné ¢asové horizonty a priority pro prechod.

7.3.5 Proces fizeni zmén — poZadavky

Jak jiz bylo feCeno, zména je pro velké softwarové systémy osudem. Proto by mély byt postupy fzeni zmén
navrzeny tak, aby zajistily, Ze budou nélezité zanalyzovany ndklady a piinosy zmény a Ze zmény budou zave-
deny kontrolovanym zptisobem. To vyZaduje pfesné vymezeny proces Fzeni zmén a souvisejici ndstroje, které
zajisti, aby zmény byly efektivné evidovdny a nélezité zohledfiovaly specifikace. Bez ohledu na konecné
konkrétni detaily by mél byt proces fizeni zmén zhruba zaloZen na tomto piistupu:

Formalizace

2z
Analyza
cCB 37
R n
Schvaleni ZZ . i n )
ZZ platna ZZ zamitnuta
a
a
Zmény .
specifikaci Strategie
zavedeni
Sledovatelnost
zmén Naklady s
zmén Zaneseni ZZ
do DB
Kvalitativni
schvaleni
Nova verze . . .
specifikaci /7 —Zadostozménu

CCB —Vybor pro kontrolu zmény



18.1.2006 Utedni véstnik Evropské unie L 13/59

Cely proces fizeni zmén popsany vyse by se mél opirat o pldn fizeni konfigurace obsahujici soubor standarda
a postupl pro fizeni zmén. Obecné pozadavky na takovy pldn jsou popsdny v odstavci 7.3.6 niZe. Strategie
zavedeni schvilenych zmén by méla byt formélné rozpracovéna (na zdkladé nélezitého postupu a dokumentace)
do podoby plénu Fizeni zmén, ktery zahrnuje zejména:

— identifikaci technickych prekdzek, o néz se zména opird,

— urden{ odpovédnosti za postupy souvisejici se zavedenim zmény,
— postup pro potvrzeni zmén, které maji byt zavedeny,

— politiku fizeni, zvefejnéni, pfechodu a zavddéni zmén.

Jednou z dulezitych soucdsti procesu Fzeni zmén je uréeni odpovédnosti za stanoveni specifikaci a za zabezpe-
Ceni jakosti zmén a fizeni konfigurace. Pocitd se s tim, Ze vétSina téchto tkold bude svéfena Evropské Zelezni¢ni
agentufe (zfizené nafizenim ES ¢. 881/2004), az agentura zahdji provoz, nebo pod dohled této agentury. Proces
fizeni zmén by mél byt formalné popsdn v dokumentech stanovenych v pifloze A.

Nakonec je nezbytné zajistit, aby vybor pro kontrolu zmény (Change Control Board, CCB), ktery by mél ptsobit
jako komplexni systémovy orgdn, byl sloZen z reprezentativniho prifezu vSemi zainteresovanymi stranami — tj.
provozovateli infrastruktury, Zelezni¢nimi podniky, stranou nabidky, ozndmenymi subjekty i regula¢nimi organy.
Toto spojeni rtiznych stran by mélo zajistit dostatecné $iroky pohled na pfipravované zmény a komplexni posu-
zovéni jejich dopadd. Funkce CCB bude posléze svétena pod zastitu Evropské Zelezni¢ni agentury.

7.3.6 Pldn fizeni konfigurace — poZadavky

Plan Fizeni konfigurace by mél popisovat soubor standardii a postupt pro fizeni zmén a mél by obsahovat ze-
jména:

— definici subjektti, které je tieba Fidit, a formdlni pldn pro identifikaci téchto subjektd,

— uréeni odpovédnosti za postupy spojené s fizenim konfigurace a za podiizeni kontrolovanych subjektt
rozhodovaci struktufe pro oblast fizeni konfigurace,

— politiku fizeni konfigurace, kterou je tfeba pouzit pro udrZeni kontroly nad zménou a pro sprévu verzi,
— popis zdznamd, které by mély byt vedeny o procesu Fizeni konfigurace,

— popis nastroji, které by mély byt pouzity k Fizeni konfigurace, a postupu, ktery by mél byt pti pouziti téchto
ndstrojii uplatnén,

— definici databdze konfiguraci, ve které se budou evidovat informace o konfiguraci.

Konkrétni podrobnosti o postupech fizeni konfigurace museji byt stanoveny prostfednictvim specifikaci zahrnu-
tych v seznamu specifikaci uvedenych v priloze A této TSI

7.4 Zvlastni pfipady
7.4.1 Uvod
Nésledujici zvldstni ustanoveni jsou povolena v nize uvedenych zvldstnich piipadech.

Tyto zvldstni pifpady spadaji do dvou kategorii: ustanoveni se pouziji bud trvale (pfipad ,P“), nebo docasné
(piipad ,T%). V docasnych piipadech je doporuceno, Ze by doty¢né clenské stity mély dosdhnout shody
s prislusnym subsystémem bud do roku 2010 (ptipad ,T1%), coZ je cil stanoveny v rozhodnuti Evropského parla-
mentu a Rady ¢. 1692/96[ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj tran-
sevropské dopravni sité ('), nebo do roku 2020 (piipad ,T2%). Piipad ,T open“ je definovén jako nespecifikované
obdobi, které bude stanoveno v nékteré z dalsich verzi této TSI

(*) UF. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposledy pozménéné rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (UF. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1;
opraveno v Uf. vést. L 201, 7.6.2004, s. 1).
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7.4.2 Seznam zvldstnich ptipadii
7.4.2.1 Zvlastni piipad pro ¢lenské stdty EU, které hranici s tFetimi zemémi

Na tzemich clenskych stitt EU, které hrani¢i s tfetimi zemémi, nejsou pozadavky této TSI zdvazné pro
piepravu, kterd pFijizdi pfimo z téchto tetich zemi nebo jede piimo do téchto téetich zemi (piipad ,T open®).

Zaséhne-li viak dopravni jizda do jiného ¢lenského stitu EU, musi se pozadavky této TSI plné pouzit, neni-li
mezi doty¢nymi staty nebo mezi Zelezni¢ni podniky ¢i provozovateli infrastruktury ptsobicimi na dzemi téchto
¢lenskych statil uzaviena jind bilaterdlni nebo multilaterdlni dohoda.

7.4.2.2 Zvlastni ptipad pro Recko

Na dopravni jizdu provozovanou na tratich s rozchodem 1 000 mm se pouZiji vnitrostdtni pfedpisy.
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PRILOHA A

SEZNAM DOPROVODNE DOKUMENTACE

Seznam povinnych specifikaci

C. indexu Odkaz Nézev dokumentu Verze
AEIF_TAF_MesDa- Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé v konvenénim | 1.1
ta_V11_041021.doc zelezni¢nim systému: Definice dat a zpravy
AEIF_TAF_DbsDa- Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé v konvencnim | 1.0
ta_V10_040322.doc Zeleznicnim  systému:  Udaje o  infrastruktufe

a kolejovych vozidlech

AEIF_TAF_ConDa- Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé v konven¢nim | 1.0
ta_V10_040622.doc Zelezni¢nim systému: Udaje na ndkladnim listu a popis
AEIF_TAF_Patda- Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé v konven¢nim | 1.0
ta_V10_040622.doc Zelezni¢nim systému: Udaje o trase vlaku a popis
AEIF_TAF_Fig- Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé v konvenénim | 1.0
Seq_V10_040622.doc zelezni¢nim systému: Pbrazky a schémata logického
sledu zprav TAF TSI
AEIF_TAF_- Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé —Rizenf konfigu- | 1.0
CofMgt_V10_041012.doc race, koncepce a obecné pozadavky

Cekd4 na projednani
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SLOVNICEK POJMU

Pojem

Popis

ACID

Atomicity (atomicita), Consistency (konzistence), Isolation (oddélenost), Dura-
bility (trvalost)

Toto jsou &tyfi primdrni vlastnosti zarucené pro kazdou transakei:

Atomicita. Transakce, kterd zahrnuje dvé nebo vice samostatnych informacf,
musi byt provedena bud celd, nebo viibec.

Konzistence. Transakce bud vytvof{ novy a platny stav dat, nebo, nastane-li
chyba, vrati vechna data do stavu pred jejim zapocetim.

Oddélenost. Transakce, kterd je provddéna, aviak zatim nebyla dokoncena,
musi ztistat oddélena od v3ech ostatnich transakci.

Trvalost. Diisledky provedeni transakce jsou uloZeny v systému trvale, aby
v piipadé selhdni a restartu systému byly k dispozici ve spravném stavu.

Koncepce ACID je popsina v ISO[IEC 10026-1:1992 kapitola 4. Kazdou
z téchto vlastnosti lze méfit. Obecné je realizaci koncepce ACID povéien
transakéni manazer nebo monitor. V distribuovaném systému je jednim ze
zplisobt, jak docilit ACID, pouziti dvoufizového potvrzovani (two-phase
commit, 2PC), které zajistuje, Ze transakce musi byt provedena bud celd, nebo
viibec a je odstranéna.

AEIF

Evropskd asociace pro Zelezni¢ni interoperabilitu (Association Européenne pour
I'Interopérabilité Ferroviaire). AEIF je podle smérnice 2001/16/ES ,spole¢nym
reprezentativnim subjektem® sdruzujicim UIC, UNIFE a UITP.

Zadatel

Licencovany Zelezni¢ni podnik nebo mezindrodni seskupeni Zelezni¢nich
podnikd, a v clenskych statech, které to umoznuji, jiné osoby nebo pravni
subjekty s vefejnym nebo obchodnim zdjmem na ziskdni kapacity infrastruk-
tury, jako napiiklad vefejné orgdny ve smyslu nafizeni Rady (EHS) c.
1191/69 (') a zasilatelé, dopravci a provozovatelé kombinované dopravy, pro
provozovani Zelezni¢nich dopravy na jejich tzemi.

Uceleny vlak

Zvlastni forma p¥mého vlaku s pouze tolika vozy, kolik je jich potieba,
jezdici mezi dvéma misty piekladky bez sefadovéani béhem jizdy.

Rezervace

Proces rezervovani prostoru pro prepravu zbozi na dopravni cesté.

CA

Orgén vydavajici certifikéty.

Kéd KN

Osmimistné &islo pro vyrobky, pouzivané celnimi afady.

Kombinovand Zelezni¢ni doprava

Kombinovand doprava, u niz je hlavni ¢ast jizdy po tzemi Evropy realizovdna
po Zeleznici a piipadny dGvodni, resp. zdvérecny tsek realizovany po silnici je
co moznd nejkratsi.

Piijemce

Strana, kterd mé pfijmout zbozi.
Synonymum: pifjemce zboZzi

Zasilka

Samostatné identifikovatelné mnozstvi zbozi, které md byt prepraveno od
jednoho odesilatele jednomu pifjemci jednim nebo vice druhy dopravy speci-
fikovanymi v jediném pfepravnim dokladu (synonymum: netykd se Ceské
verze).

Nékladni list

Dokument, ktery je dokladem smlouvy na prepraveni jedné zdsilky
dopravecem z urceného mista pievzeti na urCené misto doddni. Obsahuje
podrobnosti o piepravované zdsilce.

Odesilatel

Strana, kterd na zakladé smlouvy s integrdtorem sluzeb posild zbozi po
dopravci nebo je jim nechdva pfepravit.
Synonymum: odesilatel zbozi.




18.1.2006

Utedni véstnik Evropské unie L 13/63

Pojem
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Rezim spoluprice

Rezim provozu vlaku, kdy riizné 7P spolupracuji pod vedenim jednoho ZP
(HZP). Kazdy zacastnény ZP si nasmlouvavd trasu potiebnou pro svou &ast
jizdy sdm.

COTS produkt

Bézné komercné dostupny produkt.

Datum/cas odjezdu, skutecné

Datum (a ¢as) odjezdu dopravniho prostredku.

Piimy vlak Vlak s vozy, ktery jede mezi misty loznych manipulaci (vychozi misto — misto
urceni) bez ptefazovani.

Odpovédny subjekt Jakdkoli fyzickd nebo prévnickd osoba odpovidajici za riziko, které vndsi do
sité, napt. ZP.

Sifrovani Kédovéni zprév.

Desifrovani: prevadént sifrovanych ddaji zpét do pivodni podoby.

Zikladni pozadavky Zékladnimi pozadavky se rozumi viechny podminky stanovené v piiloze III
smérnice 2001/16/ES, které musi splnit transevropsky konvencni Zelezni¢ni
systém, jeho subsystémy a prvky interoperability vetné rozhrani.

ETA Predpoklddand doba pFijezdu vozti na strané zakaznika.

ETH Predpoklddand doba pfedani vlaku jednim PI druhému.

ETI Predpoklddand doba vymény vozi mezi dvéma ZP.

Prognézovand doba

Nejlepsi odhad doby piijezdu, odjezdu nebo prijezdu vlaku.

FTP File Transfer Protocol.
Protokol pro ptenos soubort mezi pocitacovymi systémy v siti TCP/IP.
Termindl Stanice na trase vlaku s pFepravnimi jednotkami pro kombinovanou dopravu,
kde néklad méni vozy.
GGP Protokol Gateway to Gateway.

Viz téZ IP.

Hrub4 hmotnost nikladu

Rezervovand/[skutecnd celkovd hmotnost zbozi véetné obald, ale bez vybaveni
dopravce

Manipulaéni misto

Stanice, kde mtize ZP zménit fazeni vlaku, ale kde zdstivd odpovédny za
vozy a nedochdzi ke zméné odpovédnosti.

Misto pieddvky

Misto, kde prechazi odpovédnost z jednoho PI na druhého.

Silni¢ni ndkladni doprava

Doprava po silnici

Nédjemce

Jakdkoli fyzickd nebo prévnickd osoba oznafend za ndjemce drZitelem/vlast-
nikem vozu.




L 13/64 Utedni véstnik Evropské unie 18.1.2006

Pojem Popis

Q(

slo HS Sestimistné &islo pro vyrobky, pouzivané celnimi dfady, totozné s prvnimi
Sesti Cislicemi kddu KN.

HTTP Hypertext Transfer Protocol
Protokol klient/server pouzivany pro komunikaci s webovymi servery.

ICMP Internet Control Message Protocol (protokol pro pienos fidicich zprav)

Prilezitostné mohou bréna (viz GGP) nebo cilovy uzel (viz IP) komunikovat se
zdrojovym uzlem, kupiikladu, aby ho informovaly o chybé pfi zpracovani
datagramu. Pro takové tcely se pouzivd pravé protokol ICMP. ICMP vyuzivd
zakladni podpory protokolu IP, jako kdyby slo o protokol vyssi Grovné, aviak
ve skutec¢nosti je ICMP vlastné nedilnou soucdsti IP protokolu, kterou musi
podporovat kazdy uzel, ktery md implementovany protokol IP. ICMP zpravy
se posilaji v celé fadé situaci: kupiikladu kdyz se datagram nemuze dostat na
svij cil trasy vlaku, kdyZz brdna nemd dostatecnou kapacitu vyrovndvaci
paméti pro preddni datagramu, nebo kdyZz bridna mutZe nasmérovat uzel, aby
poslal data krat3i cestou. Internetovy protokol neni zkonstruovin tak, aby
mohl byt absolutné spolehlivy. Ucelem téchto fidicich zprév je informovat
o problémech v komunikanim prostiedi, nikoli dosdhnout stoprocentn{
spolehlivosti IP. Stale neni zaruceno, Ze datagram bude dorucen nebo Ze se
vrati fidici zprdva. Nékteré datagramy stile mohou zistat nedorucené, aniz
by se vratila zprdva o jejich ztrdté. Protokoly vyssi trovné, které pouzivaji IP,
museji mit zavedeny své vlastni postupy zajistujici poZadovanou spolehlivost
komunikace. ICMP zpravy obvykle informuji o chybach pii zpracovéni data-
grami. Aby se zabranilo nekone¢nému zacyklovani zprdv o zpravich atd.,
nejsou o0 ICMP zpravéch posilany zddné dalsi ICMP zpravy. ICMP zprévy jsou
navic zasiliny pouze v piipadé, Ze se vyskytl problém s nefragmentovanym
datagramem, nebo v piipadé fragmentace pouze u prvniho fragmentu.

PI Provozovatel infrastruktury: jakykoli subjekt nebo podnik odpovédny zejména
za zfizen{ a provozovéni Zelezni¢ni infrastruktury. To miiZe rovnéz zahrnovat
provozovani kontrolnich a bezpecnostnich systému infrastruktury. Funkce
provozovatele infrastruktury v siti nebo jeji ¢dsti mohou byt rozdéleny mezi
vice subjekti nebo podnikd (smérnice 2001/14/ES).

Provozovatel infrastruktury (PI) Viz Pl

Vyména Presun kontroly z jednoho Zelezni¢ntho podniku na druhy, ke kterému
dochdzi z praktickych provoznich a bezpecnostnich davoda. Piiklady:

— smiSené sluzby,

— sluzby se spole¢nou odpovédnosti za silni¢ni ndkladni dopravu,

— vyména informaci mezi riznymi Zelezni¢nimi spravami,

— vyména informaci mezi vlastniky/provozovateli vozi a drziteli vlakd.

Vyménné misto Misto, kde odpovédnost za vozy vlaku prechdzi z jednoho ZP na druhy.

Pokud jde o jedouci vlak, ptebird ho od pivodniho ZP druhy ZP, ktery vlastn{
trasu pro dal3f dsek jizdy.

Nicestnd stanice Misto, které vymezuje zaCdtek nebo konec useku jizdy. Maze jit napfi.
o vyménné misto, misto pieddvky nebo manipulacni misto.

Provozovatel intermodilni dopravy | Provozovatel intermoddlni dopravy, napf. Gateway.

Integrdtor sluzeb intermodilni Jakykoli subjekt nebo podnik, ktery md se zdkazniky smlouvu na prepravu
dopravy intermodalnich jednotek. Pfipravuje ndkladni listy, spravuje kapacitu na ucele-
nych vlacich apod.
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Intermoddlni termindl

Misto, které poskytuje prostor, vybaveni a provozni prostfedi, v némz
probihd pfemistovani prepravnich jednotek (ndkladni kontejnery, vyménné
kontejnery, ndvésy nebo piivésy).

Kombinovand doprava

Pohyb zbozi v jedné ptepravni jednotce nebo nddobé, kterd je postupné
piepravovédna nékolika rtznymi druhy dopravy, aniz by se pfi zméné druhu
dopravy manipulovalo se zboZim samotnym.

Intermodilni jednotka

Prepravni jednotka, kterd muZe byt prepravovdna riznymi druhy dopravy,
napf. kontejner, vyménny kontejner, navés, piivés.

Internet

— jakdkoli rozsdhld sit tvofend nékolika mensimi sitémi,

— skupina sitf, které jsou vzdjemné propojeny, takZe se jevi jako jedna
nepferusovand velkd sit, a které mohou byt nepferusované adresoviny
v sitové vrstvé OSI modelu prostiednictvim bran,

— ndzev pouzivany v oboru jako referenéni zdroj pro elektronickou postu
a online komunikaci pro uzivatele z celého svéta.

Prvek interoperability

Jakékoli zdkladni konstrukéni ¢dst, skupina konstrukénich ¢asti, podsestava
nebo Uplnd sestava zaiizeni, kterd je nebo md byt v budoucnu zahrnuta do
subsystému a na niz pfimo nebo nepiimo zavisi interoperabilita transevrop-
ského konvencniho Zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku” zahrnuje jak hmotné
pfedméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni.

1P

Internetovy protokol.

Internetovy protokol (IP) se pouzivd pro host-to-host datagramovou sluzbu
v soustavé vzdjemné propojenych siti.

Zafizeni pro pfipojeni k siti se oznaCuji jako brany (angl. gateways). Tyto
brany mezi sebou komunikuji pro kontrolni ucely prostfednictvim tzv.
Gateway to Gateway protokolu (GGP).

Jizda

Pojem ,jizda“* oznacuje pfepravu nalozeného nebo prazdného vozu
v prostoru, z vychozi stanice do mista urceni.

Usek jizdy

Usek jizdy je &dst jizdy, kterd probfhd na jednom dseku infrastruktury
jednoho provozovatele infrastruktury, nebo &st jizdy od vstupniho mista
pieddvky k vystupnimu mistu pfeddvky na infrastruktute jednoho provozova-
tele infrastruktury.

Drzitel

Subjekt, ktery je vlastnik vozidla, nebo subjekt majici prévo naklddat
s vozidlem, trvale vyuzivd vozidlo pro svou hospoddfskou ¢innost jako
dopravni prostiedek a je jako takovy zaregistrovdn v registru kolejovych
vozidel.

Hlavni Zelezni¢ni podnik

Odpovédny ZP, ktery organizuje a ¥id{ dopravu v souladu s tim, k ¢emu se
zavézal vadi zdkaznikovi. Je jedingm kontaktnim mistem pro zdkaznika. Je-li
v dopravnim fetézci zapojen vice nez jeden ZP, HZP odpovidd za koordinaci
s ostatnfmi ZP. Zdkaznikem mdZe byt zejména pii kombinované dopravé
integrétor sluzeb kombinované dopravy.

Identifikace lokomotivy

Jedine¢né identifika¢ni ¢islo tazné jednotky.

Viz hlavni Zelezni¢ni podnik.
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Toto slovo nebo piidavné jméno LVOLITELNY* & ,DOBROVOLNY* znadi, ze
jde o dobrovolnou véc. Firma se mize pro danou véc rozhodnout, protoze to
vyzaduje jeji trh nebo protoze md pocit, ze tim ziskd vyhodu nad jinou
firmou, kterd stejnou véc nemd.

Implementace, kterd nezahrnuje uréitou moznost, MUSI byt schopna spolu-
pracovat s jinou implementaci, kterd danou moznost zahrnuje, tiebas
s omezenou funkénosti.

A naopak, implementace, kterd zahrnuje urcitou moznost, MUSI byt schopna
spolupracovat s jinou implementaci, kterd danou moZznost nezahrnuje (samo-
ziejmé s vyjimkou funkci spojenych s danou volitelnou moznosti).

Metadata

Jednoduse feceno data o datech. Metadata popisuji data, softwarové sluzby
a jiné komponenty obsazené v podnikovych informacnich systémech. Mezi
piklady metadat patii standardni definice dat, informace o poloze
a smérovani nebo synchroniza¢ni Gdaje pro distribuci sdilenych dat.

MUSI

Toto slovo nebo slovo ,POVINNY*/,POVINNE* znadi, 7e je dand véc bezpod-
minecné nezbytnd.

NESMI

Toto slovo znadi, Ze je dand véc bezpodmine¢né zakdzand.

NES

Network File System (NFS) je distribuovany souborovy systém.

Protokol NFS zajistuje transparentni vzddleny piistup ke sdilenym soubo-
rovym systémam po sitich. Protokol NFS je navrzen tak, aby byl nezédvisly na
pocitaci, operacnim systému, sitové architektufe, mechanismu zabezpeceni
a prenosovém protokolu. Této nezavislosti se dosahuje pomoci vzdileného
voldni procedur (Remote Procedure Call, RPC) nad specidlni reprezentaci dat
(eXternal Data Representation, XDR).

Oznidmené subjekty

Subjekty povéfené posuzovanim shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka
interoperability nebo posuzovinim postupti ES ovéfovani subsystéma
(smérnice 91/440ES).

Pod jednou stfechou (One Stop Shop,
0SS)

Mezindrodni partnerstvi mezi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury pfedsta-
vujicimi jediné kontaktn{ misto pro Zelezni¢ni zdkazniky pro ucely:

— objedndvani stanovenych tras vlaku v mezindrodni nakladni doprave,

— sledovani celého pohybu vlaku,

— obvykle také fakturovani poplatkd za piistup na infrastrukturu jménem
provozovatelti infrastruktury.

Rezim otevieného pfistupu

Rezim provozu vlaku, do kterého je zapojen pouze jeden 7P, ktery provozuje
vlak na roznych infrastrukturdch. Tento ZP nasmlouvava potiebné trasy se
viemi piislusnymi PIL

OSI

Open Systems Interconnection

Popisuje komunikacni protokol otevienych systéma zaloZenych na refe-
ren¢nim modelu OSI. Oteviené systémy jsou schopny komunikovat nezdvisle
na individudlnich feSenich.

Referen¢ni model OSI

Standardni popis zptisobu, jakym by mély byt pfendSeny zprdvy mezi jakymi-
koli dvéma body sité. Model OSI vymezuje 7 vrstev funkci, které se uskute-
¢nuji na kazdém konci komunikace. Tyto vrstvy jsou jedingm mezinarodné
uzndvanym systémem standardi pro komunikaci.

0SS

Obchod pod jednou strechou

Trasa

Trasou se rozumi kapacita infrastruktury potfebnd k tomu, aby urcity vlak
projel mezi dvéma misty za urcitou dobu (trasa je vymezend casové a mistng¢)
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Sestava tras

Spojeni jednotlivych tras vlaku za ucelem rozsifeni trasy co do casu
a prostoru.

Cislo trasy

(islo pifslusné trasy vlaku

Peer-to-Peer

Pojem ,peer-to-peer” oznacuje kategorii systému a aplikaci, které vyuzivaji
distribuované zdroje k provddéni néjaké rozhodujici funkce decentralizo-
vanym zpusobem. Zdroji se rozumi vypocetni kapacity, data (uchovavani
a obsah), sifka pdsma a hmotné zdroje (pocitace, lidské a jiné zdroje). Rozho-
dujici funkef mohou byt distribuované vypocty, sdileni dat/obsahu, komuni-
kace a spoluprdce nebo sluzby operacnich systémd. Decentralizace se maze
tykat vypocetnich postupt, dat ajnebo metadat. Decentralizace nevylucuje
moznost zachovani centralizace v nékterych ¢astech systémda a aplikaci, vyho-
vuje-li to jejich potiebdm.

PKI

Infrastruktura vefejnych klict.

Misto doddni

Misto, kde dochdzi k doddni (napf. vychozi Zelezni¢ni stanice) a kde se méni
odpovédnost za viiz.

Misto odjezdu

Misto, z néhoz podle jizdniho fadu odjizdi nebo z néhoz odjel dopravni
prostiedek.

Cil trasy vlaku

Misto, kam ma podle jizdntho fidu pfijet nebo kam prijel dopravni
prostiedek.
Synonymum: Misto piijezdu.

Obdobi bezprostfedné pred
odjezdem

Casové rezerva pred odjezdem dle jizdniho #adu. Obdobi bezprostiedné pred
odjezdem zacind v Cas odjezdu dle jizdntho fadu minus rezerva a kondi v cas
odjezdu dle jizdniho fadu.

Primdrni ddaje

Zékladni tdaje jako vstupni referen¢ni data pro zprévy nebo jako zdklad pro
fungovéni systému a vypocet odvozenych ddaju.

Uvedeni do provozu

Postup zédvisejici na technickém schvéleni vozu a na smlouvé o pouziti s ZP
a umoznujici komer¢ni provoz vozu.

Zelezniéni podnik (ZP)

Zelezniénfm podnikem se rozumi jakykoli vefejny nebo soukromy podnik,
jehoz hlavni podnikatelskou ¢innosti je Zelezni¢ni preprava zbozi nebo cestu-
jicich, pficemz podnik musi zajistit trakci; jsou zde zahrnuty i podniky zajis-
tujici pouze trakei.

RAMS

Viz spolehlivost, pohotovost, udrzovatelnost, bezpecnost.

RARP

Protokol pro reverzni vyhodnoceni adres (Reverse Address Resolution Protocol;,
RARP)

Datum/¢as pfipravenosti vozu k
odsunu

Datum/¢as, kdy md byt zbozi uvolnéno nebo kdy bylo piipraveno k odsunu
zdkaznikem.

Cas pfipravenosti vozii k odsunu

Datum a cas, kdy jsou vozy pfipraveny k odtazeni z ur¢eného mista na vlecce
zdkaznika.

Spolehlivost, pohotovost, udrzova-
telnost, bezpecnost (Reliability, Avai-
lability, Maintainability, Safety,
RAMS)

Spolehlivost — matematicky vyjadfend schopnost zahdjit provoz a pokracovat
v provozu na urcenych provoznich podminek po uréenou dobu;

pohotovost — matematicky vyjddiend doba v provozu porovnand s Casem
mimo provoz;

udrzovatelnost — matematicky vyjadiend schopnost systému byt uveden zpét
do provozu po poruse;

bezpecnost — matematicky vyjddiend pravdépodobnost, Ze systém zplsobi
néco nebezpecného.
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Misto hldseni

Misto na trase vlaku, kde musi odpovédny PI podat ZP, ktery m4 u ngj trasu
nasmlouvanou, zpravu ,Prognéza jizdy vlaku“ s TETA.

Datovy sklad

Datovy sklad se podobd databdzi a adresdfi dat, s tim rozdilem, Ze jeho
soucdsti obvykle byvd komplexni prostfedi pro management informaci. Musi
obsahovat nejen popisy datovych struktur (tj. entit a prvkud), ale téZ metadata
dulezita pro podnik, datové obrazovky, sestavy, programy a systémy. Obvykle
obsahuje interni soubor programovych ndstroju, DBMS, metamodel, ptislusnd
metadata a software pro obousmérny ptistup k datim v datovém skladu.

RID

Predpisy upravujici mezindrodni pfepravu nebezpecnych véci po Zeleznici.

slo RID

Q(

Cislo OTIF pro nebezpené véci.

RIV

Predpisy upravujici recipro¢ni vyuzivani vozi v mezindrodni doprave.
Predpisy upravujici recipro¢ni vyuZzivini pomiicek pro naklddku, kontejnert
a palet v mezindrodni dopraveé.

Trat

Geografickd cesta z vychoziho mista do mista urceni.

Usek trati

Cast trati.

RPC Vzdalené volani procedur (Remote Procedure Call).
Protokol RPC je specifikovin v Remote Procedure Call Protocol Specification
Version 2 (REC1831).

zp Viz zelezni¢ni podnik.

Cas odjezdu podle jizdniho Fidu

Datum a ¢as odjezdu, pro néjz je poZzadovana trasa.

Jizdni f4d

Chronologicky vymezené obsazeni infrastruktury pro pohyb vlaku na $iré
trati nebo ve stanicich. Zmény jizdnich fada sdéluji PI s nejméné 2dennim
piedstihem pred datem, kdy vlak odjizdi z vychozi stanice. Tento jizdni fad
plati pro konkrétni den. V nékterych zemich je oznacovdn jako pracovni
jizdni ad.

Poskytovatel sluzeb

Dopravce odpovédny za danou fdzi pfepravy. Strana, kterd obstardvd
a zajistuje rezervaci.

Zasilka

Soubor zbozi od jednoho odesilatele jednomu adresitovi, ktery je nalozen do
jedné nebo vice kompletnich jednotek PI nebo ktery je naloZen na jednom
nebo vice kompletnich vozech.

Napf.: 1 kontejner

1 zésilka

O O

1.kt 2.kt i ’
Zasilku tvofi

O O dva kontejnery

1viz |
1 zasilka

O O

1. vuz zésilky 2. vuz zasilky

O O O O

I(— Jedna zasilka —>|
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Rychld Zddost o trasu

Zadosti ad hoc o individudlni trasy vlakG podle ¢linku 23 smérnice
2001/14/[ES v dusledku zvysené poptdvky po dopravé nebo zvysenych provo-
znich poteb.

MEL BY

Toto slovo nebo piidavné jméno ,DOPORUCENY* znamend, Ze za urcitych
okolnosti mohou existovat pddné duvody, pro¢ urcité véci nevénovat pozor-
nost, ale pfed zvolenim odlisného postupu je tieba porozumét viem
dusledkiim a peclivé je uvazit.

NEMEL BY

Toto souslovi nebo souslovi ,NEDOPORUCUJE SE“ znamend, Ze za urcitych
okolnosti mohou existovat padné divody, pro¢ je ur¢ité pocindni piijatelné
nebo dokonce uzite¢né, ale pred zvolenim postupu oznaceného za nedoporu-
eny je tieba porozumét viem disledkiim a peclivé je uvdzit.

SMTP

Jednoduchy protokol na prenos posty (Simple Mail Transfer Protocol).

SNMP

Jednoduchy protokol fizeni sité (Simple Network Management Protocol).

SQL

Strukturovany dotazovaci jazyk (Structured Query Language).

Jazyk vyvinuty spolecnosti IBM, posléze standardizovany ANSI a ISO, ktery se
pouzivd pro vytvafeni, spravu a ziskdvani dat v relacnich databdzich.

Partner

Partnerem se rozumi jakdkoli osoba nebo subjekt majici pfiméfeny zdjem na
poskytovani sluzby vlakové dopravy, napt.:
7elezni¢ni podnik (ZP),

organizace zajistujici sledovani zdsilek,
spole¢nost poskytujici lokomotivy,

spole¢nost poskytujici vozy,

spole¢nost poskytujici strojviidce/doprovod vlaku,
spole¢nost poskytujici spadovisté,

spolecnost zajistujici obsluhu vyhybek,
integrator sluzeb,

poskytovatel segmentt (PI),

spole¢nost zajistujici kontrolu nad vlakem (PI),
spole¢nost zajistujici Fzeni dopravy,

spravce vozového parku,

poskytovatel trajektu,

inspektor vozt a lokomotiv,

opravna vozu a lokomotiv,

manazer zasilek,

spole¢nost zajistujici posun a sefazovani,
logistickd firma,

ptijemce,

odesilatel,

pro kombinovanou dopravu jesté navic:

spolecnost poskytujici kontejnery,

provozovatel termindlu pro kombinovanou dopravu,

spolecnost zajistujici tahac/spolecnost zajistujici silni¢ni ¢dst prepravy,
parnik,

linky ndkladnich ¢lund.
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TCP

Protokol pro fizeni pfenosu (Transmission Control Protocol).

Technickd specifikace pro interope-
rabilitu

Technickymi specifikacemi pro interoperabilitu se rozuméji specifikace, které
se vztahuji na kazdy subsystém nebo cdst subsystému, tak aby vyhovél
zakladnim  pozadavkim a zajiSfoval interoperabilitu transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému.

TETA Viz predpoklddand doba piijezdu vlaku.

Vystopovani Cinnost ke zjisténi a provedeni rekonstrukce historie prepravy konkrétni
zdsilky, vozidla, zafizeni, baliku nebo nakladu.

Sledovéni Cinnost spo&ivajici v systematickém monitorovani a evidenci aktudln{ polohy

a stavu konkrétni zésilky, vozidla, zafizent, baliku nebo nékladu.

Predpoklddand doba pfijezdu vlaku

Predpoklddand doba pifjezdu vlaku do konkrétntho mista, napf. mista
predavky, vyménnd mista, mista urceni vlaku.

Trasa vlaku

Dréha vlaku vymezend v ¢asu a prostoru.

Trasa vlaku/segment

Definice trasy vlaku, pokud jde o cas a hlavni stanice, v nichz bude zacinat
a koncit, spole¢né s podrobnostmi o stanicich na trase, jimiz bude projizdét
nebo v nichZz bude zastavovat. Tyto podrobnosti mohou zahrnovat téz
piipadné cinnosti, které budou na trase provddény, kupiikladu vymény
posadky vlaku, lokomotivy nebo jiné zmény sloZeni.

Transevropskd Zelezni¢ni sit

Zelezni¢ni sit popsand v ptiloze 1 smérnice 2001/16/ES.

Preklidka Pfesun polozek dopravovaného ndkladu nebo celych ndkladt z jednoho
vozidla na jiné nebo do a ze skladu.

Pldn pfepravy Popisuje pldnovanou referen¢ni cestu pro viiz nebo intermodalni jednotku.

TSI Viz technickd specifikace pro interoperabilitu

Tunelovani Proces, kdy se soukromé IP pakety ,bali“ do vefejného IP paketu.

UDP Uzivatelsky datagramovy protokol (User Datagram Protocol).
Simple Traversal of User Datagram Protocol (UDP) through Network Address Tran-
slators (NAT) (STUN) je zjednoduseny protokol, ktery umoziuje aplikacim
odhalit existenci a typy NAT a firewalld mezi nimi a vefejnym internetem.
Také poskytuje aplikacim schopnost zjistit vefejné IP adresy, které jim p¥idé-
luji NAT. STUN pracuje s mnoha existujicimi NAT a nevyzaduje od nich
7adné zvlastni chovani. Diky tomu umoznuje iroké skdle aplikaci spolupra-
covat s existujici infrastrukturou NAT.

UIC UIC je mezindrodni Zelezni¢ni unie.

UITP UITP je mezindrodni sdruzeni vefejné dopravy.

Cislo UN (islo OSN pro nebezpecné véci.

UNIFE UNIFE je organizace, kterd hdji zdjmy podnikl Zeleznicniho sektoru.

V soucasné dobé je v ni zastoupeno piiblizné 100 dodavatelt a subdodavatelt
pifmo a dalsich cca 1 000 nepiimo prostiednictvim ndrodnich organizaci.
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Vyuzitd kapacita jednotky

Kod oznacujici miru, do jaké je dané zafizeni naloZené nebo prazdné (napf.
plné, prazdné, LCL).

Jednotkovy ndklad

Pocet jednotlivych baleni slepenych, paletovanych nebo svdzanych dohro-
mady, aby tvofily jeden celek umoziujici efektivnéjsi mechanickou manipu-
laci.

Piimy odesilatelsky vlak

Nékladni vlak vyexpedovany s pouze jednim ndkladnim listem a s pouze
jednim typem zbozi a tvofeny stejnymi vozy jedoucimi od odesilatele
k piijemci bez dalstho sefazovéni.

VPN

Virtudlni privatni sit (Virtual Private Network).

Pojem virtudlni privétni sit se pouzivd k popisu témét jakéhokoli systému pro
vzdédlené pfipojeni, jako jsou kupiikladu vefejné telefonni sité nebo pevné
virtudlni okruhy pro Frame Relay.

Se zavedenim internetu se VPN stala synonymem pro vzdilenou datovou
komunikaci na bézi protokolu IP. Jednoduse feceno, VPN tvoi{ dvé nebo vice
privatnich siti, které spolu bezpe¢né komunikuji pres veiejnou sit.

VPN muizZe existovat mezi samostatnym pocitacem a privatni sit{ (typ klient-
server), nebo mezi vzddlenou LAN a privatn{ siti (typ server-server). Privatn{
sité se jsou schopny spojit s vyuzitim tunelovdni. VPN obvykle vyuziva jako
zdkladni pfenosovou sit internet, ale Sifruje data zasiland mezi VPN klientem
a VPN brdnou, aby je nebylo mozno ptecist, i kdyby byla béhem prenosu
zachycena.

Celovozova zéasilka

Naklad, jehoz jednotkovym mnozstvim je viiz.

Vozovy piikaz Podmnozina ndkladniho listu, kde jsou uvedeny informace, které potiebuje
ZP k uskutecnén{ té Cisti prepravy, za kterou zodpovidd, az do pfeddnf
dalsimu ZP.

Pokyny pro piepravu zésilky ve vozu.

Naékladni list Dokument vystaveny piepravcem nebo jménem piepravce, ktery je dokladem
smlouvy o pfepravé nakladu.

Web Celosvétova sit (World wide Web).

Internetova sluzba, kterd propojuje dokumenty prostiednictvim hypertexto-
vych odkazli ze serveru na server, aby uzivatel mohl pfeskocit z jednoho
dokumentu na jiny s nfm souvisejici bez ohledu na to, na jakém misté inter-
netu je tento souvisejici dokument ulozen.

XDR Extern{ vyjddfeni tdaji (External Data Representation).

Protokol XDR je specifikovan ve standardu External Data Representation Stan-
dard (RFC1832).

XDR je standardem pro popis a kddovéni dat. Pouzivd se pro pfenos dat mezi
riznymi pocitacovymi architekturami. XDR spadd do prezentacni vrstvy
modelu ISO a je svym dGcelem zhruba analogicky protokolu X.409, ISO
Abstract Syntax Notation. Hlavni rozdil mezi témito dvéma protokoly spocivd
v tom, ze XDR vyuzivd implicitni popisy, zatimco X.409 explicitni. XDR
pouzivd k popisu format dat specidlni jazyk. Tento jazyk lze pouzit pouze
k popisu dat, nejde o programovaci jazyk. Tento jazyk umoZiiuje popsat
slozité forméty dat zhu$ténym zpasobem. Alternativni vyuziti grafickych
stdvd nesrozumitelnym. Jazyk XDR se podobd programovacimu jazyku C.
Protokoly, jako jsou ONC RPC (Remote Procedure Call) a NES (Network File
System), pouzivaji XDR k popisu formdtu svych dat. Standard XDR vychdzi
z predpokladu, Ze byty (nebo okteta) jsou prenositelné, pricemz byte je defi-
novin jako 8 biti dat. Konkrétni hardwarové zafizeni by mélo kédovat byty
na médiich takovym zptisobem, aby jind hardwarovd zafizeni mohla tyto byty
dekddovat, aniz by ztratily smysl.
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XML-RPC

XML-RPC je protokol pro vzdilené voldni procedur, ktery pracuje po inter-
netu. Definuje XML formdt pro zprdvy, které jsou pfendSeny mezi klienty
a servery s pomoci HTTP. Zprdva XML-RPC v sobé obsahuje zakddovanou
bud proceduru, kterou md volat server, spole¢né s parametry, které maji byt
pouzity pii jejim voldni, nebo vysledek vzdéleného voldni procedury. Para-
metry procedury a vysledky mohou byt skaldrni datové typy, Cisla, fetézce,
data apod.; mohou jimi byt téz slozité zdznamy a struktury, jako jsou
seznamy. Tento dokument stanovi, jak pouzivat univerzalni aplikacni
protokol BEEP (Blocks Extensible Exchange Protocol) k pfenosu zprav kédova-
nych ve formdtu XML-RPC mezi klienty a servery.

XQL

Rozsifeny strukturovany dotazovaci jazyk (Extended Structured Query Language).

() Uk vést. L 156, 28.6.1969, s. 1. Naiizenf

naposledy pozménéné nafizenim (EHS) ¢. 1893/91 (Ut. vést. L 169, 29.6.1991, s. 1).




