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DOPORUCENI KOMISE
ze dne 8. kvétna 2006
o podpofe vyuZzivini pobfeini elektrické energie lodémi v kotvistich pfistavii Spolecenstvi
(Text s vyznamem pro EHP)
(2006/339ES)
KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI, (6)  Emise z lodnich motord jsou na mezindrodni drovni

regulovény prostfednictvim Mezindrodni ndmoini orga-
nizace (IMO). Vyvoj téchto norem nestadi reagovat na

roblémy kvality ovzdusi v piistavech ve Spolecenstvi.
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, P Y Y P P

a zejména na Clinek 211 této smlouvy,

(7)  Clének 4b smérnice Rady 1999/32/ES ze dne 26. dubna
1999 o snizovdni obsahu siry v nékterych kapalnych
palivech a o zméné smérnice 93/12/EHS (°) vyjimd
z pozadavku na pouzivani lodntho paliva s 0,1 %
obsahem siry lod¢, které vypinaji vSechny motory
a vyuzivaji béhem kotveni v pfistavech pobfezni elek-
tiinu.

vzhledem k témto ddévodiim:

() V listopadu 2002 Komise pfijala sdéleni Evropskému
parlamentu a Radé o strategii Evropské unie pro sniZeni
emisi do ovzdusi z ndmofnich plavidel (1), které naléhalo
na piistavni organy, aby po lodich v pfistavu vyzadovaly
vyuzivani elektfiny z pozemnich zdrojti, aby je k nému (8)
motivovaly a usnadniovaly jim jej.

Smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003,
kterou se méni struktura rdmcovych pfedpisit Spolecen-
stvi o zdanéni energetickych produktt a elektfiny (°),
povoluje ¢lenskym statdm za urcitych podminek uplatnit
plné nebo Cistecné osvobozeni od dané nebo sniZenou

(2)  Evropsky parlament ve svém usneseni o této strategii ze Groven zdanéni na elektfinu,

dne 4. prosince 2003 (?) zdtraznil, Ze vyuzivani elekttiny
z pozemskych zdrojii v piistavu by bylo mozné usnadnit
vypracovanim zpravy uvadéjici pozitivni piiklady téchto

opatieni a rovnéZ jejich ndklady a pfinos. DOPORUCUJE:

1. Clenské stity by mély zvazit zavedeni pobiezni elektfiny tak,
aby ji mohly pouzivat lodé v kotvistich pfistavll, zvlasté
v téch pristavech, kde jsou prekracoviany mezni hodnoty
pro kvalitu ovzdusi nebo v jejichz souvislosti vefejnost
vyjadtila obavy tykajici se vysoké hladiny hluku, a zejména
v kotvistich nachdzejicich se v blizkosti obytnych oblasti.

(3)  Rada ve svych zavérech tykajicich se této strategie ze dne
22. prosince 2003 (}) uznala, Ze ne vSechny problémy
zivotniho prostfedi se na mezindrodni Grovni fe$i ndle-
zitym zpUsobem a Ze zvldsté podilem ndmoinich plavidel
na koncentraci Castic a ozonu a jeho prekurzorti ve
vnés$im ovzdusi je tfeba se ddle zabyvat.

2. Clenské stity by mély vénovat pozornost odbornym stano-
viskam, kterd jsou uvedena v piiloze a zabyvaji se pouZi-
vanim pobrezni elektfiny ke sniZeni emisi pro riizné typy
lodi, tras a pfistavli a jeho vyhodami z ekonomického
i praktického hlediska. Pfinos pro Zivotni prostiedi
a hospodarnost by nicméné mély byt vyhodnocovany piipad
od ptipadu.

4 Komise v souvislosti se sdélenim Cisty vzduch pro
Evropu (program CAFE): K tematické strategii pro kvalitu
ovzdusi (*) prezkoumala podil lodni dopravy na koncen-
traci znedistujicich latek ve vn&jsim ovzdusi a zjistila, Ze
je zvlasté v piistavnich oblastech vyznamny. V nékterych
piistavnich oblastech mohou emise z lodi ohroZovat
splnéni norem kvality ovzdusi.

3. V zdjmu vypracovani harmonizovanych mezindrodnich

(5) 'V rdmci programu CAFE se zjistilo, Ze ve srovnani
s dalsimi opatfenimi v jinych oblastech se hospoddrnost
snizovan{ emisi z lodi zvySuje. VétSinu znecistujicich
emisi z lodi v kotvisti Ize snizit pouze prostiednictvim
opatien{ tykajicich se motoru a ndsledného zpracovani
nebo pouzivinim pobfezni elektfiny.

KOM(2002) 595 v konecném znéni.
f. vést C 89 E, 14.4.2004, s. 107.
. vést C 8, 13.1.2004, s. 3.
KOM(2001) 245.

-

norem pro pobfezni elektrickd pfipojeni a s ohledem na
probihajici prace by se ¢innost ¢lenskych stitd méla odvijet
v ramci Mezindrodni ndmofni organizace (IMO) v souvislosti
s probihajicim pfezkumem Mezindrodni tmluvy o zabrdnéni
znedistovani z lod{ (Gmluva MARPOL).

Uf. vést. L 121, 11.5.1999, s. 13. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/33/ES (Uf. vést.
L 191, 22.7.2005, s. 59).

(6 Uft. vést L 283, 31.10.2003, s. 51. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici 2004/75/ES (Ut. vést. L 157, 30.4.2004, s. 100).
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. Clenské stity by mély zvdzit uplatnéni hospodaiskych
pobidek provozovateld k pouzivini pobfeini elekttiny,
kterd se lodim poskytuje, s vyuzitim moZznosti stanovenych
v pravnich pfedpisech Spolecenstvi.

. Clenské stéty by mély zvysit informovanost o pobtezni elek-
tfiné u mistnich orgdnd, jez zodpovidaji za pfistavni oblasti,
ndmofnich orgdnd, pfistavnich orgnd, klasifikacnich spole¢-
nosti a pramyslovych sdruZeni.

. Clenské stity by mély povzbuzovat piistavni orgdny
a prumysl k vyméné osvédéenych postupt tykajicich se
pobfezni elektfiny a sjednoceni postupl pro tuto sluzbu.

7. Clenské stity by mély Komisi podat zprévu o opatfenich,

které hodlaji pfjmout s cilem snizit emise z lodi
v plistavech, zvlasté v mistech, kde jsou prekracovany
mezni hodnoty pro kvalitu ovzdusi.

V Bruselu dne 8. kvétna 2006.

Za Komisi
Stavros DIMAS

clen Komise
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PRILOHA

SOUHRN ODBORNYCH STANOVISEK K POBREZNI ELEKTRINE

Tato pifloha uvaddi pfislusné informace o ndkladech a piinosu pobfezni elektfiny. Dal§i podrobnosti jsou obsazeny
v neddvné zpravé Komisi — Zakdzka na sluzby tykajici se emisi z lodi, jejich pfidélovani, sniZovani a trznich mechanism:
Pobtezni elektfina (!). Uvedené ciselné tdaje o emisich a ndkladech se tykaji ndmofnich plavidel, ale technika se dd dobte
pouzit i v pfpadé plavidel vnitrozemskych.

1. Technické pozadavky - typické Feseni

Nékres zndzornuje typické pozadavky na pfipojeni pobtezni elektiiny. V zavislosti na lodi a kotviiti jsou moznd i jind
feSeni. Mezindrodni elektrotechnickd komise a Mezindrodni asociace klasifika¢nich spole¢nosti v soucasné dobé pracuji na
pramyslovych normdch, které bude moci posoudit IMO.

(1) PFipojeni na vnitrostdtni distribu¢ni soustavu o napéti 20-100 kV z mistni rozvodny, kde je transformovdno na
6-20 kV.

(2) Kabely privadgjici elektfinu o napéti 6-20 kV z rozvodny do pfistavniho termindlu.

(3) V piipadé potfeby zména frekvence elektrického proudu. (Ve Spolecenstvi se obvykle dodava elektfina o frekvenci
50 Hz. Lod koncipovand pro elektricky proud o frekvenci 60 Hz by méla byt schopna vyuzit elektfinu o frekvenci
50 Hz pro nékterd zafizeni napf. pro domdci osvétleni a vytdpéni, nikoliv viak pro zafizeni pohdnénd motorem, jako
jsou Cerpadla, navijaky a jetdby. V piipadé lodé vyuZivajici elektfinu o frekvenci 60 Hz by tedy bylo nutné, aby byla
elektfina o frekvenci 50 Hz konvertovdna na 60 Hz.).

=

Kabely, které rozvadéji elektfinu do terminalu. Kabely mohou byt umistény pod zemi ve stavajicich nebo novych
vedenich.

1
=

Systém kabelovych bubnti, aby se zabranilo manipulaci s kabely vysokého napéti. Lze jej instalovat v kotvisti, sestava
z kabelového bubnu, ¢lunového jetdbu a nosné konstrukce. Clunovy jefdb a nosnd konstrukce se mohou pouzivat ke
zveddni a spousténi kabelt na plavidlo. Kabelovy buben a nosnou konstrukci je mozné napdjet a ovladat elektrome-
chanicky.

(6) Zasuvka na palubé plavidla, uréend pro spojovaci kabel.
(7) Transformétor na palubé plavidla, ktery slouzi k transformaci elektrického proudu o vysokém napéti na napéti 400 V.
(8) Na palubé lodi je rozvedena elektfina, pomocné motory jsou vypnuty.

2. Pfinos — sniZeni emisi

Za pomoci pobiezni elektfiny lze docilit mistnich zlep3eni kvality ovzdusi. Pfinos plynouci z jejtho pouzivani do zna¢né
miry zdvisi na celé fadé faktorti. Piinos, kterého lze dosahnout 3irsim vyuzivinim pobfezni elektiiny v EU, je pfedstaven
v posouzeni dopadu pfilozeném k tomuto doporuceni. Nez se pfikro¢i k zavddéni na konkrétnich mistech, bude nutné
provést rozbor ndkladl a piinosu odpovidajici konkrétnim okolnostem.

(") Viz: http:|/www.europa.eu.int/comm/environment/air/pdf/task2_shore-side.pdf
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Posouzeni dopadu popisuje snizeni emisi zneciStujicich ovzdusi v 500 kotvistich v piipadé pouzivini stedné velkych
motort. Dilezitym faktorem, ktery ovliviiuje tento piinos, je obsah siry v palivu. Pravni pfedpisy Spolecenstvi stanovi od
roku 2010 ve vétSiné piipada pisnéjsi mezni hodnoty pro obsah siry v palivu, které se v kotvistich pouzivd. Z tohoto
dtvodu jsou uvedeny piiklady pro palivo s obsahem siry 2,7 % a 0,1 %. Ukazuje se, Ze vyuZivani pobfezni elektfiny by
piineslo celkovy penézné vyjadieny piinos v rozmezi 252 az 708 milionti EUR ro¢né v piipadé pouzivani paliva s 2,7 %
obsahem siry a v rozmezi 103 aZ 284 miliont EUR ro¢né, pokud by se pouzivalo palivo s 0,1 % obsahem siry. V tom se
odrdzi zlepSeni lidského zdravi a mensi hmotné skody plynouci ze sniZeni emisi znecistujicich ovzdusi ().

Prechod na pobiezni elektiinu povede taktéZ k dalsim pfinosiim, které v téchto &iselnych tdajich nejsou zahrnuty. Snizi
emise oxidu uhlicitého (CO,) o vice nez 50 %, emise oxidu uhelnatého (CO) o pfiblizné 99 % a emise oxidu dusného
(N,0) o vice nez 50 %. Odstrani vibrace a hluk z pomocnych motort;, jehoz naméfené hodnoty v bezprostiedni blizkosti
¢inily 90-120 dB, a lodnim strojnikiim se zlepsi podminky tdrzby.

3. Ndklady - kapitdlové vydaje a provozni niklady

Naéklady na zavedeni a vyuzivani pobfezni elektiiny se déli mezi p¥istav a plavidlo a budou se, zejména na strané pfistavu,
v zévislosti na stdvajici infrastruktufe znacné ligit. Posouzeni dopadu uvadi orientacni propocty celkovych ro¢nich
systémovych ndkladi pro primérné kotvisté a pro novd a dodatecné upravend plavidla s raznymi velikostmi motord.
Vysledky jsou uvedeny v tabulce 1.

Lze si povsimnout, Ze celkové ndklady jsou mnohem niz3i pro plavidla s vétsimi pomocnymi motory, v jejichz piipadé
také pravdépodobné dojde k nejvyraznéjsimu snizeni znecistujicich emisi. Pokud zavedeni pobfezni elektfiny mohou
vyuzivat nové postavené lod¢, jsou oproti lodim dodatecné upravenym ndklady taktéz mnohem nizsi. V ramci ndklada
lodi jsou naklady na palivo a elektfinu velmi vyznamné. Néklady na palivo jsou riizné, nicméné palivo s niz§im obsahem
siry bude draz$i nez palivo, jez md obsah siry vy3si. Pokud se snizi zdanéni elektfiny, kterd je lodim v kotvistich
doddvana, bude pobiezni elektiina atraktivngjsi.

Tabulka 1
TYP LODE e
Velikost pomocného motoru Celkové rocni systémové ndklady
s dan{ bez dané
nizka cena paliva vysokd cena paliva
(EUR [kotvisté/rok) (EUR [kotvisté/rok)
NOVA
mald 164 659 82315
stiedn{ 269 416 39 904
velkd 521 630 -721298
DODATECNE UPRAVENA
mald 202783 120 439
stiedn{ 324 402 94 890
velkd 617999 24071

4. Srovndni pfinosu a ndkladi

Rocni penéiné vyjadfeny pifnos sniZeni Ctyf zneciStujicich latek v 500 kotvistich se odhaduje v rozmezi 103 a 284
miliont EUR, pokud by se pouzivalo palivo o 0,1 % obsahu siry, a mezi 252 a 708 miliony EUR, pokud se pouzivalo
palivo 0 2,7 % obsahu siry. Rozmezi hodnot zavisi na réiznych metodologickych hlediscich, véetné predpokladané délky
statistického Zivota. Dal3{ podrobnosti lze nalézt v posouzeni dopadu tematické strategie o znecistovani ovzdusi (3).

Celkové ro¢ni systémové naklady na kotvisté uvedené v tabulce 1 jsou zdvislé na tfech faktorech: velikost motort lodg,
zavddéni technologie na novou ¢ starou lod a ndklady na elektfinu a lodni paliva. Z posouzeni dopadii vyplyvd, Ze pii
nizkych cendch paliva a u plavidel platicich dan z elektfiny v plném rozsahu jsou ro¢ni ndklady lodi, které vyuzivaji
pobfezni elektfinu v 500 kotvistich, o 185 miliontt EUR vy33i nez ndklady lodi pouzivajicich lodni palivo. Pfi vyssich
cendch paliva a plném osvobozeni od dané z elektfiny by celkové ndklady klesly o 80 % na hodnotu okolo 34 miliona
EUR roc¢né.

(") Viz: http:/[europa.eu.int/comm/environment/air/cafe/activities/pdf/cafe_cba_externalities.pdf (strana 4). Uvedené hodnoty pfedstavuji

celostatni pramér (zahrnujici méstské oblasti i venkov), takze v pfistavech v méstskych centrech mdze byt piinos veétsi.
() SEK(2005) 1133.
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Z téchto ciselnych ddaji vyplyvd, Ze v mnohych pipadech piinos pobfeini elektfiny prevazuje ndklady. V mnohych
piipadech pak piinos naklady mnohondsobné pievysuje.

5. Zavér

Piinos a ndklady pobfezni elektfiny se vyrazné lisi v zdvislosti na stavajici infrastruktufe a umisténi piistavu, kotvisté
a lodé. To znamend, Ze jeji hospodarnost je tieba zkoumat pifpad od piipadu a Ze v pfimém snizovédni emisi z lodich
motort by se nemélo polevit.

Z hlediska zivotniho prostiedi se vyuZivinim pobiezni elektfiny emise sniZzuji daleko vyznamnéji, nez kdyz se v kotvistich
vyuzivd palivo s 0,1 % obsahem siry (jak od roku 2010 pozaduje smérnice 2005/33/ES), a to zejména v piipadé NO,
a PM. Jeji vyuzivani by se zejména mélo zvazit v mistech, kde emise NO, a PM pfispivaji k problémim s kvalitou ovzdusi,
napf. pekroenym meznim hodnotdm ozonu a &istic.

Z &iselnych Gdajii obecné vyplyvd, Ze pro lodé s vétsimi motory, které pravidelné kotvi v tychz pifistavech, by se
z hlediska zivotniho prostfedi i z hlediska hospoddiského méla dit pfednost prechodu na pobfezni elektfinu pfed
pouzivanim paliva s 0,1 % obsahem siry. Z hospodéiského hlediska by pobfezni elektina méla pfinést dspory ve srovnani
s palivem o nizkém obsahu siry pro nové lodé pravidelné kotvici v tychz pristavech, zejména — ale nikoli pouze — pokud
se uplatiiuje sniZend droven zdanéni elektfiny, jak povoluje smérnice 2003/96/ES. Je mozné, Ze ¢lenské stity a mistni
organy budou chtit zvazit i jiné prostiedky, jak pfistavy povzbudit k investicim do infrastruktury pro pobfezni elektfinu
a k zajisténi jejtho vyuzivani.



