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(ARty, jejichZ zvefejnéni neni povinné)

KOMISE

ROZHODNUT{ KOMISE

ze dne 28. Eervence 2006

o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému , Kolejovd vozidla — nékladni vozy*
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému

(ozndmeno pod cislem K(2006) 3345)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2006/861/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/16/

ES

ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilit¢ konvencniho

zelezni¢ntho systému (!), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené
smérnice,

vzhledem k té¢mto davodtm:

(1)

~

Podle ¢l. 2 pism. ¢) smérnice 2001/16/ES je transevropsky
konven¢ni Zelezni¢ni systém rozclenén na strukturdlni
a funkéni subsystémy.

Podle ¢l. 23 odst. 1 smérnice se mé na subsystém ,Kolejova
vozidla — nakladni vozy“ vztahovat technickd specifikace
pro interoperabilitu (TSI).

Jako prvni krok musi Evropskd asociace pro Zelezni¢ni
interoperabilitu (European Association for Railway Interopera-
bility — AEIF), kterd byla jmenovdna jako spolecny
reprezentativni orgdn, vypracovat navrh TSL

AEIF byla v souladu s ¢l. 6 odst. 1 smérnice 2001/16/
ES povéfena vypracovanim ndvrhu TSI pro subsystém
,Kolejova vozidla — nakladni vozy“. Zakladni parametry
tohoto navrhu TSI byly pfijaty rozhodnutim Komise 2004/

Uf. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES (Uf. vést. L 164,
30.4.2004, s. 114).

)
0)

446/ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se vymezuji zakladni
parametry technickych specifikaci pro interoperabilitu pro
JHluk®, ,Nékladni vozy“ a ,Telematické aplikace v ndkladni
dopravé“ podle smérnice 2001/16/ES (2).

Navrh TSI vypracovany podle zdkladnich parametri
doprovézela tvodni zprava obsahujici analyzu ndkladd
a pfinost podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice.

Navrh TSI byl se zfetelem k tvodni zpravé ptrezkoumdn
vyborem ziizenym podle smérnice Rady 96/48[ES ze dne
23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢ntho systému (%) a uvedeny ve
¢lanku 21 smérnice 2001/16/ES.

Smérnice 2001/16/ES a TSI se vztahuji na obnovu, nikoliv
viak na vymény pii tidrzbé. Clenské stéty se viak vyzyvaji,
aby tam, kde je to mozné a zdivodnitelné rozsahem
udrzbovych praci, uplatiiovaly TSI u vymén pii tdrzbé.

Uvéddéni do provozu novych, renovovanych nebo moder-
nizovanych vozidel musi téZ v pIné mife piihlizet k dopadu
na Zzivotni prostiedi, coz zahrnuje i hluk. Je proto diilezité,
aby TSI, kterd je pfedmétem tohoto rozhodnuti, se
provadéla soucasné s pozadavky TSI tykajici se hluku,
a to do miry, v jaké se TSI ,Hluk“ vztahuje na nakladni vozy.

Ut. vést. L 155, 30.4.2004, s. 1.

Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2004/50/ES.
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(12)

(13)

(14)

(15)

Soudasnd verze TSI se nezabyva plné vsemi aspekty
interoperability, pficemZ polozky, kterymi se nezabyva,
jsou v piiloze JJ TSI uvedeny jako ,oteviené body*.
Vzhledem k tomu, Ze interoperabilita se musi v souladu
s ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16/ES ovéfit pomoci odkazu
na pozadavky TSI, je nezbytné pro prechodné obdobi mezi
zvefejnénim tohoto rozhodnuti a plnym provedenim
piilozené TSI stanovit podminky, kterym musi Dbyt
vyhovéno navic k tém, na které vyslovné odkazuje
pfilozend TSI

Jednotlivé ¢lenské staty maji informovat ostatni ¢lenské stity
a Komisi o pislusnych vnitrostitnich technickych pravidlech
pouzivanych pro dosazeni interoperability a plnéni{ zakladnich
pozadavks smérnice 2001/16/ES, o orgdnech jmenovanych
pro provadéni postupt pii posuzovani shody nebo vhodnosti
pouziti, jakoz i o pouZivaném schvalovacim postupu pro
ovéfovani interoperability subsystéma ve smyslu ¢l. 16 odst. 2
smérnice 2001/16/ES. Pro tento posledni dcel by ¢lenské staty
mély uplatiiovat v nejvétsi mozné mite zdsady a méfitka
stanovend smérnici 2001/16/ES pro provadéni ¢l. 16 odst. 2,
a to pi vyuziti subjektt oznidmenych podle clanku 20
smérnice 2001/16/ES. Komise by méla provést analyzu
informaci poskytnutych clenskymi stity ve formé vnitrostat-
nich pravidel, postupli, orgdni povéfenych provadénim
postupl a doby trvani téchto postupii a tam, kde je to
vhodné, jednat s vyborem o potiebé prijeti piipadnych dalsich
opatfeni.

Doty¢nad TSI by neméla vyzadovat pouziti urcitych tech-
nologif nebo technickych feseni s vyjimkou piipadd, kdy je
to naprosto nezbytné pro interoperabilitu transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému.

TSI vychdzi z nejlepsich odbornych znalosti dostupnych
v dobé piipravy piislusného ndvrhu. Vyvoj technologie,
provoznich, bezpecnostnich nebo spolecenskych poza-
davkti si mtze vyzddat nezbytné zmény nebo doplnéni
této TSI. Tam, kde je to vhodné, bude v souladu s ¢l. 6
odst. 3 smérnice 2001/16/ES zahdjen proces revize nebo
aktualizace.

S cilem podpofit inovaci a piihlédnout k ziskanym
zkusenostem bude TSI podrobena pravidelné revizi.

U piipadnych navrhovanych inovac¢nich feSeni stanovi
vyrobce nebo zadavatel odchylku od pfislusné ¢asti TSL
Evropskd Zelezni¢ni agentura vypracuje konecné znéni
piislusnych specifikaci funkei a rozhrani daného feSeni
a ptipravi metody posuzovani.

Provoz ndkladnich vozi se v soucasné dobé Hdi stavajicimi
vnitrostdtnimi, dvoustrannymi, vicestrannymi nebo mezi-
ndrodnimi dohodami. Je dulezité, aby takové dohody
nebyly piekazkou soucasnému a budoucimu sméfovani
k interoperabilité. Z tohoto divodu je nezbytné, aby

Komise posoudila tyto dohody a urcila, zda neni tieba
TSI predklddanou v tomto rozhodnuti odpovidajicim
zpusobem revidovat.

(16) S cilem zabrénit piipadnému nedorozumeéni je tfeba uvést,
ze ustanoveni rozhodnuti Komise 2004/446/ES, kterd se
tykaji zdkladnich parametri transevropského konvencniho
zZelezni¢niho systému, se jiz nepouZiji.

(17) Opatieni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zfizeného podle ¢lanku 21 smérnice
Rady 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Komise timto pfijima technickou specifikaci pro interoperabilitu
(TSI) tykajici se subsystému ,Kolejova vozidla — ndkladni vozy*
transevropského konvenéniho systému podle ¢l 6 odst. 1
smérnice 2001/16/ES.

TSI je uvedena v pfiloze tohoto rozhodnuti.

Tato TSI je plné pouzitelnd pro kolejova vozidla — ndkladni vozy
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, jak jsou
definovdna v pfiloze I smérnice 2001/16/ES, pii zohlednéni
¢lankd 2 a 3 tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

1. S ohledem na zdlezitosti oznacené v priloze JJ TSI jako
y,oteviené body*, jsou podminkami, které musi byt splnény pro
ovéfeni interoperability podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16/ES,
pouzitelné platné technické piedpisy ¢lenského stdtu, ktery povoluje
uvedeni subsystému popsaného v tomto rozhodnuti do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésicii od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym stdtdm a Komisi:

a) seznam pouzitelnych podle

odstavce 1;

technickych  pfedpist

b)  postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity pii provadéni téchto predpist;

¢) subjekty, které povétuje provadénim postupli posuzovdni
shody a ovéfovani.

Clanek 3

Do Sesti mésicti ode dne, kdy vstoupi v platnost piiloZzend TSI,
uvédomi clenské stity Komisi o ndsledujicich typech dohod:

a)  vnitrostdtni, dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi
¢lenskymi staty a Zelezni¢nimi podniky nebo provozovateli
infrastruktury, uzaviené na dobu neurcitou, nebo uréitou,
jejichz potieba vznikla v diisledku velmi specifickych nebo
mistnich charakteristik zamyslené dopravni sluzby;
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b)  dvoustranné nebo vicestranné dohody mezi Zelezni¢nimi Cldnek 5
podniky, provozovateli infrastruktury nebo ufady bez-
pecnosti, poskytujicimi vyznamnou droveil mistni nebo Toto rozhodnuti vstupuje v platnost Sest mésicii od data jeho
regiondlni interoperability; ozndment.
¢) mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi 5
staty a alespori jednou tieti zem{ anebo mezi Zelezni¢nimi Cldnek 6
podniky ¢i provozovateli infrastruktury clenskych stdta
a alespoti jednim Zelezni¢nim podnikem nebo provozova- Toto rozhodnuti je uréeno ¢lenskym statim.

telem infrastruktury v tfeti zemi poskytujicim vyznamnou
droverl mistni nebo regiondlni interoperability.
V Bruselu dne 28. cervence 2006.

Cldnek 4
Ustanoveni rozhodnuti 2004/446ES, kterd se tykaji zdkladnich Za Komisi
parametrt transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, Jacques BARROT

se ode dne, kdy se toto rozhodnuti stane pouzitelnym, nadale
neuplatiuji. mistoptedseda
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Bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel — Irskd republika a Severni Irsko ..................
Pevnost hlavni konstrukce vozu a zajisténi nakladu .......... ... ...
Trati 0 rozchodu 1 520 MIML «...iiuiiii i e
Trati o rozchodu 1 668 mm — Zveddni a zdvihdni ............ ...
Vzdjemné pusobeni vozidlo — Kolej @ 0brys .......oouuiiiiii i
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Kinematicky obrys — Velkd Britdnie . ..........oeruuteiiiit et
Vozy pro trat 0 rozchodu 1 520 mm a 1435 MM ......ooouiiiiiiiiiiiiiiiiiii i,
Kinematicky obrys — FINSKO ........uoioii
Kinematicky obrys — Spanélsko a Portugalsko ...............cooiiiiiiiiiiiii
Kinematicky obrys — IFSKO .. ... oottt
Statické zatiZzeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatizenf ..................oooiiiii i,
Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni — Finsko ........................
Statické zatiZeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatizeni — Velkd Britdnie ................
Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrn{ zatiZeni — Litva, Loty3sko, Estonsko .....
Statické zatiZzeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatizeni — Irskd republika a Severni Irsko
Parametry vozu majici vliv na pozemni systémy sledovani vlaki ...................oooo
Dynamické chovani vozidla ...........cooiiiii
Seznam specifickych pfipada praméru kol ve vztahu k rozchodu trati ............................
Materfdl kol: ... o
Specifické pripady zatiZent: ... ... ...t
Dynamické chovéni vozidla — Spanélsko a Portugalsko ..............o.oviuiiiiiiininiiiiinnn.
Dynamické chovani vozidla — Irskd republika a Severni Irsko ............ocooiiiiiiiiin...
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ZajiStovact Drzda ......ooon i
Zajistovaci brzda — Velkd Britdnie .............o.ooiiiiiiiiiiii e
Zajistovaci brzda — Irskd republika a Severni IrsKo ..........ooviiiiiiiiiiiii e
Podminky prostiedi .........oooii
Podminky prostiedi .........ooii e
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Pozdrni bezpecnost — Spanélsko a Portugalsko ......... ...
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Obsah: Pfilohy

Ozn. Nézev
A Konstrukce a mechanické soucdsti
B Konstrukce a mechanické soucasti, Oznacovani nakladnich vozt
C Vzdjemné plisobeni vozidla a koleji a rozchod, Kinematicky obrys
D Vzdjemné pilisobeni vozidla a koleji a rozchod, Statické zatizeni ndpravy, dynamické zatiZeni kola
a linedrn{ zatiZeni
E Vzdjemné pusobeni vozidla a koleji a rozchod, Rozméry dvojkoli a tolerance pro standardniho rozchod
F Komunikace, Schopnost vozidla pfendset informace mezi pozemnimi zafizenimi a vozidlem
G Podminky prostiedi, VIhkost
H Registr infrastruktury a kolejovych vozidel, Pozadavky na registr nédkladnich voza
I Brzdéni, Rozhrani brzdicich prvka interoperability
) Vzdjemné plisobeni vozidla a koleji a rozchod, Podvozek a pojezd
K Vzdjemné pusobeni vozidla a koleji a rozchod, Dvojkoli
L Vzdjemné plisobeni vozu a koleji a rozchod, Kola
M Vzdjemné piisobeni vozidla a koleji a rozchod, Néprava
N Konstrukce a mechanické soucdsti, Piipustné namahani pii statickych zkouskdch
0 Podminky prostiedi, Pozadavky Ty
p Brzdné vlastnosti, Posouzeni prvki interoperability
Q Postupy posuzovani, Prvky interoperability
R Vzdjemné piisobeni vozidla a koleji a rozchod, Podélné sily
S Brzdéni, Brzdné vlastnosti
T Specifické piipady, Kinematicky obrys, Velkd Britdnie
) Specifické piipady, Kinematicky obrys, Traté s rozchodem koleji 1 520 mm
\% Specifické pifpady, Brzdné vlastnosti, Velkd Britdnie
w Specifické piipady, Kinematicky obrys, Finsko, staticky obrys FIN1
X Specifické pifpady, Clenské staty: Spanélsko a Portugalsko
Y Soucdsti, Podvozky a pojezdové dstroji
Z Konstrukéni a mechanické soucasti, Ndrazova zkouska
AA Postupy posuzovani, Ovéfovani subsystému
BB Konstrukce a mechanické soucdsti, Upevnéni koncovych svétel
CcC Konstrukce a mechanické soucdsti, Zdroj tinavového zatizeni
DD Posouzeni organizace Gdrzby
EE Konstrukce a mechanické soucisti, Stupdtka a madla
FF Brzdéni, Seznam schvalenych brzdnych soucdsti
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Ozn Nézev
GG Specifické piipady, Irské zdtézové obrysy
HH Specifické piipady, Irskd republika a Severni Irsko — rozhran{ mezi vozidly
11 Postupy posuzovani: Omezeni pro dpravy nakladnich vozii nevyzadujici nové schvéleni
J] Oteviené body
KK Registr infrastruktury a kolejovych vozidel: Registr infrastruktury
YY Konstrukce a mechanické soucdsti, Pevnostni pozadavky na urcité typy soucdsti vozu
77 Konstrukén{ a mechanické soucisti, P¥pustné zatizeni na zdkladé kritérii prodlouzeni
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1

TRANSEVROPSKY KONVENCNI ZELEZNICNI SYSTEM

Technickd specifikace pro interoperabilitu Subsystém: Kolejovd vozidla Oblast piisobnosti: Ndkladni vozy

UvVoD
TECHNICKA OBLAST PUSOBNOSTI

Tato TSI se tykd subsystému kolejovych vozidel, jak je uvedeno v bodé 1 piilohy II smérnice 2001/16/ES.
Dal3i informace o subsystému kolejovych vozidel jsou uvedeny v oddilu 2.

Tato TSI se vztahuje pouze na nakladni vozy.

ZEMEPISNA OBLAST PUSOBNOSTI

Zemépisnou oblasti ptsobnosti této TSI je transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém, jak je popsin
v piiloze I smérnice 2001/16/EHS.

OBSAH TETO TSI

V souladu s ¢l. 5 odst. 3 smérnice 2001/16/ES tato TSI:

a)  vymezuje svou zamyslenou oblast pusobnosti (Cdst sité nebo kolejovd vozidla, jak je uvedeno
v piiloze I smérnice; subsystém nebo &dst subsystému, jak je uvedeno v piiloze Il smérnice) — oddil 2;

b)  stanovi zdkladni pozadavky pro jednotlivé subsystémy a jejich rozhrani s dalsimi subsystémy — oddil 3;

¢)  zavadi funkcni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani s jinymi subsystémy
vyhovovat. V piipad¢ nutnosti se mohou tyto specifikace lisit podle pouziti subsystému, napiiklad podle
kategorie traté, dopravniho uzlu, poptipadé kolejovych vozidel, jak je uvedeno v pifloze I smérnice —
oddil 4;

d)  stanovi prvky interoperability a rozhrani, na které se vztahuji evropské specifikace véetné evropskych
norem, nezbytné pro dosazeni interoperability v rdmci transevropského konvencniho Zelezni¢niho
systému — oddil 5;

e)  pro kazdy jednotlivy piipad stanovi postupy pro posuzovani shody nebo vhodnosti k pouziti. Tykd se to
zejména modult definovanych ve smérnici 93/465/EHS, piipadné konkrétnich postupt, které maji byt
pouzity pro posuzovani bud’ shody nebo vhodnosti k pouziti slozek interoperability a ovéfeni
subsystémt podle ES — oddil 6;

f)  vymezuje strategii zavadéni TSI. Zejména je nutné urit etapy, které maji byt dokonceny, aby se uskutecnil
postupny prechod od stévajiciho ke kone¢nému stavu, kdy bude shoda s TSI normou — oddil 7;

g)  vymezuje odborné kvalifikace vyZadované u pfislusnych pracovnikti a podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti pii praci, které se vyzaduji pro provoz a tdrzbu piislusného subsystému a pro zavadéni TSI
- oddil 4.

Mimoto je mozno podle ¢l. 5 odst. 5 pfijmout u dané TSI opatfeni pro zvlastni pfipady; ta jsou uvedena
v oddile 7.

Nakonec obsahuje tato TSI v oddile 4 pravidla pro provoz a ddrzbu, kterd jsou specifickd pro oblast ptisobnosti
vymezenou ve vyse uvedenych odstavcich 1.1 a 1.2.

DEFINICE SUBSYSTEMU/OBLASTI PUSOBNOSTI
DEFINICE SUBSYSTEMU
Kolejova vozidla, kterd jsou pfedmétem této TSI, zahrnuji ndkladni vozy, u nichZ je pravdépodobné, ze budou

jezdit po celé transevropské konvencni Zelezni¢ni siti nebo jeji ¢asti. Nékladni vozy zahrnuji také kolejova
vozidla urcend k prepravé nakladnich automobild.
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2.2,

2.3.

Tato TSI se vztahuje na nové, modernizované nebo renovované nékladni vozy uvedené do provozu po vstupu
této TSI v platnost.

Tato TSI se nevztahuji na vozy, které byly pfedmétem smlouvy, jez byla jiz uzaviena pred dnem, kdy tato TSI
vstupuje v platnost.

Za jakych podminek museji byt pozadavky TSI splnény a jaké se pripoustéji vyjimky je uvedeno v oddilech 7.3,
74 a75.

Subsystém ndkladnich kolejovych vozidel zahrnuje konstrukci vozidel, brzdné zafizeni, spfdhla a pojezdy
(podvozky, ndpravy apod.), odpruzeni, dvefe a komunika¢ni systémy.

V této TSI jsou rovnéz uvedeny postupy tidrzbovych praci pro povinnou ndpravnou a preventivni ddrzbu
k zajisténi pozadovaného bezpecného provozu a funkénosti. Tyto postupy stanovi oddil 4.2.8.

Pozadavky na hluk zptsobovany ndkladnimi vozy, s vyjimkou problematiky tdrzby, jsou z této TSI vylouceny,
protoze pro hluk zptsobovany nakladnimi vozy, lokomotivami, vicendsobnymi jednotkami a osobnimi vozy
existuje samostatnd TSI

FUNKCE SUBSYSTEMU

Nékladni vozy museji prispivat k témto funkcim:
,Nést naklad“ — nikladni vozy jsou prostfedkem k bezpe¢nému neseni ndkladu a manipulaci s nim.

,Zajistovat pohyb kolejovych vozidel“ — ndkladni vozy se dokdzi bezpecné pohybovat v rdmci sité a podilet se
na brzdéni vlaku.

,2Udrzovat a poskytovat tidaje o kolejovych vozidlech, infrastruktufe a casovém harmonogramu“ — diky
specifikaci knihy tdrzby a certifikaci Gdrzbovych zafizeni je mozno Hdit Gdrzbu ndkladnich vozd. Udaje
o nékladnich vozech jsou uloZeny v registru kolejovych vozidel, vyznaceny na vozech a piipadné preddvany
komunika¢nimi prostiedky mezi jednotlivymi vozidly a mezi vozidly a pozemnim zafizenim.

,Provozovat vlak“ — nakladn{ viiz musi byt mozno provozovat bezpe¢né za viech predpoklddanych podminek
prostiedi a za urcitych piedpoklddanych situaci.

,Poskytovat sluzby zakaznikiim nikladni dopravy“ — Udaje o nakladnim vozu pro tcely sluzeb nakladni
dopravy pro zdkazniky jsou uloZeny v registru kolejovych vozidel, vyznaceny na vozech a pfipadné pieddvany
komunikaénimi prosttedky mezi vozidly a pozemnim zaf{zenim.

ROZHRANI SUBSYSTEMU
Subsystém ndkladnich kolejovych vozidel ma rozhrani s témito subsystémy:

Subsystém fizeni a signalizace

—  Parametry vozu, které maji vliv na pozemni systémy sledovani vlaki:
—  Detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek
—  Elektrickd detekce dvojkoli
—  Pocitadla ndprav

—  Brzdné vlastnosti

Subsystém provozu a fizeni dopravy

—  Rozhrani mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky

—  Zavirdn{ a zaji$tovani dvei
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—  Zajisténi ndkladu

—  Naklddaci pfedpisy

—  Nebezpecné véci

—  Podélné tlakové sily

—  Brzdné vlastnosti

—  Aerodynamické vlivy

—  Udrzba

Vyuziti telematiky pro subsystém sluzeb nikladni dopravy
—  Referencni databaze kolejovych vozidel

—  Operacni databdze vozl a intermodalnich jednotek

Subsystém infrastruktury

—  Rozhrani mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky

—  Ndrazniky

—  Kinematicky obrys

—  Statické zatiZen{ ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatizen{
—  Dynamické chovini vozidla

—  Brzdné vlastnosti

—  Pozdrni ochrana

Subsystém energie

—  Elektrickd ochrana

Hlukovy aspekt

—  Udrzba

Smérnice Rady 96/49(ES a jeji pfiloha (RID).

—  Nebezpecné véci

3. ZAKLADNI POZADAVKY
3.1 OBECNE

V oblasti ptsobnosti této TSI splnéni piislusnych zdkladnich pozadavki uvedenych:
— v oddile 4 pro subsystém a

— v oddile 5 pro prvky interoperability,

jak se prokazuje kladnym vysledkem posouzent:

—  shody prvki interoperability a/nebo jejich vhodnosti k pouziti, a

—  ovéfeni subsystému podle oddilu 6.

zajistuje dodrzovani specifikaci uvedenych v oddile 3 této TSI
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3.2.

3.3.

Jestlize se viak na cast zékladnich pozadavkd vztahuji vnitrostdtni pravidla z davodu, Ze:

— jde o body, které jsou v TSI vyhldseny jako oteviené a vyhrazené,

—  plati odchylka podle ¢linku 7 smérnice 2001/16/ES,

—  jde o néktery ze specidlnich piipadt uvedenych v oddilu 7.7 této TSI,

provede se odpovidajici posouzeni shody postupem, za ktery je odpovédny piislusny clensky stat.

Podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 2001/16/ES musi transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, subsystémy a prvky
interoperability v¢etné rozhrani spliiovat piislusné zakladni pozadavky stanovené v p¥iloze IIl smérnice 2001/
16ES.

ZAKLADNI POZADAVKY SE TYKAJI:

—  bezpecnosti

—  spolehlivosti a dostupnosti

—  zdravi

—  ochrany zZivotniho prostfedi

—  technické kompatibility.

Tyto pozadavky zahrnuji obecné pozadavky a pozadavky specifické pro jednotlivé subsystémy.
OBECNE POZADAVKY

BEZPECNOST

ZdRladni poZadavek 1.1.1 pfilohy III smérnice 2001/16/ES:

Naévrh, konstrukce nebo montdz, tdrzba a kontrola konstrukénich ¢ésti zasadné dtlezitych pro bezpecnost,
a zejména konstrukénich &asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zarucovat bezpecnost na tirovni odpovidajici
cilovym zdmértim stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmért pro feSeni situaci za zhorenych podminek.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.2.1 (rozhrani mezi vozidly)

—  4.2.2.2 (bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel)

—  4.2.2.3 (pevnost hlavni konstrukce vozidla)

—  4.2.2.5 (znaceni ndkladnich vozii)

—  4.2.3.4 (dynamické chovéni vozidla)

—  4.2.3.5 (podélné tlakové sily)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.6 (podminky prostiedi)

—  4.2.7 (ochrana systému) kromé 4.2.7.3 (elektrickd ochrana)

—  4.2.8 (4drzba)
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ZdRladni pozadavek 1.1.2:

Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi splfiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni
bezpecné jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.3.2 (zatiZeni ndprav a kol)

—  4.2.3.4 (dynamické chovéni vozidla)

—  4.2.3.5 (podélné tlakové sily)

ZdRladni pozadavek 1.1.3 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Pouzité konstrukéni ¢asti musi odolat kazdému stanovenému normélnimu nebo vyjime¢nému naméhdni po
celou dobu provozu. Diisledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi
prostiedky.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.2.1 (rozhrani mezi vozidly)

—  4.2.2.2 (bezpecny pristup a vystupu kolejovych vozidel)

—  4.2.2.3 (pevnost hlavni konstrukce vozidla)

—  4.2.2.4 (zavirdni dvefi)

—  4.2.2.6 (nebezpecné véci)

—  4.2.3.3.2 (detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.6 (podminky okolniho prostiedi)

—  4.2.8 (4drzba)

Zdkladni pozadavek 1.1.4 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidld musi sméfovat k omezeni
vzniku, §ifeni a c¢inkd ohné a koufe v piipadé pozdru.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddile:
—  4.2.7.2 (pozarni bezpecnost)

ZdRladni poZadavek 1.1.5 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Veskerd zafizeni uréend k tomu, aby jimi manipulovali uZivatelé, musi byt konstruovéna tak, aby neohrozila
jejich bezpecnost, jsou-li pouzivdna predvidatelnym zptsobem, ktery neni v souladu s vyznac¢enymi pokyny.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  * 4.2.2.1 (rozhrani mezi vozidly)

—  4.2.2.2 (bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel)
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—  4.2.2.4 (zavirdni dvefi)
—  4.2.4 (brzdéni)

SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST
ZdRladni poZadavek 1.2 piilohy IIl smérnice 2001/16/ES:

Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt
organizovana, provadéna a kvantifikovdna takovym zptsobem, aby byl zajistén jejich provoz za uréenych
podminek.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.2.1 (rozhrani mezi vozidly)

—  4.2.2.2 (bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel)

—  4.2.2.3 (pevnost hlavni konstrukce vozidla)

—  4.2.2.4 (zavirdni dvefi)

—  4.2.2.5 (znaceni vozli)

—  4.2.2.6 (nebezpectné véci)

—  4.2.4.1 (brzdnd soustava)

—  4.2.7.2.2.5 (dodrzovani opatieni pozdrni ochrany)

—  4.2.8 (tdrzba)

OCHRANA ZDRAVI
ZdRladni poZadavek 1.3.1 prilohy IIl smérnice 2001/16/ES:

Materidly, které mohou na zdkladé zpisobu jejich pouzivani predstavovat ohrozeni pro zdravi osob, které
k nim maji pfistup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddile:
—  4.2.8 (Gdrzba)

ZdRladni poZadavek 1.3.2 piilohy I smérnice 2001/16/ES:

Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a pouZiviny takovym zplisobem, aby byla omezena emise
skodlivého a nebezpecného koufe nebo plynti, zejména v piipadé pozaru.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.7.2 (pozérni bezpecnost)
—  4.2.8 (4drzba)

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI!
ZdRladni poZadavek 1.4.1 prilohy IIl smérnice 2001/16/ES:

Ve fazi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému na Zzivotni prostiedi v souladu s platnymi pfedpisy Spolecenstvi.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.
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ZdRladni pozadavek 1.4.2 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi koufe nebo plynd, které jsou pro
zivotni prostfedi $kodlivé a nebezpecné, zejména v pifpadé poziru.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.7.2 (pozarni bezpecnost)
—  4.2.8 (4drzba)

Zdkladni pozadavek 1.4.3 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Kolejovd vozidla a napdjeci systémy musi byt konstruovdny a vyrobeny takovym zptsobem, aby byly
elektromagneticky kompatibilni s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se
mohly vzdjemné rusit.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.3.3 (komunikace mezi vozidlem a pozemnimi zaf{zenimi)

ZdRladni poZadavek 1.4.4 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

provozu transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému musi byt dodrzovédny stanovené meze hluku.
Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:

4238 (adrzba)

—  4.2.3.4 (dynamické chovéni vozidla)

ZdRladni pozadavek 1.4.5 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Provoz transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému nesmi za normdlniho stavu ddrzby vyvoldvat
nepiipustné Grovné zemnich vibraci pisobicich na ¢innosti a prostied{ v blizkosti infrastruktury.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.3.2 (statické zatiZzeni ndprav, dynamické zatiZzeni kol a linedrni zatiZeni)

—  4.2.3.4 (dynamické chovani vozidla)

—  4.2.8 (Gdrzba)

TECHNICKA KOMPATIBILITA
ZdRladni pozadavek 1.5 piilohy IIl smérnice 2001/16/ES:

Technické vastnosti infrastruktury a pevnych zatizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s viastnostmi vlakii, které
maji byt pouzivdny v transevropském vysokorychlostnim Zeleznicnim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych tsecich sité obtizné, mohou byt zavedena docasnd
fedeni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statické zatiZeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZen)
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3.4.

3.4.1.

—  4.2.3.4 (dynamické chovéni vozidla)

—  4.2.3.5 (podélné tlakové sily)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.8 (4drzba)

POZADAVKY SPECIFICKE PRO SUBSYSTEM KOLEJOVYCH VOZIDEL
BEZPECNOST

ZdRladni pozadavek 2.4.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny takovym zptusobem, aby chranily
prostory pro cestujici a prostory pro fzeni v pfipadé kolize nebo vykolejeni.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.
Elektrickd zafizeni nesméji ohroZovat bezpecnost a fungovéni fidicich a zabezpecovacich zafizeni.
Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Zpusob brzdéni a vzniklé silové ptisobeni musi byt kompatibilni s konstrukei koleji, inzenyrskymi sitémi
a ndvésténim.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.3.5 (podélné tlakové sily)
—  4.2.4 (brzdéni)

Je tieba piijmout opatieni k zabrdnéni piistupu k soucdstem pod napétim, aby nebyla ohrozena bezpecnost
osob.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.2.5 (znaleni ndkladnich vozu)

—  4.2.7.3 (elektrickd ochrana)

—  4.2.8 (Gdrzba)

V piipadé nebezpeci musi instalovand zaf{zeni umoznit cestujicim informovat strojvedouctho a umoznit
obsluze vlaku navdzat se strojvedoucim spojeni.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Vstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirdni a zavirani zarucujici bezpecnost cestujicich.
Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Museji byt zajistény a oznaceny nouzové vychody.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Musi byt stanovena piislusnd opatfeni zohlediujici zvlastni bezpecnostni podminky ve velmi dlouhych
tunelech.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.
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3.4.2.

3.4.3.

Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem s dostate¢nou intenzitou a dobou trvani
osvétleni.

Tento zékladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajistujicim komunikaci doprovodu vlaku
a pracovnikd fizeni traté s cestujicimi.

Tento zékladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST
ZdRladni poZadavek 2.4.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Konstrukce zivotné dalezitych zafizeni — jizdniho, trakéniho a brzdového — a rovnéz systému fizeni
a zabezpeceni — musi byt feSena tak, aby v situaci zvldstni poruchy umoznovala vlaku pokracovat v jizdé, aniz
by byla nepiiznivé ovlivnéna zafizeni, kterd ziistdvaji v provozu.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.41.2.6 (zafizeni protismyku, viz téz oddil 5.3.3.3 a piiloha I)

—  5.4.1.2 (tdhlové Ustroji)

—  5.4.2.1 (podvozek a pojezd)

—  5.4.2.2 (dvojkoli)

—  5.4.3.8 (zafizeni pro izolaci rozvadéce)

TECHNICKA KOMPATIBILITA
ZdRladni poZadavek 2.4.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Elektrické zafizeni musi byt kompatibilni s ¢innosti fidicich a zabezpecovacich zafizeni.
Tento zdkladni pozadavek nenf pro tuto TSI relevantni.

V piipadé elektrické trakce musi vlastnosti sbéract proudu umoznit vlakim jizdu pii vyuzivani napdjecich
systémii transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které se pfedpokldda jejich provoz.
Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:

—  4.2.2.3 (pevnost hlavni konstrukce vozu)

—  4.2.3.1 (kinematicky obrys)

—  4.2.3.2 (statické zatiZeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatizeni)

—  4.2.3.3 (parametry vozu, které maji vliv na pozemni systémy pro sledovéani vlakii)

—  4.2.3.4 (dynamické chovani vozidla)

—  4.2.3.5 (podélné tlakové sily)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.6 (podminky okolniho prostiedi)
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3.5.

3.6.

3.6.1.1.

—  4.2.8 (4drzba)

—  4.8.2 (registr kolejovych vozidel)

POZADAVKY SPECIFICKE PRO UDRZBU
OCHRANA ZDRAV{ A BEZPECNOST
ZdRladni pozadavek 2.5.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich Gdrzby musi zajistit bezpecny provoz subsystému
a nesmg&ji zpiisobit ohrozenf lidského zdravi a bezpecnosti.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.8 (4drzba)

OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI
Zdkladni poZadavek 2.5.2 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich tidrzby nesméji nepfipustnym zptsobem zasahovat do
okolntho prosttedi.

Tento zdkladni pozadavek neni funk¢énimi a technickymi specifikacemi v rdmci této TSI splnén.

TECHNICKA KOMPATIBILITA
ZdRladni pozadavek 2.5.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Zaf{zenimi pro ddrzbu konvencnich kolejovych vozidel musi byt zajistény ¢innosti souvisejici s bezpecnosti,
ochranou zdravi a s pohodlim ve vSech kolejovych vozidlech, pro néz byla zkonstruovana.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddile:

—  4.2.8 (4drzba)

POZADAVKY SPECIFICKE PRO OSTATNI SUBSYSTEMY A TYKAJICI SE TAKE SUBSYSTEMU KOLEJOVYCH
VOZIDEL

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURY

Bezpecnost

ZdRladni pozadavek 2.1.1 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Je tieba pfijmout pfiméfend opatfeni k zabrdnéni pfistupu nebo nezddouciho vniknuti do zafizeni.

Je tieba piijmout opatfeni k omezeni nebezpedi, kterému jsou vystaveny osoby zejména ve stanicich, jimiz

;;;;;;

Zafizeni infrastruktury, k nimz ma vefejnost pfistup, musi byt konstruovdna a postavena tak, aby se omezilo
veskeré ohrozeni bezpecnosti osob (stabilita, pozar, pfistup, evakuace, ndstupisté atd.).

Je tieba stanovit vhodnd opatfeni k zohlednéni konkrétnich bezpec¢nostnich podminek ve velmi dlouhych
tunelech.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.
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3.6.2.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

3.6.2.3.

3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

SUBSYSTEM ENERGIE
Bezpecnost
Zdkladni pozadavek 2.2.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Cinnosti systémti doddvky energie nesmi byt narusena bezpecnost vlakii ani osob (uZivatel(i, provoznich
zaméstnanct, obyvatel v blizkosti dréhy ani dalsich osob).

Tento zékladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Ochrana Zivotniho prostiedi
ZdRladni poZadavek 2.2.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Cinnosti systéma doddvky energie nesmi{ byt naruseno Zivotni prostfedi mimo stanovené hranice.

Tento zékladni pozadavek nenf pro tuto TSI relevantni.

Technickd kompatibilita
ZdRladni poZadavek 2.2.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Pouzivané systémy dodavky energie musi:

—  umoznit vlakdm dosahovat urcené drovné vykonnosti,

— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

RIZENI A ZABEZPECENI
Bezpecnost
Zdkladni pozadavek 2.3.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Pouzivand fidici a zabezpecovaci zafizeni a postupy musi vlakiim umoziovat jizdu na trovni bezpecnosti,
kterd odpovida cilim stanovenym pro tuto sit. Systémy fizeni a zabezpeceni by mély i naddle umoziovat
bezpecny provoz vlakd, jejichz dalsi jizda za ztizenych podminek je povolena.

Tento zékladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Technickd kompatibilita
ZdRladni poZadavek 2.3.2 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Veskerd novd infrastruktura a veskerd novd kolejovd vozidla vyrobend nebo vyvinutd po piijeti kompatibilniho
systému fizenf a zabezpeceni musi byt upraveny pro vyuziti v tomto systému. Ridici a zabezpecovaci zaifzeni
instalovand v kabindch strojvedoucich vlaki musi za stanovenych podminek umoznit normalni provoz v celém
transevropském konvencnim Zelezni¢nim systému.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:

—  4.2.3.3.1 (elektricky odpor)

—  4.2.4 (brzdéni)
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3.6.4.

3.6.4.1.

3.6.4.2.

3.6.4.3.

3.6.5.1.

PROVOZ A RIZENI DOPRAVY
Bezpecnost
Zdkladni poZadavek 2.6.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanct stredisek Fzeni
dopravy musi zaruCovat bezpecny provoz, pficemz je tieba dbdt na rozdilné pozadavky pieshrani¢nich
a vnitrostatnich sluzeb.

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancti stfedisek Gdrzby a stiedisek Fzeni dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve strediscich fizeni dopravy a strediscich
udrzby mus{ zarucovat vysokou droven bezpecnosti.

Tento zékladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.2.5 (znaceni nékladnich voz)

—  4.2.4 (brzdéni)

—  4.2.8 (4drzba)

Spolehlivost a dostupnost

ZdRladni pozadavek 2.6.2. pilohy III smérnice 2001/16/ES:

Provoz a intervaly Gdrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanchi stiedisek Gdrzby a stiedisek Fzeni dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a strediscich
Gdrzby musi zarucovat vysokou tdroven spolehlivosti a dostupnosti systému.

Tento zdkladni pozadavek je splnén funkénimi a technickymi specifikacemi v oddilech:
—  4.2.8 (4drzba)

Technickd kompatibilita
ZdRladni pozadavek 2.6.3 prilohy III smérnice 2001/16/ES:

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanca fizeni provozu
musi zarucovat provozni efektivnost transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, piicemz je tieba
dbit na rozdilné pozadavky preshrani¢nich a vnitrostdtnich sluzeb.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

VYUZIT TELEMATIKY V NAKLADNI A OSOBNI DOPRAVE
Technickd kompatibilita
Zdkladni poZadavek 2.7.1 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Zdkladnimi pozadavky na vyuziti telematiky musi byt zaru¢ena minimdlni jakost sluzeb v oblasti pfepravy
cestujicich a v oblasti ndkladni dopravy, zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.

Je tieba pfijmout opatieni s cilem zajistit:

— aby databdze, programové vybaveni a datové komunikacni protokoly byly vypracovany zptsobem
umozhujicim co nejvétsi vzdjemnou vyménu dat mezi riznymi aplikacemi a provozovateli, s vyjimkou
davérnych obchodnich ddaji,

—  aby uzivatelé méli snadny pFistup k informacim.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 344/31

3.6.5.2.

3.6.5.3.

3.6.5.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Spolehlivost a dostupnost
Zdkladni pozadavek 2.7.2 piilohy III smérnice 2001/16/ES:

Metodami pouzivani, fizeni, aktualizace a udrZovani téchto databdzi, programového vybaveni a datovych
komunika¢nich protokolt musi byt zarucena G¢innost téchto systémi a kvalita sluzeb.

Tento zékladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Ochrana zdravi
Zdkladni poZadavek 2.7.3:

Rozhrani mezi témito systémy a uZivateli musi vyhovovat minimdlnim pravidlim pro ergonomii a ochranu
zdravi.

Tento zdkladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

Bezpecnost
ZdRladni poZadavek 2.7.4 ptilohy III smérnice 2001/16/ES:

Pro uchovévani a prenos informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt zajistény vhodné drovné integrity
a spolehlivosti.

Tento zékladni pozadavek neni pro tuto TSI relevantni.

POPIS SUBSYSTEMU

UvoD

Transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, pro ktery plati smérnice 2001/16/ES a jehoz soucdsti je subsystém
kolejovych ndkladnich vozidel, je integrovany systém, jehoz kompatibilitu je tfeba ovéfit. Tuto kompatibilitu je

tieba kontrolovat zvldsté z hlediska specifikaci subsystému, jeho rozhrani se systémem, do néjz je integrovan,
a rovnéZ z hlediska pfedpisti pro provoz a tdrzbu.

Funkeéni a technické specifikace subsystému a jeho rozhrani, jak jsou popsdny v oddilech 4.2 a 4.3, neuklddaji
povinnost pouzivat urcité konkrétni technologie ¢i technickd feseni, s vyjimkou piipadd, kde je to nezbytné
nutné pro interoperabilitu transevropské konvencni Zeleznicni sité. Avsak inovativni feSeni pro interoperabilitu
mohou vyzadovat uplatiiovani novych specifikaci, popiipadé novych zpisobt posuzovini. Aby bylo mozno
technické inovace zavddét, budou tyto specifikace a zptsoby posuzovdni rozvijeny postupem uvedenym
v oddilech 6.1.2.3 a 6.2.2.2.

S ohledem na viechny zdkladni pozadavky, které lze v tomto sméru uplatnit, je subsystém kolejovych
nékladnich vozidel popsdn v tomto oddile 4.

FUNKCNI A TECHNICKE SPECIFIKACE SUBSYSTEMU
OBECNE

Z hlediska zdkladnich pozadavkd uvedenych v oddilu 3 jsou funkéni a technické specifikace subsystému
kolejovych ndkladnich vozidel usporddédny takto:

—  Konstrukce a mechanické soucdsti

—  Vzdjemné plsobeni vozidlo-kolej a rozchod
—  Brzdéni

—  Komunikace

—  Podminky okolniho prostiedi

—  Ochrana systému
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—  Udrzba
Tyto tematické okruhy zahrnuji ndsledujici zakladni parametry:

Konstrukce a mechanické soucdsti

Rozhran{ (napf. spojeni) mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky
Bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel

Pevnost hlavni konstrukce vozidla

Zabezpeceni nakladu

Zavirani a zajistovani dveif

Oznacovani ndkladnich vozi

Nebezpecné véci

Vzdjemné piisobeni vozidlo-kolej a rozchod

Kinematicky obrys

Statické zatiZzeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni
Parametry vozu, které maji vliv na pozemni systémy sledovani vlakd
Dynamické chovani vozidla

Podélné tlakové sily

Brzdéni

Brzdné vlastnosti

Komunikace

Schopnost vozidla pfendset informace z jednoho vozidla do druhého vozidla
Schopnost vozidla prendset informace mezi pozemnimi zafizenimi a vozidlem

Podminky okolniho prostiedi

Podminky okolntho prostiedi
Aerodynamické vlivy

Bocni vitr

Ochrana systému

Nouzova opatieni

Pozdrni bezpecnost
Elektrickd ochrana

Udrzba

Evidence udrzby

U kazdého zdkladniho parametru je ddle pfislusny oddil vzdy uveden odstavcem ,Obecné.

V kazdém oddile jsou rozvedeny podminky, které museji byt splnény, aby byly pozadavky odstavce ,Obecné*

uspokojeny.
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4.2.2. KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI:
4.2.2.1. Rozhrani (napf. sptdhla) mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky
42211  Obecné
Vozy museji byt na obou koncich vybaveny odpruzenym nardzecim a tdhlovym dstrojim.
Spojené vozy, které se vzdy provozuji jako jednotky, se z hlediska pouziti tohoto pozadavku povazuji za jediny
viiz. Souddsti rozhrani mezi uvedenymi vozy je odpruzeny spojovaci systém, ktery je odolny vici silim
vyvolanym v pfedpoklddanych provoznich podminkach.
Vlaky, které se vzdy provozuji jako jednotky, se z hlediska tohoto pozadavku povazuji za jediny viiz. Museji byt
vybaveny systémem odpruZzenych spidhel, jak je uvedeno vyse. Pokud nejsou vybaveny standardni sroubovkou
a ndrazniky, museji byt na obou koncich opatfeny pomocnym spfahlem.
4.2.21.2. Funkéni a technické specifikace
4.2.2.1.2.1. Ndrazniky
Pokud je viiz opatfen ndrazniky, museji byt na konci vozidla namontovany dva identické nérazniky, a to
stlacitelného typu. Vyska stfedni osy nardzectho Ustroji se musi za viech podminek zatizeni pohybovat
v rozmezi od 940 mm do 1 065 mm nad temenem kolejnice.
Jmenovitd standardni rozte¢ ndraznikd musi byt 1 750 mm soumérné k ose nakladniho vozu.
Velikost ndraznik musi byt takové, aby ve vodorovném oblouku a v protioblouku nemohlo vozidlo ndrazniky
zablokovat. Minimélni povoleny ptekryv ¢ini 50 mm.
Minimalni polomér zakfiveni a charakteristiky zpétného zakiiveni udava TSI o infrastruktufe.
Vozy opatiené ndrazniky se stlacenim pfesahujicim 105 mm museji mit Ctyfi totoZné ndrazniky (pruzné
systémy, stlaCeni) se stejnymi konstrukénimi vlastnostmi.
Vyzaduje-li se, aby byly ndrazniky zdménné, je tieba ponechat na celniku volny prostor pro nosnou desku.
K ¢elniku vozu se ndraznik pfipevni pomoci ¢tyt kvalitnich Sroubt M24 (napf. samosvornou matici atd.), které
zarucuji konvenéni mez kluzu minimélné 640 N/mm? (viz piiloha A, obr. Al).
—  Vlastnosti ndraznikd
Nérazniky musi byt mozné stlacit o 105 mm °_; mm a museji byt schopny absorbovat dynamickou
energii pfinejmensim 30 kJ.
Celnf strana nérazniku musi byt vydutd o poloméru zakfiveni kulové pracovni plochy 2 750 + 50 mm.
Minimdlni vyska celnf strany ndrazniku musi ¢init 340 mm, pfi rovhomérném rozlozeni vii¢i vodorovné
ose ndrazniku.
Ndrazniky museji byt opatfeny identifika¢ni znackou. Tato znacka musi obsahovat pfinejmensim tdaj
o stla¢en{ ndrazniku v mm a kapacitu absorpce energie ndrazniku.
4.2.2.1.2.2. Tdhlové iistroji

Standardni tdhlové tstroji mezi jednotlivymi vozidly je nespojité a zahrnuje Sroubovku trvale pfipevnénou na
hék, tazny hdk a tdhlo s pruzinovym systémem.

Vyska stredni osy tazného hdku se za viech podminek zatiZeni pohybuje v rozmezi od 920 mm do 1 045 mm
nad temenem kolejnice.
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Na obou koncich voz{i musi byt z&vés pro zavéseni nesvéseného sprahla. Zadnd E4st sestavy spidhla nesmi ve
své nejniz$i poloze sahat v disledku opotiebeni a privésu nize nez 140 mm nad temeno kolejnice.

—  Vlastnosti tdhlového ustroji:
Statickd absorpé¢ni kapacita pruzného systému tdhlového Gstroji musi byt minimdlné 8 kJ.
Tazny hék a tdhlo museji odolat sile 1 000 kN, aniz by se zlomily.

Sroubovka musi odolat zatizeni 850 kN, aniz by se zlomila. Pevnost $roubovky musi byt nizsi nez
pevnost ostatnich soucdsti tazného ustroji.

Sroubovka musi byt konstruovdna tak, aby se nemohla vlivem sil pasobicich ve vlaku nechténé
vysroubovat.

Maximdlni hmotnost §roubovky nesmi piesdhnout 36 kg.

Rozméry Sroubovky a tdhlovych hékd (viz. piiloha A, obr. A6) museji vyhovovat obr. A2 a A3
v piiloze A. Délka Sroubovky, méfend od vnitini strany oblouku ke stfedové ¢dfe trnu tazné tyce, musi

byt:
— 986 mm 1% mm se zcela vySroubovanou sroubovkou

— 750 mm * ' mm se zcela zasroubovanou Sroubovkou

4.2.2.1.2.3. Vzdjemné piisobeni tdhlového a nardZectho istroji

4.2.2.2.

Konstrukce ndrazniki a tdhlového tstroji musi umoziiovat bezpecnou jizdu v oblouku o poloméru 150 m.

U dvou vozi spfazenych na piimé koleji s dotekem ndraznikii nesmi predpéti mezi témito konstrukénimi
Castmi v oblouku o poloméru 150 m prevySovat 250 kN.

Pro dvoundpravové vozy neni specifikovan zddny pozadavek.
—  Vlastnosti tédhlového a nardzectho ustroji

Vzdélenost mezi pfedni hranou otvoru tazného hdku a pfedni stranou zcela vysunutych ndraznikii ¢ini
v novém stavu 355 mm + 45/-20 mm, jak je zndzornéno v piiloze A, obr. A4.

Bezpecny pfistup a vystup u kolejovych vozidel

Vozy museji byt konstruovany tak, aby pracovnici nebyli béhem sptahovdni a rozpojovani vystaveni
nadmérnému riziku. Pokud jsou pouzity Sroubovky a ndrazniky, nesméji byt ve vyhrazeném prostoru
zobrazeném v piiloze A, obr. A5 zadné pevné nainstalované soucdsti. Propojovaci kabely a pruzné hadice se
uvnitf tohoto prostoru nachdzet sméji. Pod ndrazniky nesméji byt zadnd zatizent, kterd by brdnila piistupu do
tohoto prostoru.

Volna vzdilenost nad tdhlovym hdkem je zndzornéna v pifloze A na obr. A7.

Je-li namontovano kombinované samocinné sptdhlo a Sroubovka, je piipustné, aby pii pouzivani Sroubovky
hlava samocinného spidhla zasahovala do bernského prostoru na levé strané (jak je zndzornéno na obr. A5
v piiloze A).

Pod kazdym ndraznikem se musi byt nachdzet madlo. Madla museji odolat zatiZeni, kterym na né piisobi
posunovadi pii vstupu do prostoru mezi ndrazniky.

Na konci vozu se nesméji do vzdalenosti 40 mm od ptedni svislé roviny plné stlacenych naraznikd nachdzet
zadné pevné soucdsti.

S vyjimkou vozii pouzivanych vyhradné v nedélitelnych vlakovych soupravich musi byt vozidlo na kazdé
strané vybaveno alespon jednou stupackou a jednim madlem pro posunovace. K zajisténi bezpecnosti
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posunovaci je nutné nad schiidky a kolem nich ponechat dostate¢ny volny prostor. Stupacky a madla musi byt
konstruovany tak, aby odolaly zatiZeni pusobenému posunovacem. Stupacky jsou umistény minimdlné
150 mm od svislé roviny na konci plné stlacenych nédraznika (viz piiloha A, obr. A5). Stupacky a plochy
umoznujici piistup pii provozu, naklddce a vyklddce museji byt opatfeny protiskluzovou tpravou (viz
piiloha EE).

Na kazdém konci vozu, ktery maze byt zafazen na konec vlaku, se musi nachdzet zafizeni pro instalaci
koncové navéstni svitilny. Podle potieby je tieba zajistit stupatka a madla pro bezpecny piistup.

Madla a stupitka se kontroluji v rdimci normaln{ tdrzby; zjisti-li se znamky poskozeni, trhliny nebo koroze,
zjednd se ndprava.

Pevnost hlavni konstrukce vozu a zajisténi ndkladu
Obecné

Konstrukce vozu musi vyhovovat pozadavkiim odd. 3 normy EN12663 a musi spliiovat kritéria uvedend
v &astech 3.4 az 3.6 této normy.

Mimo kritéria jiz stanovend je pifpustné vzit pii volbé bezpecnostniho soucinitele definovaného v ¢asti 3.4.3
normy EN12663 v tivahu prodlouzeni materidlu pii roztrzeni. Jak se tento bezpe¢nostni soucinitel a piipustné
napét{ stanovi, uvadi piiloha ZZ.

Pfi hodnoceni tinavové Zivotnosti je tieba zajistit, aby zatiZeni odpovidalo zamyslenému pouziti a aby bylo
vyjadieno zptsobem odpovidajicim platnému konstrukénimu predpisu. Pokud existuji pro vyklad zvoleného
konstrukéniho predpisu piislusné pokyny, postupuje se podle nich.

Pripustné namahani konstruk¢nich materidlti vozu se stanovi podle oddilu 5 normy EN12663.

Konstrukce vozii se kontroluji v rdmci pravidelné tdrzby; zjisti-li se zndmky poskozeni, trhliny nebo koroze,
zjednd se ndprava.

Tento oddil stanovi minimaln{ konstrukéni pozadavky na hlavni nosnou (primérni) konstrukci vozi a rozhrani
s vybavenim a uzite¢ny ndkladem.

Tyto pozadavky se vztahuji na tyto oblasti:
—  Vyjimecnd zatiZenf:
—  podélné konstrukéni zatizen,
—  maximalni svislé zatiZeni,
—  kombinace zatiZeni,
—  zdvihan{ a zvedani,
—  tchyty zafizeni (véetné skiiné/podvozkuy),
—  jiné vyjimecné zatiZeni.
—  Provozni (Gnavové) zatizent:
—  zdroje vstuptl zatiZen],
—  rozsah uzite¢ného zatiZeni,

—  zatiZen{ vyvolané trati,

—  rozjezd a brzdéni,
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—  aerodynamické zatiZeni,

—  {inavové zatiZeni na rozhranich,

—  spojeni skiiné/podvozku,

—  pfipevnéné zaiizent,

—  zatizen{ spféhla,

—  kombinace tnavovych zatiZeni.
—  Tuhost hlavni konstrukce vozidla

—  pruhyb,

—  zptisob vibrace,

— torzni tuhost,

—  zafizeni.
—  Zajisténi ndkladu

Musi byt pFijata opatfent, kterd zajisti, aby ndklad ani jeho ¢4sti neopustily béhem provozu ndkladni viz.

Pozadavky na upeviiovaci systémy nebo zafizeni, jako jsou Cepy nebo zajistovaci kruhy, nejsou v této TSI
povinné.

Vyjimecnd zatiZeni
Podélnd jmenovitd zatizeni

Pro rizné druhy ndkladnich voz{i budou platit rizné hodnoty tak, jak je stanovi norma EN 12663, zejména:

F-I: Vozy, které mohou byt posunovany bez omezent,
F-Il.  Vozy, které nesm&ji piejizdét svazny pahrbek a nesméji byt posunovany odrazem.

Pozadavky na zdkladni konstrukéni provedeni predpoklddaji, Ze vozy v uvedenych kategoriich jsou vybaveny
nérazniky a sprdhly vhodnymi pro dany provoz.

Konstrukce musi spliiovat pozadavky bodu 3.4 normy EN 12663, pokud jde o viechny vyjimecné zatéZovaci
stavy.

V piipadé pouziti nosnych prvkt musi vozové skiiné spliovat pozadavky na podélnou tuhost stanovené
v piislusnych tabulkdch 1, 2, 3 a 4 normy EN 12663.

POZNAMKA 1: Sila, kterd plisobi na jeden konec vozové skifné, musi piisobit v odpovidajicim misté na
) opacéném konci vozové skiiné.
POZNAMKA 2: Sily musi pasobit horizontilné k nosné konstrukci, pficemz musi byt rovnomérné rozdélené
) na osu kazdého bo¢niho ndrazniku nebo na osu spidhla.
POZNAMKA 3: Pokud se neprovddi ndrazovd zkouska (viz pifloha Z), je tfeba prokdzat vypocty, Ze je
konstrukce vozu odolnd vii¢i maximalnimu ndrazovému zatiZeni, jakd se v provozu ocekdva.

Maximdlni svislé zatiZeni

Vozova skifn musi splilovat pozadavky uvedené v tabulce 8 normy EN12663, v tpravé, jak je uvedeno nize
v pozndmce 1.

Vozové skifih musi byt také konstruovéna tak, aby odolala ocekdvanému maximédlnimu zatizen{ vznikajicimu
pii naklddce a vyklddce. Zatézovaci stav lze definovat ve smyslu zrychleni, které piisobi na pfiddvanou
hmotnost a na hmotnost skiiné se stdvajicim uZitecnym zatiZenim. ZatéZzovaci stavy musi vychdzet

predpoklddaného pretizeni).
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POZNAMKA 1: Misto soucinitele 1,95 uvedeného v tabulce 8 normy EN 12663 se pouZije soucinitel 1,3
a pozndmka ,a“ neplati.
POZNAMKA 2:Zatizeni miiZe byt rozlozeno jednotné po celé nosné plose, po omezené plose nebo na

jednotlivd mista. Konstrukce musi vychazet z nejnepiiznivéjsich piipadii zatiZzeni.

POZNAMKA 3: Pokud je cilem, aby se po podlaze vozu pohybovala kolova vozidla (véetné vysokozdviznych
vozikt atd.), musi konstrukce vyhovét maximélnimu mistnimu tlakovému zatizeni, které je
s takovym provozem spojeno.

Kombinace zatiZeni

Konstrukce také musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 3.4 normy EN 12663, pokud je vystavena
nejnepiiznivéj§im kombinacim zatiZeni tak, jak se uvddi v bodé 4.4 normy EN 12663.

Zdvihdni a zveddni

Vozové skiffi musi byt vybavena zvedacimi body, které slouzi k bezpecnému zdvihdni nebo zveddni celého
vozu. Je mozné také zdvihnout jednu stranu vozu (véetné podvozku), zatimco druhd strana vozu se opird
o zbyvajici podvozek.

Zatézovaci stavy stanovené v bodé 4.3.2 normy EN 12663 se vztahuji na zdvihdni a zvedani v dilné a béhem
udrzby.

Pfi zveddni spojeném pouze s odtahovanim po vykolejeni nebo po jiné mimofadné uddlosti, kde se pFipousti
ur¢itd trvald deformace konstrukee, je piipustné snizit faktor zatizeni uvedeny v tabulkdch 9 a 10 z hodnoty
1,1 na 1,0.

Pokud se pro ovéfovaci zkousku pouzije soucinitel 1,0, pak se k prokdzdni, Ze piipad vyhovuje i vy$simu
souciniteli, naméfend pnuti odvodi.

Ke zvedani se pouziji urcené zvedaci body. Umisténi téchto bodt je ddno provoznimi pozadavky zdkaznika.

Pripevnéni zafizeni (véetné skiiné/podvozku)

Pridavnd zafizeni musi byt konstruovéna tak:
—  aby nesla zatizeni podle tabulek 12, 13 a 14 bodu 4.5 normy EN12663,
nebo:

—  aby byla ovéfena provedenim ndrazové zkousky podle prilohy Z.

4.2.2.3.2.6. Jind vyjimecnd zatizeni

4.2.2.33.

422331

Pozadavky tykajici se zatiZzeni konstruk¢nich ¢asti skifné vozu, jako napf. bo¢ni a Celni stény, dverte, klanice
a systémy omezujici zatizeni, musi byt konstruovany tak, aby nesly maximalni zatizeni vznikajici pfi provadéni
urcenych ¢innosti. Zatézovaci stavy se urci pomoci zésad konstrukéniho feseni uvedeného v normé EN 12663.

Vhodné konstrukéni pozadavky na béiné typy vozd, které se bézné pouzivaji, jsou uvedeny v piiloze YY.
Pouziji se viak pouze v piislusnych ptipadech.

U novych typt vozt konstruktér stanovi vhodné zatézovaci stavy, které splni specifické pozadavky podle zasad
uvedenych v normé EN 12663.

Provozni (iinavové) zatizeni
Zdroje zatizeni

Je nutné urcit veskeré zdroje cyklického zatizeni, které mohou zptsobit inavové poskozeni. V souladu s bodem
4.6 normy EN 12663 je tieba uvazit zdroje uvedené v piiloze N a zpiisob jejich popisu a kombinace musi byt
v souladu s uréenym pouzitim ndkladniho vozu. Uvazované zpiisoby zatizeni museji také odpovidat
konstrukénim pravidlim pro navu materidlu, kterd maji byt pouzita podle bodu 5.2, a ovéfovaci metodé
podle bodu 6.3 normy EN12663. Pokud piisobi kombinace tinavovych zdtézi, museji byt tyto zdtéze zahrnuty
zplisobem, ktery je v souladu s jejich vlastnostmi a pouzitou formou konstrukéni analyzy a dnavovymi
konstrukénimi pravidly.
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4.2.2.3.5.

4.2.2.4.

U vétsiny konstrukei konvencnich vozi lze zatizeni definované v tabulce 16 normy EN12663 povazovat za
postacuji k tomu, aby pfedstavovala plnou efektivni kombinaci inavovych zdtézovych cyklt.

V piipadé, Ze nejsou podrobné tdaje k dispozici, pouzije se ke stanoveni hlavnich zdrojii tinavového zatizeni
piiloha CC.

Prokazovdni iinavové pevnosti
Podle bodu 5.2 normy EN12663 musi chovni materidli pfi inavovém zatiZen{ vychdzet ze soucasné evropské
normy, popiipadé z jinych rovnocennych zdroji, pokud jsou takové zdroje k dispozici. Pfijatelnymi

konstrukénimi piedpisy v oblasti tinavy materidll jsou Eurocode 3 a Eurocode 9 a rovnéz metoda popsand
v piiloze N.

Tuhost hlavni konstrukce vozidla
Prithyby

Prithyby zptisobené zatizenim nebo kombinaci zatiZzeni nesmi zapficinit, aby viiz nebo jeho uZitecné zatizeni
presdhlo povoleny obrys (viz piilohy C a T).

Prithyby také nesmi omezovat funkénost vozu jako celku nebo funkénost instalovanych soucdsti nebo systémd.

Druhy vibrace

Pfirozenou vibraci konstrukce vozu, za vech podminek zatizeni, véetné tary, je nutné dostatenym zptsobem
izolovat nebo jinak oddélit od kmitdni vypruzeni, aby se zabranilo nezddoucim reakcim pfi viech provoznich
rychlostech.

Torzni tuhost

Torzni tuhost skiiné vozu musi odpovidat charakteristikdm vypruzeni, tak aby byla za vSech podminek loZen,
véetné tdry, dodrzena kritéria bezpecnosti pii vykolejeni.

Zarizeni

Prirozené druhy vibraci zaf{zeni v mistech jeho uloZeni je nutné dostate¢nym zptsobem izolovat nebo jinak
oddélit od vozové skiiné nebo od kmitdni vypruZeni, aby se zabrdnilo nezddoucim reakcim pii jakychkoliv
provoznich rychlostech.

Zajisténi ndkladu

Vhodné konstrukéni pozadavky u béznych typi, které se obecné pouzivaji, jsou uvedeny v pifloze YY. PouZivaji
se viak pouze v piislusnych piipadech.

Zavirdni a zajistovdni dveii
Dvete a klapky nékladnich vozi musi byt zavieny a zajistény, pokud jsou vozidla soucdsti pohybujictho se

vlaku (pokud se nejednd o soucdst postupu vyklddky uzitecného zatizeni). K tomuto tGéelu se pouziji uzaviraci
zafizent, kterd uddvaji stav (otevieno/zavieno) a jsou viditelnd pro obsluhu vné vlaku.

Zajistovaci zaf{zeni musi byt zajisténa proti nedmyslnému otevieni. Uzaviraci a zaji§tovaci zafizeni musi byt
konstruovéna tak, aby obsluha nebyla vystavena nadmérnému nebezpedi.

V blizkosti kazdého zajistovactho zafizeni museji byt umistény vhodné a jasné pokyny, které museji byt
viditelné pro obsluhu.

Uzaviraci a zaji§tovaci zafizeni musi odolat zatiZeni, které je vyvoldvdno uZitecnym zatiZenim za béznych,
obvyklych podminek, a i v piipadech, kdy dojde k jeho ptedvidatelnému premisténi.

Uzaviraci a zajiStovaci zafizeni musi odolat zatiZeni, které vznikd pfi mijeni jinych vlakt za jakychkoli
podminek, véetné mijeni v tunelech.

Sily potiebné k pohonu uzaviracich a zajistovacich zafizeni musi byt tak velké, aby je mohla obsluha vyvinout
bez dodatecnych ndstroji. Vyjimky jsou povoleny v piipadech, kdy jsou k dispozici dal$i ndstroje nebo pokud
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jsou pouzivany motorové pohdnéné systémy.
Uzavirac a zaji$tovaci systémy jsou podrobovany kontrole v béZnych intervalech tdrzby a v piipadé zjisténi
poskozeni nebo poruchy se pfijmou ndpravnd opatieni.
4.2.2.5.  Oznacovini ndkladnich vozii

Na vozech se vyzaduje znaceni za témito Gcely:

K identifikaci kazdého jednotlivého vozu jeho jednoznaénym cislem, zaznamenanym v registru, jak je
uvedeno v TSI pro provoz a fzeni dopravy.

K poskytnuti informaci pro sestaveni vlaku, véetné hmotnosti brzd, délky pres ndrazniky, tary a tabulky
zdvislosti rychlosti na ndkladu pro razné tratové kategorie.

Ke stanoveni provoznich omezenich pro persondl, vcetné zemépisnych omezeni a omezeni pii
posunovani.

K vyznaceni pfislusnych bezpe¢nostnich informaci pro pracovniky obsluhujici vozy nebo zasahujic
v nouzovych situacich, véetné varovnych tabulek upozorfiujicich na zavésené vodice pod napétim a na
elektrickd zatizeni, zdvihaci ¢i zvedaci mista a specifickych bezpe¢nostnich pokynii pro dané vozidlo.

Tato oznaceni jsou uvedena v pifloze B; pro pifpad potieby jsou zde pouzity i piktogramy. Oznaceni
musi byt umisténa tak vysoko, jak je to z praktickych divoda konstrukce vozu mozné, a to az do vysky
1 600 mm nad temeno kolejnice. Tabulky upozoriujici na nebezpeci museji byt umistény tak, aby byly
viditelné pfed vstupem do nebezpecného prostoru. U vozu, jejichz boky nejsou s presnosti na +/- 10
stupnili svislé, musi byt umisténa na specidlnich Stitcich.

Oznaceni mohou byt provedena pomoci barvy nebo nédlepkami.

Pozadavky na oznaCovani nebezpecnych véci jsou upraveny ve smérnici Rady 96/49[ES s jeji platnou
piilohou.

Jestlize na voze dojde ke zméndm, které vyzaduji zmény v oznaceni, mus byt takové zmény v souladu se
zménami Gdajl v registru kolejovych vozidel.

Oznaceni musi byt podle potieby ocisténa nebo vyménéna, aby byla zajisténa jejich trvald Citelnost.

4.22.6.  Nebezpecné véci

42.2.6.1. Obecné

Vozy piepravujici nebezpecné véci musi spliiovat pozadavky této TSI a déle i pozadavky RID.

Dalsi vyvoj v této pravni oblasti je pfedmétem cinnosti mezindrodni pracovni skupiny (Vybor RID), kterd se

.....

4.2.2.6.2. Pravni pFedpisy vztahujici se ke kolejovym vozidlim pro pfepravu nebezpecnych véci

Kolejovd vozidla Smérnice Rady 96/49/ES a jeji piiloha v platném

znéni

Oznacovani a vnéjsi oznacovéni stitky

Smérnice Rady 96/49]ES a jeji priloha v platném

znéni

Narazniky Smérnice Rady 96/49]ES a jeji piiloha v platném
znéni

Ochrana proti jiskieni Smérnice Rady 96/49/ES a jeji piiloha v platném

znéni
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Pouzivani vozii pro prepravu nebezpecnych véci Zkoumdno pracovnimi skupinami povéfenymi
v dlouhych tunelech Evropskou komisi (AEIF a RID)

Dalsi pravni predpisy vztahujici se na cisterny

Cisterna Smérnice Rady 1999/36/ES o piepravitelném tlako-
vém zafizen{ v platném znéni

Zkouseni cisteren, prohlidka a oznacovani Norma EN 12972 — Nddrze pro pfepravu nebez-
pecného zbozi: zkouseni, kontrola a znaceni kovo-
vych nddrzi. Vydani z dubna 2001

Pravidla pro ddrzbu

Udrzba cisteren/nékladnich vozti mus spliovat pozadavky této technické normy a smérnice Rady:

—  Zkouseni a prohlidka EN 12972 Nadrze pro piepravu nebezpecného zbozi
Zkousent, kontrola a znacen{ kovovych nadrzi. Vydani
z dubna 2001

—  Udrzba cisterny a jejtho vybaveni Smérnice Rady 96/49]ES a jeji priloha v platném
znéni

—  Vzdjemné uzndvani inspektort cisteren Smérnice Rady 96/49/ES a jeji piiloha v platném
znéni

VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLO-KOLE] OBRYS
Kinematicky obrys

V tomto oddile jsou stanoveny maximalni vnéjsi rozméry vozu, aby bylo zaji§téno, Ze viiz nevyboci z mezi
obrysu infrastruktury. Pro tento téel je uvazovan maximdlni mozny pohyb vozu, takzvany kinematicky obrys.

Kinematicky obrys kolejovych vozidel je definovdn vztaznym obrysem a souvisejicimi pravidly. Zjisti se pomoci
pravidel pro vypocet zizeni ve vztahu k vztaznému obrysu, kterého mohou rtizné Cisti kolejovych vozidel
dosdhnout.

Tato zdzeni zavisi na :

—  geometrickych charakteristikdch doty¢ného kolejového vozidla,

—  poloze pficného fezu ve vztahu k otocnym ceplim podvozku nebo k ndpravam,
—  vysce piislusného bodu vici temenu kolejnice,

—  vyrobnich tolerancich,

—  maximdlnim opotiebeni v provozu,

—  pruzné charakteristice vypruzeni.

Analyza maximélniho konstrukéniho obrysu vozidla bere v tivahu pficné i svislé pohyby kolejového vozidla na
zdkladé geometrickych vlastnosti a charakteristik vypruzeni vozidla pfi riznych loznych podminkéch.

Konstrukéni obrys kolejového vozidla, které se pohybuje v daném tratovém tseku musi byt s pifslusnymi
bezpecnostnimi villemi vzdy mensi nez minimdlni prijezdny prifez piislusné trati.

Obrys kolejovych vozidel se sklddd z dvou zékladnich prvka: vztazného obrysu a pravidel pro tento obrys.
Umoziiuje uréeni maximalnich rozméri kolejového vozidla a polohy pevnych staveb na trati.
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Aby bylo mozné urcit, zda je obrys pro kolejova vozidla pouzitelny, musi byt ureny nésledujici tii casti
obrysu:

—  vztazny obrys,

—  pravidla pro urceni maximélniho obrysu pro konstrukci vozu,

—  pravidla pro ureni prijezdného priifezu ve vztahu k pevnym stavbdm a rozteci koleji.

Vztazny obrys a pravidla pro maximdlni obrys pro konstrukci vozi jsou stanoveny v piiloze C.

Prislusnd pravidla pro stanoveni vzdalenosti pii instalaci konstrukei jsou zahrnuta v TSI pro infrastrukturu.

Veskeré zafizeni a Casti vozd, které by mohly zplisobit pficné a svislé posunuti, musi byt kontroloviny
v piiméfenych intervalech tdrzby.

Aby u vozu nedoslo k piekroceni kinematického obrysu, musi plin Gdrzby obsahovat ustanoveni
o prohlidkach téchto dilt:

—  jizdni profil a jeho opotiebent,

—  rdm podvozku,

—  pruZiny,

—  bocnice,

—  skiin,

—  konstrukéni vile,

—  maximélni povolené opotieben,

—  pruzné charakteristiky vypruzen,

—  opotiebeni vedeni dvojkoli,

— dily, které ovliviji soucinitel flexibility,
—  dily, které ovliviiuji néklon,

—  zafizeni zpiisobujici pohyby, které maji vliv na obrys.

Statické zatiZeni ndprav a linedrni zatiZeni

Népravové zatizeni a rozvor urcuji svislé kvazistatické zatizen{ pusobici na trat.

Loznd omezeni vozii jsou odvozena od jejich geometrickych vlastnosti, hmotnosti na ndpravu a hmotnosti na
bézny metr délky vozu.

Museji byt v souladu se zafazenim trati nebo tratovych tsekd do tfid A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4, jak je
nize uvedeno v tabulce.

Népravovd zatiZeni vys$i nez 22,5 tuny nejsou v této TSI specifikovany. Na traté schopné unést ndpravova
zatiZzeni vy$si nez 22,5 t se nadale vztahuji stdvajici vnitrostdtni pravidla.

Zatiidéni Hmotnost na népravu = P
A B C D E F G
Hmotnost na jednotku délky = p 16 t 18 t 20t 225t | 250t | 275t 30t
5,0 t/m A B1
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Zattidéni Hmotnost na ndpravu = P
A B C D E F G

6,4 t/m B2 C2 D2
7,2 t/m c3 D3
8,0 t/m C4 D4 E4
8,8 t/m E5
10 t/m
kde

p = hmotnost na jednotku délky, tj. soucet hmotnosti vozu a hmotnosti nakladu nasledné déleny délkou vozu
v metrech, méfenou pies nestlacené ndrazniky
P = hmotnost na ndpravu

Pro urcent tiidy, do které md byt trat zafazena, se pouzije vlak sestaveny z vozi s dvoundpravovymi podvozky
v souladu s tdaji uvedenymi v pifloze D tabulce D.1.

Trat nebo tratovy tsek se zatadi do nékteré z téchto tiid, jestlize je schopna unést neomezené mnozstvi vozi
s hmotnosti dle vyse uvedené tabulky.

Pro zatf{déni podle maximdaln{ hmotnosti na jednu ndpravu P se pouzivaji velkd pismena (A, B, C, D, E, F, G) a pro
zatfidéni podle maximalni hmotnosti na jednotku délky p se (s vyjimkou kategorie A) pouzivaji arabské ¢islice
(1,2, 3,4,5,6).

Po takto zatifdénych tratich mohou jezdit nize uvedené vozy:

—  Dvoundpravové a tiindpravové vozy a vozy s dvoundpravovymi podvozky, u nichZ jsou rozméry
a a b rovny nebo vétsi nez hodnoty uvedené v piiloze D tabulce D.1, za pfedpokladu, Ze P a p neprekroci
hodnoty ve vyse uvedené tabulce.

—  Vozy se dvéma dvoundpravovymi podvozky, u nichZ jsou rozméry a a b mensi nez hodnoty uvedené
v pifloze D, tab. D.2, za pfedpokladu, Ze maji sniZenou hmotnost na jednu ndpravu, Pr, odpovidajici
hodnotdm uvedenym piiloze D, tab. D.3, vzhledem k rozmértim a a b.

—  Dvoupodvozkové vozy se tiemi nebo ¢tyfmi ndpravami na jeden podvozek, za piedpokladu, Ze maji
snizenou hmotnost na jednu ndpravu, Pr, odpovidajici hodnotdm uvedenym v piiloze D, tab. D.4 a D.5,
vzhledem k rozmérim a a b.

—  Vozy tfemi nebo ¢tyfmi dvoundpravovymi podvozky, za piedpokladu, Ze maji snizenou hmotnost na
jednu ndpravu, Pr, kterd nepfesahuje hodnoty uvedené v piiloze D, tab. D.6, vzhledem k jejich
geometrickym charakteristikdm, a za predpokladu, Ze také vyhovuji specidlnim pfedpisim platnym pro
vozy téchto typu.

POZNAMKA: U zatizenf 20 t na jednu ndpravu se na tratich kategorie C jako vyjimka pripousti prekrocit
tuto mez az o 0,5 t na ndpravu v piipadé:

—  dvoundpravovych dlouhych vozd, pro které plati, zZe 14,10 m < LOB (délka pres
nérazniky) < 15,50 m, a to tak, Ze uzite¢né zatiZeni muaze Cinit az 25 t;

—  vozu konstruovanych na zatizeni napravy 22,5 t tak, aby se vyvazila zvy3ena tdra, které
je potfeba k tomu, aby byly vozy pro takové zatizeni na jednu ndpravu vhodné.

U vozii s neobvyklym rozvorem néprav neodpovidajicim piiloze D (oddily D.3, D.4, D.5) je tfeba provést dalsi
vypocetni kontrolu k zajisténi, Ze maximdalni momenty ohybu a smykové sily na jednom nosniku jakékoliv
délky rozpéti neptevysi hodnoty vypoctené pro vozy definované v piiloze D, oddil D.1. Toto se pouZije na
neomezeny pocet voz.

Maximélni uZite¢né zatiZzeni, které mtize viiz z hlediska trati a konstrukei nést, je nejnizsi hodnota, kterou
dostaneme ze vzorcii:

X=nxP—T

Y=Lxp—T
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Z=nxPr—T

kde:

n: je pocet ndprav vozu

p: je hmotnost na jednotku délky v t/m

L: je délka pfes ndrazniky v metrech

T: je tdra vozu v tundch, s pfesnosti na jedno desetinné misto
P: je hmotnost na jednu ndpravu v tunich

Pr: je sniZend hmotnost na jednu ndpravu v tunich

Za tdru se povazuje pramérnd tdra, kterd se stanovi pro ndsledujici skupiny vozii v ramci kazdé vétsi vyrobni
série:

—  vozy se vzduchovymi brzdami,
—  vozy se vzduchovymi brzdami a ldvkou vybavenou $roubovou brzdou.
Limity pro dpravy nakladnich vozii nevyzadujicich nové schvéleni jsou uvedeny v piiloze II.

V piiloze D, oddily D.6 a D.7, jsou uvedeny meze zatiZeni pro dvoundpravové vozy a nejb&znéjsi typy vozi se
dvéma dvoundpravovymi podvozky (a = 1,80 m, b = 1,50 m (viz definice v piiloze D)) vyplyvajici z porovndni.

Hodnota X, Y nebo Z, zvolend na zdkladé porovndni, se zaokrouhluje dolii bud’ na nejblizsi ptltunu, nebo
desetinu tuny, pficemz kazdy zadavatel si mize zvolit jednu z téchto dvou moznosti podle typu vozu.

Pro izolované vozy, chladici vozy nebo vozy chlazené mechanicky, cisterny a uzaviené vozy slouzici k prepravé
zbozi v praskové formé se viak hodnota X, Y nebo Z zaokrouhluje dol na nejblizsi desetinu tuny.

Hodnota vyznacend na voze nemusi byt nutné totoZnd s vySe stanovenou hodnotou. V piipadech, kdy
v dusledku konstrukénich charakteristik vozu nebo predpist RID (dohoda COTIF, piiloha D, odd. D.3) jsou
meze zatiZeni niz8i, uvedou se tyto nizsf hodnoty.

Minimdlni zatiZeni dvojkoli u vozil s:
obecné dvéma ndpravami nebo vice 50t

4 ndpravami a vybavené $palikovymi brzdami 40t
vice nez 4 ndpravami a vybavené $palikovymi brzdami3,5 t

Pokud to povoluje registr infrastruktury (napf. specificky piipad ,rollende Landstrasse®):

8 ndprav 2,0t
12 nédprav 13t

4.2.3.3.  Parametry kolejovych vozidel, které maji vliv na pozemni systémy sledovdni viakii
4.2.3.3.1.  Elektricky odpor:

Elektricky odpor kazdého dvojkoli méfeny mezi jizdnimi plochami nesmi piekrocit 0,01 ohmu pro nova
dvojkoli nebo opravend dvojkoli s nové dosazenymi dily.

Tato méfeni odporu se provadi piilozenym napétim 1,8 az 2,0 V.

4.2.3.3.2. Detekce horkob&Znosti nipravovych loZisek

Otevieny bod, ktery md byt specifikovdn v rdmci piisti revize této TSI

4.2.3.4.  Dynamické chovdni vozidla
42.3.41. Obecné

Dynamické chovani vozidla md vyznamny vliv na zajisténi bezpecnosti proti vykolejeni a stabilitu chodu.
Dynamické chovani vozidla je ur¢ovano:

—  maximdln{ rychlosti,
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4.2.3.4.2.

4.2.3.4.2.1.

statickymi parametry traté (smér, rozchod koleje, sklon, prevyseni, dklon kolejnic, bodové a periodické
nerovnosti),

dynamickymi parametry traté (tuhost ve svislém a vodorovném sméru, dynamickd odezva traté,
opotiebeni traté),

parametry tykajicimi se styku kola a kolejnice (tvar jizdniho obrysu kola, kolejnice, rozchod koleje),
vadami kol (plochd mista na jizdni plose, ovalita),

statickou a setrvatnou hmotnosti skiiné, podvozkd a dvojkoli,

charakteristikami vypruzeni vozidla,

rozlozeni uzitecného zatiZeni.

Aby byla zajisténa bezpecnost a stabilita chodu, musi byt vyhodnoceno dynamické chovani. K tomuto téelu je
nutno provést méfeni za riznych provoznich podminek nebo srovndvaci studie s modelovym chovénim (napf.
simulaci nebo vypoctem).

Kolejova vozidla musi mit takové vlastnosti, které umoznuji stabilni chod v pfislusném rozsahu rychlosti.

Funkéni a technické specifikace

Bezpecnost viici vykolejeni a stabilita chodu

Za Ucelem zajisténi bezpecnosti proti vykolejeni a stability chodu musi byt omezeny vzdjemné sily mezi kolem
a kolejnici. Zejména se jednd o pricnou silu Y a svislou tratovou silu Q.

Pficnd sila Y

S cilem zamezit posunutim koleje musi interoperabilni kolejovd vozidla spliovat Prud’hommovo
kritérium pro maximdlni pfi¢nou silu

(EY)lim = a (10 + P/3), kde a = 0,85 a P = maximalni statické zatiZeni ndpravy
nebo

(Ham)im ((Ham) je klouzava stfedni hodnota pficné sily na ndpravu méfend na 2 m)
Tuto hodnotu stanovi TSI pro infrastrukturu.

V obloucich je kvazistatickd piicnd sila ptsobici na vnéjsi kolo omezena hodnotou
Yst, lim

Tuto hodnotu stanovi TSI pro infrastrukturu.

sily Y/Q

S cilem zamezit vy$plhani kola na hlavu kolejnice nesmi podil piicné sily Y a svislého zatizeni kola
Q prekrocit tyto hodnoty

(Y/Q)im = 0,8 pro oblouky o velkém poloméru R > 250 m
(Y/Q)iim = 1,2 pro oblouky o malém poloméru R < 250 m
Svisla sila

Maximalni dynamickd svisld sila piisobici na kolej je

Qumax

Tuto hodnotu stanovi TSI pro infrastrukturu.
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4.2.3.42.2.

4.2.3.4.23.

4.2.3.4.2.4.

4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

V obloucich je mezni kvazistatickd svisld sila ptsobici na vngjsi kolo

Qqst, lim
Tuto hodnotu stanovi TSI pro infrastrukturu.

Zajisténi bezpecnosti proti vykolejeni pfi jizdé na zborcené koleji

Vozy jsou zpusobilé pojizdét po zborcené koleji, jestlize (Y/Q) nepiekroc¢i vyse uvedend mez uvedenou
v oddilu 4.2.3.4.2.1 v oblouku o poloméru R = 150 m na dané zborcené koleji:

pii rozvoru kol 1,3 m < 2a*:

—  Qim =7 %o pii2at<4m

—  gim = 20/2a" + 2 pii 2a* > 4 m

—  gin= 20/2a* + 2 pfi 2a* < 20 m
Giim = 3 %o pfi 2a* > 20 m

Rozvor 2a* vyjadiuje rozvor dvojkoli pro dvoundpravové vozy nebo vzdalenost oto¢nych bodti podvozkovych
vozi. Rozvor 2a* vyjadiuje vzddlenost mezi ndpravami u podvozku.

Pravidla pro tidrzbu

Nasledujici zdkladni parametry, podstatné pro zajisténi bezpecnosti a stabilntho chodu, musi byt udrzovany dle
planu adrzby:

—  charakteristika vypruzen,

—  spojeni skiiné s podvozkem,

—  jizdni profil.

Maximdlni a minimaln{ rozméry normalnérozchodnych dvojkoli a kol jsou uvedeny v piiloze E.
Ptipady dalsich tratovych rozchodt jsou uvedeny v oddilu 7.

Odpruzeni

Odpruzeni ndkladnich vozti musi konstruovdno tak, aby byly dodrzeny hodnoty uvedené v odstav-
cich 4.2.2.1.2.2 a 4.2.2.1.2.3 v podminkéich vozu ,prizdného“ a ,nalozeného po mezni zatiZeni“. Vypoctem
odpruzeni je tfeba prokdzat, Ze pfi plné naloZeném vozu neni ani pfi uvdzeni dynamickych vlivi pravés
odpruzeni vycerpan.

Podélné tlakové sily
Obecné

Tento parametr popisuje maximdlni podélnou stla¢ovaci silu, kterd mize pusobit na interoperabilni nakladni
viiz nebo jednotlivé vozidlo nebo skupinu specidlnich sprazenych vozidel v interoperabilni vlakové soupravé
béhem brzdéni nebo sunuti bez nebezpeci vykolejeni.

Jestlize je viiz vystaven pusobeni podélné stlacovaci sily, musi pokracovat v bezpecné jizdé. S cilem zajistit
ochranu pfed vykolejenim musi podstoupit viiz nebo skupina spojenych vozi zkousky, vypocty nebo
porovnani s charakteristikami schvalenych (certifikovanych) vozi.

Podélnd sila, kterd miize pisobit na vozidlo, aniz by doslo k vykolejeni, musi byt vy$si neZ mezni hodnota
zdvisejici na konstrukci vozidla (dvoundpravovy viz, podvozkovy viiz, pevné spojend skupina vozidel,
Combirail, RoadRailer™ atd.) vybaveného sptéhlem UIC nebo schvdlenym centrdlnim spfdhlem nebo
spojnicemi/kratkymi spojkami.

Podminky schvalovani vozti, pevnych skupin vozii a spojenych skupin vozi jsou uvedeny v oddilu 4.2.3.5.2.



L 34446 Utedni véstnik Evropské unie 8.12.2006

K podminkdm, které maji vliv na maximélni podélnou stlacujici silu, které je viiz schopen odolat, aniz hrozi
vykolejeni, patif:

—  nedostatek pfevysen,

—  brzdovy systém vlaku a vozu,

—  provedeni tdhlového a nardzectho Gstroji vozii nebo specidlné spojenych skupin vozd,

—  konstrukéni vlastnosti vozi,

—  charakteristika tratg,

—  zpusob vedeni vlaku strojvedoucim, zejména brzdéni,

—  parametry tykajici se styku kola a kolejnice (tvar jizdniho obrysu kola a kolejnice, rozchod),
—  rozloZeni zatizeni na jednotlivych ndkladnich vozech.

Podélnd stlacovaci sila md vyrazny vliv na ochranu proti vykolejeni vozidla. Proto byla provedena méfeni za
rtznych provoznich podminek za G¢elem nalezeni pfijatelnych meznich hodnot podélné stlacovaci sily, kterd
muze pusobit na vozidlo, aniz by hrozilo vykolejeni. Zkusenosti s raznymi typy vozid vedly k rliznym
metoddm schvalovani, které zdvisely na takovych faktorech, jako je vlastni hmotnost vozidla, délka, rozvor,
délka previslych koncti, vzddlenost mezi otocnymi body apod. Aby se nemusely podstupovat zkousky, musi
vozy odpovidat charakteristikim dfive schvdlenych vozi nebo musi byt vyrobeny podle schvilenych
konstrukénich charakteristik vozil a musi byt vybaveny schvalenymi dily, jako jsou certifikované podvozky.

Referenc¢ni zkouska je popsdna v odd. 6.2. Na zdklad¢ zkuSenosti s riiznymi typy vozi byly vypracovany riizné
schvalovaci metody s ohledem na faktory, jako je tra, délka, rozvor, pievis, vzddlenost mezi stiedovymi cepy
apod.

4.2.3.5.2. Funk¢ni a technické specifikace

Subsystém musi odolat podélnym stlacovacim sildim ve vlaku bez vykolejeni nebo poskozeni vozidla.
Urcujicimi faktory jsou zejména:

—  pricné sily Y mezi kolem a kolejnicf,
—  svislé sily Q,
—  bocni sily na loziskovou skiin Hj,

—  brzdid sily (ndsledkem styku kola a kolejnice, dynamického brzdéni a rizné brzdicich skupin vozh
a vlak),

—  thlopficné a svislé sily z ndraznika,

—  sily ze spidhel £Z,

— tlumeni od sil ze spidhel a néraznikd,

—  vysledek stlaceni ve spfdhlech,

—  vysledek povoleni spidhel,

—  podélné razy jako vysledek podélnych pohybt ve vlacich a uvolnéni spihel,
—  odlehceni kola,

—  vychylen{ vedeni loziska.

Podélné stlacovaci sily (PSS) jsou ovlivnény mnoha faktory. Tyto jednotlivé faktory jsou uvedeny v dokumentaci
pro konstrukci a podminky pro provoz vozi, podle nichZ je nezbytné certifikovat vozy pro bézny provoz na
rtiznych tratich a za rtiznych podminek
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.1.1.

4.2.4.1.2.

4.2.4.1.2.1.

4.2.4.1.2.2.

Aby bylo mozno certifikovat vozy pro smiSeny provoz na evropské siti, bylo zkouskami na zvlastni zkusebni
trati a pii provozu vlaki na riznych tratich ovéfeno, Ze vozy odolaji minimalni podélné sile, aniz by doslo
k vykolejeni. Byla stanovena nésledujici definice:

Vozy a soupravy vozi (se spojnici/kratkou spojkou mezi vozy) vybavené na vnéjsich koncich $roubovkami
a postrannimi ndrazniky museji odolat minimalni podélné sile, méfené za podminek referencni zkousky:

— 200 kN pro dvoundpravové nékladni vozy se spiahly UIC,

— 240 kN pro ndkladni vozy s dvoundpravovymi podvozky a sprahly UIC,

— 500 kN pro nakladni vozy s jakymkoli typem stfedniho tycového sptdhla a bez ndraznikd.

Pro ostatni spfahovaci systémy nejsou mezni hodnoty dosud stanoveny.

Soucinitel tfen{ Celnich ploch ndraznikd musi spliiovat pozadavky této TSI z hlediska maximalnich bocnich sil.
Pravidla pro tdrzbu:

Jestlize je pro zajisténi pozadovaného soucinitele tfeni nutné talife ndraznikd mazat, musi plan adrzby
obsahovat opatieni pro udrzovani soucinitele tfeni na této trovni.

BRZDENI
Brzdici iicinek
Obecné

Ucelem brzdné soustavy vlaku je zajistit, aby bylo mozno jeho rychlost sniZit nebo aby bylo mozno vlak
zastavit v mezich maximdalni brzdné vzddlenosti. Primarnimi faktory, které ovliviiuji brzdny proces, jsou
brzdny vykon, hmotnost vlaku, rychlost, piipustnd brzdnd vzdalenost, adheze a tratovy profil.

Brzdici t¢inek vlaku nebo vozidla je vysledek procesu, ktery vede k odrychleni v rdmci urcenych meznich
hodnot, véetné viech cinitelt podilejicich se na pfeméné a rozptyleni energie véetné odporu vlaku. Vlastnosti
jednotlivého vozu jsou definovany tak, aby bylo mozno odvodit celkovy brzdici G¢inek vlaku.

Vozy museji byt vybaveny prabéznou samocinnou brzdou.
Brzda je pribéznd, umoziuje-li pfenos signdlt a energie z dstfedni ovlddaci jednotky po celém vlaku.

Pribéznd brzda je samocinnd, ptsobi-li po celém vlaku okamzité pfi kazdém netmyslném preruseni brzdné
rozvodné soustavy vlaku, napiiklad brzdového potrubi.

Pokud nelze stav brzd detekovat, musi byt viiz po obou stranich vybaven ukazatelem tohoto stavu.

Ulozend brzdnd energie (napf. zdsobovaci rezervodry nepiimého pneumatického systému vzduchovych brzd,
vzduch z brzdného potrubi) a zdroj stlaceného vzduchu pouzity k ovladéni brzdy vozu (pomocny vzduchojem,
hlavni potrubi) se smi vyuzivat pouze k brzdéni.

Funkéni a technické specifikace
Ovlddaci viakové vedeni

Minimalni rychlost pfenosu signdlu musi byt 250 m/s.

Parametry brzdiciho icinku

Pro brzdici Gcinek se musi brdt v tivahu stfedni reakéni doba, okamzité odrychleni, hmotnost a pocate¢ni
rychlost. Brzdici G¢inek je urcen na zdkladé profilti odrychleni a na zékladé procentudlniho podilu odbrzdéné
hmoty nebo brzdicf sily.
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Brzdova kiivka:

Brzdova kiivka popisuje pfedpoklddané okamzité odrychleni vozidla (u jednotlivého vozidla) nebo vlaku
(u vlaku) v béznych provoznich podminkach.

Brzdové kiivka vlaku se vypocitd ze znalosti (viech) jednotlivych brzdovych kiivek vozidel zatazenych do
vlaku.

Brzdovou kiivku ovliviiuji ndsledujici faktory:

a)  reak¢ni doba mezi pozadavkem na brzdéni a dosazenim plné brzdici sily,

& Podil bredici
sily
Masazeni brzdici sily
100%
Pina brzdici sila
Brzdny
poZadavek
D% >
e ; =
kL tz

T. odpovidd reakéni dobé a je definovan jako:

Te = t1 + (tl/z)

Pro vzduchovou brzdu konec doby t, odpovidd 95 % stanoveného tlaku v brzdovych vélcich;

b)  odpovidajici funkce (odrychleni = f(rychlost)), jak je definovina jako sled dsekd s konstantnim

odrychlenim.
Zrychleni
Rychlost
- \\\

™~ V4, a4

\ { )

., (V3. a3)
(V1. a1} (V2, a2)

Pozndmka: a oznacuje okamzité odrychleni a V okamzitou rychlost
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Brzdici procento:
Brzdici procento (lambda) je podil vSech brzdicich vah a celkové hmotnosti vech vozidel.

Zptsob urceni brzdici vdhy/brzdictho procenta se miize pouZzivat soubézné s metodou brzdovych kiivek.
JelikoZ je mozno pouzivat obé metody, vyrobce je povinen piedloZit obé tyto hodnoty. Tyto ddaje je nutné
zaznamenat do registru kolejovych vozidel.

Brzdici Gicinek jednotlivého vozidla se urcuje pii nouzovém brzdéni pro kazdy rezim brzdéni (ij. G, P, R, P +
Ep), kterym je vozidlo vybaveno, a to pro nékolik stavi loZeni, nejméné viak pro prazdny viz a plné loZeni.

RezZim brzdéni G: Rezim brzdéni pouzivany pro ndkladni vlaky s pfedepsanou brzdici dobou a odbrzdovaci
dobou.

RezZim brzdéni P: Rezim brzdéni pouzivany pro osobni vlaky a ndkladni vlaky s pfedepsanou brzdici dobou
a odbrzdovaci dobou a predepsanym brzdicim procentem.

Rezim brzdéni R: Rezim brzdén{ pouzivany pro vlaky osobni dopravy a rychlé ndkladni vlaky s predepsanou
brzdici dobou a odbrzdovaci dobou jako v rezimu P a s pfedepsanym brzdicim procentem.

Ep brzda (nepfimocinnd elektropneumatickd brzda): Podpora nepiimocinné tlakovzdusné vzduchové
brzdy, kterd pouzivd elektrickych poveld a elektropneumatickych ventili na vozidlech, ¢imz se dosahuje
rychlejsiho a plynulejsiho zahdjeni brzdéni ve srovndni s konven¢ni vzduchovou brzdou.

Nouzové brzdéni: Nouzovym brzdénim se rozumi povel k zabrzdéni, které zastavi vlak tak, aby byl zajistén
stanoveny stupefl bezpecnosti, aniZ by pfi tom doslo poskozeni brzdového systému.



Minimélni{ pozadavky na brzdici acinek pro rezimy brzdéni G a P musi byt v souladu s ndsledujici tabulkou:

Brzdny rezim

- Typ vozu Ovladaci zafizeni Zatizeni Pozadavek pfi rychlosti jizdy 100 km/h Pozadavek pfi rychlosti jizdy 120 km/h
rozmez{ T,
Maxi Mini Maxi Mini
Brzdny rezim ,P“-1,5 < | Vsechny Vsechna Prézdny S =480 m ]l)ad A - kompozitni S =700 m Piipad A - kompozitni
T. < 3s \ =100 % (!) Spa \ =100 % $paliky:
y = 0,91 m/s? (}) —390m N=125% v = y = 0,88 ms? S = 580m N=125% v =
1,15 m/s? 1,08 m/s?
Pfipad B - ostatni p¥ipady: Piipad B - ostatni p¥ipady:
S—380m)\—130%,y— S—560m>\—130/),y—
1,18 m/s? 1,13 m/s?
LS14(9) Zaf{zeni Stfedné zatizeny S=810m ]l)ad A - kompozitni
Vyprazdnit N=55% spa
nalozit y = 0,51 m/s? =390m, \ =125%,y =
1 15 m/s?
Pfipad B - ostatni p¥ipady:
$=380m,\=130%,y =
1,18 m/s?
Nalozeny S =700 m 1pad A - Brzda pouze na
(maximdlné 22,5t/ | \ = 65% ech ($palikové brzdy):
ndpravu) y = 0,60 m/s? S=vétsiz (S=480 m, \ =
100 %, y = 0, 91 m/s?) nebo
((S ziskano pfi stiedni
brzdné sile 16,5 kN na
népravu (°).
Piipad B - ostatni pfipady:
S= 480m A=100%, vy =
0,91 m]s?
,S2“ () Prekldddni promén- | NaloZeny S =700 m P 1pad A - Brzda pouze na
ného ndkladu (maximilng 22,5t/ | A =65% ech (Spalikové brzdy):
napravu) y = 0,60 m/s? S=vétsiz (S=480m, \ =

100 %, y = 0,91 m/s? nebo
(S ziskano pfi stfedni
brzdné sile 16,5 kN na
népravu (°).

Piipad B - ostatni pfipady:
S =480 m,\ =100%,y =
0,91 m/s?

0S/vre 1

arun 9ysdosay YIuIsA [upain

900CCI'8



Brzdny rezim
- Typ vozu
rozmezi T,

Ovlddaci zaifzeni

Zatizeni

Pozadavek pii rychlosti jizdy 100 km/h

Pozadavek pii rychlosti jizdy 120 km/h

#S8“ (%)

Preklddan{ promén-
ného ndkladu

Nalozeny
(Maximalné 22,5 t/
ndpravu)

Piipad A - Brzda pouze na kolech (Spalikové brzdy):
S = vés{ z (S =700 m, \ = 100 %, y = 0,88 m/s?) nebo
(6S ziskdno pii stfedni brzdné sile 16 kN na nipravu
().
Piipad B - ostatni pfipady:

S =700 m,\ =100 %, y = 0,88 m/s?

Brzdny rezim ,G“ - 9 <
T, < 15s

V poloze G se samostatné hodnoceni brzdného vykonu
vozl neprovadi. Brzdnd hmotnost vozu musi byt
v poloze G stejnd jako v poloze P.

>

Viiz ,S1“ je viiz se zafizenim pro zménu zatizeni
Viiz ,S2“ je vz s relé proménné zdtéze

Viiz ,SS“ musi byt vybaven relé proménné zatéze.
Maximélni pfipustnd stiedni zpomalovaci sila pi rychlosti jizdy 100 km/h je 18 x 0,91 = 16,5 kN na ndpravu. Tato hodnota vychazi z maximélni vstupni brzdné energie pfipustné béhem brzdéni na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz

jmenovity primér v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] (brzdnd hmotnost je omezena na 18 tun). Kola o jmenovitém priméru v novém stavu < 920 mm, piipadné s tlaénymi brzdami, se schvaluji podle vnitrostatnich predpist.
Maximélni pfipustnd stiedni zpomalovaci sila pfi rychlosti jizdy 120 km/h ¢ini 18 x 0,88 = 16 kN na ndpravu. Tato hodnota vychdzi z maximalni vstupni brzdné energie pripustné béhem brzdéni na kole brzdéném dvouzdrzovou brzdou, jehoz

Hodnota S se ziskd podle piilohy S, N = ((C/S)-D) podle piilohy S, y = ((rychlost (km/h))/3,6)%)/(2x(S-((Te)x(rychlost (km/h)/3,6))), pfi Te = 2 s.

©)
jmenovity primér v novém stavu je v rozmezi [920 mm; 1 000 mm] (brzdnd hmotnost je omezena na 18 tun). Kola o jmenovitém priméru v novém stavu < 920 mm, piipadné s tlaénymi brzdami, se schvaluji podle vnitrostdtnich pfedpisti

900C°CI'8
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4.2.4.1.2.3.

4.2.41.2.4.

4.2.41.2.5.

Uvedend tabulka vychdzi z referen¢ni rychlosti 100 km/h a zatiZeni ndpravy 22,5 t a z rychlosti 120 km/
h a zatiZeni ndpravy 22,5 t. VE3i zatiZeni ndpravy je piijatelné za urcitych provoznich podminek podle
vnitrostatnich pfedpist. Maximdlni povolené zatiZeni ndpravy musi byt v souladu s pozadavky infrastruktury.

Pokud je viiz vybaven zafizenim protismyku, musi byt vyse uvedenych parametrti dosahovano podle podminek
piilohy S bez aktivace zafizeni protismyku.

Ostatni brzdné rezimy (napiiklad brzdny rezim R) se povoluji podle vnitrostdtnich pfedpisti pii povinném
pouziti zafizeni protismyku, jak je uvedeno v oddilu 4.2.4.1.2.6.

Odbrzdovac

Pokud je na vozu samostatné instalovin odbrzdova¢, musi byt mozno jej specidlnim zafizenim od brzdového
potrubi oddeélit. Viiz musi nést zfetelné znaceni indikujici toto oddélovaciho zafizeni, nebo musi byt toto
zafizeni zajisténo v oteviené poloze plombou.

Mechanické soucdsti

Montdz soucasti brzd musi zajistovat, aby se zddnd ze soucdsti nemohla ¢istecné nebo uplné oddélit.

—  Stavéc odlehlosti zdrzi

Soucdsti brzd musi byt zafzeni, které automaticky udrzuje navrzenou vzdalenost mezi zdrzemi.

Mezi krytem stavéce a ostatnimi soucdstmi musi byt vzddlenost minimalné 15 mm.

Musi byt zaji§téno, aby byl soustavné udrzovdn potiebny volny prostor pro konce stavée a pro
piipojeni.

Stavéce v podvozku zddny zvldstni kryt nemaji. Nicméné ve viech navrzenych podminek musi byt mezi
stavéCem a ostatnimi sou¢dstmi zajistén minimdlni volny prostor, aby nemohlo dojit ke styku. Pokud je
pozadovdna vzdalenost mensi, je tieba prokazat, Ze ke styku nemtize dojit.

—  Brzdovi spojka

Otvor hlavy spojky samocinné vzduchové brzdy musi pii pohledu na konec vozu sméfovat vlevo,
zatimco otvor hlavy spojky hlavniho zdsobniku musi pfi pohledu na konec vozu sméfovat vpravo.

Vozy museji byt vybaveny zaiizenim, kterym se nepouzivand spréhla zavési minimalné 140 mm nad
trovni koleji, aby se predeslo poskozeni a pokud mozno i priiniku cizich téles do vnitintho prostoru
spréhla.

Skladovdni energie

Uskladnénd energie musi postacovat k tomu, aby se pfi nouzovém brzdéni pfi maximalni rychlosti, pfi
kterémkoliv stavu zatiZeni vozu, dosdhlo maximalniho brzdného Géinku bez dalstho piivodu energie (napi-.
u nepiimého systému brzd na stlaceny vzduch pouze brzdové potrubi bez dopliiovani z potrubi hlavniho
zdsobniku). Pokud je viz vybaven zafizenim protismyku, plati tato podminka pii plné funkénim zafizeni
protismyku (tj. se spotfebou vzduchu pro zafizeni protismyku).

Energetické meze

Brzdovy systém musi byt konstruovdn tak, aby viiz mohl byt provozovin na viech soucasnych tratich
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Brzdovy systém musi plny viz zastavit a musi udrzovat rychlost vozu bez jakéhokoliv tepelného nebo
mechanického poskozeni v téchto podminkdch:

1. Dvé naslednd nouzovéd brzdéni z maximalni rychlosti do klidového stavu na pfmé rovné trati pii
minimalnim vétru a suchych kolejich.
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4.2.4.1.2.6.

4.2.4.1.2.7.

4.2.4.1.2.8.

2. Udrzovat rychlost 80 km/h na svahu o stfednim sklonu 21 %o a délce 46 km. (Jako referencni svah slouzi
jizni svah trati Sv. Gotharda mezi Airolem a Biascou.)

Zaiizeni protismyku (ZP)

Systém zafizeni protismyku (Wheel Slide Protection) slouzi k co nejlepsimu vyuZzivani pfilnavosti Fzenym
snizovanim a obnovovanim brzdné sily tak, aby nedochazelo k blokovani a nefizenému smyku dvojkoli, ¢imz
se optimalizuje brzdnd vzddlenost. Systémem ZP se nesméji zménit funkéni charakteristiky brzd. Vzduchové
vybaveni vozu musi byt dimenzovadno tak, aby spotfeba ZP nesnizovala t¢innost pneumatické brzdy. Pri
ndvrhu systému ZP je tfeba zohlednit pozadavek, Ze systém ZP nesmi poskozovat soucdsti vozu (brzdné
ustroji, jizdni plocha kol, loziskové skiin ndpravy apod.).

Systémem ZP museji byt vybaveny tyto typy vozi:

a)  vozy s brzdovymi $paliky z litiny nebo slinutého materidlu, kde je maximadlni stfedn{ vyuzitd pfilnavost
(8) vyssi nez 12 % (lambda > 135 %). Maximdln{ stfedni vyuZitd pfilnavost se ziskd vypoctem stfedni
piilnavosti (8) z jednotlivych brzdnych drah z mozného rozmezi hmotnosti vozu. Hodnota § se proto
vztahuje k méfenym brzdnym drahdm potiebnym ke stanoveni brzdné tcinnosti (§ = f(V, Te, zdbrzdnd
dréha).

b)  vozy vybavené pouze kotoucovymi brzdami, u nichZ je maximdlni koeficient vyuziti pfilnavosti (definice
maximalntho koeficientu vyuzit{ pfilnavosti § je uvedena vyse) vyssi nez 11 % a niz$i nez 12 % (125 <
lambda </= 135 %).

¢)  vozy s maximalni provozni rychlosti > 160 km/h.

Privod vzduchu

Nakladni vozy museji byt konstruovdny tak, aby byly schopny pouzivat stlaceny vzduch odpovidajici
piinejmensim tfid¢ 4.4.5 podle normy ISO 8573-1.

Zajistovaci brzda

Zajistovaci brzda je brzda, kterd, dokud neni zémérné uvolnéna, brani tomu, aby se stojici viz rozjel, a to za
stanovenych podminek s ohledem na misto, vitr, sklon a zatiZeni vozu.

Neni nutné, aby byly viechny vozy vybaveny zajistovaci brzdou. Provozni predpisy, které zohlednuji
skute¢nost, Ze ne viechny vozy zafazené do vlaku jsou vybaveny

témito brzdami, jsou popsdny v TSI pro provoz a fizeni dopravy. Pokud je viiz zajitovaci brzdou vybaven,
musi tato brzda spliiovat nésledujici pozadavky.

Zdroj energie vyvolavajici t¢inek zajistovaci brzdy musi byt odlisny od zdroje energie samocinné provozni
a zdchranné brzdy.

Zajistovaci brzda musi pusobit pfinejmensim na polovinu dvojkoli vozu, nejméné vak na dvé dvojkoli vozu.

Jestlize neni moZno zjistit stav zajistovaci brzdy pohledem, musi byt viiz na obou strandch zvnéjsku opatien
ukazatelem stavu zabrzdéni.

Zajistovaci brzda vozu musi byt piistupnd a ovladatelnd ze zemé nebo z vozu. Pro ovlddani zajistovacich brzd
se smi pouzivat rukojeti nebo ru¢ni kola, ale pro obsluhu ze zemé se smi pouzivat pouze ru¢ni kola. Zajistovaci
brzdy pFistupné ze zemé museji byt k dispozici na obou strandch vozu. Rukojeti nebo ru¢ni kola museji brzdu
utahovat otdcenim ve sméru hodinovych rucicek.

Jestlize je ovladani zajistovaci brzdy umisténo ve voze, musi byt piistupné z obou stran vozu. Tam, kde muze
byt zajistovaci brzda vyfazena z ¢innosti ostatnimi brzdami, musi vybaveni vozu odolat zpisobenym
zatizenim po celou dobu Zivotnosti vozu.

V nouzové situaci musi byt mozno v klidovém stavu uvolnit zajistovaci brzdu ru¢né.

Zajistovaci brzda musi spliovat pozadavky uvedené v této tabulce:
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4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.2.1.

4.2.5.2.2.

U vozt, které nejsou uvedeny nize. Nejméné 20 % vozli soupravy musi mit zajistovaci
brzdu ovliddanou z vozu (plosiny nebo ldvky) nebo ze
zemé.

Vozy konstruované specidlné pro pfepravu nize Po jedné na kazdy vz, ovlddané z vozu (z plosiny

uvedeného ndkladu vyzadujictho bezpecnostni opa- | nebo z lavky).

tieni nebofa vyhovujici smérnici Rady 96/49/ES

(RID):

Hospodafskd zvifata; kiehky naklad; stlacené nebo
zkapalnéné plyny; materidly uvoliwjici ve styku

s vodou hoflavé plyny zpusobujici vznicent; kyseliny;
7iravé nebo hoflavé kapaliny; samozdpalny naklad,
ktery se snadno vznécuje nebo vybuchuje.

Vozy se specidlnim zaf{zenim pro ulozeni nékladu, Po jedné na kazdy viz, ovlddané z vozu (z plosina
jenz vyzaduje opatrné zachdzent, tj. vozy s nddobami | nebo z lavky).

na kyseliny, vozy pro pfepravu nadob a sudd, vozy
s hlintkovymi nadrzemi, s nddrzemi s ebonitovym
nebo smaltovanym vnitinim povrchem, jefdbové
vozy (nebofa podle smérnice Rady 96/49/ES (RID)).

Vozy se specidlni ndstavbou ]i?lro piepravu silni¢nich | Po jedné na kazdy viiz, ovladané z vozu (z plosiny
c

vozidel, véetné vicepodlaznich vozii pro prepravu nebo z lavky), pfi¢emz 20 % z nich mé zajistovact
osobnich automobili. brzdu ovlddanou také z podlahy vozu.
Vozy pro prepravu vyménnych néstaveb pro vodo- | Po jedné na kazdy viz, ovlddanou ze zemé.

rovnou piekladku.

Vozy tvofené nékolika pevné spojenymi jednotkami. | Nejméné dvé ndpravy (na jedné jednotce).

Zajistovaci brzda musi byt konstruovdna tak, aby za bezvétii udrzela plné nalozené vozy na sklonu 4,0 %
s maximdlni adhezi 0,15.

KOMUNIKACE
Vybaveni vozidla pro pienos informaci z jednoho vozidla na druhé

Tento parametr se zatim u nékladnich vozi neuplatiuje.

Vybaveni vozidla pro pienos informaci mezi pozemnimi za¥izenimi a vozidlem
Obecné

Pouziti stitkd neni povinné. Pokud je viiz vybaven radiofrekvenénim identifika¢nim zafizenim (Stitky RFID),
uplatiuji se ndsledujici specifikace.

Funkéni a technické specifikace

Viz musi byt opatfen dvéma ,pasivnimi® $titky, po jednom na kazdé strané vozu, v prostoru vyznaceném
v piiloze F na obrizku F.1, aby bylo mozno bo¢nim tratovym zafizenim (ctecka Stitkii) odecist jednoznacné
identifika¢ni ¢islo vozu.

Pokud je Cteci zafizeni (ctecka Stitkil) nainstalovdno, musi byt schopno etiketu dekddovat pii rychlosti prijezdu
az 30 km/h a dekédovany tidaj piedat pozemnimu zafizeni pro pfenos dat.

Typickd omezen instalace jsou uvedena v pifloze F na obrdzku F.2, kde je poloha ¢tectho zafizeni vyznacena
kuzelem.

Vzdjemné fyzikalni pasobeni mezi ¢teckou a Stitkem, protokoly a instrukce a kolizni arbitrdzni schémata musi
vyhovovat normé ISO 18000-6 typ A.

Pokud jsou ¢tecky §titkt nainstalovdny, museji byt umistény v mistech vstupu a vystupu z mist, kde 1ze ménit
fazeni vlaku.
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4.2.5.2.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

4.2.6.1.2.1.

4.2.6.1.2.2.

Do rozhrani s jakymkoli systémem pienosu dat musi Ctecka Stitka preddvat alespon:

— jednoznacnou identifikaci ¢tecky $titkt mezi témi, jeZ mohou byt nainstalovany na témZe misté, aby byla
identifikovana sledovand kolej,

— jednoznacnou identifikaci kazdého projizdéjiciho vozu,

—  hodinu a datum kazdého projizdgjiciho vozu.

Casové a datové tdaje musejf byt dostatecné presné, aby z nich ndvazny systém zpracovan{ dat mohl uréit
skute¢né fyzické fazeni vlaku.

Pravidla d4drzby

Kontroly podle planu Gdrzby museji zahrnovat:

—  ovéfeni pfitomnosti $titkd,

—  ovéfeni spravné odezvy,

—  postupy, které zajistuji, aby stitky nebyly béhem adrzby poskozeny.

PODMINKY PROSTRED!
Podminky prostiedi
Obecné

Konstrukce kolejovych vozidel, jakoZ i zafizeni ve vlaku, museji zohlediiovat, Ze tato kolejové vozidla musi byt
mozno uvadét provozu a provozovat v podminkich a podnebnych pdsmech, pro néz jsou tato zafizeni
konstruovana a v nichZ md byt obvykle provozovano, jak je v této TSI specifikovano.

Podminky prostiedi se vyjadiuji ve tiiddch teplot apod. tak, aby mél provozovatel na vybér, zda si opatif viiz
vhodny pro provoz po celé Evropé, nebo viiz s omezenym pouZitim.

Rozmez{ podminek prostfedi, které lze s vysokou pravdépodobnosti na jednotlivych tratich ocekdvat, uvadi
registr infrastruktury. Tato rozmezi budou také pouzita v odkazech na provozni predpisy.

Mezn{ hodnoty téchto rozmezi jsou stanoveny tak, Ze je mald pravdépodobnost, Ze budou piekroceny. Vechny
uvedené hodnoty jsou hodnoty maximalni nebo mezni. Téchto hodnot smi byt dosazeno, ale nesmé&ji se
vyskytovat trvale. Podle situace se mohou vyskytovat s riiznou ¢etnosti vzhledem k urcitému casovému obdobi.

Funkéni a technické specifikace
Nadmofskd vyska

Vozy museji byt schopny provozu podle specifikace az do nadmoiské vysky 2 000 m.

Teplota

Vsechny nékladni vozy urcené pro mezindrodni dopravu museji odpovidat pfinejmensim teplotni tfidé Tgyy.

Tiida Ty je shodnd s konstrukéni teplotni tirovni pro vSechny interoperabilni vozy existujici pfed zavedenim
této TSI. Konstrukeni droven pro tifdu Tyyy uvadi pifloha O.
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Vedle tiidy konstrukéni drovné Ty existuji tiidy vnéjsi teploty Ts a Tn.

Trida Ttida konstrukéni tirovné

Triv Pro subsystémy a souddsti plati razné teplotni pozadavky. Podrobnosti jsou
uvedeny v piiloze O.

Rozmezi teplot vné vozu [ °C]:

Tn —40 az + 35

Ts =25 az + 45

Vozy tifdy Tryy sméji byt provozovany:

— trvale na tratich Ts,

— trvale na tratich Tn v ro¢nich obdobi, kdy se pfedpokladd teplota vyssi nez —25 °C.

—  nikoli trvale na tratich Tn v ro¢nich obdobich, kdy se pfedpoklddd teplota nizsi nez —25 °C.

Pozndmka: je na objednateli vozu, zda stanovi dalsi rozmezi teplot vozu podle jeho planovaného urceni (Tn, Ts,
Tn + Ts, nebo pouze Tryy).

Vlhkost

Uvazuji se tyto trovné okolni vlhkosti:

Celoro¢ni pramér relativni vlhkosti < 75 %.

Relativni vlhkost po 30 souvislych dni v roce 75 az 95 %.

Relativn{ vlhkost po ostatni dny obcas 95 az 100 %.

Maximdlni absolutn{ vlhkost 30 g/m?, vyskytujici se v tunelech.

Provozem zpiisobené obcasné a slabé srdzeni vlhkosti nesmi zpusobit nespravnou funkci nebo zdvadu.

Rozmezi kolisdni relativni vlhkosti pro jednotlivé teplotnich t¥dy, u nichz se nepredpoklddd, ze budou béhem
roku prekroceny Castéji nez 30 dni, jsou uvedena na psychometrickych grafech v piiloze G obr. G1 a G2.

Na chlazenych plochich muze relativni vlhkost dosahnout hodnoty 100 %, coZ na soucdstech zafizeni
vyvolévd srazeni vlhkosti; to nesmi vést k chybnému fungovani nebo zdvadé.

Nahlé mistni zmény teploty vzduchu ve voze mohou zplsobovat srdzeni vody na soucdstech zafizeni pii
rychlosti zmény teploty 3 K/s a pfi maximdlni zméné teploty o 40 K.

Tyto podminky, které nastdvaji zejména pii vjezdu do tunelu nebo vyjezdu z ngj, nesméji vést k chybnému
fungovani nebo zdvadé zafizeni.

Pohyb vzduchu

O rychlosti vétru, kterou je tieba pii projektovani ndkladnich vozii uvazovat, je pojedndno v oddile
,Aerodynamické vlivy*.

Dést

Uvazuje se dést o srazkové vydatnosti 6 mm/min. Vliv desté se uvazuje v zdvislosti na umisténi zaiizeni, vétru

a pohybu vozidla.
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4.2.6.1.2.6. Snih, led a kroupy
Uvazuje se vliv vech druhii snéhu, ledu ajnebo krup. Za maximalni priimér krup se povazuje hodnota 15 mm,
praméry vétsi se mohou vyskytovat vyjimecné.
4.2.6.1.2.7. Slunecni zdfeni
Konstrukee zafizeni musi umoziovat vystavit je po dobu nepfekracujici 8 hodin slunecnimu zdfeni o intenzité
1120 W/m?2.
4.2.6.1.2.8. Odolnost viici znecisténi
Pii projektovani zaifzen a soucdsti se uvazuji vlivy znecisténi. Urovedt znedisténi zévis na umisténi zaifzeni. Je
mozno zajistit prostiedky ke snizeni zne¢isténi tc¢innym pouzivinim ochrany. Uvazuji se vlivy téchto druhd
znecistént:
Chemicky aktivni latky Tiida 5C2 podle normy EN 60721-3-5:1997.
Kontaminujici tekutiny Tiida 5F2 (elektricky motor) podle normy EN 60721-
3-5:1997.
Tiida 5F3 (tepelny motor) podle normy EN 60721-3-
5:1997.
Biologicky aktivni latky Tiida 5B2 podle normy EN 60721-3-5:1997.
Prach Odpovida tiid¢ 552 podle normy EN 60721-3-5:1997.
Kameny a ostatni predméty Stérk a ostatni do priméru 15 mm.
Traviny a listi, pyl, létajici hmyz, vldkna atd. Pro konstrukei vétractho vedeni.
Pisek Podle normy EN 60721-3-5:1997.
Motskd vodni ti{st Podle normy EN 60721-3-5:1997,
tiida 5C2.
4.2.6.2.  Aerodynamické vlivy
Otevieny bod, ktery bude specifikovan v rdmci pFisti revize této TSI
4.2.6.3. Bocni vitr
Otevieny bod, ktery bude specifikovan v rdmci pFisti revize této TSI
4.2.7. OCHRANA SYSTEMU
4.2.7.1. Nouzovd opatieni
U nékladnich vozi se nevyZaduji nouzové vychody ani jejich ukazatele. Pro pfipad nehody se vsak vyzaduje
havarijni pldn a piislusné informacni vyvésky.
4.2.7.2. PoZdrni bezpecnost
4.2.72.1.  Obecné

—  Konstrukce musi omezovat vznik a $ifeni ohné.

—  Pozadavky tykajici se toxickych vypart nejsou touto TSI stanoveny.

—  Zbozi, jez je na nakladnim vozu pfepravovéno, se neuvazuje, a to ani jako prvotni zdpalny zdroj, ani jako
materidl podporujici sifeni ohné. Pokud se na nakladnim vozu prepravuji nebezpecné véci, uplatiuji se ve
viech ohledech pozarni bezpecnosti pozadavky RID.

—  Zbozi na nédkladnich vozech musi byt chrdnéno pfed pfedvidatelnymi zdpalnymi zdroji na voze.
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4.2.7.2.2.

4.2.72.2.1.

4.2.7.2.2.2.

4.2.7.2.2.3.

4.2.7.2.2.4.

—  Materidly ndkladnich vozii museji po dobu 3 minut zamezovat vzniku a $ifeni ohné a uvoliiovani koute
z prvotniho zdpalného zdroje o vykonu 7 kW.

—  Konstrukéni pfedpisy plati pro vSechna pevnd zafizeni vozidla, kterd jsou potencidlnimi zdpalnymi
zdroji, napiiklad pro chladici zafizeni obsahujici palivo.

—  Zadny ¢lensky stdt nesmi vyzadovat, aby byly na nékladnich vozech instalovany detektory koufe.
— U pruznych krytd se nevyzaduje, aby spliiovaly jakdkoliv kritéria pozarni ochrany.

— U materidlt podlah se nevyzaduje, aby spliiovaly jakdkoliv kritéria pozdrni ochrany, pokud jsou chranény
podle prvni véty oddilu 4.2.7.2.2.3.

Funkéni a technické specifikace
Definice

Neporusenost z hlediska poZirni odolnosti:

Schopnost izolujicich konstrukénich prvk zabranit tomu, aby pii pusobeni ohné z jedné strany jimi
prochézely plameny, zhavé plyny a dalsi zplodiny nebo aby na neexponované strané doslo ke vzniki plamend.

Tepelnd izolace:
Schopnost izolujicich konstrukénich prvka branit nadmérnému prenosu tepla.

Normativni dokumenty

1 EN 1363-1 Zkouseni pozarni odolnosti
ffjen 1999 C4st 1: Vieobecné pozadavky
2 EN ISO 4589-2 Stanoveni hoflavosti metodou kyslikového ¢isla —
fijen 1998 Cést 2: Zkouska pfi teploté okolf
3 ISO 5658-2 Reakce na pozdrni zkousky — Stanoveni Sifeni plamene
1. 8.1996 (st 2. Stranové §ffeni u produktl ve svislé poloze
4 EN ISO 5659-2 Plasty — V§voj dymu
ffjen 1998 Cést 2: Stanovenf optické hustoty v jednoduché komore
5 EN 50355 Drézni zaiizeni — Kabely pro drdzni vozidla se specidlni odolnosti proti

pozdru — Redukovand a jmenovitd tloustka izolace — Pokyn pro pouziti
listopad 2002

Konstrukeni pravidla

Jestlize podlaha nezajistuje ochranu ndkladu pred jiskrami, je nutno jeho ochranu zajistit zvlast.

V mistech, kde je spodni strana podlahy vystavena moznym zdrojim pozdru a kde nenf zaji§téna ochrana ped
jiskrami, musi byt tato spodni strana opatiena tepelnou izolaci a musi byt u ni zaji§téna pozarni celistvost
podle tepelné kiivky uvedené v normé EN 1363-1 [1] s dobou trvani 15 minut.

Pozadavky na materidly

V nésledujici tabulce jsou uvedeny parametry slouzici ke stanoveni pozadavka a jejich charakteristiky. Dile je
v nf uvedeno, zda dand ¢iselnd hodnota predstavuje z hlediska splnéni pozadavku maximum nebo minimum.
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Vyhovuje vysledek shodny s pozadavkem.

Zkugebni metoda Parametr Jednotka Definice pozadavku
EN ISO 4589-2 [2] LOI % kysliku minimum
ISO 5658 [3] CFE KWm—2 minimum
EN ISO 5659-2 [4] Dy max bezrozmérny maximum

NiZe je uveden stru¢ny vyklad téchto zkuSebnich metod:

EN ISO 4589-2 [2]: Stanoveni hoflavosti metodou kyslikového &isla

Touto zkouskou se stanovi minimaln{ koncentrace kysliku ve smési s dusikem, kterd podporuje hofeni
malych svislych zkusebnich vzorkd za stanovenych zkusebnich podminek. Vysledek zkousky se vyjadiuje
jako hodnota kyslikového ¢isla v objemovych procentech.

ISO 5658 -2 [3]: Reakce na pozirni zkousky — Sifeni plamene — &ist 2: Stranové Siteni
u produkti ve svislé poloze

Touto zkouskou se méi{ stranové Sifeni plamene po povrchu vzorku produktu orientovaného ve svislé
poloze. Zkouska poskytuje tdaje vhodné pro porovndni vlastnosti v podstaté plochych materidld,
kompozitii nebo sestav, které se pouzivaji v prvé fadé jako vnéjsi povrch stén.

EN-ISO 5659-2 [4]: V¥voj dymu. Cist 2: Stanoveni optické hustoty v jednoduché komote

Vzorek produktu se vlozi ve vodorovné poloze do komory a jeho horni povrch se vystavi tepelnému
zéfeni na vybranych trovnich konstantni plosné hustoty zdfivého toku 50 kW/m? za nepfitomnosti
zkusebniho plamene.

Minimdlni poZadavky

Za minimalnich pozadavkd se zkouseji soucdsti nebo materidly o velikosti povrchu mensi, nez je nize uvedend
klasifikace povrchu.

Zkusebni metoda Parametr Jednotka Pozadovand hodnota

EN ISO 4589-2 [2] Lol % kysliku > 26

Pozadavky na materidly pouZité na povrch

Metoda: Podminky para- Parametr Jednotka PoZadovand hodnota
metru
ISO 5658-2 [3] CFE kWm—? > 18
CFE
EN ISO 5659-2 [4] 50 D max bezrozmérny < 600
kWm—2

Klasifikace povrchu

Vsechny pouzité materidly museji spliovat minimélni pozadavky tam, kde je povrch materidlu/ptedmétu mensi
nez 0,25 m? a na stropé:

maximalni rozmér v kterémkoliv sméru na povrchu je mensi nez 1 m

vzdélenost od jiného povrchu je vétsi nez maximdlni rozmér povrchu (méfeno vodorovné v kterémkoli
sméru na povrchu).
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na sténé:

—  maximdlni rozmér ve svislém sméru je mensi nez 1 m a

—  vzddlenost od jiného povrchu je vétsi nez maximdlni rozmér povrchu (méfeno ve svislém sméru)
Pokud je plocha povrchu vétsi nez 0,25 m?, plati pozadavky kladené na materidly pouzité jako povrchové.
Pozadavky na kabely

Kabely pouzité pro elektrické vedeni v ndkladnich vozech museji odpovidat normé EN 50355 [5]. Pokud jde
o pozadavky na pozarni bezpecnost, uvazuje se tirovern nebezpecnosti 3.

Dodrzovdni opatieni poZdrni ochrany

Celistvost z hlediska pozdrni odolnosti a stav tepelné izolace (napf. ochrana podlahy, ochrana pfed jiskrami od
kol) se kontroluje v terminech generdlni opravy a podle situace, s piihlédnutim ke konstrukénimu feSeni
a zkuSenostem z provozu, také v mezidobi.

Elektrickd ochrana
Obecné
Vsechny kovové ¢asti ndkladniho vozu, kde hrozi nebezpedi nadmérného dotykového napéti nebo nebezpeci

trazu zptisobeného elektrickym nabojem jakéhokoliv pivodu, museji byt udrzovény na stejném napéti, jaké
maji koleje.

Funkéni a technické specifikace
Propojeni ndkladniho vozu

Elektricky odpor mezi kovovymi ¢dstmi a kolejemi nesmi byt vy3si nez 0,15 ohmd.
Tyto hodnoty se méff za pouziti stejnosmérného proudu o velikosti 50 A.

Pokud téchto hodnot nelze kvili materidliim, jez jsou $patnymi vodici, dosdhnout, je tieba vybavit vlastni viiz
nésledujicimi ochrannymi propojujicimi spoji:

—  Skifn musi byt spojena s rimem nejméné ve dvou raznych bodech.
—  Rdm musi byt spojen s kazdym podvozkem nejméné jednou.

Kazdy podvozek musi byt spolehlivé propojen nejméné jednou loziskovou skiini ndpravy. Pokud viiz zddny
podvozek nemd, neni zddné propojovaci spojeni zapotiebi.

Vsechny propojovaci spoje museji byt zhotoveny z pruzného materidlu, ktery nekoroduje nebo je proti korozi
chrdnén, o minimdlnim prafezu podle pouzitého materidlu (odpovidajicim vztazné hodnoté pro méd 35 mm?).

Zv1asté omezujici podminky z hlediska vylouceni nebezped se uplatiuji u specidlnich vozd, jako jsou vozy bez
stiechy pfepravujici cestujici v jejich automobilech nebo vozy slouzici k pfepravé nebezpecnych véci
(uvedenych ve smérnici 96/49 ES a jeji platné pifloze RID).

Vodivé propojeni elektrického zafizeni ndkladnich vozii

Nékladni vozy vybavené elektrickym zafizenim museji mit dostateCnou ochranu proti drazu
elektrickym proudem. Pokud je na nédkladnim vozu instalovdno elektrické zafizeni, museji byt vSechny ¢dsti
tohoto zafizent, kterych by se mohly osoby snadno dotknout, spolehlivé vodivé propojeny, jestlize standardni
napéti, pod kterym mohou tyto &asti byt, je vyssi nez:

— 50 V stejnosmérného napéti

— 24 V stiidavého napéti
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— 24V mezi fazemi, kdyZ neutrdlni bod neni vodivé propojen
— 42V mezi fizemi, kdyZz neutrdlni bod je vodivé propojen.

Prifez propojovaciho vodice zdvisi na proudu v elektrickém zafizeni, musi byt oviem dostatecné velky na to,
aby v piipad¢ zavady zajistil spolehlivy zdsah ochrany obvodi.

Veskeré piipadné antény instalované vné ndkladniho vozu musi byt zcela chrdnény pied napétim troleje nebo
tieti koleje a systém musi tvofit jednu elektrickou jednotku vodivé propojenou v jednom bodé. Pokud je vné
ndkladniho vozu instalovdna anténa, kterd témto podminkdm nevyhovuje, musi byt izolovana.

Upevnéni koncovych ndvéstnich svitilen
Obecné

Vsechny prepravované vozy museji mit na obou koncich konzoly pro koncové navéstni svitilny.

Funkéni a technické specifikace

Charakteristika

Konzola koncové ndvéstni svitilny musi mit upinaci vyfez, jak je uvedeno v piiloze BB, obr. BB1.
Umisteni

Konzoly koncovych ndvéstnich svitilen museji byt na koncich vozidla uspofddany tak, ze:
—  jsou vSude tam, kde je to mozné, umistény mezi ndrazniky a rohy vozu;

—  jejich rozte¢ je vétsi nez 1 300 mmy

—  hlavni stfedova osa vytezu je kolmd na hlavni stfedovou osu vozu;

—  horni strana konzoly se od tirovné koleji nachazi ve vysce mensi nez 1 600 mm. Tam, kde je viiz vybaven
pevnymi elektrickymi koncovymi svitilnami, je vyska stfedové osy svitilny nad kolejemi mensi nez
1 800 mm;

—  jsou dodrzeny celkové miry svitilny jak je stanoveno v piiloze BB, obr. BB2.

Konzoly koncovych névéstnich svitilen museji byt umistény tak, aby nasazend svitilna nebyla ni¢im zakryta
a byla snadno pfistupnd.

Ustanoveni pro hydraulické a pneumatické vybaveni ndkladnich vozii

Obecné

Hydraulickd a pneumatickd zafizeni museji byt konstruovana tak, aby diky jejich konstrukéni pevnosti
a pouziti vhodnych spojovacich soucdsti nemohlo dojit za normalniho provozu k jejich roztrzeni.

Hydraulické systémy instalované na voze museji byt konstruovény tak, aby nemohlo dojit k Ziddnym zjevnym
tinikim hydraulické kapaliny.

Funkéni a technické specifikace

Vhodné ochrannd opatfeni museji zajistovat, aby hydraulické a pneumatické systémy nemohly byt ndhodné
uvedeny v ¢innost.

U hydraulicky nebo pneumaticky ovladanych zdklopek a Soupdtek musi indikdtor ukazovat, Ze jsou fadné
zablokovany.

UDRZBA: KNIHA UDRZBY

Veskerd tidrzba provadénd na kolejovych vozidlech musi probihat v souladu s ustanovenimi této TSI
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Veskerd tidrzba se musi provadét podle knihy drzby platné pro piislusnd kolejové vozidla.
Knihu Gdrzby je tfeba spravovat v souladu s ustanovenimi této TSI

Poté, co dodavatel vozy dodd a probéhne jejich prejimka, prevezme odpovédnost za jejich ddrzbu a za spravu
knihy ddrzby jeden urceny subjekt.

Subjekt odpovédny za tdrzbu kolejovych vozidel a za spravu knihy tdrzby bude uveden v registru kolejovych
vozidel, spravovaného piislusnym clenskym stdtem.

Definice, obsah a kritéria knihy iidrzby
Kniha idrzby

Kniha adrzby se doddvd spolecné s vozem, ktery se pied uvedenim do provozu piedkladd k ovéfent, jak je
uvedeno v oddilu 6.2.2.3 této TSI

V tomto odstavci jsou uvedena kritéria pro ovéfeni knihy tdrzby.
Kniha tdrzby sestdva z téchto slozek:
—  Schéma ddrzby a jeho odiivodnéni

V knize se schématem ddrzby a jeho odGvodnénim jsou popsdny metody, jak stanovit schéma tdrzby;
jsou zde uvedeny zkousky, zkoumdni a provadéné vypocty a rovnéz potiebné tidaje pro tento tcel vcetné
zdtvodnéni jejich pavodu.

Tato kniha musi obsahovat:
—  tdaje o organizaci, kterd md stanoveni drzby na starosti,
—  precedenty, principy a metody stanovovani schématu ddrzby vozu,

—  profil vyuzivani (limity normalniho vyuzivini vozu (km/mésic, klimatické limity, povolené druhy
zatiZzeni apod.), které se pii stanovovani schématu drzby berou v dvahu),

—  provadéné zkousky, zkoumdni a vypocty,

—  relevantni{ ddaje pouzité pfi stanovovani schématu Gdrzby a jejich plivod (dosavadni zkuSenosti,
zkousky apod.),

—  jmenovitd odpovédnost a dohledatelnost pii stanovovani schématu tdrzby (jméno, kvalifikace
a funkce osoby, kterd dokument vypracovala, a osoby, kterd jej schvalila).

—  Dokumentace idrzby
Dokumentace adrzby zahrnuje viechny dokumenty potiebné k fizeni a vykonu tdrzby vozu.
Dokumentace tidrzby sestdva z téchto polozek:
—  Organicky/funkéni popis (struktura clenéni):

Struktura clenéni vymezuje ndkladni vz formou seznamu vSech polozek tvoficich k jeho
konstrukei, sestaveného za pouziti vhodného poctu oddélenych trovni k rozlideni vztaht mezi
jednotlivymi oblastmi kolejovych vozidel. Posledni polozkou jmenovanou v ramci vétve musi byt
vyménna soucdst.

—  Seznam soucasti:
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Seznam obsahujici technicky popis néhradnich dilt (vyménnych jednotek) tak, aby bylo mozno
urcit a zajistit spravné nahradni dily.

Limity bezpecnosti a parametrii vyznamnych z hlediska interoperability:

U soucdsti nebo dild vyznamnych z hlediska bezpecnosti nebo interoperability uvadi tento
dokument méfitelné limity, které se nesméji pii provozu (véetné provozu za zhorSenych
podminek) prekracovat.

Pravni povinnosti:

Na n¢které soucdsti nebo systémy (napiiklad na brzdové nddrze nebo na nddrze na nebezpecné
véci apod.) se vztahuji urcité pravni povinnosti. Ty zde museji byt uvedeny.

Plén udrzby:

—  seznam, harmonogram a kritéria planovanych dkont preventivni adrzby,
—  seznam a kritéria tikon{i podminéné preventivni adrzby,

—  seznam tkont ndpravné Gdrzby,

—  tkony udrzby zavisejici na specifickych podminkdch pouzivani.

Musi zde byt uvedena troven tikond Gdrzby. Rovnéz museji byt uvedeny tkoly tidrzby, které
mé provadét Zelezni¢ni podnik (servis, kontroly, brzdové zkousky apod.).

Pozn.: Nékteré operace drzby, jako je generdlni oprava (iirovenn 4) a modernizace,
transformace nebo velmi rozsahlé opravy (droven 5), nemuseji byt v dobg, kdy je viiz uvadén
do provozu, stanoveny. V takovém piipadé je tieba uvést, kdo je za jejich stanoveni
odpovédny a jaké postupy budou pii stanoveni pouZity.

Pirucky a brozury pro tdrzbu

Pro kazdou operaci adrzby uvedenou v planu Gdrzby je v pfirucce uveden seznam tkond, které je
tieba provést.

Neékteré tkony drzby mohou byt spole¢né pro rtizné operace nebo rizné typy vozt. Tyto tikony
jsou vysvétleny ve specidlnich brozurdch ddrzby.

Piirucky a brozury museji obsahovat tyto informace:
—  konkrétni ndstroje a zafizeni,

—  standardizovand nebo zdkonem pozadovand specidlni kvalifikace pifslusnych pracovnikd
(svafeni, nedestruktivni zkousky apod.)

—  vieobecné pozadavky tykajici se mechanické, elektrotechnické, vyrobni a dalsi technické
kvalifikace.

—  opatfeni tykajici se ochrany zdravi a bezpecnosti pii praci (véetné platné legislativy zaméfené
na kontrolované pouzivani litek ohrozujicich zdravi a bezpe¢nost),

—  opatfeni na ochranu Zzivotntho prostiedi,
—  detaily provddéného tkonu, pfinejmensim:
—  Opokyny k demontdzi/montazi

—  Okritéria Gdrzby
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4.2.8.1.2.

—  Okontroly a zkousky

—  Osoudasti potiebné k provadéni tikolu

—  Ospotfebni materidl potfebny k provadéni tkolu

—  zkousky a postupy, které je tieba po kazdé operaci udrzby pred uvedenim do provozu
provést,

—  dohledatelnost a evidence.

—  PFrucka pro diagnostiku a odstranovéni zévad

véetné funkénich diagramd a schémat systém.

Spréva knihy ddrzby

V piipadé, Ze adrzbu kolejovych vozidel zajistuje ten Zelezni¢ni podnik, ktery je provozuje, musi tento podnik
zajistit, aby byly uplatfiovany postupy pro spravu udrzby a provozni pfipravenosti kolejovych vozidel véetné:

—  Gdaji v registru kolejovych vozidel,

—  sprdva majetku, v¢etné evidence veskeré tidrzby, kterd byla na kolejovych vozidlech provedena a kterou je
zapotiebi provést (zde plati rizné casové lhity podle Grovné archivace),

—  ptipadného softwaru,

—  postupti pro pifjem a zpracovani specidlnich informaci tykajicich se provozni pfipravenosti kolejovych
vozidel, vyplyvajicich z okolnosti, jakymi jsou napiiklad mimofadné uddlosti pfi provozu nebo drzbé,
jez by mohly ohrozit bezpecnost kolejovych vozidel,

—  postupl pro zjistovani, vytvdfeni a $ifeni specidlnich informaci tykajicich se provozni pfipravenosti
kolejovych vozidel, vyplyvajicich z okolnosti, jakymi jsou napiiklad mimofddné uddlosti pii provozu
nebo udrzbé, jez by mohly ohrozit bezpecnost kolejovych vozidel a které jsou zjistény v priibéhu tidrzby,

—  provoznich profilti kolejovych vozidel (napiiklad vcetné poctu tunokilometrii nebo celkového poctu
kilometrt).

—  postupt na ochranu a ovéfeni téchto systémd.

Podle ustanoveni piilohy III smérnice 2004/49 musi systém zajisfovani bezpecnosti Zelezni¢niho podniku
prokazovat, Ze je zaveden vhodny systém tdrzby, ktery zajistuje, Ze jsou trvale dodrzovany zdkladni pozadavky
a pozadavky této TSI, véetné pozadavki na knihu adrzby.

Pokud je za tidrzbu pouzivanych kolejovych vozidel odpovédny jiny subjekt nez Zelezni¢ni podnik, jez kolejova
vozidla pouzivd, pak musi Zelezni¢ni podnik, jenz kolejovd pouzivd, zajistit, aby byly zavedeny viechny
piislusné postupy drzby a aby byly tyto postupy také skutecné provadény. To musi byt v rdmci systému Fzeni
bezpecnosti Zelezni¢niho podniku vhodnym zptsobem prokazdno.

Subjekt odpovédny za Gdrzbu vozu musi zajistit, aby byly provozujicimu Zelezni¢nimu podniku poskytovany
spolehlivé informace o postupech tidrzby a tidaje, které maji byt poskytovany podle specifikaci TSI, a musi na
pozadavek provozujici Zelezni¢ni podnik prokdzat, Ze je diky témto postupiim zajisténo, ze viiz spliuje
zdkladni pozadavky smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES.
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43. FUNKCNI A TECHNICKE SPECIFIKACE ROZHRANI
431. OBECNE

Z hlediska zdkladnich pozadavka uvedenych v odd. 3 jsou funkéni a technické specifikace rozhrani uspofddany
podle subsystémt v tomto poradi:

—  subsystém fizeni a zabezpecent,
—  subsystém provozu a fizeni dopravy,
—  subsystém vyuziti telematiky v nakladni doprave,
—  subsystém infrastruktury,
—  subsystém energie.
Dalsif rozhrani bylo stanoveno touto smérnici Rady:
—  Smérnice Rady 96/49(ES a jeji piiloha (RID).
Dile existuje rozhrani s TSI pro hlu¢nost konvencni Zeleznice.
U kazdého z téchto rozhrani jsou specifikace uspofddany ve stejném potadi, jako v odd. 4.2, tedy takto:
—  Konstrukce a mechanické soucdsti
—  Vzdjemné plsobeni viiz-kolej a rozchod
—  Brzdéni
—  Komunikace
—  Podminky prostiedi
—  Ochrana systému
—  Udriba
Nésledujici schvéleny seznam ukazuje, které subsystémy maji rozhrani se zdkladnimi parametry této TSI:
Konstrukce a mechanické soucdsti (odd. 4.2.2):

Rozhrani (napt. sprdhla) mezi vozy, mezi soupravami vozt a mezi vlaky (oddil 4.2.2.1): subsystém provozu
a fizeni dopravy a subsystém infrastruktury

Bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel (oddil 4.2.2.2): subsystém provozu a Fizeni dopravy.
Pevnost hlavni konstrukce vozu (oddil 4.2.2.3.1): subsystém infrastruktury.

Provozni (tinavové) zatizeni (oddil 4.2.2.3.3): Zddné rozhrani neni stanoveno.

Tuhost hlavn{ konstrukce vozu (oddil 4.2.2.3.4): Zddné rozhrani neni stanoveno.

Zajisténi nakladu (oddil 4.2.2.3.5): subsystém provozu a fizeni dopravy.

Zavirani a zajistovani dveff (oddil 4.2.2.4): Zddné rozhrani neni stanoveno.

Oznacovani ndkladnich voza (oddil 4.2.2.5): subsystém provozu a fizeni dopravy.

Nebezpecné véci (oddil 4.2.2.6): subsystém provozu a Fizeni dopravy a smérnice Rady 96/49/ES a jeji piloha RID.
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Interakce mezi vozem a trati a obrys (oddil 4.2.3):
Kinematicky obrys (oddil 4.2.3.1): subsystém infrastruktury.

Statické zatiZeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatiZeni (oddil 4.2.3.2) (subsystém tizeni a signalizace
a subsystém infrastruktury).

Parametry vozu majici vliv na pozemni systémy sledovani vlakd (oddil 4.2.3.3): subsystém fizeni a signalizace .
Dynamické chovéni vozidla (oddil 4.2.3.4) (subsystém infrastruktury).

Podélné tlakové sily (oddil 4.2.3.5): subsystém provozu a fizeni dopravy a subsystém infrastruktury.

Brzdéni (oddil 4.2.4):

Brzdné vlastnosti (oddil 4.2.4.1): subsystém Fizeni a signalizace a subsystém provozu a Fizeni dopravy.
Komunikace (oddil 4.2.5):

Vybaveni vozidla pro prenos informaci z jednoho vozidla na druhé (oddil 4.2.5.1): zatim se na ndkladni vozy
nevztahuje.

Vybaveni vozidla pro pfenos informaci mezi pozemnimi zafizenimi a vozidlem (oddil 4.2.5.2): neni stanoveno
Zddné rozhrani.

Podminky prostiedi (oddil 4.2.6)

Podminky prostredi (oddil 4.2.6.1): subsystém provozu a fizeni dopravy a subsystém infrastruktury.
Aerodynamické vlivy (oddil 4.2.6.2): subsystém provozu a fizeni dopravy.

Bocni vitr (oddil 4.2.6.2): subsystém provozu a fizeni dopravy.

Ochrana systému (oddil 4.2.7):

Opatfeni pro piipad nouze (oddil 4.2.7.1): subsystém provozu a fizeni dopravy.

Pozarni bezpecnost (oddil 4.2.7.2): Subsystém infrastruktury.

Elektrickd ochrana (oddil 4.2.7.3): Zddné rozhrani neni stanoveno.

Udrzba

Kniha tdrzby (oddil 4.2.8): subsystém provozu a fizeni dopravy a TSI o hluku.

4.3.2. SUBSYSTEM RIZENI A SIGNALIZACE
4.3.2.1. Statické zatiZeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatiZeni (odst. 4.2.3.2)

Minimélni zatiZen{ ndprav je stanoveno v oddilu 4.2.3.2 této TSI Pfislusné specifikace jsou stanoveny v TSI pro
subsystém fizen{ a signalizace, piiloha A, doplnék 1, odd. 3.1.

Maximdlni rozvor ndprav ke splnéni pozadavku na tratové obvody stanovi TSI pro subsystém kontroly, fizeni
a signalizace. Piislusné specifikace jsou stanoveny v TSI pro subsystém fizeni a signalizace, pifloha A, doplnék
1, odd. 2.1.

4.3.2.2. Kola

Specifikace kol je uvedena v oddilu 5.4.2.3. Prislusné specifikace jsou stanoveny v TSI pro subsystém Fzeni
a signalizace, oddil 4.2.11.
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4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.4.1.

43.3.1.

43.3.2.

4.3.3.3.

43.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

Parametry vozu majici vliv na pozemni systémy sledovdni vlakii

—  Detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek (viz oddil 4.2.3.3.2) (Bude specifikovdno pfi pristi revizi této
TSL). Piislusné specifikace jsou stanoveny v TSI pro subsystém Fzeni a signalizace, oddil 4.2.10.

—  Elektrickd detekce dvojkoli (oddil 4.2.3.3.1). Pozadavky na elektrickou detekei dvojkoli jsou uvedeny
v TSI pro subsystém fizeni a signalizace, piiloha A, dodatek 1, oddil 3.5.

—  Slucitelnost kolejovych vozidel se systémy detekee vlakd.
Prislusné specifikace jsou stanoveny v TSI pro subsystém fizeni a signalizace, oddil 4.2.11.

Brzdéni
Brzdné vlastnosti

Maximdlni pocet krokt kiivky zpomaleni mtize stanovit TSI pro subsystém fizen{ a signalizace, pfiloha A, index
4 (viz 4.2.41.2.2 b)).

SUBSYSTEM PROVOZU A RIZEN[ DOPRAVY

Rozhran{ se subsystémem provozu a fizeni dopravy se v soucasnosti zvazuji (odkazy na tuto TSI predstavuji
oteviené body).

Rozhrani mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky

Rychlost posunovani podle schopnosti ndraznikd absorbovat energii, specifikované v odd. 4.2, stanovi TSI pro
subsystém provozu a fizeni dopravy nebo vnitrostatni provozni piedpisy pro posunovani.

Maximélni hmotnost vlaku pfi uvézeni zemépisnych podminek, podle sily sptahla specifikované v odd. 4.2,
stanovi TSI pro subsystém provozu a Fzeni dopravy.

Zavirdni a zajiStovdni dveri

74dné rozhrani neni.

Zajisténi ndkladu

—  Ke stanoveni, jak se maji ndkladni vozy nalozit, s uvdzenim toho, jak je viiz pro piepravu daného nékladu

konstruovdn, jsou zapotiebi naklddaci pfedpisy.

Oznacovdni ndkladnich vozii

Specifikace pro ¢islovani vozi stanovi TSI pro subsystém provozu a fizeni dopravy.

Nebezpecné véci

TSI pro subsystém provozu a fizeni dopravy stanovi, Ze kdyz jsou do vlakové soupravy zafazeny nakladni vozy
vezouci nebezpecné véci, musi konfigurace vlaku spliiovat pozadavky smérnice Rady 96/49/ES a jeji piilohy
v platném znéni.

Podélné tlakové sily

Pokud jde o podélné tlakové sily, stanovi TSI pro subsystém provozu a fizeni dopravy provozni pozadavky na:
—  fizeni vlaku,

—  zplsob, jakym strojvedouci vlak Fidi, v¢etné brzdéni za rtiznych tratovych podminek,

—  spousténi a posunovani vlakil z divodd trati a sité,

—  spfahovén{ a manipulace se zvldstnimi typy vozti (Road-Railer™, Kombirail) u vlakd,

—  lokomotivy zatazené do vlaku.
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4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.8.1.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

4.3.3.11.

4.3.3.12.

Brzdné vlastnosti

Metodu vypoctu zpomalovactho profilu novych vozi na zdkladé technickych parametrt vozu stanovi tato TSI

Metoda vypoctu brzdné sily vlaku v provoznich podminkich bude stanovena v TSI pro subsystém provozu
a fizeni dopravy.

TSI pro subsystém provozu a fizen{ dopravy definuje pravidla pro tyto okruhy:

—  sefadovani vlakd,

—  deaktivace brzd, odbrzdovani a volba zptsobu brzdéni,

—  seznamovani vlakové Cety a pozemniho persondlu se zptisobem a podminkami pro odstavovani vozd,
—  snizovani rychlosti podle panujicich podminek pfilnavosti na trati,

—  ulozZeni zajistovacich klint vedle koleji pro piipad potieby; nevyzaduje se, aby si kliny vezly ndkladni
vozy,

—  ¢innost za zhorSenych provoznich podminek, zvldsté u krtkych vlakd,
—  zkouseni brzd (provozni kontrola),
— izolovani brzd vozu o nadmérném zpomaleni v porovndni se zbyvajici ¢asti vlaku.

Komunikace

Z4dné rozhrani neni.

Vybaveni vozidla pro pfenos informaci mezi pozemnimi zafizenimi a vozidlem

Z4dné rozhrani neni.

Podminky prostiedi

Kdyz jsou piekroceny meze klimatickych podminek stanovené v oddilu 4.2.6.1.2 této TSI, nachdzi se systém ve
zhorSeném rezimu. V tomto piipadé je tieba uvdzit provozni omezeni a poskytnout informace Zelezni¢nimu
podniku nebo strojvedoucimu. Co se tyce teploty, jsou hodnoty pro normélni provoz zapsiny v registru
kolejovych vozidel a v registru infrastruktury.

Aerodynamické vlivy

Bude stanoveno pfi pisti revizi této TSI
Bocni vitr

Bude stanoveno pfi pisti revizi této TSI

Nouzovd opatreni

TSI pro provoz a fizeni dopravy stanovi, Ze je tieba vypracovat havarijni pfedpisy a havarijni pldny.
V piislusnych pokynech museji byt uvedeny podrobnosti tykajici se pfesmérovani vozidel a postupi, jak
s poskozenymi vozy zachézet, aby se daly bezpecné piepravit. Zelezni¢ni podniky musf také zvéZit, jak se maji
provadét skoleni a vycvik vlastntho persondlu a pracovniki civilni zdchranné sluzby, vcetné praktickych
simula¢nich cviceni.

V pokynech pro havarijni situace museji byt zvdZena vSechna rizika, kterym mohou byt zdsahovi pracovnici
vystaveni, a musi v nich byt podrobné uvedeno, jak vici témto rizikim postupovat. Podrobnosti o rizicich
spojenych s konstrukef ndkladniho vozu a pokyny, jak tato rizika snizit, musi konstruktér nebo vyrobce
nékladniho vozu, popfipadé jiny subjekt z jeho povéfeni, predat Zelezni¢nimu podniku za tim Gcelem, aby bylo
mozno vypracovat souhrnné pokyny.
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4.3.3.13.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.5.4.

4.3.5.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

4.3.5.8.

4.3.7.1.

4.4.

Tyto pokyny museji také obsahovat seznam parametrsi, které je tfeba u poskozenych nebo vykolejenych
nékladnich vozi za zhorSené situace kontrolovat.

PoZdrni bezpecnost

Informace pro strojvedouci od provozovatele Poskytuji pravidla a havarijni plan pro piipad poziru.
infrastruktury

SUBSYSTEM VYUZITI TELEMATIKY V NAKLADNI DOPRAVE

Mezi témito dvéma subsystémy zddnd rozhrani nejsou.

SUBSYSTEM INFRASTRUKTURY

Bude stanoveno v pozdéjsim stadiu, az bude vydéna TSI pro subsystém infrastruktury.
Rozhrani mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky

Pevnost hlavni konstrukce vozu a zabezpeceni ndkladu

Kinematicky obrys

Statické zatiZeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatiZeni

Dynamické chovdni vozidla

Podélné tlakové sily

Podminky prostiedi

PoZdrni ochrana

SUBSYSTEM ENERGIE

Mezi témito dvéma subsystémy Zddnd rozhrani nejsou.

SMERNICE RADY 96/49/ES A JEJi PRILOHA (RID).
Nebezpecné véci

Vsechna specidlni nafizeni tykajici se prepravy nebezpecnych véci jsou zakotvena ve smérnici Rady 96/49[ES
a jeji piiloze (RID) v platném znéni. Také viechny vyjimky, omezeni a vyjimky jsou uvedeny v odd. Il smérnice
Rady 96/49/[ES v platném znéni.

TSI PRO HLUK NA KONVENCNI ZELEZNICI

Vozy museji byt fadné udrzovany tak, aby bylo zajisténo dodrzovéni drovni stanovenych v TSI pro hluk na
konvenéni Zeleznici (viz jeji odd. 4.5).

V knize udrzby, jak je o ni pojedndno v odd. 4.2.8, museji byt uvedena piislusnd opatfeni pro piipad vady
pojizdné plochy kola.

PROVOZNI PREDPISY

V piipadé vozil Try je tieba vzit ve fazi projektovani vozu v dvahu podminky prostiedi (viz oddil 4.2.6.1 této
TSI), zvlasté pak nizké teploty (-25 °C az —40 °C), resp. vyskyt snéhu a ledu. Ovsem i kdy?z je tato skutecnost
zajisténa, je nékdy tieba béhem provozu akceptovat a zvlddnout snizenou funkénost vozu. Tu je tfeba vyrovnat
pouzivanim provoznich postupl zajistujicich stejnou celkovou droven bezpecnosti. Rovnéz je tfeba, aby méla
obsluha potiebnou kvalifikaci a schopnosti pro provoz za téchto podminek.
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4.5.

4.6.

4.7.

PRAVIDLA UDRZBY

Pravidla pro udrzbu tykajici se konkrétné subsystému nakladnich kolejovych vozidel, jez jsou pfedmétem této
TSI, s ohledem na zdkladni pozadavky uvedené v odd. 3 jsou popsany v téchto pododdilech:

—  4.2.2.2 Bezpecny pristup a vystupu kolejovych vozidel

—  4.2.2.3 Pevnost hlavni konstrukce vozu a zajistén{ ndkladu
—  4.2.2.4 Zaviran{ a zajistovani dvef{

—  4.2.2.6 Nebezpecné véci

—  4.2.3.1 Kinematicky obrys

—  4.2.3.4 Dynamické chovani vozidla

—  4.2.3.4.2.3 Pravidla udrzby

—  4.2.3.5 Podélné tlakové sily

—  4.2.5.2 Vybaveni vozidla pro pfenos informaci mezi pozemnimi zafizenimi a vozidlem
—  4.2.7.2 Pozarni bezpecnost

a zvlasté pak pododdil

—  4.2.8 Udriba.

Pravidla tdrzby museji zajistovat, ze viiz bude po celou dobu své Zivotnosti spliiovat hodnotici kritéria
stanovend v odd. 6.

Subjekt, jenZ je odpovédny za spravu knihy tdrzby podle odd. 4.2.8, stanovi odpovidajici tolerance a intervaly
tak, aby byla kritéria splfiovana prabézné. Tento subjekt odpovidd také za stanoveni provoznich hodnot tam,
kde nejsou stanoveny touto TSI

To znamend, Ze hodnotici postupy popsané v kap. 6 této TSI museji byt sice splnény pii typovém schvalovani,
nejsou vSak nutné vhodné pro udrzbu. Neni tieba pii kazdé udrzbé provadét vsechny zkousky, a u téch
zkousek, které se provadéji, se mohou uplatiiovat $irsi tolerance.

Kombinace vyse uvedenych ustanoveni zajistuje, Ze budou zdkladni pozadavky splnény po celou dobu
Zivotnosti vozu.

ODBORNA KVALIFIKACE

Odbornou kvalifikaci pozadovanou pro provoz subsystému kolejovych vozidel konvenéni Zeleznice stanovi
TSI pro provoz a fizeni dopravy.

Pozadavky na zpisobilost pro ddrzbu subsystému kolejovych vozidel konvenéni Zeleznice museji byt
rozvedeny v pldnu ddrzby (viz odd. 4.2.8). JelikoZ ¢innosti tykajici se 1. trovné tdrzby nespadaji do oblasti
ptisobnosti této TSI, nybrz do oblasti ptisobnosti TSI pro provoz a fizeni dopravy, neni odbornd kvalifikace, jez
se pro tyto ¢innosti vyZaduje, touto TSI pro kolejovd vozidla stanovena.

PODMINKY OCHRANY ZDRAVI A BEZPECNOSTI PRI PRACI

Mimo pozadavky stanovené v této TSI pro plin ddriby (viz odd. 4.2.8) se v oblasti ochrany zdravi
a bezpecnosti pracovnikd udrzby a provozu nekladou 7ddné dalsi pozadavky nad rdmec platnych evropskych
naffzeni a stavajicich vnitrostatnich piedpist slucitelnych s predpisy evropskymi.

Cinnosti spojené s 1. trovni Gdrzby nespadajf do oblasti piisobnosti této TSI, nybrz do oblasti pfisobnosti TSI
pro provoz a fizeni dopravy. Pro tyto ¢innosti nejsou v této TSI pro kolejové vozidla stanoveny ani podminky
ochrany zdravi a bezpe¢nosti pfi praci.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

REGISTRY INFRASTRUKTURY A KOLEJOVYCH VOZIDEL
REGISTR INFRASTRUKTURY

Registr infrastruktury obsahuje ndsledujici povinné ddaje, jak jsou uvedeny v pifloze KK.

Pozadavky kladené na obsah registru infrastruktury konvenéni Zeleznice, pokud jde o subsystém kolejovych
vozidel, jsou stanoveny v poddile 4.2.6.1 (podminky okolniho prostfedi). Za spravnost tdajii poskytnutych
k zafazeni do registru infrastruktury odpovidd provozovatel infrastruktury.

REGISTR KOLE]OWCH VOZIDEL

Registr kolejovych vozidel obsahuje ndsledujici povinné ddaje pro vSechny nékladni vozy, jez jsou v souladu
s touto TSI a jsou uvedeny v piiloze H.

Jestlize se zméni clensky stdt registrace, pfedd se obsah registru kolejovych vozidel za tento viz ze stitu
plvodni registrace do stitu nové registrace.

Udaje obsazené v registru kolejovych vozidel jsou potiebné pro:

—  Clensky stat ke stvrzeni, Ze ndkladni viz spliuje pozadavky podle této TSI

—  provozovatele infrastruktury ke stvrzeni, Ze je ndkladni viz slucitelny s infrastrukturou, po niz md byt
provozovan,

—  Zzelezni¢ni podnik ke stvrzeni, Ze ndkladni viiz vyhovuje jejim dopravnim potiebdm.

vyjizdéjicich uplatiuji pozadavky, které jsou v téchto tetich zemich platné, pficemz se na tyto vozy vztahuji
dalsi pozadavky definujici minimdln{ kritéria rozhrani mezi nékladnimi vozy a infrastrukturou a rozhrani mezi
nékladnimi vozy a lokomotivou.

Tam, kde je k témto nékladnim voziim dostupnych méné tdajii, nez se pro registr kolejovych vozidel vyzaduje,
zavede Zelezni¢ni podnik opatfeni zajistujici, Ze lze bezpecné provozovat vozy po infrastruktufe, jez vyhovuje
TSL

PRVKY INTEROPERABILITY
DEFINICE

Podle ¢l. 2 odst. d smérnice 2001/16/ES:

Prvky interoperability se rozuméji veskeré zdkladni konstrukéni ¢asti, skupiny konstrukénich ¢dsti, podsestavy
nebo Gplné sestavy zafizent, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz piimo
nebo nepifmo zdvisi interoperabilita transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku®
zahrnuje jak hmotné predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni.

Prvky interoperability, o nichz pojedndvd odd. 5.3, jsou prvky, jejichz technologie, konstrukce, materidl
a vyrobni a hodnotici postupy jsou definoviny a je moznd jejich specifikace a hodnoceni.

INOVATIVNI RESENI

Jak je uvedeno v odd. 4.1 této TSI, mohou si nova feen{ vyzadovat nové specifikace resp. metody posuzovani.
Tyto specifikace a metody posuzovani se vypracovavaji postupem uvedenym v oddilu 6.1.2.3 (a 6.2.2.2).
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5.3. SEZNAM PRVKU

Pro prvky interoperability plati piislusnd ustanoveni smérnice 2001/16/ES; tyto prvky jsou uvedeny niZe.

5.3.1. KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

5.3.1.1 Ndrazniky
5.3.1.2. Tdhlové tstroji
5.3.1.3. Ndlepky pro oznaleni

5.3.2. VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLO-KOLE] A ROZCHOD

5.3.2.1. Podvozek a pojezd
5.3.2.2.  Dvojkoli

5.3.2.3. Kola

5.3.2.4. Ndpravy

5.3.3. BRZDY

5.3.3.1. Rozvadéc

5.3.3.2.  Regulacni ventil samocinného brzdéni podle ndkladu pro kontinudlni snimdni zatiZeni/pouze prdzdny-
loZeny
5.3.3.3. Zafizeni protismyku

5.3.3.4. Stavéc odlehlosti zdrzi
5.3.3.5.  Brzdovy vilec

5.3.3.6.  Brzdovd spojka
5.3.3.7. Koncovy kohout
5.3.3.8.  Vypinac brzdy

5.3.3.9.  Brzdovd desticka
5.3.3.10.  Brzdové 3paliky
5.3.3.11.  Odbrzdovac

5.3.3.12.  Automaticky snimac zatiZeni a ptepinac prazdny-loZeny

5.3.4. KOMUNIKACE
5.3.5. PODMINKY OKOLNIHO PROSTREDI

5.3.6. OCHRANA SYSTEMU

5.4, FUNKCNOST A SPECIFIKACE PRVKU
5.4.1. KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

5.4.1.1. Ndrazniky

Specifikace prvku interoperability ,ndrazniky” jsou uvedeny v odd. 4.2.2.1.2.1 — ndrazniky, odstavec oznaceny
,Vlastnosti ndraznikd”.

Rozhrani prvku interoperability ,ndrazniky“ jsou pro provoz a fizeni dopravy uvedena v odd. 4.3.3.1, pro
infrastrukturu v odd. 4.3.5.1.
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.2.

5.4.2.1.

Tdhlové dstroji

Specifikace prvku interoperability ,tdhlové dstroji“ jsou uvedeny v odd. 4.2.2.1.2.2 — téhlové tstroji, odstavec
ylastnosti tdhlového dstroji‘, a v odd. 4.2.2.1.2.3 — Vzdjemné plisobeni téhlového a nardzectho dstroji,
odstavec ,vlastnosti téhlového a nardzectho dstroji“.

Rozhrani prvku interoperability ,tdhlové dstroji“ jsou pro provoz a fzeni dopravy uvedena v odd. 4.3.5.1, pro
infrastrukturu v odd. 4.3.5.1.

Ndlepky pro znaceni

Tam, kde se znaceni provadi pomoci nélepek, ptedstavuji tyto nalepky prvky interoperability. Nélepky jsou
specifikovany v pifloze B.

VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLO-KOLE] A ROZCHOD
Podvozek a pojezd

Celistvost konstrukce podvozku a pojezdu je dilezitd pro bezpecny provoz Zelezni¢ni soustavy.
Zatezové prostiedi podvozku a pojezdu je urceno:

—  maximdln{ rychlost],

—  statickymi vlastnostmi koleji (zarovndni, rozchod, pfevyseni, sklon, nerovnosti),

—  dynamickymi vlastnostmi koleji (horizontalni a vertikdlni tuhost a tlumeni kolejnic)
—  parametry styku mezi kolem a kolejnici (profil kola a kolejnice, rozchod koleji)

—  vadami kol (napf. ploskami na kolech, ztrdtou zaobleni)

—  hmotnosti, setrvacnosti a tuhosti vozové skiiné, podvozka a dvojkoli

—  charakteristikou odpruzeni vozi

—  rozlozenim uzite¢ného zatizeni

—  vlastnosti brzd.

Specifikace prvkil interoperability ,podvozek® a ,pojezd“ jsou uvedeny v oddilech 4.2.3.4.1, 4.2.3.4.2.1
a 4.2.3.4.2.2 — Vzdjemné puisobeni vozidlo-kolej a rozchod.

Pouzit podvozek k jinému ucelu bez dalstho ovéfovani (zkouseni) je povoleno za podminky, Ze rozmezi
piislusnych parametrt pifi novém pouZiti (véetné parametri vozové skiing) zistane uvnitf rozmezi jiz
provéfeného.

Aby byl zjistén bezpecny provoz podvozkl a pojezdti, museji byt konstruovény tak, aby odolaly zatiZeni, které
se béhem provozu predpoklddd. Zvlasté museji vyhovovat zkudebnim podminkdm rozvedenym v odd. 6.

V piiloze Y je uveden seznam konstrukci podvozku, které se v dobé zvefejnéni jiz povazuji pro urcité pouziti
za vyhovujici pozadavkim této TSI

Rozhran{ interoperability prvka ,podvozek® a ,pojezd” se subsystémem kontroly, fizeni a signalizace, pokud jde
o rozvor néprav, je popsano v oddilu 4.3.2.1 — Statické zatiZeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni
zatiZeni.

Nékladni vozy museji byt konstruovény tak, aby byl provoz v obloucich, na rampéch a pii vjezdu na trajekty
mozny bez kontaktu mezi podvozky a skiini vozu. Bo¢ni nosniky podvozkovych vozi museji mit dostatecny
piekryv v oblouku o nejmensim poloméru, na ktery je viz konstruovan. Pokud mize byt viiz provozovan
pouze pii thlu trajektu mensim nez 2,5 stupiidi, pouzije se znaceni podle piilohy B, obr. B 25. Jestlize mize byt
viiz provozovan pouze v oblouku o poloméru vétsim nez 35 m, pouzije se znaceni podle piilohy B, obr. B 24.
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5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

Dvojkoli

Vzdjemné pisobeni vozidlo-kol a obrys 4.2.4.1.2.5 Brzdéni a 4.2.7.3.2.1 Ochrana systému.

Podrobné specifikace jsou uvedeny v oddilu 4.2.3.3.1 — Elektricky odpor, v oddilu 4.2.4.1.2.5 — Energetické
meze (pfi brzdéni), v pifloze K a v piiloze E, jez obsahuje u nékterych prvka vzorovd feseni.

Uplnd funkéni specifikace prvku interoperability ,dvojkoli“ se odklddd do pifsti revize této TSI

Rozhrani prvku interoperability ,dvojkoli“ se subsystémem Kontrola, fizeni a signalizace jsou uvedena
v oddilu 4.3.2.1 — Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni.

Kola

Podrobné specifikace jsou uvedeny v piiloze L, jez obsahuje u nékterych prvki vzorovd feseni, a v piiloze E.
Uplnd funkénf specifikace prvku interoperability ,kola“ se odklddd do piisti revize této TSL

Rozhrani prvku interoperability ,kola“ se subsystémem Kontrola, fizeni a signalizace jsou uvedena
v oddilu 4.3.2.1 — Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrn{ zatiZeni.

Ndpravy

Podrobné specifikace jsou uvedeny v piiloze M, jez obsahuje u nékterych prvka vzorovd feseni.
Uplnd funkénf specifikace prvku interoperability ,napravy se odklddd do pifsti revize této TSI

Rozhran{ prvku interoperability ,ndpravy“ se subsystémem fizeni a signalizace jsou uvedena v oddilu 4.3.2.1 -
Statické zatiZzeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni.

BRZDENI
Prvky schvdlené v dobé zvefejnéni této TSI

V piiloze FF je uveden seznam konstrukei brzdové soustavy a prvka brzd, které se v dobé zvefejnéni jiz
povazuji pro urcité pouziti za vyhovujici pozadavkam této TSI

Rozvadéc

;3

Funkéni specifikace prvku interoperability ,rozvadéc” jsou uvedeny v oddilu 4.2.4.1.2.2 — Prvky brzdné
ucinnosti a 4.2.4.1.2.7 — Pfivod vzduchu.

Rozhrani tohoto prvku interoperability jsou uvedena v piloze I, odd. L1.

Regulacni ventil samocinného brzdéni podle ndkladu pro kontinudlni snimdni zatiZeni/pouze prdzdny-
loZeny

Funkéni specifikace prvku  interoperability ,regulacni ventil samocinného brzdéni podle ndkladu pro
kontinudlni snimdni zatiZeni/pouze prazdny-loZeny“ jsou uvedeny v oddilu 4.2.4.1.2.2 — Prvky brzdné
u¢innosti a 4.2.4.1.2.7 — Piivod vzduchu.

Rozhrani tohoto prvku interoperability jsou uvedena v pifloze I, odd. 1.2.

Protiskluzovd ochrana kol

Funkéni specifikace prvku interoperability ,protiskluzovd ochrana kol jsou uvedeny v oddilu 4.2.4.1.2.6 —
Zatizen{ protismyku a 4.2.4.1.2.7 — Pfivod vzduchu.

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. 1.3.
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5.4.3.5.

5.4.3.6.

5.4.3.7.

5.4.3.8.

5.4.3.9.

5.4.3.10.

5.4.3.11.

5.4.3.12.

5.4.3.13.

6.1.

6.1.1.

Stavéc odlehlosti zdrzi

Funkéni specifikace prvku interoperability ,stavéc odlehlosti zdrzi“ jsou uvedeny v oddilu 4.2.4.1.2.3 -
Mechanické soucdsti.

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. L4.

Brzdovy vilec

Funkeéni specifikace prvku interoperability ,brzdovy vélec” jsou uvedeny v oddilu 4.2.4.1.2.2 — Prvky brzdné
t¢innosti, 4.2.4.1.2.8 — Zajistovaci brzda, 4.2.4.1.2.5 — Energetické meze a 4.2.4.1.2.7 — Pfivod vzduchu.

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. L.5.

Brzdovd spojka

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. Lé6.

Koncovy kohout

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. L.7.

Vypinac brzdy

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. L.8.

Brzdovd desticka

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. 1.9.

Brzdové Spaliky

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. 1.10.

Odbrzdovae

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. L.11.

Automaticky snimac zatiZeni a piepinaci zafizeni prazdny — loZeny

Specifikace tohoto prvku interoperability je uvedena v piiloze I, odd. 1.12.

POSOUZENI SHODY PRVKU A/NEBO JEJICH VHODNOSTI K POUZIVANI A OVEROVANI
SUBSYSTEMU

PRVKY INTEROPERABILITY
POSTUPY POSUZOVANI

Postupy posuzovdni shody prvka interoperability resp. jejich vhodnosti k pouzivini museji vychizet
z evropskych specifikaci nebo specifikaci schvélenych ve shodé se smérnici 2001/16/ES.

Pokud se jednd o vhodnost k pouzivani, jsou v téchto specifikacich uvedeny vSechny parametry, které se méfi,
sleduji nebo zjistuji, a ptislusné zkusebni metody a méfici postupy, pouzivané at jiz pii simulacich ve zkusebné,
nebo pii zkouseni v redlném Zelezni¢nim prostiedi.

Predtim, nez bude prvek interoperability (PI) uveden na trh, vystavi vyrobce PI nebo jeho povéfeny zastupce
ustanoveny v ramci Spolecenstvi ES prohldseni o shodé nebo ES prohléseni o vhodnosti k pouzivani podle ¢l.
13 odst. 1 a piilohy IV smérnice 2001/16/ES.

Postupy posuzovani shody PI definovanych v odd. 5 této TSI zahrnuji pouziti modulii definovanych v odd.
6.1.2
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6.1.2.2.

Pokud je tak v postupu uvedeno, provddi posouzeni shody PI nebo jeho vhodnosti k pouzivini ozndmeny
subjekt, u néjz vyrobce nebo jeho povéfeny zastupce ve Spolecenstvi zadost podal.

Podle konkrétntho prvku se moduly kombinuji a pouzivaji selektivné.

Moduly jsou definovény v piiloze Q této TSL

Jednotlivé fize Zddosti o posouzeni shody prvka interoperability definovanych v odd. 5 této TSI a jejich
vhodnosti k pouzivani jsou uvedeny v piiloze Q této TSI, tab. Q.1.

MODULY
Obecné

Pro posouzeni shody prvki interoperability v rdmci subsystému kolejovych vozidel miize vyrobce nebo jeho
povéfeny zdstupce ustanoveny v rdmci Spolecenstvi zvolit:

a)  postup typového schvalovani (modul B) pro fizi projektovani a vyvoje v kombinaci s nékterym modulem
pro vyrobni fazi:

bud’ postup systému fizeni jakosti vyroby (modul D), nebo postup ovéfovani vyrobku (modul F),
nebo alternativné
b)  plny postup systému Fizeni jakosti s posuzovanim projektu (modul H2) pro viechny féze,
nebo

¢)  uplny postup systému fizeni jakosti (modul H1).

Modul D lze zvolit pouze tehdy, provozuje-li vjrobce systém jakosti vyroby a kontroly a zkouseni hotovych
vyrobkd schvaleny ozndmenym subjektem podle jeho vybéru. Posuzovani svafecskych postupii se provadi
podle vnitrostatnich pfedpist.

Modul H1 nebo H2 lze zvolit pouze tehdy, provozuje-li vyrobce systém jakosti projektovéni, vyroby a kontroly
a zkouseni hotovych vyrobkt schvéleny a dozorovany ozndmenym subjektem podle jeho vybéru.

Posouzeni shody zahrnuje ty fize a charakteristiky, které jsou v tab. Q1 piilohy Q této TSI oznaceny kiizkem.

Stdvajici feSeni pro prvky interoperability

Pokud jiz ptedtim, nez tato TSI vstupuje v platnost, existuje pro néktery prvek interoperability na evropském
trhu stavajici feSeni, pouzije se ndsledujici postup.

Vyrobce prokaze, ze zkousky a ovéfeni PI pro predchozi pouziti za srovnatelnych podminek se povazuji za
Uspésné. V tomto pifpadé si tato posouzeni podrzuji platnost i pro novy zpisob pouZiti.

Typ je mozno v tomto piipadé povazovat za jiz schvéleny, takze typové posouzeni neni potiebné.

Podle postupti posouzeni pro piislusny PI zazddd vyrobce nebo jeho povéteny zdstupce v ramci Spolecenstvi:

—  bud’ o postup interni vyrobni kontroly (modul A),

—  nebo o vnitini kontrolu projektovéni s postupem ovéfovani vyroby (modul A1),

—  nebo o plny postup systému Fizeni jakosti (modul H1).

Jestlize nelze prokézat, Ze feSent jiz bylo v minulosti s kladnym vysledkem ovéfeno, postupuje se podle odd.
6.1.2.1.
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.3.1.

6.1.3.1.1.

6.1.3.1.2.

6.1.3.1.3.

6.1.3.2.

6.1.3.2.1.

Inovativni feSeni prvkii interoperability

Pokud je feeni, které je navrhovdno jako prvek interoperability, inovativni, jak je stanoveno v odd. 5.2, uvede
vyrobce odchylku od piislusného oddilu TSI Evropskad Zelezni¢ni agentura uvede pifslusné funkéni specifikace
a specifikace rozhrani prvka do konecné formy a vypracuje metody posuzovéni.

Prislusné funkeni specifikace a specifikace rozhrani i metody posuzovani se zacleni do TSI v rdmci revize.
Jakmile jsou tyto dokumenty zvefejnény, muze vyrobce nebo jeho povéfeny zdstupce ustanoveny v ramci
Spolecenstvi zvolit pro prvky interoperability postup podle oddilu 6.1.2.1.

Potom co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise pfijaté podle ¢l. 21 odst. 2 smérnice 2001/16/ES, miize byt
inovativni feSeni pouZivano jesté predtim, nez je zaclenéno do TSL

Posuzovdni vhodnosti k pouZivdni

Vzdy, kdyZ je zahdjeno hodnotici fizeni na zdkladé zkuSenosti z provozu prvku interoperability v rdmci
subsystému kolejovych vozidel, zazddd vyrobce nebo jeho povéfeny zastupce ustanoveny v ramci Spolecenstvi
o typové ovéten fizenim na zdkladé zkuSenosti z praktického provozu (modul V).

SPECIFIKACE PRO POSUZOVANI PI
Konstrukce a mechanické soucdsti
Nérazniky

Nérazniky se posuzuji vaéi specifikaci uvedené v odd. 4.2.2.1.2.1 — Nérazniky, odstavec pojedndvajici
o charakteristikdch ndraznikd.

Téhlové dstroji

Tahlové tstroji se posuzuje vici specifikaci uvedené v odd. 4.2.2.1.2.2 — Téhlové tstroji, odstavec pojednavajici
o charakteristikdch tazného dstroji, a odd. 4.2.2.1.2.3 — Vzdjemné pasobeni tdhlového a nardzectho dstroji,
odstavec pojedndvajici o charakteristikich téhlového a nardzectho dstroji.

Oznacovani ndkladnich vozi

Nilepky pro znaceni se posuzuji viii specifikaci uvedené v piiloze B.

Vzdjemné piisobeni vozidlo — kolej a obrys
Podvozek a pojezd

Je tieba zajistit celistvost konstrukce spojeni skiiné s podvozkem, ramu podvozku, loZiskové skiiné ndpravy
a veskerého piipojencho zafizeni. Toho se dosahne pouzitim dostate¢nych patiicnych metod, jako je prokdzani
zkouskou na stolici, ovéfenym modelovanim, porovndnim se soucasnym konstrukénim fesenim, které bylo
schvéleno vnitrostitnim schvalovacim orgdnem nebo jinym subjektem z jeho povéfeni a jez se pouzivd
k podobnym tcelim v podobnych podminkach, nebo pouzitim jinych metod.

Zkusebni podminky platné pro podvozky provozované na trati o standardnim rozchodu za normdlnich
rychlostnich podminek a pfi normdlni kvalité koleji jsou stanoveny v piiloze J. Predstavuji pouze spole¢nou
Cast plného rozsahu zkousek, které je tfeba se vemi typy podvozkovych rdmt provést.

Nelze specifikovat zkousky obecné povahy pro kazdou jednotlivou soucdst podvozku, zvldsté pro loziska
népravy, spoje mezi podvozkem a skiini, tlumice a brzdy. Tyto zkousky je tieba stanovit pfipad od piipadu, za
pouziti vyse uvedenych zkousek jako voditka. Cile a definice parametrd pro zkousky, které jiz byly
specifikovany, jsou rozvedeny ddle.

Tato pozndmka plati rovnéz pro podvozkové rdmy, které maji byt provozovany na kolejich o odlisném
rozchodu nebo za zietelné odlisnych provoznich podminek, popiipadé pro podvozky o nové konstrukei.

V priloze ], odd. J1, J2 a J3, jsou popsany tii zkousky, jez byly vypracovéany:

—  k optimalizaci konstrukce podvozkového rdmu (hmotnost, rychlost)
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—  k doplnéni Gdajt ziskanych vypoctem

—  aby bylajistota, Ze podvozkové rdimy odolaji provoznimu zatiZeni, aniz by doslo k trvalé deformaci nebo
ke vzniku trhlin, které by sniZovaly bezpecnost nebo vyzadovaly vysoké ndklady na udrzbu.

V piipadech, kdy zddnd srovnatelnd konstrukce neexistuje, je podle zkuSenosti zapotiebi tif zkousek: dvou
statickych (pfiloha J, odd. J1 a J2), a jedné dynamické (piiloha J, odd. J3).

Obé statické zkousky se provedou nejdiive; umoziuji totiz vyfadit podvozek, ktery nespliiuje minimdlni
pozadavky na pevnost.

Dynamickd (tinavovd) zkouska slouzi k ovéfeni, Ze je konstrukce podvozku v porddku, a ke zjisténi, zda
v provozu nebude dochdzet ke vzniku tinavovych trhlin.

Hodnoty zatizent, které jsou pro zkousky stanoveny, jsou odvozeny zvlasté z provoznich zkousek.

Zkousky v piiloze J, odd. J1, maji odpovidat maximalnimu zatiZeni, které lze ocekdvat v praktickém provozu,
pficemz zatiZeni, jakd vznikaji pfi nehodg, se neuvazuji.

Zkousky v pidloze ], odd. ]2 a J3, maji odpovidat primérnému agregovanému souhrnu viech proménnych
zatiZeni, jimZ je podvozek vystaven v prabéhu své Zivotnosti.

Pocet cyklu pii tinavové zkousce byl zvolen tak, aby simuloval celkovou Zivotnost 30 let pfi ujeti 100 000 km
za rok. Pokud by toto nebylo pro pfedpokladany zivotni cyklus reprezentativni, je tfeba stanovené zatizeni
revidovat.

S cilem optimalizovat konstrukci podvozkového rdmu jsou tyto cykly rozclenény do tif samostatnych
zdtézovych stadil. Zvldsté moznost vzniku trhlin v pribéhu posledniho zétézového stadia predstavuje
prostiedek, jak zjistit nejvice naméhané oblasti, jimz je tieba pfi vyrobé, vyrobnich zkouskdch a Gdrzbé vénovat
zvl&stni pozornost.

K zajisténi platnosti zkousek definovanych v piiloze J, odd. J1,]2 a]3, je tieba vénovat zvlastni pozornost jejich
praktickému provedeni. Specidlné: -

Pii statickych zkouskach podle piilohy ], odd. J1 a J2, se podvozkovy rdm opati{ v téch bodech, kde dochdzi
k naméhdni v jediném, zietelné definovaném sméru, jednosmérnymi tenzometry, zatimco ve vSech ostatnich
bodech je tieba pouzit tenzometry trojsmérné (riZice).

Aktivni ¢ast téchto tenzometrl nesmi pfesahovat 10 mm.

Tenzometry a riiZice se k podvozkovému rdmu pfipojuji ve vSech zna¢né namdihanych bodech, zvldsté
v oblastech koncentrovaného namahdni.

Schéma zkousek musi byt stanoveno tak, aby odpovidaly silim pusobicim na rém a zptsobujicim jeho
deformaci za podminek praktického provozu. Zvldstni pozornost je tfeba vénovat prenosu svislého a pricného
zatizeni, které je v urcitych pfipadech rozdéleno na fadu prvki (napf. otocny Cep, pruziny, zardzky apod.).

Statické zkousky se provddéji na tplném podvozku, véetné odpruzeni. Pro tnavové zkousky neni ve vétsiné
piipadt toto uspotadani z praktickych diivodti mozné; proto je tieba ke stanoveni schématu zkousky provést
samostatnou studii.

Podvozkové ramy pouzité k uvedenym tfem zkouskdm museji byt tplné, véetné veskerych svych spojovacich
prvka (pro tlumice, brzdy apod.). Museji pIné odpovidat vyrobni vykresové dokumentaci a museji byt vyrobeny
za stejnych podminek jako rdmy vyrdbéné sériove.

Pokud dojde pii Ginavové zkousce ke vzniku trhlin nebo prasklin, které maji ptivod ve vyrobnich vadich, jez
nebyly béhem predchozich statickych zkousek rdmu zjistény, je tieba zkousku zopakovat na jiném rému.
Pokud se vady potvrdi, povazuje se konstrukce za nevyhovujici.

Dvojkoli

Zpusob posouzeni dvojkoli je uveden v pifloze K.



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 344(79

6.1.3.2.3.

6.1.3.2.4.

6.1.3.3.

6.2.
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Kola

Zpusob posouzeni konstrukce a vlastniho vyrobku je uveden v piiloze L.

Niprava

Zpusob posouzeni konstrukce a vlastniho vyrobku je uveden v pifloze M.

Brzdy

Viz piiloha P.

SUBSYSTEM NAKLADNICH VOZU PRO KONVENCNI ZELEZNICI
POSTUPY POSUZOVANI

Na zddost zadavatele nebo jeho zdstupce ustanoveného v rdmci Spolecenstvi provede ozndmeny subjekt ES
ovéfeni podle piilohy VI smérnice 2001/16/ES.

Pokud zadavatel prokaze, Ze jsou vysledky zkousek nebo ovérovani tykajici se subsystému kolejovych vozidel
pro konvenc¢ni Zeleznici povazovény z hlediska jakéhokoliv dosavadniho pouziti za dspésné, vezmou se tato
hodnoceni pii posuzovani shody v tivahu.

U upravenych ndkladnich voz, kde zmény lezi v mezich uvedenych v piiloze 11, se nové posouzeni shody
nevyZzaduje.

Ve vSech piipadech je tieba uvazit vliv zmény hmotnosti na soucdsti kritické z hlediska bezpe¢nosti a soucdsti
s vlivem na bezpecnost, na vzdjemné piisobeni mezi infrastrukturou a ndkladnim vozem a na kategorii trati
podle oddilu 4.2.3.2.

V rozsahu uvedeném v této TSI je tieba pii ES ovéfovani subsystému kolejovych vozidel pro konvenéni
zeleznici vzit v tvahu jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy konvenc¢niho Zelezni¢niho systému.

Zadavatel vypracuje ES prohldseni o ovéteni subsystému kolejovych vozidel pro konvenéni Zeleznici podle ¢l.
18 odst. 1 a prilohy V smérnice 2001/16/ES.

MODULY
Obecné

Moduly, které se voli pro ovéfovaci postupy, jsou definovany v pifloze AA.

V piipadé ovéfovani pozadavkt ndkladnich vozd, jak jsou stanoveny v odd. 4, muze zadavatel nebo jeho
povéfeny zdstupce ustanoveny v ramci Spolecenstvi zvolit tyto moduly:

a)  postup typového posuzovani (modul SB) v projektové a vyvojové fazi ve spojeni s nékterym modulem
pro vyrobni fizi, a to:

—  bud postup v rdmci systému fizen{ jakosti vyroby (modul SD),

—  nebo ovéfovani vyrobku (modul SF);

nebo
b)  plny postup systému fizeni jakosti s posuzovdnim projektu (modul SH2).

Modul SD Ize volit pouze tehdy, pokud zadavatel, popiipadé hlavni dodavatelé, pokud jsou zapojeni, provozuji
systém fizeni jakosti ve stadiich vyroby a kontroly a zkouseni hotovych vyrobkd, schvéleny a dozorovany
ozndmenym subjektem podle jehofjejich vybéru. Hodnoceni svafovini se provadi podle vnitrostitnich
piedpist.

Modul SH2 lIze volit pouze tehdy, pokud zadavatel, popfipadé hlavni dodavatelé, pokud jsou zapojeni,
provozuji systém Fizeni jakosti ve stadiich projekce, vyroby a kontroly a zkouSeni hotovych vyrobkd, schvéleny
a dozorovany ozndmenym subjektem podle jehofjejich vybéru.
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Pii pouzivani modelii je tfeba vzit v dvahu jesté tyto dalsi pozadavky:

—  Modul SB: s odvoldnim na odd. 4.3 modulu se vyzaduje kontrola projektu.

— Ve fézi vyroby — moduly SD, SF a SH2: pouziti téchto modulti musi umoznit posoudit shodu vozii se
schvalenym typem podle osvédéeni o typovém schvalovani. Zvlasté se pfitom musi prokazat, Ze jsou pfi
vyrobé a montdZzi pouZivany stejné soucdsti a uplatiiuje se totéz technické feseni, jako u schvileného
typu.

Inovativni feseni

Pokud ndkladni viiz obsahuje néjaké inovativni feSeni, jak je definovdno v odd. 4.1, musi vyrobce nebo
zadavatel uvést, kde dochazi k odchylkdm od piislusného oddilu TSI

Evropskd Zelezni¢ni agentura uvede pfislusné funkéni specifikace a specifikace rozhrani tohoto feSeni do
konec¢né formy a vypracuje metody posuzovani.

Piislusné funkeni specifikace a specifikace rozhrani i metody posuzovini se zacleni do TSI v rdmci revize.
Jakmile jsou tyto dokumenty publikovdny, mize vyrobce nebo zadavatel, popiipadé jeho povéfeny zdstupce
ustanoveny v ramci Spolecenstvi, zvolit pro ndkladni viiz hodnotici postup podle oddilu 6.2.2.1.

Potom co vstoupi v platnost rozhodnuti Komise piijaté podle ¢l. 21 odst. 2 smérnice 2001/16/ES, mize byt
inovativni feSeni pouzivano jesté pfedtim, nez je zaclenéno do TSI

Hodnoceni iidrzby

Podle ¢l. 18 odst. 3 smérnice 2001/16/ES sestavi ozndmeny subjekt technickou dokumentaci, jejiz souddsti je

kniha ddrzby.

Posouzeni shody tdrzby je na odpovédnosti piislusného clenského stitu. V piiloze DD (kterd zatim zistdvd
otevienou véci) je uveden postup, kterym se jednotlivé clenské stity presvédcuji, Ze predpisy pro ddrzbu
vyhovuji ustanovenim této TSI, a kterym zajituji, Ze jsou respektovany zdkladni parametry a zdkladni
pozadavky po celou dobu Zivotnosti subsystému.

SPECIFIKACE PRO HODNOCEN] SUBSYSTEMU
Konstrukce a mechanické soucdsti
Pevnost hlavni konstrukce vozu a zajisténi ndkladu

Ovéteni konstrukee se provadi podle pozadavkd odd. 6 normy EN12663.

Pokud nebyla konstrukéni celistvost prokdzdna vypoctem, musi zkusebni program obsahovat zkousku
ndrazem pii posunovani.

Tam, kde byly zkousky jiz dfive provedeny na podobnych soucistech nebo subsystémech, neni tfeba zkousky
opakovat, za pfedpokladu, Ze je mozno podat rozklad o bezpecnosti prokazujici, Ze jsou piedchozi zkousky
pro tento el pouzitelné.

Vzdjemné piisobeni vozidlo — kolej a obrys
Dynamické chovini vozidla
PouZitelnost dilciho typového schvalovdni

Pokud jiz viiz md typové schvéleni, mohou si zmény a tpravy urcitych jeho charakteristik (viz oddil 4.2.3.4.1)
nebo podminek jeho provozu ovliviwjici jeho dynamické chovéni vyzadovat dodate¢nou zkousku.
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Certifikace novych vozii

Pokud byly nové vozy schvdleny v rdmci uvedeni do provozu, museji tyto zkousky spocivat v:

1)  méfeni sil kolo/kolej
nebo

2)  méfeni zrychleni
nebo

3)  ovéfeném modelovani
nebo

4)  porovndni se stavajicimi vozidly.

Presné mezni hodnoty se budou lisit podle pouzité zkuSebni a analytické metody.

Vyjmuti ze zkousky dynamického chovdni u vozii konstruovanych nebo prestavénych na rychlosti nepiekracujici 100 km/
h nebo 120 km/h

Nékladni vozy sméji byt provozovany pii rychlostech do 100 km/h nebo 120 km/h, aniz by musely projit
zkouskou dynamického chovéni, pokud spliuji ndsledujici podminky stanovené v odstavcich:

—  4.2.3.5 — PodéIné tlakové sily

—  4.2.3.2 — Statické zatizeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatiZen{

a pokud jsou vybaveny odpruZenim nebo podvozkem, jak je uvedeno nize.

Dvoundpravové vozy

Nékladni vozy museji byt vybaveny odpruzenim podle piflohy Y (tabulka pro dvoundpravové vozy).

Vozy s dvoundpravovymi podvozky

Nékladni vozy museji byt vybaveny typy podvozkd, popiipadé jejich variantami za predpokladu, ze Gpravy
oproti zdkladnimu typu maji vliv pouze na ty prvky, které nemohou ovlivnit dynamické chovéni vozidla. Tyto
podvozky jsou uvedeny v piiloze Y ve dvou tabulkdch pro vozy s dvoundpravovymi podvozky.

Vozy s tiindpravovymi podvozky

Nékladni vozy museji byt vybaveny typy podvozkd, popiipadé jejich variantami, za pfedpokladu, Ze Gpravy
oproti zdkladnimu typu maji vliv pouze na ty prvky, které nemohou ovlivnit dynamické chovéni vozidla. Tyto
podvozky jsou uvedeny v piiloze Y v tabulce pro vozy s tiindpravovymi podvozky.

Podélné tlakové sily u ndkladnich vozi s ndrazniky

Pokud je tieba vyzadovat osvédéeni pifpustnych podélnych tlakovych sil na zdkladé zkousek, provadéji se tyto
zkousky metodou uvedenou v piiloze R, pfinejmensim v oblastech méfeni v této piiloze uvedenych.

Méfeni ndkladnich vozi

Méfenim rdmt a podvozkd nédkladnich vozi je tieba prokdzat, ze odchylky od jmenovitych rozméra lezi
v rdmci piipustnych toleranci (norma EN 13775 ¢asti 1 az 3 a prEN 13775 Cdsti 4 az 6).
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6.2.3.3. Brzdéni
6.2.3.3.1.  Brzdné vlastnosti
Metody ke stanoveni brzdného vykonu jsou uvedeny v piiloze S.
6.2.3.3.2.  Minimélni zkousky brzdové soustavy
Nize uvedené zkousky a meze plati pro vozy vybavené konvenénimi vzduchovymi brzdami pro ndkladni vlaky.
Zkousky se provadéji v rezimu jednoho potrubi (brzdné potrubi). Rovnéz je tieba provést zkousky
s pomocnym vzduchojemem trvale dopliiovanym z potrubi hlavniho vzduchojemu k prokdzani, Ze funkce
brzd neni negativné ovlivnéna.
Normadlni pracovni tlak (rezimni tlak) konvencni vzduchové brzdy je 5 bart. Zkousky se provadéji za tohoto
tlaku. Dile se provadgji vybérové zkousky pfi pracovnim tlaku sniZzeném nebo zvy$eném maximdalné o 1 bar
k ujisténi, Ze funkce brzd neni negativné ovlivnéna.
Zkousky se provadéji v brzdném rezimu ,P“ a G pokud je pro né viz vybaven. Jestlize je pouzita brzdovd
soustava pro proménné zatiZeni nebo pro stav prazdny — loZeny, provadéji se zkousky v polohich ,lozeny*
a ,prazdny“ k ujisténi, Ze neni funkce brzd negativné ovlivnéna a vyhovuje této TSI
Pouziti elektrické energie nebo jiného prostiedku k ovlddéni brzd je povoleno za piedpokladu, Ze jsou
zachovany zésady této TSL Je tfeba prokdzat rovnocennou droven bezpecnosti.
Zkousky uvedené nize v tabulce se provadéji na samostatném voze v klidu nebo na vlaku v klidu.
Konstrukce a hodnoceni vyrobku jsou pro jednotlivé prvky interoperability uvedeny v piiloze P.
Vlastnosti pneumatickych brzd
C Vlastnost Mezni hodnota
1 Doba plnéni brzdového vilce az po 95% | Rezim P
maximalniho tlaku 3-5 sekund (v piipadé systému prizdny(lozeny 3-6
sekund)
ReZim G

18-30 sekund

2 Doba navratu brzdového vélce na tlak 0,4 baru Rezim P
15-20 sekund

dobu névratu povoleno rozmezi 15-25 sekund.
Rezim G
45-60 sekund

kontrolni komofe ¢inf 0,4 baru (pilotni tlak).

Pokud je celkovd hmotnost 70 tun nebo vyssi,

je pro

V piipadé brzd s pneumaticky ovlddanym zafizenim
Ero proménny brzdny vykon, je dobou névratu doba,
tera musi uplynout do okamziku, kdy tlak v regula¢ni

3 Snizeni tlaku brzdového potrubi potfebné | 1,5+0,1 baru
k tomu, aby tlak brzdoveho vélce dosdhl
maximalni hodnoty.

4 Maximalni tlak brzdového valce 3,8+0,1 baru
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Vlastnosti pneumatickych brzd

Vlastnost

Mezni hodnota

Citlivost/necitlivost

Brzda musi byt k pomalému poklesu tlaku
v brzdovém potrubi natolik necitlivd, aby ji
pokles normélniho provozniho tlaku o 0,3 baru
za minutu neuved! v ¢innost.

Brzda musi byt vici poklesu tlaku v brzdovém
potrubi natolik citlivd, aby ji pokles normélniho
provozniho tlaku o 0,6 baru béhem 6 sekund
uvedl do 1,2 sekundy v ¢innost.

Brzda se pii poklesu tlaku o 0,3 baru za minutu
neuvede v ¢innost.

Brzda se pii poklesu tlaku o 0,6 baru béhem 6 sekund
uvede do 1,2 sekundy v ¢innost.

Unik z brzdového potrubf pii pocitecnim tlaku 5
barti

Maximdln{ tlakovy pokles béhem 5 minut o 0,2 baru

Unik z brzdového valce, pomocného vzducho-
jemu a kontrolnfho vzduchojemu pfi pocate¢nim
tlaku v brzdovém vilci 3,8 +/- 0,1 baru a tlaku
v brzdovém potrubi 0 barg.

Maximdlni pokles tlaku béhem 5 minut o 0,15 baru,
méfeno u pomocného vzduchojemu.

Rucni odbrzdovani samocinné vzduchové brzdy.

Brzda se uvoliuje.

Stupriovitost pfi zméné tlaku v brzdovém potrubi
v zabrzdéném nebo odbrzdéném stavu.

Mens{ nebo rovna 0,1 baru.

10

Tlak odpovidajici ndvratu do plnici polohy
v okamziku odbrzdéni.

Brzdové potrubf:

0 0,15 baru pod okamzitym provoznim tlakem
Brzdovy vilec:

< 0,3 bar

11

Ukazatel samocinné vzduchové brzdy

Musi byt zajisténo, Ze ukazatel indikuje stav brzdy —
zabrzdéno nebo odbrzdéno.

12

Stavé¢ odlehlosti zdrzi se zkousi tak, Ze se
odlehlost nadmérné zvysi a prokdze se, Ze se
opakovanym  zabrzdovinim a odbrzdovéani
spravna odlehlost obnovi.

Projektova vzdélenost brzdovych desticek/zdrzi.

13

Shodnost s projektovym zatizenim brzdovych
desticek/zdrzi.

Zatizeni brzdovych desticek/zdrzi musi odpovidat pro-
jektovym hodnotdm.

14

Tycovi brzd musi byt volné, aby se pohybovalo
a umoziiovalo, aby se brzdové desticky/zdrze od
brzdovych kotoucu/kol oddélovaly a nesnizovaly
plisobici silu pod projektovou hodnotu.

Brzdové ty¢ovi musi byt volné.

15

Soucasti zajistovaci brzdy museji byt volné
pohyblivé a popfipadé namazané.

Volnd pohyblivost: zajistit, Ze zabrzduje a odbrzduje
bez vaznuti.

16

Ovlddani a funkénost zajistovaci brzdy musi
zpusobovat, Ze pusobi-li se na konec brzdové
paky nebo tangencidlné na obvod ru¢niho kola
silou 500 N, zajistovaci brzda plné brzdi.

Plisobici sila 500 N.

17

Rucni odbrzdéni zajistovaci brzdy.

Zajistovaci brzda odbrzduje.

18

Ukazatel zajistovaci brzdy odrazi stav brzdy.

Ukazatel musi pfesné ukazovat stav brzdy — zabrzdéno
nebo odbrzdéno.

Pozndmky k vyse uvedené tabulce:

NI1.

N2.

L 344/83

Casové tdaje se ziskaji pfi nouzovém pouziti na jednom vozidle. Po vstfiku zhruba na 10 %
konecného tlaku brzdového vilce musi byt tlakovy ndrtist progresivni. Doba plnéni se pocitd od
okamziku, kdy vzduch zacind vélec plnit, do okamziku, kdy tlak doséhne 95 % konecné hodnoty,
a musi odpovidat uvedené hodnoté.

V dobé tplného a trvalého uvolnéni brzdy samostatného vozidla po nouzovém zabrzdéni musi tlak
v brzdovém vdlci progresivné klesat. Doba uvolnéni se pocitd od okamziku, kdy vzduch zacind byt
z vélce vycerpavan, do okamziku, kdy tlak dosdhne 0,4 baru, a musi odpovidat uvedené hodnoté.
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6.2.3.4.

6.2.3.4.1.

6.2.3.4.1.1.

6.2.3.4.1.2.

N3.

N4.

N5.

N6.

N7.

N8.
NO.

N10.

N11.

N12.

N13.
N14.

N15.

N16.

N17.

N18.

K ziskdni maximélniho tlaku brzdového vilce se tlak v brzdovém potrubi snizi o 1,4 - 1,6 baru pod
tlak rezimu.

Maximdlni tlak brzdového vilce ziskany pfi snizeni tlaku v brzdovém potrubi o 1,4 - 1,6 baru musi
¢init 3,7 az 3,9 baru.

Brzda musi byt vii¢i poklesu tlaku v brzdovém potrubi natolik necitlivd, aby ji pokles normalniho
provozniho tlaku o 0,3 baru za minutu neuvedl v ¢innost.

Brzda musi byt vici poklesu tlaku v brzdovém potrubi natolik citlivd, aby ji pokles normalniho
provozniho tlaku o 0,6 baru béhem 6 sekund uvedl do 1,2 sekundy v ¢innost.

Po natlakovani brzdového potrubi na 5 barti se brzdové potrubi izoluje, nechd se ustdlit a pak se
zjistuje, zda tinik nepfevySuje stanovenou hodnotu.

Po nouzovém brzdéni se pii tlaku brzdového potrubi 0 barii zacne méfit po stabiliza¢ni dobé a zjistuje
se, zda celkovy tnik nepfevysuje stanovenou hodnotu.

Brzda musi byt vybavena zafizenim na ru¢ni odbrzdovéni.

Tlak v brzdovém valci musi soustavné sledovat zmény tlaku v brzdovém potrubi. Pfi zméné tlaku
v brzdovém potrubi o +/- 0,1 baru musi rozvadé¢ zménit v odpovidajici mife i tlak v brzdovém vilci.

Pfi daném tlaku v brzdovém potrubi se tlak v brzdovém valci nesmi pfi zabrzdéni a odbrzdéni zménit
o vice nez 0,1 baru. (Pokud se pfi brzdéni vyuzivd ke zméné brzdného vykonu pneumaticky
ovlddanych regulacnich ventild, plati hodnota 0,1 baru pro pilotni tlak.)

Pokud ke zméné brzdného vykonu slouzi regulacni ventily, odpovidd tlak 0,3 baru tlaku na
pneumatickém regulaénim ovlddani (pilotni vzduchojem).

Tam, kde se stav samocinné brzdy (zabrzdénofodbrzdéno) nedd zkontrolovat jinak nez zespodu vozu
(napiiklad jsou-li pouzity kotoucové brzdy namontované na ndpravé), musi byt viz vybaven
ukazatelem stavu samocinné brzdy.

Sprévna cinnost stavéce odlehlosti zdrzi se kontroluje tak, Ze se odlehlost nadmérné zvysi a prokdze
se, Ze se opakovanym zabrzdovanim a odbrzdovani spravnd odlehlost sama znovu nastavi.

U prvni série vozii se méfi sila ptisobeni brzdovych zdrzi k potvrzeni, Ze odpovidd projektu.

Brzdové tyCovi musi byt tak volné, aby se brzdové desticky/zdrze od brzdovych kotouci/kol
oddélovaly a nesnizovaly ptsobici silu pod projektovou hodnotu.

Soudasti zajistovaci brzdy, ty¢ovi, vodici Srouby a matky apod. museji byt volné pohyblivé, a pokud se
to vyzaduje v projektu, namazané.

U prvni série vozi se méfi sila, jez viiz brzdi pod vlivem sily 500 N piisobici na konci paky zajistovaci
brzdy nebo tangencidlné na obvod ru¢niho kola. Zjisténd sila musi odpovidat projektové hodnoté.
Zajistovaci brzda se zabrzduje a odbrzduje rucné a v odbrzdéném stavu nesmi ovliviiovat odlehlost
zdrzi.

Viz musi byt vybaven ukazatelem zajistovaci brzdy odrézejicim spravné jeji stav (zabrzdénof
odbrzdéno).

Zkusebni postupy museji vyhovovat evropskym normam.

U nédkladnich vozli vybavenych brzdnym rezimem ,R“ se provadéji specidlni zkousky. Ty museji vyhovovat
evropskym normdm.

Podminky prostiedi

Teplota a ostatni podminky prostiedi

Teplota

Vsechny soucdsti a skupiny soucdsti se museji zkouset podle pozadavki uvedenych v odd. 4.2 a 6
a v evropskych normdch, na néz se odkazuje, s uvdzenim toho, pro kterou teplotni tiidu stanovenou
v oddilu 4.2.6.1.2.2 md byt viz schvélen.

Ostatni podminky prostiedi

Postacuje, aby dodavatel vydal prohldseni o shod¢, v némz uvede, jak byly podminky prostiedi podle nize
uvedenych odstavet v projektu zohlednény:

4.2.6.1.2.1 (Nadmotskd vyska)

4.2.6.1.2.3 (Vlhkost)
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4.2.6.1.2.5 (Dé)
4.2.6.1.2.6 (Snih, led a kroupy)
4.2.6.1.2.7 (Slunecni zéfeni)
4.2.6.1.2.8 (Odolnost viici znecisténi)
Ozndmeny subjekt je povinen se o existenci tohoto prohldseni a o pfiméfenosti jeho obsahu pfesvédcit.
Tim nejsou dotéeny specidlni pozadavky na zkouSeni s ohledem na podminky okolntho prostiedi uvedené
v odd. 4 nebo 6. Tyto zkousky je tieba provést a ovéfit a v prohldseni je na né tieba odkdzat.
6.2.3.4.2.  Aerodynamické vlivy
Otevieny bod, ktery bude specifikovan pfi pisti revizi této TSI
6.2.3.4.3.  Bocni vitr
Otevieny bod, ktery bude specifikovan pfi pifsti revizi této TSL
7. PROVADENI
7.1 OBECNE
PFi provaddéni téchto TSI je tieba vzit v Givahu celkovy pfechod konvenéni Zelezni¢ni sité k plné interoperabilité.
Aby se tomuto pfechodu napomohlo, je umoznéno, aby byly TSI provadény postupné po etapich a ve
vzdjemné koordinaci.
Pokud jde konkrétné o tuto TSI, ta bude provddéna v tzké koordinaci s TSI pro hluk.
7.2. REVIZE TSI
V souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES je Agentura povinna piipravit
revizi TSI a aktualizovat je a predlozit piislusnd doporuceni vyboru, o némz pojednavé clanek 21 zminéné
smérnice, tak aby byl zohlednén vyvoj v oblasti techniky nebo spolecenskych pozadavkii. Mimoto miiZe mit na
tuto TSI vliv také postupné zavadéni a revize ostatnich TSI. Navrhované zmény této TSI se museji podrobit
pifsnému zkoumdni. Aktualizované TSI se budou zvefejiiovat zhruba ve tifletych intervalech.
Agentura musi byt zpravovdna o veskerych zvazovanych inovativnich feenich, tak aby bylo mozno
rozhodnout o jejich piipadném budoucim zaclenéni do TSI
7.3. POUZITELNOST TETO TSI NA NOVA KOLEJOVA VOZIDLA
Oddily 2 az 6 a veskera specifickd ustanoveni uvedend dale v oddilu 7.7 se na nové nakladni vozy uvddéné do
provozu vztahuji v plné mife, s témito vyjimkami:
—  ustanoveni oddilu 4.2.4.1.2.2 (Prvky brzdné tc¢innosti) — profil zpomaleni brzdného vykonu: zde bude
datum zavedeni stanoveno pii pfistich revizich TSI
Tato TSI se nevztahuje na vozy, které jsou predmétem smlouvy, jenz jiz byla prede dnem, kdy tato TSI nabyvd
G¢innosti, uzaviena nebo se nachdzi v konecné fazi vybérového fizeni.
74. STAVAJICI KOLEJOVA VOZIDLA
7.4.1. POUZITELNOST TETO TSI NA STAVAJIC{ KOLEJOVA VOZIDLA

Stavajicimi ndkladni vozy se rozuméji ndkladni vozy, jeZ jsou jiz v provozu pred vstupem této TSI v platnost.

TSI se na stavajici kolejové vozidla nevztahuje, pokud nejsou renovovana nebo modernizovana.
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7.4.2.

7.4.3.

7.5.

MODERNIZACE A RENOVACE STAVAJICICH NAKLADNICH VOZU

Modernizované nebo renovované nakladni vozy, jez ve smyslu smérnice 2001/16/ES, ¢l. 14 odst. 3 vyzaduji
k uvedeni do provozu nové povoleni, museji vyhovovat:

— odd. 4.2, 5.3, 6.1.1 a 6.2 a veskerym specifickym ustanovenim uvedenym nize v odd. 7.7, jakmile tato TSI
vstoupi v platnost a

Plati tyto vyjimky:

—  4.2.3.3.2 Detekce horkobéznosti ndpravovych lozisek (bude stanoveno v ramci pfisti revize této TSI);
—  4.2.41.2.2 Zpomalovaci profil brzdného vykonu;

—  4.2.6 Podminky prostieds;

—  4.2.6.2 Aerodynamické vlivy (bude stanoveno v rdmci pristi revize této TSI);

—  4.2.6.3 Bocni vitr (bude stanoveno v ramci pristi revize této TSI);

—  4.2.8 Kniha adrzby.

U téchto vyjimek se uplatiiuji vnitrostdtni pfedpisy.

Pokud jde o vozy provozované podle smluv, o nichz je pojedndno nize v odd. 7.5, budou se pfi jejich renovaci
nebo modernizaci uplatiiovat podminky piipadné v téchto smlouvéch stanovené. Tam, kde takové podminky
stanoveny nejsou, uplatiiuje se tato TSI

DALSI POZADAVKY NA ZNACEN[ VOZU

Vedle obecnych pozadavkd na modernizované nebo renovované ndkladni vozy se u vsech stdvajicich
interoperabilnich ndkladnich vozi pozaduje, aby spliovaly pozadavky této TSI tykajici se designu znaceni vozi
ode dne piisti celkové obnovy ndtéru vozu, a to bez zdsahu ozndmeného subjektu. Povoluje se, aby ¢lensky stdt

VOZY PROVOZOVANE PODLE NARODNICH, DVOUSTRANNYCH, MNOHOSTRANNYCH NEBO MEZI-
NARODNICH DOHOD

STAVAJICI DOHODY

Clenské stity zpravi do 6 mésici ode dne, kdy tato TSI nabyva ticinnosti, Komisi o ndsledujicich dohoddch,
podle nichz jsou provozovany nakladni vozy spadajici do oblasti ptisobnosti této TSI (vyroba, renovace,
modernizace, uvddéni do provozu, provoz a fizeni vozi, jak je stanoveno v kapitole 2 této TSI):

—  vnitrostdtni, dvoustranné nebo mnohostranné dohody mezi ¢lenskymi stity a Zeleznicnimi podniky
nebo provozovateli infrastruktury, uzaviené na dobu neurcitou nebo urcitou a vyzadované s ohledem na
velmi specifickou nebo mistni povahu prfislusné dopravni sluzby;

—  dvoustranné nebo mnohostranné dohody mezi Zelezni¢nimi podniky, provozovateli infrastruktury nebo
orgdny bezpecnosti prace, zajistujici vyznamnou tGroven mistni nebo regiondlni interoperability;

—  mezindrodni dohody mezi jednim nebo vice ¢lenskymi stity a nejméné jednou tieti zemi nebo mezi
Zeleznicnimi podniky ¢i provozovateli infrastruktury clenskych stdtd a nejméné jednim Zelezni¢nim
podnikem nebo jednim provozovatelem infrastruktury nékteré tieti zemé, zajistujici vyznamnou droven
mistni nebo regiondlni interoperability.

Pokracujici provoz a tdrzba vozu, jez jsou piedmétem téchto dohod, se povoluje, pokud jsou v souladu
s pravnimi predpisy Spolecenstvi.

Bude posouzena slucitelnost téchto dohod s pravnimi piedpisy EU, vCetné jejich nediskriminacni povahy,
a zvlasté pak této TSI. Komise pfijme nezbytnd opatfeni, jakym je napiiklad revize této TSI tak, aby zahrnovala
piipadné specifické piipady nebo piechodnd opatieni.
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7.5.2.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

Orgdny dohody RIV a COTIF nebudou informovény.

BUDOUCI DOHODY

Pfi uzavirdni jakychkoliv pfipadnych budoucich dohod nebo pfi tGpravé stavajicich dohod je tieba zohlednit
pravni predpisy EU a zvl4sté pak tuto TSI Clenské staty o téchto dohodéch ¢ tipravach uvédomi Komisi. Plat{
stejny postup podle oddilu 7.5.1.

UVADENI VOZU DO PROVOZU

V piipadech, kdy bylo dosazeno shody s TSI a v jednom ¢lenském stdté bylo vystaveno ES prohldseni o ovéfent,
uznaji je ve smyslu ¢l. 16 odst. 1 smérnice 2001/16/ES vSechny clenské staty.

V rdmci zddosti o bezpecnostni osvédéeni podle ¢lanku 10 smérnice 2004/49 (Cdst B osvédéeni) nebo
o povoleni k uvedeni do provozu podle ¢l. 14 odst. 1 smérnice 2001/16 mohou Zelezni¢ni podniky zazddat
0 osvédceni ¢i povoleni k uvedeni do provozu pro skupiny vozi. Vozy mohou byt seskupeny podle série nebo

typu.

KdyzZ je pro skupinu vozi vystaveno osvédceni nebo povoleni k uvedeni do provozu v jednom ¢lenském stété,
uznaji je vzdjemné viechny clenské stity, tak aby se pfedeslo duplicitnimu ovéfovani bezpecnosti ¢
interoperability ze strany organd bezpecnosti préce.

Jelikoz tato TSI obsahuje oteviené body, bude povoleni k uvedeni do provozu vzdjemné uznavano s vyjimkou,
jak je uvedeno v piiloze JJ.

Je vSak tfeba ovéfit, Ze jsou vozy provozovany po slucitelnych infrastrukturdch; ovéfeni je mozno provést
pouzitim registrd infrastruktury a kolejovych vozidel.

SPECIFICKE PRIPADY

UvoD

V nize uvedenych specifickych ptipadech se povoluji zvldstni opatieni.

Tyto specifické piipady spadaji do dvou skupin: opatfeni platnd bud’ trvale (piipad ,,P*), nebo docasné (piipad
,T%). U piipadt s docasnou platnosti se doporucuje, aby ztcastnéné ¢lenské staty dosdhly shody s prislusnym
subsystémem bud’ do roku 2010 (pfipad ,,T1%), coZ je cil vytyceny rozhodnutim Evropského parlamentu
aRady ¢.1692/96/ES ze dne 23. 7.1996 o pokynech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité, nebo
do roku 2020 (pfipad ,,T2%).

SEZNAM SPECIFICKYCH PRIPADU

VSeobecny specificky piipad v siti 1 524 mm

Clensky stit: Finsko

P¥ipad ,P“

Na tizemi Finska a ve §védské pohranicni stanici Haparanda (1 524 mm) se podvozky, dvojkoli, a dalsi prvky
nebo subsystémy interoperability majici rozhrani s rozchodem trati, konstruované pro sit o rozchodu trati
1 524 mm, prijimaji pouze tehdy, splituji-li ndsledujici finské specifické pozadavky na rozhrani s rozchodem
trati. Aniz by tim bylo dotéeno vyse uvedené omezeni (rozchod 1 524 mm), se ve finské pohranicni stanici
Tornio (1 435 mm) a v piistavech pro trajekty na pfepravu vlakil s rozchodem trati 1 435 mm pfijimaji
viechny prvky resp. subsystémy interoperability spliujici pozadavky TSI pro rozchod trati 1 435 mm.
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7.7.2.1.

7.7.2.1.1.

7.7.2.1.1.1.

7.7.2.1.1.2.

Konstrukce a mechanické soucdsti:
Rozhrani (napfiklad spfdhla) mezi vozidly, mezi soupravami vozidel a mezi vlaky
Rozchod trati 1 524 mm

Clensky stit: Finsko
Piipad ,,P“

U vozidel uréenych pro dopravu ve Finsku se povoluje, aby rozte¢ mezi ndrazniky cinila 1 830 mm.
Alternativné se povoluje, aby byly tyto vozy vybaveny spidhly SA-3 nebo spréhly s nimi slucitelnymi,
s ndrazniky nebo bez nich.

U vozidel urcenych pro dopravu ve Finsku se vyZaduje, aby tam, kde rozte¢ mezi ndrazniky ¢ini 1 790 mm,
byla sitka desky ndrazniku zvySena k vnéjsku o 40 mm.

Rozchod trati 1 520 mm

élensk;’r stit: Polsko, Slovensko, Litva, LotySsko, Estonsko, Madarsko
Pfipad ,,P“

Vsechny vozy urcené k obasnému provozu po trati o rozchodu 1 520 mm v Polsku a na Slovensku na
vybranych tratich o rozchodu 1 520 mm a v Litv&, LotySsku a Estonsku museji spliovat tyto pozadavky:

Kazdy viz vyhovujici této TSI pro rozchod trati 1 520 mm a 1 435 mm musi byt vybaven jak samocinnym
sprahlem, tak sroubovkou, a to podle jednoho z téchto fesent:

—  Typ spidhla lze na hranici mezi sitémi 1 435 mm a 1 520 mm zménit

nebo

—  viiz mizZe byt vybaven ndrazniky a samocinnym spfahlem typu SA3 a mezispidhlem
nebo

— viz mizZe byt vybaven skrytymi ndrazniky a samocinnym sptdhlem, ndrazniky ve vysunuté poloze
museji umoznovat provoz vozu se Sroubovkou nebo s mezisprahlem.
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Ndrazniky a spidhla — verze C
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Stellung Zughaken (Automatische Kupplung abgeklappt)
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Néraznik a spfdhlo verze D
Cisternové vozy pro nebezpecné véci museji byt vybaveny tlumici rdzt spidhla spliwjici tyto parametry:
—  dynamickd absorpce minimdlné 130 kJ,

—  koncovd sila pii kvazistatickém zatiZeni minimalné 1 000 kN.
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7.7.2.1.1.3.

7.7.2.1.1.4.

7.7.2.1.1.5.

7.7.2.1.1.6.

7.7.2.1.1.7.

Rozchod trati 1 520 mm/1 524 mm

Clensky stdt: Litva, Lotyssko, Estonsko, Finsko a Polsko

Pfipad ,P“

Na vozy provozované nebo urcené k provozu v dvoustranné dopravé mezi clenskymi stity a tfetimi zemémi
trvale na tratich 1 520mm/1 524 mm se odd. 4 a 5 této TSI nevztahuji.

Rozchod trati 1 520mm

Clensky stat: Litva, Lotyssko a Estonsko

Pfipad ,T“

Na vozy provozované mezi ¢lenskymi stty trvale na tratich 1 520 mm se odd. 4 a 5 této TSI az do jeji pristi
revize nevztahuji. V rdmci piisti revize je tieba vzit v Gvahu specifické pripady zjisténé postupem podle
oddilu 7.5.1 této TSI

Rozchod trati 1 668 mm — Rozte¢ mezi ndrazniky

Clensky stdt: Spanélsko a Portugalsko

P¥ipad ,P“

Pro vozidla uréend k dopravé do Spanélska nebo Portugalska je povolena rozte¢ mezi nérazniky 1 850 mm (+
10 mm). V tomto piipadé je tieba prokdzat slucitelnost s ndrazniky ve standardnim uspofddani.

Rozméry desek ndraznikii u dvoundpravovych vozi a podvozkovych vozi:

Desky néraznikd u vozd uréenych pro dopravu do Spanélska nebo Portugalska (rozte¢ 1 850 mm) museji mit
jednotnou $itku 550 mm nebo 650 mm podle charakteristik vozti uvedenych v platnych vnitrostdtnich
piedpisech.

Rozhrani mezi vozidly

Clensky stat: Irskd republika a Severni Irsko

P¥ipad ,P“

V Irsku ¢ini rozte¢ ndraznikd 1 905 mm a vyska stfednich os ndrazniku a tazného Gstroji nad temenem
kolejnice musi pii nezatizeném voze lezet v mezich od minimdlné 1 067 mm do maximalné 1 092 mm. Ke
snaz§imu spojovéani a odpojovani pii posunovani muze byt u nakladnich vozi povoleno ¢linkové spidhlo
Jinstantor” (viz piiloha HH).

VSeobecny specificky pfipad na siti 1 000 mm nebo nizsi

Clensky stit: Recko

Pfipad ,T1“

Na stdvajicim izolovaném rozchodu 1 000 mm, ktery je mimo oblast plisobnosti této TSI, plati vnitrostétni

piedpisy.
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7.7.2.1.2.

7.7.2.1.2.1.

7.7.2.1.3.

7.7.2.1.3.1.

Bezpecny piistup a vystup u kolejovych vozidel
Bezpecny piistup a vystup u Rolejovych vozidel — Irskd republika a Severni Irsko

Clensky stat: Irskd republika a Severni Irsko
Ptipad ,P“

Pro Irsko zni pozadavek tak, Ze ,tam, kde jsou stupatka a madla, slouZ{ tato pouze pro piistup do vozu a vystup
z ngj a nikoli k tomu, aby umoziioval posunovaci jizdu vné vozu“.

Piloha EE neni pouZitelnd pro Irskou republiku a Severni Irsko.

Pevnost hlavni konstrukce vozu a zajisténi ndkladu
Trati o rozchodu 1 520 mm

Clensky stit: Polsko, Slovensko, Litva, Lotyssko, Estonsko, Madarsko
Pfipad ,P“

Vsechny vozy ur¢ené k trvalému nebo obc¢asnému provozu na trati o rozchodu 1 520 mm museji spliiovat
tyto pozadavky:

Projektové zatiZzeni

Podélné projektové zatizeni

Kategorie Minimalni hodnota [kN]
Tlakova sila na Grovni samocinného spréhla 3000
Tazna sila na trovni samocinného sptéhla 2500
Tlakova sila na ose kazdého ndrazniku 1000
Tlakova sila ptisobici excentricky (50 mm) vici ose kazdého ndrazniku 750
Tlakova sila ptsobici diagonalné na ndrazniky (pokud je jimi viiz vybaven) 400

Vozidla splijici tyto pozadavky mohou byt posunovina bez omezeni.

—  Maximdlni zatiZeni ve svislém sméru

Zatizeni vozu za hrani¢nich projektovych podminek p#i 150 % maximélniho zatiZeni nesmi zpiisobovat
plastickou deformaci.

Prithyb rdimu vozu oproti klidovému stavu nesmi presahovat 3 %o zdkladny vodiciho cepu.

—  Kombinované zatizeni

spojeni s tlakovou silou 3 000 kN na samocinném sptdhle a silami ptisobicimi na osy vSech ndraznika.

Vertikdlni, dynamicky prebytek, jenz je disledkem reakéni setrvacné sily nédkladu ptisobici na skifn vozu
a jeho vodorovné slozky ptisobici ve sméru pfi¢ném na traf, se uvaZuje vypoctem.

U cisternovych vozil se navic uvazuje vnitini tlak, podtlak a tlak z hydraulického rézu.
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Zatizeni pfi zveddni

Vozy museji byt odolné viici silim pii zvedani, aniz by dochdzelo k plastické deformaci. Je tfeba zvazovat
dalsi podpérné body podle norem pro vozy 1 520 mm.

Pozadavky na dynamické sily piisobici na samocinné spidhlo

Obecné

Zatizeny i nezatiZeny ndkladni viiz musi byt odolny vii¢i ndrazu narazZectho vozu, coZ se prokazuje
zkouskou na rovné trati. Hmotnost naraZectho vozu musi byt pfinejmensim rovna hmotnosti vozu
zkouseného. Pro zkousky dvoundpravovych voza se doporucuje hmotnost narazectho vozu 100 £ 3 t.

NardZzeci viiz musi byt vybaven samocinnym sprdhlem typu SA3 a tlumicem rdzt sprdhla. Rozdil mezi
osami samocinnych spréhel nesmi pfevySovat 50 mm.

Zkousky se provadgji pii nésledujicich specifikacich:
— jeden zkuSebni viiz nezabrzdény;

—  protirdz pfedstavovany 3 nebo 4 vozy pospojovanymi do skupiny o hmotnosti pfinejmensim 300
t.

Pasobici sila v zatizeném stavu musi byt minimdlné 3 000 kN + 10 %.

Protirdzova skupina vozi musi byt zabezpecena proti rozjezdu ru¢ni brzdou nebo brzdovymi zardzkami.
Réz v nezatiZeném stavu

Rychlost nardzecitho vozu ¢ini 12 km/h. ZkouSeny viiz musi byt odbrzdén.

Zatizeni nesmi zpusobit plastickou deformaci. Zaznamend se napéti ve vybranych kritickych bodech,
jako jsou spoje mezi podvozkem a rdmem, mezi rimem a skiin{ a ndstavba.

Radz v zatiZzeném stavu

Zkouseny viiz je zatizen maximalnim ndkladem.

Maximélni rychlost nardzectho vozu ¢ini 12 km/h. Rdzové zkousky zacinaji postupné od 2 do 3 km/h.
Zkouska se provadi pro tato rozmezi:

— do 5 km/h,

— 5az 10 km/h,

— nad 10 km/h.

V kazdém rychlostnim rozmezi se provede pfinejmensim 5 rézti. Mimoto se provedou tii rdzové zkousky

pii rdzu o tlakové sile rovné 3 000 kN. Rdzovd sila se ovéif vypoctem.

Béhem zkousek nesmi povolend razovd tlakovd sila prekrocit limit o vice nez 10 %. Pokud se hrani¢ni
hodnoty 3 000 kN % 10 % dosdhne pfi rychlosti tésné pod 12 km/h, rychlost se jiz dale nezvysuje.

Dile se k ovéfeni dlouhodobé vydrze provede 40 razovych zkousek bud’ pii rychlosti 12 km/h, nebo za
ptsobeni rdzové tlakové sily 3 000 kN.

Zatizeni nesmi zpusobit plastickou deformaci.
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—  Dynamickd pevnost béhem provozu vozii

Vozy museji byt pii rychlosti 120 km/h odolné vi¢i podélnym tlakovym a tahovym sildim o velikosti
1 000 kN.

7.7.2.1.3.2. Trati o rozchodu 1 668 mm — Zveddni a zdvihdni

Clensky stit: Spanélsko a Portugalsko
Ptipad ,P“

U dvoundpravovych vozi:

—  Je tieba ucinit opatfeni k omezeni padu pera pii zveddni vozu.
Piiklad feSeni je uveden v piiloze X, obr. 3.

—  Pfi zveddni pomoci zveddkii (omezeno maximélné na ,spoje”) musi byt viiz vybaven ¢tyfmi podloznymi
deskami, po dvou pod kazdym podélnikem, ulozenymi symetricky vici pii¢né ose vozu.

Toto uspofdddni muze byt vhodné také pro novou montdzni jamu k vyméné ndpravy (také pro
vicendsobné nebo ¢lenéné vozy bez omezeni poctu jednotek).

Podlozné desky museji mit tyto rozméry:

— v podélném sméru viici vozu maximdlné 150 mm,

— v piiéném sméru vici vozu 100 mm,

—  tloustka 15 mm.

Museji byt ryhované, s ryhami rovnobéznymi s podélnou osou vozi a kolmymi na ni:
—  hloubka ryhy zhruba 5 az 7 mm,

—  gitka ryhy zhruba 4 az 6 mm.

Infrastruktura vozu musi zaji§tovat volny prostor pod dvojkolimi, kdyz podkladové desky ve zdvizené
poloze (pfi normélnim zdvihu zveddku do vy$e 800 mm) dosahuji vici temeni koleje maximdlni vysky
1550 mm.

Volny prostor vozi pii zapojeni hlavic zveddkd ukazuje piiloha X, obr. 6.

U podvozkovych vozi:

—  Podvozky s vyménnymi ndpravami museji byt vybaveny zafizenim k omezeni poklesu per pfi zveddni
vozi s jejich podvozky.

Doporucuje se pouzit zaiizeni podle piilohy X, obr. 10.

—  Maximdlni délka vozu nad ndrazniky nesmi piekrocit 24,486 m. Pfi zveddni za podminek uvedenych
v nasledujicim odstavci musi konstrukce spodniho rdmu udrzet hmotnost rdimt podvozki.

—  Poloha zveddkt na misté pouziti musi odpovidat diagramu v piiloze X, obr. 13.

Uvedené uspofddani je vhodné pro manipulaci se viemi vozy, jejichz celkovd délka nepiekracuje 24,480
m.

Pfi zveddni se musi zdvihat soucasné spodni rdm a rdmy podvozkd. Na vozy museji byt nasazena lana,
kterymi se béhem téchto tkonl zajisti rdmy podvozku ke skiini. V piiloze X, obr. 14 jsou zndzornéna
zafizeni pfipevnénd k podvozku ve ¢tyfech bodech a ke spodnimu rdému vozu v osmi bodech, coz
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umoziiyje, aby se toto zaji§téni provedlo po dobu zvedani, kdezto v dobé, kdy nejsou lana zapottebi, byla
v zdlozni poloze.

Spodni rdm vozu se opati{ podloznymi deskami o ndsledujicich rozmérech:
— délka v podélném sméru vi¢i vozu minimalné 250 mm,

—  sitka v pf¢ném sméru viici vozu 100 mm.

—  tloustka 15 mm.

Sty¢nd plocha podloznych desek musi byt ryhovand tak, jak je uvedeno v odstavci pojedndvajicim
o dvoundpravovych vozech.

Polohu podloznych desek na spodnim rdmu vozu a volny prostor pro zapojeni ¢el zvedakd ukazuje obr.
15 prilohy X. Tato poloha je vhodnd pro instalaci nové montdzni jaimy pro vyménu nové ndpravy (také
pro vicendsobné nebo ¢lenéné vozy bez omezeni poctu jednotek).

Infrastruktura vozu musi zaji§tovat volny prostor pod dvojkolimi, kdyz podkladové desky ve zdvizené
poloze (pfi normélnim zdvihu zveddku do vyse 900 mm) dosahuji vii¢i temeni koleje maximdlni vysky
1650 mm.

7.7.2.2. Vzdjemné piisobeni vozidlo — kolej a obrys
7.7.2.21.  Kinematicky obrys
7.7.2.2.1.1. Kinematicky obrys — Velkd Britdnie

Clensky stit: Velkd Britanie
P¥ipad ,P“
Pokud jde o vozy ur¢ené pro provoz v britské siti, viz pifloha T.

7.7.2.2.1.2. Vozy pro trat o rozchodu 1 520 mm a 1 435 mm

élensk)’r stit: Polsko, Slovensko, Litva, LotySsko a Estonsko
P¥ipad ,P“
Pokud jde o vozy urcené pro provoz na tratich o rozchodu 1 520 mm a 1 435 mm, viz piilohu U.

7.7.2.2.1.3. Kinematicky obrys — Finsko

Clensky stit: Finsko
P¥ipad ,P“

U vozii urcenych vyhradné pro provoz ve Finsku a ve §védské pohrani¢ni stanici Haparanda (1 524 mm) nesmi
byt rozchod vozu vétsi nez rozchod FIN 1 podle piilohy W.

7.7.2.2.1.4. Kinematicky obrys — Spanélsko a Portugalsko

Clensky stdt: Spanélsko a Portugalsko
Pfipad ,P“

Prejizdéni pies prevySeni (véetné svaznych pahrbka sefadovacich trati) a pfes brzdnd, posunovaci nebo zardzeci
zafizeni.

Podvozky museji byt schopny piekonat ndklon pfi vjezdu na trajekty, jejichz maximdlni dhel svirany
s horizontdlou ¢inf 2° 30’ v 120m obloucich.

Projizdéni oblouky
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7.7.2.2.1.5.

7.7.2.2.2.

7.7.2.2.2.1.

7.7.2.2.2.2.

7.7.2.2.2.3.

7.7.2.2.2.4.

Vozy museji byt schopny projizdét oblouky o poloméru 60 m, pokud jde o plosinové vozy, a o poloméru 75
m, pokud jde o ostatni typy na trati o standardnim rozchodu a oblouky o poloméru 120 m na
Sirokorozchodné trati.

Kinematicky obrys — Irsko

Clensky stdt: Irskd republika a Severni Irsko
Pfipad ,,P“

Dynamicky zdtéZovy obrys vozu:

Nékladni vozy provozované mezi Irskem a Severnim Irskem museji dodrzovat dynamicky zatézovy obrys vozli
larnréd Eireann a vozi Severniho Irska (GNR), jak je zndzornén na vykresu slozeného obrysu ¢. 07000/121
v piiloze HH. Rovnéz je tfeba dodrzet rozméry statického obrysu vozu znédzornéné na vykresu.

Konstrukce vozu:
Maximélni konstrukéni obrys vozu se stanovi podle vnitrostdtnich ptedpist.

Statické zatiZeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedrni zatiZeni
Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni — Finsko

Clensky stdt: Finsko
Pfipad ,,P“

U vozidel urcenych pro provoz ve Finsku ¢ini povolené zatizeni ndpravy 22,5 tun pfi maximdlni rychlosti 120
km/h a 25 tun pfi maximdlni rychlosti 100 km/h, pfi priméru kol od 920 do 840 mm.

Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni — Velkd Britdnie

Clensky stdt: Velkd Britdnie
Pfipad ,P“

Klasifikace trati a tratovych tsekt ve Velké Britdnii se provddi podle normy ,Notified National Standard®
(Railway Group Standard GE[RT8006 ,Interface between Rail Vehicle Weights a Underline Bridges®). Vozidla
ur¢end pro provoz ve Velké Britdnii jsou klasifikovdna podle této normy.

U vozi se klasifikace #di geometrickou polohou a zatizenim na jednotlivé ndpravy.

Statické zatizeni ndprav, dynamické zatiZeni kol a linedi zatiZeni — Litva, LotySsko, Estonsko

Clensky stit: Litva, Lotyssko, Estonsko
Piipad ,,P“
Obrys vozu se fidi vnitrostdtnimi predpisy.

Statické zatizeni ndprav, dynamické zatizeni kol a linedrni zatiZeni — Irskd republika a Severni Irsko

Clensky stdt: Irski republika a Severni Irsko
Piipad ,,P“

Mezni statické zatizeni ndpravy vozu ¢&ini v irské siti 15,75 tun, na urcitych tratich je viak povolen provoz
podvozkovych voz pii zatizeni nédpravy 18,8 tun.
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7.7.2.2.3.  Parametry vozu majici vliv na pozemni systémy sledovani vlaki

7.7.2.2.4.  Dynamické chovini vozidla

Kategorie ,,P“ — trvale

7.7.2.2.4.1. Seznam specifickych pripadii priiméru kol ve vztahu k rozchodu trati

Priimér kola Miniméln{ hod- Maximalni hodnota
Parametr (mm) Rozchod (mm) nota (mm) (mm)
1520 1487 1509
. e 1524 1487 1514
Vzdalenost mezi vnéjsimi > 840
povrchy okolku (Sg) -
1602
1668 1643 1659
1520 1437 1443
. AP 1524 1442 1448
Vzddlenost mezi vnitfnimi > 840
povrchy okolku (Ag) 1602
1668 1590 1596
Sitka obruce (By) > 330 1520 133 140 (Y)
> 840 1520 24 33
Tloustka okolku (Sy)
< 840 a = 330 ostatni 27,5 33
> 760 28 36
Vyska okolku (Sy) <760 a > 630 30 36
<630a=>330 32 36
Celo okolku (Qg) > 330 6,5

Vyse uvedené velikosti jsou funkei vysky temene koleje a musi je spliovat jak prézdny, tak plny viz.

() Vcetné rozvalcovéani

Dvojkoli nakladnich vozii provozovanych trvale na trati o rozchodu 1 520 mm se méii postupem platnym pro nékladni vozy

o rozchodu 1 520 mm.

7.7.2.2.4.2. Materidl kol:

S ohledem na severské podnebni podminky se ve Finsku a v Norsku obecné na kola pouziva specidlni material,
ktery je podobny materidlu ER8, ma vsak ke zlepSeni odolnosti vici odlupovani vyssi obsah manganu
a kfemiku. Pro tuzemskou dopravu mutize byt tento materidl pouzit, pokud se tak strany dohodnou.

7.7.2.2.4.3. Specifické piipady zatiZeni:

Pokud parametry trati vyvolavaji vyssi sily, pouziji se dalsi sily

(napf. ostré oblouky apod.).

7.7.2.2.4.4. Dynamické chovdni vozidla — Spanélsko a Portugalsko

Clensky stdt: Spanélsko a Portugalsko

P¥ipad ,P“

Sitka obruce

Pokud jde o ndpravy konstruované na zatiZeni 22,5 tuny, je mozno vyuZit ty, jejichz vykres je uveden
v pifloze X, obr. 1 ajez jsou odvozeny od standardni konstrukce ndpravy ERRI. V nékterych piipadech je tieba
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7.7.2.2.4.5.

7.7.2.2.5.

7.7.2.2.5.1.

7.7.2.2.6.

7.7.2.2.6.1.

dalsich opatfeni, aby bylo dosazeno shody s obrysem aktivnich povrcht okolkti ndpravy uvedené v této TSI

Dynamické chovdni vozidla — Irskd republika a Severni Irsko

Clensky stdt: Irskd republika a Severni Irsko
Pfipad ,P“

Viiz musi byt konstruovén tak, aby se dal bezpecné provozovat na trati o zkrutu az 17 °/,, na bdzi 2,7 ma az 4
°/oo na bdzi 11,2 m.

Maximélni a minimalni hodnoty Sy a Ay jsou:

Sk viechny priméry kola minimdlné 1 571 mm maximdlné 1 588 mm
AR viechny priméry kola minimdlné 1 523 mm maximédlné 1 524 mm
Br viechny priméry kola minimdlné 127 mm maximdlné 135 mm
Sd viechny priméry kola minimdlné 24 mm maximédlné 32 mm

Sh vSechny priméry kola minimalné 30,5 mm. maximalné 38 mm
Qr vSechny praméry kola 6,5

Podélné tlakové sily
Podélné tlakové sily — Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Lotyssko a Estonsko

Clensky stit: Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Loty$sko a Estonsko
Pfipad ,P“

Pozadavky na vozy o rozchodu 1 520 mm pro vozy o rozchodu 1 435 mm k provozu na siti 1 520 mm.
Zemé: Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Lotyssko, Estonsko

Vozy vybavené samocinnymi sprdhly museji byt pfi rychlosti 120 km/h odolné viici podélnym tlakovym
i taznym silim o velikosti 1 000 kN.

Podvozek a pojezd
Podvozek a pojezd — Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Lotyssko, Estonsko

Clensky stit: Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Loty3sko, Estonsko
Piipad ,P“

V Polsku a na Slovensku na vybranych tratich 1 520 mm a v Litvé, Lotyisku a v Estonsku se na vozy
s pojezdem o proménném rozchodu 1 435 mm/1 520 mm, jez maji byt provozovany v siti 1 520 mm, kladou
tyto pozadavky:

a)  Obecné
U dvoundpravovych podvozki musi rozte¢ dvojkoli lezet v rozmezi 1 800 az 2 400 mm.

Pojezd urceny pro provoz v evropskych Zelezni¢nich sitich o rozchodu 1 520 mm musi byt odolny viici
teplotdm v rozmezi —40 °C az + 40 °C. V asijskych sitich o rozchodu trati 1 520 mm musi byt pojezd
vhodny pro provoz v teplotnim rozmezi od =60 °C po + 45 °C a pii relativni vlhkosti 0-100 %.
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7.7.2.2.6.2.

b)  Rdm pojezdu

Rdm pojezdu miize byt svafovany nebo lity. PouZitd ocel musi byt svafitelnd bez predehfevu a musi se
vyznacovat pevnost{ v tahu minimdlné 370 N/mm?. Minimdlni hodnoty pevnosti pii vrubové rdzové
zkousce (vrub V jako pro zkousku ISO) jsou uvedeny v této tabulce:

Pevnost pii vrubové rdzové zkousce [J]

-20°C - 40°C - 60 °C

27 27 21

Prokdzani se vyZzaduje pouze pro provoz na trati o rozchodu 1 520 mm.

Podvozek a pojezd — Spanélsko a Portugalsko

Clensky stit: Spanélsko a Portugalsko
Pfipad ,,P“
Celkové rozméry podvozku

Podvozky se ziménnymi ndpravami museji mit rozvor ndprav minimalné 1,80 m a vzdélenost mezi rovinami
odpruzeni musi byt 2,170 m. Celkové rozméry podvozku jsou uvedeny v pifloze X, obr. 7. Takto stanovené
celkové rozméry plati pro podvozek vhodny pro brzdné podminky S. Co se tyce brzdnych podminek SS,
budou konzultovany francouzské a $panélské vnitrostdtni organy.

Vyska stiedového otocného ¢epu je 925 mm nad temenem koleje a polomér lozZiska cepu je 190 mm, jako
u podvozku o standardnim rozchodu. Cep musi odpovidat vykresu v ptiloze X, obr. 8.

Loziskova skiiii ndprav podvozkii
Loziskové skiiné museji odpovidat vykresu v piiloze X, obr. 9.

Stazitelné bezpec¢nostni zafizeni spojujici nipravu s podvozkovym rimem

Loziskové skifné ndprav museji zahrnovat bezpecnostni systém, kterym mohou byt ndpravy zajistény k ramu
podvozku. Toto zafizeni, zndzornéné v piiloze X, obr. 11, musi byt mozno béhem vymény ndpravy stahnout.

Kola

U dvoundpravovych vozi:

Primér obézné kruznice ¢ini u novych kol maximalné 1 000 mm.

U podvozkovych vozt:

Primér obézné kruznice ¢ini u novych kol 920 mm.

Dvojkoli

Dvojkoli museji byt oznacena vyrobnim ¢islem, typovym ¢islem a znackou vlastnika.

Tyto tddaje, spole¢né s datem (mésic a rok) posledni generdlni opravy dvojkoli, kédem vlastnické nebo
registrujici Zelezni¢ni podniky a ddajem o misté, které generdlni opravu provedlo, museji byt uvedeny na
nékruzku hifdele népravy.

Kédové &islo vlastnictho nebo registrujictho Zeleznicni podniku a datum (mésic a rok) posledni generdlni
opravy museji byt také uvedeny bilou barvou na pfedni ¢dsti kazdé skiiné loziska népravy.
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Skiin loziska népravy a kryty

Konstrukee skiiné loziska ndpravy, Celisti kluznice a objimky pruznice musi umoziiovat, aby byly respektovany
indikace zndzornéné na obr. 2 (primér otvoru na horni strané skiiné loziska ndpravy musi umoznovat pouzit
kruh nebo zardzku k nastaveni odpruzeni, jak je zndzornéno v piiloze X).

Jelikoz je kolo Sirokorozchodné ndpravy pomérné blizko spodniho rdmu vozu, pouzije se timen se 14 mm
nebo 10 mm Celistmi kluznice — viz obr. 18.

Doporucuje se pouzit opér Celisti kluznice, které 1ze rychle odmontovat a namontovat. Musi byt mozno
pfipevnit je dvéma Srouby M20 x 55 s ryhovanymi podlozkami. PFi vyrobé musi rozte¢ otvort ¢init 483 +1/
0 mm.

Celkovy povrch dvojkoli
Spodni rdm vozidla musi mit zcela volny prostor, zarovnany s obéma koly, jak ukazuje obr. 4.
Konstrukce ndpravy

Népravy museji mit nosnost odpovidajici maximélnimu zatiZeni stanovenému pro trati vhodné pro zatiZzeni
ndpravy 20 t (trati kategorie C) nebo 22,5 t (trati kategorie D). Museji byt vybaveny loziskovou skiini
s véleckovymi lozisky a museji byt vzdjemné zdménné se stavajicimi ndpravami. Nové ndpravy museji byt
konstruovdny v souladu s ustanovenimi této TSL Pouziti dvojkoli se samocinné ménitelnym rozchodem, jez
jsou pouzitelné na tratich o rozchodu jak 1435 mm, tak 1 668 mm, je povoleno pouze se souhlasem
pifslusnych $panélskych a francouzskych orgdnt pro mezindrodni dopravu pies Francii.

Brzdéni

Brzdné vlastnosti

Brzdné vlastnosti — Velkd Britdnie
Clensky stit: Velkd Britdnie
Pfipad ,,P“

Co se ty¢e ndkladnich vozii uréenych k pouzivani v britské siti, viz piilohu V, odd. V2.

Brzdné vlastnosti — Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, LotySsko, Estonsko

Clensky stit: Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Loty3sko, Estonsko
Piipad ,,P“
—  Rozvadéce

Interoperabilni vozy pro rozchod 1 435 mm, které maji byt provozovany v siti o rozchodu 1 520 mm,
museji byt vybaveny dal$imi brzdnymi soustavami, jak je uvedeno nize:

xxo

Varianta ¢. 1: pouziti dvou rozvadéct s prepinacim zafizenim
—  pro rozchod 1 435 mm: rozvadé¢ podle piilohy I
—  pro rozchod 1 520 mm: rozvadé¢ typu 483

Varianta ¢. 2: pouziti standardniho rozvadéce nebo schvélené kombinace rozvadéca KE[483 u vozd,
které spliwji technické pozadavky na brzdéni na tratich o rozchodu jak 1435 mm, tak 1 520 mm,
s prepinacim zafizenim, které umoziuje prepnuti systému na piislusny provozni rezim.

PFi varianté ¢. 1 musi brzdné vybaveni vozu zahrnovat pfepinaci zafizeni ,brzdu zapnout/vypnout*
a ,ndkladnijosobni“ a zafizeni ,prdzdny/lozeny*, pokud neni vz vybaven samocinnym brzdnym
zafizenim piisobicim timérné zatizeni podle piilohy I a zaf{zenim ,brzdu zapnout/vypnout” a ,prazdny —
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Castecné lozeny — lozeny* podle norem pro rozchod 1 520 mm a ,Technickych pozadavkd na brzdné
vybaveni vozli vyrobenych v dilndch RF“.

Kazdy rozvadé¢ musi mit na obou strandch vozu svij vypoustéci ventil s taznym lankem s rukojetmi.

PHi brzdné varianté ¢. 2 je vhodné, aby byl rozvadéc pouzit ve spojeni se samocinnou brzdnou soustavou
pusobici imérné zatizeni. Pokud se brzdnd poloha ptepind podle zatiZeni ruéné, museji pro brzdnou silu
existovat pfinejmensim dvé odstupnované polohy.

Brzdéni amérné zatiZeni, brzdny vykon a brzdny dcinek

Brzdy vozu museji zajistovat, Ze budou pfedepsané hodnoty pro brzdénou hmotnost a teoretické
koeficienty brzdné sily zaruceny pro provoz na tratich o rozchodu jak 1 435 mm, tak 1 520 mm pfi
piislusnych maximdlnich rychlostech.

Pro provoz na tratich o rozchodu 1435 mm museji byt vozy vybaveny bud’ rucné ovlddanym
piepindnim zatiZeni, nebo brzdnou soustavou ptisobici samocinné umérné zatiZeni, které splnuji
pozadavky uvedené v pifloze 1.

Pro provoz na tratich o rozchodu 1 520 mm museji byt vozy vybaveny bud’ brzdnou soustavou ptsobici
samocinné umérné zatizeni, nebo minimalné dvoupolohovym ru¢né ovlddanym piepinacim zafizenim.
Pfi pouzivani samocinného systému a jeho konfigurovani pro trat o rozchodu 1 520 mm je tieba vzit
v Gvahu konstrukci podvozku a typ prechodu z jednoho rozchodu na druhy.

Brzdny dcinek se vypocitdvd podle dokumentu ,Standardni vypocet brzdéni u ndkladnich a chladiren-
skych voza“. Zde musi teoreticky koeficient vypocteny pro silu brzdovych $paliki vozu pfi prepnuti
brzdového systému na rozchod 1 520 mm spliiovat tyto hodnoty:

—  u brzdovych $palikt K (kompozitnich) minimalné 0,14 az po maximum 0,31 pii plné loZeném
voze a minimdlné 0,22 az po maximum 0,37 pii voze prazdném;

— u brzdovych $palikil GG (litinovych) minimdlné 0,36 aZ po maximum 0,70 pii plné loZeném voze
a minimdlné 0,62 aZ po maximum 0,81 pfi voze prdzdném.

Rozdilné brzdné sily vozu stanovené v normdch pro provoz na tratich o rozchodu 1 435 mm
a 1520 mm je mozno ziskat vhodnou dpravou brzdového tycovi nebo brzdového valce.

Zafizeni pro pfepindni z rozchodu trati 1 435 mm na 1 520 mm

Pepindni z jednoho rozvidéciho systému na druhy se pfi prechodu mezi rozchody dosahuje pomoci
piepinaciho zafizeni 1435 mm/l 520 mm. Uvedeni tohoto zafizeni v Cinnost musi vyzadovat
miniméln{ silu a zafizen{ musi do konecné polohy snadno zapadnout. Zvolend kone¢nd poloha musi
odpovidat pouze jedné brzdné soustavé a druhd brzdnd soustava pfitom musi byt vyfazena z funkce.
Jestlize jedna brzdnd soustava selze, musi druhd zastat funkéni, coz predpoklddd, ze viz md dva
samostatné rozvadéce.

K piepnuti z jedné brzdné soustavy ke druhé smi dojit pouze v pfechodové stanici, a to bud’ ru¢né
(pomoci specidlniho zafizeni), nebo automaticky.

Zvolend brzdnd soustava musi byt jasné vyznacena, a to i tehdy, kdyz k prepnuti dochdzi automaticky.

Pokud pfepnuti probihd automaticky, upfednostiiuje se brzdnd soustava, jejiz plisobeni se samocinné
piizpUsobuje zatiZeni.
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Brzdné vlastnosti — Finsko

Clensky stdt: Finsko
Pfipad ,P“

U vozidel pro rozchod pouze 1 524 mm se brzdny vykon stanovi na zdkladé minimaln{ vzddlenosti 1 200
m mezi signdly ve finské siti. Minimdlni procenticky podil brzdné hmotnosti je 55 % pii rychlosti 100 km/
h a 85 % pii rychlosti 120 kmj/h.

Pozadavky na energetické meze na svahu o stiednim spadu 21 %o a délce 46 km (spdd trati na sv. Gotharda) se
nevztahuji pouze na vozidla pro rozchod 1 524 mm.

U vozidel ur¢enych pouze pro rozchod 1 524 mm musi byt zajistovaci brzda konstruovéna tak, aby za bezvéti{
udrzela plné nalozeny viz na spadu 2,5 % s maximdlni adhezi 0,15. U vozi konstruovanych pro piepravu
silni¢nich vozidel se zajistovaci brzda obsluhuje ze zemé.

Brzdné vlastnosti — Spanélsko a Portugalsko

Clensky stdt: Spanélsko a Portugalsko
Piipad ,P“

Uspofddani brzdovych $paliki:

U dvoundpravovych vozi:

Brzdové $paliky se sestavi podle pozadavkil zndzornénych na obr. 5. Je také mozno pouzit sestavu podle obr.
12 pro podvozkové vozy.

U podvozkovych vozi:
Brzdové 3paliky se sestavi podle pozadavki uvedenych na obr. 12.

Brzdné vlastnosti — Finsko, Svédsko, Norsko, Estonsko, Lotyssko a Litva

Clensky stit: Finsko, Svédsko, Norsko, Estonsko, Loty3sko a Litva
Ptipad ,T1¢

Pozadavky této TSI tykajici se pouzivini kompozitnich $paliki schvélenych na zdkladé stdvajicich specifikaci
a zku$ebnich metod UIC obecné pro Finsko, Norsko, Svédsko, Estonsko a Litvu neplati.

Kompozitni brzdové $paliky se hodnoti na vnitrostatni Grovni a v Gvahu se berou venkovni podminky zimniho
obdobi.

Tento specificky ptipad plati, dokud nebudou specifikace a metody posuzovani déle propracovany a neovéii se,
ze jsou pro severské zimni podminky postacujici.

To nebréni tomu, aby byly ve skandindvskych a pobaltskych stitech provozovany nédkladni vozy z jinych
Clenskych statd.

Brzdné vlastnosti — Irskd republika a Severni Irsko

Clensky stdt: Irskd republika a Severni Irsko
Piipad ,,P“
Provozni brzda: Brzdnd drdha nového vozu na rovné piimé trati v Zelezni¢ni siti v Irsku nesmi byt delsi nez:

brzdnd dréha = (v2/(2%0,55) m
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(kde v = maximélni provozni rychlost vozu v IR siti v m/s).

Maximélni provozni rychlost nesmi prekro¢it 120 km/h. Tyto podminky museji byt splnény pro vSechny
podminky loZeni.

ZajiStovaci brzda
Zajistovaci brzda — Velkd Britdnie

Clensky stit: Velkd Britanie
Piipad ,,P“
Pro ndkladni vozy urcené k provozu v britské siti viz pifloha V, odd. V1.

Zajistovaci brzda — Irskd republika a Severni Irsko

Clensky stt: Irskd republika a Severni Irsko
Piipad ,,P“

U novych vozli pouzivanych vyhradné v Zelezni¢ni siti Irska se vyZaduje, aby byl kazdy viiz vybaven zajistovaci
brzdou, kterd v bezvétif udrzi plné nalozeny viz na svahu o sklonu 2,5 % pii maximédlné 10 % adhezi.

Irsko pozaduje vyjimku, aby byl pozadavek, ze se md zajistovaci brzda obsluhovat ,z vozidla“, byl nahrazen
pozadavkem, Ze se ,zaji§tovaci brzda obsluhuje z vozidla nebo ze zemé*.

Podminky prostiedi
Podminky prostiedi
Podminky prostiedi — Spanélsko a Portugalsko

Clensky stét: Spanélsko a Portugalsko
Ptipad ,,P“

Ve Spanélsku a Portugalsku ¢ini horni teplotni mez + 50 misto + 45 uvedenych v teplotni ti{dé Ts
v oddilu 4.2.6.1.2.2.

Pozirni bezpecnost
Pozdrni bezpecnost — Spanélsko a Portugalsko

Clensky stdt: Spanélsko a Portugalsko

Ptipad ,,P“

Lapac jisker

Kategorie ,P“ — trvale

U dvoundpravovych vozi:

Jiskrové plechy museji byt zhotoveny a uporddény tak, jak je zndzornéno na obr. 16.

Vngjsi cast téchto plechtt musi sméfovat doldi a jejich horni ¢dst musi byt zak¥ivena.

Siika jejich horni &dsti musf ¢init 415 +5/0 mm a vzd4lenost mezi vnitfnimi hranami musi byt 1 120 mm.

Svisla ¢ast plechdt musi byt 115 mm vysokd a ¢dst sméfujici dold 32 mm v dhlu 30°. Vzdélenost plechil vici
podlaze ¢ini 20 mm a polomér zakfivené ¢dsti 1 800 mm. U dvoundpravovych vozil, pro néz je povolen
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tranzit mezi Francii a Spanélskem, s nebezpecnymi vécmi RID tiidy 1a nebo 1b museji byt brzdy za jizdy
izolovény.

U podvozkovych vozi:

—  Jiskrové plechy museji byt zhotoveny a uspofadany, jak je zndzornéno na obr. 17.
—  Museji byt hladké, o sifce 500 mm.
—  Vzdélenost mezi jejich vnitinimi hranami musi byt 1 100 mm # 10.
—  Vadi podlaze museji mit vzddlenost minimdlné 80 mm.

Elektrickd ochrana
Elektrickd ochrana — Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Lotyssko, Estonsko

Clensky stit: Polsko a Slovensko na vybranych tratich 1 520 mm, Litva, Loty3sko, Estonsko
Pfipad ,,P“

Dal3i pozadavky na vozy pro rozchod 1 520 mm a pro rozchod 1 435 mm, aby byly provozovany na siti
1520 mm.

TABULKA SPECIFICKYCH PR{PADU V CLENENI PODLE CLENSKYCH STATU

Zemg¢ Oddil Parametr Specificky piipad Kategorie
Vsechny zemé 4.2.3.4 Dynamické chovani vozidla | 7.7.2.2.4.1. P
Finsko 4221 Rozhrani (napf. spfahlo) 7.7.2.1.1.1 P
mezi vozidly
Finsko 4231 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.3 p
Finsko 4.2.3.2 Statické zatiZeni ndprav, 7.7.2.2.2.1 P
dynamické zatizeni kol
a linedrni zatizeni
Finsko 4241 Brzdné vlastnosti 7.7.2.3.1.3 P
Finsko, Svédsko, Norsko, 6.2.3.3 (pfi- | Brzdné vlastnosti 7.7.2.3.1.5 T1
Estonsko, Lotyssko a Litva | loha P)
Finsko, Estonsko, Loty3sko, |odd. 4 a 5 Charakterizace subsystému |7.7.2.1.1.3 P
Litva, Polsko a prvky interoperability
Finsko a Norsko 5.3.2.3 Kola 7.7.2.2.4.2 p
Velkd Britdnie 4231 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.1 p
Velkd Britanie 4232 Statické zatizeni ndprav, 7.7.2.2.2.2 P
dynamické zatiZeni kol
a linedrni zatizeni
Velka Britanie 424.1.2.2 Brzdné vlastnosti 7.7.2.3.1.1 p
Velkd Britdnie 4.2.4.1.2.8 Zajistovaci brzda 7.7.2.3.2 P
Recko 4.2.3.4 Dynamické chovani vozidla |7.7.2.1.1.6 T1
Polsko, Slovensko, Litva, 4.2.21 Rozhrani (napf. sprdhlo) 7.7.21.1.2 P
Lotyssko a Estonsko mezi vozidly
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Zemé 0Oddil Parametr Specificky piipad Kategorie
Polsko, Slovensko, Litva, 4223 Pevnost hlavni konstrukce |7.7.2.1.3.1
Lotyssko a Estonsko vozu
Polsko, Slovensko, Litva, 4231 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.2
Lotyssko a Estonsko
Litva, Loty$sko a Estonsko | 4.2.3 Statické zatiZen{ ndprav, 7.7.2.2.2.3
dynamické zatiZeni kol
a linedrni zatiZzen{
Litva, Loty3sko a Estonsko [odd. 4 a 5 Charakterizace subsystému | 7.7.2.1.1.4
a prvky interoperability
Polsko, Slovensko, Litva, 4.23.4 Dynamické chovani vozidla | 7.7.2.2.4
Lotyssko a Estonsko
Polsko, Slovensko, Litva, 4.2.3.5 Podélné tlakové sily 7.7.2.2.5.1
Lotyssko a Estonsko
Polsko, Slovensko, Litva, 5.3.2.1 Podvozky a pojezd 7.7.2.2.6.1
Lotyssko a Estonsko
Polsko, Slovensko, Litva, 4.2.41 Brzdné vlastnosti 7.7.2.3.1.2
Lotyssko a Estonsko
Polsko, Slovensko, Litva, 4273 Elektrickd ochrana 7.7.2.4.3.1
Lotyssko a Estonsko
Irskd republika a Severni 421 Rozhrani (napf. sprdhlo) 7.7.2.1.1.5
Irsko mezi vozidly
Irskd republika a Severni 4222 Bezpecny ndstup a vystup | 7.7.2.1.2.1
Irsko
Irskd republika a Severni 4.2.3 Statické zatizen{ ndprav, 7.7.2,2.2.4
Irsko dynamické zatiZeni kol
a linedrni zatizen{
Irskd republika a Severni 4.2.3.4 Dynamické chovéni vozidla |7.7.2.2.4.5
Irsko
Irskd republika a Severni 4241 Brzdné vlastnosti 7.7.2.3.1.5
Irsko
Irskd republika a Severni 42.41.2.8 Zajistovaci brzda 7.7.2.3.2.2
Irsko
Spanélsko a Portugalsko 4221 Rozhrani (napf. spidhlo) 7.2.1.1.4
mezi vozidly
Spanélsko a Portugalsko 4223 Pevnost hlavni konstrukce |{7.7.2.1.3.2
vozu
Spanélsko a Portugalsko 4.2.3.1 Kinematicky obrys 7.7.2.2.1.4
Spanélsko a Portugalsko 4.2.3.4 Dynamické chovéni vozidla | 7.7.2.2.4.4
Spanélsko a Portugalsko 5.3.2.1 Podvozky a pojezd 7.7.2.2.6.2
Spanélsko a Portugalsko 4241 Brzdné vlastnosti 7.7.2.3.1.4
Spanélsko a Portugalsko 4.2.6.1.2.2 Podminky prostfedi 7.7.2.4.1.1
Spanélsko a Portugalsko 4.2.7.2 Pozarni bezpecnost 7.7.2.4.2.1
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PRILOHA A

KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

A.l. Naérazniky

Obr. Al

Nosné deska ndrazniku
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Obr. A3

D-timen Sroubovky
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Obr. A4

Tazné zafizeni a ndraznik
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Obr. A5

Bernsky prostor
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Obr. A6

Sroubovka a tihlové hiky
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Obr. A7

Pozadovand svétlost nad tdhlovym hikem na koncich vozidla
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PRILOHA B
KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

OZNACOVANI NAKLADNICH VOZU

JEDINECNE CISLO VOZIDLA ...t e
VLASTNI HMOTNOST VOZIDLA ...\ttt e
NAPIS LOZNE HMOTNOSTI NA VOZE ...\t
DELKA PRES NARAZNIKY ... ..o e
SYMBOLY PRO POUZITI VE VELKE BRITANIL ....... ..ottt
VOZY URCENE K PROVOZU MEZI ZEMEMI S ROZDILNYM ROZCHODEM KOLEJ{ ..................
DVOJKOLI S AUTOMATICKOU ZMENOU ROZCHODU ..........ooiuiiiiiiiiiaa e,

ZAKAZ JIZDY PRES SVAZNE PAHRBKY S POLOMEREM ZAKRUZOVACIHO OBLOUKU MENSIM NEZ
JE UVEDENO POD ZNACKOU ..ottt e

PODVOZKOVE VOZY SE VZDALENOSTI’ MEZI NAPRAVAMI (ROZVOREM) PRES 14 000 MM, KTERE
LZE POSUNOVAT PRES SVAZNY PAHRBEK ........ouuinenie et
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B.1. JEDINECNE CISLO VOZIDLA

(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)

Cislo vozidla musf byt nejméné 80 mm vysoké a musf byt umisténo nejvyse 2m nad tirovni koleji. Cislo musi byt umisténo
tak, aby nemohlo byt zakryto plachtou pouzitou k zakryti vozu.

Dalsi podrobnosti budou uvedeny v EN, jejiz vydani bylo vyzadano.
B.2. VLASTNI HMOTNOST VOZIDLA

(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)

Obr. B1

Vlastni hmotnost nikladnich vozii nevybavenych ruéni brzdou

Obr. B2

Oznaceni vlastni hmotnosti a brzdné hmotnosti vozi vybavenych ruéni brzdou.
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Pokud se ru¢ni brzda ovldda ze zemé, musi byt druhé oznaceni ordmované cervené.

Pokud je viiz vybaven vice nez jednou nezavislou brzdou, jejich pocet se uvadi pred tdajem o brzdné hmotnosti (napf. 2
x 0,00 1).

B.3. NAPIS LOZNE HMOTNOSTI NA VOZE

(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)
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Obr. B4
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Obr. B5

Vysvétleni pozndmek k obrazktim:

—_

) Nejvyssi uzite¢né zatizeni v tundch pro vozy ve vlacich do rychlosti 100 km/h
2)  Nejvyssi uzitecné zatiZeni v tundch pro vozy ve vlacich do rychlosti 120 km/h
3)  Pro vozy, které lze pouzivat pfi nejvyssi rychlosti 120 km/h jen v prdzdném stavu

4)  Vozy, které mohou vézt stejny naklad jako v piipadé ptepravy S rychlosti 120 km/h, musi nést oznaceni ,* ** umisténé
na pravé strané od oznaceni nejvyssitho zatizeni. Rozsah pouziti oznaceni ,” (jen modernizované nebo renovované
vozy nebo nové a modernizované nebo renovované vozy) ziistava otevienym bodem.

POZNAMKA:

Oznaceni trati kategorie D lze umistit na vozy jen v tom piipadé, pokud je u takovych vozi povoleno vyssi zatizeni na
ndpravu pro kategorii D nez pro kategorii C.

Obr. B6

Tabulka rozméra ndkladu
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B.4. DELKA PRES NARAZNIKY

(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)

Obr. B7
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B.5. SYMBOLY PRO POUZITI VE VELKE BRITANII
(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)
Obr. B8

Pro vozy, které mohou pouZivat trajekty
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Obr. B9

Pro vozy, které mohou pouZivat tunel pod kandlem La Manche
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Obr. B10

Pro vozy, které mohou pouZivat trajekty a tunel pod kandlem La Manche
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B.6. VOZY URCENE K PROVOZU MEZI ZEMEMI S ROZDILNYM ROZCHODEM KOLEJ(

(Umisténi: na pravé strané, na kazdém boku)

Obr. B11
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Counlries with 1 520 mm track ' Finland . Spain, Porlugal

gauge (other than Finland)

B.7. DVO]KOLf S AUTOMATICKOU ZMENOU ROZCHODU
(Umisténi: na pravé strané, na kazdém boku)

Pojezdové stroji s automatickym pfestavovanim pro rizné rozchody koleji od 1 435 mm do 1 668 mm

Obr. B12

B.8. ZAKAZ JIZDY PRES SVAZNE PAHRBKY S POLOMEREM ZAKRUZOVACIHO OBLOUKU MENSIM NEZ JE
UVEDENO POD ZNACKOU

(Umisténi: na levé strané kazdého podélniku)

Obr. B13

Toto oznaceni vyjadfuje nejmens{ prijezdny polomér vrcholu kopce nebo vertikilniho zaobleni plotny vozt, které by kvtili
své konstrukci mohly byt poskozeny pii prejizdéni pahrbku s polomérem zakiiveni 250 m.
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B.9. PODVOZKOVE VOZY SE VZDALENOSTI MEZI NAPRAVAMI (ROZVOREM) PRES 14000 MM, KTERE LZE
POSUNOVAT PRES SVAZNY PAHRBEK

(Umisténi: na levé strané kazdého podélniku)

Toto oznacen( se vztahuje na podvozkové vozy se vzdalenosti mezi dvéma sousedicimi ndpravami presahujici 14 000 mm.

Uvédi nejdelsi vzddlenost mezi sousedicimi ndpravami;

Obr. B14
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B.10. VOZY, KTERE NESMEJl PROJIZDET KOLEJOVOU BRZDOU NEBO BRZDICIM ZARIZENIM V PRACOVN{ POLOZE

(Umisténi: na levé strané kazdého podélniku)

Obr. B15

250 mm

Toto oznaceni se vztahuje na vozy, které kvili své konstrukci nesméji v provozu projizdét kolejovym brzdami ani jinymi
zaf{zenimi pii sefadovani a brzdéni.

B.11. TABULKA TERMINU UDRZBY

(Umisténi: na pravé strané kazdého podélniku)

Vzhledem k pouzitému systému ddrzby musi byt mozno prokdzat platnost idaji uvedenych na tabulce tdrzby.
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Obr. B16
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1)  Doba platnosti tabulky udrzby

2)  Oznaceni dilny, kterd provddi adrzbu, aby bylo mozno zménit dobu platnosti
3)  Datum provedeni praci (den, mésic, rok)

4)  Dal3f oznaceni. Mohou uvadét jen vlastnici ZP.

B.12. UPOZORNENI NA NEBEZPECI VYSOKEHO NAPETI

Obr. B17

Pro vozidla vyrobend po 1. 1. 1987

reflexni Zluta
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Toto oznaceni je umisténo na vozech se stupatky umisténymi vyse nez 2 000 mm nad kolejemi nebo na vozech, jejichz

schiidky kon¢i mimo tento rozmér v sousedstvi téchto zafizeni. Je umisténo tak, aby bylo viditelné jesté pfed dosazenim
nebezpecného prostoru.

B.13. UMISTENI BODU PRO ZVEDANI/ZDVIHANI

Toto oznaceni je umisténo na levé a na pravé strané kazdého podélniku na stejné drovni jako opérnd mista.

Obr. B18

Zvedani bez pojezdového tstroji v dilné
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Obr. B19

Zvedani na 4 bodech s pojezdovym strojim nebo bez ného
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Obr. B20

Zveddni s pojezdovym tistrojim nebo bez ného nebo nakolejeni, pouze za jeden Celnik nebo v jeho blizkosti.
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B.14. MAXIMALNI ZATIZEN] VOZU

(Umisténi: na pravé strané kazdého podélniku)

Toto oznaceni se vztahuje na vozy, jejichz ndloznost pfesahuje nejvyssi vyznacené zatizeni a vozy s oznacenim nejvyssiho

zatizeni. Oznacuje nejvyssi povolené zatizeni daného vozu.

Obr. B21

180

B.15. LOZNY PROSTOR CISTERNOVYCH VOZU

(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)

V piipadé cisternovych vozi atd. je uveden jejich objem v krychlovych metrech, hektolitrech nebo v litrech pomoci nize

uvedeného oznaceni.

Obr. B22

B.16. VYSKA PODLAHY KONTEJNEROVYCH VOZU

(Umistén{: na pravé strané, na kazdém boku)

Obr. B23
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Toto oznacen{ je umisténo na kontejnerovych vozech vhodnych k prepravé velkych kontejnerti, pfipadné vyménnych skiini;

oznacuje vysku v mm naklddaci roviny vozu v nenaloZeném stavu.
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B.17. MINIMALN{ POLOMER OBLOUKU

(Umisténi: na levé strané kazdého podélniku)

Toto oznacent plati pro podvozkové vozy, které mohou projizdét jen oblouky s polomérem piesahujicim 35 m a vyjadtuje
nejmensi povoleny polomér oblouku.

Obr. B24
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B.18. OZNACENI PODVOZKOVYCH VOZU, KTERYM JE POUZE POVOLENO PREJIZDET NAJEZDOVE RAMPY NA
TRAJEKTECH S MAXIMALNIM UHLEM ZMENY 2930’

(Umisténi: na levé strané kazdého podélniku)

Toto oznaceni plati pro podvozkové vozy, které mohou jediné piejizdét ndjezdové rampy na trajektech s tihlem mensim nez
2°30’, a oznacuje nejvyssi povolené naklonéni rampy pro piisluiné vozy.

Obr. B25

B.19. OZNACEN{ VOZU V SOUKROMEM VLASTNICTV{

(Umisténi: na levé strané na kazdém boku)
Nékladni vozy v soukromém vlastnictvi musi byt oznaceny jménem a adresou registrovaného vlastnika.

B.20. OZNACENI ZVLASTNICH RIZIK TYKAJICICH SE NAKLADNICH VOZU

a)  Pokud se vozové skifn (nadstavba) maze pohybovat viici podvozku (vozy s tlumici ndrazi atd.), ty Casti, které se pii
ndrazu zasunou, musi byt opatfeny ndtérem z Sikmych cernych pruht na Zlutém podkladu jako upozornéni na
nebezpecné oblasti.

b) K vylouceni nebezpecnosti kabelovych hdka, které vycnivaji vice nez 150 mm, musi byt tyto hdky natfeny takto:
—  kabelové hdky a ochranné zafizenf: Zluté
—  konzoly kabelovych hakd
—  haéky, které nevy¢nivaji vice nez 250 mm: zluté

—  haéky, které vy¢nivaji vice nez 250 mm: $ikmé cerné pruhy na zlutém podkladu
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B.21. UMISTENI NAKLADU: PLOSINOVE VOZY

(Umisténi: ve stiedu kazdého podélniku)

Ploché vozy s vyuzitelnou délkou podlahy presahujici 10 m a oteviené vozy s vysokymi bo¢nicemi vyrobené po 1. lednu
1968, s maximalni vyskou jednotlivych ¢asti ndkladu rozlozenou nejméné na tfech délkich nosné plochy, musi byt
oznaceny v souladu s obr. B28 nebo B29.

Tato informace je pro vSechny dalsi druhy vozii nepovinng;

Toto oznacenf je nepovinné pro viechny ostatni vozy, na nichz je v pipadé potieby pouzité oznaceni v souladu s obr. B26
nebo B27 nebo B28 nebo B29.

Obr. B26

Piiklad soustfedéného ndkladu rozdéleného na podpiirné plochy o riiznych délkich a ndklad na dvou
samostatnych opérich (nosnd $ifka > 2m)

I I B |
d t b a a b e d
i Markers on solebars
1 2 33 43

Maximum value, for different lengths:
— af concentrated loads distribuled over langths of the supporting sufaces .

= of loads resting on two supparts H

1) Bigns showing the langth of the supporting surfaces of concentrated loads, or (he dislance batween the supporls.
2) Distanca in malres between lhe signs showing the length

3) Maximum tonnages of concanirated loads.

4) Mazimum tonnages of lnads resting on two supports.
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Obr. B27

Piiklad soustfedéného ndkladu rozdéleného na podpiirné plochy o riiznych délkich a ndklad na dvou
samostatnych opérich (nosné sitka > 1,20 m)
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Maximum value, for different lengths:
— af concentrated loads distribuled over langths of the supporting sufaces e

- of loads resting on two supports n

1) Signs showing the langth of the supporting surfaces of concentralad loads, or (he dislance betwesan the suppors.
2) Distance in matres between lhe signs showing the length

3) Maxirmum tonnages of concentrated koads.

4) Maximum tonnages of loads resting an twio supports.
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Obr. B28

Piiklad soustfedéného ndkladu rozdéleného na podpiirné plochy o riiznych délkich (nosnd $itka > 2m)
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Maximum valua, for different lengths, of concentrated loads diﬁ!rigul:eﬁ aver the lenglhs
of the supparting surfaces —

1) Signs showing the kength of the supporting surfaces of concentrated loads, or the distance bebween
thie supports,

2) Dislance in melres batwean tha signs showing lhe length.

3) Maximum tonnages of conceniraled loads.
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Obr. B29

Piiklad soustfedéného ndkladu rozdéleného na podpirné plochy o riznych délkich (nosnd Sifka > 1,20 m)

Markers on
solabard

Maximum value, for different lengths, of concentraled loads distributed over lengths of
the supporiing surfaces —

1) Signa showing the lenglh of the suppording surfaces of conceniraled loads, or the distance belween the sup-

ports
2) Distance in melres belween the signs showing the lengih
3) Maximum lennages of concenlrated loads

B.22. VZDALENOST MEZI VNEJSIMI DVOJKOLIMI NEBO STREDY PODVOZKU

(Umistén{: na pravé strané kazdého podélniku)

Vzdalenost mezi krajnimi dvojkolimi na nepodvozkovych vozech a vzdélenost mezi stiedy podvozkd na podvozkovych
vozech musi byt vyznacena takto.

Obr. B30
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B.23. VOZY VYZADU]JICI ZVLASTNI ZACHAZENI PRI POSUNOVANI (NAPR. DVOJUCELOVA JEDNOTKA/BI MODAL
UNIT)

Na vozech, které vyzaduji pii posunovéni zvlastni zachdzeni, nebo na krajnich podvozcich v rdmci intermodalni prepravy,
znamenaji nize uvedend oznacenf:

— neni povoleno odrdzeni a spousténi vozu,
—  musi byt doprovdzeny hnaci jednotkou,

—  viiz nesmi najizdét na jiné vozidlo a musi byt chrdnén proti najeti jinych vozidel.

Obr. B31
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B.24. RUCNI ZAJISTOVACI BRZDA
Obr. B32
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B.25. NAVOD K OBSLUZE A BEZPECNOSTNI DOPORUCENI PRO SPECIALNI ZARIZENI
Vozy vybavené specidlnim zafizenim (automatickd vykladka, oteviraci stfecha atd.), musi byt téz vybaveny navodem k jejich

pouzitf a bezpecnostnimi predpisy umisténymi na vyrazném misté, pokud mozno v nékolika jazycich; ndvod k pouziti
muze byt doplnén vhodnymi piktogramy;

B.26. CISLOVANI DVOJKOLI

Na piicniku vozu musi byt nad kazdou skiini loziska ndpravy vyznaceno ¢&iselné oznaceni népravy odpovidajici pofadi
népravy pocitino vzestupné od zvoleného konce vozu.
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B.27. OZNACENI BRZD NA VOZE
B.27.1. Ndpisy oznacujici typ vzduchovych brzd

Népisy oznacujici typy priibézné brzdy, které maji byt uvedeny na voze, musi odpovidat nize uvedenym zkratkdm. Vyznam
téchto typt brzd je uveden v ¢linku 4.2.4.1.2.2. TSL

Rezim brzdy G
Rezim brzdy p
Rezim brzdy R
Prestavitelny systém (nebo zafizeni) GP GP
Prestavitelny systém (nebo zafizeni) PR PR
Prestavitelny systém (nebo zafizeni) G/P|R GPR
Automaticky pfestavitelné brzdy reagujici progresivné na zménu zatiZeni A

B.27.2. Oznaceni brzdné hmotnosti na vozidlech

V nésledujicich obrazcich vyjaduje pismeno ,x* hmotnost a pismeno ,y* prestavitelné brzdné hmotnosti. Pismeno[ x| v
ramecku vyjadiuje proménné brzdné hmotnosti, jak je uvedeno v okéncich.

B.27.2.1. Vozidla nevybavend piestavitelnym za¥izenim

Brzdnd hmotnost musi byt uvedena na podélniku v blizkosti oznaceni brzdného systému v souladu s obr. B33.

Obr. B33

o - R X! or - Brake
x1

B.27.2.2. Vozidla vybavend rucnim pestavovdnim

—  Pfestaveni ,nakladni-osobni“ G/P

Pokud je vozidlo vybaveno pfestavenim ,ndkladni-osobni* G/P, pfestaveni jednoho systému na druhy musi byt provedeno
pomoci pdky s hlavici, jak je uvedeno na obr. B34.

V rezimu brzdéni ,ndkladni“ G musi byt pdka v postaveni — vztycena doleva.
V rezimu brzdéni ,,osobni* P musi byt paka v postaveni — vztycena doprava.

Hodnoty brzdné hmotnosti jsou uvedeny na tabulce umisténé za pdkou prestaveni vedle kazdé pozice paky (,goods“ G nebo
~passenger” P).

Obr. B34

G P

00t 00t~
A, }
s 7
e
'

—  Vozidla vybavend prestavovacem ,prazdny-naloZeny*.

Hodnoty brzdné hmotnosti a hmotnosti pfestavovace musi byt uvedeny na tabulkdch prestavovace ,prazdny-nalozeny“.
Hodnoty brzdné hmotnosti se neuvadéji blizko pdky prestavovace.

Pokud tu je jen pfestavovac ,prazdny-nalozeny“ a pouze dvé pozice pdky piestavovace (jen brzdny systém pro ,prazdny*
a brzdny systém pro ,nalozeny*), hodnoty brzdné hmotnosti musi byt uvedeny na tabulce, pfed niz se pohybuje paka, na
levé a na pravé stran¢ od osy péaky, v blizkosti odpovidajici pozice paky. Hmotnost prestavovace musi byt uvedena pod osou
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paky nebo mezi obéma uvedenymi brzdnymi hmotnostmi, jak je uvedeno vyse. (viz obr. B35).

Obr. B35
X x [k x| 73 3]
s fj‘}hl %\ J ’f\}’ ’ -’fﬁ}-
i i \\E}f‘ ¥ ,./-'/.
__ v
Variant Variant
Empty braking system and one loaded braking system

Pokud tu je jen piestavovac ,prazdny-nalozeny“ a nékolik pozic paky (brzdny systém pro ,prdzdny“ a nékolik brzdnych
systémd pro ,nalozeny*), brzdnd hmotnost odpovidajici jednotlivym pozicim paky je uvedena v okénku umisténém nahofe,
v poloviné tabulky, za niz se paka pohybuje. (viz obr. B36).

Obr. B36

Dile Ize pouzit zafizeni popsané na obr. B37, kdy jsou hodnoty brzdné hmotnosti trvale uvedeny u kazdé polohy paky.

Obr. B37

Hmotnost piestavovace musf byt uvedena na tabulce umisténé pod osou péky. Sipka pevné spojend s pakou, kterd se
pohybuje pied tabulkou, v kazdé pozici ukazuje piislusnou hmotnost prestavovace (viz obr. B36 a B37).

B.27.2.3. Vozidla s dvéma nebo vice brzdnymi systémy se samostatnym prestavovacem ,prazdny-naloZeny*

Na obou tabulkich pfestavovace ,prazdny-naloZeny” musi byt uvedena hodnota brzdné hmotnosti vztahujici se k té ¢dsti
zafizeni, kterou tento prestavova¢ ovladd, a hmotnost prestavovace odpovidajici celému vozidlu v souladu s ¢lankem
B.27.2.2.

B.27.2.4. Vozidla vybavend automatickym brzdnym zafizenim reagujicim progresivné na zménu zatiZeni

Tato vozidla nesou oznaceni, podobné jak je uvedeno na obr. B38, v blizkosti jednotlivych pak.

Obr. B38

MAX : 00 t

U vozidel s vice nez jednim rozvadéCem (napf. spfazené vozy), je brzdnd hmotnost ziskand pro kazdy rozvadéc uvedena
v zdvorkach za celkovou brzdnou hmotnosti (napf. pro tii rozvadéce: MAX 203t (80t + 43t + 80t)).
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Na kazdém uzaviracim kohoutu rozvadéce je uveden podrobny popis brzdné hmotnosti na dany rozvadéc a symbol
oznacujici ,pneumatickou brzdu v provozu®, viz obr. B39.

Obr. B39

alternative

Mimo to jsou v réamecku uvedena ¢isla brzdnych ndprav pfifazenych danému uzaviracimu kohoutu rozvadéce; viz obr. B40.

Obr. B40
Examples of marking
S— R —— R i .
- - F _\.f | . '_-!ﬁ;_ ' i i
. k1IN RIS LER -
AL BP0 v D 1] | L wAr i = I [
= e w0 fom
i = 3
W ukiphs u..rr--r.'l i mutﬁplu unil and 1
T iR T T
Bogie “A” Bogie "E" Bogie D" Bogie B”

B.27.2.5. Vozy vybavené zafizenim pro automatické ovldddni pfestavovace ,prazdny-naloZeny*

Hodnoty brzdné hmotnosti a hmotnosti pfestavovace jsou uvedeny na zvlastni tabulce nebo na podélniku:
vlevo nahofe: brzdnd hmotnost prazdného vozu,

vpravo nahofe: brzdnd hmotnost nalozeného vozu,

v prostiedku dole: hmotnost prestavovace.

Vozy s brzdnou hmotnosti v pozici G ,ndkladni*, jez se lif od pozice P ,0sobni* maji uvedeny tiplny popis v blizkosti obou
pozic paky prestavovace ,G-P*; viz obr. B41.

Obr. B41
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Vozy, které maji stejnou brzdnou hmotnost v pozici G ,nékladni* i v pozici P ,0sobni“, maji oznaceni v souladu s obr. B42

v blizkosti paky prestavovace ,G-P*.
Obr. B42

Vozy, které majf jen pozici G ,ndkladni“ nebo pozici P ,0sobni*, jsou oznaceny v souladu s obr. B43.

Obr. B43
00t

B.27.3. Ostatni oznaceni vztahujici se k brzdéni

Ndsledujici oznaceni musi byt uvedeno ve stiedu kazdého podélniku.

B.27.3.1. Oznaceni instalace vjkonného brzdového systému R s typem brzdy ,R“
Obr. B44

do

B.27.3.2. Ndpisy oznacujici brzdy s nekovovymi brzdovymi Spaliky
Obr. B45

slonova kost aZ #luta

34 30 g
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B.27.3.3. Ndpisy oznacujici kotoucové brzdy

Musi byt uveden navod ke kontrole stavu brzd.

slonova kost aZ Zluta

B.28. VOZY S AUTOMATICKYM SPRAHLEM PODLE STANDARDU OSSHD

a

346,4 (86.6)

Obr. B46

33

90

Obr. B47

a

100 (25)

a

400 (100)
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B.29. TABULKA ,POVOLENI PROVOZU NA KOLEJICH S ROZCHODEM 1 520 MM*

Obr. B48

OCNYLUEH ANE NEPEEBCENA
MHEHHBIMA TESATEMI MITIMEAMIA

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

| COUNTRY' T

—— MANUFACTURE'S N.

TYPE

B.30. VOZY S PRESTAVITELNYM DVOJKOLIM (1 435 MM/1 520 MM)

Obr. B49

B.31. OZNACENI NA PODVOZCICH S PRESTAVITELNYM DVOJKOLIM (1 435 MM/1 520 MM)

Obr. B50

B.32. OZNACENI NAKLADNICH A OSOBNICH VOZU VYROBENYCH K PROVOZU NA KOLEJICH S ROZCHODEM GA,
GB NEBO GC

Zustava otevieny bodem.
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Cl.

ROZSAH POUZITI

Loznd mira (obrys) tak, jak existuje v raznych zemich, je tfidéna takto:

C.2.

C2.1.

dga
dgi

Obrys bez omezeni: G1

Cilovy obrys, ktery existuje na vSech tratich (s vyjimkou Spojeného krélovstvi, viz piiloha T)
Obrys, jehoz pouziti je pfisné omezeno na nékteré piesné urcené sméry: Obrys GA, GB, GC

Obrys, jehoz uziti podléhd predchozi dohodé piislusnych provozovatelt infrastruktury: Obrys G2, 3.3, GB-M6, GBI,
GB2, atd.

Néklady vezené na vozech

Pokud jde o ndklady vezené na vozech, jsou pfijatelné vyhradné obrysy ndkladu a zpisoby nakldddni popsané
v piiloze 6.

Sdruzend doprava

Pokud jde o pozadavky sdruzené dopravy pomoci jednotek ndkladu s fddné definovanym objemem (vyménné skiing,
kontejnery a ndvésy) na konkrétnich vozech (viz PTU kapitola 3.2.1).

Interoperabilni vysokorychlostni vozy.

Vozy pouzivané v rychlostnich vlakovych soupravich, které jsou interoperabilni v rdmci Evropského spolecenstvi,
musi byt pfizptsobeny lozni mife uvedené v ¢ldnku 4.1.4 pfedpisu TSI Vozidlovy park.

Kolejova vozidla vybavend kompenza¢nim systémem nedostatku prevyseni

Tato kolejové vozidla musi byt kontrolovana pomoci metody popsané v pifloze 3.

Sbérace

Prostorové rozméry tykajici se sbéract a jiného zafizeni umisténého na stiese musi byt kontrolovany pomoci metody
popsané v kapitole 4.2.2.5.

Loznd mira OSSJD

Clenské stity OSSJD pouzivaji specidlni loznou miru. Jakmile bude k dispozici technickd a zavddéci dokumentace,
odpovidajici text bude uveden do souladu s prilohou 7

Dvete a schadky

Predpisy platné pro dvefe a schiidky jsou uvedeny v piiloze 1.

Stlaceni vypruzeni pro oblasti mimo podporovy mnohothelnk B — C - D

Predpisy jsou uvedeny v pifloze 2.

Vyuziti stavajicich meznich hodnot u vozt s definovanymi parametry.

Tato kolejové vozidla musi byt kontrolovana pomoci metody popsané v pifloze 4.

OBECNA CAST

Seznam pouZzitych symboli

: koeficient tthlové vychylky podvozku

: Vzddlenost mezi krajnimi ndpravami bezpodvozkovych vozii nebo mezi otoénymi ¢epy podvozkovych vozii (viz
Pozndmka)

: polositka vozu (viz schéma v piiloze 2)

: polodélka mezi primarnimi prvky vypruzeni (viz schéma v pifloze 2)

: polodélka mezi sekunddrnimi prvky vypruzeni (viz schéma v piiloze 2)

: polodélka mezi bo¢nimi loZisky

: polositka listy sbérace

: stfed kyvani (viz obr. 3)

: vngj§i vzdalenost okolkti méfend 10 milimetrd pod jizdni plochou, s okolky opotiebovanymi na maximadlni
povolenou hodnotu s tim, Ze absolutni mezni hodnota ¢in{ 1,410 m. Tato mezni hodnota se mtize ménit v souladu
s kritérii udrzby platnymi pro piislusny viz

: vychylka vnéjsiho oblouku

: vychylka vnitintho oblouku

: bo¢ni pohyb
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Ea
Ei
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wa(R):
wi(R):

: externi redukce

: interni redukce

: vngjsi odchylka pohybu povolend na hornim kontrolnim bodu sbérace (6,5 m)

: vnitini odchylka pohybu povolend na hornim kontrolnim bodu sbérace (6,5 m)

: vngjsi odchylka pohybu povolend na spodnim kontrolnim bodu sbérace (5,0 m)

: vnitini odchylka pohybu povolend na spodnim kontrolnim bodu sbérace (5,0 m)

: vngjsi svisld redukce na spodni ¢asti vozi

: vnitini svisld redukce na spodni ¢asti voza

: svisly prahyb (viz pfiloha 2)

: vyska nad pojizdénou plochou kolejnice

: vySka stiedu kyvani pficného prufezu vozu nad pojizdénou plochou kolejnice

: instala¢ni vyska spodniho kloubu sbérace nad pojizdénou plochou kolejnice

: ville bocnich lozisek

: rozdily mezi vypocitanymi pohyby a pohyby vyplyvajicimi z Gc¢inkd vile

: rozchod

: vzdélenost mezi piislusnou sekef a nejblizsi krajni ndpravou nebo otoénym ¢epem (viz Pozndmka)
: n pro sekce umisténé vné ndprav nebo otocnych cepli podvozku

: n pro sekce umisténé mezi ndpravami nebo oto¢nymi Cepy podvozku

: vzddlenost mezi prislusnou sekei a otoénym ¢epem motorového podvozku slozenych jednotek (viz Pozndmka)
: rozvor kol podvozku

: rozvor kol podvozku piivésu slozenych jednotek

: bo¢ni ville mezi ndpravou a rimem podvozku nebo mezi ndpravou a vozovou skiini v pipadé ndpravovych vozi
: polomér horizontédlniho oblouku

: polomér vertikdlniho oblouku

: koeficient pruznosti vozu

: vycnélky

: maximalni vycnélky

: index pruznosti sbérace: bo¢ni pohyb listy sbérace v metrech ve vysce 6,50 m pii vynaloZeni boé¢ni sily o hodnoté
300 N

: bocni vile mezi podvozkem a vozovou skiini

: bo¢ni ville mezi podvozkem a vozovou skiini na piimé trati

: bo¢ni vile mezi podvozkem a vozovou skiini na vnéjsi strané oblouku

: bo¢ni vile mezi podvozkem a vozovou skiini na vnitini strané oblouku

bocni viile mezi podvozkem a vozovou skifni na vnéjsi strané oblouku o poloméru R

bocni viile mezi podvozkem a vozovou skifni na vnitini stran¢ oblouku o poloméru R

Weo — wa — wi— wa(R) — wi(R) jsou identické pro podvozky privést slozenych jednotek

Xa

xi

Poznd-
Poznd-
mka:

: dodate¢nd redukce pro zvlasté dlouhé vozy vné otocnych Cepli podvozku

: dodatecna redukce pro zvldsté dlouhé vozy mezi otocnymi cepy podvozki

: vzddlenost mezi skute¢nym cepem otéceni a geometrickym stiedem podvozku (viz Pozndmka)

: odchylka od stredni pozice kvili kvazi-statickému naklonéni a asymetrii

: rozdil mezi vypocitanym bo¢nim ndklonem a skute¢nym ndklonem horniho kontrolntho bodu sbérace

: rozdil mezi vypocitanym bo¢nim ndklonem a skute¢nym naklonem spodniho kontrolntho bodu sbérace

: dalsi naklon vozové skiiné v zévislosti na vili bo¢nich loZisek

: ndklon pfevyseni koleji (viz obr. 3)

: thel asymetrie vozu vyplyvajici z konstruk¢nich toleranci, sefizeni vypruzeni a nerovnomérného zatiZeni (ve
stupnich)

: tolerance sefizen{ vypruzeni: ndklon vozové skiiné v disledku nedokonalého nastaveni vypruzeni pfi odstaveni
prazdného vozu na rovné trati (v radidnech)

: koeficient adheze mezi koleji a kolem

: konstrukeni a instalacni tolerance sbérace: povolend odchylka mezi osou vozové skiiné a stiedem listy sbérace pii
predpoklddaném vysunuti do vyse 6,5 m bez bo¢niho tlaku

V pifpadé vozi s pevnymi otoénymi ¢epy podvozku se pii ur¢ovani hodnot a a n povazuje prisecik podélné osy
podvozku a podélné osy vozové skiiné za fiktivni stfedovy bod, ktery je urcen graficky, stoji-li viiz v oblouku
o poloméru 150 m, pusobeni vtile je rozdéleno rovnomérné a ndpravy jsou vystiedény na trati: jestlize y oznacuje
vzdélenost tohoto fiktivniho stfedového bodu od geometrického stiedu podvozku (pfi stejné vzdalenosti od
krajnich ndprav), ve vzorci bude hodnota p? nahrazena hodnotou (p2 -y2) a hodnota p? hodnotou (p'2 -y2).
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Cc2.2. Definice
C.2.21. Normdlni koordindty
Vyraz ,normdlni koordindty” se pouzivd pro pravothlé népravy definované v roviné v normdlnim postaveni k ose koleji

v nomindlnim postaveni; jedna z téchto ndprav, obvykle nazgvand horizontélni, je prisecnici uvedené roviny a pojizdéné
plochy kolejnice; druhd je kolmd k této priisecnici ve stejné vzdélenosti od koleji.

Pro Géely vypoctu se musi tato osové ¢dra a osovd Cdra vozu povazovat za totozné, aby bylo mozno srovndvat obrysnice
konstrukce vozu a limitn{ obrysnice staveb podél trati, které jsou obé vypocitané podle referencniho profilu kinematického
obrysu, ktery maji spole¢ny.

Obr. C1

Osza vozidla nebo koleji

Pojizdéna plocha

C.2.2.2.  Referencni profil

Profil vozidlového parku vztahujici se k normdlnim koordindtdm, vzdy vcetné pfislusnych pouzitych pravidel, definujici
maximadlni konstrukéni loZnou miru vozu.

C.2.2.3. Geometrickd vychylka

Vyraz geometrickd vychylka znamend v piipadé néakého prvku vozu umisténého v oblouku o poloméru R rozdil mezi
vzdélenosti tohoto prvku k ose trati a vzdédlenosti na pfimé trati s tim, Ze ndpravy jsou v obou pifpadech na kolejich

umistény ve stfednim postaveni s rovnomérné rozdélenou vili, vozem symetrickym, ktery se nenakldni na vypruzen;
jinymi slovy, jednd se o tu ¢ast prvku vozu, jehoz odchylka vyplyvé ze zakfiveni traté.

Vsechny body na prifezu téze vozové skiiné, které se nachdzeji na téze strané osy traté, maji stejnou geometrickou
vychylku.

Oobr.C2

geomelnc ovarhrow

Track cantralina

Tract centreding

C2.2.4.  Stied kyvini C

Jestlize je viiz vystaven bocni sile paralelni s pojizdénou plochou kolejnice (slozka zemské pfitazlivosti, viz obr. 3a, nebo
odstiediva sila, viz obr. 3b), nakldni se na vypruzeni.

Jestlize boéni vile vozu a vliv na jeho tlumice dosdhne za téchto podminek meznich hodnot, osa XX pficného fezu se
posune do pozice X1X'1.
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V obvyklych pripadech bo¢nitho pohybu vozu nemd vynalozend boé¢ni sila vliv na postaveni bodu C. Bod C se oznacuje jako
stied kyvéani vozu a jeho vzdélenost h. od pojizdéné plochy kolejnice se oznacuje jako vyska stiedu kyvani.

Hodnotu h, lze zméfit nebo vypocitat. V piipadé mezniho postaveni vozu nebo podvozku pro vypocet maximdlni
konstrukéni lozné miry musi byt tato vyska h, odectena na jedné piislusné zardzce vozové skiing, piip. podvozku (stfedni
nebo rotacni dvrat); v tom piipadé, kdy ji nelze zméfit ani vypocitat, se md za to, Ze se hodnota h, rovnd 0,5 m.

Obr.C3
‘Vehiche slalionary on Wahicks running an a lrack wilh Virhicle asymmelry
canbed track cant deficiency
X X1 XX
Lateral - = T Lateral
movaments - A

-
i
h

e [

Ly —

1 1

runming surface

C.2.2.5. Asymetrie

Asymetrie vozu je definovana jako thel no, ktery vznikne mezi vertikdlou a osou skiiné stojictho vozu na rovné trati bez
jakéhokoli t¥eni (viz obr. 3c).

Asymetrie mtze byt disledkem konstrukéni vady, nerovnomérného nastaveni vypruzeni (zardZeni, boc¢ni loziska,
pneumatické vyrovnavaci ventily, atd.) a vystfedného umisténi ndkladu.

2.2.6. Koeficient pruznosti s (viz obr. C3)

PFi umisténi stojictho vozu na naklonéné trati, jejiz pojizdénd plocha kolejnice lezi v thlu & k vodorovné roving, se skiin
opird o vypruzeni a svird tihel n s kolnici vzty¢enou k roviné kolejnic. Koeficient pruznosti vozu s je definovan jako pomér:

Tento pomér se vypocitd nebo zméif (viz Letdk UIC 505-5). ZvIasté to zdvisi na stavu zatiZeni vozu.
Hnaci vozidla s konstantni hmotnosti: Lokomotivy, atd.: NezatiZené v pohotovostnim stavu

Vozidla s nekonstantni hmotnosti: Spiazené jednotky, osobni vozy, zvlstni Zelezni¢ni vozy, osobni vozy s kabinou pro
strojviidce, atd.

Nezatizené v pohotovostnim stavu a s vyjime¢nym zatiZenim (maximalni{ zatiZeni)

Vozidla s nekonstantni hmotnosti: Nikladni vozy: Nezatizené v pohotovostnim stavu a s maximalnim zatizenim

C2.2.6.  Maximdlni konstrukcni obrys kolejovych vozidel

Maximdlni konstrukéni obrys je nejvétsi profil, ktery se ziskd pii pouziti pravidel pro redukce referen¢niho profilu, ktery
musi dodrzovat riizné ¢dsti kolejovych vozidel. Tyto redukce zdviseji na geometrické charakteristice pifslusnych kolejovych
vozidel, postaveni prifezu ve vztahu k otoénému ¢epu podvozku nebo k ndpravam, vysce daného bodu nad pojizdénou
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plochou kolejnice, konstrukéni vili, maximélnim povoleném opotiebeni a charakteristice elasticity vypruzeni.

Obecné feceno, skute¢ny konstrukéni obrys vyuzivd jen ¢dstecné nevysrafované Casti maximalniho konstrukéniho obrysu
pro montaz schtidkd, zdbradli, atd.

Obr. C4

Maximum consiruclion gauge

B || Effective construction gauge g Taparing
i
__,i___

rﬂ"'
G

C2.2.7. Kinematicky obrys

vzhledem k nejvyhodnéjsimu postaveni ndprav na kolejich, boc¢ni vili a kvazi-statickym pohybtim kolejovych vozidel proti
kolejim.

Kinematicky obrys nebere v Gvahu urcité ndhodné faktory (kmitdni, asymetrii je-li no < 1°): vypruzené ¢asti vozi tedy
mohou pii kmitdni presdhnout kinematicky obrys. Tyto pohyby bere v tivahu Oddéleni Zeleznicni cesty a praci (Way and
Works Department).

C.2.2.8.  Kvazi-statické pohyby z

.2 znamend ¢ast bo¢niho pohybu kolejovych vozidel (v piipadé nedostatku prevyseni o hodnoté 50 mm), ktery vyplyvd
z technologie a pruznosti vypruzeni (koeficient pruznosti s), vzhledem k vlivu odstiedivé sily, kterd neni kompenzovana
pievysenim, nebo nadmérného prevyseni (viz obr. 3a nebo 3b) a téz vzhledem vlivu asymetrie njo (viz obr. 3¢). Tato hodnota
z4visi na vysce h piislusného bodu.

€2.29.  Vycnélky S (Obr.C5)

Cést vné referen¢ntho profilu, je-li viiz v oblouku, pfipadné na kolejich s rozchodem sirsim nez 1,435 m.s

Polodélka vozu, plus pohyby D, minus polositka referenc¢niho profilu na téze trovni se rovnd skutecnému vycnélku S ve
vztahu k referenénimu profilu.

Viz téz ¢ast 2.3 ,Povolené vycnélky“.

C.2.2.10.  Redukce Ei nebo Ea

Aby viiz na kolejich neptesahoval ,mezni pozici vozu* pii pohybech D, rozméry polosiiky musi ve vztahu k referencnimu
profilu podléhat redukcim Ei nebo Ea, takze:

Ei nebo Ea > D — So.

Déld se mezi nimi tento rozdil:

—E:  redukéni hodnota pro rozméry polositky referencniho profilu pro sekce umisténé mezi krajnimi ndpravami voza
bez podvozkd nebo mezi oto¢nymi Cepy vozl na podvozcich

—E:  redukéni hodnota pro rozméry polosiiky referen¢niho profilu pro sekce umisténé za krajnimi ndpravami vozi bez
podvozkt nebo mezi oto¢nymi ¢epy vozil na podvozcich.
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C.2.2.11.  Obrys staveb podél Zeleznicni traté

Profil tykajici se os normélnich koordindt traté, do néhoz nesméji zasahovat 7zddné stavby bez ohledu na elastické nebo
neelastické pohyby koleji.

C.2.3. Obecnd pfipominky k metodé ziskini maximdlniho konstrukéniho obrysu kolejovych vozidel

Studie maximalniho konstrukéntho obrysu bere v tvahu bocni i svislé pohyby kolejovych vozidel vyplyvajici
z charakteristiky geometrie a vypruzeni vozu za rtiznych podminek zatiZeni.

Obecné feceno, maximdlni konstrukéni obrys vozidla je urcen pro hodnoty ni nebo na, které odpovidaji stiedu vozu
a nosi¢im ndraznikd. Je samozfejmé nezbytné zkontrolovat veskeré vyénivajici ¢dsti a vse, co by se vzhledem ke svému
umisténi mohlo pfiblizit maximdlnimu konstrukénimu obrysu vozidla v té &sti, kterd se hodnoti.

Naopak, ohledné pohybti vozové skiiné ziskanych pro bod umistény na sekci ni nebo na ve vysce h nad pojizdénou plochou
kolejnice, polositka maximdlniho konstrukéniho obrysu vozidla se bude maximdlné rovnat odpovidajici polosifce
referencniho profilu, kterd je specifickd pro kazdy druh vozidla, snizené o redukee E; nebo E,.

Tyto redukce musi spliovat vztah E; nebo E, > D — S, kde:
— D znamend pohyby, jejichz hodnoty jsou vypocitiny pomoci vzorct uvedenych v odstavci 1.4.2.

— S, znamend maximdlni{ vy¢nélky, jejichz hodnoty jsou uvedeny v odstavci 2.3 ,Povolené vycnélky*.
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C.2.3.1. Relativni pozice riiznych obrysnic

Na obr.C5 jsou pozice riiznych obrysnic ve vzdjemném vztahu a déle hlavni prvky rozhodujici pro urceni maximélniho
konstrukéniho obrysu kolejovych vozidel.

Obr. C5

Gauges
Vehicle centreline
{for definition of the
maximurm rolling slock
canstruciion gauge)

(DR ORS

-~ Track centreline L 5§

concemns fixed (for definition of the o5 come fixed

installations linezkde stucture installations
anly installation gauge) anly

Obr. G5

I Maximalnl konstrukéni obrys kelejovych vozidel
inemalicky refe niho profilu

@ Ki licky obrys referenéniho profil
@ Mezni pozice kolejovych vozide! pou2itd v redukénich veorcich
@) Kinemalicky obrys kolejovych vozidel
(B Mezni obrys slaveb podél 2elezniéni tralé
(B Instalanl obrys staveb podél Zelezniéni trald
z = kvazi-staticky pohyb pouity v redukénich vzarcich,

- pro prebylek nebo nedostatek plevySeni o hodnoté 0,05 m,

- pro cast asymeltrie plevysujici 17

- pro piebytek nebo nedostatek plevySeni mezi 0,05 m a 0.2 m maximalné, které
Odbor Zelezniéni cesty a staveb nebere v Ovahu, pokud 5> 0.4 | pfipadné h, < 0.5 m.

E = Redukee (E nebo E )

5 = Bolni vwwinélky (pro kolejova vazidla 50 = maximalni vwindlek)

D = Boénl pohyb

() Kvazi-staticky pohyb kvali pfebyiku neba nedostalku pfevyieni pfesahujicimu hodnotu 0,05 m
ipros=04h =05m)

(@ Hodnola pfidana Odborem Zeleznitni cesty a pracl kvlli provoznim vadam tralé, kmitani a asymetriim o
hodnetach *17 a naslednym pohybdm

(@ Specifickd marke plalnd pro jednollivé 2eleznice tykajicl se konkrétnich situaci (doprava wiime&nych nakladd,

J J ¥

rezerva pro zvyEeni rychlosti, intenzivni pfevaZujicl boéni vitr).
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C.2.4. Pravidla pro referenéni profil pfi uréovini maximdlniho konstrukéniho obrysu kolejovych vozidel

Pfi ur¢ovani maximdlniho konstrukéniho obrysu vozidla se musi v rdmci pravidel tykajicich se referen¢nich profilt brat
ohled na:

—  svislé pohyby (houpdni),

—  pticné pohyby.

Pfi vypoctu asymetrie se aste¢né berou v vahu konstrukéni tolerance.

Hodnota jmenovité siiky vozidla se ziskd na zdkladé rozmérti maximalniho konstrukéniho profilu.
Hodnoty tolerance nesméji byt vyuzivany systematicky ke zvyseni rozmért vozidla.

C2.41.  Svislé pohyby (houpdni)

Tyto pohyby umoziiuji ur¢it minimdlni vysku a maximdlni vysku vozidla nebo jeho dané ¢isti nad pojizdénou plochou
kolejnice; to se zvlaste tykd:

—  <asti, které se nachédzeji ve spodni sekci obrysu (sporni ¢dsti);
—  stupné ve vy3ce 1 170 mm nad pojizdénou plochou kolejnice na referen¢nim profily;
—  Cast, které se nachdzeji v horni ¢isti vozu.

Je tieba vzit na védomi, Ze pro Casti, které se nachdzeji vyse nez 400 mm nad pojizdénou plochou kolejnice, se vertikaln{
slozka kvazi-statickych pohybt nebere v tvahu.

C2411. Urceni minimdlni vys$ky nad pojizdénou plochou kolejnice

Minimalni vyska nad pojizdénou plochou kolejnice ¢asti, které se nachdzeji ve spodni ¢asti obrysnice (1 170 mm a nize) se
ur¢i s ohledem na svislé pohyby (houpani) popsané v ndsledujicich odstavcich.

Pfi hodnoceni prithybu vozové skiiné (téZ viz pifloha 2) je tfeba vzit v dvahu rozdéleni uvedend v ndsledujicim schématu.

Obr. C6
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Prithyb nesouvisejici se stavem zatiZeni a stavem vypruzeni

Tyto odchylky se musi zvazovat pro viechny zény vozové skiiné A, B, C a D a tykaji se téchto Casti:

- Kola: maximaln{ opotfebeni pro viechny typy vozidel

- Raizné soudsti: maximalni opotebeni — Pfiklady: bo¢ni loZiska, brzdné zaiizeni, atd., pro vechna vozidla a pro
kazdou samostatnou montdzni skupinu

— Loziskové skiiné: opotiebeni se neuvazuje

- Rédm podvozku: vyrobni tolerance ptisobi odchylky od jmenovitych rozmért: neuvazuje se

— Struktura vozové vyrobni tolerance pusobi odchylky od jmenovitych rozmért: neuvazuje se pro viechny vozidla

skifné: véetné konvencnich a specidlnich ndkladnich voza.
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Odchylky souvisejici se stavem zatiZeni vozi a stavem jejich vypruzeni

1 - Konstrukéni deformace: prihyb ve vsech zéndch vozové skifné A, B, C a D.
—  Népravy Deformace se neuvazuje
—  Rdm podvozku Deformace se neuvazuje
—  Vozova skifn Pri¢nd deformace neuvazuje se
Krouceni neuvazuje se
Podélnd deformace neuvazuje se pro vsechna vozidla kromé

ndkladnich vozi, kde se musi vzit v tvahu
podélny prohyb zptsobeny maximdlnim
zatizenim zvySenym kvili dynamickym
tlakdm o 30 %.

2 — Odchylky vypruzeni
Typy vypruZeni:

Primédrni a sekunddrni vypruzeni se sklddd z rtznych typd pruznic (pruzin), v jejichz piipadé je nutno brat ohled na

odchylky:
—  Ocelové Odchylka pii statickém zatiZen,
Dodatecnd odchylka pii dynamickém zatizen,
Odchylky zptisobené tolerancemi pruznosti.
—  Gumové Stejné odchylky jako v piipadé ocelovych
—  Pneumatické Celkové odchylky s vypusténymi amortizdtory (véetné piipadného zdlozniho

vypruZeni)

—  Podminky odchylek vypruzeni
—  Stejné a soucasné odchylky na zdvésech (tykd se zon A, B, C a D).
—  ,Konvencni“ nkladni viz: celkovd odchylka (bottoming).

—  Zvlasmi vozy: odchylka zptisobend pietizenim o 30 % na vypruzené hmotnosti (v zdjmu maximdlniho vyuziti
lozné miry, zvldsté v piipadé sdruzené dopravy nebo objemnych ndkladd) nebo celkovd odchylka
(bottoming).

—  Ostatni odchylky viz pifloha 3.

C.2.41.2. Pfejizdéni vertikdlnich pfechodovych obloukd (vietné svdznych pahrbkd na
sefadovacich nddrazich) a brzdicich, posunovacich a zastavovacich zafizenf

a)  Vozidla s referencnim profilem (Casti nize nez 130 mm) v souladu s odst. C.3.2.3

Normalni hodnoty pro vertikalni redukce ei nebo ea, které je tieba zohlednit v pfipadé prazdnych osobnich vozi, prazdnych
nebo nalozenych specidlnich vozii a ndkladnich vozi.

Aby mohly byt tyto vozy posunovény spousténim, musi byt schopny prejizdét aktivované kolejové brzdy a dalsi posunovaci
a zastavovaci zafizeni, kterd se nachazeji v ne-vertikdlnich obloucich koleji a vy¢nivaji 115 a 125 mm nad pojizdénou
plochou kolejnice, az do vzdalenosti 3 m od konce konvexnich piechodovych obloukti o poloméru R, = 250 m (rozmér d).

Soucasné musi byt schopny prejizdét tato zafizeni, kterd se nachdzeji uvnitf nebo blizko konkavnich piechodovych oblouka
o poloméru R, = 300 m.

Za téchto podminek se musi s ohledem na svislé pohyby (houpdni) stanovené v souladu s odst. § 1.4.1 spodni rozméry
téchto vozidel nad pojizdénou plochou kolejnice rovnat nejméné hodnotdm 115 nebo 125 mm zvySenym o tyto hodnoty ei
nebo ea:
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Obr.C7

ei nebo
ea: vertikalni redukce ve spodni ¢asti zafizeni kolejovych vozidel s ohledem na rozméry 115 nebo 125 mm.
ev: snizeni kolejovych brzd s ohledem na rozméry 115 nebo 125 mm.

Pro sekce mezi krajnimi ndpravami nebo otoénymi cepy podvozkéi (normdlni hodnoty vyjadiené v metrech) Ukolem
¢iselnych indext uvedenych u hodnot ei a € je odlisit normalni hodnoty od redukovanych hodnot:

n(a-n-3) a-3
e =——————— Whena<17,80 mand n < ——
a 500 n

_33 -3
en*(a )whwhena§17,80mananaT

1
~ 3375a 0

~[27 n n 1,[ a? a-3
e = {T;} {1 m] {3375 0,04} when a > 17,80 m and n < -

e @ 0,04 hena>1780mandn>a_3(1)
i = -0,04 w ) >—

' 73375 3
POZNAMKY

-3 -3
(") Tento vzorec pro n > a?dévé redukce vy3si nebo stejné jako redukce vyplyvajici ze vzorce pro n < aT

Pokud maji byt prazdné osobni vozy a prizdné nebo naloZené ndkladni vozy a specidlni vozy posunoviny spousténim,
musi byt téZ schopné ptejizdét konvexni pfechodové oblouky o poloméru > 250 m, aniz by jakdkoli ¢ast kromé okolku kola
klesla pod pojizdénou plochu kolejnice.

Tato podminka, kterd se vztahuje na stiedni ¢dst vozd, plati soucasné s podminkami vyplyvajicimi ze vzorca ei pro dlouhé
vozy.
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Obr. C8

| M5 or 125 mm

e or et

for bogies, a=p R, =250 m

Pro sekce, které se nachdzeji za krajnimi ndpravami nebo otoénymi ¢epy podvozki (hodnoty jsou uvedeny v metrech)

Obr. C9

Tyto redukované hodnoty se toleruji jen v pfipadé nékterych typt ndkladnich voza, pokud pozaduji vétsi prostor, nez jaky je
urCen, pomoci normdlnich hodnot. Jednd se napiiklad o ndkladni vozy se sniZenou plosinou pouzivané v rdmci
kombinované Zelezni¢ni a silnicni dopravy a dalsi stejné nebo podobné konstrukee.

Pouzivani téchto redukovanych hodnot muiZze vyzadovat, aby byla zavedena zvldstni opatfeni na nékterych sefadovacich
nddrazich, kde jsou na dpati svazného pahrbku nainstalovany kolejové brzdy.

V pifpadé téchto vozidel méd rozmér d hodnotu 5 m.

Obr. C10

Viahicule -
= ikie Y #
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@

Shunting gradient Convex
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‘&- & =4 . Concave

rb'ﬁc& % Qe = % .\'E.I-':Iﬂ.'.uh

; e F
o R

Running surface

15 gr 125 mm

i

g

"o,
”

Ry 2300 m

(redukované hodnoty vyjddiené v metrech)
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3375a 3

27 2 s
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4a-5|L a-sl 3375 3
€ —i—OOSWhena>1580mandn>a_5(1)

273375 7 ’ =3
POZNAMKY

a->5

(") Tento vzorec pro n >

Pokud maji byt ndkladni vozy posunovdny spousténim, musi byt téZ schopné piejizdét konvexni pfechodové oblouky
o poloméru 250 m nebo vétsim, aniz by jakdkoli ¢st kromé okolku kola klesla pod pojizdénou plochu kolejnice.

Tato podminka, kterd se vztahuje na stfedni ¢dst vozd, plati soucasné s podminkami vyplyvajicimi ze vzorcti ei pro dlouhé

vozy.
Obr. C11
E
E -
n ———
o T — a
e # g _I‘h"““-..
tg '] picli “———q_ St
= O -
]
)
|
8z OF &'

RyZ2250m

dava redukce vyssi nebo stejné jako redukce vyplyvajici ze vzorce pro n <
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Pro podvozky plati, ze a = p.

Tabulka C1 ukazuje hodnoty Ei a ¢ vyjddfené v mm a hodnoty a a n vyjadiené v m.
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b)  Vozidla, kterd nesméji sjizdét svazné pahrbky kvili své délce

Prdzdné osobni vozy, ndkladni vozy schvdlené pro mezindrodni pfepravu a prdzdné nebo nalozené specidlni vozy, které
kvtili své délce nesméji piejizdét svazné pahrbky na sefadovacich nddrazich, stejné musi dodrzovat profil v souladu s odst.
C.3.2.3, pokud se nachdzeji v ne-vertikdlnich obloucich koleji, aby bylo mozno pouzivat posunovaci nebo zastavovaci
zafizeni.

¢)  Vsechna vozidla

Vsechna vozidla musi byt schopna prejizdét konvexni nebo konkavni prechodové oblouky o poloméru R, = 500 m, aniz by
jakdkoli ¢ast kromé okolku kola klesla pod pojizdénou plochu kolejnice.

Tato podminka se maze vztahovat na konvenéni vozidla, jejichz:
—  rozvor kol je vét3i nez 17,8 m,

—  pfevis je vétsi nez 3,4 m.
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d)  Zvlastni pripady
Je tieba brdt ohled na tyto specifické pripady:
—  Vertikdln{ pfechodové oblouky pro vozidla vybavend automatickym sprdhlem.

—  Uhel ndklonu pro vozidla pouZivand na trajektech.

C.2.41.3. Urceni maximdlni vys$ky nad pojizdénou plochou kolejnice

Hodnota svislych pohybi (houpdni), kterou je tieba vzit v tvahu v pfipadé hornich ¢asti kolejovych vozidel, kde h > 3 250
mm, se ur¢i s ohledem na vzhiru sméfujici dynamicky pohyb prazdnych kolejovych vozidel v pohotovostnim stavu bez
opotiebeni.

V této ¢asti se vozidla pFiblizuji k referencnimu profilu vlivem:
1) kmitdn{ vzhtru,

2)  vertikdlni slozky kvazi-statického ndklonu,

3)  pricnych pohybi.

Ndsledné musi byt vertikdlni rozméry referen¢niho profilu snizeny o hodnoty vytvofené témito pohyby &, pokud mohou byt
vypoditany, nebo jinak o fixni hodnotu 15 mm na kazdou fzi vypruzeni.

Je ale nutno poznamenat, ze v piipadé kvazi-statického ndklonu vozidla se strana naproti niklonu zvedne, ale soucasné
i odsune od referencniho profilu tak, Ze se neni nutno obdvat zddné interference. Naopak na strané ndklonu vozidlo
poklesne a tak se vykompenzuje ¢dst pohybu vzhiru.

Podobné je pro piebytek nebo nedostatek prevyseni v hodnoté 50 mm tato vertikdlni redukce AV(h) referen¢niho profilu
pro jmenovité vysky prevysujici hodnotu h=3,25 m vyjidrena jako:

LLeR(M) - i } S

AV(h) = &~ L -

kde:
%LCR(h) vyjadiuje polositku referencniho profilu,

E; ou E, piicné redukce,
s koeficient pruznosti vozidla,
¢ odolnost vozidla (fixni nebo vypocitany pojem).

Priklad: pro vozidlo s redukei E; ou E, 217 mm pii hodnoté h = 3,25 m ziskdme:

Redukce pro strany ve vyfezu v horni ¢isti referenéniho profilu.
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Obr. C12

Vehicles with 2 suspension stages 5= 0.3, £&= 30 mm

L

Vehicles with 1 suspension stage  s=0.1;&=15mm

C.2.42.  Bocni pohyby (D)

Tyto pohyby jsou souctem nésledujicich pohybt:

—  geometrické pohyby zptisobené projizdénim vozidla oblouky a pfimymi tiseky traté (vy¢nélky, bocni vile, atd.), kde se
md za to, Ze osovéd Cdra vozidla je kolmd na pojizdénou plochu kolejnice;

—  kvazi-statické pohyby zpusobené ndklonem vypruzenych ¢dsti pusobenim zemské pfitazlivosti (pfevysené koleje),
piipadné odstfedivym zrychlenim (koleje v obloukuy);

—  bocni prithyb vozové skiiné se obecné nebere v tivahu s vyjimkou téch specidlnich typti nékladnich vozt nebo hodné
nalozenych nakladnich vozd, v jejichz ptipadé jsou tyto hodnoty zvldsté vysoké.

C.2.42.1. Provozni pozice vozidla na kolejich a faktor vychylky (A)

Rizné provozni pozice vozidla na kolejich zdlezi na pficné vili riznych ¢dsti, které spojuji vozovou skiini a koleje a na
konfiguraci pojezdového tistroji (nezévisle vypruzené népravy, pohdnéné podvozky, zadni podvozky, atd.).

Proto je nezbytné vzit v ivahu razné pozice, které mtize mit vozidlo na kolejich, s ohledem na faktor vychylky A, jez md byt
pouzita v pifpadé nékterych pojmil v zékladnim vzorci, s jehoZ pomoci byla vypocitdna vnitini redukce Ei a vnéjsi redukce
Ea.

Faktor vychylky a provozni pozice vozidla na kolejich jsou uvedeny v ndsledujici tabulce. V piipadé konfigurace napravy,
kterd neni uvedena v tabulce, musi byt podminky provozni pozice, na které je tieba vzit ohled, nejméné pithodné.

V pifpadé souprav se doporucuje pouzit provozni pozici konvencnich vozidel se dvéma podvozky.
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Tabulka 2 Faktor vychylky a pozice vozidla na kolejich

Calculation of internal reductions E,
W
Tiems 10 wich A Lacioe
apphas dapanding on
Typ vazidla ) 1.465 - d|  onsragm curvn mdus E':
~Ruinning 2 ek
position on - fon
the track W, W LK) curve)
O siraight track Displacerment factor A

] —

2-axle vehicles or bo-
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and associaled pars

ﬂ 2-bogie vehicles except
those below 1 1
] ’
Wehicle wilh on des- 2 o W_ jw
ignated “motor” bogie f % o~ 1
leading and one irailer v ’f’ ] 8=l Ry
bogie leading or consid- a a
ared as such
On eurve IDisplacement factor A
]

2-axle vehicles or bo-
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and associaled pars

ﬂ

frack

The running positions and displacament fac-
lors for curves are the same as for straight

Vozidlo se 2 motorovimi pod
vozky nebo povalovanymi zal
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ornatenym jake “molorovy”
M) a 1 viefrnym podvaz-
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Calculation of the external reductions Ea

\ Torms o
whith A lac- 1,465 -d dopend 3
ng P
or on siraight = -
Running e 2 q n;a;? Mrmus b
posilicn on
the track W.. H':u.- I W.n {on curve)
On straight track Displacement factor A
. In+a In+a
; a a
'
in+a n+a 2n+a
- a a a
Y——
I T 1 Tw.
. P Ineg | EaENg Mok boge
4 AL a & "I’h"F'l"I'_E_
t o el Wl b
N A
a a
On curve Displacement factor A
The running positions and displacement faclors for curves are
the same as for siraight track
In+
I'Ial a Zn+a n S .
a a e
. 3 ¥
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can exoess
of dalosnney = 005 m

Obr. C13

ANl Axceds of
deficency = 0.05 m
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deficiency = 0.2 m

ANk axced of
doficiency = 0.2 m
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C.2.42.2. Zvlastni piipady spfazenych jednotek a osobnich vozl vybavenych pfestavovaci

kabinou (viz s kabinou strojvudce)

V piipadé téchto kolejovych vozidel se podvozky tfidi podle koeficientu adheze p pii rozbéhu.

Jestlize p 2 0,2 podvozek je oznacen jako Jmotor*
Jestlize 0 < p < 0,2 podvozek je povazovén za ,piveEs”
Jestlize p = 0 podvozek je LPHVEsS”.

C.2.42.3. Kvazi-staticky pohyb (z)

Tyto pohyby se berou v Gvahu pii vypoctu hodnot Ei nebo Ea, v zdvislosti na koeficientu pruznosti s, vysce h nad
pojizdénou plochou kolejnice pifslusného bodu a vysce stiedu kyvani he.

Odbor Zelezni¢ni cesty a praci urci nezastavény obrys podél trati pro hodnotu h > 0,5 m, jestlize je skute¢ny prebytek nebo
nedostatek prevyseni koleji vyssi nez 0,05 m, na zdkladé obvyklého vypoctu kvazi-statického ndklonu kolejovych vozidel
s koeficientem pruznosti 0,4 a vyskou stfedu kyvani 0,5 m.

Odbor kolejovych vozidel urci hodnoty Ei a Ea s ohledem na:

piebytek nebo nedostatek pievyseni 0,05 m;

pokud to pfipadd v tvahu, prebytek nebo nedostatek pievyseni 0,2 m, jestlize jednotlivé hodnoty s a hc povedou
k prekroceni obrysu, ktery urci Odbor Zelezni¢ni cesty a praci (viz obrazek niZe a odst. 1.5.1.3).

vliv vyssi nez 1°, asymetrie vyplyvajici z toleranci konstrukce a sefizeni (1) (vili bocnich loZisek) a nerovnomérného
rozlozeni obvyklého zatiZeni. Pfi urCeni nezastavéného obrysu podél trati se bere v tivahu vliv asymetrie nizsi nez 1°
i ndhodné boé¢ni kmitdni zptisobené kolovymi vozidly a kolejemi (zv1asté rezonanci).
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PHima trat Rovnice
CoN h-0,5
© 2= 0,4.0,05
1,5
7= s.0,0S‘h ~he
5
2= 04027720
1,5
CN'1 h-h, 4s
z =s.0,2 5= %\h hc|
CoP
cQ
Q)

(ve vyse uvedenych vzorcich jsou rozméry uvedeny v metrech)

C.2.5. Uréeni redukci vypoctem

Redukee Ei a Ea se urci na zdkladé tohoto zakladniho vztahu:
Redukce Ei nebo Ea = Pohyb Di nebo Da — Vy¢nélek So

Interni redukce

+1,465—d/
2R 2

A)+q+w(A)+z+x-S,

a externi redukce

2
p
an, +n§—T(A) . 1.465-d

E. =
h 2R 2

(A) +q(A) +W(A) + 2+ x-S,

V téchto vzorcich:

Pomoci vedlejsich rovnic odvodte délku
dolnich segmentt, jejichz hodnoty jsou
uvedeny i v &dsti ,Zvlastn{ pﬁ'pacf;“
v odstavci 8.1.3:
Prebytek nebo nedostatek prevyseni =
0,05 m

h-h,

_ S
MN; = 5.0,05—<— > h-h
1=s 15 30 el

Prebytek nebo nedostatek prevySeni =
0,2 m

R —— S S
noyr — N — -
MQ ou M"Q —<30+10>\h h|
:ﬁ|h—hc|
30

h-0,5

NP = 0,4(0,2-0,05) s

=0,04(h-0,5)

—  Faktor vychylky A popisuje pozici ndprav na kolejich. Hodnoty pro A jsou uvedeny v odst. (viz ¢ldnek C.2.4.2.1).

—  Di nebo Da je souctem pohybt definovanych v nésledujicim odstavei.

—  So je maximdlni vy¢nélek

xi a xa jsou zvldstni pojmy pro vypocet v piipadé vozidel s velmi dlouhym rozvorem kol.

C.2.5.1. Veliciny, které se berou v tivahu pfi vypoctu pohybii (D)

Vzhledem ke konkrétnim rystim jednotlivych typt vozidel jsou nezbytné dalsi hodnoty a nékteré parametry mohou zménit

tyto hodnoty:

C2.5.1.1.

2

p

Velic¢iny tykajici se provozni pozice vozu v oblouku (geometrickd vychylka)

1
R (ani -n} + —) = Geometricka vychylka dané sekce vi¢i vnitfni strané oblouku o poloméru R (problém cdsti vozové

4

skifng, kterd se nachdzi na vnitini strané oto¢nych Cepli podvozku nebo néprav).
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2

1
—(ana +n? —p—) = Geometrickd vychylka dané sekce vici vngjsi strané oblouku o poloméru R (problém ¢&dsti vozové

2R 4
skifné, kterd se nachdzi na vnéjsi stran¢ oto¢nych &eptit podvozku nebo ndprav).

Pozndmka: Tyto vzorce bude piipadné nutno upravit pro specidlni vozidla s konkrétni konfiguraci podvozku.

C.2.5.1.2. Skupiny veli¢in tykajicich se bo¢ni vile

Hodnota téchto vili se méif v pravodhlé roviné k ndpravdim nebo otocnym Ceptim a viechny soucdsti musi mit povolené
opotiebeni.

Provozni pozice vozidla na kolejich, v souladu s odst. 7.2.2, umozni, aby byla tato viile vzata v tivahu ve vzorcich a aby byla
ur¢ena hodnoté piislusného koeficientu vychylky, aby bylo mozno vypocitat jejich vliv na piislusnou sekci.

1,465-d

> = viile ndpravy na kolejich

q = vile mezi ndpravami a rdmem, piipadné mezi ndpravou a vozovou skiini. Jinymi slovy, bo¢ni pohyb mezi
loziskovymi skifnémi a loZiskovymi Cepy a bo¢ni pohyb mezi rimem a loziskovymi skifnémi ze stfedni pozice na
kazdé strané.

w = vile oto¢nych cepii nebo kolébky podvozku. Jednd se o potencidlni pohyb otoénych ¢eptt nebo kolébky
podvozku ze stiedni pozice a na kazdé strané, nebo v piipadé vozi bez otocného ¢epu, potencidlni bo¢ni pohyb
vozové skifné vici rimu podvozku ze stiedni pozice a v zdvislosti na poloméru oblouku a sméru jizdy.

Pokud se hodnota w méni v zdvislosti na poloméru oblouku:

—  wi(R) znamend, Ze w plati pro polomér R a vnitini ¢st oblouku;
—  wa(R) znamend, ze w plati pro polomér R a vnégjsi ¢ast oblouku;
—  weo znamend, Ze w plati pro piimou trat.

V souladu se specifickymi vlastnostmi jednotlivych vozidel se tato hodnota maze pootocit: w', wi, w'i, atd. Mimo to se maze
rovnat souctu nékterych z téchto symbold: wi + wa, atd., a kazdd z nich podléhd moznému vlivu odpovidajiciho faktoru

vychylky.

C251.3. Kvazi-statické pohyby (hodnoty vztahujici se k nakldnéni vozidla nebo vozidel
na vypruzeni a k asymetrii, je-1i vétsi nez 1°)

V odstavei C.2.4.2.3. ,Kvazi-statické pohyby* je uvedeno schéma riiznych soucdsti, z nichz se sklddd hodnota z

z = odchylka od stfedni pozice koleji. Tato odchylka se rovnd souctu dvou hodnot:

S (ot < o . " vz < % -
— 3—O|h—hc| : hodnota vztahujici se k naklonéni zptsobenému vypruZenim (bo¢ni pohyb umoznény elasticitou

vypruzeni kvili prebytku nebo nedostatku prevyseni o hodnoté 0,05 m);
tan [y - 1°] [h - he|: hodnota vztahujici se k asymetrii, (bo¢ni pohyb vyplyvajici z toho, Ze tato ¢ast asymetrie je vétsi nez 1)
Tento soucet lze zvysit takto:

[%|h—hc| -0,04[h-0,5].,| : hodnota zahrnujici piebytek nebo nedostatek prevyseni o hodnoté 0,2 m, kterou lze
>0
pouzit za podminek popsanych v odst. 1.4.2.3.

Pro odpruzené ¢dsti, které se nachdzeji ve vysce h, vyplyva z vyrazu uvedeného ve vzorcich vyse hodnota:

N S
2= [55+tan[ng = 1] Ih=hel + [T5lh =] - 0,04]h-05]

a)  Zvlasni pripady

—  jestlize h>h.ao0,5 _Sm_
} s < 0,4 z=3gth=he)
N <1°
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—  jestlize h<0,5m 4s,
} My < 1° z7%|hc h|

a pro jakoukoli hodnotu hc a s

— jestlize h = he z=0
Pro nevypruzené ¢asti z = 0.

b)  Vliv vile bo¢nich lozisek na vozy s podvozky

—  V piipadé vozi s podvozky, u nichz se vile boc¢nich lozisek rovnd nebo je mensi nez 5 mm, se md za to, Ze thel
asymetrie o hodnoté 1° tuto vili pokryje a smluvné se tedy pouzivd vzorec n0 = 1°.

Hodnota ,z“ s ohledem na vili boénich lozisek rovnajici se nebo mensi nez 5 mm je déna takto:
2= 5] Ih=hd + [-5h=he| ~0,04h-0,5]
~ 3o I ST 00k

a musi se vzit v Gvahu zvlastni piipady popsané vyse.

—  V piipad¢ vozti s podvozky, u nichZ je vile bocnich lozZisek vétsi nez 5 mm, je tieba vzit v Gvahu dalsi naklinéni
a vozové skiiné, které je vyjadieno takto:

- 0,005
a= arcth b
G

Toto dalsi nakldnéni a vede ke stlaceni vypruzeni, které po vyndsobeni koeficientem pruZnosti s ddvd rotaci vozové
skifné: as (kde s je koeficient pruznosti).

Celkové dalsi naklanéni lze vyjadrit takto:
a(l +s)
Hodnota z s ohledem na vili bo¢nich lozisek vy$si nez 5 mm dava:

(s , (J-0,005) > 0 e _ S i}
27{30+tan{q0+(arctan7bc’ )(l-i-s) 1L0}|h hc\+{lo|h he| -004(h-0,5].,]

Pozndmka : ||, znamend, Ze v pfipadé vyrazu v hranatych zdvorkdch je tieba pouzit jeho vlastni hodnotu, je-li tato
hodnota kladnd, nebo 0, je-li tato hodnota zdpornd nebo se rovnd nule.

o = asymetrie v piipad¢ vile bo¢nich lozZisek o hodnoté 5 mm.

¢  Zvlastni vyrazy x; a x,

Jedna se o vyrazy vyjadiujici opravy nékterych vzorct pouzivanych pii vypoctu redukei E; a E, pro ¢asti, které jsou vzdalené
od oto¢nych ¢epti vozu s velmi velkym rozvorem ndprav, piipadné s velmi velkym pfevisem, aby se omezily prostorové
pozadavky v obloucich o poloméru mezi 250 m a 150 m:

Je tfeba poznamenat, Ze:

2

2
atp > 100, tj. piislusnd hodnota a ¢ini 20 m;

—  xi se ve vzorcich pouzivd pouze tehdy, jestlize

2
— xa plati pouze tehdy, jestlize an, + n? —% > 120 (vyjimecny piipad)

Zvlastni podminka pro xa:
Vyraz xa se nepouzivd pii vypoctech redukei u vozidel, jejichz ptevis odpovidd podminkdm platnym pro automaticka

spfahla.

C.3. LOZNA MIRA G1

V roce 1991 bylo rozhodnuto, Ze pii konstrukei vozi by jiz naddle nemély byt pouzivany predpisy platné pro staticky obrys.
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Predpisy platné pro staticky obrys se proto nadile vztahuji jen na lozné miry specidlné definované pro néklady, napiiklad
pro lozné miry GA, GB, GB1,GB2 a GC.

Nize uvedené piedpisy pro staticky obrys zahrnuji:
1. referen¢ni profil (vrchni sekee),

2. redukéni vzorce platné pro tento profil.

C.3.1. Referenéni profil statického obrysu G1
Obr. C14
I
_440_
i
1040
I
1350
i
1575
4280
3980
3670
3220
430
I 1 ! 11 Plan de raulement / Sehienenoberkanta

{cotes en millimétres)

C.3.1.1. Redukeni vzorce

Sekce nachdzejici se mezi krajnimi ndpravami nebo otoénymi ¢epy podvozku

. A 1,465-d
' 500 2

+q+w+xi>0—0,075] >0
p?
kde: A; = 7,5 si (an—n2 +T < 7,5)

2
A= (an -n 4+ pT) if this quantity > 7,5

1 , P’
= - Y _100
X; 750(an n- +
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Sekce, které se nachdzeji za krajnimi ndpravami nebo otocnymi ¢epy podvozku

D 1,465—d 2n+a
E, = {5oao+ (f+q+w) " + [Xa]o9 = 0,075 >0

2
kde A, = 7,5 si (an+n2 —%) <75

2
A = (an +n? —%)jestliie tato hodnota > 7,5

1 2
X, :ﬁ(anﬁ-nz—%—HO)

C3.2. Referenéni profil kinematického obrysu G1

C.3.2.1. Cast spolecnd pro vsechna vozidla

Obr. C15

o
= Upper parts
-+
=
L= |
M o
=
| | 1845 o
o
bret
=
i 1620 - 1620
[ | 1520 _ !
- 1
1250 of 8 Lower parts
REER Running surface Er ‘:I i

{Dimensions in milimetres)

Kinematicky referen¢ni profil G1 bere ohled na nejpfisnéjsi umisténi staveb podél Zelezni¢ni traté a osové vzdalenosti koleji

v kontinentalni Evropé.

Je rozdélen do dvou ¢asti, z nichZ jedna je nad a druhd je pod vyskou 400 mm, kterd je souCasné mezi pro vypocet

vycnivajicich &asti:

— vrchni &ist definovand jako nachdzejici se nad rovinou umisténou ve vySce 400 mm nad pojizdénou plochou

kolejnice, kterd je spolecnd pro vSechna vozidla,

—  spodni ¢ast definovand jako nachdzejici se v roviné nebo pod rovinou umisténou ve vysce 400 mm nad pojizdénou
plochou kolejnice, kterd se lisi podle toho, zda viiz musi projizdét svazné pahrbky, kolejové brzdy a dalsi aktivované

posunovaci a zastavovaci zaifzeni (¢ast umisténd nize nez 130 mm).

C4st umisténd nize nez 130 mm se lis v zévislosti na typu vozidla.
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NaloZené osobni vozy musi pfi jizdé na kolejich bez vertikilnich obloukd dodrZovat ustanoveni odst. C.3.2.2.

Zvlastni vozy a ndkladni vozy, prazdné i nalozené, kromé vozi se snizenou plosinou a nékterych vozi pro sdruzenou
dopravu musi splitovat pozadavky odst. C.3.2.3.

Pokud jde o vozy ur¢ené pro tranzitni provoz na finskych Zeleznicich, prvky ve spodni ¢asti musi spliovat pozadavky
obrysu v souladu se specifickymi normami.

Vozy, které nesméji piejizdét svazné pahrbky o poloméru zakfiveni 250 m, ani kolejové brzdy a dalsi posunovaci
a zastavovaci zafizenf:

nesmgji nést oznaceni RIV, ledazZe je v normach vyslovné uvedeno néco jiného

jsou povinny nést piislusné oznaceni.

C3.2.2.

Cdst nachdzejic se nize nez 130 mm u vozidel, kterd nesméji prejizdét svdzné pahrbky ani projizdét kolejové brzdy a dalst
aktivovand posunovaci a zastavovaci zafizeni

Neékterd omezeni obrysu musi byt dodrzovdna v pravothlém sméru k ndpravim v piipadé umisténi vozidla na soustruh pro
soustruzeni dvojkoli bez vyvizani pii obnové okolkd.

coocTe

i L
=

Obr. C16
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Innar surface of tha rail

{Dimansions in millimelnes)

prostor pro zafizeni umisténé mimo kola

prostor pro zafizeni nachazejici se v bezprostfedni blizkosti kol

prostor pro kontaktn{ kartdce

prostor pro kola a dalsi soucdsti, které pfichdzeji do kontaktu s kolejemi

prostor vyhrazeny vyhradné pro kola

Mez, kterou nesmi prekrocit soucdsti, které se nachdzeji vné koncti ndprav (kolejnicova smetadla, pise¢niky, atd.),
aby bylo mozno piejizdét detondtory. Tato mez ale nemusi byt dodrzena v piipadé soucdsti, které se nachazeji mezi
koly, pokud tyto souédsti zistanou uvniti rozchodu kol.

Maximdlni teoretickd Sitka profilu okolku pii pouziti piidrzné koleje.

Skute¢nd mezni pozice vnéjsitho cela kola a soucdsti spojenych s timto kolem.

Je-li viiz v jakékoli pozici v oblouku o poloméru R = 250 m (nejmensi polomér pro instalaci piivodni kolejnice)
a Sifce koleji 1465 mm, zddnd ¢dst vozu, kterd by mohla klesnout méné nez 100 mm nad pojizdénou plochu
kolejnice, kromé kontaktniho kartdce, by neméla byt blize nez 125 mm od osy koleji.

Pokud jde o soucdsti nachdzejici se uvnitf podvozki, tento rozmér ¢ini 150 mm.

Skute¢nd mezni pozice vnitiniho ¢ela kola, je-li ndprava proti vstiicné koleji. Tento rozmér se méni v zdvislosti na
rozsifeni obrysu.
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C.3.2.3. Cdst nachdzejici se nize nez 130 mm u vozidel, kterd sméji prejizdét svdzné pahrbky a projizdét kolejové brzdy a dalsi
aktivovand posunovaci a zastavovaci zatizeni

Obr. C17
L 1250 o
le 1212 o
=
4
- DD (7] | ‘g
160 LR P
i \ ) (8) B
p T 2
P m‘l , a :r: E
i o e | H 9 g
= 1 =t W e ' ]
| 1 %707 B Rutning surface 3
i Py
= | lars (@)
b [ 113
L. 130 (3) | | 58+ (I - 1435) (&)
L 42 Iy
= Innar surface of the rail
(Dimensions m milimalres)
a) prostor pro zafizen{ umisténé mimo kola
b) prostor pro zafizeni nachdzejici se v bezprostiedni blizkosti kol
0 prostor pro vyhozeni standardnich brzdicich zardzek
d) prostor pro kola a dalf soucdsti, které pfichdzeji do kontaktu s kolejemi
€) prostor vyhrazeny vyhradné pro kola
f) prostor pro kolejové brzdy ve vypnuté pozici
(1) Mez, kterou nesmi prekrocit soucdsti, které se nachdzeji vné krajt ndprav (kolejnicovd smetadla, pise¢niky, atd.), aby
bylo mozno piejizdét detondtory.
(2) Maximdln{ fiktivn{ $ifka profilu okolku pfi pouziti piidriné koleje.
(3) Skute¢nd mezni pozice vnéjstho Cela kola a soucdsti spojenych s timto kolem.
4 Tento rozmér téZ urcuje maximdlni vysku brzdicich zardzek pouzivanych pii brzdéni a zpomalovéni kolejovych
vozidel.
(5) Do tohoto prostoru by nemélo zasahovat Zadné zaiizeni kolejovych vozidel.
(6) Skute¢nd mezni pozice vnitintho &ela kola, je-li ndprava proti vstiicné koleji. Tento rozmér se méni v zdvislosti na

rozsifen{ obrysu.
(7) Viz odstavec ,Pouzivani posunovacich zaiizeni v obloucich traté*.

C.3.2.3.1. Pouzivdni posunovacich zafizeni v obloucich traté

Kolejové brzdy a dalsi posunovaci a zastavovaci zafizeni, kterd mohou pii aktivaci dosahnout rozmért 115 nebo 125 mm,
zv1&§té brzdici zardzky vysoké 125 mm, mohou byt umistovany na oblouky o poloméru R > 150 m.
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Vyplyvé, Ze mez pouziti rozmérd 115 nebo 125 mm, kterd je v konstantni vzddlenosti vnitini hrany pojizdéné plochy

Obr. C18

Track centre line

Vehicle centre ling

|

(unless otherwise indicated, dimensions are in millimetres)

kolejnice (80 mm), je v proménné vzdalenosti D od stiedni ¢ary vozu, jak je uvedeno na obr. 17 nahote.

Vezméte toto: (1) (hodnoty jsou uddviny v metrech)

2

2

1.410 an—n2+% an—n2+g

D; = 0,008 + 1,465 - =0,840 + ——
+ 2 + 300 + 300

2 2

1410 an—nz—% an—e—nz—%

D,=00084+1465-——+ ——— % —0,840 + ———*
¢ * 2 T 300 T 300

(1) V konkrétnim piipadé, kdyz dochdzi k pouzivini posunovacich zafizeni, se vliv vile q + w miiZe povazovat za

zanedbatelny.

C3.3.

Povolené vy¢nélky S, (S)

Skute¢né vycnélky S nesmi piekracovat hodnoty S, v ndsledujici tabulce.

Hodnoty vy¢nélki S, ()

Vypocet Ei (%) Vypocet Ea (%)
Sekce mezi krajnimi ndpravami vozu bez Sekce za krajnimi ndpravami vozu bez
Typ vozidla Trat podvozki nebo mezi oto¢nymi ¢epy podvozki nebo mezi oto¢nymi ¢epy
podvozkovych vozidel podvozkovych vozidel
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
Veskerd hnaci
nebo vle¢nd piimad 0,015 0,015 0,015 0,015
vozidla
oblouk 250 0,025 0,030 0,025 0,030
Hnaci vozidla
Vle¢nd népra-
vova vozidla
Samostatné R R ) )
podvozky 100 (%) 100 (*) 120 (%) 120 (%)
a souvisejici oblouk 150 0,025 + 0,030 + 0,025 + 750 0,030 + 750
soucasti =0,1583 =0,1633 =0,185 =0,190
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Vypocet Ei (°) Vypocet Ea (%)
Sekce mezi krajnimi ndpravami vozu bez Sekce za krajnimi ndpravami vozu bez
Typ vozidla Trat podvozkd nebo mezi otoénymi Cepy podvozkd nebo mezi otoénymi Cepy
podvozkovych vozidel podvozkovych vozidel
h < 0,400 h > 0,400 h < 0,400 h > 0,400
oblouk 250 0,010 0,015 0,025 0,030
Vozidlo s vlec-
nym podvoz- ) R ) )
kem nebo 100 () 100 () 120 (%) 120 ()
podobné oblouk 150 0,010 + 750 0,015 + 0,025 + 750 0,030 + 750
= 10,1433 =0,1483 =0,185 =0,190

Vyraz xi nebo xa v redukénich vzorcich.
Tyto hodnoty neplati pro referencni profil ¢asti strechy.

U

(") Tyto hodnoty byly vypocitany na zékladé rozchodu koleji , jez vede k neomezujici redukci E. Tato hodnota je L = Imax. =1,465 m ve
vsech pfipadech, s vyjimkou mezindrodni redukce Ei pfatné pro vle¢nd podvozkova kolejova vozidla nebo stejnd vozidla, v jejichz
piipadé je nezbytné vzit Imin = 1,435 m. Déle pokud jde o hnaci jednotky a motorové vozy s jednim oznacenym ,motorovym*
podvozkem a jednim vlecnym podvozkem nebo podvozkem, ktery je povazovin za ,vle¢ny* (viz odst. 7.2.2.1), sitka koleji pouzitd ve
vzorci vnitini redukce Ei ¢inf 1,435 m pro vleény podvozek a 1,465 m pro motorovy podvozek. Ovsem kviili zjednoduseni pfi
grafickém vypoctu redukee lze pouzit pro oba podvozky tyto hodnoty: I = 1,435 m na pfimé trati a 1,465 m na oblouku 250
m. V tomto druhém piipadé se sitka vozové skiiné urcuje v pravych dhlech k vle¢nému podvozku

C.3.4. Redukéni vzorce

Pozndmka: Dile uvedené vzorce musi byt pouzity pfi vypoctu lozné miry kloubovych vozidel, jejichz stiedové ¢éry ndprav
nebo oto¢nych ¢epti podvozku jsou shodné se spojovaci stredni ¢arou jejich skiini. Pokud jde o dalsi druhy kloubovych
vozi, vzorce musi byt upraveny tak, aby odpovidaly jejich skute¢nym geometrickym podminkdm.

C.3.4.1. Redukeni vzorce platné pro hnaci vozidla (rozméry jsou uvedeny v metrech)

Hnaci vozidla, v jejichZ pfipadé je viile w nezavisld na pozici na kolejich nebo se linedrné méni podle zakiiveni

Vnitini redukce Ei (kde n = n)

Sekce mezi krajnimi ndpravami hnacich vozidel bez podvozks nebo mezi oto¢nymi Cepy hnacich podvozkovych vozidel.

2 1
when an-n? + %— SOO(Wm _Wi(ZSO)) = ‘5(5 ()2)

pievlada pozice na pfimé trati:

1,465-d
Ei:f—&-q—FWN—FZ—O,OlS (101)
), P 5()
when an-n + 500(We =~ Wiia50)) > \75&
pievlddd pozice v oblouku:
2
an-n? + 2
4 1,465 -d 0’025(1)
E = 500 5t a4+ Wigso) Tz + [x]s0 - |0‘030(2) (102)
Wlth Xj = L \211'1'“1'12 + gz“ 100 + Wi(lSO) —wi(ZSO) (103)
750 4

Vnéjsi redukce Ea (kde n = n,)

Sekce za krajnimi ndpravami hnacich vozidel bez podvozki nebo oto¢nymi ¢epy hnacich podvozkovych vozidel.
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2

n n—+a 1
when an + n? —%— 500 [(ww _Wi(ZSO))g + (Wee = Wa250) ) . ] < |;(5()2)
pievlddd pozice na pfimé trati:
1,465-d 2n+a
E, = (f+q+wm>7+z—0,015 (106)
2 n n+a 1
when an + n2 _pT_ 500 |:(Wm _Wi(zso))g + (Woo _Wa(ZSO))T] > |;(5 ()2)
pfevlada pozice v oblouku:
2
an+n2-2
E 4+ 1,465—d+ 2n+a+ n+ n+a+z+[ ]
- Wi(250)— + W, X,]s0 =
: 500 a 1) (250 T Wa2s0) 7y al>o (107)
0,025(1)
0,030(2)
1 2 n n+a
avec X, = ——( an-n’ -2 120 + (Wiis0) _Wi(zso))* + (Wa(lso) = Wa(250))—— (108)
750 4 a
POZNAMKY

() Tato hodnota plati pro &dsti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou ¢asti
v souladu s pozndmkou (1) vyse

() Tato hodnota plati pro &dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro isti, které
mohou klesnout pod tuto tiroven v disledku opotiebeni a svislych pohybti (houpdni).

Hnacf jednotky, pro které je drdha w nelinedrné proménnd v zavislosti na zakfiveni (vyjimecny piipad)

—  Kromé oblouki o poloméru R 150 a 250 m, v jejichz piipadé jsou vzorce (104), (105) a (109), (110) stejné jako
pifslusné vzorce (101), (102) a (106), (107), musi byt pro hodnoty R pouzity vzorce (104), (105), (109) a (110),

1
v jejichz piipadé zména hodnoty w jako funkce R vykazuje diskontinuitu; jinymi slovy hodnota R, od niz vstupuji do

hry variabilni zarazky.

—  Pro kazdou sekci hnaci jednotky je pifslusnd redukee vétsi z hodnot, které 1ze ziskat pomoci vzorcti, v nichz je pouzitd
hodnota R tou hodnotou, ze které vyplyvéd nejvyssi hodnota pro &st v hranatych zdvorkdch.

Vnitini redukce E; (kde n = n)

kdyz e > R > 250

2

_2, P50

an-—n +j ‘7,5(2) 1,465-d

= |t W |t +a+2-0015 (104)

kdyz 250 > R > 150

2

P
an—nz—i-j—lOO 1,465-d
Ei: TJ”WI(R) +f+q+z+|

0,175

Q) 3
A (105) ()

Vnéjsi redukce Ea (kde n = na)

kdyz e > R > 250

2
P 5(1)
an+n? -+~ 7.5(2) n n+a 1,465-d 2n+a
E, = 2—;+Wi(k)g+wa<k) +(’ 5 +Q) +2-0,015 (109)
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kdyz 250> R > 150

p?
an+n2—7—120

n—+a
=g ViRtV |

R (110) ()

1,465-d 2n+a 0,215(1)
) +q) t+z Jr|0210(2

POZNAMKY

()  Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro Casti, které
mohou klesnout pod tuto droven v disledku opotiebeni a stanovenych svislych pohybt (houpéni).

() Tato hodnota plati pro ¢asti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou &dsti v
souladu s pozndmkou (1) vyse.

() V praxi nemaji vzorce (105) a (110) zddny vliv, protoze zména drahy w je acinnd kdyz R > 250 phsobenim
variabilnich zardzek.

C.3.4.2. Redukeni vzorce platné pro spfazené jednotky (rozméry jsou uvedeny v metrech)

Spfazené jednotky s jednim motorovym podvozkem a jednim vleénym podvozkem (viz tabulka dile)

e . Hodnot ro vechny jednotlivé Provozni pozice .
Spiazené jednotky s : VR };o dvozkyYJ §2. 4_52 Redukéni vzorce
2 motorové podvozky p=0.2 piipad 2 a 5 § 3.4.1
2 1podvozky povazované za 0<p<0.2 pifpad 2 a 7 §3.43
vle¢né* podvozky
jeden podvozek povazovany za 0<p<0.2
wvlecny“ podvozek
a jeden vle¢ny podvozek p=0
jeden motorovy podvozek a p=0.2 piipad 3a 6 §3.42 ()
jeden vle¢ny podvozek p=0 nebo
nebo povazovany za ,vle¢ny* 0<p<0.2 §3.41 ()
podvozek*
Vnitini redukce E; (%)
Sekce mezi otonymi ¢epy podvozku
1,465-d
Ei:T—&-q—i— +z 0,015 (101a)
p’ P Oy
an, ~ny +4 a +jj 1,465-da-n, a-n,
E = t T T4t Vs, TV (250) Szt (102a)
0,010(1 )
(l>0 ~ loois2
ith x. 1 _p np+p’2np_100 T _ )a—np_"_
with X; = 750 an, — ﬂp 7 a 7 a Wi(150) =~ Wi(250) a (103a)

n
(Wli(lso) - W,i(250) ):P
POZNAMKY

() Vysledky vzort v odstavcich 3.4.1 a 3.4.2 jsou velmi podobné; proto se obvykle pouzivaji vzorce uvedené v odst.
2.4.1 a vzorce podle odst. 3.4.2 se ponechdvaji pro ptipady, kdy je zvysend redukce ohledné polositky maximalniho
konstrukéntho obrysu zvlsté vyznamnd (0 az 12,5 mm podle piislusné sekce vozidla).

(" Redukee, kterd plati pro danou hodnotu n je nejvyssi hodnota ziskand pomoci téchto vzorci:

— (101 a) nebo (102 a) a (103 a);
— (106 a) nebo (107 a) a (108 a);
— (106 b) nebo (107 b) a (108 b).

Xoxs

Vnéjsi redukce E, (*) na konci s motorovym podvozkem (vepiedu ve sméru jizdy)

Sekee, které se nachazeji za otocnymi ¢epy podvozka (kde n = n,)

1,465-d 2
Ea:|: 2 +q} B w2 w R 0015 (106a)
a a a
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2
Zn4+a pn

2 P p.n
. :an+n T2 +4~a+1,465—dn+a+q2n+a+w,. D ta . (107)
a 500 ] T 2 1(250)a a(250) a
K]oo- |0,ozs(1)
al>0 19030 (%)
“n+a p’n n
Wlth Xa = ——|an + Il2 _p—. -+ p—.—— 120 + (W,i(150) —Wli(zsg))— +
4 a 4 a a (108a)
n+a
(Wa(250) ‘Wa(zso))T
Vnéjsi redukce Ea (*) na konci s vleénym podvozkem (veptedu ve sméru jizdy)
Sekee za oto¢nymi cepy podvozku (kde n = na)
1,465-d 2
Ea:{ +q} DA R w AT 0015 (106b)
2 a a a
, p’n ~ p’2 n+a
. :an+n T 1 a N 1,465—dqu 2n+a+w_ D nta b
a 500 2 2 i(250)7 a(250) (107b)
_10,025(")
[Xa]>0 |0Y030 (2)
1 p’n p’n+a n
ith x, = — 2 P2 P 270 100 (150) = Wit250) )~
with x, = 2 an+n’ + T3 2 + (Wic150) Wl(st))a'i' (108b)

n+a
a

(Wla(250) - Wla(ZSO))
POZNAMKY

(" Redukee, kterd plati pro danou hodnotu n je nejvyssi hodnota ziskand pomoci téchto vzorct:
— (101 a) nebo (102 a) a (103 a);
— (106 a) nebo (107 a) a (108 a);
— (106 b) nebo (107 b) a (108 b).

() Tato hodnota plati pro ¢asti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou &sti v
souladu s pozndmkou (1) vyse.

() Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro ¢asti, které
mohou klesnout pod tuto troven v dasledku opotiebeni a svislych pohybti (houpdni).

C.3.4.3.  Redukeni vzorce, které plati pro osobni vozy (rozméry jsou uvedeny v metrech)

a) 'V ptipadé podvozkovych osobnich vozii s vyjimkou samotnych podvozki a jejich soucdsti souvisejicich
s nimi

Osobni vozy, jejichZ pripadé je viile w nezdvisld na poloméru koleji nebo se linedrné méni podle zaktiveni
Pozndmka: Nize uvedené vzorce musi byt téZ pouzity pii vypoctu obrysu ndpravovych osobnich voza.
Vnitini redukce E

Sekce mezi otocnymi cepy podvozki (kde n = ni)

) 1
P =500 (Weo = Wia50)) < 250(1’465_61)_‘5'(52())

Kdyz an-n? + T

pievldda pozice na pfimé trati:

1,465-d
E=———+q+w.+2-0015 (201)

2,5(1)

2
Kdyz an~n? + B~ 500 (w.. ~wiis0)) > 250(1,465-d) - [
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pievlddd pozice v oblouku:

2

p

an-n? 4+
B 3 0,010(1 (202)
E = —o0 T Wieso) Tzt (xilso - ‘0015
1 2
S X; = 750 (an n? +— P - 100) + Wi(150) - wi(as0) (203)
POZNAMKY

()  Tato hodnota plati pro ¢asti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou Casti
v souladu s pozndmkou (1) vyse.

()  Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro &sti, které
mohou klesnout pod tuto troven v disledku opotebeni a svislych pohybt (houpdni).

Vnéjsi redukce E,

Sekce za oto¢nymi cepy podvozku (kde n = n,)

2
. +a
KdyZan + n? —%— 500 [(wm _Wi(ZSO))g + (We —wa(zso))n

]<250(1465 d) |75()

pievlada pozice na pfimé trati:

1,465-d 2
E, = <T+q+ww)n—+a+z—0,015
a

2
when an + Il2 _pI -500 |:(Wo<, _Wi(zso))g + (Wm _Wa(250))n ta

]>250(1465 d) + 1

prevlddd pozice v oblouku:

2

2 P
an+n =7 1465-dnta 2n+a n nta 0025(1)
b= T 7 T T Vot Waeso— — 2+ Ko ~logow)

n—+a

1 2 n
ST (an +n?- % - 120> + (Wigiso) = Wi(250)); + (Wa(150) = Wa(250))

POZNAMKY

() Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro ¢sti, které
mohou klesnout pod tuto troven v disledku opotiebeni a svislych pohybii (houpdni).

() Tato hodnota plati pro ¢asti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou &dsti v
souladu s poznamkou (1) vyse

Osobni vozy, v jejichz piipadé se vile w linedrné méni podle zakiiveni
Pro pfimé trati se redukce vypocitaji pomoci vzorct 201 a 206.
Pro oblouky se redukce vypocitaji pro R = 150 m a R = 250 m pomoci vzorct (204), (205), (209) a (210).

Je tieba vzit na védomi, Ze pro polomér R = 250 m jsou vzorce (204) a (209) stejné jako odpovidajici vzorce (202) a (207).

1
Kromé toho musi byt vzorce (204), (205) a (209), (210) pouzity pro hodnoty R, v jejichz piipadé zména w jako funkce N

znamend diskontinuitu (krokovd zména), tj. pro hodnoty R, od nichz vstupuji do hry variabilni zardzky.

Pro kazdou sekci osobniho vozu je piislusnd redukce vétsi z hodnot, které Ize ziskat pomoci vzorct, v nichz je pouzitd
hodnota R tou hodnotou, ze které vyplyvéd nejvyssi hodnota pro &st v hranatych zdvorkdch.
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Vnitini redukce E; (kde n = n;)

Jestlize o > R > 250

2
P”_ 50
an-n’ + 7 ‘7,(5(>2)
b= | |+t (204
Kdyz 250 > R > 150
2
an—nz—i—%—lOO 0190()
B=|—gr Ve | At et (205 0)
Vnéjsi redukce E, (kde n = n,)
Kdyz e > R > 250
2
2_P” 5
. an +n T |7,5(2)+W‘ E.’.W n+a
a R i(R) a a(R) (209)
1,465-d 2
At 0015
a a
Jestlize 250 > R > 150
p?
an +n%----120 n+a
Ea 2—; + Wi(R)g + wa(R) (210) (3)
1,465-dn+a 2n+a 0215(Y)
"a LI JrZJF|OY210(2)
POZNAMKY
(")  Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro &sti, které
mohou klesnout pod tuto troven v disledku opotfebeni a svislych pohybt (houpani).
() Tato hodnota plati pro ¢asti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou &sti v
souladu s pozndmkou (1) vyse.
() V praxi nemaji vzorce (205) a (210) zddny vliv, protoze zména ville w vyplyvajici z G¢innych variabilnich zardzek
za¢ind pouze pokud R>250.
b)  Pro podvozky a soufdsti, které k nim ndleZeji

Redukéni vzorce, které maji byt pouzity, jsou uvedeny v § 4.2.1.8.2. OvSem vzdélenost mezi krajnimi ndpravami podvozki
je ve vétsiné piipadi takovd, Ze plati vzorce (201) a (206) naproti, které jsou stejné jako vzorce (101) a (106).

C.3.4.4.  Redukéni vzorce platné pro ndkladni vozy (rozméry jsou uvedeny v metrech)
a)  Pro ndkladni vozy s nezdvislymi nipravami a samotné podvozky a &isti, které k nim ndlezeji (w = 0)

Pro dvoundpravové vozy a pouze pro ty ¢dsti, které se nachdzeji nize nez 1,17 m nad pojizdénou plochou kolejnice maze
byt hodnota Z ve vzorcich (301) az (307) snizena o 0,005 m, kdyZ (z-0,005) > 0. Bude povazovéna za rovnou nule, kdyz

(z-0,005) < 0.

1)

Vnitinf redukee Ei — Sekce mezi krajnimi nédpravami (kde n = ni)
Jestlize an - n? < \;(51()2) pievlddd pozice na pfimé trati:

1,465 -
g L465-d

i S T a4+ We+2-0015 (301)
Jestlize an - n? > \;(; ()z), pievlddd pozice v oblouku:

an—nz 1,465_d 0,025 ("
=50t 5 T4z e, (302)
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2)  Vnéjsi redukce Ea — Sekce za krajnimi ndpravami (kde n = na)

1
Jestlize an + n? < \;(5 22), pievldda pozice na pfimé trati:

1,465-d\ 2
E, = (%) 1VlaJ”‘Jrz—o,ms (306)

Jestlize an + n? > \;(5]()2), prevlddd pozice v oblouku:

B |0,025 ™ (307)

E, = 0,030 (%)

an+r12Jr 1,465—dJr 2n+a
500 2 4

POZNAMKY

()  Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro ¢sti, které
mohou klesnout pod tuto troven v disledku opotfebeni a svislych pohybt (houpdni).

()  Tato hodnota plati pro asti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou Casti
v souladu s pozndmkou (1) vyse.

b) Pro podvozkové vozy

Pro podvozkové vozy, jejichZ vile je povazovana za konstantni, s vyjimkou samotnych podvozkd a soucdsti, které k nim
nalezeji.

Zvlastni pozndmky pro vypocet hodnoty z: viz § 1.5.1.3.

1) - Vnitini redukce Ei — Sekce mezi otoénymi ¢epy podvozku (kde n = ni)
Jestlize an—n +Z < 250(1,465-d) - \ , prevladd pozice na pfimé trati:
1,465-d
==+ wa +2-0015 (311)

Jestlize an—n +11 > 250(1,465-d) - \ , prevlddd pozice v oblouku:

)

2

an-n? + 2
4 0,010 (* (312)
Bi=—Fppp— tatwtzt [XJ>O_‘0,OISEZ;
1 2
X; = 750(an n +%— 100) (313)
2)  Vngjsi redukce Ea — Sekce za otoénymi cepy podvozku (kde n = na)
p’ n
Jestlize an -+ n? _7 <250(1,465-d)—+ \7 50y pievladé pozice na piimé trati:
a
1,465-d 2
E, — (f+q+w>n—+a+z—o,015 (316)
a
p’ n, s
an + n? vy > 250(1,465-d)—+ \7 50 pfevlada pozice v oblouku:
a )
p?
an +n? -~
4 1465-dn+a 2n+a
E, = .
500 + 3 . Tatw) + (317)
5(
z+ [X ]>0 + |

0030(
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1 ) p2
% = o5 an+n?=5-120 (318)

POZNAMKY

(")  Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji nejvyse 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice a pro &sti, které
mohou klesnout pod tuto droven v disledku opotfebeni a svislych pohybt (houpani).

()  Tato hodnota plati pro ¢dsti, které se nachdzeji vyse nez 0,400 m nad pojizdénou plochou kolejnice, s vyjimkou &dsti v
souladu s pozndmkou (1) vyse.

C.3.5. Referenéni profil sbérace a neizolovanych &isti pod proudem umisténych na stiese
Obr. 19
L &
ml- hﬂl
= T n ]
R
Hauteur maximate du f=— o T - |
panscgraphe abaisss
i " ]
I
=
[F1d
i 8|
i 07om 25 k)| d
= =
2le Contour da référance du a
2 § gabait cinématique
it
Lol
I 117 Plan do reulomaent i 1

Sauf indication conlraine, coles adpeiméaas an millimélras

b= polodifia listy shérate

-

" déplacements aulonsds, Ces déplacamants sonl reapaclis lomqué
les conditions des fommulas (111) (112) (113} ou (114} pour
= 8,5 m et (115) (116) (117) ou (118) powr h= 5 i, sonl remplies

: Espacas dans lesquels no dolven! pas pémdbrer les organas
non isolis suscapliblas da restar 2ous tension

Pozndmka: Pro vozidla provozovand na elektrifikovanych tratich mohou byt stinované ¢dsti pouzity jako obrys list sbérace
ve stazené pozici.

Na neelektrifikovanych tratich jsou stejné moznosti povolené na zdkladé specidlnich studii uskute¢nénych Zeleznicemi.

C.3.6. Pravidla referen¢niho profilu pfi uréovani maximélniho konstrukéniho obrysu kolejovych vozidel
C.3.6.1. Hnaci vozidla vybavend sbéraci

Vysunuty sbéra¢
Soucasnd norma vychdzi z charakteristik sbéracti pro hnaci vozidla se standardnim obrysem.

Aby hnaci vozidla se sbéracem dodrzela mezni pozici vyplyvajici z referen¢niho profilu, charakteristiky téchto vozidel (ville
a koeficient pruznosti nosné Casti sbérace) a pozice sbérace vzhledem k ndpravim musi byt takovd, aby hodnoty E'i a E'a (se
sbéraci vysunutymi do vysky 6,5 m nad pojizdénou plochou kolejnice) a E* a E*, (svérace vysunuté do vysky 5 m nad
pojizdénou plochou kolejnice) byly zdporné nebo se rovnaly nule.
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Tato podminka je splnéna, pokud sekce, kde je lista sbéraCe provozovéna, se nachdzi v blizkosti pricné stfedové cary

podvozkd, tj. jestlize hodnota n je velmi mald nebo se rovnd nule.

Mezni pozice je tedy definovdna pomoci referencniho profilu pro zafizeni umisténé na stfeSe v souladu s odst. 2.5.

,5
Odpovidd to maximdlni geometrické vychylce listy sbérace o hodnoté X

()
9]

Predbézné vypocty

K urceni hodnot E};, E',, E”; a E”, je nutno provést tyto piedbézné vypocty (1):

ji=q+wi-00375()

i _q2n+a+wn+a
=

2T wl-0,0375 ()
a a

ale pokud se hodnota s > 0,225, vyplyva z toho hodnota ve vysi

8
2 = 35(s=0,225) + (t-0,03) + (1-0,01) + 6(9-0,005)

ale jestlize se hodnota s > 0,225, vyplyvd z toho hodnota ve vysi
8
2 = 255~ 0.225) 4 (t-0.03) + (1~ 0,01) + 6(9 - 0,005)

ale pokud se hodnota s > 0,225, vyplyvé z toho hodnota ve vysi

2
=2 \/(t{,};lgt) 4+ (9(h-he))? - 00925

30

ale jestlize se hodnota s > 0,225, vyplyvd z toho hodnota ve vysi

" 6 h-h 2
“ :EH\/(%.S*}J) +1 + ((h-h))*-0,1825

Pro sekce mezi krajnimi ndpravami nebo otoénymi Cepy podvozki

Vyjadten{ hodnot E’; a E” (kde n = n))

2
Jestlize an —n? + p: < 5 prevlddd pozice na piimé trati:
h=65m B=i+7
h=5m I

p?

Jestlize an - n? + ik 5 pfevladd pozice v oblouku:

h=65m an—n2+ﬁ—5
E/j :T+jli+zl
h=5m , an—n2+p7r2—5 )
Ei :T+j,i+l

Pro sekce za krajnimi ndpravami nebo otoénymi ¢epy podvozkt

Vyjédfen{ hodnot E, a E¥, (kde n = n,)

Pokud jde o hnaci jednotky bez fixnich oto¢nych cept podvozki, viz pozndmka v § 1.1.
Pokud se ville méni podle poloméru koleji, maximélni hodnota wi na trovni oto¢ného cepu (skutecné nebo teoretické) musi byt vzata
z veli¢iny j i, a maximdlni hodnota wa a odpovidajici hodnota wi vzata z veliciny j a.

(112)

(116)
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2
Jestlize an —n? + % < 5 prevlada pozice na pfimé trati:

h=6,5m E,=j, +7 +$25—dz_n (113)
a
h=5m B ot 1,465-d 2n (117)
fa 2 a
P2
when an-n? + y > 5, pfevldda pozice v oblouku:
h=6,5m 5 p2
an+n’-7--5 1,465-d 2n (114)
Fp=—— = +j, 42+ ———
300 : 2 a
h=5m ) p?
an+4n7-7--5 1,465-d 2n (118)
Fy=— 4 j, +2 + ————
300 a 2 a
C.3.6.2. Motorové vozy vybavené sbéraci

Mezni pozice sbéracti na motorovych vozech s jednim motorovym podvozkem a jednim vlecnym podvozkem je urcena tak,
jako by oba podvozky byly stejné jako ten, nad nimz je umistén sbérac.

C.3.6.3. Spustény sbérac

V souladu s nezbytnymi podminkami tykajicimi se izolace se musi spustény sbérac zcela vejit do definovaného obrysu.

C.3.6.4. Izolacni prijezdny pritfez pro napéti 25kV

Na vozidlech, kterd mohou pouzivat napdjeni o napéti 25 kV, musi byt veskeré neizolované ¢asti, které mohou zistat pod
proudem, uspofddany tak, aby se snadno vesly do referen¢niho profilu o hodnoté 0,170 m.

CA4. OBRYS VOZIDEL GA, GB, GC

Ve srovndni s obrysem G1 jsou obrysy GA, GB a GC vétsi v horni ¢asti.

Naklady a vozidla odpovidajici témto vétsim obrystim GA, GB nebo GC sméji byt provozovany jen na tratich rozsifenych na
tento obrys. Piislusné traté jsou uvedeny v Registru infrastruktury. Jakdkoli jizda GA, GB a GC na tratich, které nejsou na
tomto seznamu uvedeny, musi byt povazovédna za zvldstni zdsilku.

Nakladni a osobni vozy vyrobené v souladu s obrysy GA, GB nebo GC musi byt oznaceny v souladu s piilohou B 32

C4l. Referenéni profily statického obrysu a souvisejici pravidla

Referencni profily statického obrysu GA, GB a GC (viz obr. 20), v¢etné souvisejicich pravidel, plati vyhradné pfi urcovani
profilu maximélniho zatiZen{ a za podminky, Ze koeficient pruznosti ndkladniho vozu a jeho zatiZeni nepfesahuje koeficient
pruznosti typického uvazovaného zatiZeni, které md ndsledujici charakteristiky:

qtw=0,023m; p = 1,8m; d = 1,41m;

J =0,005m n< 1° he = 0,5m

s=0,3

vertikdlni kmitdni 0,03m (GA, GB); 0,05m (GC)

Vzhledem k tolerancim vystiedéni by se polositky mély maximalné rovnat polositkdm referencnich profild snizenych
o ndsledujici hodnoty Ei a Ea.
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REFERENCNI PROFILY PRO STATICKE OBRYSY GA, GB a GC (obrysy nékladu)

Obr. C20
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Pozndmka: Az do vysky 3 220 mm je referen¢ni profil obrysti GA, GB a GC stejny jako referen¢ni profil obrysu G1.
C4.1.1. Statické obrysy GA a GB

—  Vyska h 3,22 m. Maji byt pouzity redukéni vzorce E; a E,, které souviseji se statickym obrysem G1.

—  Vyska h 3,22 m. Maji byt pouzity tyto redukéni vzorce E; a E;:

a)  Pro sekce mezi otoénymi Cepy podvozki nebo mezi krajnimi ndpravami vozi bez podvozkd

2
Jestlize (an—n2 +%) < 7,5+ 32,5k A=7,5 + 32,5k

ﬁ 2
4

P

Jestlize <an—n2 + ) > 7,5+ 32,5k A; = an-n? +I

A 1,465-d
E = [500 f+q+w+xi>o—0,o75—0,065k (601)

>0

1 2 p’
= -n2 + 22100 );
S X 750(an n +4

k = (viz Tabulka 1)
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b)  Pro sekce za otoénymi Cepy podvozkd nebo krajnimi ndpravami vozidel bez podvozkii

2
Kdyz (an +n? —%) <7.5+32,5k A, = 7,5 + 32,5k

P’ p’
Kdyz (an +n? —?) > 7,5+ 32,5k A, = an +n? r

. A, 1,465-d 2n+a 0.075 - 0.065k
- Y i w = -0,
* 7 1500 2 K a >0

>0

_ 1 2_p2_ .
sxa—750(an+n 2 100 );

k = (viz Tabulka 1)

TABULKA 1:
OBRYS GA

h-3,22
jestlize 3,22<h<3,85 m, k = .
jestlize m 0.63
jestlize h > 3,85 m, k=1
OBRYS GB

h-3,22
jestlize 3,22<h<4,08 m, k =

0,86

jestlize h > 4,08 m, k=1

C4.1.2. GC Staticky obrys

(602)

Pouzité jsou redukéni vzorce E; a E, souvisejici se statickym obrysem G1 bez ohledu na hodnotu velic¢iny h.

C4.2.

Referencni profily kinematickych obrystt GA, GB a GC (viz obr. 21) v¢etné souvisejicich pravidel umoznuji urcit maximélni

Referenéni profily kinematického obrysu a souvisejici pravidla

konstrukéni profil vozidel stejnym zptisobem, jako pii pouziti obrysu G1.

Pravidla pro kinematické vypocty mohou byt pouzita ohledné jasné definovanych ndkladd.

Vyraz ,jasné definované ndklady“ se rozumi takto: ptenositelné jednotkové ndklady se zndmou geometrif, napt. kontejnery
a vyménné skiiné prepravované na plosinovych vozech vybavenych zafizenim na umisténi ndkladu a na ndvésech
s vypusténym vzduchovym vypruZenim nebo mechanickym vypruzenim se zndmym koeficientem pruznosti kyvani

a pfepravované na vozech se sniZenou plosinou.

Za téchto podminek lze ndkladni viiz a piislusny néklad povazovat za normélni jediny ndkladni viz.

Referenéni profily pro kinematické obrysy GA, GB a GC



L 344/176 Utedni véstnik Evropské unie 8.12.2006

Obr. C21
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Pozndmka: AZ do vysky 3 220 mm je referencni profil obryst GA, GB a GC stejny jako referen¢ni profil obrysu G1.

C4.21. Hnaci vozidla (kromé motorovych vozii a sprazenych motorovych vozii)
C4.211. Kinematické obrysy GA a GB

—  Vyska h < 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1.

— Vyska h > 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, kromé vzorcti uvedenych v piipadech
a) a b) dile.

a)  Vozidla, v jejichZ pfipadé je vile w nezdvisld na poloméru koleji nebo se lineirné méni podle zakfiveni
1)  Pro sekce mezi oto¢nymi Cepy podvozkil nebo mezi krajnimi ndpravami vozi bez podvozki

2
Kdyz an-n? + %— 500 (W... - Wiase)) < 7.5 + 32,5k

1,465 -
E:,Sd

i S T a4t We+2-0015 (603)
p2
Kdyi \'tll'l_l'l2 + T_ SOO(V\/m _Wi(ZSO)) > 7,5 + 32,51(
2 P
an-n° +— 1,465-d 604
Ei = 500 4 + ’ 3 +q+Wi(250) +Xi>0_0,030_0,065k ( )

1 2
sx = m(an -n? + P_ 100) + Wi(150) ~ Wi(250)

4

k a z= (viz tabulka 2)
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Pro sekce za otocnymi ¢epy podvozki nebo krajnimi ndpravami vozidel bez podvozkd

2

Kdyian + 1'12 _pI_ 500 |:(W.x. _Wi(250))2 + (Wm _W]'(zso))n : a:| S 7,5+ 32,51(
1,465-d 2
Ea:<f+q+ww) nta 0015 (605)
a

Kdyz

2

p

an+n? -2 500 [(ww —Wi(zs()))g + (Wee = Wigas0) )

:a] > 7,5+ 32,5k

2

P
an+n’-"- 1,465-d 2n+a n n+a
E, = 500 4 < y q) . T Vieso, Wa2s0) . Trt o (606)
0,030 -0,065k

1 2 n n-+a
X, = ﬁ(an +n? ‘%‘ (120- 20k)> + (Wiaiso) _Wi(ZSO))g + (Wais0) = Waas0) ) ——

k a z= (viz tabulka 2)

Vozidla, v jejichZ pfipadé se ville w méni nelinedrné podle zakfiveni traté

Pro sekce mezi oto¢nymi Cepy podvozkii nebo krajnimi ndpravami vozidel bez podvozka
Pro kazdy bod na voze je piislusnd hodnota E;

nejvétsi hodnota ziskand pii pouZiti:

—  vzorce (603) vyse

—  vzorc (607) a (608) ddle, v nichz ptislusnd hodnota R maximalizuje ¢dst uvedenou v hranatych zavorkach

p2

an-n? +<-- (7,54 32,5k)
, , 1,465-d
E — 42R + Wi |+ +q+2-0,015 (607)
so0o >R 2250 m

p2

an-n? +2--100
1,465-d

F = 2—R4+Wi(R) +=——+q+2-0,170-0,065k (608)

$250>R 2150 m

k a z= (viz Tabulka 2)

Pro sekce za otocnymi Cepy podvozkd nebo krajnimi ndpravami vozidel bez podvozka
Pro kazdy bod na voze je pifslusnd hodnota Ea nejvétsi hodnota ziskand pfi pouziti:

—  vzorce (605) vyse

—  vzorcd (609) a (610) déle, v nichz pfislusnd hodnota R maximalizuje ¢dst uvedenou v hranatych zdvorkach
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2
an +n? —%— (7,5 + 32,5k)

n+a
E. = + WiR)5 + Wary a +

2R

z-0,015

soo >R >250m

p?
an+n2—7—(120—20k)

n—+a
Ea = + Wi(R)g + Wa(R) 2 +

2R

z-0,210-0,105k

so0 >R > 250 m

k a z= (viz Tabulka 2)

TABULKA 2:
OBRYS GA

h-3,25
jestlize 3,25<h<3,38, k = ’
jestlize 0.63

jestlize h > 3,88 m, k =1
OBRYS GB

h-3,25

jestlize 3,25<h<4,11, k =
jestlize 0.86

jestlize h > 411 m k=1,

S

1,465—d+ 2n+a+
2 1) (609)

1,465—dJr 2n—‘,—aJr
2 197 (610)

z= [% +tan(n, - 1%) >O] (h-he) + [ﬁ(h ~he) - (0,04 -0,01k)(h - o,s)] .

C4.21.2. Kinematicky obrys GC

C.4.2.2. Motorové vozy a spraZené motorové vozy

C4.2.21. Kinematické obrysy GA a GB

Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, bez ohledu na hodnotu veli¢iny h.

Pozndmka: Charakteristiky obrysu motorovych vozii a spfazenych motorovych vozd, jejichz podvozky mohou byt
povazovany za motorové podvozky nebo vle¢né podvozky, jsou popsiny v § 3.4.2.

Vyska h < 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1.

Vyska h > 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, kromé nésledujicich vzorct::

Motorové vozy a motorové vozy MU, u nichZ jsou viechny podvozky povazovany za hnaci: plati vzorce uvedené

v § 3.4.1 (hnaci vozy)

Motorové vozy a motorové vozy MU, u nichz se v§echny podvozky povazuji za vlecné: plati vzorce uvedené v § 3.4.3

(osobni vozy a zavazadlové vozy)

Motorové vozy s motorovym podvozkem a vle¢nym podvozkem: redukéni vzorce uvedené v odst. 3.4.1 mohou byt
bud pouzity tak, jak jsou, nebo mohou byt nahrazeny nésledujicimi vzorci, které nabizeji vyrobctim drobné vyhody ve

stiedni Cdsti a na konci vozové skiiné.
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a)  mezi oto¢nymi Cepy (1)

1,465-d a-n n
E="—"—+q+ Wt +W.t+2-0015
2 a ) a
2 /
pra-m, p oy
anp+n§+—_ 2, 1,465-da-n, a-n n
4 a 4 a ’ n n n
E = . . .
500 . + ) 2 +q+ Wi2s0) a + 1(250)a+
Z+ X0 -0,015-0,015 . 20,065k

a—1n

1 Za-n 2,
S Xj = 750(&1’1’4 —nﬁ -+ %Tp +p7f— 100) -+ (Wi(150) —Wj(zgo))

k a z= (viz Tabulka 2)

b)  za otoénymi ¢epy na strané motorového podvozku ()

1,465-d 2
E, = (7+q+wm)n—+a+z—0,015
2 a
2
an+n2-E2
E, — 4 a

500
z + Xi=0 — 0,030 - 0,065k

2
n+a pn
: 42 1465-dn+a 2n+a
+ .
2 a a

/ n /
+w i(250)7 + Wa(250)

S

1 2n p?n+a n
Xa —(an +n? +%~;‘p7~ = (120-20k) | + (Wi1s0) _Wi(ZSO)); + (Was0) = Waaso)) ——

=750 a

k a z= (viz Tabulka 2)

C.4.2.2.2. Kinematicky obrys GC

Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, bez ohledu na hodnotu veli¢iny h.

C.4.2.3. Osobni vozy a zavazadlové vozy
C4.23.1. Kinematické obrysy GA a GB

Vyska h < 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1.

— Vyska h > 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, kromé vzorci uvedenych v piipadech

a) a b) dile.

a)  Vozidla, v jejichZ pfipadé je vile w nezdvisld na poloméru koleji nebo se linedrné méni podle zakfiveni

1)  Pro sekce mezi otoénymi ¢epy podvozki

2

Kdyz an-n? + %— SOO(Wm —Wi(zso))s250(l,465 -d) + 32,5k
1,465-d

E = <f+q+w+z—0,015>

2
Kdyz an - n? +%— 500 (W.. ~ Wigas0))>250(1,465 - d) + 32,5k

p2
an-n? 4+
E = T +q+ Wi(250) 4z + X;50— 0,015 - 0,0651(

1 2
S X, = 750 <an -n? +%— 100) + Wi(150) ~ Wi(250)

(") Redukce, kterd md byt pouzita na stejnou hodnotu n je nejvétsi hodnota ziskand pomoci vzorce (603a) a
() Odtvodnéni potieby vzit v Gvahu tento parametr, ktery urcil odbor pro stilou Zeleznicni cestu Zeleznice, pfi vypoctu rozmért

kolejovych vozidel je uvedeno v ¢asti 3.2.2 této prilohy.

b+ (Wi250) = W'iis0)) £

n+4a

(603a)

(604a)

n
a

(605b)

" (606b)

n-+a
=

(611)

(612)

(604a)
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k a z= (viz Tabulka 3)
2)  Pro sekce za oto¢nymi Cepy podvozki
Kdyz
2
an +n? —%— 500 [(ww —wi<250))2 (W = Wis0) ) a] < 250(1,465 - d)g + (7,5 + 32,5k)
1,465-d 2
Ea:<f+q+wm> n:_a+z—0,015 (613)
Kdyz
2
an +n? =22 500 (we = wigas0) )2 + (We = Wagas0))" ha %] > 25001465 -)7 + (7.5 + 32.5K)
a a
2
an—i—nz—% 1,465-dn+a 2n+a n n+a
E, = . +q + Wi(250) = + Wa(250) +Z+ X0~ (614)
500 2 a a a a
0,030 - 0,065k
1 p? n n+a
S X, = ﬁ(an +n?- 7 -(120- 201()) + (Wi(lgo) - Wi(ZSO))g + (Wa(150) - Wa(zgg)) a
k a z= (viz Tabulka 3)
b)  Vozidla, v jejichZ pfipadé se viile w nelinedrné méni podle zakfiveni
1)  Pro sekce mezi otoénymi Cepy podvozkd
Pro kazdy bod na voze je pifslusnd hodnota Ei nejvétsi hodnota ziskand pfi pouziti:
—  vzorce (611) vyse
—  vzorct (615) a (616) ddle, v nichz piislusnd hodnota R maximalizuje ¢dst uvedenou v hranatych zavorkich
p?
an-n® + T (7,5 + 32,5k)
E = R +wir) | +q+z (615)
sc0o >R 2250 m
2
an-n? + P 100
E = 2—R4+Wi(R) +q+2z+0,185-0,065k (616)
s250 >R =150 m
k a z = (viz Tabulka 3)
2)  Pro sekce za otocnymi ¢epy podvozkd

Pro kazdy bod na voze je piislusnd hodnota Ea nejvétsi hodnota ziskand pfi pouzitf:

—  vzorce (613) vyse

—  vzorct (617) a (618) déle, v nichz pfislusnd hodnota R maximalizuje ¢dst uvedenou v hranatych zévorkich
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2
2 P _
. an+n 4 (7,5 32’5k)+ n+ n-+a +1,465—dn+a+ 2n+a+
a — WiR)— T W, .
2R (R)a a®) a 2 a q a (617)

z-0,015

soo >R 2>250m

2
2 P _

. an+n % (120-20k) n n+a 1,465-dn+a 2n+a

i 2R +Wi(R);+Wa(R) a + 2 a +a a + (618)

z-0,120-0,105k

s 250 >R > 150 m

k a z= (viz Tabulka 3)

TABULKA 3:
OBRYS GA
h-3,25
jestlize 3,25<h<3,88 m, k =
0,63
jestlize h > 3,88 m, k =1
OBRYS GB
h-3,25
jestlize 3,25<h<4,11 m, k =
0,86

jestlize h > 411 m, k=1

2= |55+ tan(ng=1%) | (h=ho) + [T5(h~ho) = (0,04-001K)(h-0.5)

>0

C4.2.3.2. Kinematicky obrys GC

Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, bez ohledu na hodnotu veli¢iny h.

C.4.2.4.  Ndkladni vozy
C4.2.41. Kinematické obrysy GA a GB

—  Vyska h < 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1.

— Vyska h > 3,25m. Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, kromé vzorc uvedenych v piipadech
a) a b) dile.

a)  Vozidla bez podvozki
Pro sekce mezi krajnimi ndpravami

Kdyz an -n? < 7,5 + 32,5 k

1,465-d
g — Lb46>-d

i > +q+We +2-0,015 (619)

Kdyz an -n? < 7,5 + 32,5 k

E__am—n2 1,465-d
' 500 2

+q+w+2-0030-0065k (620)
s k az = (viz Tabulka 4)

Pro sekce za krajnimi ndpravami
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Kdyz an +n? < 7,5+ 325k

1,465-d
o (M

2
q+w>—n+a+z—0,015
a

Kdyz an + n? > 7,5 + 32,5 k Si

E = ansggz (@ +q+ w)? +2-0,030-0,065k
sk az = (viz Tabulka 4)

Podvozkova vozidla

Pro sekce mezi otocnymi cepy podvozki

2
Kdyz an -n? +% < 250(1,465 - d) + 32,5k

1,465-d
B=-— =

i S QW 2z-0015

2
Kdyz an -n? +pT > 250(1,465 - d) + 32,5k

2
an+n? -2

Ei = T4 + q + Wi(250) +z+ Xi>0 ~ 0,015 - 0,0651(

1 2
s X = m(étn -n’+ pT - 100) + Wi(150) ~ Wi(250)
k a z = (viz Tabulka 4)

Pro sekce za oto¢nymi ¢epy podvozkd

2
Kdyz an + n? —% < 250(1,465-d)> + (7,5 + 32,5k)
a

1,465-d 2
Ea:<72 +q+wm) N -0015
a

2
KdyZ an + n? —pT > 250(1,465 -d)~ + (7,5 + 32,5k)
a

2
2_P
Ea:a““ 4, 1465-dn+a

500 2

2n+a
a

+(q+w)

S Xy = ! an+n2—p2—(120—20k)
t750 4

k a z= (viz Tabulka 4)

TABULKA 4:
OBRYS GA

h-3,25
jestlize 3,25<h<3,88 m, k = .
jestlize m 0.63

jestlize h>3,88 mk=1

OBRYS GB

+ 7 4 Xpa0 - 0,030 - 0,065k

(621)

(622)

(623)

(624)

(625)

(614)
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h-3,25
jestlize 3,25<h<4,11 mk =
0,86
jestlize h>4,11 m, k=1
(J-0,005) > 0

z= [i—}— tan (Tlo + arctan >(l +5s)- 1"} ~o(h=h)™" + %(h—hc) -(0,04-0,01k)(h-0,05)

30 bg

>0

C4.2.42. Kinematicky obrys GC

Maji byt pouzity vzorce souvisejici s profilem G1, bez ohledu na hodnotu veli¢iny h.

C.5. OBRYSY, PRO KTERE JSOU NUTNE DVOUSTRANNE A VICESTRANNE DOHODY

Provozovatelé infrastruktury z riznych zem{ maji moznost uzavirat mezi sebou dvoustranné a vicestranné dohody, aby
umoznili provoz jinych vozidel nez vozidel vyrobenych pro provoz v ramci profild G1, GA, GB nebo GC na viech nebo
Casti jejich trati.

Aby mohly byt tyto dohody uzavieny, sta¢i definovat kinematicky referenéni profil a souvisejici pravidla.

C5.1. Obrys G2
C5.1.1. Referencni profil statického obrysu G2

Nékteré Zeleznice (') 1) povoluji na svych tratich provoz vlakd s nédkladem, ktery odpovidd nize uvedenému referenénimu
profilu, pro ktery plati pravidla definovand pro staticky profil G1.

(") Povoleno: HSH, GySEV, BHEV, PKP, BDZ, CFR, CD, ZSR, MAYV, JZ, CH, TCDD, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, BV a IRR, s vyjimkou téchto
stanic:
)Z: Divaca, Sezana, Hrpelje-Kozina, Koper, Kilovce, llirska, Bistrica, Sapljane, Jurdani, Opatija-Matulji, Rijeka,
MAV:  Budapest-Deli pu.-Budapest.Kelenfold
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Obr. C22
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Meéla by platit pravidla pro staticky profil G1.
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C.5.1.2. Referencni profil kinematického obrysu G2

Tento kinematicky referencni profil se povazuje za ekvivalentni pro tcely pouziti norem vztahujicich se ke kinematickym
profiltim.

Obr. €23

785

— -—

Sy

1470

4680 1645
3835

3530

1 1 1 Plan de roulement / Schienenobarkanta

{cotes an millimélras)

C.5.2. Obrysy GB1 a GB2
C.5.2.1. Obecnd ustanoveni

Obrysy GB1 a GB2 byly vytvofeny podle nékterych pozadavkii na sdruzenou dopravu, které vznikly v roce 1989.

Pouzivani obrystt GB1 a GB2 podléhd dvoustrannym a vicestrannym dohoddm uzavienym provozovateli infrastruktury.
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C.5.2.2. Statické referencni profily GB1 a GB2 (lozné miry)

Staticky referen¢ni profil GB1

Obr. C24
i
432151
4180
LI | L AV Plan de roulement / Schienenoberkante

Pozndmka: Az do vysky 3 220 mm je referen¢ni profil obrysu GB1 stejny jako referen¢ni profil obrysu G1.
Staticky referen¢ni profil GB2

Obr. C25
L

4320 i L, 480 |
4280 1260 L

W 4280 1260,

4260 1310 - T A0 1310
4180 Va0 1m0 |
i 1340

L

i 1575 . 1575

T 7111 %/ Flan de roulement ! Schienenoberkante

Pozndmka: Az do vysky 3220 mm je referen¢ni profil obrysu GB2 stejny jako referen¢ni profil obrysu G1.
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C.5.2.3.  Pravidla platnd pro statické referencni profily GB1 a GB2

Plati pravidla pro obrys GB, kromé koeficientu uvedeného v Tabulce 1, jehoz hodnota, kterd méd byt pouzita, je uvedena
v ndsledujici tabulce:

Obrys GB1 a GB2

h-3,22

jestlize 3,22<h<4,18 m, k =
0,96

jestlize h > 418 m, k=1

C.5.2.4. Kinematické referencni profily GBI a GB2

Kinematicky referen¢ni profil GB1

Obr. C26

! i
<545

4350
la 1440 ol
4210
i
3250
1645 1645
T 1 1 7 Pojezdna plocha kola

Pozndmka: Az do vysky 3 220 mm je referen¢ni profil obrysu GB1 stejny jako referen¢ni profil obrysu G1.

Kinematicky referen¢ni profil GB2
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Obr. C27

4350 i Lo 282
4310 1340 o

A0 10

4290 1390 - Wm0 1050
4710 VAo g |
i 1420 -,
3250

1845 - 1645
|
I
|

T v 1171 A Pian de roulement / Schienenoberkante / Pojezdna plocha

Pozndmka: Az do vysky 3220 mm je referen¢ni profil obrysu GB2 stejny jako referen¢ni profil obrysu G1.

C.5.2.5. Pravidla platnd pro kinematické referencni profily GB1 a GB2

Plati pravidla pro obrys GB, kromé koeficientu k uvedeného v Tabulkdch 2, 3 a 4, jehoz hodnota, kterd md byt pouzita, je
uvedena v ndsledujici tabulce:

OBRYS GB1 a GB2

h-3,25
jestlize 3,25<h<4,21 m k = — "
jestlize m 0.96
jestlize h > 421 m, k=1
C.5.3. Obrys 3.3
C.5.3.1. Obecnd ustanoveni

Kinematicky obrys 3.3 lze pouzit pro spoje provozované na francouzskych Zeleznicich (Réseau Ferré National — RFN).

V tomto obrysu je na vr$ku ve srovndni s obrysem G1 dodate¢né misto. Plati pro vozy (napiiklad dvoupatrové osobni vozy),
které jezdi jen na tratich s prijezdnym prafezem podle obrysu 3.3.

Obrys 3.3 plati jen pro vrchni ¢ést referen¢niho profilu, nad vyskou 3,25 m, a spodni st je spole¢nd s obrysem G1. Jako
v piipadé jakéhokoli jiného obrysu se na néj vztahuje referenéni profil a souvisejici pravidla.
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C.5.3.2.  Referencni profil kinematického obrysu 3.3

Obr. C28

k= 1645 k] 4350

4100

3900

3700

3500

3250 - Contour de référence du gabarit G1

Pojezdna plocha Y Y v v v v

(cotes en millimétres)

C.5.3.3. Pravidla pro referencni profil k urceni maximdlniho konstrukéniho obrysu

Pravidla pro referencni profil obrysu 3.3 jsou stejnd, jako pravidla pro obrys G1, kromé téchto specifickych podrobnosti:
—  Povolené vycnélky S, (S)
—  Kvazi-statické vychylky z.

C.5.3.31. Povolené vy¢nélky S, (S)

—  Pro casti, které se nachdzeji vySe nez 3,500 m nad pojizdénou plochou kolejnice, hodnota S, vy¢nélku, kterd se bere

\5
v Gvahu jako funkce zakiiveni pfi vypoctu redukei E; a E, , ¢ini R At bez ohledu na druh vozidla.
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—  Takze skute¢nd hodnota vy¢nélkd S nesmi piekrocit tyto hodnoty S,
— 0,15 m na oblouku o poloméru 250 m
— 0,15 m na oblouku o poloméru 150 m.
Mimo to, na pfimé (tangencidlni) trati je hodnota S, stanovena jak o rovnajici se 0,015 m.

—  Pro &sti, které se nachdzeji vyse nez 3,250 m a niZze nez 3,500 m nad pojizdénou plochou kolejnice, coZ je ¢dst
nachdzejici se mezi trovni A a drovni B referencniho profilu, neexistuji zde zddnd pravidla pro urceni hodnoty S,
maximélniho vy¢nivani. Ur¢eni maximalniho konstrukéniho obrysu mezi témito dvéma tirovnémi se provede pomoci
spojeni bodu maximélniho konstrukéniho obrysu odpovidajictho tirovni A, ktery se zjisti na zdkladé vypoctu redukei
z danych vycnélkt v souladu s pravidly pro obrys G1, a bodu maximélniho konstrukéniho obrysu odpovidajictho
trovni B, ktery se zjisti na zdkladé vypoctu redukci vyse uvedenych vy¢nélka.

—  Pro casti, které se nachdzeji nize nez 3,250 m nad pojizdénou plochou kolejnice plati obecnd pravidla pro obrys G1.

C5.3.3.2. Kvazi-statické vychylky z

Pro zavéSené soucisti, které se nachdzeji ve vysce h, se uré hodnota z pomoci vzorce:

S o S
7= %thg[qo—l }>0}nh—hcﬂ+ [ﬁﬂh—hcw—o,m[h—o,s]w

>0
C.5.3.4. Redukéni vzorce
Redukéni vzorce platné pro:
—  hnaci vozidla (lokomotivy, hnaci vozy) odst. C.5.3.4.1
—  sprazené jednotky odst. C.5.3.4.2
—  osobni vozy odst. C.5.3.4.3

C.5.3.41. Redukéni vzorce platné pro hnaci vozidla (rozméry jsou uvedeny v metrech)
Hnaci vozidla, v jejichZ pfipadé je vile w nezavisld na poloméru koleji nebo se linedrné méni podle zakfiveni
Vnitini redukce Ei (kde n = n)
Sekce mezi krajnimi ndpravami hnactho vozidla bez podvozkt nebo mezi otoénymi ¢epy podvozki.

2

p
jestlize an —n? + e 500(We = Wiaas0)) < 67,5, prevldda pozice na pifmé trati:

 1465-d
2

Ei +q+W. 42-0,015 (101)

PZ
jestlize an —n? 4 i 500(We = Wiias0)) > 67,5, prevldda pozice v oblouku:

PZ
—n2 -
B L T3 A6 24 | g sy 42+ [k - 0,150 (102
i 500 22 i(250) i]>0 ’
1 P
s X = ﬁ(.am -n? 4 T 75) + Wigis0) ~ Wi2s0) (103)

Vnéjsi redukce Ea (kde n = na)

Sekce za krajnimi ndpravami vozidel bez podvozkdi nebo oto¢nymi cepy podvozki podvozkovych hnacich vozidel.

p?
jestlize an +n? - 4 500 [(Wm - Wi(250))§ + (W - Wa(zso))n + a] < 67,5, pievladd pozice na piimé trati:

1,465-d 2
E, — (T+q+wm)n—+a+z—o,015 (106)
a
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2

P
jestlize an +ny —— =500 | (W = Wi(250 E+ We = Wa2s0 nta > 67,5, pievlidd pozice v oblouku:
j 2 (250)) (250) = P P
PZ
an+n2-70 - 11465-d 2
4 , n+a n n+a (107)
E, = 500 ( 2 +Q) a +Wi(250)g+wa(250) 2 + 24 [X]10 - 0,150

2

1 P n n+a
S Xy = ﬁ(an +n? 7 75) + (Wiiso) ‘Wi(zso))g + (Wagis0) = Wa2s0))

(108)

Hnaci vozidla, v jejichZ piipadé se viile w nelineirné méni podle zak¥iveni (vyjimecny pfipad)

Pro kazdou sekci hnaciho vozidla je pfislusnd redukce nejvétsi z hodnot vyplyvajicich z pouziti vyse uvedenych vzorci,
v nichZ je pouzitd hodnota R tou hodnotou, ze které vyplyva nejvyssi hodnota pro ¢ast v hranatych zdvorkach, a ze vzorce
(101) nebo (106).

Vnitini redukce Ei (s n = n)

Kdyz oo > R > 250

2

p

an-n? +—-67,5
B 4 , 1,465-d
E= |t W | 5 +q+z-0015 (104)
Kdyz 250 > R > 150
p?
an—n2+7—75 1.465-d

V praxi nemaji vzorce (105) a (110) zadny vliv, protoze zména vile w, vyplyvajici z tcinnych variabilnich zardzek, za¢ind
pouze kdyz R>250 m.

Kdyz oo > R > 250

2

an+n2-p——67,5

n n+a 1,465-d 2n+a
E, = —2R4 +Wi(R)g+Wa(R) a JF( 2 +q) 2 +2-0,015

Kdyz 250> R > 150

2

an+n?+P-75 n nta
Ea: T‘i'wi(]()g“rwam) a +(

1,465-d 2n+a
2 +q +z

a

Vnéjsi redukce Ea (kde n = n,)

Kdyz o > R > 250

2
P
an +n’-—--67,5 n n+a 1,465-d 2n+a
E, = 2—R4+W1(R);+Wa(R) a +< ) +Q> 2 +2-0,015 (109)

Kdyz 250> R = 150

PZ
an+n?4+—-75 - nta
E, = —4+WI(R)5+Wa(R) a +(

110
R +z (110)

1,465-d )2n+a
+q

2 a

C5.3.42. Redukéni vzorce platné pro spifazené jednotky (rozméry jsou uvedeny v metrech)
*

Pro spfazené jednotky s motorovym podvozkem a vle¢nym podvozkem (viz tabulka pro Obrys G1):
Vnitini redukce E;"

Sekce mezi otocnymi ¢epy podvozku
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1,465-d -
Ei:f+q+wmﬂ+wmﬁ+z—o,01s (101a)
a a
) +P2 a-ny p? ny
an, =0y, o 4, 1465-da-n a-n n
4 4 , n 1 / u
E = 500 &+ I +q+ Wi(ZSO)T + Wi(zso); +z+ (1024)
[Xi]_o = 0,150
s
! ) Parm P o + (Wis0) =~ Wigaso) )2 +
Xi = ———|an, - n2 +— ——- i(150) = Wi
i 750 it m 4 a 4 a i(150) i(250) (103&)
, , ny
(Wi(ISO) _Wi(250)>:
Vnéjsi redukce Ea® na konci s motorovym podvozkem (vepiedu ve sméru jizdy)
Sekce za otocnymi ¢epy podvozki (kde n = na)
1,465-d 2
a:{ +q:| DA W T w0015 (106a)
2 a a a
n? P2n+a+P’2n
an +n?-—. —
4 4 1,465-dn+a 2n+a , n n+a
Ea = 500 a + 2 . a q a + Wi(ZSO)E + Wa(ZSO) a tz+ (1073)
Xa]oo ~ 0,150
s
P2Pn+a P2n n n+a
¥ =oog|an n’ v . taa 75} + (Wmsm 'Wi(zso))g + (Watis0) = Waezs0)) a (1082)
(1), (2) Redukce, kterd plati pro danou hodnotu n, je nejvy3si hodnota ziskand pomoci téchto vzorcit:
— (101 a) nebo (102 a) a (103 a);
— (106 a) nebo (107 a) a (108 a).
Vnéjsi redukce Ea) na konci s vleénym podvozkem (vepiedu ve sméru jizdy)
Sekce za oto¢nymi Cepy podvozku (kde n = na)
1,465-d 2 /
a:{ +q} nta W 0015 (106b)
2 a a a
2 "
p°n p°n+a
an 4 n? 47— =5 1,465-d 2n+a n n+a
Ea = gog 4 4 + < ) + Q) a + Wi(zso)g + Wa(250)T +z+ (107b)
Xa]_o = 0,150
1 p’n p2n+a n ) , n+a
%= {an +n? T =75 |+ (Wiso) ~ Wiso) ) + (wa(ISO) - Wa<zso)>T (108b)
(1) Redukee, kterd plati pro danou hodnotu n je nejvyssi hodnota ziskand pomoci téchto vzorct:

(106 b) nebo (107 b) a (108 b).

C5.3.43. Redukéni vzorce platné pro osobni vozy a jind osobni vozidla (rozméry jsou
uvedeny v metrech)

Pro podvozkové osobni vozy, s vyjimkou samotnych podvozku a jejich soucdsti souvisejicich s nimi.
Osobni vozy, v jejichz pripadé je viile w nezdvisld na poloméru koleji nebo se linedrné méni podle zakFiveni.
Vnitini redukce E;

Sekce mezi otocnymi Cepy podvozku (kde n = ni)

2
jestlize an —n? + pT_ 500 (wm ~Wi250)) < 250(1,465-d) + 67,5,

pievlddd pozice na piimé trati:

1,465 -
B — 5-d

N 3 +q+W.+2-0,015 (201)
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2
jestlize an —n? + %— 500 (Weo = Wi(250)) > 250(1,465-d) + 67,5,

pievldda pozice v oblouku:

2

p

an-n? +Z (202)
Ei=——F7—+ q-+ Wi(250) +z+ [Xi]>0 -0,150
500 )
1
s X = ﬁ(aﬂ -n? +%“ 75) + Wi(150) ~ Wi(250) (203)

Vngjsi redukce Ea
Sekee za otocnymi ¢epy podvozku (kde n = na)

2
Kdy# an + n? —%— 500 [(wch _Wi(250))§ + (W _Wa(zso))n

i a} < 250(1,465 —d)g +67.5,

pievlddd pozice na piimé trati:

1,465-d
o= (5t

2
Wm)L”H—o,ms (206)
a

2
jestlize an + n? —%— 500 [(WN ~Wias0))~ + (W —wauso))nTﬂ] > 250(1,465 - d)g 67,5

a

pievlddé pozice v oblouku:

()

p

an+n? -
4 1465-dn+a 2n+a n n-+a
E, = 500 22 - T + Wi(250)7 + Wa(250) a + 2+ [Xa]0 = 0,150
1 n n+a
S Xa = m(aﬂ +n? —%— 75) + (Wi(lso) ‘Wi(zso))z + (Wa(lso) _Wa(ZSO))

Osobni vozy, v jejichZ pripadé se viile w nelinedrné méni podle zakFiveni.

(207)

(208)

Pro kazdou sekci osobniho vozu je prislusnd redukce nejvétsi z hodnot vyplyvajicich z pouziti vySe uvedenych vzorct,
v nichZ je pouzitd hodnota R tou hodnotou, ze které vyplyva nejvyssi hodnota pro ¢dst v hranatych zavorkich a ze vzorce

(201) nebo (206).
Vnitini redukce Ei (kde n = ni)

Kdyz o > R > 150

p? (204)
Ei = 74+W1(R) +q+Z

Vnéjsi redukce Ea (kde n = na)

KdyZ e > R > 250

2
p
an+n>-—-67,5
4 ’ n n+a| 1465-dn+a 2n+a
Et=|————F———+Wp—+ W, X -0,015
2R + (R)aJr a®) a + 2 a *a a tz
Kdyz 250 > R > 150
2 p’
B an+n _I_7B+W n+W n+a +1,465—dn+a+ 2n-i—a1_~_Z
v 2R iRy a®) 2 T a L
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C.5.4. Obrys GB-M6
C.5.4.1. Obecnd ustanoveni

Kinematicky obrys GB-M6 lze pouzit pro spoje provozované na belgickych Zeleznicich (SNCB).

Kinematicky obrys GB-M6 vychdzi ze stejnych zdsad jako obrys G1, pfizptsobi se infrastruktufe SNCB a jeho redukéni
vzorce jsou podobné prizpiisobené s ohledem na verifikaéni poloméry a vycnélky povolené v obloucich.

Povolené vycnélky jsou velkorysejsi nez povolené vycnélky pro obrys G1 a proto lze provozovat Sirsi vozidla.

Pokud jde o sbérace, vedle predpisu UIC 505-1, podle kterého je povolen provoz vozidel se sbéraci o 3ifce 1950 mm,

wixs

charakteristikami: s < 0,4 a (@ + w) < 0,065 m.

Podvozky i jejich pomocné soucisti na vozidlech vyrobenych podle tohoto obrysu pfisné dodrzuji pravidla platnd pro obrys
Gl

Vypruzené &asti, které se nachdzeji nize nez 100 mm nad pojizdénou plochou kolejnice nebo na tuto trovein mohou
klesnout vzhledem k vertikalni vychylce, se vypocitaji v souladu s pravidly pro G1.

Kdyz kvili svislému houpéni né&jaky bod, ktery se nachdzi v blizkosti vysky 1170 mm, mize vystoupit nebo poklesnout nad
nebo pod tuto troven, je nezbytné vzit v tivahu minimalni povolenou sitku bud pomoci vzorci, které plati pro ¢dsti nad
drovni 1170 mm, nebo vzorcd, které plati pro ¢asti pod trovni 1170 mm nebo na této trovni.

Vybér mezi redukénimi vzorci pro hnaci vozidla nebo pro vle¢nd vozidla se provede stejnym zptsobem, jako v piipadé
obrysu G1, na zdkladé koeficientu adheze pii zahdjeni provozu.
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C.5.4.2.  Referencni profil kinematického obrysu GB-M6
Obr. C29
A B
G G
P R R —— i YR R ——
i . 781 F
I 7 300 _
.-"'/ 100
1025 p—
f ( ' L. 1324
J i
i f
L 1310
- Lo ~ 1645
=]
HE
e
Fz
=
™M
= 1620
s 1400
1185
=}
L
C.5.4.3. Redukéni vzorce
C.5.431. Hnaci vozidla

a)  Redukeni vzorce pro h >1170 mm.

Sekce mezi otocnymi Cepy podvozku

2

n(a-n) +%
Kdyi T_ (WDa _Wi(400)) S 0,015
1,465-d
i:f—&-q—i—wm—i-z—o,OlS
2
n(a-n) +%
Kdyz —00 (Weo = Wia00)) > 0,015
p?
n(a-n) +7- 1,465-d
E= g W0 + 5+ a2+ 5+ (7))~ 0,030

4510
4632

4126

3350
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n(a-n) +

6
S Xj = E T - 0,042 - (Wi(400) _Wi(ZSO))

N

P’
16 n(a—n)JrZ

A T 0,108 = (W;(250) _Wi(lso))

Sekee za oto¢nymi cepy podvozku

2
P
n(a+n) T
800

Kdyi |:(WDe - Wi(400))2 + (WM - Wa(400))n * a} S 0,0l 5

a

1,465-d 2
E. = <7+q+wm)n—+a+z—0,015
a

2
2
P
n(a+n)-=— 0 n+a
Kdyi 300 4 |:(WDc _Wi(400)); + (Wm _Wa(400)) } > 0,015
pZ
; n(a+n)‘7+( N )n+( n )n+a+ 1,465-d\2n +a
=% Wi - w
a 300 q i(400) ) q a(400) )~ 3 a
_ .
P
6 |n(a+n) r n n+a
s=701"g00 | 0,042~ [(Wi(400) _Wi(250)>; + (Wa(400) = Wa(250)) ]
_ o]
16 n(a+n)—j n n+a
$Ya=15|"g00 -0,108 - [(Wi(250) _Wi(lio))g + (Wa(ZSO) _Wa(150))7:|

Redukéni vzorce pro vysky 100 < h <1170 mm.

Sekce mezi oto¢nymi ¢epy podvozku

PZ
n(a-n) + Y
- (Woo _Wi(1000)> S 0,005

1,465-d
E, =~ 4+q+W.+2-0015

PZ
n(a-n)+ Y
= (We = Wi1000)) > 0,005

P2
na-n)+ 1465-4

Ei = 2000 + B +q+ Wito00) + 2 + [xi].o — 0,020
PZ
17 n(a-n) + n
SX=>\""5000 |~ 0,150 = (Wi(1000) = Wi(150))

Sekce za otocnymi Cepy podvozku

n(a+n)—P

2
7 +
4 [(Ww ‘Wi(looo))2+ (We “%(1000))%} < 0,005

Kdys — 4
Y2 3000

2+ [Xa+ (7,)20] o = 0,030
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1,465-d 2n+a
a=<T+q+WW) a +z-0,015
PZ
n(a+n)-— " n+a
Kdyi TOA‘_ {(‘/VN _Wi(looo));-‘r (WN_W,,(]O()()))T] > 0,005
PZ
n@a+n) -7 11465-d\2n+a n n+a
E, = 2000 4 < > > —t (q+Wi(1OOO));+ (4 + Wai000)) " + 2+ [Xa] .o — 0,020
PZ
17 n@+n)- n n+ta
:—7—0,150—[ 11000 - Wit150) )~ -W, —]
$X =7 3000 (Wit1000) W(lso))a+ (Wa(1000) = Wagis0))
C.5.43.2. Vlecnd vozidla

a)

Redukéni vzorce pro vysku h >1 170 mm.

Sekce mezi otocnymi Cepy podvozku

2

p
_n(a-n)+7 1,465-d
KdyZ 300 - (WN _Wi(400)) = f
1,465-d
i=T+q+WM+Z—O,015
p?
n(a-n) +°- 1,465-d
Kdyi TA‘._ (W(x, _Wi(400)) > f
2
n(a-n) +%
B = ——goa—+a+ Wiaoo) +2+ [xi T (yi)>0] 0015
- -
6 n(a—n)—i—%
S Xi = 1017 800 |~ 0,042 - (Wi(400) _Wi(ZSO))
_ -
16 n(a—n)+pf
SYi=1s5 300 -0,108 - (Wi(ZSO) - Wi(150))

Sekce za otocnymi cepy podvozku

2
P
n(a+n)-— -
. 4 n n-+a 1,465-d\n
KdyZ 300 - [(qu_wi(400));+ (W(x)_Wa(400)) ] < (T ;+0,015
1,465-d 2
L= <7+q+wm>n7+a+z—0,015
2 a
p?
n(a+n)-— -
. 4 n n+a 1,465-d\n
KdyZ T_ [(Wm_wi(400))£+ (WN_WaHOO))T] > (f £+0,015
p?
n(a+n)-— _
4 n n-+a 1,465-d\n+a
E, = 300 + (q+wi(400));+ (9 + Waa00)) 2 + ( 5 " +z+ [Xa + (ya)>0] » -0,030
2
6 n(a+n)—p— n

S Xy =

10 300

)n+a]

41-0042- [(Wi(400) _Wi(ZSO)); + (Wa(400) =~ Wa(250))——
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pZ
716 n(a-‘rn)_z n

15 800

sy, n+a}

-0,108 - [(Wi(zso) = Wi150)) = + (Wa(250) =~ Wa(150))——

a

b)  Redukéni vzorce pro vysky 100 < h <1170 mm.

Sekce mezi oto¢nymi Cepy podvozku

2

P
nfa-n) + - 1,465-d
y 4 ,
KdyZ W‘ (WW _Wi(IOOO)) < f‘ 0,010
1,465-d
Ei:f+q+wm+z—0,015
p?
n(a-n)+=- 1,465-d
y 4 ,
KdyZ W— (WW _Wi(IOOO)) > f‘ 0,010
2
n(a-n) +%
E = WJFQJFWMOOO) + 7+ [x] = 0,005
2
17 n(a—n)—&-%
SX=>1""5000 = 0,150 = (W(1000) = Wi(150))

Sekce za otocnymi Cepy podvozku

p
n(a+n)-+ i
7 4 n n+a 1,465-d\n
Kdyz 2000 [(W""_Wi(woo))ng (Wee = Wa1000)) a ] < (T 5+0,005
1,465-d
Ea:< +q+Wm)$+Z—0,0]5
2 a
2
n(a+n)-— i
Z 4 n n+a) _ ((1465-d)\n
Kyt g5 (¥ ~Witoun )3+ (W ~Woaaonn) ] >( 5 ), 0005
PZ
natm-7  r1.465-d
4 , n+a n nta
E, = 2000 < ) ) + (q +Wi(1000))g+ (q +Wa(1ooo)) a +z+ X, 0,020
s
PZ
L n(a+n)—7 n n-+a
=5 | o | 0050~ [ Wioom = Wi+ (Waroon = Warin) ]
C.6. PRILOHA 1
C.6.1. LoZnd mira kolejovych vozidel

C.6.1.1. Podminky platné pro dvefe, schiidky a stupacky
1. Vozové dvefe

a)  V otevieném stavu nesméji vozové dvefe, jejichz nejspodnéjsi ¢ast se nachdzi nejméné 1050 mm nad pojizdnou

plochou kolejnic, kdyz je vozidlo v nejnizsi povolené pozici pro ndrazniky, vycnivat z redukovaného obrysu
prijjezdného prifezu vice nez 200 mm.
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U vozidel vyrobenych po 1. 1. 1986 musi vozové dvefe splilovat tento pozadavek i pfi otevirdni dveii.
Tento pozadavek neplati pro otocné dvefe montované na osobni vozy do 1. 1. 1980.
b) P rychlosti posunovani piiblizné do 30 km/h obvykle nepfevysuje bo¢ni vile hodnotu 0,02 m.

Pro dvefe umisténé na bocich skiiné za oto¢nymi Cepy podvozkd, jejichZ spodni hrana se nachdzi nize nez 1050 mm
nad pojezdnou plochou kolejnice, ze sniZit nezbytnou redukci obrysu v nejnizsi povolené pozici ndraznikd ve vysce
980 mm

—  pfi otevirdni a
— v otevieném stavu

-0,02
nejvice o (wa~0.02)(n +2)
a
To plati pouze jestlize w, > 0,02 m

Je povoleno pouziti dvefd, které spliiuji pozadavky pism. a) i pism. b) vyse. V tom piipadé musi byt pozadavky podle
pism. a) splnény i p¥i otevirdni dvefi.

2. Schadky a stupacky

Je-li spodni schod zatazitelny, nezbytna redukce lozné miry pii provozu se schodem dole smi byt sniZena nejvice o hodnotu:

n n+a
Wi—+ Wa
a
7. PRILOHA 2
C.7.1. LoZznd mira kolejovych vozidel

C.7.1.1. Stlaceni vypruzeni v oblasti mimo podporovy mnohoithelnik B, C a D

1. Pro viechna vozidla a ndkladni vozy zvldst¢ mize byt nezbytné brit ohled na dalsi svislé pohyby (houpdni) fz
vyplyvajici z nakldnéni vozové skiiné (kolébani, podélné kyvéni) zpiisobeného, napiiklad, vystiednym ulozenim
nakladu nebo vypusténim vzduchu z pneumatického vypruzeni.

Tyto zjednodusené vzorce Ize pouzit v piipadé tohoto dodatecného stlacent:
—  Bocnf: dotéené oblasti: B a C

Fdzové stlaceni na 2 podvozcich a na jedné kolejnici.
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b
b
by
b
> 2
f Etat de charge minimal
[ [ Elal de charge maximal
3 i | ou talonnement de Ia suspension
fI 'J'I'\H):
fma:-c - fz . fmm:{h_bz}
2b, b-b, b,

—  Podélné: dotcené oblasti: C a D

Stlaceni na jediném podvozku nebo ndpraveé.

Etal de charge maximal

ou talonnement des

f-
fmme - fZ f fl'l"lEh: n a8
a n., g 3 suspensions

—  Prathyb primdrn{ pruznice/pruziny a sekundarni pruznice/pruziny nebo vypusténého pneumatického vypruzeni

(hlavni vypocet pro oblast C).
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Prithyb (v prvotni etapé).

Uraved 1 1 Minimaini slav zatifeni
Uraveii 2
f—— | Dolni dwral sekundami prudiny
A pz
it
ey { Minimalni stav zafiZeni

Dolni dvral primami pruZnice

|_p2 __pi2 |
Pribli#ny vzorec
Urenvad P4
!
31 fz
i oo Urover 2 P2 |
— === 1
= g H
. - = e — =y D°HE
C R e na, i
F 2
ﬁ Vn; +(b-b:)
$1 a +4b: 53

1

F2
fox = ASZ +"1E
2

TR AR Vn +'I.'!_1=bz'?2}
: = SZ + Apz +
Va® +4b}

Legenda:

Niveau 1: Uroved 1

Etat de charge minimal: Minimdln{ stav zatiZeni

Talonnement du ressort de suspension primaire/secondaire: Dolni tvrat primdrni/sekunddrni pruznice/pruziny

Formule approchée: Priblizny vzorec

Ca8. PRILOHA 3 LOZNA MIRA KOLEJOVYCH VOZIDEL
C.8.1. Vypocet lozné miry nakldpécich vozidel
C.8.1.1. Obecnd ustanoveni

Prijeti kolejovych vozidel se systémem nakldpécich skiini do mezindrodniho provozu podléhd uzavieni dvoustrannych
a vicestrannych dohod mezi piislusnymi Zeleznicemi.

C8.1.2. Rozsah

V této piiloze jsou popsdny metody vypoctu lozné miry vozidel s nakldpécimi skiinémi, které jsou dile oznacovany
zkratkou TBV.

Vodst. 2, 3 a 4 je uvedena technickd analyza vypoctu lozné miry vozi TBV.

V odst. 5 jsou pozndmky tykajici se podminek nakldpéni a rychlosti vozi TBV.
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C.8.1.3. Oblast pouziti

TBV je definovano jako vozidlo, jehoz vozova skifn se dokdze pii prijezdu obloukem nakldpét ve vztahu k pojezdovému
tstroji jako kompenzace odstiedivého zrychleni.

Kdyz se objevily vlakové soupravy se systémem nakldpécich skiini a byly zavedeny do mezindrodniho provozu, bylo tieba
upravit pravidla tykajici se vypoctu lozné miry konven¢nich vozidel.

V této priloze jsou popsany pravidla pro vypocet maximalni lozné miry pii konstrukei vozidel TBV.

C.8.1.4. Vyichodiska

Koncepce TBV zacala vznikat v letech 1970-80 v nékolika evropskych zemich, aby bylo mozno jezdit rychleji na stavajicich
tratich, aniz by tim bylo sniZeno pohodli cestujicich.

Rychlost Zelezni¢nich vozidel v obloucich je omezena z divodi pisobeni boéniho zrychleni na cestujici: mezni hodnota
nevykompenzovaného zrychleni je v fddu 1 az 1,3 ms™

Jednotky TBV, zvldsté vozy vybavené aktivnim systémem, mohou jezdit s vy$$im nevykompenzovanym zrychlenim
(napiiklad 1,82 ms? v piipadé vlaku FIAT ETR 450, coz odpovidd nedostatku pievySeni o hodnoté 278 mm), protoze
nakldpénim skiiné lze snizit hodnoty bo¢niho zrychleni, které pocituji cestujici.

C.8.1.5. Podminky tykajici se bezpecnosti

Vyrobci jednotek TBV poskytnou ditkaz o tom, ze viechna vozidla odpovidaji lozné mife ve viech planovanych provoznich
situacich.

Vedle vypoctu lozné miry vydaji vyrobci zpravu o piijatych kritériich a o zafizenich, na kterych zavisi bezpecnost, tedy
zafizenich, kterd musi byt zabezpecena proti selhdni.

Vyrobce musi prozkoumat poruchy, kviili nimz mohou jednotky TBV piekrocit referen¢ni profil. V zavislosti na tom, jak je
jejich dopad zdvazny, Zeleznice musi pifijmout opatfeni tykajici se provozu Zeleznice, poplasnych zafizeni, varovani
strojvedouciho, atd.

Vyrobce je déle povinen zarucit, Ze systém nakldpéni je zkonstruovén tak, aby jednotka nemohla byt provozovéna, pokud
jsou v pifpadé poruchy systému hodnoty nevykompenzovaného zrychleni vyssi, nez hodnoty povolené pro konvenéni
vozidla.

C.8.1.6. Pouzité symboly

V této piiloze jsou pouzity tyto dalsi symboly:

P = hodnota nedostatku pfevyseni uvazovand pro TBV

IC = hodnota maximélniho nedostatku pfevyseni povolend Odborem stdlé Zeleznicni cesty dané Zeleznice (')
E = hodnota prevyseni

zP = kvazi-statické vychylky urcené v souladu s pozadavky na jednotky TBV

C8.2. Zdkladni podminky pro urcovdni loZzné miry jednotek TBV

Pro vypocet lozné miry jednotek TBV musi byt vyzkouseny veskeré provozni podminky s aktivnim i neaktivnim systémem
nakldpéni.

Musi byt vyzkouseny nejhorsi piipady, zvlasté:
SITUACE 1) vozidlo projizdi oblouk s maximalnim nedostatkem prevyseni (maximalni naklopeni skiing);

SITUACE 2) vozidlo stoji v oblouku. Kdyz se vozidlo TBV zastavi v oblouku, jeho pozice se nelisi od pozice
konven¢niho vozidla a proto lze pouzit zdsady a vzorce, které plati pro konvencni vozidla.

Je tieba poznamenat, Ze v piipadé nékterych pasivni jednotek TBV, napf. TALGO, nevznikd diky pruznosti zddny kvazi-
staticky ndklon z, tj. s = 0.

(") Odivodnéni potieby vzit v Gvahu tento parametr, ktery urcil odbor pro stdlou Zelezni¢ni cestu Zeleznice, pfi vypoctu rozmérii
kolejovych vozidel je uvedeno v ¢asti 3.2.2 této piilohy.
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C.8.2.1. Druhy nakldpécich systémii skiiné

Bez ohledu na vy3e uvedené lze razné konstrukce systému nakldpéni rozdélit do skupin podle zptisobu nakldpéni vozidlové
skifné. Toto nakldpéni lze zptsobit bud pomoci pfirozeného nebo ekvivalentniho nakldpéctho pohybu (pasivni nakldpéni),
jestlize je stied rotace skiiné vyse nez tézisté vozové skiing, jak tomu je u systému TALGO, nebo pomoci zdvihacu, které
nakldpéji skiin v zavislosti na poloméru oblouku a rychlosti (pomoci aktivniho nakldpéctho pohybu, jako je tomu u systému
FIAT).

Prozkoumejme ndklon skifné umoznény pomoci riznych systému nakldpéni vozové skiiné:

V pifpadé vozidel TBV s AKTIVNIM systémem jsou vozové skiiné vystaveny kvazi-statickému naklopen{ zptisobenému
nevykompenzovanym zrychlenim: Nejednd se ale o stejné naklopeni vozové skiiné jako v tom piipad¢, kdyz je zpiisobi
samostatné systém. Na obr. 1a je zobrazen princip naklonéni vozidla s aktivnim nakldpécim systémem.

Obr. C30

Skutecny pohyb lze rozdélit na rotaci vyplyvajici z kolébani (pohyb 1) a rotaci zptsobenou aktivnim systémem (pohyb 2).

V pifpadé PASIVNICH systémii se vozovd skiffi naklipi piirozené vlivem odstiedivé sily, odpovidajici nedostatku
prevyseni.

Na obr. 1b je zobrazen princip naklonéni vozidla s pfirozenym nebo pasivnim nakldpénim.

Obr. C31
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C.8.3. Analyza vzorcii
C.8.3.1. ZdRladni vzorce

V zdvislosti na rtiznych zkoumanych typech TBV (osobni vozy, motorové vozy nebo spfazené motorové vozy) se pouZiji
odpovidajici vzorce pro obrys G1, k nimz se doplni veskeré zmény uvedené v této pifloze.

C.8.3.2. Zmény doplnéné do vzorcii pro vozidla TBV

V piipadé vozidel TBV se musi vzit v Gvahu maximdlni naklopeni vozové skiiné odpovidajici maximdlnimu nedostatku
prevyseni IP. Vzhledem k tomuto pozadavku je nutno vzit znovu v Gvahu tyto veli¢iny redukénich vzorct:

a)  Bocni vile: (1,465-d)/2, g a w (1)
Znak bocni vychylky by mél obecné vzit v tivahu odstiedivy efekt.
Pozadované zmény jsou popsiny v § 8.3.2.1.
b)  Kvazi-statické vychylky ,z*
Veli¢ina z plati za piedpokladu, Ze vozidla pii jizdé nepfesahnou hodnotu nedostatku pfevyseni IP = 200 mm.

Protoze vozy TBV mohou tuto hodnotu piesdhnout a protoze mohou obecné jezdit pii hodnotich nedostatku
pievyseni IP vyssich, nez jak uvaddi Odbor stdlé Zeleznicni cesty (IC), vzorec musi byt ponékud upraven v souladu
s§8.3.2.2.

¢)  V piipadé nékterych druhd vozidel TBV, zvldsté aktivnich, bude nutno do vzorcti doplnit dalsi velicinu, aby bylo
mozno pii vypoctu redukef vzit v Gvahu naklipéni vozové skiiné zptsobené systémem (viz 8.3.2.3).

C.8.3.21. Vyjddfeni hodnot bo¢ni vile pti nakldpéni vozové skiiné

Podminky pro maximalni naklopeni skiiné nastdvaji jen tehdy, kdyz vozidlo projizdi obloukem s maximalni hodnotou IP.

Protoze je vozidlo vystaveno ptsobeni velmi vysoké odstiedivé sily sméfujici na vnéjsi stranu oblouku, je nutno vzit v tivahu
veli¢iny tykajici se bocni vychylky.

—  Vile w se méf na vngjsi strané oblouku.
—  Pokud jde o vile (1,465 — d)/2 a q, je nutno rozliSovat mezi podvozkovymi vozidly a vozidly s nezdvislymi koly.

Podvozkové vozidla, vypocet viile na vnitini strané oblouku:

dotykajicim se vnéjsi kolejnice, ale jiné takovy konstantni dotyk nemaji. Proto a kvili bezpecnosti se vyse uvddéné viile
povazuji za nulové.

Podvozkové vozidla, vypocet viile na vnéjsi strané oblouku:
Tyto vile (1,465 — d)[2 a q se méH, téz kvili bezpecnosti, na vnéjsi strané oblouku.
Vozidla s nezdvislymi koly:

Zkousky potvrdily, Ze viile (1,465 — d)/2 a q vznikaji na vn&jsi strané oblouku.

(")  Pro vypocet TBV musi byt tato velicina zméfena ve vysce h, nad pojezdnou plochou kolejnice. Miize mit riizné hodnoty pro totéz dané
vozidlo v zdvislosti na konfiguraci, podle technologie nakldpéni a piipadného opétovného vystiedéni vozové skiiné.



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 344/205

C.8.3.2.2. Kvazi-statickd vychylka vozidla TBV

Aby bylo mozno ziskat prijjezdny prifez staveb, Odbor stilé Zelezni¢ni cesty musi doplnit do rozmért referencniho profilu
nékteré veliciny. Kvazi-statické vychylky vozidel se vypocitaji pomoci nize uvedeného vzorce:

4
S{Eoul =0,05].,(h=0,5)-,

Nejvyssi povolend hodnota E nebo I ¢ini 200 mm.

Jednotlivi provozovatelé infrastruktury uréf pro své traté vlastni nejvy$si hodnoty I. Obecné pouzivané hodnoty se pohybuje
mezi 90 a 180 mm.

Vozidla nesmé&ji pii jizdé prekrocit tuto maximalni hodnotu I.

Na druhé strané dosahuji TBV vyssich hodnot. To znamend, Ze jejich rozméry museji byt zkontrolovdny pomoci jinych
vypocti kvazi-statické vychylky.

Stejné jako v pripadé konvencnich vozidel ptsobi i u TBV jednotek nedostatek prevyseni nakldpéni vozové skiiné podél
podélné osy, coz je rotace vyplyvajici z pruznosti vypruzZeni. Ve vzorcich jsou vzaty v tvahu kvazi-statické vychylky
odpovidajici této rotaci v rdmci veliciny ,z

. Protoze vozy TBV mohou jezdit pii nedostatku pfevyseni az do hodnoty I, je nezbytné ovéfit vypocet této hodnoty (zP). Je
vhodné zavést tuto novou veli¢inu zP, vypocitanou s ohledem na celkové kvazi-statické naklopeni zptisobené hodnotou IP,
ve vztahu k hodnoté IC, kterou pouzivd Odbor stdlé Zelezni¢ni cesty (viz odstavce 3.2.2.1 a 3.2.2.2).

Mimo to je pro aktivni nakldpéci systém nezbytné vzit v tivahu dalsi velic¢iny (viz 3.2.3), protoze naklopeni vozové skiiné
jako kompenzace odstredivé zrychleni je nezévislé na naklopeni uzptisobeném kyvanim (naklinénim).

C.8.3.2.21. Vyjadieni kvazi-statické vychylky zP, tykajici se redukci na vnitinf{
strané oblouku

Pod vlivem bocniho zrychleni souvisejictho s hodnotami IP vy3simi nez 0 se vozové skiii vzhledem k pruznosti vypruzeni
nakldpi smérem vné oblouku, je-li pouzito aktivni nakldpéni, a smérem dovnité oblouku, je-li pouzito pasivni nakldpéni.
V nésledujicich obrézcich je ukdzan tento druh vychylky vzhledem k pozici I = 0. Vzhledem k riznym zptisobtim nakldpéni
jsou v piipadé aktivniho systému vychylky nejvétsi ve vrchni Casti vozové skiing, zatimco v piipadé pasivniho systému jsou
nejvetsi ve spodni ¢dsti vozové skifné.

Obr. C32:

AKTIVNI systém

Pozndmka: Neni zde vyjaddieno nakldpén{ zptsobené systémem.

—  Vzhledem k tomu, Ze referencni profil se uvazuje z pohledu z vnitini strany oblouku, body na voze, které se nachdzeji
ve vysce h>hc se vzdaluji od profilu. Hodnota této vychylky ve vypoctu bude mit zdporné znaménko.

Pravy opak plati pro body, které se nachazeji ve vysce h < hc.
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Obr. C33:

PASIVNI systém

—  Vzhledem k tomu, Ze referencni profil se uvazuje z pohledu z vnitin{ strany oblouku, body na voze, které se nachézeji
ve vysce h<hc se vzdaluji od profilu. Hodnota této vychylky ve vypoctu bude mit zdporné znaménko.

—  Pravy opak plati pro body, které se nachdzeji ve vysce h > he.
Vychylky odpovidajici riznym naklopenim zobrazenym na obrdzcich 2a a 2b jsou ukdzdny déle.

V pfipadé jednotky TBV s aktivnim systémem, které jezdi na oblouku s nedostatkem pievySeni IP, kvazi-statické
vychylky ¢inf:

S
1,5

Zy =——Ip(h-h)sn, <1°

V piipadé jednotky TBV s pasivnim systémem, vystavené nedostatecnosti prevyseni IP, kvazi-statické vychylky ¢ini:

Z

S .
p = 1,5'1p'(h—hc) sy <1

Je nezbytné piipomenout, Ze hodnota s se vztahuje konkrétné k vypocitané situaci a mize tedy byt ovlivnéna pisobenim
nakldpéciho systému vozové skiiné.

P

C.8.3.2.2.2. Vyjddieni kvazi-statické vychylky zP, tykajici se redukci na vné&jsi
strané oblouku

Pod vlivem bocniho zrychleni (které odpovidd hodnotdm IP>0) se vzhledem k elasticité vypruzeni vozovd skiin aktivni
jednotky TBV nakldpi smérem k vnéjsi strané oblouku a pasivni jednotka TBV smérem k vnitin{ strané oblouku.

Podobné jako v piipadé obrazka 2a a 2b, obrdzky 3a a 3b ukazuji tento druh vychylky vzhledem k pozici I = 0.
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Obr. C34:

AKTIVNI systém

Pozndmka: Neni zde vyjadieno nakldpéni zptisobené systémem.

—  Vzhledem k tomu, Ze referencni profil se uvazuje z pohledu z vné&jsi strany oblouku, body na voze, které se nachdzeji
ve vysce h>he, se priblizuji k profilu. Hodnota této vychylky ve vypoctu bude mit kladné znaménko.

—  Pravy opak plati pro body, které se nachazeji ve vysce h < hc.

Obr. C35:

PASIVNI systém

—  Vzhledem k tomu, Ze referen¢ni profil se uvazuje z pohledu z vnéjsi strany oblouku, body na voze, které se nachdzeji
ve vysce h<he, se priblizuji k profilu. Hodnota této vychylky ve vypoctu bude mit kladné znaménko.

—  Pravy opak plati pro body, které se nachazeji ve vysce h > hc.
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Kdyz vozidlo projizdi oblouk, pfiblizuje se k referencnimu profilu (na vnéjs stran€) v poméru k hodnoté IP; jestlize plati
podminka IP >IC, vzdélenosti, které pouzivd Odbor stdlé Zelezni¢ni cesty pro umistovani piekdzek, nebudou dostatecné.
Jelikoz postaveni téchto piekdzet nelze zpochybnit, redukce vypoéitané pro vozidla by mély byt podle potieby zvyseny
o0 hodnotu odpovidajici rozdilu mezi kvazi-statickymi vychylkami vyplyvajicimi z hodnoty IP a hodnotami, které pouzivd
Odbor stalé Zelezni¢ni cesty nebo:

Aktivni systém

s 0,4
= |21 (h-ho) - 22 (1.~ 0,05).(h -0,
2= [0 -h) - 0H0-009).(-05). ]
Pasivni systém
§ 0,4
= |- 1 h—hc _;- Ic_ ) .(h- ’
2= [ S5l - 00091009,

Je tfeba mit na paméti, zZe:
—  tyto vzorce plati, pokud IP > IC ;

—  bude nezbytné nalézt v rdmci fize aplikace odpovidajici skutecnému piipadu takovou kombinaci hodnot pro veli¢iny
IP a IC, které daji hodnotu zP, jez bude maximalizovat redukce:

—  systém nakldpéni vozu musi zajistit ndsledujici pro prechodné hodnoty IP (oznacené IP), kterym odpovidaji
piechodné hodnoty nedostatku pievyseni Ic"

IN
[~
i

—
&
o

—
-

Kromé toho musi byt splnéna podminka uvedend v odst. 5.1.

C.8.3.2.3. Aktivni systémy: vychylky vyplyvajici z rotace vozové skiiné
Kdyz vozidlo TBV vybavené aktivnim systémem projizdi obloukem takovou rychlosti, Ze IP>0, na zdkladé méfeni hodnoty

urcitych parametr@i (rychlost, pfevySeni sklonu nebo stoupdni, polomér oblouku), nakldpéci systém urci thel naklopeni
vozové skiiné .

Velikost thlu f je nezdvisld na naklopeni zptisobeném pruznosti vypruzeni.

Obr. C36
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Na obr. 4 jsou uvedeny nésledujici hodnoty:

ho: vyska sttedu rotace vozové skiiné zavedend systémem.
B: hodnota dhlu naklopeni vozové skiiné vzhledem k zdkladové desce systému; tento tihel zavedeny systémem je
funkef nedostatku pievyseni IP.

Jelikoz hodnota tihlu p mize byt az 10°, nesmi byt zanedbédna vertikdlni slozka vychylky a musi byt vzata v Gvahu pfi
vypoctu ohledné skutecnych piipadd.

Pokud se bere ohled jen na boéni vychylky, piislusné hodnoty lze ziskat pomoci tohoto vzorce:
tan B (h - hy)

Tato veli¢ina, vzhledem ke sméru rotace zavedenému systémem,

—  md kladné znaménko pii vypoctech tykajicich se vnitini strany oblouku

—  md zdporné znaménko pii vypoctech tykajicich se vnéjsi strany oblouku.

C.8.4. Souvisejici pravidla

—  Tyto vzorce plati, jestlize IP > IC.

—  Vyjadfent veli¢iny zP musi byt podrobné vysvétleno piipad od pfipadu, kdyz se vzorce pouzivaji na jednotlivé druhy
systémd, s ohledem na jednotlivé rtizné zarzky, stied kyvani, atd.

—  Je tieba zddraznit, Ze tyto parametry, s, h. a w, v souladu s technickymi zdsadami platnymi pro jednotky TBV, maji
rizné hodnoty pro riznd vozidla v zdvislosti na piislusném piipadu vypoctu.

—  Maximdlni hodnoty redukci se vypocitaji v zdvislosti na raznych hodnotdch, které pravdépodobné budou platit pro
veli¢iny IP, IC (a thel § pro aktivni vozidlo TBV, viz § 3.2.3). Pro tyto ucely by méli vyrobci vozti TBV mit na paméti
nejvyznamngjsi mista povoleni na vozové skiini, kdyz projizdi riznymi ¢dstmi traté (pifmd trat, pfechodové tseky,
oblouky) a pfipadné tolerance s ohledem na skute¢nou pozici vozu (kvili opozdéni pii aktivaci systému, setrvacnosti,
tieni, atd.).

— Na ty d&asti vozidel TBV, které nejsou spojeny s vozovou skini, a proto se nenakldpéji, ptsobi hodnota
nevykompenzovaného zrychlent, kterd je vétsi, nez je obvyklé. Pro tyto soucdsti (napiiklad podvozek a nékdy i sbérac),
se pii kontrole vozové skiiné pouzije dalii veli¢ina s ohledem na redukce.

S
1,5

Tato veli¢ina je v ndsledujici formé: —(Ip-1.)(h-h,)

Kromé toho se nebere v tivahu veli¢ina tan  (h - hy) pro tyto asti (viz § 3.2.3).

—  Tato piloha vychdzi z informaci platnych pro jednotky TBV, které jsou v provozu v soucasné dobé. V budoucnosti
mohou byt pfidany dal$i hypotézy a modifikace vzorcti poté, az budou vyvinuty nové typy jednotek TBV.

—  Po dokonceni odzkouseni vSech piipadu, které byly povazovany za krizové, provede se srovndni mezi riznymi
povolenymi rozméry polosiiek a zvoli se nejmensi hodnota pro kazdou ze zkoumanych vysek h.

C8.5. Pozndamky
C.8.5.1. Podminky pro nastaveni ndklonu (jednotky TBV s aktivnim systémem)

Aby byly platné vzorce, které jsou uvedeny v této piiloze pro vypocet lozné miry jednotek TBV, je nezbytné, aby nakldpéci
systém zarucoval, Ze se vozovd skiffi nakldni v poméru ke zméndm nedostatku pfevyseni.

Tato podminka je zfejmé splnéna v piipadé pasivnich systémi, jelikoz naklopeni vozové skifné je zptisobeno nizkym
prevySenim.
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Na druhé strané u jednotek TBV s aktivnim systémem nakldpéni jsou hodnoty, kterymi systém ptisobi na vozové skiing,
urcovany konstrukef nebo nastavenim systému.

Aby vozové skiiné neptesdhly urceny profil, tyto hodnoty musi spliovat nize uvedené podminky:

a)  Pfechodné hodnoty I'P, I'C a E' mezi 0 a maximdlni hodnotou jednotlivych rozmért musi splfiovat v souvislosti s
regulaci systému nakldpéni tyto podminky:

b)  Mimo to, jelikoz odstiediva sila nakldpi vozovou skiifi ve vnéjsim sméru (kvazi-statickd vychylka zP), na vnéjsf strané
oblouku musi byt dodrzovadny pro nastaveni hodnoty p nasledujici podminky:

tan § (h - hy) = z,
Jinymi slovy, ptsobeni systému musi byt vétsi nebo se rovnat kvazi-statickému efektu.
C.8.5.2.  Podminky pro rychlost jednotek TBV
V piipadé TBV je na rozdil od jinych vozidel povoleno vypocitivat maximadlni rychlost z hlediska lozné miry.

Je tieba vzit v Gvahu vyjddfeni vztahu mezi nedostatkem prevyseni a rychlosti:

V2
Ipmc::001186—%%£—E

Rychlosti vP a vC jsou v tomto poradi hodnotou platnou pro TBV a odpovidajici hodnotou platnou pro kolej v souladu
s predepsanou rychlosti na trati.

T E
Takze: Vp < -V
BETP SV T E'C

Z tohoto vzorce 1ze odvodit hodnotu maximalni rychlosti, kterou nesmi TBV piekrocit, pomoci ndsledujictho vzorce:
T +E
Vp < -V
P\ rE'S

C.8.6. Piiloha 4 LoZnd mira kolejovych vozidel

Vyuzivani stavajiciho prijezdného prifezu vozidly s piedem definovanymi parametry
Pouziti této piilohy predpokldda uzavieni dvoustranné dohody.

Piiklad:

Na v dobrém stavu udrzované pfimé trati s obvyklymi vadami geometrie je rozhodujicim kritériem osova vzdalenost koleji;
ta se rovnd §ifce referen¢niho profilu zvysené o rezervu pro ndhodné pohyby vozu vyplyvajici z vad geometrie koleje (D).

D=/d+d
dio = 1,2,/ 212,

tlis;

a=5
a=1

o
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t = bocni pohyb koleje
t = vliv vady pfevyseni nebo trovné piejezdu o hodnoté 0,015 m
t3ia = kmitdn{ ve vnitinim nebo ve vnéjsim smérua

tyet ts = vliv nevyvazenosti zatizen{ a asymetri
t1 = 0,025

h S
ty = 0,15—+0,015(h~hc)—
? 15 T 00 -hoTg

’

b = 0,007(h—hc)%

S
I3, = 0,039(h - hc)ﬁ

S
te = 0,05(h-ho)

’

S
ts = 0,015(h~ho)

Nasledujici parametry se pouziji pii urcovani marzi (prijezdnych prafezi), které se pridavaji k referencnimu profilu G1:

h=325m
h.=0,5m
s =04

Mohou byt pouzity pfedem definované parametry zkouseného vozu, napiiklad:
h = 1,8 m (vyska nad pojizdénou plochou kolejnice urcité sekce vozové skiing)
h.=0,7 m

s=0,24

Na zdkladé vyse uvedenych parametri Ize ziskat tyto hodnoty:

—  pro profil G1 D=0,113m
—  pro vozidlo s pfedem definovanymi parametry D D’ =0,058 m

Rozdil mezi D — D = 0,055 m muZe byt pouzit jako zdklad pro rozsiteni vozidla s pfedem definovanymi parametry.

Pokud nebude dodatecnd rezerva pro ndhodné pohyby vypocitina v souladu s timto popisem, ale bude definovana pausdlni
celkovéd hodnota, a pokud vysledkem toho budou mensi rozméry, je toto tieba vzit v Gvahu pii vypoctu D-D*

Priklad: SNCF, V < 120 km/h: Dgyer = 0,05 + 0,03 = 0,08 m.

Vozidlo s pfedem definovanymi parametry by mohlo byt rozsiteno o 0,022 m ve vysce 1,8 m.
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PRILOHA D
VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJi A ROZCHOD

Statické zatiZeni ndpravy, dynamické zatiZeni kola a linedrni zatiZeni

D.1. MEZN{ HODNOTY ZATI{ZEN{ VOZU V SOULADU S VOZOVOU TRIDOU

Schéma vozi slouZici k urleni vozové tfidy

a = vzddlenost mezi ndpravami podvozku
b = vzddlenost mezi prvni ndpravou a koncem nejblizstho ndrazniku
¢ = vzdalenost mezi dvéma vnitfnimi ndpravami

b A C b
Hmotnost na Hmotnost na i i i i
Trida ndprava délku jed-

notky }‘ L >‘

A P=16t p=5,0 t/m 1,50 1,80 6,20 1,80 1,50
12,80

B1 P=18 t p=5,0 t/m 1,50 1,80 7,80 1,80 1,50
14,40

B2 P=18 t p=6,4 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

C2 P=20t p=6,4 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

C3 P=20t p=7,2 t/m 1,50 1,80 4,50 1,80 1,50
11,10

C4 P=20t p=8,0 t/m 1,50 1,80 3,40 1,80 1,50
10,00

D2 P=22,5t p=6,4 t/m 1,50 1,80 7,45 1,80 1,50
14,05

D3 P=22,5t p=7.2 t/m 1,50 1,80 5,90 1,80 1,50
12,50

D4 P=22,5t p=8,0 t/m 1,50 1,80 4,65 1,80 1,50
11,25

Otevieno pro vozové tidy E, F a G a pro kategorie 5 a 6.
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D.2. MEZN[ HODNOTY ZAT{ZEN{ vOZU V SOULADU S VOZOVOU TRIDOU.

VOZY S DVOUNAPRAVOVYMI PODVOZKY
Povolend nejvyssi hmotnost na P, v riznych vozovych tfidach ve vztahu k rozmértim a a b

b b
>
< >
Hodnoty rozméri Vozova tiida
A b D4 D3 D2 C4C3C2 B2 Bl A
M m t t T t
1,80 1,50 22,5 20 18 16
1,40 21,5 19 17 15
1,30 20,5 18,5 16,5 15
1,20 20 18 16 14
1,70 1,50 22 19,5 17,5 15,5
1,40 21 19 17 15
1,30 20 18 16 14
1,20 19,5 17,5 15,5 14
1,60 1,50 21 19 17 15
1,40 20 18,5 16,5 14,5
1,30 19 17,5 15,5 14
1,20 18,5 17 15 13,5
1,50 1,50 20 18,5 16,5 14,5
1,40 19,5 18 16 14
1,30 19 17,5 15,5 13,5
1,20 18 17 14,5 13
1,40 1,50 19 17 15,5 13,5
1,40 18 17 15,5 13,5
1,30 18,5 16,5 15 13
1,20 17,5 15,5 14 12
1,30 1,50 18,5 16,5 15 13
1,40 18,5 16,5 15 13
1,30 18 16,5 14,5 12,5
1,20 17 15,5 13,5 11,5

DULEZITA POZNAMKA: Hmotnost na ndpravu uvedend v tabulce plati jen v tom piipadé, kdy je délka vozu L mezi
nérazniky takovd, Ze hmotnost na délku jednotky p plati pro uvazovanou vozovou tfidu. Jinak je povolend hmotnost

zatiZeni na ndpravu niz§f a rovna se %

Otevieno pro vozové tiidy E, F a G a pro kategorie 5 a 6.
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D.3. MEZN{ HODNOTY ZAT{ZEN{ VOZU V SOULADU S VOZOVYMI TRIDAMI.

VOZY S TRINAPRAVOVYMI PODVOZKY
Povolend nejvyssi hmotnost na P, v riiznych vozovych tidach ve vztahu k rozmérim a a b

b a a a b
< ¥ >
Hodnoty rozméri Vozové tidy
A b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t

1,80 1,50 18 18 18 16,5 16,5 16,5 15 14,5 13
1,40 18 18 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,30 18 17,5 17 16 16 15,5 14,5 13,5 12
1,20 18 17 16 16 16 15 14,5 13 12

1,70 1,50 17,5 17,5 17,5 16 16 16 14,5 14 12,5
1,40 17,5 17,5 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,30 17,5 17 16 15,5 15,5 15 14 13 12
1,20 17,5 16,5 16 15,5 15,5 14,5 14 13 12

1,60 1,50 17 17 17 15,5 15,5 15,5 14 13,5 12
1,40 17 17 16 15 15 15 13,5 13 12
1,30 17 16,5 16 15 15 14,5 13,5 13 11,5
1,20 17 16 15,5 15 15 14 13,5 12,5 11,5

1,50 1,50 16,5 16,5 16 15 15 15 13,5 13 12
1,40 16,5 16,5 16 14,5 14,5 14,5 13 13 11,5
1,30 16,5 16,5 15,5 14,5 14,5 14,5 13 12,5 11,5
1,20 16,5 16 15,5 14,5 14,5 14 13 12,5 11,5

1,40 1,50 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,40 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,30 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5
1,20 15,5 15,5 15,5 14 14 14 12,5 12,5 11,5

1,30 1,50 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,40 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,30 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11
1,20 15 15 15 13,5 13,5 13,5 12 12 11

DULEZITA POZNAMKA : Hmotnost na nipravu uvedend v tabulce plati jen v tom pFipadé:

1) je-li rozmér ¢ > 2b. Jinak nebude rozmér b povazovan za hodnotu b, ale za hodnotu % nebo nejblizsi nizsi hodnotu

uvedenou v tabulce;

2)  je-li délka vozu L mezi ndrazniky takovd, Ze hmotnost na délku jednotky p plati pro uvazovanou vozovou tfidu. Jinak

. . ; -~ c . PL
je povolend hmotnost na ndpravu niz{ a rovnd se %

Otevieno pro vozové tifdy E, F a G a kategorie 5 a 6.
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D.4. MEZN[ HODNOTY ZAT{ZEN{ VOZU V SOULADU S VOZOVYMI TRIDAMI

VOZY SE CTYRNAPRAVOVYMI PODVOZKY
Povolend nejvyssi hmotnost na ndpravu P, v rtiznych vozovych t¥dich ve vztahu k rozmérim a a b

C
L
Hodnoty rozméri Vozové tiidy
A b D 4 D3 D2 C4 C3 c2 B2 B1 A
M m t t t t t t T t t
1,80 1,50 17,5 16,5 15,5 16 16 15 14,5 13 11,5
1,40 17 16,5 15 16 15,5 14,5 13,5 12,5 11
1,30 17 16 15 16 15 14 13,5 12 10,5
1,20 16,5 15 14,5 16 15 13,5 13 11,5 10,5
1,70 1,50 17,5 16 15 15,5 15,5 14,5 14 12,5 11
1,40 17 16 15 15,5 15 14 13,5 12 10,5
1,30 16,5 15 14,5 15,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,20 15,5 15 14 15,5 14,5 13,5 12,5 11 10
1,60 1,50 16,5 15,5 15 15 15 14 13,5 12 10,5
1,40 16 15 14,5 15 14,5 13,5 13 11,5 10
1,30 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,20 15 14,5 14 14,5 14 13 12 11 10
1,50 1,50 16 15 14,5 14,5 14,5 13,5 13 11,5 10,5
1,40 15,5 14,5 14 14,5 14 13 12,5 11 10
1,30 15 14 13 14 13,5 12,5 12 10,5 9,5
1,20 15 14 13 14 13 12,5 12 10,5 9,5
1,40 1,50 15 14,5 13 13 13 13 12 10,5 10
1,40 15 14 13 13 13 12,5 12 10,5 10
1,30 15 13,5 12,5 13 13 12 12 10 9,5
1,20 14,5 13 12,5 13 12,5 11,5 11,5 10 9,5
1,30 1,50 14,5 14 13 12,5 12,5 12,5 11,5 10,5 9,5
1,40 14,5 13,5 13 12,5 12,5 12 11,5 10,5 9,5
1,30 14,5 13 12,5 12,5 12,5 11,5 11,5 10 9
1,20 14 13 12,5 12,5 12 11,5 11 10 9

DULEZITA POZNAMKA : Hmotnost na napravu uvedend v tabulce plati jen v tom piipadé:

1) je-li rozmér ¢ > 2b. Jinak nebude rozmér b povazovan za hodnotu b, ale za hodnotu % nebo nejblizsi nizsi hodnotu

uvedenou v tabulce (V);

2)  je-li délka vozu L mezi ndrazniky takovd, Ze hmotnost na délku jednotky p plati pro uvazovanou vozovou tfidu. Jinak

. . . e ;. PL
je povolend hmotnost na ndpravu niz{ a rovnd se %

Otevieno pro vozové tiidy E, F a G a kategorie 5 a 6.

¢
(" Jeli 5< 1,20 m, je tieba zpracovat zvldstni studii.
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D.5. MEZN{ HODNOTY ZAT{ZEN{ VOZU V SOULADU S VOZOVYMI TRIDAMI.

VOZY S TREMI NEBO CTYRMI DVOUNAPRAVOVYMI PODVOZKY
Povolend maximdlni hmotnost na ndpravu P, v rtznych vozovych tiiddch ve vztahu k rozmérim a, b a ¢

D.5.1. Vozy s tfemi dvoundpravovymi podvozky

b a C a c a b
< |
< L >

Je-li ¢ = 2b: vezme se v tdvahu hodnota uvedend v D..2

, . . L ¢
Je-li ¢ < 2b: vezme se v tivahu hodnota uvedend v D..2 a rozmér b nebude povazovén za hodnotu b, ale za hodnotu = nebo

nejblizsi niz$i hodnotu uvedenou v tabulce (%).

D.5.2. Vozy se &tyfmi dvoundpravovymi podvozky

AP E

c
Je-li 2,40 < ¢ < 2b: vezme se v tivahu hodnota uvedend v D..2 a rozmér b nebude povazovan za hodnotu b, ale za hodnotu 5

nebo nejblizsi nizsi hodnotu uvedenou v D.2.

Je-li ¢ < 2,40 m: vezme se v ivahu hodnota uvedend v D.4 a jako hodnota a se vezme rozmér a nebo ¢, podle toho, kterd
hodnota je nizsi.

DULEZITA POZNAMKA : Hmotnost na ndpravu uvedend v tabulce plati jen v tom pfipadé, je-li délka vozu L mezi
ndrazniky takovd, Ze hmotnost na délku jednotky p plati pro uvazovanou vozovou tiidu. Jinak se povolena hmotnost na
napravu rovna:

L
1% pro vozy s tfemi dvoundpravovymi podvozky,

pL

g pro vozy se ¢tyFmi dvoundpravovymi podvozky.

Otevieno pro vozové tiidy E, F a G a kategorie 5 a 6.

4 P ..
(M Jeli 7 1,20 m, je tieba zpracovat zvldstni studii.



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 344[217

D.6. MEZN[ HODNOTY ZAT{ZEN{ VOZU V SOULADU S VOZOVYMI TRIDAMI

MEZNI{ ZATIZEN{ PRO DVOUNAPRAVOVE VOZY

V nisledujici tabulce jsou uvedeny vysledky srovnani tykajici se délky pres ndrazniky L pro vozy v obvyklém provozu, t.
j. pro maximdln{ zatiZeni na ndpravu 22,5, 20, 18 a 16 t.

Pokud ale v souladu s timto letdkem jsou pozadovéna dalsi omezeni vzhledem k specifické povaze vozu nebo nakladu nebo
kvtli podminkdm rychlého odesléni, mély by byt pouzity piisnéjsi hodnoty misto hodnot uvedenych v nésledujici tabulce.

Mezni zatiZeni pro dvoundpravové vozy

Popis vozu Vozové tiidy
L (m) P (1) A B1 B2 C D
L>7,20 22,5 32-T 36-T 40-T 45T
20 32T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32-T

Otevieno pro vozové tiidy E, F a G a kategorie 5 a 6.
Pozndmka: Pozadavky na vozy, jejichz délka nedosahuje 7,2 m se vypoustéji, protoZe tyto vozy se stdle jesté nevyrdbéji.
D.7. MEZNI HODNOTY ZATIZENI VOZU V SOULADU S VOZOVYMI TRIDAMI

MEZN[ HODNOTY ZATIZEN{f VOZU SE DVEMA DVOUNAPRAVOVYMI PODVOZKY

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vysledky srovnani tykajici se délky pres ndrazniky L pro vozy v obvyklém provozu, t.
j. pro maximadlni zatizeni na ndpravu 22,5, 20, 18 a 16 t.

Pokud ale v souladu s timto letdkem jsou pozadovana dalsi omezeni vzhledem k specifické povaze vozu nebo ndkladu nebo
kviili podminkdm rychlého odeslani, mély by byt pouzity ptisnéjsi hodnoty misto hodnot uvedenych v nésledujici tabulce.

Mezni hodnoty zatiZeni vozii se dvéma dvoundpravovymi podvozky

Popis vozu Vozové tiidy
L P A B1 B2 C2 | C3 | C4 D2 | D3 | D4
L>14,40 22,5 64-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 72-T 80-T
18 64-T 72-T
16 64-T
14,06<L<14,40 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72-T
16 64-T
12,80<L<14,06 22,5 64-T 5L-T 72-T 80-T 6,4L-T 90-T
20 64-T 5L-T 72-T 80-T
18 64-T 5L-T 72T
16 64-T
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Popis vozu Vozové tiidy
L P A Bl B2 C2 I c3 | C4 D2 D3 D4

12,50<L<12,80 22,5 5L-T 5L-T 72-T 80-T 6,4L-T 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

11,25<L<12,50 22,5 5L-T 5L-T 72-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 90-T
20 5L-T 5L-T 72-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

11,10<L<11,25 22,5 5L-T 5L-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 8L-T
20 5L-T 5L-T 6,4L-T 80-T 6,4L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

Popis vozu Vozové tidy
L P A Bl B2 C2 C3 C4 D2 D3 D4

10,00<L<11,10 22,5 5L-T 5L-T 6,4L-T 7,2L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 8L-T
20 5L-T 5L-T 6,4L-T 7,2L-T 80-T 6,4L-T | 7,2L-T 80-T
18 5L-T 5L-T 6,4L-T 72-T 6,4L-T 72-T
16 5L-T 5L-T 64-T

POZNAMKA: Podvozkové vozy s délkou pies ndrazniky mensi nez 10 m v praxi neexistujf a proto nejsou vzaty v vahu.

Otevieno pro tiidy E a F a pro kategorie 5 a 6.
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PRILOHA E

VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJi A ROZCHOD

Rozméry dvojkoli a tolerance pro standardni rozchod

Tabulka E1

Popis Primér kola (mm) Miniméln{ hodnota (mm) Maximalni hodnota (mm)
Vzdilenost mezi kontaktnimi plochami 2 840 1410 1426
okolku (Sg)
Sk = Ap+Sy (levé kolo)+Sy (pravé kolo) < 840 a > 330 1415 1426
> 840 1357 1363
Rozkoli (Ag)
< 840 a > 330 1359 1363
Tloustka vénce kola (Bg) > 330 133 140 (1
> 840 22 33
Sitka okolku (Sg)
< 840 a > 330 27,5 33
> 760 28 36
Vyska okolku (Sp) <760 a > 630 30 36
<630 a > 330 32 36
Sty¢nd plocha okolku (qg) > 330 6,5

Vady béhounu, napf. plosky, opryskany
behoun, praskliny, drdzky, dutiny, atd.

Az do zvefejnéni normy EN plati vnitrostitni pfedpisy

(") Veetné otfepu

Rozméry Sg a Ag se méfi na vrcholku povrchu kolejnice a musi byt dodrzovany v piipadé naloZenych a prazdnych
nékladnich vozii a téz v piipadé volnych dvojkoli. Pro specidlni vozidla mize dodavatel vozidel stanovit pro vyse uvedené

mezni rozméry niz8{ tolerance.
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Obr. E1
Symboly
By
70
Sy
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PRILOHA F
KOMUNIKACE

Schopnost vozidla pfendSet informace mezi pozemnimi zafizenimi a vozidlem

Obr. F1
Umisténi identifika¢niho Stitku na voze

A1
A2

s

7% / s / ,7”;'/ ,7",/ "‘:’/’/l/ / ’// //

Na obr. F1 (vyse) oznacuji symboly A1 a A2 nejmens{ a nejvétsi vzdalenost od koleje, ve které smi byt za viech podminek
naloZen{ a pohybu vypruzeni umistén stfed identifika¢niho Stitku.

Al = 500 mm
A2 =1100 mm

Obr. F2
Omezeni platnd pro umisténi ctecky identifikacnich Stitki
Passing Speed (Km/h) <30
Dimax (m) 10
Dmin {m]) 1 e Dmay ———= Tag Reader
Presentation angle @ (degres) 7l

20

20




L 344/222 Utedni véstnik Evropské unie 8.12.2006

PRILOHA G
PODMINKY VNEJSTHO PROSTREDI

Vlhkost

Obr. G1

absolutni vihkost veduchu (g/m?)
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Obr. G2

absolutni vihkost vzduchu {g/m’)
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PRILOHA H
REGISTR INFRASTRUKTURY A KOLE]OWCH VOZIDEL
Registr kolejovych vozidel
Pozadavky na registr ndkladnich vozi
Udaj Dﬁleiigg; ﬁfﬁ uimero- Dﬁleiitos; gsrto bezpec- Cetnost aktualizace
Zdkladni ddaje kazdoro¢né
Cislo vozidla \/ \/
Vlastnik
Provozovatel \/ \/
Typ vozidla \/ \/
(UIC 438-2)
Technické informace
Délka pres ndrazniky \/ V
Vlastni hmotnost v v
Typ spiazeni V \/
Obrys vozidla \ \/
Rozchod dvojkoli \/ V
Pramér kola v v
Pocet a uspotadani ndprav V \/
Umisténi dvojkoli/rozkolijvzdilenost oto¢nych V V
ceptt
Podstaveni podvozku (rozvor kol podvozku) \/ V
Diilezité informace o bezpecnosti
Typ brzd \/ \
Hmotnost brzdy/brzdnd hmotnost % V \/
Ktivka zpomalen{ \/ \/
Typ ruéni brzdy \/ \/
Nejvyssi rychlost (naloZeny) V V
Nejvyssi rychlost (prazdny) \/ \/
Maximdlni zatizeni V \/
Maximadlni zatiZeni na ndpravu V \/
Udaje o nebezpeéném nékladu (nékolik poli) \/ \/
Informace nezbytné pro naklidani vozidla
Tabulka ndkladu \/ \
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Udaj

Dulezitost pro intero-
perabilitu

Diilezitost pro bezpec-
nost

Cetnost aktualizace

Vyska naklddaci plosiny (pro plosinové vozy
a kombinovanou dopravu)

\/

\/

Omezeni naklddani (napf. rozloZen{ vahy)

\/

\/

Registra¢ni ddaje

Stav registrace

Datum uvedeni do provozu

Datum prohldSeni o schvaleni ES a ozndmeny
subjekt

Seznam prvkd interoperability, které jsou sou-
Casti vozu, jejich oznaCeni a schvéleni ES
a Datum prohldseni o schvdleni ES a ozndme-
nych subjektd.

2. 2|2 |2

Dalsi certifikace nezbytnd pro specidlni piipady

Veskerd predchdzejici ¢isla vozidla a odpovida-
jici data registrace

Informace o idrzbé

Odkaz na plan adrzby

Omezeni

Zemépisnd omezeni

Omezeni prostiedi — rozsah teplot T(n), T(s), T
(RIV),
T(n)+T(s)

<

<2

Omezeni posunu ze svazného pahrbku

Minimélni polomér zaticky

Omezeni vertikdlniho oblouku

Povoleno pouzivani na trajektu

Casové omezeni

2|2 |2 | 2| =2

< |2 | < |<=2|=<

Identifikacni Stitky

Pokud jsou pouzity

\/

\/

Pozndmka: Je nutné vést zvlastni databdzi, resp. databdze uzivateld, vlastniki a Zelezni¢nich podnikd, oznacenych cisly kodt

z registru kolejovych vozidel.
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PRILOHA 1

ROZHRANI{ BRZDICICH PRVKU INTEROPERABILITY

L1. ROZVADEC

Technicky popis rozvadéce jako prvku interoperability je uveden v ¢dsti 4.2.4.1.2.2 Parametry brzdiciho G¢inku
a 4.24.1.2.7 Pfivod vzduchu

1.1.1. Rozhrani rozvadéce
L.1.1.1. Rozvadéc

Rozvadét je pneumaticky ovlddaci ventil. Jeho tkolem je ovlddat vystupni tlak jako nepiimou funkci zmény vstupniho tlaku.
Viz obr. 1.1 a 1.2. Cinnost rozvadéce je popsdna takto:

—  Stupniovité spindni a uvolfiovani brzd
—  Doba sepnuti brzdy

—  Doba uvolnéni brzdy

—  Ru¢ni odbrzdova¢ rozvadéce

—  Automaticky provoz

—  Citlivost a necitlivost

Obr.: .1
vatupnl tlak vysiupni tlak
B Rozvadéd .
Obr.: 1.2

provozni tlak

p [bar] /

vstupni tlak
(tlak v brzdném potrubl)

vystupni tlak
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Rozvadé¢ je ovladdn pomoci tlaku v hlavnim brzdovém potrubi. Obvykly provozni tlak v hlavnim brzdovém potrub{ vlaku
je 5 bart, pokud je ovlddaci péka brzdy strojvedouctho v pozici ,jizda“; rozvadéc ale musi fungovat normalné v rozmezi
tlaku v hlavnim brzdovém potrubi od 4 do 6 barti. Pokles tlaku v brzdovém potrubi pro dosazeni plné tcinnosti brzd musi
byt 1,5 baru £ 0,1. Maximdlni vystupni tlak ziskany na zdkladé tohoto poklesu ¢ini 3,8 baru * 0,1. Vystupni tlak je obvykle
omezen maximdlni hodnotou. Obvykly provozni tlak v hlavnim brzdovém potrubi ¢ini 5 bart, ale rozvadé¢ musi byt
schopen normélniho provozu v rozmezi tlaku od 4 do 6 bart. Hodnota zmény vystupniho tlaku rozvadéce je urcena
hodnotou zmény vstupniho tlaku. (Viz obr. 1.3).

Obr.: 1.3
pbar] 4
provozni lak
‘_,_...-""" wstupni tak
\ i | (tlak v hiavnim brzdovém potrubi)
e
\ I — Poutitl provozni brady
"
\‘,ff’ +f : — Pousiti nouzevé bezdy
| I :-‘.
\ Ar : nefvysSi vystupni ak
\ ]
]
= vystupni tiak
0 l g

t [s]

Rozvadé¢ zpiisobi uvolnéni brzd (odbrzdéni) vypusténim tlaku z potrubi brzdového vélce do ovzdusi na zdkladé zvyseni
tlaku v hlavnim brzdovém potrubi nésledné po ptedchozim pouziti brzdy, viz obr. 1.4.

Obr.: 1.4

p [bar]
provozni tlak
vsiupnl tlak
(tiak v hiavnim
brzdovém potrubi)

vystupni llak

>

Musi byt mozné provést malé zvyseni a snizeni vystupniho tlaku zménou vstupniho tlaku a zména o 0,1 baru na vstupu
zpusobi zménu na vystupu. Kolisani vystupniho tlaku pfi stejném vstupnim tlaku se mezi zabrzdénim a odbrzdénim nesmi
lisit o vice nez 0,1 baru.

Rozvadé¢ nesmi spojit hlavni brzdové potrubi a referencni #dici vzduchojem, dokud je vystupni tlak mensf nez 0,3 baru.
Toto propojeni musi byt mozné, pokud provozni tlak v hlavnim brzdovém potrubi vzrostl do 0,15 baru.

Doba sepnuti brzdy znamend dobu nutnou ke zvy3eni vystupniho tlaku od okamziku, kdy za¢ind riist z hodnoty 0 baru az
do 95 % maximalniho vystupniho tlaku, je-li vstupni tlak snizen na hodnotu 0 barii v ¢ase kratsim nez 2 sekundy. To je 3 azZ
5 sekund u jednostupiiové brzdy v rezimu ,P“ nebo 3 az 6 sekund v rezimu ,P“ u brzdy s prestavovacem ,naloZeny-
prazdny* nebo s fizenim brzdné sily podle zatiZeni a 18 az 30 sekund u jednookruhové brzdy v rezimu ,G*.
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Doba uvolnéni je doba nezbytnd pro sniZeni vystupniho tlaku od okamziku, kdy zacind klesat z maxima na hodnotu 0,4
baru, je-li vstupni tlak zvy3en az na provozni tlak, pocinaje hodnotou o 1,5 baru nizsf, za méné nez 2 sekundy. To je 15 az
20 sekund v rezimu ,P“ a 45 az 60 sekund v rezimu ,G“. V piipadé nakladnich vozii s celkovou hmotnosti pievysujici 70
tun miiZe v rezimu ,P“ ¢init tato doba 15 az 25 sekund.

Rozvadé¢ md umoziiovat provoz bud v rezimu ,G“ ,P“ nebo ,G[P* nebo, v poslednim piipadé, md mit prestavovac
umoznujici pfepindni mezi rezimy.

Musi byt k dispozici funkce ru¢niho ndvratu, kterd vyzaduje Gmyslny a zdmérny rucni tikon sméfujici k zrueni ptisobeni
brzdy (odvzdusnéni rozvadéce).

Rozvadé¢ musi byt automaticky a schopny zajistit maximalni vystupni tlak v pfipadé ztrity vstupniho tlaku.

Rozvadé¢ musi byt nevycerpatelny a musi byt schopen poskytnout za viech okolnosti pfi nouzovém pouziti alespoii 85 %
maximalntho vystupniho tlaku. Rozvadé¢ musi byt schopen udrzet vystupni tlak a nahradit pfipadny unik vzduchu
doplnénim z pomocného vzduchojemu.

PInéni pomocného a fidictho vzduchojemu na jednom voze musi byt provadéno tak, aby to nebranilo odvzdusnéni a plnéni
zdsobnikd na konci vlaku. Mus{ soucasné probihat tak, aby nedochdzelo ke zméné tlaku hlavnim brzdovém potrubi, kterd
by mohla zptsobit brzdéni sousednich voz.

Rozvadé¢ musi obvyklym zpiisobem reagovat na vstupni tlak i v piipadé odpojeni nebo poruchy sousednich rozvadéca.

Rozvadé¢ bude mit takovou citlivost, aby se uvedl do provozu do 1,2 sekundy pii poklesu vstupniho tlaku z obvyklého
provozniho tlaku o0 0,6 baru béhem 6 sekund.

Rozvadé¢ bude mit takovou necitlivost, aby se neuvedl do provozu pfi poklesu vstupniho tlaku z obvyklého provozniho
tlaku o 0,3 baru béhem 60 sekund.

Obr.: L5

Input Pressure (brake pipe pressure)

Operating Pressure
p [bar] >

Ingensitive araa

Sensilivity limit Insensitivity limit

>
[ ] Distributor shal react tls]

[ | Distrbuter may react

- Distributor shall not react

a0

Ventil rozvadéte musi mit funkci rychlého provozu (zrychlovac), kterd umozni, pfi prvnim zabrzdéni z pozice ,vypnuto®,
rychlé odvétréni, aby se snizil tlak v brzdovém potrubi maximélné o 0,4 baru, pokud tlak v brzdovém potrubi na zacitku
vlaku poklesne o 0,3 baru. To md umoznit pfenos pneumatického brzdného signdlu celym vlakem.
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Muze byt vyuzito pretlakovani, které umoznuje zvysit tlak v hlavnim brzdovém potrubi nad normdlni provozni tlak do 6
bar pro snizeni doby uvolnéni a to miize predstavovat az 40 sekund v rezimu ,G* a 10 sekund v rezimu ,P“. Rozvadéc
nesmi, béhem doby pieplnéni hlavniho brzdového potrubi, pteplnit Fidici vzduchojem. Po plném uvolnéni brzd nesmi
rozvadéc fungovat, kdyz je tlak v hlavnim brzdovém potrubi zvysen na 6 bar po dobu 2 sekund, poté snizen na 5,2 bar za 1
sekundu a pak se vrati na normdlni provozni tlak.

Rozvadé¢ md funkci ,Inshot* (ndskok), kterd umozituje pii brzdéni v rezimu ,G* rychlejsi ndréist vystupniho tlaku na
pocétku brzdéni. Jednd se asi 0 10 % maximélniho vystupniho tlaku. U¢elem je rychly nértist nezbytného tlaku k zahdjeni
procesu tiectho brzdéni.

Obr.: 1.6
Fy
p [bar] :
Operaling pressura
-
-
-
-
E = 1. Application time with inshot feature
e 2 - Application time without inshaot feature
-
-~
-~
' -
1 «  Qulpul pressurne necessary for starting the friction process
i 1 g
L _,é- __________
i
0o 1
—» |<———1J—
12 tis]

— ——

2. RELEOVY VENTIL ZAVISLY NA LOZENI/BRZDA S AUTOMATICKYM PRESTAVOVACEM ,PRAZDNY-NALOZENY*
1.2.1. Reléovy ventil zdvisly na lozeni

Releovy ventil je zafizeni, které méni brzdnou silu brzdného systému podle hmotnosti vozu. Zmény hmotnosti vozu musi
zplisobit automatickou a pribéznou zménu brzdné sily bez podstatné prodlevy. Nesmi reagovat na krétké razy nebo kratké
zmény v zatiZen{ kol. Nesmi ménit provozni vlastnosti vzduchové brzdy (viz TSI kap. 5.3.3.1), mimo brzd s pneumaticky
ovlddanym zaf{zenim slouZicim ke zméné brzdné sily, doba uvolnéni znamend dobu, kterd musi uplynout, nez se tlak
v ovlddaci komote relé zvysi na 0,4 baru (fidici tlak). Nastavend brzdnd sila, dle brzdného pozadavku, nesmi byt, béhem
brzdéni, timto zafizenim ménéna. Musi umoziovat minimdlné 5 krokd brzdy v provoznim rozsahu mezi minimdlni
a maximdlni brzdnou silou ve vSech piipadech, od prazdného po nalozeny viiz. Spotieba vzduchu tohoto zafizeni musi byt
co nejnizsi a nesmi mit vliv na brzdéni vozu.

1.2.2. Releovy ventil pro automatické pfestaveni ,,prizdny-loZeny*“

Regula¢ni ventil piestavovace ,prazdny-nalozeny* je zafizeni, kterym se méni sila brzdéni brzdného systému v jednom bodu
v rozsahu hmotnosti vozu. Pozice regulacniho ventilu ,prazdny“ nebo ,naloZeny* se ziskd automaticky, kdyz se hmotnost
daného vozu sniZi nebo zvy3i nad hmotnost ptestavovace. Jeho ¢innost nesmi byt ovlivnéna ndrazy a chvénim. Regula¢ni
ventil pro rezim ,prazdny-naloZeny“ nesmi ménit tcinnost vzduchové brzdy (viz TSI, kapitola 5.3.3.1).

3. ZARIZEN[ PROTISMYKU

Zatizeni protismyku je ¢dst systému, jehoZz cilem je co nejlépe vyuzit dostupné adheze kontrolovanym sniZovanim
a opétovnym zvySovanim brzdné sily, aby se zabranilo zablokovani dvojkoli a jejich nekontrolovanému smyku, ¢imz
dochdzi k optimalizaci brzdné drahy. Zafizeni protismyku nesmi zménit funkéni charakteristiku brzd.

Rychlost otdceni dvojkoli se vypocitd na zdkladé informaci od ¢idel a dohlizi na ni automaticky kontrolni systém. Ten
pfendsi pokyny vypoustécim ventilim zafizeni protismyku, aby snizily nebo opétovné zvysily silu brzdént, a to zcela nebo
jen zCasti.
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Systém bere pii vypoctu rychlosti dvahu povolenou odchylku priméru kola na daném voze.

Zdroj energie zafizen{ protismyku mus{ byt vyfesen tak, aby se spustilo a udrzovalo v chodu od okamziku, kdy se d4 viz do
pohybu. Aby mohl fungovat, systém zafizeni protismyku potiebuje zdroj energie, a ten mize poskytnout bud viz nebo
samotné zafizeni protismyku.

Systém zafizeni protismyku musi byt zkonstruovdn tak, aby sprdvné fungoval pii kolisini napéti v rozmezi = 30 %. Pokud
kolisani napéti tuto hodnotu pfekro¢i, zafizeni protismyku se vypne, aniz by to mélo vliv na brzdny systém. Jakmile se
napéti vrati do povoleného rozmezi, zafizeni protismyku se opét automaticky spusti.

Instalace zafizeni protismyku md vlastni chranény okruh. Pojistky nebo jistice slouzici zafizeni protismyku musi byt
oddéleny od ostatnich na voze, aby nemohlo dojit k jejich ziméng, ani nemohly byt ovliddny stejnym zplsobem. Zafizeni
protismyku mus{ byt v provozu, kdykoli je k dispozici zdroj energie. Automatické odpojeni od zdroje je povoleno jen
v klidovém rezimu (bez pohybu) nebo z bezpecnostnich divodi kvili ochrané baterie (Spatny stav baterie nebo nizké napéti
z diivodu dlouhodobého nepfipojeni zdroje).

Zatizeni protismyku musi byt zkonstruovéno tak, aby mélo minimalni spotfebu vzduchu.

Dalsi technicky popis zatizeni protismyku jako prvku interoperability je uveden v clancich 4.2.4.1.2.6 a 4.2.4.1.2.7 v TSL

L4. STAVEC ZDRZ[

Stavéce zdrzi jsou nezbytné k tomu, aby kvili zachovani brzdnych vlastnosti a zajisténi Gc¢innosti brzdéni automaticky
udrzovaly stdlou vzdélenost mezi tfecimi pary (kolem a brzdovym 3palikem nebo brzdovym kotoucem a brzdovou
destickou).

Stavé¢ zdrzi nesmi spotiebovat vice nez 2 kN sily vynalozené na brzdéni. Charakteristiku vlastnosti stavéce zdrzi nesmi
ménit podminky prostiedi (vibrace, zimni podminky, atd.).

Vzdjemnd zaménitelnost stavéct vile neni vyzadovdna, ale pokud maji byt zaménitelné, plati tyto celkové rozméry
(nezbytné jsou pouze hodnoty uvedené v tabulce).

Zaménitelné stavéce zdrzi, které jsou umistény na podvozku, nesméji pesahovat tyto celkové rozméry:
—  pro maximdlni zatizen{ do 75 kN.

Obr.: 1.7
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Pro zatiZzeni pfesahujici 75 kN.

Obr.: 1.8
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1.5. BRZDOVY VALEC/ZARIZENI PRO VYVOZENI BRZDNE SILY

Zaménitelnost brzdovych vélcti/zafizeni pro vyvozeni brzdné sily neni vyzadovéna, ale pokud maji byt zaménitelné, plati
nsledujici ustanoveni (nezbytné jsou pouze hodnoty uvedené v tabulce).

Zaménitelné brzdové vilce pouzivané s kolovou brzdou, které jsou umisténé v rdmu nebo v podvozku, musi mit
propojovaci rozméry v souladu s obrdzkem 1.9.1:

Obr.: 1.9.1

axcaplionally allowed A-lenglhs

1) 752 mm
I} T2

Dienenaions

224|228 (334 | 27 (207 | 40 | 31 [100| €8 | 1™ | 230 H4TE)Y

aﬁ.:;‘“ g14 170|228 [ 254 | 18 [182] 30 | 31 | o0 | 44 | 1= | 220 ey
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Primér Cept a pouzder kloubovych spoji zaménitelnych brzdovych vélet musi byt v souladu s nésledujicim obrdzkem
1.9.2.

Obr.: 1.9.2

2-A¥LE AND BOGIE WAGONS SUITABLE FOR ORDINARY, S AND 55 (20t PER AXLE)
RUNNING CONDITIONS STANDARDISATION OF THE DIMENSIONS OR
THE BRAKE RIGGING ARTICULATED JOINTS

Wagon suitable for S5 running
conditions
(autocontinuous brake)

Wagon suitable for ordinary or
S running conditions

. N >
Fig. 1 A PR —_— |
Tare rod A B AR AR i
Brake-rigging adjuster L wf 3]
Empty-loaded device Autocontinuous

Fig. 2

Diameter "d” of the pin (1)

Articulated joints
A|B|C|D|E|F|G|H|R# b c
Ordinary and S [ Horizontal lever (2) | 30 | 36 | 50 | 36 | - | - [ - [ - [ 30 [ 15 [300ra0m
running conditions Vertical lever (2) =il Eror) B ) I ™ e
. Horizontal lever(2) | 8| - | ~ | *| - | ~[%| - [*| 2]
S5 running conditions [ :
ing Vertical lever (3) - -] - o ]e| - |z - |2om| 40

(1) Steal Rm & 370 MWmm* subjecied lo a suitable suparficial hardening treatmant
(2) Steal Rm = 370 M/mmé,

(3} Steal Rm = 520 MWimmé.

(4) In the case of an exiamal return spring.

(5) Thickness increased 1o 30 mm in the canira par.

(G} 30 mm for 2-axde wagons (12° cylinder); 40 mm for bogie wagons (167 cylindar)
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1.6. PNEUMATICKA BRZDOVA SPOJKA

Pneumatické brzdové spojky automatického brzdového potrubi musi byt v souladu s obr. 1.10, 112 a bud 113 nebo L15.
Nétrubek pro pfipojeni ke koncovému kohoutu je zobrazen na obr. .10 a ma zkrdceny vnitini Whitworthtv zdvit (BSPP)
o rozmérech G 1 1/4".

Pneumatické brzdové spojky napdjectho potrubi musi byt v souladu s obr. 111, 114 a bud .13 nebo L15. Natrubek pro
piipojeni ke koncovému kohoutu je zobrazen na obr. 110 (a je stejny jako u hlavniho brzdového potrubi) a md zkrdceny
vnitini Whitworthiiv zavit (BSPP) o rozmérech G 1 1/4”.

Vnitin{ pramér spojovacich hadic pro oboje potrubi se pohybuje mezi 25 a 30 mm. Délka odpovidd zobrazeni na obr. 1.10
& 1.11. Délka téchto hadic se pii pouziti otdcivych automatickych spojek prodlouzi na 1 080 mm u hlavniho brzdového
potrubi a na 930 mm pro napdjeci potrubi, misto rozmérti uvedenych v obr. 110 & L11. Pro tyto spojeni budou obecné
pouzity gumové hadice, ale pokud jsou dostate¢né pruzné, Ize pouzit i kovové hadice.

Spojkovid hlava pro hlavni brzdové potrubi odpovida obr. 1.12. Spojkovd hlava pro napdjeci potrubi odpovida obr. 1.13. Oba
obrézky zobrazuji povinné rozméry, aby bylo zajisténo spojen, ale tvar a dalsi rozméry se mohou ménit, pokud jsou hlavy
zkonstruovany tak, aby kladly co nejmensi odpor proudu vzduchu. Spojkové hlavy mohou byt v jednom kuse nebo ve dvou
kusech, jak je na obr. .12 a 1.14. oznaceno hvézdickou (*). Pokud je spojkova je tvofena jednim kusem, pouzZije se tésnéni
podle obr. 1.13, jinak se pouzije tésnéni podle obr. L.15.

Obr. 110

Poznamka: Legenda k symbaolim pouZitym pfi oznateni rozménd v obrazeich,
D Povinné rozméry

Jo.oof  Minimalni rozméry
(... Maximalni rozméry
" Doporuéend rozméany

5, 9

Ty ~ANY

g (=
s — | 0 — 1§~
i I8 S P T

__ Filatage Whitworlh avec filels tronguiés pour fuyaux de 1 14" (11 filels par pouce anglais)
Whitworlh-Gewinde mil Spitzenspiel for Rohre von 1 1/4" (11 Gang auf 1" engl.)
Whitworth threading with truncated threads for 1 1/4° pipe (11 threads per English inch)

Obr. .11
Pneumatickd brzdova spojka — Napdjeci potrubi

L = Rl

- —75a-7391

e A

Filetaga Whitwarth avec filets trenqués pour fuyaux de 1 114" (11 filels par pouce anglais) /
Whitworth-Gewinde mit Spilzenspiel fir Robre von 1 1/4% (11 Gang auf 1° engl.)
Whitworth threading with fruncated threads for 1 144" pipe (11 threads per English inch)
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Obr. 112

Spojkové hlava — Hlavni brzdové potrubi

Obr. 1.13

Tésnéni - Spojkovd hlava tvofend jednim kusem

Bord chanfreiné
Kante gebrochen
Bevelled edge
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Obr. 1.14

Spojkova hlava — Napdjeci potrubi

—_

Obr. .15

Tésnéni - Spojkovd hlava tvofend dvéma kusy

Kante gebrochen
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7. KONCOVY KOHOUT

Koncovy kohout je zafizeni, které se montuje na potrubi a umoziuje priichod vzduchu timto potrubim, je-li koncovy
kohout v pozici ,otevieno“. Po uzavieni zabrani priichodu vzduchu potrubim a odvzdusni potrubi po jedné strané
koncového kohoutu.

Pro koncovy kohout jsou definovany tyto pozadavky na funkci, aby zajistil priichod vzduchu hlavnim brzdovym potrubim
a napdjecim potrubim. Celkové rozméry koncového kohoutu musi byt v souladu s obr. 117 a 1.18 nebo L19 a 1.20,
v zdvislosti na tom, zda je nebo neni na voze namontovino automatické sp¥ahlo.

Pozice ,otevieno“ a ,,zavieno*: Pozice rukojeti musi byt stejnd na vSech vozech, aby bylo mozno kohout oteviit a zavfit
otocenim kuZzelky nejméné o 90° a nejvice o 100°, ackoli na vozech nevybavenych automatickymi spfahly je povoleno
rotacni thel kohoutu 125°. V obou meznich hodnotdch musi byt zardzky, aby bylo jisté, Ze bylo dosazeno pozice ,otevieno*
a ,zavieno®. Pozice ,zavieno® nastane tehdy, kdyZ je pritok mezi vstupem a vystupem uzavien a odvzdusnéni je otevieno
a propojeno na trubici na strané kohoutu vedouci k hadici a sprdhlu. Rukojet kohoutu je v zaviené pozici, sméfuje-li na voze
svisle vzhiru. Pozice ,otevieno nastane tehdy, kdyz je prittok mezi vstupem a vystupem zcela otevien a odvzdusnéni je
uzavieno. Rukojet kohoutu je v oteviené pozici, smétuje-li ptiblizné vodorovné.

Je-li k ovladéni koncového kohoutu pouzito ovlddaci tyce, musi byt piipojka opatfena vidlicovou pakou tak, aby oto¢ny tihel
mezi obéma krajnimi pozicemi kohoutu byl rozlozen symetricky viici kolnici vzty¢ené k podélné ose kohoutu (viz obr.
1.20).

Otvor odvzdusnéni: Koncovy kohout musi mit otvor odvzdusnéni s minimdlnim priifezem 80 mm? uspofddany tak, aby
pii uzavieni kohoutu stlaceny vzduch na strang, kde je ke kohoutu pfipojena spojovaci hadice (piivod do vozu), mohl
uniknout do ovzdusi. Proces odvzdusnéni musi zacit v okamziku, kdy pootocenim koncového kohoutu doslo k uzavieni
priifezu otvoru koncového kohoutu o tietinu. Otvor odvzdu$néni nesmi byt jakkoli zablokovatelny, ani kdyz je kohout
umistén na poslednim voze.

Tocivy moment: Viechny koncové kohouty s mechanickou zéklopkou nebo zdvorou nesméji byt uvolnény chvénim
a ndrazem. Koncovy kohout musi byt ruéné ovladatelny, tzn. tocivy moment musi dosahovat hodnoty 9 — 20 Nm
u koncovych kohoutt se zdpadkou a maximdlné 6 Nm u kohoutt se zédvorou.

Rukojet koncového kohoutu: Pokud je rukojet nasazovaci, takze neni konstrukéné zajisténa jedine¢nd pozice (Ghel) mezi
rukojeti a kuzelkou kohoutu, nesmi byt mozno nasadit rukojet na kuzelku jinym zptsobem nez tak, ze osa rukojeti bude
shodnd s oznacenim na poloméru kuzelky s tim, Ze kuzelka musi byt oznacena v souladu s obr. 116 nebo jinak podle
pozadavktl zdkaznika. Vzdjemnd pozice rukojeti a kuZelky po sestaveni musi byt zachovdna za viech provoznich
a klimatickych podminek. Pokud je rukojet koncového kohoutu nasazovaci, musi byt jeji pozice jednoznacné urcitelnd.

Obr. .16

Oznaceni na konci kuzelky

el e = == S
2
A
b 6

1: Axis of through way in spindle 4: section A-A

2: Minimum of half the diametral dimension 5 1to 1,5 mm
of the spindle at the handle &: Example
3:1,51t0 2 mm

Doba odvzdusnéni: Pritok vzduchu je zkonstruovdn tak, aby se minimalizovaly ztrdty v kohoutu a jeho priifez nesmi byt
mensi, nez kolik ¢ini prifez obycejné trubky o vnitinim priméru 25 mm. Doba odvzdu$néni pii otevieni koncového
kohoutu by neméla ptesdhnout dobu odvzdusnéni pomoci stejné trubky se stejnym jmenovitym pramérem.

Pneumatické rdzy: Soucistky jsou odolné proti pneumatickym rdzim vznikajicim pfi rychlém otevieni kohoutu.
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Spojeni: Na télese koncového kohoutu je vnitini Whitworthtv zavit (BSPP) G1” nebo G1.1/4” slouzici k pfipojeni na hlavn{
brzdové nebo napdjeci potrubi. Koncova ¢st télesa vedle vnitintho zévitu md Sestitthelnikovy tvar nebo na ném jsou plosky
(viz obr. 1.17). Podle pozadavki zdkaznika maze byt na koncové ¢dsti télesa plocha pro tésnéni pro piipadné pouziti
pifrubové spojky. Na télese koncového kohoutu je vn&jsi zdvit pro pfipojeni hadice spidhla podle obr. 1.18.

Obr. 117
Schéma celkovych rozméri koncového kohoutu

(Délky jsou uvedeny v milimetrech)
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55 I = il I___ i
15 i 28 \
e 1 ey
il ot |
! v ¥ ' L5 5 65 '
i = Tt I
= L i i FA l +- i
gl o b~ | B 4 N R 1
N 2]
- - S s N - s 1
0o,
130
eD
165

I
i e

55

\0

T
E_ 13'5-= __I LI B J|

1: The necessary space for operaling the stop-cock handle is required either at left or right only.
R=1"orR=1%W

11 threeds to the inch

NOTE: The dot-end-dash line --— indicales the maximum radius within wich the handle can be
manouvered.

a) 60 mm may be used as an altemnative
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Obr. 1.18

Koncovy kohout s pruzinovym zdmkem v koncovych pozicich

(Délky jsou uvedeny v milimetrech)
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1: R=1"or 1%"
11 threads to the inch
2: Key opening width 55 mm
The key opening width of 55 mm is the standard value. The opening width of 60 mm
is permitted as an alternative.
3: Stop-cock in horizontal position
Longitudinal centre line
5: Whitworth threading with truncated threads for 14" pipes
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Obr. 119
Schéma celkovych rozmérii koncového kohoutu na vozech s automatickymi spidhly

(Délky jsou uvedeny v milimetrech)

150
=
]

i
-

- M
]

1: The necessary space for operating the slop-cock handle is required either at bottom or top of
right-hand side or at bottom or top of the left-hand side.

R=1"ou R=1"
11 threads to the inch

NOTE: The dot-and-dash ling - - -« - - - - indicates the maximum radius within which the handle
can be manouverad,

* 60 mm may be used as an alternative.
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Obr. 1.20

Rozméry spojek pro ovlidini koncovych kohoutii na vozech s automatickymi spiihly

(Délky jsou uvedeny v milimetrech)

LTI

3 Iem 5
10 =21 28 min
1 Slop-cock
2 Forked lever in veriical position
The forked lever may be shaped ditferently in the X area if this proves fo be necessary to keep within
X the distance from the stop-cock cenire Eine (B4 mm). The other end of the lever must be adapted to
the stop-cock used.t

8. VYPINAC BRZDY

Rukojet vypinace musi byt pii pouzivini brzdy ve svislé pozici sméfujici dolii. Pooto¢enim rukojeti nejvice o 90° dojde
k odpojeni brzdy. Tvar rukojeti kohoutu odpovidd obr. 1.21

Obr. 1.21

- -

e R A=~

- \ l.“""i—- e _-‘_"L-..
A T ‘"1.}
R T T3 Brake isclated
i ®u e _\""-_‘-.' il ™
i ' e Y :_‘_"-\_._;'1
i : =
(]
¥
| | .: The handle may be curved when necessary (as
R shown ... for example)
i1y
L L
i | N

Brake in operation

Vypinac je pfipevnén na viiz tak, aby byly jasn¢ viditelné pozice vypnuto (zavieno) a zapnuto (otevieno) a aby bylo mozno
zafzeni snadno ovlddat z jedné strany vozu.

Doporucuje se, aby byl kohout pfipevnén na rozvadé¢ nebo v jeho tésné blizkosti.
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1.9. BRZDOVE DESTICKY
1.9.1. Ucel

Desticky se uzivaji jako soucdsti tieci brzdy vozu, které jsou schopny po pfitisténi na plochu brzdového kotouce zajistit
pfedem urcené hodnoty zpomaleni podle pozadavkil zdkaznika. Desticky musi spliiovat tyto pozadavky:

—  Umoznit vznik brzdictho momentu nebo to¢ivého momentu.

—  Umoznit vytvofenim tfeni s tieci plochou brzdového kotouce pfeménu kinetické a potencidlni energie zptsobujic
zpomaleni vozu nebo vozl pouZitim kotoucové brzdy na teplo.

—  Pusobit jako ¢dst zajistovaci brzdy pomoci tfectho spojeni s tfeci plochou kotouce brzdy.

1.9.2. Provozni vlastnosti

Pfi konstrukci a vyrobé desti¢ek je nutno pro veskeré provozni podminky vzit v Gvahu ndsledujici kritéria.
Technické parametry

—  Maximdlni jmenovité zpomaleni, kterého lze dosdhnout za podminek plného provozu a nouzového brzdéni.
—  Meze thlové rychlosti brzdového kotouce.

—  Specifické pozadavky na funkci zajistovaci brzdy.

—  Mezni hodnoty jmenovitého tlaku tfeci plochy desticek na tieci plochu brzdového kotouce.

—  Druh materidlu pouzivaného pii vyrobé treci plochy brzdového kotouce.

—  Mnozstvi brzdné energie, kterou je nutno pfeménit, a pomér premény a ztrdty.

—  Teplota tieci plochy brzdového kotouce.

Provozni néklady a ndklady Zivotniho cyklu

—  Soudrznost a pomér opotiebeni tiectho materidlu desticek a tieci plochy brzdového kotouce.

—  Potfeba zabrénit odlupovani tiectho materidlu z desticky pfi pouzitelné tloustce.

—  Potfeba zabrénit deformaci opérné desky desticky v kterékoli roviné pii povolené tloustce tiectho materidlu.

1.9.3. Konstrukce desticek

Rozméry rozhran{ brzdové desticky, kterd je prvkem interoperability, musi byt v souladu s obr. 1.9.3.1 a 1.9.3.2, pokud jde
0 brzdové desticky o plose 200 cm? a o plose 175 cm?.
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Obr. 9.3.1

BRAKE PAD (200 em’)

Brake pad

Guiding part

right-hand version

{lefi-hand version : same
drawing, but the other way round)

n
7 Zxd
I
e \E\H
24 |319| 19 | 75 | 2325
35 |428| 30 | 75 | 2325
24 |319] 19 | 15 | 240
35 |az9| a0 | 15 | 240
a b d G R

The size and shape of the
grocves are only shown as an
example

Frietion area 200 cm’
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Obr. 9.3.2
BRAKE PAD (175 cm?)
Epatapad right-hand version
| (left-hand version (same drawing,
but the other way round)
Guiding parl

22

The shape and size of the
grogves are only shown as an
example

% | R |

-

o

Supporl plate

=3 N 125
fl Ess.zr .
I 2548

- b

-028)

%
-8 p

Friction area : 175 cm’

24 |39 19
35 |429| 30
a b d

1.9.4. Uinnost tfeni
Obecné podminky

Desticky téze velikosti, se stejnym jmenovitym koeficientem tfen{ a pro stejné pouziti mohou mit v zdvislosti na druhu
materidlu a jeho sloZeni riiznou tfeci charakteristiku.

Koeficient tfeni musi byt v nejvy3si mozné mife nezavisly na ptvodni rychlosti brzdéni, jmenovitém tlaku na treci plochy
brzdového kotouce, teploté tieci plochy a atmosférickych podminkdch. Koeficient tfeni by téZ nemél zdviset na stupni
usazeni tieci plochy desticky na tfeci plose brzdového kotouce.

Specifické pozadavky

Zéakaznik poskytne podrobny popis pozadavk, které by mély desticky splnovat, pokud jde o tdroven vykonu (maximélni
rychlost/brzdnd hmotnost na kotoué/zpomaleni/druh kotouce a materidlu/dalsi specifické pozadavky).
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1.10. BRZDOVE SPALIKY
110.1. Ugel

Spaliky se pouzivaji jako soucasti tieci brzdy vozu, a jsou schopné stykem s jizdni plochou kola zajistit pfedem uréenou
hodnotu zpomaleni podle pozadavkii zdkaznika. Spaliky musf spliovat tyto pozadavky:

—  Umoznit vznik brzdictho momentu nebo tocivého momentu.

—  Umoznit vytvofenim tfen s jizdni plochou kola pfeménu kinetické a potencidlni energie zptsobujici zpomaleni vozu
nebo vozii pouzitim kolové brzdy na teplo.

—  Pisobent jako &ast zajistovaci brzdy pomoci tiectho spojeni s jizdni plochou kola.

1.10.2. Materidly

Pouze v pfipadé vymény pii ddrzbé mohou byt brzdové $paliky vyrobeny z litiny, slitin nebo slinutych materidla. V pfipadé
slinutych $palikd musi byt koeficient tfeni v nejvy3si mozné mife nezavisly na pivodni rychlosti brzdéni, jmenovitém tlaku
na jizdni plochy kola, teploté treci plochy a atmosférickych podminkéach. Koeficient tieni by téZ nemél zaviset na stupni
usazeni tieci plochy desticky na jizdni plose kola.

V této priloze nejsou uvedeny pozadavky na slitinové Spaliky.

1.10.3. Spojeni s botkou zdrze

Rozméry spojeni jednospalikové a dvouspalikové brzdy a jejich zajistovacich drazek musi odpovidat obr. 1.10.3.1 pro
litinové $paliky o délce 320 mm a obr. 1.10.3.2 pro dvojité Spaliky o délce 250 mm. Na obr. 1.10.3.3 jsou zvldstni prvky,
které musi byt dodrzeny, aby byly slitinové $paliky o délce 320 mm t¢hoZ typu vzdjemné zaménitelné a naopak aby byly
nezaménitelné s litinovymi $paliky. Na obr. 1.10.3.4 jsou uvedeny odpovidajici prvky platné pro dvojité slitinové 3paliky
o délce 250 mm.

Viz obrazky dale.
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Obr. 1.10.3.1
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Obr. 1.10.3.1

Cast 2

Type of cotter for side tipping wagon

Minimum bearing surface of the brake block holder and
the brake block

R KX Neither the brake block holder nor the brake block may
pass this line where the contact surfaces are concermned

[——=1 The dimensions are obligatory
H The dimensions are minimum  dimensions
=) The dimensions are maximum dimensions

—_ Equal dimensions
NB: The other dimensions are recommeanded
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Cenlre of the colter
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Obr. 1.10.3.2

Cast 2

Type of cotter for side tipping wagon

Minimum bearing surface of the brake block holder and
the brake block
Meither the brake block holder nor the brake block may

= M
pass this ine where the contact surfaces are con-
camed.
E The dimensions are obligatory
H The dimensions are minimum dimensions
-) The dimensions are maximum dimensions

== Equal dimensions
NB: The other dimensions ane recommended
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Obr. 1.10.3.3

Veskeré dalsi rozméry odpovidaji obr. 1.10.3.1

Minsmum bearing surface of the brake block holder and
the brake block

~2-x-u  Nailhar the brake block holder nor (e brake Block may
pass (his line whera the conlact sufaces are concamed

[—=1 The dimensions are oblgatory
H The dimensicns arg minimum dimensions
- The dimensions are maximum dimensions

— Equal dimensions

Seclione-¢ | NB: The other dimensions are redommended

=t Lok

T

{10 i |

HEL ]

i |17 ginéit]

[
|
|
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Obr. 1.10.3.4

Veskeré dalsi rozméry odpovidaji obr. 1.10.3.2
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Longth of the brake block

—  Minimum bearing surface ol the brake block holdar and
the brake bloc

Rk Maither the brake block nor the brake block may pass
this Hne whee the contacl surlfaces arg concarmed

=] Thedimensions are oblgatory

{ &0

| H The dimansions ara minimum dimansions
- The dimansions are maximum dimansions
—_—= Equal dimensions
NB: The other dimensions are recommended

L11. POTRUBNI ZRYCHLOVAC

Potrubni zrychlova¢ je zafizeni pfipojené na brzdové potrubi vozu, které reaguje na rychly pokles tlaku v brzdovém potrubi
a zajisti dal3f rychly pokles tlaku az na hodnotu nizsf nez 2,5 baru.

Potrubni zrychlova¢ musi byt schopen provozu spolecné se vSemi rozvadéci, které jsou prvky interoperability, a se
stavajicimi potrubnimi zrychlovaci, které jsou prvky interoperability. Potrubni zrychlovac je pfipraven k provozu, jakmile
tlak v brzdovém potrubi dosdhne provozni hodnoty. Nésledujici provozni podminky jsou definovany pro provozni tlak 5
bart, ale i v piipadé provozni tlaku o hodnotdch v rozmezi 4 az 6 bari nesméji nastat zZidné vypadky funkce potrubniho
zrychlovace.

Pfi nouzovém brzdéni musi potrubni zrychlova¢ zphsobit dostatecné rychly pokles tlaku v brzdovém potrubi, aby byl
zajistén rychly vzrist tlaku v brzdovém vilci na viech vozech ve vlakové soupravé. Kdyz tlak v brzdovém potrubi poklesne
rychle na hodnotu pod 2,5 baru, zrychlova¢ v ¢ase kratsim nez 4 sekundy po zapojeni zrychlovace zastavi odvzdusnovani
tak, aby bylo mozno brzdové potrubi rychle opét naplnit.
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Potrubni zrychlova¢ musi byt schopen vypustit vzduch z brzdového potrubi, aniz by to zpiisobilo jakékoli nepiiznivé vlivy
na chovani vozu nebo vlaku.

Nesmi dojit k zapojeni potrubniho zrychlovace pii zvy3eni provozniho tlaku, kdyz je tlak v brzdovém potrubi vyssi, nez je
obvykly provozni tlak do 6 barti, pokud netrvd déle nez 40 sekund v rezimu ,G“ a 10 sekund v rezimu ,P“. Potrubni
zrychlovac se nesmi sepnout po tplném navratu, jestlize tlak v brzdovém potrubi se zvysi na 6 barti po dobu 2 sekund
a snizi se na 5,2 baru za 1 sekundu a ndsledné se vrati na normalni provozni hodnotu.

Na provoz potrubniho zrychlovace nesméji mit vliv jednotlivé vozy, které nejsou vybaveny potrubnim zrychlovacem nebo
jejichz brzda je odpojena. To plati bez ohledu na pozici takového vozu nebo slozeni vlaku.

Potrubni zrychlova¢ se nesmi spustit pii pouziti nouzové brzdy nésledné po Gplném zapnuti provozni brzdy.

Potrubni zrychlova¢ se musi sepnout nejpozdéji do 2 sekund poté, kdy tlak v brzdovém potrubi poklesne béhem 3 sekund
z 5 na 3,2 baru.

Potrubni zrychlova¢ se nesmi spustit, pokud tlak v brzdovém potrubi poklesne béhem 6 sekund stejnomérné z 5 na 3,2
baru a brzda neni v provozu. Je-li brzda v provozu, tlak v brzdovém potrubi poklesne stejnou rychlosti (z 5 na 3,2 baru
béhem 6 sekund), ale az na hodnotu 2,5 baru, aniz by doslo k spusténi potrubniho zrychlovace v provozu.

Potrubni zrychlova¢ se nesmi spustit na po¢atku provozniho brzdéni vzhledem k ptisobeni ventilu zrychlovace vnitintho
rozvadéce. Tato zkouska se uskutecni na zkuSebnim zafizeni, kde lze zajistit pokles v brzdovém potrubi v souladu s obr.
1.22. Na zkusebnim zafizeni dojde béhem 1 sekundy k poklesu tlaku v brzdovém potrubi z 5 na 4,5 baru, pfi poctecni
rychlosti 2 bary/sekundu z 5 na 4,7 baru. Béhem této zkousky se nesmi potrubni zrychlova¢ spustit.

Je-li potrubni zrychlova¢ soucdsti rozvadéce, musi byt vyfazen z provozu pii odpojeni brzdy.

Obr. .22

Podminky zkousky necitlivosti

{bar]
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.12. AUTOMATICKE PRESTAVENI PRI ZMENE ZATIZEN[ A V REZIMU ,PRAZDNY-NALOZENY*
1.12.1. PriibéZzné sledovini (Cidlo) zmény zatiZeni

Prenos tidaji 0 zméné zatizeni na ovladani brzdéni (relé proménného zatizeni) mize byt provadén cisté mechanicky nebo
pneumaticky. K vytvdfeni pneumatického signdlu lze pouzit bud mechanicky fizené pneumatické zafizeni, konvertor
z hydraulického na pneumatické ovlddéni nebo konvertor z elastomerického na pneumatické ovldddni. Nejvyssi ovlddaci
tlak vytvafeny jakymkoli pneumatickym systémem pfi plném zatizeni vozu nesmi piekrocit hodnotu 4,6 baru.

1.12.2. Pfestavovac ,,prizdny-naloZeny*

Prenos tdajii 0 zméné zatizen{ (prazdny nebo naloZeny) na ovladani brzdéni (relé proménného zatiZeni) maze byt provadén
Cisté mechanicky nebo pneumaticky. K vytvdfeni pneumatického signdlu lze pouzit bud mechanicky fizené pneumatické
zafizeni, konvertor z hydraulického na pneumatické ovladani nebo konvertor z elastomerického na pneumatické ovladani.
Pokud se jednd o pneumatické zafizeni, které vydava jednokrokovy tlakovy signdl mezi rezimy ,prdzdny“ a ,nalozeny*,
automatické pfestaveni ,prazdny-nalozeny“ musi v rezimu ,naloZeny”“ pracovat bezpetné a spravné pii nejmensim
ovlddacim tlaku o hodnoté 3 bary.
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PRILOHA |
VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJi A ROZCHOD

Podvozek a pojezd

1. STATICKE ZKOUSKY S VYJIMECNYM PROVOZNIM ZATIZENIM
Definice pouZitého zatiZeni

Pouzité zatiZeni zahrnuje:

—  vertikdln{ a pficné zatiZen,

—  zatiZen{ vyplyvajici z nakldpéni,
—  zatiZeni vyplyvajici z brzdéni,

—  torzni zatiZeni.

/%

Vertikdlni a pFi¢né zatizeni

Vertikdlni a pricné zatiZeni se vypocitd ve vztahu k jmenovitému zatiZeni podvozku (napiiklad: podvozek pro hmotnost na
népravu na kolejich 20 t nebo 22,5 1).

Aby bylo mozno vzit v ivahu maximdlni dynamické zatiZeni:

—  Vertikalni zatiZeni na tornu ¢inf:

— F, max. = 1,5 F,, kde F, = 4Q, -m™g (u dvoundpravovych podvozki)

— F, max. = 1,5 F,, kde F, = 6Q, -m*g (u tiindpravovych podvozki)

Ma-li byt simulovano jen vertikalni zatizeni v d piipadném kyvani, zatizeni o hodnoté 2 F, bude vystavena jen torna .

Pricné zatiZeni torny je:

—  Fymax. =2 (10 + 2—(320) kN (u dvoundpravovych podvozki)

8 2
—  Fymax. = §<10 + %) kN (u tfindpravovych podvozki)

Pozn.: Pficné zatizeni pro dané tiindpravové podvozky vychdzi z rozdéleni zatiZeni zaznamenaného béhem provoznich
zkousek zpusobilosti podvozku typu 714. Pro jiné typy podvozki se pouziji hodnoty rozdéleni zatiZeni zaznamenané
béhem provoznich zkousek téchto typt podvozkd.

Zatizeni zptisobené naklipénim

Ma se za to, Ze koeficient nakldpéni a se rovnd 0,3 pro prostor mezi tiecimi prvky o délce 1 700 mm (standardni
dvoundpravové podvozky).

Pokud je prostor mezi tiecimi prvky (2 b) jiny nez 1 700 mm, hodnota a ¢ini:

=03 1700
2b,
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Zatizeni zptisobené brzdénim

Zatizeni zptisobené brzdénim Fp odpovidd 120 % sil zptisobenych nouzovym brzdénim.
Na zkouseném podvozku md toto zatizeni zptisobené brzdénim Fy tento vysledek:

—  zpomalovaci zatiZeni,

—  kontaktni zatizeni,

—  zatiZen{ spoju brzd.

Torzni zatiZeni

Zatizeni na rdm podvozku, je-li podvozek i s vypruzenim vystaven maximédlnimu zakfiveni profilu koleji o hodnoté 10 %o.

Zkus$ebni postup

Na rdm podvozku v bodech s vysokym namahdnim a zvldsté v oblastech koncentrace namahdni jsou umistény tenzometry
a méfici rozety. Umisténi méfidel se urcuje napiiklad pomoci laku zndzornujictho namahani

Zkouska se provadi v souladu s obrazkem 1 a tabulkou J5 (u dvoundpravovych podvozki) nebo obrdzkem. 2 a tabulkou J6
(u tiindpravovych podvozkd).

Zkusebni zatizeni se aplikuje postupné. Pfed pouzitim maximdlniho zatiZeni se aplikuje zatiZeni o hodnoté odpovidajici
50 % a 75 % maximdlnich hodnot.

Ocekdvané vysledky

Pfi Zadném zatiZeni nesmi byt pfekroCena mez pruznosti materidlu.

Po odstranéni zkusebniho zatiZeni nesméji ziistat Zadné stopy trvalé deformace.
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Statické zkousky s vyjimeénym provoznim zatiZenim — dvoundpravové podvozky
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Obr. J1
F,max
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Maprava 1
F

ZC

Bocni loZisko 2
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! Boéni lozisko 1

Strana
Naprava 2
Tabulka ]5
Zatizeni S -
Pripad Zaerveril kolejf Brzdné sily
Vertikaln{ Piicné g
Tiecf prvek 2 | Torna F, Treci prvek 1 | F,
FZZ le
1 JF,
2 0 (1-a) F, max a F, max 10 %o
3 0 (1-a) F, max a F, max F, max
4 a F, max (1-a) F, max 0 -F, max
5 0 1.2 F, 0 Fy
F, = 4Q,-m"
z Q-m’g Fymax = 2(10+2%)
F,max = 1,5F, Fy= Brzdné sily

=03 1700
2b,
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Statické zkousky s vyjimeénym provoznim zatiZenim - tfindpravové podvozky

Obr. J2
X
i F,max
Y ey

FF7T7 Frrr?

. Boini 7/

Boéni
F, lodisko 2 Fy loZisko 1
4 - 'Nar:lrﬂva 2
Strana 2
Strana 1
3 F Maprava 3
]
FFrrs
Tabulka 6
Zatizeni
Pfipad Vertikalni PFicné Zakﬁ‘—’ve?i Brzdn4 sila
. . koleji g
Tieci lE)rvek 2 Torna F,. Tieci 1E)rvek 1 F,

z2 z1
1 2 F,
2 0 (1-a) F, max a F, max 10 %o
3 0 (1-a) F, max a F, max F, max
4 a F, max (1-a) F, max 0 -F, max
5 0 1,2 F, 0 Fy
F, =6Q,-m'g

F, max=1,5 Fz

a=03 1700
2b,

8 Qo

Fy = Brzdnd sila

J.2.  STATICKE ZKOUSKY S NORMALNIM PROVOZNIM ZATI{ZENIM

Definice pouzitého zatiZeni.

Pouzité zatiZeni zahrnuje:

—  vertikdln{ zatiZeni torny a t¥ecich prvkd,
—  piicné zatiZeni,

—  zatiZeni zpUsobené brzdénim,

—  torzni zatiZeni.
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Vertikdlni zatiZeni a zatiZeni zptsobené naklipénim

Vertikdlni zatiZeni torny a tfecich prvka se vypocitd ve vztahu k jmenovitému zatizeni podvozku. Tyto hodnoty zdvisi na
téchto faktorech:

—  F, statické zatiZeni, kterym ptsobi vozova skiifi na jednotlivé podvozky
— a, koeficient nakldpéni

— B, koeficient kyvani

Md se za to, Ze koeficient nakldpéni a se rovnd 0,2 pro prostor mezi tiecimi prvky v délce 1 700 mm (standardni
dvoundpravové podvozky).

Pokud je prostor mezi tiecimi prvky (2bg) jiny nez 1 700 mm, hodnota a ¢ini:

Md se za to, Ze koeficient kyvani B, ktery vyjadiuje vertikdlni dynamické chovani podvozku, se rovnd 0,3 (obvykld hodnota
u podvozkd nédkladnich vozd).

Yo% L

Pfi¢né zatiZeni
PFi¢né zatizeni se rovna:
— F =04x05 (F, +m"g) (u dvoundpravovych podvozki)

— F=053x0,5 (F, + m*'g) (u tindpravovych podvozki)

Zatizeni zptisobené brzdénim

Zatizeni zptsobené brzdénim odpovidd 100 % sily zpiisobené nouzovym brzdénim.

Na zkouseném podvozku md zatizeni vyplyvajici z brzdéni za ndsledek toto zatiZent:
—  zpomalovaci zatizen{
—  kontaktni zatiZen{

—  zatiZen{ vznikajici ve spojich brzd

Torzni zatiZeni

M4 se za to, ze zakfiveni koleji vztazené k rozvoru podvozku se rovnd 5 %o.

Toto zakfiveni g* se simuluje bud pohybem podpér nebo vynalozenim odpovidajicich vypocitanych odporovych sil.

ZkusSebni postup

Na rém podvozku v bodech s vysokym namahdnim a zvldsté v oblastech koncentrace namahdani jsou umistény tenzometry
a méfici rozety.

Zkouska se sklddd z aplikace rizného zatiZeni na rdm podvozku, kterym se simuluje:
—  jizda na rovné trati

—  jizda v obloucich

—  dynamické zmény zatizen{ zpusobené naklépénim a kyvanim

—  brzdéni

—  zakfiveni koleji
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Riznd pouzitd zatiZeni jsou popsina na obrdzku 3 a v tabulce 7 (pro dvoundpravové podvozky) a na obrazku 4 a v tabulce
8 (pro tiindpravové podvozky).

Po aplikaci prvnich sedmi zatiZen{ bez simulace zakfiveni koleji se béhem dalsich ¢tyf zkousek opakuje zatizeni 4,5, 6 a 7
véetné zakfiveni koleji (hodnota v souladu s technickym popisem vypruzeni podvozku).

V kazdém z téchto ¢tyt novych pripadt zatiZeni se zatizeni zptisobené zaktivenim nejprve aplikuje jednim a potom druhym
smérem.

Zakfiveni koleji nedojde ke zméné souctu vertikélnich sil.

Zkousky pomoci zatizeni, kterd odpovidaji zatizenim zptsobenym brzdénim, se provadéji, pokud se na zdkladé vysledkd
zkousek podle prilohy A ukdzi, Ze jsou tyto zkousky nezbytné (béhem téchto zkousek dojde k piekroceni meze pruznosti).

Ocekdvané vysledky

V kazdém bodé méfeni musi byt zaznamendna hodnota namahani o,...c, pro kazdé jednotlivé zatizeni popsané vyse.

Z téchto n hodnot se vezme nejmensi hodnota 6,;, a nejvétsi hodnota 6y, aby bylo mozno urit:

_ Omax T Omin
Omean = 2

Ao — Omax ~ Omin
2

Chovani materidlu, v¢etné svari a dalsich druht spojeni, pfi tGnavovém zatizeni by mélo vychdzet ze stdvajicich
mezindrodnich a vnitrostdtnich norem nebo z jinych rovnocennych zdroji, napiiklad v souladu se zpravou RPI7 vyboru
ERRI B12, pokud jsou tyto zdroje k dispozici.

Z vhodnych tdaji obvykle vyplyvaji tyto vlastnosti:

vysokd pravdépodobnost bezporuchového provozu (t.j. pokud mozno 97,5 %, aviak alespoin 95 %);

roztiidéni podrobnosti podle soucdsti nebo spolecné geometrie (véetné soustfedéni naméhdni);

odvozeni meznich hodnot z malych vzork na zdkladé zkousek a piedchdzejicich zkusenosti, aby bylo mozno zarucit jejich
pouzitelnost u skute¢nych soucésti.

Pokud mezni hodnoty namahdni, které se maji dodrzovat, vyplyvaji ze diagramu dnavové pevnosti uvedeného ve zpravé
RPI7 vyboru ERRI B12, je povoleno tyto mezni hodnoty piekrocit az o 20 % na omezeném poctu méficich bodd, které pak
musi byt béhem zkousek na tnavu sledovény se zvldstni pozornosti. Pokud se béhem zkousek neobjevi Zddné poéinajici
praskliny, bude namahdani pfesahujici mezni hodnoty zaznamenané béhem statickych zkousek akceptovdno a podvozek
bude schvélen.
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Statické zkousky s normdlnim provoznim zatiZenim - dvoundpravové podvozky

Obr. J3

¥ Naprava 1

A

Boéni 1g£r,kn 9 b Boéni 1ni|$kc- 1 /

Strana 2

Strana 1
Naprava 2
Tabulka J7
ZatiZeni
Pfipad Vertikalni PFicné Brzdné sily
Treci prvek 2 F,, Torna F, Treci prvek 1 F,; Fy

1 0 F, 0
2 0 1+f) 0
3 0 (1-p) F, 0
4 0 (1-a)(1+p) Fz a(1+p)F, Fy
5 a(1+P)F, (1-a)(1+f) Fz 0 -
6 0 (1-a)(1-p) Fz a(1-p) F, Fy
7 a(1-p) F, (1-a)(1-p) Fz 0 -F,
8 0 F, 0 Fg
F, = 4Q,-m'g p=0,3

a=02 (17°0> F, = 0,4 % 0,5 (F, + m*g)

2b,
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Statické zkousky s normdlnim provoznim zatiZenim - tfindpravové podvozky

Fig. J4

Maprava 1
2 p
Boéni
F lodsko 1
T Naprava2 4
Strana 2

Strana 1

3 Maprava 3
B e S e i
5
Frrrs
Tabulka J8
Zatizeni
Pripad Vertikalni Pricné Brzdné sily
Treci prvek 2 F,, Torna F,. Trec prvek 1 F,; F,
1 0 F, 0
2 0 (1+p) E, 0
3 0 (1-p) E, 0
4 0 (1-a)(1+B)F, a(1+p) F, F,
5 a(1+p) F, (1-a)(1+B)F, 0 -Fy
6 0 (1-a)(1-P)F, a(1-p) F, Fy
7 a(1-p) F, (1-a)(1-B)F, 0 K
8 0 F, 0 Fg
F, =6Q,-m'g =0,3
a=0,2 (1271?0> F, = 0,53 x 0,5(F, + m'g)
g
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J.3.  ZKOUSKY NA UNAVU

Definice pouzitého zatiZeni

Pouzité zatiZeni zahrnuje:

—  vertikdln{ zatiZeni torny a tfecich prvké
—  piicné zatiZeni
—  zatiZeni vyplyvajici z brzdéni

—  torzni zatizeni

Vertikdlni zatiZeni a zatiZeni zptisobené nakldpénim

—  Vertikdln{ zatiZeni torny a tiecich prvkd se vypocitd ve vztahu k jmenovitému zatiZeni podvozku. Tyto hodnoty zavisi
na téchto faktorech:

—  F, statické zatiZeni, kterym ptsobi vozova skiifi na jednotlivé podvozky
— a, koeficient nakldpéni = 0,2
— B, koeficient kyvéni = 0,3

F, je statické zatiZeni. Zatizeni vyplyvajici z koeficientu a se povazuje za ,kvazi-statické“. Zatizeni vyplyvajici z koeficientu
B se povazuje za ,dynamické*.

M4 se za to, Ze koeficient nakldpéni a se rovnd 0,2 pro prostor mezi tfecimi prvky v délce 1700 mm (standardni
dvoundpravové podvozky). Pokud je prostor mezi tfecimi prvky (2b,) jiny nez 1 700 mm, potom hodnota a Cini:

a=02 1700
2b,

NIN_ 2

Pfi¢né zatizeni

Piicné zatizeni se skladd ze dvou slozek:

—  Dvoundpravové podvozky:
—  kvazi-statické zatizenf: Fyq = 0,1 (F, + m*g)
—  dynamické zatiZeni: Fyq = 0,1 (F, + m*g)

—  Tiindpravové podvozky:

—  kvazi-statické zatizenf: F,q = 0,133 (F, + m*g)

—  dynamické zatizent: Fyy = 0,133 (F, + m™g)

Zatizeni zptisobené brzdénim

Zatizeni zplsobené brzdénim odpovidd 100 % sily zptisobené nouzovym brzdénim.

Na zkouseném podvozku toto zatizeni vyplyvajici z brzdéni za nésledek toto zatizeni:

—  zpomalovaci zatiZent,
—  kontaktni zatiZeni,

—  zatiZen{ vznikajici ve spojich brzd.
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Torzni zatizeni

Zakiiveni koleji vztazené k rozvoru podvozku se rovnd 5 %o.

ZkuSebni postup

Zkousky na tnavu se sklddaji ze stiidavého kvazi-statického a dynamického zatiZeni, které simuluje projizdéni pravych
a levych obloukd.

Pokud statické zkousky v souladu s piflohou B prokazi, Ze zakfivenim koleji vznikd naméhdni jen v omezenych oblastech
rdmu podvozku, kde je jen malé naméhéni{ zptsobené vertikdlnim a pfi¢nym zatizenim, zkouska na tinavu jako prvni etapa
bude provedena jen s vertikdlnim a pfi¢nym zatiZenim.

V tomto piipadé se vertikalni a pficné kvazi-statické a dynamické zatizen{ méni v Case v souladu s diagramy na obrazcich 3,
5, 6 a 7 (pro dvoundpravové podvozky) nebo na obrdzcich 5, 6, 7 a 8 (pro tiindpravové podvozky).

V kazdé sérii odpovidajici prijezdu pravym nebo levym obloukem je 20 vertikdlnich i pfi¢nych dynamickych cykl.

Dynamickd odchylky vertikdlntho a pricného zatizeni maji stejnou frekvenci a stejnou fizi, jako je uvedeno v digramech.
Pocet sérif simulujicich prijezd pravym a levym obloukem béhem zkousky je stejny.

V prvni &sti zkousky ¢inf pocet cyklii zmén dynamického zatizeni 6x10°.

V druhé ¢asti zkousky probihd 2x10° cykld, se stélymi statickymi silami a s kvazi-statickymi a dynamickymi silami
vyndsobenymi faktorem 1,2.

Ve tieti ¢asti zkousky je téz 2x10° cykli a provadi se stejné jako druhd ¢dst, ale faktor 1,2 je nahrazen hodnotou 1,4.

Zkousky s vyuzitim zatiZeni, které odpovidd zatizeni vyplyvajicimu z brzdéni, se provadéji, pokud se na zdkladé vysledkd
zkousek podle clanku 2 ukéze, Ze jsou nezbytné (béhem téchto zkousek dojde k piekroceni meze pruznosti).

Torzni zatiZzeni

Celkem se uskutecni 10° stifdavych cykld torzniho zatiZent:
— 6 x 10° cyklt béhem prvni &sti zkousky

— 2 x 10° cykla béhem kazdé ze dvou ndsledujicich ¢dsti

Pii piipravé torznich zkousek se zohledni vysledky statickych zkousek a moznosti stévajicich zkusebnich zafizeni.

Pokud ze statické zkousky vyplyne, Ze zakfiveni trati nemd vliv na rdm podvozku, nebude se na to brit ohled.

Pokud statické zkousky v pifloze B ukdzi, Ze vliv zatizeni v dusledku zakiiveni koleji je zcela jiny, nez vliv vertikdlnich
a piienych sil (napf. protoze jsou naméhdny rozdilné oblasti), potom lze uvedenych 6 x 10° plus dvakrdt 2 x 10° cykla
torzniho zatiZen{ aplikovat oddélené od vertikdlntho a pricného zatizeni. Jinak se slozeni zkousky zméni tak, aby se
vertikdlni a pficné zatiZeni a zatizeni zptsobené zakiivenim koleji aplikovalo soucasné.

Zatizeni, jimz se simuluje vliv zakfiveni koleji, odpovidd zatiZeni, ke kterému dochdzi v ptipadé, kdyz vypruzeni funguje
s tlumenim ndrazg.

Ocekdvané vysledky

Po aplikaci 6 x 106 cyklt prvni ¢isti zkousky se nesméji objevit Zddné praskliny. To se ovéfi pomoci nedestruktivni kontroly
(magnetickou metodou zjistovani vad nebo zkouska penetraci barvy) vidy po provedeni 1 x 10 cykld.

Na konci druhé &sti je piijatelné pouze objeveni se malych prasklin, které by v provozu nevyzadovaly okamzitou opravu.
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Zmény namahdni na mistech s nejvy$$im namahanim zjisténych béhem statickych zkousek (odst. 6.1.1.2.1.3) se v pribéhu
zkousky na tnavu sleduji pomoci tenzometrt, zejména v piipadé, kdy namahdni pfevysujici mezni hodnotu naméhéni je
povoleno v souladu s odst. 6.1.1.2.1.3

Zkousky na tinavu — dvoundpravové podvozky

Viz obr. J3.

Zatizeni torny

ObrJ5
A
FZC +B(,I_O()FZ
AAN AN
B(1-a)F;
0 i >
F, =4Q,-m"g
1700
o2 ()
B=03
Fic=(1-a)F£f(1-a)F,
Zatizeni tfecich prvkd
Obr. J6
A +BaF,

A
VALY

0 t
+BoaF,

U] T, .
T 1 —

-BaF,

{F;1 = aF,tfaF,

{Fz2 = aF,tpaF,
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PFi¢né zatiZeni ptisobici na tornu

Obr. J7

A
AR LU ;

t

0.1{F;+m'g)

- g
20 cykla zatizeni

{Fy = £[0,1(F, + m*g)+ 0,1(F, + m™g)]

Zkousky na tinavu - Tfindpravové podvozky

Obr. J8
X
¥ F_max
A
* ™
Fe Naprava 1 Far

M
o0 | e
=

B:

Boéni
IoZisko 2

3 r‘ _________________________________________
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ZatiZeni torny

Viz obr. J5.
F, = 6QO B erg
02 1700
a=0,
2b,
B=03

Fic=(1-a)F£f(1-a)F,

Zatizeni tfecich prvkd

Viz obr. J6.

F,1 = aF, £ faF,
F,, = aF, £ faF,

PFi¢né zatiZeni pasobici na tornu

Viz obr. J7

F, =+ [0,133(F, + m*g) + 0,133(F, + m*g)]

J.4.  SYMBOLY

Q, = Statickd vertikdlni sila na tirovni kola naloZeného vozu (kN)
m* = Hmotnost podvozku (t)

F, = Statickd vertikdln{ sila ptsobici na ndpravu nalozeného vozu (kN)
F, = 4Q,- m*g (pro dvoundpravové podvozky)

F, = 6Q, — m*g (pro tindpravové podvozky)

g = Gravita¢ni zrychleni (9,8 m/s?)

F, = Pficnd sila (kN)

Fp = Brzdné sily (kN)

g" = Zakiiveni koleji vzhledem k ndpravdim podvozku ( %o)

a = Koeficient odpovidajici vlivu nakldpéni

Tento koeficient je funkci vzdalenosti 2b,

B = Koeficient odpovidajici vlivu kyvani

2b, = Vzdalenost tiecich prvki (mm)

J.5.  PREHLED/ZASADY
Zkousky lze rozdélit do tif skupin:

—  Statické zkousky s vyjime¢nym provoznim zatizenim

Pomoci téchto zkousek se ovéfuje, Ze neexistuje riziko trvalé a viditelné deformace rdmu podvozku v disledku

nadmérného maximalniho zatiZeni, ke kterému muze dojit v provozu.
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—  Statické zkousky simulujici obvyklé provozni dynamické zatizeni

Pomoci téchto zkousek se ovéfuje, Ze neexistuje riziko vzniku prasklin v dasledku tnavy zpusobené piekryvanim
provoznich zatizeni.

—  Zkousky na tnavu

Ucelem téchto zkousek je stanovit Zivotnost rému podvozku, zjistit pifpadné slabiny — zvldsté v mistech, kde nelze
piipevnit tenzometry — a posoudit bezpe¢nostni rozmezi.

Spoleéné podminky pro zkousky zafizeni

Zkousky se provadéji pomoci zkuSebni sestavy, kterd umoziuje pouziti a rozdéleni zatiZeni pfesné v téch mistech, kde
k nému dochdzi v provozu, a soucasné fadné simuluje provoz a stupen volnosti souvisejici s vypruzenim a prvky slouzicimi
ke spojeni podvozku s vozovou skiini.

Zkousky lze provddét s vypruzenim nebo bez ného.
Tlumici zaf{zeni vypruZeni musi byt vypnuto, aby se zabranilo tfeni.

PFi urcovéni toho, jak se projevuje zatizeni a pifslusné reakéni sily na rdmu podvozku, se zohledni konstrukéni vlastnosti
podvozku. Ndsledujici nd¢rtek znazornuje pifklad piisobeni zatizeni na dvoundpravové podvozky.

Pouzité zatiZeni je podrobné popsdno v piflohdch A, B a C.
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PRILOHA K

VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJi A ROZCHOD

Dvojkoli
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K.1.2. Pevnost spojeni mezi sedlem kola a vnitinim primérem naboje kotouce kola ...................... ... 268
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K.3.2. Popis namontovanych Kol ........ ..o 269
K.3.3. PREVES KOLa ..ot 270
K4, OCHRANA PRED KOROZI ....... i 270

K.1. MONTAZ SOUCASTI.
K.1.1. Obecné.

Pfed sestavenim musi veskeré prvky, ze ktery se sklddd dvojkoli, spliovat podminky geometrie v souladu s dokumenty, které
je definuji. Kola a ndprava musi byt pfipraveny k montdzi.

Je dovoleno prvky dvojkoli montovat lisovanim za tepla nebo licovanym nalisovanim. Radidlni loZiska dvojkoli se nasadi na
dvojkoli v souladu s ndvodem vyrobce.

Statickd nerovnovédha obou kol kazdého dvojkoli musi byt v téze roviné praméru a na stejné strané ndpravy.

K.1.2. Pevnost spojeni mezi sedlem kola a vnitinim primérem ndboje kotouce kola

Pokud neni uvedena konkrétni hodnota, potom ¢ini hodnota ,j* v mm:
—  uloZeni lisované za tepla: 0,0009 dm < j < 0,0015 dm
—  ulozZeni nalisovinim: 0,0010 dm < j < 0,0015 dm + 0,06

kde dm je jmenovity prumér sedla kola v mm.

K.1.3. Diagram uloZeni nalisovinim

Pfi nalisovani davd kiivka poméru sily a vytlaceni materidlu jistotu, Ze licované plochy nejsou poskozeny a Ze bylo dosazeno
urcené sily spojeni.

Rozsah konecné sily licovani zélezi na velikosti sily F definované v K.2.1, kterd Cini:

0,85 F < konecna sila licovani < 1,45 F
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K.2. POPIS DVOJKOLI
K.2.1. Mechanickd odolnost montize

Spréavné nalicovani kol dvojkoli je odzkouseno pomoci lisu se zafizenim k zdznamu sily. ZkuSebni ndraz F musi byt
postupné a stejnomérné pouzit kolem celého kola po dobu 30 sekund. Pokud neur¢i konstruktér jinak, hodnota sily F ¢inf:

F = 4x10~*dm MN

kde 0,8 dm<L<1,1dm

a dm je jmenovity pramér sedla kola (mm); L je délka ndboje kola (mm).

Ocekavany vysledek zkousky

V dtsledku zkuSebniho ndrazu nesmi dojit k posunuti kola vii¢i ndpravé.

K.3. ROZMERY A TOLERANCE
K.3.1. Obecné.

Rozméry dvojkoli musi odpovidat vykresim. Tolerance rozmért a geometrie, které plati pro montdZz riznych soucisti na
dvojkoli, jsou uvedeny v niZe uvedenych podtiidach.

Méfeni musi probihat bez zatiZeni dvojkoli.

K.3.2. Popis namontovanych kol

Obr. K6
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Tabulka K18

Popis Symbol Tolerance (mm)
<120kmh | >120 kmjh
Rozkoli (1) a +2(0)
(Vzdélenost mezi zadnimi Cely kol) ! 0
Vzdalenost mezi zadnim Celem okolku a rovinou, kde je na ¢ — ¢; nebo <1
strané ¢epu vidét ndkruzek loziska - =
Rozdily v praméru jizdni plochy kola d - d; nebo <05 <03
- <0, ,
Radidlni odchylka na jizdni plose kola h < 0,5 <03
Axidln{ odchylka zadni strany okolku (') g <08 <05

() Meéfeno 60 mm pod vrcholkem okolku.
(3 Tolerance se mize ménit pfi zvldstni konstrukci dvojkoli.

K.3.3. Pfevis kola

Délka sedla kola a ndboje kola musi byt zvolena tak, aby ndboj ponékud presahoval pres sedlo kola, zvldsté na strané téla
ndpravy. Tento presah musi ¢init 2 aZ 7 mm.

K.4. OCHRANA PRED KOROZI

Soucasti dvojkoli musi byt ochrdnény v souladu s konstrukénimi pozadavky.

Je dovoleno, aby dutiny vzniklé pfesahem nédboje kola pres sedlo kola byly vyplnény protikoroznim piipravkem.
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L.1. POSOUZEN[ KONSTRUKCE
L.1.1. Obecnd ustanoveni

V této kapitole se popisuji metody posuzovani konstrukce kola, aby byly splnény funkéni pozadavky. Funkce kola ma ti
hlavni aspekty a kazdy z nich mé rtzny cil:

—  Geometricky aspekt:
—  zajistit kompatibilitu s kolejemi
—  zajistit kompatibilitu s ndpravou
—  Termomechanicky aspekt:
—  fesit deformace kola

—  zajistit, aby brzdénim nedochdzelo k poskozeni kola

—  Mechanicky aspekt:

—  zajistit kompatibilitu se zamyslenou hmotnosti na ndpravu

—  zajistit, aby dochédzelo k selhdni kola v dusledku tinavy

L.1.2. Posuzované parametry konstrukce
L.1.2.1. Parametry geometrické kompatibility
Existuji tii soubory parametrt tykajici se funkce, montdze a tdrzby.
—  Funkce
—  Jmenovity pramér jizdni plochy: ovliviiuje vysku ndraznikd a loZnou miru.
—  Sitka vénce kola: styk s vyhybkami a ki{zenfm
—  Konicky dhel jizdni plochy: ovliviiuje stabilitu vozidla.
—  Profil jizdni plochy mimo jeji konickou ¢dst
—  Vyska, tloustka a thel okolku
—  Pfechod mezi okolkem a aktivni ¢asti jizdni plochy
—  Poloha vénce kola viici pozici sedla kola na ndpravé
—  Podobnost priiméru otvort

—  Montdz

—  Primér otvoru

—  Délka naboje kola kvili zajisténi odpovidajictho presahu ndboje kola na sedle kola ndpravy.
—  Udrzba

—  Mezni hodnota jizdni plochy pii opotiebeni

—  Tvar drazky opotiebeni

—  Geometrie mista ur¢eného k upindni kola na prebrusovacim stroji

—  Umisténi otvoru pro vstiikovani oleje pfi demontazi

—  Obecny tvar vénce kola, aby bylo mozno ultrazvukem méfit zbytkové pnuti kol se $palikovymi brzdami.
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L.1.2.2. Parametry termomechanické kompatibility

Kola musi byt schopnd absorbovat tepelnou energii odvadénou pfi provozu. Toto mnoZstvi vyprodukované energie zavisi
na:

—  Mnozstvi energie vytvofené tfenim brzdovych $palikil na jizdni plose

—  Typ brzdovych 3palikts (vlastnosti, rozmeéry a pocet)

L.1.2.3. Parametry pro mechanické posouzeni

—  Maximdlni hmotnost na népravu dvojkoli

—  Povaha pracovniho cyklu
—  popis trat: geometrickd kvalita koleji, parametry obloukd, maximdlni rychlost...
—  podil ¢asu pii jizdé po téchto rozdilnych tratich

—  Ujetd vzddlenost béhem celé doby Zivotnosti kola

L.1.3. Posouzeni geometrické kompatibility

Vykresy kola musi odpovidat pozadavkim definovanym v souladu s vy3e uvedenym odstavcem: parametry geometrické
kompatibility.

L.1.4. Posouzeni termomechanické kompatibility
L.1.4.1 Obecné postupy

Vsechny nové konstrukce kola musi byt zcela posouzeny pomoci metod odpovidajicich pouziti, aby se prokézalo, Ze spliuji
pozadavky uvedené v této piiloze.

Toto posouzeni se sklddd ze ¥ krokd. Pokud je krok 1 dspésny, dalsi posouzeni neni nutné. Pokud je krok 1 nedspésny,
piistoupi se ke kroku 2. Pokud je krok 2 tspésny, dalsi posouzeni neni nutné. V kroku 3 probihd posouzeni ¢aste¢ného
selhdni kroku 1 a 2. Pokud je krok 3 netispé$ny, md se za to, Ze kolo neodpovidd pozadavkim. V rdmci kazdého kroku se
provadgji zkousky s kolem s novym véncem kola (jizdni plocha o jmenovitém praméru) a s kolem s opotiebovanym véncem
kola (jizdni plocha o meznim priméru opotiebeni).

V kazdém piipadé musi mit kolo vybrané ke zkousce nejhorsi geometrii vénce kola pro termomechanické chovéni; vybér
musi byt potvrzen &iselnou simulaci. Neni-li mozné odzkouset nejhorsi kolo, vysledky musi byt extrapolovany na nejhorsi
pifpad pomoci téZe ¢iselné simulace.

L.1.4.2. Prvni krok: pfistrojovd zkouska brzd

L.1.4.2.1. ZkuSebni postup

Sila, kterd mé byt vynaloZena po dobu 45 minut béhem této zkousky se rovnd 1,2 P,.

P,=mgV,sklon+myv,

kde

m = hmotnost vozidla na kolejich na jedno kolo (kg)
g= gravita¢ni zrychleni (m/s?)

sklon = pramérny sklon koleji (sklon v %o/1 000)

Y= zpomaleni vlaku (m/s?)

V, =  rychlost vozidla (m/s)

Referencni sklon jako v ¢ldnku 4.2.4.1.2.5 — South Gothard, jedno zkusebni brzdéni z kopce Gothard pfi rychlosti 80 kmj/h.
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L.1.4.2.2. Kritéria rozhodovéani

Musi byt splnéna tii kritéria soucasné pro nové kolo i pro opotiebené kolo.
Pro nové kolo:
1. maximélni bo¢ni posunuti vénce kola pii brzdéni + 3/-1 mm
2. zbytkové pnuti ve vénci kola po ochlazent:
—  0m < +2, N/mm? jako priimér ze tff méfeni
— o <+ +50) N/mm2 pro kazdé méfeni

3. maximdlni bo¢ni posunuti rifku po ochlazeni + 1,5/-0,5 mm.

Bocni posunuti se povazuje za kladné, jestlize dojde ke zvyseni vzdalenosti mezi zadnimi cely okolku.

Pro opotiebené kolo:
1. maximélni bo¢ni posunuti vénce kola pfi brzdén{ + 3/-1mm
2. zbytkové pnuti ve vénci kola po ochlazent:
— O < +(X, +75) N/mm? jako priimér ze tif méFeni
— G < +(Z, +100) N/mm? pro kazdé méFeni

3. maximdlni bo¢ni posunuti vénce kola po ochlazeni + 1,5/-0,5mm

Hodnota S, se uréf podle pozadavkii na tifdu oceli pouzitou na vénec kola. Pro tiidy ER6 a ER7 podle EN13262, X,

=200 N/mm?.

Pokud jde o jiné tfidy oceli musi byt dohodnuty dals hodnoty pro S.

L.1.4.3. Druhy krok: pistrojovd zkouska praskdni kol

L.1.4.3.1. Obecné

Tento druhy krok se uskute¢ni, pokud zbytkové pnuti naméfené v prvnim kroku prekracuje kritéria rozhodovani.

L.1.4.3.2. Postup provddéni pfistrojové zkousky praskdni kol

Postup piistrojové zkousky praskdni kol musi odpovidat pifloze A.3 normy EN13979-1.

L.1.4.3.3. Kritéria rozhodovdni.

Zkousené kolo nesmi mit praskliny.

L.1.4.4. Treti krok: Praktickd zkouska brzdéni

L.1.4.41. Obecna ustanoveni.

Tento treti krok se uskutecni pouze v tom piipadé¢, kdy prvni krok presahuje kritéria rozhodovani a kolo nen{ odmitnuto po

druhém kroku.

L.1.44.2. Postup zkousky

Sila, kterd md bt pouzita pii této zkousce je stejnd, jakd je definovana v kroku 1 tohoto zkouseni.

L.1.4.43. Kritéria rozhodovdni

Musi byt splnéna tii kritéria soucasné pro nové kolo i pro opotiebené kolo.
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Pro nové kolo:
1. maximdlni bo¢ni posunuti vénce kola pfi brzdéni + 3/-1mm.
2. zbytkové pnuti ve vénci kola po ochlazent:
— O < +(X, - 50) N/mm? jako priimér ze ti méfeni
— o <+, N/mm2 pro kazdé méfeni
3. maximdlni bo¢ni posunuti vénce kola po ochlazeni + 1,5/-0,5mm.
Pro opotiebené kolo:
1. maximdlni bo¢ni posunuti vénce kola pii brzdéni + 3/~1mm
2. zbytkové pnuti ve vénci kola po ochlazeni:
—  Op < +X N/mm? jako primeér ze tif méfeni
— O < +(2 + 50) N/mm? pro kazdé méfeni
3. maximdlni bo¢ni posunuti vénce kola po ochlazeni + 1,5/-0,5mm

Hodnota S, se urci podle pozadavkt na tiidu oceli pouzitou na vénec kola.
Pro ER6 a ER7 piedpisu EN13262, >, =200 N/mmz.

Pokud jde o jiné tfidy oceli, musi byt dohodnuty dalsi hodnoty pro S,
L.1.5. Posouzeni mechanické kompatibility

L.1.5.1. Obecné postupy

Toto posouzent se sklddd ze dvou krokii. Pokud je krok 1 dspésny, dalsi posouzeni neni nutné. Pokud je krok 1 nedspésny,
piistoupi se ke kroku 2. Pokud je krok 2 netispésny, md se za to, zZe kolo neodpovidd pozadavkiim. U¢elem této zkousky je
ovéfit, Ze nevzniknou 7ddné praskliny z tinavy po celou dobu Zivotnosti kola.

Musi se zhodnotit mechanické chovani nejhorsiho pifpadu geometrie kola. Neni-li zkouseno nejhorsi kolo, parametry
zkousky musi byt extrapolovany na nejhorsi piipad pomoci Ciselné simulace.

L.1.5.2. Pryni krok: vypocet
L.1.5.2.1. Pouzité sily

Pouzité sily musi vychdzet ze sily P.
P je polovina vertikdlni sily na jednu ndpravu na kolejich.
Zvézi se tii piipady zatiZeni (viz obr. L1):
—  Pfipad 1: pfimd trat
F,=125P
Fy =0
—  Pfipad 2: Gplné oblouky
F,=1,25P
Fy» = 0,6 P P pro nevodici ndpravy

Fy» = 0,7 P P pro vodici ndpravy
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—  Piipad 3: pfejizdéni vyhybek a kifZzeni
F,=125P

Pro nevodici ndpravy

Fp=036P Fys =06

Pro vodici ndpravy

Fp=042P Fp =06
Obr. L1

105

=
F: Far F
case 3| case1] ¥ o
FJ'
case 2

L.1.5.2.2. Postup vypoctu

K vypoctu pnuti v kole se pouzije program ovéfené analyzy konecnych prvkd.

L.1.5.2.3. Kritéria rozhodovdni

Rozsah dynamickych tlakti Ac musi byt niZ$i nez povolené pnuti ve vSech bodech na Zzebrech.
Povoleny rozsah dynamickych pnuti A je ndsledujict:

—  pro kola s opracovanymi zebry, A= 360 N/mm?

—  pro kola s neopracovanymi zebry, A= 290 N/mm?

L.1.5.3. Druhy krok: pistrojovd zkouska.

L.1.5.3.1. Obecnd ustanoveni.

Tento druhy krok musi byt pouzit, jestlize vysledek prvniho kroku pfesahuje kritéria rozhodovani.

L.1.5.3.2. Definice zkuSebniho zatézovdni a postup zkousky.

Dohodnou se na tom konstruktér kola a notifikovany orgédn.

L.1.5.3.3. Kritéria rozhodovdni.

Odzkouseny musi byt ¢tyii kola.

Po provedeni zkousky se nesméji objevit Zddné praskliny z Gnavy >1mm.
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L.2. POSOUZENI PRODUKTU
L.2.1. Mechanické charakteristiky tykajici se opotiebent:
L.2.1.1. Charakteristiky zkousky v tahu
Charakteristiky vénce kola a Zeber jsou uvedeny v tabulce L1.
Tabulka L1
Vénec kola Zebra
Tfida oceli

Ras Nfmm?) () | Ry (Nfmin) As% o reduices O A%
ER6 > 500 780/900 215 > 100 > 16
ER7 > 520 820/940 > 14 > 110 > 16
ER8 > 540 860/980 >13 > 120 > 16

() Jestlize se nezjisti vyznamnd mez pritaznosti, uréi se mez skluzu R ..
() Redukce pevnosti v tahu e srovndni{ s pevnost{ v tahu vénce na stejném kole.

Mista odbéru zkusebnich vzorki jsou uvedena na obr. L2.

1

Legenda

B L K=

Wrub

/?@2

n

Vzorek pro zkousku v tahu
Vzorek pro zkousku v tahu
Wzorek pro rAzovou zkousku

Obr. L2

Mista odbéru zkuSebnich vzorki

3

15

15

Prumér povoleného opotfebeni
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L.2.1.2. Charakteristiky tvrdosti vénce kola

Minimélni hodnoty tvrdosti podle Brinellovy metody v celé zoné opotiebeni vénce kola musi byt pii kazdém odectu vétsi
nebo se rovnat (2) hodnotdm v tabulce L3. Tyto hodnoty musi byt dosazeny do maximalni hloubky 35 mm pod jmenovity
primér jizdni plochy, i kdyZ je hloubka opotiebeni vyssi nez 35 mm.

Hodnoty tvrdosti v misté pfechodu mezi véncem kola a Zebry musi byt nejméné o 10 bodt niz$i nez hodnoty povoleného
opotiebeni.

Tabulka L3
Trida oceli Nejnizsi hodnota tvrdosti podle Brinellovy metody
ER6 225
ER7 235
ER8 245

L.2.1.3. Tepelnd homogennost

Hodnoty tvrdosti naméfené na vénci kola musi byt zahrnuto v rozpéti 30 HB.

L.2.2. Mechanické charakteristiky tykajici se bezpecnosti:
L.2.2.1. Charakteristiky rdzové zkousky

Uskutecni se dva soubory rézovych zkousek; jeden soubor zkousek se vzorky pii teploté + 20 °C, jeden soubor zkousek se
vzorky pii teploté —20 °C. V rdmci kazdého souboru zkousek musi byt vyzkouseny tii vzorky (na obr. L.2 jsou oznaceny
jako vzorek €. 3). V tabulce 4 jsou uvedeny pozadované hodnoty. Oznaceni vzorkd urcéenych pro razovou zkousku umozni
identifikaci podélnych ploch, které jsou soubéiné s prifezem A-A. ZkuSebni vzorky musi byt pfipraveny v souladu
s pfedpisem EN 10045-1. Osa dna vrubu je soubéznd s prifezem A-A na obr. L1. Pfi teploté + 20 °C se pouZiji vzorky
z vrubu ,U“. PH teploté - 20 °C se pouziji vzorky z vrubu ,V*.

Tabulka L4
Tiida oceli KU (v joulech) pfi + 20 °C KV (v joulech) pfi 20 °C
Pramér Minimum Pramér Minimum
ER6 17 12 12 8
ER7 17 12 10 7
ER8 17 12 10 5

L.2.2.2. Charakteristika pevnosti vénce kola

Tato charakteristika se ovéfuje jen na kolech s Celistovymi brzdami (provozni brzda nebo zajistovaci brzda). V tabulce L6
jsou uvedeny minimdlni hodnoty, které je tieba doséhnout.

Tabulka L6
Tfida oceli Primér (ze 6 zkuSebnich vzorkd) Minimum podle jediného zkusebniho vzorku
N/mm>Vm N/mm2Vm
ER6 100 80
ER7 80 70
ERS8 70 60
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L.2.3. Cistota materidlu
L.2.3.1. Mikrocistota

Cistota materidlu se méif pomoci mikrografické zkousky (ISO 4967, metoda A). Misto odbéru vzorkt je oznaceno na obr.
L3.

Obr. L. 3

Mominal rolling circle

Pozadované hodnoty jsou uvedeny v tabulce L6.

Tabulka L6
Druh vméstku Silné Fadkovéni (max,) Tenké Fadkovéni (max,)
A (sulfidické) 1,5 2
B (hlinitanové) 1,5 2
C (silikdtové) 1,5 2
D (globuldrni oxidy) 1,5 2
B+C+D 3 4

L.2.3.2. Vnitini soudrZnost

Vnitini soudrznost vSech kol se ur¢uje pomoci automatické zkousky ultrazvukem. Standardnimi vadami jsou diry s rovnym
dnem o rtizném priméru.

Vénec kola nesmi mit zidné vnitini vady, které by vyddvaly echo vyssiho nebo stejného stupné jako je echo standardnich vad
ve stejné hloubce. Primér tohoto standardni vady ¢ini 3 mm.

Utlum zpétného ohlasu nesmi byt pii osové zkousce vyssi nez 4dB.

L.2.4. Povrchovd tiprava
L.2.4.1. PoZadované charakteristiky.

Podle pouziti mohou byt kola zcela nebo ¢dstené opracovand. Na povrchu nesméji byt vidét zddné stopy, ledaze jsou
popsany zde.

Césti, které zfistdvaji neopracované, musi byt opiskované na hodnotu R,<25 pm, dokonale upravené a musi plynule
piechdzet do opracovanych ploch.

Primérnd drsnost povrchu (R,) kol v rezimu ,dokonceno nebo ,piipraveno k montdzi“ je uvedena v tabulce L8.
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Tabulka L8
Plocha kola Stav pii dodani Drsnost R, (um)
Dira Dokonéeno <12,5
Pfipraveno k montdzi () 0,8 to 3,2
Zebra a naboj Dokonéeno (%) <12,5
Jizdni plocha vénce kola Dokonceno <12,5 ()
Cela vénce kola Dokonceno <12,5()

') Mé-li byt kolo namontovano na duty ditk, mohou byt pii provozni zkousce ultrazvukem pozadovény jiné hodnoty.

Pokud tak bude definovéno, tato plocha kola mize zistat neopracovand, pokud budou dosazeny hodnoty toleranci uvedené v této
tabulce.

() = 6,3 jestlize to je nutné v piipadé standardni vady 2mm.

.

L.2.5. SoudrZnost povrchu

Soudrznost povrchu Zeber se potvrzuje magnetickou metodou zjistovani vad nebo alternativnim postupem s nejméné
stejnou citlivosti. Povolend vada se rovnd 2 mm v piipadé opracovanych Zeber.

L.2.6. Geometrické tolerance

Geometrie a rozméry kola jsou definovdny ve vykrese. Geometrické tolerance musi odpovidat hodnotdm v tabulce L9.
Pouzité symboly jsou popsdny na obr. L4.
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Obr. L4
Symboly
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** Rozmaéry definované ve vykresa

* Talo oblas! musi byl definovana tak, aby odpovidala pokadavidim na prvicy inleroperabadily



8.12.2006 Utedn{ véstnik Evropské unie L 344/283
Tolerance (mm)
Popis Symboly (viz obr. L4) Hodnoty
Rozméry t? ii?(?(el_) Neggrrlzco— Opracované
Vnéjsi prameér a 0/+4
Vnitini promér (vnéjsi) bl 0/-4
Vnitin{ primér (vnitini) b2 0/-6 0/-
o Siika d +1]
—g Profil jizdni plochy (%) v <05
§ Kulatost jizdni plochy S <02
Celkovd axidlni hazivost t <03
Celkovd radialni hazivost drzaku celisti j <0,2
Vnégjsi primér drdzky (tj. indikdtor opotiebent) w 0/+2
Vnégj§i primér (vngjsi) f1 0/+10 0/+5
Vnégjsi primér (vnitini) t2 0/+10 0/+5
Vnitin{ pramér diry:
,dokonceno* gl 0/-2
,dokonceno pfipraveno“ k montdzi g2 Viz Ptloha K nebo v sou-
ladu s vykresem
Vilcovitost vnitintho praméru diry:
g ,dokon¢eno* x1 <0,2
“ ,dokonceno piipraveno k montdzi x2 <0,02()
Délka h 0/+2
Presah naboje viici kolu r 0/+2
Celkovd hézivost priméru diry:
,dokon¢eno* ql <0,2
,dokonceno pfipraveno k montdzi q2 <0,1
Pozice Zeber na spoji s véncem kola a ndbojem k <8 <8
—g Tloustka spojeni s véncem kola m +8/0 +5/0
™ Tloustka spojeni s ndbojem n +10/0 +5/0

>

Viz ISO 1101
Jakykoli mirny kuzelovy nabéh v rdmci povolené tolerance musi byt umistén tak, aby ,vétsi“ primeér byl na tom konci, kde se do diry pri
montazi vsouva difk ndpravy.

Od vrcholku okolku az k vnéjsimu dkosu.
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L.2.7. Statickd nevyvaZenost

Maximdln{ statickd nevyvazenost dokonceného kola pfipraveného k dodéni je definovdna v tabulce L10.

Zptisoby a metody méfeni jsou dohodnuty zdkaznikem a dodavatelem.

Tabulka L10
Pro vozidla pfi rychlosti v km/h Statickd ;evr);vaienost Symbol
v <120 <125 E3
120 <v < 200 <75 E2

L.2.8. Ochrana proti korozi

Ochrana se poskytuje v souladu s technickym popisem konstrukee.
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PRILOHA M
VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJl A ROZCHOD

Naprava

M.1. POSOUZEN[ KONSTRUKCE
M.1.1. Obecné

Nejvyznamnéjsi etapy definovani ndpravy:
a)  Urceni sil, které je tfeba vzit v dvahu, a vypocet momentd ptsobicich na rtizné ¢dsti ndpravy.
b)  Urceni pramért ditku ndpravy a Cept loZiska. Vypocet pramért dalsich ¢asti na zdkladé urcenych proméra.
¢)  Ovéfeni zvolenych moznosti pomoci:
—  vypoctu napéti kazdé cdsti,
—  porovnani napéti s maximélnimi povolenymi hodnotami.
Povolené hodnoty napéti jsou v zdsadé definovany na zakladé:
—  tidy oceli,

—  zda je ndprava plnd nebo dutd.

M.1.2. Uréeni sil a vypocet momentit

V tvahu se berou dva druhy sil:
—  hmota v pohybu,

—  brzdéni.

M.1.3. Tolerance geometrie rozmérii
M.1.3.1. Urceni priimérii cepii loziska a ditku ndpravy

PFi uréeni primérii loziskovych cepti a ditku ndpravy se v prvni fadé vychdzi ze stdvajicich velikosti pfidruzenych soucisti,
napf. lozisek.

Ovéfeni zvolenych priimért se provede na zdkladé srovndni vypocitaného napéti s maximalnimi povolenymi hodnotami.
Bude vytvofena velmi mélkd drazka (0,1 az 0,2 mm), aby konec krouzku vnitintho loziska nezptisobil na cepu loziska
vrubovy ucinek.

M.1.3.2. Volba priimérii riiznych sedel z priiméru ditku ndpravy nebo cepii loZiska

M.1.3.2.1. Sedlo opérného krouzku.

V zdjmu maximdlni standardizace musi byt primér sedla opérného krouzku o 30 mm vét3i neZ prumér cepu loZiska.
Prechod mezi ¢epem lozZiska a sedlem opérného krouzku (vykruzek sedla opérného krouzku) musi byt proveden v souladu
s obrazkem M3 (detail V).

M.1.3.2.2. Pfechod mezi sedlem opérného krouzku a sedlem kola

V zdjmu maximdlni standardizace md tento pfechod jen polomér 25 mm.

Pokud nelze tuto hodnotu dodrzet, je v zdjmu omezeni soustfedéni napéti v tomto misté zvolena nejvyssi moznd hodnota.
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M.1.3.2.3. Sedlo kola.

Pomér mezi primérem sedla kola a primérem difku ndpravy ¢ini nejméné 1,12 pii mezni hodnoté opotiebeni sedla kola.
Doporucuje se, aby u nové ndpravy ¢inila tato hodnota nejméné 1,15.

Prechod mezi témito dvéma misty je proveden tak, aby soustfedéni napéti bylo na co nejnizsi drovni.

V zdjmu dosazeni co nejnizsi hodnoty faktoru soustfedéni napéti v misté prechodu mezi ditkem ndpravy a sedlem kola,
hodnota nejvétstho poloméru na strané ditku ndpravy musi byt nejméné 75mm.

M.1.4. Nejvyssi piipustné napéti
Hodnoty nejvyssiho povoleného napéti vychdzeji z:

— meze Gnavy pii rotacnim ohybéni{ na rtiznych mistech ndpravy,

—  hodnoty faktoru bezpecnosti ,,S*, ktery se lis podle tifdy oceli.

M.1.4.1. Ocel tiidy EAIN

Plati tyto hodnoty:
—  Pro plnou ndpravu:
— 200 N/mm? pro nenalisované ulozen{
— 120 N/mm? pro nalisované uloZeni.
—  Pro dutou ndpravu:
— 200 N/mm? pro nenalisované uloZeni,
— 110 N/mm? pro nalisované uloZeni (kromé ¢epu loziska),
— 94 N/mm? pro nalisované uloZeni na ¢epu loziska
— 80 N/mm? pro povrch diry.

Pro pIné a duté ndpravy ¢ini hodnota bezpec¢nostniho koeficientu ,S* kterym se vydéli mez tinavy, aby bylo mozno ziskat
hodnoty nejvysstho povoleného napéti, 1,2.

V piipadé dutych ndprav Ize toho povolené napéti pouzit, pokud pomér priméru ¢epu loziska k priméru diry < 3 nebo
pomér praméru sedla kola k priméru diry < 4.

M.1.4.2. Ocel kromé tidy EAIN.

Urcuje se mez Ginavy pro tato mista na ndprave:

—  povrch ditku népravy,

—  sedlo loziska se totoznymi podminkami pfesahu jako v piipadé sedla kola.

V piipadé dutych ndprav je mez tGnavy téz urcena pro sedlo loziska s totoznymi podminkami pfesahu (licovani) mezi
loziskem a ndpravou.

—  povrch otvoru.

Hodnota faktoru bezpecnosti ,S* se urci s ohledem na to, jak je dand tida oceli citlivd na vrubovy tcinek.
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M.2. POSOUZEN[ VYROBKU
M.2.1. Mechanické vlastnosti:

M.2.1.1. Vlastnosti zkousky na tah

Hodnoty ziskané v poloviné poloméru plné ndpravy nebo v poloviné vzddlenosti mezi vnéjs$im a vnitfnim rozmérem duté

ndpravy jsou uvedeny v tabulce M1.

Tabulka M1
Rey (N/mm?) (') R, (N/mm?) As %
>320 >550 >22

(") Neni-li zméfena vyznamnd mez pritaznosti, urci se mez kluzu Rp.

M.2.1.2. Vlastnosti rdzové zkousky

Vysledky rizové zkousky se ur¢i pii teploté 20 °C v podélném i piicném sméru. Odeberou se tii zkusebni vzorky ze
sousednim mist v kazdé zkousené ¢dsti. Tyto zkusebni vzorky se odeberou z mist, jak je uvedeno v obr. M1. Hodnoty, které
maji byt zjistény v poloviné poloméru plné ndpravy nebo vzdélenosti mezi vnéj$im a vnitfnim rozmérem duté ndpravy, jsou

uvedeny v tabulce M1.

74dnd jednotlivd hodnota nesmi byt nizsi nez 70 % hodnoty uvedené v tabulce M2.

Obr. M1

A-B

)

'’

Duta naprava
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Tabulka M2

KU podélné ())

KU pricné (])

> 30

> 20

M.2.2. Charakteristiky mikrostruktury

Mikrostruktura musi byt bud feritovd nebo perlitovd. Velikost zrna nesmi preséhnout hodnoty uvedené v referen¢nim

diagramu typu V normy ISO 643.

M.2.3. Mikrografickd ¢istota materidlu

Cistota materidlu se méf{ pomoci mikrografické zkousky (ISO 4967, metoda A). Mista odbéru vzorkii jsou uvedena na obr.
M2. Maximdlni hodnoty hustoty chemickych fad vmeéstkd jsou uvedeny v tabulce M3.

Tabulka M3

Druh vméstku

Silné tadkovén{ (max.)

A (sulfidické) 1,5

B (hlinitanové) 1,5

C (silikdtové) 1,5

D (globuldrni oxidy) 1,5

B+C+D 3
Obr. M2

M.2.4. Vnitini soudrZnost

Vnitin{ soudrznost se uréf pomoci ultrazvukové zkousky.

V népravach nesméji byt zddni vnitini vady, u nichz by velikost ozvény pfevySovala nebo se rovnala hodnotdm ziskanym

v piipadé¢ standardni vady v téze hloubce. Pro tcely této zkousky je standardni vada dira o priméru 3 mm s plochym dnem.

Utlum zpétné ozvény z divodti vmeéstkd nebo vnitinich vad nesmi pievysit 4dB.

M.2.5. Ultrazvukova propustnost

Népravy musi propoustét ultrazvuk. OvEif se to pomoci zaznamenané ultrazvukové zkousky kazdé népravy.
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Ozvéna ziskand u ndpravy musi mit amplitudu vy$si nebo rovnajici se 50 % vysky obrazovky po pfedbézné kalibraci
piistroje pomoci standardniho klinu. Hodnota ruseni pozadi musi byt nizsi nez 10 % vysky obrazovky.

M.2.6. Vlastnosti povrchu

M.2.6.1. Uprava povrchu

Povrch nédpravy nesmi vykazovat jiné stopy, nez na mistech uvedenych v této piiloze.

Povolend drsnost povrchu (R,) povrchové upravenych soucdsti nebo soucdsti piipravenych k montazi je uvedena v tabulce
M4. Symboly jsou uvedeny v obr. M3.

Tabulka M4
Drsnost povrchu () R, (m)
Popis Symbol Hruby —opraco- | PovrOchové upraveny nebo piipraveny
vany k montdzi
Konec napravy
Konec ndpravy a zkoseni a - 6,3
Povrch Cela ndpravy (plnd a dutd Viz detaily R1 a R2 - 3,2
néprava)
Cep loziska
Primér cepu loziska b 12,5 0,8
Dréazky k odstranéni pnuti ¢ (detail V) 0,8
Opérny krouzek d 12,5 1,6
Primér opérného krouzku
Sedlo kola e 12,5 0,8/1,6 (%)
Primér sedla kola
Vodici kuzelovy nabéh f (detail U) 1,6
Diik
Vnitin{ ]i)(fechodovy radius g (detail T) - 1,6
k sedlu kola (vykruzek diiku)
Primeér ditku 1 3,2 (%)
Primér sedla brzdového kotouce h 12,5 0,8/1,6 (%)
Priimér sedla loziska a sedla j 12,5 0,8
tésnéni
Prechodovy radius mezi dvéma k (detail S) 1,6
sedly
Dira m 3,2
Primeér (detail R1)

Pro staré tﬁ'py ndprav s ok()iy(:ejn)'/mi ¢epy lozisek plati normy, které se na né vztahuji.

Lze se do
pozadovand pro ultrazvukovou zkousku.

V piipadé provozni zkousky ndprav mohou byt pozadovany nizsi hodnoty dpravy povrchu.

odnout na hodnoté 6,3, jestlize jsou splnény obé meze tnavy F1 nebo F2 definované pod bodem 5.5.2.1.4. a citlivost
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Obr. M3

Symboly drsnosti

v u [ d L
R
R2 o
d
L]
o e 1
=]
Detail V
mi
T
i
i - s )
."l Detail R1
Detail U
(s}
g
| o
Yy

Detail T " Detail R2
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M.2.6.2. Soudrznost povrchu

Soudrznost povrchu se urci magnetickou metodou zjistovani vad pro vSechny vnéjsi povrhy vSech ndprav a mimo to
v piipadé dutych ndprav ultrazvukovou zkouskou nebo ekvivalentni metodou pouzitou pro povrch diry. N vngjsim povrchu
ndpravy nejsou povoleny piicné vady.

M.2.6.3. Tolerance geometrie a rozmérii

Pozadované geometrické tolerance jsou uvedeny v tabulce M5. Pouzité symboly jsou na obr. M4.

Pozadované tolerance rozméri jsou uvedeny v tabulce M6. Pouzité symboly jsou na obr. M5.

Tabulka M5
Geometrické tolerance (') (3) (mm)
Popis Symbol Hruby — | Pfipraveny k mon-
opracovany tazi

Cep loziska a opérny krouzek

Vilcovitost ¢epu loziska n 0,015

Hazivost svislého cela opérného krouzku ve vztahu k referencni 01 0,03

hodnoté Y-Z

Hazivost opérného krouzku ve vztahu k referen¢ni hodnoté Y-Z 0, 0,03
Sedlo kola

Hazivost ve vztahu k referen¢ni hodnoté Y-Z P 1,5 0,03

Vilcovitost 0,1 0,015
Diik

Hazivost ve vztahu k referenéni hodnoté Y-Z t 0,5
Dira

Soustfedénost ve vztahu k referenéni hodnoté Y-Z u 0,5
Otvory k upevnéni ndpravy a krytt

Soustfedénost ve vztahu k referenéni hodnoté Y-Z v 0,5

Hazivost upinactho dilku ve vztahu k referen¢ni hodnoté Y- Wy 0,02

Z (detaily R1/R2) W, 0,03

(")  Pro parametry, pro néz neni tolerance uvedend v této tabulce, plati obecné tolerance podle predpisu EN 22768-2.
(%) Pro staré typy ndprav s obycejnymi Cepy loZisek plati normy, které se na né vztahuji.
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Obr. M4

Geometrické symboly
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Tabulka M6
Popis symbol Tolerance rozmért (*) (mm)
Piipraveny k montdzi

Délky

Délka népravy (%) A +1

Délka sedla kola (vcetné opérného krouzku) B 0/-0,5

Délka pres opérné krouzky (mezi referenénimi rovi- C +0,5()

nami)

Délka sedla loziska cepu loziska D é)

Délka opérného krouzku E +1/0

Hloubka drazky cepu loziska Viz detail V

Délka drézky cepu loziska G detail V ()
Priméry

Primér ¢epu loziska H C)

Primér sedla kola [

Primér opérného krouzku N () ()

Pramér ditku p +2/0

Rozméry dalsich ¢asti ndpravy

Upinaci dalky ndpravy

PIné ndpravy

Viz detail R2 (%)

Duté ndpravy

Viz detail R1 (%)

Otvory pro upevnéni koncovych krytt

Viz detail R1 ()

Soustfednost vrtan{ 0,5

Hloubka vrtdni +2/0

Délka vnitintho zdvitu +2/0

Rozdil mezi hloubkou diry a délkou zavitu =10
Vodici kuzelovy nabéh

Délka kuzelové casti sedla kola K (detail U) (%) 0/-3

Hloubka kuzelového nédbéhu sedla kola L (detail U) (%) 0,1
Primér diry O (detail R1) 1

Prechodovy radius — sedlo kola/dik

Viz detail T (%)

1
2)
3
4
5

)
)
)
)
)

Pro parametry, pro néZ neni tolerance uvedend v této tabulce, plati obecné tolerance podle predpisu EN 22768-2.

Je tfeba mit na paméti, Ze pii dodrZeni toleranci celkové délky ,A“ neni mozné vyuzit kumulativné jednotlivé tolerance konkrétnich rozméra.

Iziych k objednavce.
e

V souladu s pozadavky vykresti nebo dokumentt piiloze
Ostatni geometrické hodnoty mohou byt navrielgf nebo
Pro zvlastni tcely mohou byt dohodnuty jiné hodnoty.

finovany v objedndvce.
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Obr. M5
Symboly rozméri
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M.2.7. Kone¢nd ochrana proti korozi

M.2.7.1. Obecné

Veskeré povrchy ndpravy vystavené vnéj$im vlivim musi byt chranény v souladu s technickym popisem konstrukce
dvojkoli.

M.2.7.2. Odolnost proti konkrétnim produktiim prisobicim korozi

Ochranny systém pouzity na povrhy ndpravy vystavené vnéjsim vlivim musi vzit v tvahu: faktory prostredi, materidly
pusobici korozi, ndklad vozidla, mechanické poskozent, atd.
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PRILOHA N
KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

Pripustné namdhdni pii statickych zkouskich

N.I. METODY POUZIVANE PRI STATICKYCH ZKOUSKACH
N.1.1. Mezni hodnoty statickych zkousek k ovéfeni meze casové Gnavy

Definice vrubové zkousky

Mezni tlaky, které maji byt pouzity pfi zkouskdch vozovych skfini, jsou uvedeny pro tii druhy oceli s minimalnim odporem v tahu

o0 hodnoté 370, 420 a 570 MPa, a to pro pét obecné definovanych vrubovych zkousek:
—  PFipad A: zdkladni kov,

—  PFipad B: tupy svir,

—  Piipad C: tupy svér se setrvacnou zménou,

—  PFipad D: koutovy svir,

—  Pripad E: bradavkovy svir.

zkouseny svar.

Jako pomoc a v zdjmu standardizace tohoto vybéru ukazuji obrazky v tabulce Nx praktické priklady svard, které se Casto vyskytuji

v konstrukei korby a rdmt podvozku.

Obr. N1
Pfipad Nakres Popis Pozndmky
A Mimo svaru Mimo svaru
P

Tupy svar obrobeny

Tupy svar obrobeny

B Tupy svdr
T
e & 2.

Tupy svdr

Tupy svér se skosenymi
ETTTTA plochami

o & A
# = e
G St

B y Obrobeny a svafeny spoj

Rohovy svir se sty¢nikovymi
plechy

Tupy svar mezi nékolika kusy
vzajemné v thlu
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Pfipad Nakres Popis Poznamky

C Sikmy svar

D Rohovy svér Tupy svar v thlu 90°

D Vyztuzeny plech Preplatovany spoj

l’fﬁﬂ:}}%lk?:_.wm_

D Tupy prepldtovany svir

D Rohovy svir Koutové sviry
D Trubka pfivafend na plochy
kus
D Plochy kus pfivafeny na
trubku
D Plochy kus pfivafeny na
stojinu
E Privafend zaji§tovaci patka

Privafeny zaji§tovaci kolik
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Tabulka N.1

20’A1im [N/mmz]

Zmllm [N/mmz]

Omaxlim [N/ mm 2]

K=0,3 K=0,3
Ocel (1)

370 420 520 370 420 520 370 420 520
A 110 118 166 183 197 277 238 258 360
B 90 90 90 150 150 150 195 195 195

Vru-bova
skouska C 80 80 80 133 133 133 173 173 173
D 66 66 66 110 110 110 143 143 143
E 54 54 54 90 90 90 117 117 117

(") Charakteristickd pevnost v tahu R, v souladu s normou materidlu.

() Tlak je urcen pomoci meze pruznosti R, nebo R;.
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PRILOHA O

PODMINKY PROSTRED{

Pozadavky TRIV

Konstrukéni pozadavky na teplotu tfidy Tryy

V této tabulce jsou uvedeny teplotni rozsahy platné pro soucdsti vzdjemné pouzitelnych nékladnich vozii pied zavedenim

této TSL

Soucast

Popis

Ndrazniky se zdvihem 105 mm

Za teplot v rozsahu od - 25 do + 50 °C se technické
vlastnosti nesméji odchylovat od hodnot za ,pokojové
teploty“ o vice nez 20 %

Ndrazniky se zdvihem 130 a 150 mm

Za teplot v rozsahu od - 25 do + 50 °C se technické
vlastnosti nesméji odchylovat od hodnot za ,pokojové
teploty” o vice nez 20 %.

Brzdy —

Pfe%pisy pro konstrukei riznych druht brzdovych zafizeni
- jednoduché nevyhiivané vzduchojemy pro tlakovou brzdu
a pomocné pneumatické zafizeni pro Zelezni¢ni vozidla

Rozmezi teplot pro tlakové nddoby:
-40 °C do + 100 °C

Brzdy -

Predpisy pro vyrobu riznych soucdsti brzd: Detektor
vykolejent pro vozy

Rozmezi teplot od - 40 °C do + 70 °C

Rozméry hadicovych spojek (brzdovych hadic) a elektric-
kych kabelt; druhy pneumatickych a elektrickych spojek
a jejich umisténi na ndkladnich a osobnich ie?ézniém’ch
vozech vybavenych automatickymi spféhly pouzivanymi
¢lenskymi Zeleznicemi UIC a OS]D

Rozmezi teplot od - 40 °C do + 70 °C

Technické pozadavky na tGiedni vyzkouseni a doddvky
mazadel pro pouziti k mazani téles valivych lozisek ndprav
Zelezni¢nich vozidel

Min. teplota pro zkouseni: — 20 °C
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PRILOHA P
BRZDNE VLASTNOSTI

Posouzeni prvki interoperability

P1. POSOUZEN] KONSTRUKCE

Nize uvedeny seznam zahrnuje brzdové systémy a konstrukce brzdovych soucdsti, u nichz se v okamziku zvefejnéni mé za
to, Ze plni pozadavky této TSI pro nékterd pouziti. Seznam je uveden v Piiloze FF.

P.1.1. Rozvadé&¢

Otevieny bod

Kontrolni postup pii hodnoceni konstrukce vyrobku, ktery ma byt pouzit jako rozvadéc, jenz je prvkem interoperability,
musi plnit poZadavky této TSI

P.1.2. Regula¢ni ventil pro proménné zatiZeni a automaticky pfestavoval ,prizdny-naloZeny“

Otevieny bod

P.1.2.1. Regulacni ventil pro proménné zatiZeni

Zde je popsdno hodnoceni konstrukce regula¢niho ventilu pro proménné zatizeni jako prvku interoperability, zatimco
technicky popis je uveden v pfedpisech TSI 4.2.4.1.2.2 Brzdici d¢inek a 4.2.4.1.2.7 Piivod vzduchu a jeho vlastnosti jsou
popsané v pifloze 1 kapitoly 1.2.1.

Relé musi byt zkouseno jako samostatnd jednotka za ndsledujicich vlastnosti pii provozu v teplotnim rozmezi —25 az
+ 45 °C;

—  doba zabrzdéni a odbrzdéni v rdimci kompletniho rozpéti zatizeni v souladu s ¢lankem 4.2.4.1.2.2 této TSI,
—  stupnovité brzdéni odbrzdéni (minimdlné 5 kroki),

—  zmény vystupniho tlaku podle zmény signdlu o zatiZent,

— doba odezvy na zménu v odchylce signdlu zatiZeni. Zména béhem jedné minuty,

— nesmi dochdzet k tniku vzduchu pii provozu v teplotnim rozpéti =25 az + 45 °C.

Vysledky zkousek v teplotnim rozpéti —25 az + 45 °C nesmi mit vliv na provoz vozidla nebo vlaku.

Regulacni ventil se vyzkousi jako samostatnd jednotka za vyse uvedenych vlastnosti pii provozu za meznich teplot —40 az —
25°Ca+ 45 az + 70 °C. Vysledky zkousek za téchto meznich teplot se mohou lisit od vysledkii v teplotnim rozmezi mezi —
25 °C a + 45 °C, ale nesmi ovlivnit provozuschopnost vlaku.

Zkousky regula¢niho ventilu proménného zatiZeni v rdmci systému je tfeba provést po namontovéani na brzdovy systém
véetné rozvadéce, ktery je prvkem interoperability.

Tyto zkousky je nutno provést na nédhodné vybranych vozech vybavenych alespori jednim regula¢nim ventilem proménného
zatizeni. Zména zatizen{ bude vzristajici i klesajici v rdmci celého mezniho rozpéti a vozidlem se musi pohybovat pied
nésledujicim souborem méfeni po provedeni zmény zatiZeni.

—  Ovéfeni brzdného procenta pro probéh v rychlosti 120 km/h. Postupny pokles brzdného procenta ze 100 % na 90 %
je povolen pro vozy se $palikovou brzdou pfi ndrlistu zatizeni z 18 na 20 tun na jednu ndpravu v souladu s timto
piedpisem TSI

—  Ovéfeni brzdného procenta pro probéh v rychlosti 100 km/h. Postupny pokles brzdné hmotnosti ze 100 % na 65 % je
povolen pro vozy postupné pii ndrtstu zatiZeni z 65 % maximalni povolené hmotnosti vozu (14,5 tuny na jednu
ndpravu pro vagony konstruované na zatiZeni 22,5 tuny na jednu ndpravu) az do maximalni hmotnosti v souladu
s timto pfedpisem TSI Brzdnd hmotnost vagont vybavenych brzdou s litinovymi $paliky nesmi prekrocit 18 tun
v souladu s dostupnymi mezindrodnimi technickymi normami, které se vztahuji na viechny clenské stéty.
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—  Doba zabrzdéni a odbrzdéni v rdmci celého rozmezi zatiZzeni

—  Stupnovité brzdéni odbrzdéni (minimélné 5 krokd)

—  Zmény vystupniho tlaku podle zmény signdlu o zatiZzen{

—  Doba odezvy na zménu v odchylce signalu zatiZeni

—  Naraz a kritkodobd zména zatiZeni bez vlivu na tpravu zatizeni

—  Unik vzduchu

Ukolem zkousek za jizdy je ovéfit:

—  zafizeni nenf citlivé na nepravidelné zmény zatiZeni vyplyvajici z pohybu vozidla,

—  brzdné procento i) bez zatiZeni, ii) s polovi¢nim zatiZenim, iii) se zatiZenim odpovidajicim brzdnému procentu 100 %
a iv) s plnym zatiZzenim. Brzdné procento nesmi piekrocit 130 % bez ohledu na hodnotu zatizeni a pro vozy se
$palikovymi brzdami pfi rychlosti 120 km/h, pfi plném zatiZeni, nesmi pfekrocit 105 %.

P.1.2.2. Regulacni ventil pro automatické prepindni ,prazdny-naloZeny“
Zde je popsano hodnoceni konstrukce automatického regulacniho ventilu ,prazdny-nalozeny®, ktery je prvkem

interoperability, zatimco technicky popis je uveden v predpisech TSI 4.2.4.1.2.2 Brzdici G¢inek a 4.2.4.1.2.7 Piivod
vzduch a jeho vlastnosti jsou popsané v pifloze I kapitoly 1.2.2.

Relé musi byt zkouseno jako samostatnd jednotka za nésledujicich vlastnosti pfi provozu v teplotnim rozmezi-25 az
+45°C:

—  doba zabrzdéni a odbrzdéni v rdmci celého rozmezi zatiZeni,

—  stupnovité brzdéni odbrzdéni (minimélné 5 krokd),

—  zmény vystupniho tlaku podle zmény signdlu o zatiZen,

—  doba odezvy na zménu v odchylce signélu zatizen,

— nesmi dochdzet k tniku vzduchu pii provozu v teplotnim rozpéti =25 az + 45 °C.
Vysledky zkousek pii teplotnim rozpéti =25 az + 45 °C nesmi ovlivnit provoz vlaku.

Regula¢ni ventil musi byt vyzkousen jako samostatnd jednotka za vyse uvedenych vlastnosti pfi provozu v teplotnim
rozmezi — 40 az — 25°C a + 45 az + 70 °C. Vysledky zkousek se mohou lisit od vysledkd v teplotnim rozmezi mezi —
25°C a + 45 °C za téchto meznich teplot, ale nesmi ovlivnit provozuschopnost vlaku.

Hodnoceni automatického regula¢niho ventilu ,prazdny-nalozeny“ v rdmci systému je tfeba provést po namontovéni na
brzdovy systém véetné rozvadéce, ktery je prvkem interoperability. Zkousky se provadéji na jednotlivych vozech vybavenych
alespon jednim automatickym regula¢nim ventilem ,prazdny-nalozeny*“. Zkousky se provadéji bez zatizeni a se zatiZenim.
Vozidlo bude postupné naklddino a vykldddno, aby se zjistilo, Ze automaticky mechanismus provede prestaveni
z ,naloZzeny” na ,prdzdny“, jak nahoru tak i dold, v rdmci pfechodného véhového rozpéti s hodnotou +5 %. Pokud je
zafizeni urCeno k provozu s proménlivym pfestavovacem ,prazdny-nalozeny®, zkousky za jizdy budou provedeny se
zatizenim pohybujicim se okolo hodnoty prestaveni, aby se zjistilo, Ze na tento mechanismus nemd vliv ndhodnd zména
zatizeni pi obvyklém provozu. Zkousky budou provedeny jako statické na jednotlivych vozidlech a v rdmci vlaku
sestaveného nejméné z 15 vozl se CtyFmi ndpravami, které jsou vsechny vybaveny rozvadéci, které jsou prvkem
interoperability. Pokud vysledky zkousek odpovidaji vyse uvedenym podminkdm, zkousky se provedou jako dynamické na
jednotlivych vozidlech. Zkousky budou zahrnovat:

—  doba zabrzdéni a odbrzdéni v obou reZimech,

—  postupné zapindn{ a vypindni brzd (minimdlné 5 kroku),
—  doba zabrzdéni v obou rezimech,

—  doba odbrzdéni v obou rezimech,

—  zmény vystupniho tlaku podle zmény signdlu o zatiZen,
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— doba odezvy na zménu v odchylce signalu zatizeni,
—  Gnik vzduchu.

Provozni zkousky mohou byt provedeny, pokud to vyzaduje ozndmeny subjekt.

P.1.3. ZaFizeni protismyku

Otevieny bod

Zde je popséno zkouseni konstrukce zaifzeni protismyku, které je prvkem interoperability, zatimco technicky popis je
uveden v predpise TSI 4.2.4.1.2.6 zafizeni protismyku a 4.2.4.1.2.7 piivod vzduchu a jeho vlastnosti jsou popsané
v piiloze I kapitoly 1.3.

Zkousky zafizeni protismyku se provddéji bud na modernim ¢tyfndpravovém vozidle nebo na ovéfeném zkusebnim
zafizeni, které vérné simuluje geometrii trati, adhezni podminky, parametry vozidla, atd., a ovéfuji na modernim
¢tyfndpravovém vozidle.

Pokud je zkusebni vozidlo vybaveno brzdami, které nezdvisi na tfeni, musi byt izolovany. Po aktivaci téchto brzd zafizeni
protismyku fungovat fadné: zkousky to musi potvrdit. Zkusebni vozidlo musi mit brzdovy systém odpovidajici systému, pro
ktery bylo zafizeni protismyku zkonstruovdno (kotoucovy nebo $palikovy).

Pii zkouskdch zafizeni protismyku musi byt jako minimdlni zméfeny nebo zaznamendny nasledujici hodnoty:
—  rychlost vozidla,

—  rychlost jednotlivych néprav,

— tlak v brzdovych vilcich,

—  zpomaleni vozidla,

— tlak v pomocném vzduchojemu,
—  das,

—  pocitek brzdéni,

— aktivace odvzdusnovacich ventild,
—  brzdnd driha,

—  Cas zastaveni.

Tyto zkousky musi byt provedeny v souladu s timto pfedpisem TSI

P.1.4. Stavé¢ zdrzi

Pfi hodnoceni konstrukce stavéce zdrzi, ktery je prvkem interoperability, se zjisti, zda mechanickd sila je dostatecnd
vzhledem k zatiZeni, které je tieba pfendset. Zaménitelné stavéce zdrzi jsou uvedeny v Piloze I, ¢ldnek 1.4, vetné tdajti
o jejich povoleném zatizeni. Hodnoceni se téZ soustfedi na to, zda dokdzi udrzovat vzdélenost tfecich pard v rdmci
piiméFenych mezi, aby se tieci pary nedotykaly, kdyz nebrzdi, aby byly zachovany charakteristiky brzdéni a byla zarucena
G¢innost brzdéni.

Provede se zkouska Zivotnosti, aby se zjistilo, zda je zafizeni vhodné k pouZiti v provozu na Zelezni¢nich vozidlech a aby se
ovéfily pozadavky na adrzbu tykajici se planované provozni zivotnosti. Uskutecni se pfi nejvy$$im jmenovitém zatizeni
v prubéhu celého rozpéti sefizeni.

P.1.5. Brzdovy vilec/zafizeni pro vyvozeni brzdné sily

Zde je popsano hodnoceni konstrukce brzdového vélce/zafizeni pro vyvozeni brzdné sily, ktery je prvkem interoperability,
zatimco technicky popis je uveden v predpisech 4.2.4.1.2.2 Brzdici G¢inek, 4.2.4.1.2.8 ZajiStovaci brzda, 4.2.4.1.2.5
Energetické meze a 4.2.4.1.2.7 Dodévka tlakového vzduch, a jeho vlastnosti jsou popsané v piiloze I kapitoly L5.
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Zkousi se mechanickd sila, aby se zjistilo, zda je dostatecnd vzhledem k mechanickému zatiZeni, které md prendset,
mechanickému piislusenstvi a k pouzitému tlaku vzduchu, veetné piipada prekroceni tlaku zpiisobenému zdvadou. Musi
byt provedena kompletni kontrola rozmérd. Vymeénitelné brzdové vilce jsou uvedeny v Pifloze I, ¢ldnek 1.5, vcetné
povolenych rozméra.

Brzdovy vélec|zafizeni pro vyvozeni brzdné sily musi byt vyzkouseno. Zkousené vlastnosti:

—  nesmi dochdzet k tiniku pfi dolnim ani hornim zdvihu s nizkym vstupnim tlakem (pfiblizné 0,35 baru) pii teplotnim
rozmezi —25 az + 45 °C,

—  nesmi dochdzet k tniku pfi dolnim ani hornim zdvihu s vysokym vstupnim tlakem (nejméné 3,8 baru) pfi teplotnim
rozmezi —25 az + 45 °C,

—  maximalni konstrukéni zdvih,
— tlak nutny k pohybu pistové ty¢e v okamziku pocitku pohybu a v okamziku dosazeni maximélniho zdvihu.
Vysledky zkousek pfi teplotnim rozpéti =25 az + 45 °C nesmi ovlivnit provoz vlaku.

Brzdovy vélec/zafizeni pro vyvozeni brzdné sily musi byt vyzkousen jako samostatnd jednotka za vyse uvedenych vlastnosti
pii provozu v teplotnim rozmezi —40 to —25°C a + 45 az + 70 °C. Vysledky zkousek se mohou lisit od vysledk
v teplotnim rozmezi mezi —25 °C a + 45 °C, ale tyto mezni hodnoty nesmi ovlivnit provozuschopnost vlaku.

Pokud mé brzdovy vélec nebo zafizeni pro vyvozeni brzdné sily stavé¢ zdrzi, potom je tfeba hodnotit i vlastnosti v souladu
s ¢lankem P.1.4.

Provede se zkouska Zivotnosti, aby se zjistilo, zda jsou brzdovy vélec nebo zafizeni pro vyvozeni brzdné sily vhodné
k pouziti v provozu na Zelezni¢nich vozidlech a aby se ovéfily pozadavky na ddrzbu tykajici se pldnované provozni
zivotnosti. Uskutecni se pii nejvy$sim jmenovitém zatiZeni v pribéhu celého rozpéti zdvihu (a rozpéti sefizeni zafizeni
vybaveného stavédi zdrzi).

P.1.6. Pneumatické brzdové spojky

Pneumatické brzdové spojky musi byt komplexné vyzkouseny, aby jejich rozméry odpovidaly detailim v Pfiloze [, ¢linek 1.6
a vykresim vyrobce. Musi byt vyzkouSen reprezentativni vzorek 10 spojek ze série nejméné 25 kusti a nesmi byt
zaznamendn Zadny Gnik vzduchu pii teplotdch v rozmezi 25 a + 45 °C.

Pneumatickd brzdovd spojka musi byt vyzkousena jako samostatnd jednotka za vySe uvedenych vlastnosti pii provozu
v teplotnim rozmezi —40 az —25 °C a + 45 az + 70 °C. Vysledky zkousek se mohou lisit od vysledka v teplotnim rozmezi
mezi —25 °C a + 45 °C, ale ani za téchto meznich teplot nesmi ovlivnit provozuschopnost vlaku.

P.1.7. Koncové kohouty

Otevieny bod

Zde je popsano hodnoceni konstrukce koncovych kohoutd, které jsou prvkem interoperability, zatimco jeho vlastnosti jsou
popséany v Piiloze I v kapitole L.7.

Kontrola fyzikdlnich a geometrickych vlastnosti: Kontroluji se pozadavky podle Piflohy I, 1.7.4, 1.7.7, a obrazku 1.7.2 az 1.7.5,
podle okolnosti.

Tyto zkousky musi byt provedeny v souladu s touto TSI

P.1.8. Vypina¢ brzdy

Zde je popsdno zkouSeni konstrukce vypinace brzdy, ktery je soucdsti interoperability, zatimco vlastnosti jsou popsany
v PHloze I v kapitole 1.8.

Vypinac brzdy se vyzkousi a zkontroluje takto:
—  pohyb rukojeti,
—  nesmi dochdzet k tiniku vzduchu z kohoutu v uzaviené pozici pii provozu v teplotnim rozmezi —25 az + 45 °C,

— nesmi dochdzet k tniku vzduchu z kohoutu do ovzdu$i v uzaviené nebo v oteviené pozici kohoutu pfi nizkém
vstupnim tlaku 0,35 baru,
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—  nesmi dochdzet k tniku vzduchu z kohoutu do ovzdusi v uzaviené nebo v oteviené pozici kohoutu pii vysokém
vstupnim tlaku 7 bart.

Vypina¢ brzdy musi byt vyzkousen jako samostatnd jednotka za vyse uvedenych vlastnosti pfi provozu v teplotnim rozmezi
—40 az -25°C a +45 az + 70°C. Vysledky zkousek se mohou liit od vysledkd v teplotnim rozmezi mezi —
25°C a +45 °C, ale ani za téchto meznich teplot nesmi ovlivnit provozuschopnost vlaku.

P.1.9. Brzdové desticky

Kontrolni postupy hodnoceni konstrukee, které maji byt pouzity v piipadé brzdovych desticek a brzdovych kotouca, které
jsou prvky interoperability, musi odpovidat této TSL

P.1.10. Brzdové $paliky

Testovaci postupy pro hodnoceni konstrukee, které maji byt pouzity pro brzdové desticky jako prvek interoperability, musi
odpovidat technickému popisu v Piloze 1, ¢ldnek 1.10.2. Tento popis je stdle pro kompozitni $paliky otevienou otdzkou.

Brzdové $paliky z kompozitniho materidlu, které se jiz pouzivaji, prosly tspésné hodnocenim podle piedpisu P.2.10:

UIC vede seznam schvélenych brzdovych 3palikéi z kompozitniho materidlu (véetné zemépisnych omezeni a podminek
pouzivéni, podle pravidla P.1.10 a P.2.10).

P.1.11. Ventil akcelerdtoru

Otevieny bod

Testovaci postupy pro hodnoceni konstrukce, které maji byt pouzity pro ventil akcelerdtoru jako prvku interoperability,
mus{ odpovidat této TSI

P.1.12. Automaticky snimac zatiZeni a pfestavovac ,prizdny-naloZzeny*

Otevieny bod

P.1.12.1. Automatické cidlo proménného zatiZeni

Zde je popsdno hodnoceni konstrukce automatického ¢idla proménné zatiZeni, zatimco vlastnosti ventilu jsou uvedeny
v PHloze 1, cldnek 1.12.1. Zkousky na shodu jsou uvedeny nize:

—  statickd zkouska vztahu zatiZeni a tlaku pfi stoupajicim a klesajicim zatiZen,
—  zkouska za jizdy, aby se prokdzalo, Ze ndrazy a zmény neovlivni vykon brzdy,

—  zkouska za jizdy, aby se prokdzalo, Ze nedochdzi k nadmérné spotiebé vzduchu a Ze neovlivni obvyklé fungovani
vzduchového brzdného systému.

Tyto zkousky musi byt provedeny v souladu s touto TSL

P.1.12.2. Piestavovac ,prdzdny-naloZeny“

Zde je popsdno zkouSeni konstrukce prestavovace ,prdzdny-naloZeny“, zatimco vlastnosti ventilu jsou uvedeny
v PHloze 1, ¢lanek 1.12.2. Zkousky na shodu jsou uvedeny nize:

—  statickd zkouska, aby se prokdzala zména vykonu doprovézejici pohyb méfictho zafizeni nebo zménu zatiZen,

—  statickd zkouska, aby se prokdzalo opozdéni vystupniho signdlu po dobu delsi nez 3 sekundy zptisobené pohybem
méfictho zafizeni, kterym dojde ke zméné vykonu,

—  zkouska za jizdy, aby se prokdzalo, Ze ndrazy a zmény neovlivni vystupni signdl,
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—  zkouska za jizdy, aby se prokdzalo, Ze nedochdzi k nadmérné spotiebé vzduchu a Ze neovlivni obvyklé fungovani
vzduchového brzdného systému.

Tyto zkousky musi byt provedeny v souladu s touto TSI

P.2. HODNOCEN[ PRODUKTU
P.2.1. Rozvadé¢

Musi byt odzkouseny viechny rozvadéce tlaku. Vlastnosti jsou popsany v Pifloze 1, ¢lanek L1 a ty, které maji byt odzkouseny,
jsou uvedeny nize:

—  stupnovité brzdéni a odbrzdéni,

—  doba zabrzdéni,

—  doba odbrzdéni,

—  ruéni ventil odvzdusnéni rozdélovace,
—  samocinny provoz,

—  citlivost a necitlivost,

—  tnik vzduchu,

—  doba plnéni pomocného vzduchojemu,

—  doba plnéni fidictho vzduchojemu (nemusi se vztahovat na elektricky nebo elektronicky ovlidané rozdélovace).

]

P.2.2. Releovy ventil proménného zatiZeni a rezimu ,prizdny-naloZeny

Odzkouseny musi byt viechny releové ventily. Vlastnosti jsou uvedeny v Piiloze I, ¢linek 1.2, a ty, které maji byt odzkouseny,
jsou uvedeny nize:

—  stupnovité brzdéni a odbrzdéni (minimalné 5 krokd),

—  doba zabrzdéni,

—  doba odbrzdéni,

—  zmény vystupniho tlaku se zménou signdlu o zatiZen,

—  doba odezvy na zménu v odchylce signdlu zatizeni,

—  nesmi dojit ke zméné vystupniho tlaku pfi zméné signdlu zatizeni béhem brzdéni (pouze proménné zatiZeni),

—  (nik vzduchu.

P.2.3. Zafizeni protismyku
Musi byt vyzkouseny viechny ovlddaci jednotky, ¢idla a odvzdustiovaci ventily zafizeni protismyku. Vlastnosti zatizeni
protismyku jsou popsany v ¢lanku 4.2.4.1.2.6 Zafizeni protismyku a v ¢ldnku 4.2.4.1.2.7 Pfivod vzduchu, a jeho technicky

popis je uveden v Piiloze 1, ¢ldnek 1.3. Vlastnosti budou vyzkouseny pomoci samotestovactho programu, ktery je vybaven
ukazatelem diagnostiky poruch. Samotestovaci program se odzkousi pomoci metody nahodnych poruch.

P.2.4. Stavéd zdrzi

Musi byt vyzkouseny vSechny stavéce zdrzi. Odzkousi se tyto vlastnosti:

—  maximalni zdvih,
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— udrzovani nastavené vtile,
—  dodate¢ny zdvih,
— uvolnéni v pifpadé nulové vile na hodnotu nastavené vile (pouze dvoj¢inné jednotky),

—  schopnost obnoveni minimdlni délky (sevieni stavéce zdrzi) nebo maximalni délky (roztazeni stavéce zdrzi).

P.2.5. Brzdovy vilec|zafizeni pro vyvozeni brzdné sily

Musi byt odzkouseny vSechny brzdové valce[zatizeni pro vyvozeni brzdné sily. Odzkousi se tyto vlastnosti:
— nesmi dochdzet k tniku vzduchu pii dolnim ani hornim zdvihu pfi nizkém vstupnim tlaku,

—  nesmi dochédzet k tiniku vzduchu pii dolnim ani hornim zdvihu pii vysokém vstupnim tlaku,

—  maximalni zdvih,

— tlak nutny k pohybu pistové tyce.

Pokud ma brzdovy vilec nebo zafizeni pro vyvozeni brzdné sily stavéc zdrzi, musi se odzkouset i vlastnosti uvedené
v clanku P.2.4.

P.2.6. Pneumatickd brzdova spojka

Musi byt odzkouseny vSechny pneumatické brzdové spojky, aby se zjistilo, Ze nedochdzi k tiniku vzduchu pii tlaku 10 bart.

P.2.7. Koncové kohouty

Musi byt vyzkouSeny vSechny koncové kohouty. Vlastnosti jsou uvedeny v Piloze I, ¢linek 1.7 a ty, které maji byt
odzkouseny, jsou uvedeny nize:

—  pohyb rukojeti,
—  tocivy moment
— nesmi dochdzet k tniku vzduchu z kohoutu v uzaviené pozici,

— nesmi dochdzet k tniku vzduchu z kohoutu do ovzdus$i v uzaviené nebo v oteviené pozici kohoutu pii nizkém
vstupnim tlaku,

—  nesmi dochazet k Gniku vzduchu z kohoutu do ovzdusi v uzaviené nebo v oteviené pozici kohoutu pfi vstupnim
tlaku o hodnoté 10 bart,

—  odvzdusnéni hadice po strané kohoutu.

P.2.8. Vypina¢ brzdy

Musi byt vyzkouseny vSechny vypinace brzdy. Vlastnosti jsou uvedeny v Piiloze I, cldnek 1.8 a ty, které maji byt odzkouseny,
jsou uvedeny niZze:

—  pohyb drzadla,
—  nesmi dochédzet k tiniku vzduchu z kohoutu v uzaviené pozici,

—  nesmi dochdzet k tiniku vzduchu z kohoutu do ovzdudi v uzaviené nebo v oteviené pozici kohoutu pii nizkém
vstupnim tlaku,

—  nesmi dochdzet k tiniku vzduchu z kohoutu do ovzdusi v uzaviené nebo v oteviené pozici kohoutu pfi vysokém
vstupnim tlaku.

P.2.9. Brzdové desticky

Vyzkouseny budou rozméry vzorkd z kazdé série brzdovych desticek.
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P.2.10. Brzdové $paliky

—  Zkouska geometrie
Musi byt zkontrolovany rozméry vzorkl z kazdé Sarze desticek.
—  Postup hodnoceni brzdovych $palikt z kompozitnich materidlg.
Postup testovan{ zlistdvd otevienou otdzkou.
V priibéhu piechodného obdobi musi zkouska provddénd UIC zahrnovat nejméné:
Zkouseni na zkuSebnim zafizen{ a analyzu

Brzdové $paliky z kompozitnich materidld musi byt zkouseny pomoci obvyklého zkusebniho postupu a na obvyklém
zkuSebnim zafizeni (ERRI B126/RP 18, 2. verze, brezen 2001). Zkouseji se tato kritéria:

—  {cinnost brzdovych $palikd pfi brzdéni na suchu, v mokru a pfi brzdéni trvalym vykonem,
—  pravdépodobnost otéru kovu z kola,

—  G¢innost pii nepiiznivych zimnich klimatickych podminkdch (napf. snih, led, nizké teploty),
—  ucinnost pii selhdni brzd (zadfeni brzd),

—  zhodnoceni vlivu na elektricky odpor dvojkoli (véetné specidlni zkousky slucitelnosti s kolejovym okruhem
v riiznych zemich, kde md byt vozidlo provozovino).

Zkouska v klimatické komote

Pred zahdjenim zkousek tc¢inku brzd na vozidle museji brzdové $paliky z kompozitnich materidli dspésné absolvovat
zkousky na zkuSebnim zafizent, jak je popsdno vyse.

Zkousky ticinnosti brzd na podsystému:

Brzdové $paliky z kompozitnich materidld museji byt:

—  vyzkouseny v souladu s Piflohou S této TSI

—  vyzkouSeny v provozu v severni Evropé béhem celé jedné zimni sezony,
—  vyzkouseny ohledné hrubosti kola v souladu s pfedpisem TSI Hluk

—  vyzkouSeny ohledné vlivu na elektricky odpor dvojkoli.

Zkousky za jizdy novych vyrobkti mimo kompozitnich $palika se provadéji v souladu s ¢lankem 6 a Pflohou Q.

P.2.11. Ventil akceleritoru

Musi byt vyzkouseny vSechny ventily akcelerdtoru. Vlastnosti jsou uvedeny v Piloze 1, ¢lanek L11.

P.2.12. Automaticky snima¢ zatiZeni a pfestavovac ,,prizdny-naloZeny*
P.2.12.1. Automaticky snimac proménného zatizeni

Musi byt vyzkousena viechny zafizeni. Vlastnosti jsou uvedeny v Piiloze I, cldnek 1.12.1 a ty, které maji byt odzkouseny, jsou
uvedeny nize:

—  zatéz versus vystupni tlak pfi stoupajicim a klesajicim zatiZen,

—  nesmi dochdzet k tiniku vzduchu.
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P.2.12.2. Pfestavovac ,prdzdny-naloZeny*

Musi byt vyzkouseny viechny piestavovace. Vlastnosti jsou uvedeny v Piloze I, ¢lanek 1.12.2 a ty, které maji byt odzkouseny,
jsou uvedeny nize:

P.3.

zména vystupu pii pohybu méficiho zafizeni nebo zméné zatiZen,

opozdéni vystupniho signdlu po dobu delsf nez 3 sekundy zptsobené pohybem méfictho zaiizeni, kterym dojde ke
zméné vykonu,

nesmi dochézet k tniku vzduchu.

CHARAKTERISTIKA KONTROLNICH POSTUPU

Charakteristika kontrolnich postupt

Popis

Mezni hodnota

Prvni zdbér jako procento nejvétstho tlaku brzdového
$paliku u brzd nakladnich vozt

Asi 10 %

Preplnéni horniho tlaku hlavniho brzdového potrubi na 6
bart, ndsledované plnym provoznim zabrzdénim, nesmi
spustit brzdu, pokud trva:

Nastaveni osobnich vozi
do 40 sekund

Nastaveni ndkladnich vozi
do 10 sekund

Prenosova rychlost v pifpadé nouzového brzdéni

nejméné 250 m/s

Doba odbrzdéni po plném zabrzdéni

Nastaveni osobnich vozii
do 25 sekund

Nastaveni ndkladnich vozi
do 70 sekund

Plnén{ vysokym tlakem (vysokotlaky svih) pfi uvolnéné
brzdé

6 barti po dobu (minimalné) 2 s. Névrat
z hodnoty 6 barti na 5,2 baru za 1 s.: Brzda
nesmi béhem této zkousky dcinkovat.

Nevycerpatelnost. Procentni podil snizeni pramérného
tlaku v brzdovém vilci.

Maximalné 15 %

Bezporuchovy provoz brzdy v souladu s timto pfedpisem
TSI: Zachranné brzdéni, plné zabrzdéni, stupfiovité
brzdéni, prestavitelnost odbrzdéni.

Zkouska musi prokazat bezporuchovy provoz
a splnéni predpisu v rdmci rtiznych konfiguraci
brzdéni.

Automatické dopliovani brzdovych vélct pfi tiniku
vzduchu.

Pfi provoznim brzdéni a nouzovém brzdén{
musi byt dnik o praiméru 1 mm okamzité
doplnén.
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PRILOHA Q
POSTUPY POSUZOVANI

Prvky interoperability

Moduly pro prvky interoperability:

—  Vlastnosti

—  Module A: Intern{ Fzeni vyroby

—  Module Al: Interni fzeni konstrukéniho névrhu s ovéfenim vyrobku
—  Module B: Piezkouseni typu

—  Module C: Shoda s typem

—  Module D: Systém fizeni jakosti vyroby

—  Module F: Ovéfovani vyrobkt

—  Module H1: Komplexni systém fizenf jakosti

—  Module H2: Komplexni zabezpecovani jakosti s ptezkoumdnim navrhu

—  Module V: Postup ES Ovéfovani typu zkouskou za provozu (Vhodnost pro pouziti)

Vlastnosti

Vlastnosti prvki interoperability, které je tieba posuzovat v riznych fézich ndvrhu a vyroby, jsou v tabulce Q.1 oznaceny

znackou X.
Tabulka Q.1
Posuzovéni v ndsledujici fazi
P P P Faze
Féze ndvrhu a vyvoje . Moduly
Vlastnosti/prvky, které je tieba vyroby
posoudit Prezkou- Prezkou-

czXou méni Zkouska o .

mani vjrobniho typu Ovéfeni v provozu (Série)

navrhu Postupu
naraznik konvenén{ X A, H1
naraznik nové konstrukce X X X X B+ F B+

D, H1
konve¢ni sroubovka X X A, H1
poznévaci znak pro oznacovani X X A, B +C, H1
Eodvozg:k/a pojezdové tstroji X AL HI,
onvencéni

podvozek a pojezdové Gstroji B+ D, B+
nové konstrukce X X X X X F H2, V
néprava (dvojkoli) konvenéni X Al, H1,
ndprava (dvojkoli) nové kon- B+D,B, +
strukce X X X X X F, H2, V
kola konvené¢ni X Al, H1,
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Posuzovéni v nésledujici fazi

Faze

Féze ndvrhu a vyvoje . Moduly
Vlastnosti/prvky, které je tieba vyroby
posoudit Prezkou-
Prezkou- PR Zkouska
mani . mgmh Ovéfeni v provozu (Série)
navrhu Vyrobnino ypu
postupu
‘ B+ D, B +
kola nové konstrukce X X X X X E H2V
osy (ndpravy) konvenéni X Al, HI,
osy (ndpravy) nové konstrukce X X X X X E ITIZP{/ B
valeckové lozisko konvenéni X Al, H1,
valeekové lozisko nové X X X X X BiD B+
F, H2
12 mésici  po
modifikaci stavaji- B+D B
ventil rozdélovace () X X X ctho modelu nebo X ' )
e +F, H2, V ()
24 mésict v ostat-
nich piipadech
reléovy ventil pro proménné e B+D, B
zatizent (1) X X X 12 mésicy X +FE H2,V ()
S ) L B+D, B
zafizeni protismyku (%) X X X 12 mésict X +FH2L,V ()
v o 0 B+D B
1 ,
vymezovac vule (1) X X X 12 mésicti X +F H2,V ()
o o . B+D, B
brzdovy vilec/ovladac (1) X X X 12 mésict X fEH2LV ()
reléovy ventil pro automatické B+D B
piestavovani prazdny-nalozeny X X X 12 mésica X ) )
1 +F, H2,V ()
_ p . < B+D B
1 ,
pneumatickd brzdovd spojka (') X X X 12 mésici X +EHLV ()
. ) L B+D, B
koncovy kohout (') X X X 12 mésict X fEH2LV ()
Lo . <o B+D B
1 \
odpojovac rozvadéce (1) X X X 12 mésici X +FHLV ()
o - . B+D, B
brzdové desticky a kotouc (1) X X X 18 mésicti X fEH2LV ()
. cro B+D B
1 ,
brzdové $paliky (1) X X X 18 mésict X YEH2LV ()
zrychlovaci ventil vyprazdnéni Yer B+D, B
brzdového potrubi (1) X X X 12 mésicty X +F, H2, V ()
automatické ¢idlo proménného . B+D, B
zatizen () X X X 12 mésicti X +F H2,V ()
piestavova¢ prazdny-naloZeny Yor B+D, B
() X X X 12 mésich X +EH2,V ()

a na sérii zkousek béhem vyrobni faze.

>

Jestlize jsou vysledky z jednoho modulu relevantni i pro modul jiny, neni nutné zkousku opakovat.
Posouzeni vyrobniho procesu neni nutné pro nové prvky interoperability nebo pro ty rtizné prvky interoperability, kdy rozdily

Pro jiz pripustény prvek interoperability (IC) je posouzeni omezeno na ,zkousku integrace” po jeji instalaci do subsystému (nového vozu),

vyrobniho procesu oproti tomu, ktery jiz byl posouzen, jsou malé ¢i nejsou viibec, jako je tomu napf. v piipadé vyroby rozdélovace nebo

prestavovace prazdny-nalozeny
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MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul A: Interni fizeni vyroby

1. Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery plni
povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na ngj
vztahuj

2. Vyrobce musi vypracovat technickou dokumentaci podle bodu 3.

3. Technickd dokumentace musi umoziiovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI. Technickd
dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu, tdrzbu a fungovani prvku
interoperability. Dokumentace musi v rozsahu nezbytném pro posouzeni obsahovat:

—  celkovy popis prvku interoperability,
—  koncepéni ndvrh a vyrobni tdaje, napf. vykresy a schémata konstrukénich ¢asti, podsestav, sestav, obvodd atd.

— popisy a vysvétlivky nezbytné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich tdaji, Gdrzby a provozu prvku
interoperability,

—  technické specifikace véetné evropskych specifikaci () s relevantnimi klauzulemi, které byly zcela nebo z&dsti
poutzity,

—  popis Fedeni zvolenych pro splnéni pozadavka TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace podle této
TSI,

—  vysledky konstrukénich vypocti, provedenych kontrol atd.,
—  protokoly o zkouskach.

4. Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu viech vyrdbénych prvki
interoperability s technickou dokumentaci podle bodu 3 a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

5. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi pro doty¢ny prvek interoperability
vypracovat pisemné prohldseni o shodé. Toto prohldSeni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodu 3 piilohy IV
av ¢l 13 odst. 3 smérnice 2001/16/ES. ES prohléseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.
Toto prohldSeni musi byt napsino ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnice (smérnici 2001/16/ES a na dalsi smérnice, které se na prvek interoperability mohou
vztahovat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v piipadé zplnomocnéného zastupce rovnéz obchodni nézev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohldseni shody,

—  v8echny prislusné popisy daného prvku interoperability, a zejména pak podminky jeho pouziti,
—  odkaz na tuto TSI a dal3{ prislusné TSI, popfipadé téz na evropské specifikace,

—  Udaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k piijimani zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného
zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

() Definice pojmu ,evropskd specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Névod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob
pouzivani evropskych specifikaci.
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5.1.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce musi uchovévat kopii ES prohldseni o shodé s technickou dokumentaci
po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability. Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce
usazen ve SpoleCenstvi, povinnost uchovévat technickou dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek
interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto
prohldseni pfilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek modulu V.

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul A1: Interni fizeni konstrukéniho ndvrhu s ovéfenim vyrobku

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery plni
povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na ngj
vztahuji.

Vyrobce musi vypracovat technickou dokumentaci podle bodu 3.

Technickd dokumentace musi umoznovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky této TSI. Technickd
dokumentace musi také doklddat, Ze konstrukéni ndvrh prvku interoperability, ktery byl pfijat jiz pred implementaci
piedklddané TSI, je v souladu s touto TSI a Ze doty¢ny prvek interoperability jiz byl v provozu ve stejné oblasti pouziti.
Technickd dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat névrh, vyrobu, tdrzbu a fungovéani
prvku interoperability. Dokumentace musi v rozsahu nezbytném pro posouzeni obsahovat:

—  celkovy popis prvku interoperability a podminky jeho pouzivani,
—  koncepéni ndvrh a vyrobni tidaje, napf. vykresy a schémata konstrukénich ¢asti, podsestav, sestav, obvodi atd.,

—  popisy a vysvétlivky nezbytné pro pochopeni uvedenych tidajii o konstrukénim ndvrhu a vyrobé, adrzbé
a provozu a fungovani prvku interoperability,

—  technické specifikace veetné evropskych specifikaci (') s pfislusnymi ustanovenimi, které byly zcela nebo z¢dsti
pouzity,

—  popis FeSeni zvolenych pro splnéni pozadavkd TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace podle této
TSI,

—  vysledky konstrukénich vypocti, provedenych kontrol atd.,
—  protokoly o zkouskach.

Vyrobce piijme veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vsech vyrdbénych prvka
interoperability s technickou dokumentaci podle bodu 3 a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

Ozndmeny subjekt zvoleny vyrobcem musi provést piislusné prezkumy a zkousky s cilem ovéfit shodu vyrobenych
prvk interoperability s technickou dokumentaci uvedenou v bodé 3 a s pozadavky TSI Vyrobce (3) si miize zvolit
jeden z ndsledujicich postupi:

Ovéfovani pfezkoumdnim a zkousenim kazdého prvku interoperability

5.1.1. Kazdy vyrobek musi byt jednotlivé pfezkoumdn a musi byt provedeny odpovidajici zkousky s cilem ovéfit shodu

vyrobk s technickou dokumentaci a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji. Neni-li v TSI zkouska stanovena, (nebo
neni-li stanovena ani v evropské specifikaci uvedené v TSI), pouziji se zkousky relevantnich evropskych specifikaci
nebo jiné ekvivalentni zkousky

5.1.2. Ozndmeny subjekt musi vydat pisemné osvédceni o shodé pro schvélené vyrobky vztahujici se k provedenym

zkouskdm.

Definice pojmu ,evropskd specifikace” je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Navod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob
pouzivani evropskych specifikaci

Je-li to nutné, miize byt volnost rozhodovani vyrobce omezena jen na specifické prvky. V takovém piipadé je relevantni postup ovéfeni
pozadovany pro dotycny prvek interoperability uveden v piislusné TSI (nebo v jejich prilohdch)
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.

w

5.2.4.

5.2.5.

Statistické ovéfovan{

Vyrobce musi piedklddat své prvky interoperability v podobé stejnorodych ddvek a musi pfijmout veskerd nezbytnd
opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval stejnorodost kazdé vyrobené davky.

K ovéfeni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé stejnorodych davek. Z kazdé davky se
ndhodnym vybérem odebere vzorek. Vsechny prvky interoperability ve vzorku se musi jednotlivé zkontrolovat
a musi byt provedeny odpovidajici zkousky s cilem ovéfit shodu doty¢ného vyrobku s technickou dokumentaci
a s pozadavky TSI které se na né vztahuji, a rozhodnout, zda bude ddvka pfijata, nebo zamitnuta. Nestanovi-li TSI
zkousku (a nestanovi-li zkousku ani evropskd norma uvedend v TSI), pouziji se piislusné evropské specifikace nebo
ekvivalentni zkousky.

. Statisticky postup musi vyuzivat odpovidajici metody (statistickou metodu, pldn vzorkovdni atd.) s ohledem na

vlastnosti uvedené v TSI, které maji byt posouzeny.

V piipadé, Ze jsou ddvky prijaty, ozndmeny subjekt vydd pisemné osvédéeni o shodé vztahujici se k provedenym
zkouskdm. VSechny prvky interoperability z ddvky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvkd interoperability
ze vzorku, u nichZ nebyla zjisténa shoda.

Pokud je ddvka zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo piislusny orgdn musi pfijmout vhodnd opatteni, kterd zabrdni
uvedeni této ddvky na trh. V piipadé castého zamitnuti dévek miize ozndmeny subjekt statistické ovérovani
pozastavit.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi pro doty¢ny prvek interoperability
vypracovat pisemné prohldseni o shodé. Toto prohldseni musi obsahovat alespon tidaje uvedené v bodé 3 piilohy IV
av ¢l 13 odst. 3 smérnice 2001/16/ES. ES prohldseni o shod¢ a pravodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.
Toto prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnice (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability
mohou vztahovat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v pfipadé zplnomocnéného zastupce rovnéz obchodni nézev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohldseni shody,

—  v8echny pfislusné popisy daného prvku interoperability, a zejména pak vSechny podminky jeho pouziti,

— ndzev a adresu ozndmeného subjektu (subjektt) zapojeného (zapojenych) do postupu osvédcovani shody
a tdaje o osvédcenich spolu s dobou platnosti a s podminkami platnosti téchto osvédceni.

— odkaz na tuto TSI a dal3i pfislusné TSI, popiipadé téZ na evropské specifikace,

—  tdaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k piijimani zdvazki jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného
zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.

Osvédcent, které musi byt uvedeno je osvédceni o shodé uvedené v bodé 5 . Vyrobce nebo jeho zplnomocnény
zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi musi zajistit, Ze bude schopen na Zddost ozndmenému subjektu dodat osvédcent
o shodé.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce musi uchovévat kopii ES prohléseni o shodé s technickou dokumentaci
po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability. Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zastupce
usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek
interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto
prohldseni pfilozeno poté, kdy je vyrobce vypracuje podle podminek modulu V.
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MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul B: Pfezkouseni typu

Tento modul popisuje ¢dst postupu, pii niZ ozndmeny subjekt zjistuje a osvédCuje, Ze reprezentativni vzorek
piedpoklddané vyroby spliiuje ustanoveni TSI, kterd se na ngj vztahuji.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi podat ozndmenému subjektu, ktery si
zvolil, Zadost o ES ptezkouseni typu. Zddost musi obsahovat:

— ndzev a adresu vyrobce, a poddvé-li Zddost zplnomocnény zéstupce, také jeho jméno a adresu,

—  pisemné prohldeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu,

—  technickou dokumentaci podle bodu 3.

Zadatel musi ozndmenému subjektu dat k dispozici reprezentativn{ vzorek z ptedpoklddané vyroby (dale jen ,typ®).

Typ muze zahrnovat nékolik verzi prvku interoperability za pfedpokladu, Ze rozdily mezi verzemi se nedotknou
ustanoveni TSI

Ozndmeny subjekt mtize pozadovat dalsi vzorky, je-li to pro program zkousek nutné.

Nevyzaduje-li postup pro piezkouseni typu zkouSeni typu a typ je dostatecné definovan technickou dokumentaci
podle bodu 3, miize ozndmeny subjekt souhlasit s tim, Ze nebude pozadovat zZadné vzorky

Technickd dokumentace musi umozilovat posouzeni shody prvku interoperability s ustanovenimi TSI Technickd
dokumentace musi v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu, ddrzbu a provozni fungovéani
prvku interoperability.

Technickd dokumentace musi obsahovat:

—  obecny popis typu,

—  koncepéni ndvrh a vyrobni tdaje, napf. vykresy a schémata konstrukénich ¢asti, podsestav, sestav, obvodi atd.,
—  popisy a vysvétlivky nutné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich tdajt, adrzby a provozu prvku interoperability,

—  podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, subsystém)
a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

—  podminky pro pouziti a tdrzbu prvku interoperability (omezeni pouzZitelnosti z hlediska projeté doby nebo
vzdalenosti, meze opotfebeni atd.),

—  technické specifikace veetné evropskych specifikaci (') s uvedenim piislusnych klauzuli, pouzitych ¢éstecné ¢i
uplné,

—  popisy feseni zvolenych pro splnéni pozadavka TSI, pokud nebyly plné pouzity evropské specifikace podle této
TSI,

—  vysledky konstrukénich vypoétii, provedenych kontrol atd.,
—  protokoly o zkouskéch.
Ozndmeny subjekt must:

piezkoumat technickou dokumentaci,

Definice pojmu ,evropskd specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Névod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob

pouzivani evropskych specifikaci
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

10.

ovéiit, Ze vzorek (vzorky) byl (byly) vyroben (vyrobeny) ve shodé s technickou dokumentaci, a provést nebo dat
provést zkousky typu podle ustanoveni TSI a/nebo relevantnich evropskych specifikaci,

je-li v TSI pozadovdno prezkoumdni ndvrhu, provést kontrolu metod, ndstroji a vysledki pouzitych pii navrhovani
a zhodnotit, zda je pomoci nich mozné po dokonceni ndvrhu splnit pozadavky na shodu daného prvku
interoperability,

je-li v TSI pozadovéno piezkoumdni vyrobniho procesu, provést kontrolu vyrobniho procesu navrzeného pro vyrobu
prvku interoperability a zhodnotit, do jaké miry pFispivé ke shodé vyrobku, ajnebo prezkoumat kontrolu provedenou
vyrobcem po dokonéeni procesu névrhu,

identifikovat prvky, které byly navrzeny podle p¥islusnych ustanoveni TSI a evropskych specifikaci uvedenych v této
TSI, a také prvky, které byly navrzeny bez pouziti piislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci,

provést nebo ddt provést piislusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodti 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda v pfipadg,
kdy si vyrobce zvolil piislusné evropské specifikace, byly tyto specifikace skute¢né pouzity,

provést nebo dat provést pifslusné kontroly a nezbytné zkousky podle bodii 4.2, 4.3 a 4.4, aby zjistil, zda v piipadé,
kdy vyrobce nepouzil piislusné evropské specifikace, feseni zvolend vyrobcem spliji pozadavky TSI

dohodnout se zadatelem misto, kde budou kontroly a nezbytné zkousky provedeny.

Pokud typ spliuje ustanoveni TSI, musi ozndmeny subjekt Zadateli vydat osvédceni o piezkouseni typu. Osvédceni
musi obsahovat nazev a adresu vyrobce, zdvéry zkousek, podminky platnosti osvédceni a ddaje nezbytné pro
identifikaci schvéleného typu.

Doba platnosti nesmi byt dels{ nez 5 let.

K osvédceni musi byt pFiloZen seznam dilezitych ¢dsti technické dokumentace, jehoz jednu kopii uchovavéd ozndmeny
subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vydat vyrobci nebo jeho zplnomocnénému zdstupci usazenému ve Spolecenstvi
osvédceni ES o pfezkouseni typu, tuto skutecnost podrobné odavodni.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci fizen.

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se osvédéent
ES o piezkouseni typu, o viech zméndch schvdleného vyrobku, které musi byt znovu schvaleny, mohou-li tyto zmény
ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo s podminkami predepsanymi pro jeho pouzivani. V takové pifpadé musi
ozndmeny subjekt provést pouze kontroly a zkousky relevantni a nutné vzhledem k uvedenym zméndm, a maze
zadateli vydat dodatecné schvéleni bud formou dodatku k piivodnimu osvédceni o prezkouseni typu, nebo muze
ozndmeny subjekt po odnéti ptvodniho osvédceni vystavit osvédceni nové.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6, miize byt platnost osvédceni s koncici platnosti prodlouzena na dalsf
obdobi. O toto prodlouzeni Zadatel pozddd pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny zddné zmény, a oznidmeny
subjekt v piipadé, Ze neexistuji Zadné informace svédcici o opaku, prodlouZi platnost osvédceni o dalsi obdobi podle
bodu 5. Tento postup je mozné opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt sdéli ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se osvédceni
o piezkouseni typu, které odial nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty na pozddani obdrzi kopie vydanych osvédceni o prezkouseni typu a/nebo jejich dodatka.
Piilohy k osvéd¢enim musi byt uchovavény k dispozici ostatnim ozndmenym subjektdm.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi spolu s technickou dokumentaci uchovévat
kopie osvédceni ES o piezkouSeni typu a jejich dodatkd po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku. Neni-li
vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovavat technickou dokumentaci
k dispozici md osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.
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MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul C: Shoda s typem

Tento modul popisuje ¢dst postupu, kterou vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi
zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem popsanym v osvédceni ES o pfezkouseni typu
a spliiuje pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji.

Vyrobce musi piijmout veskerd nezbytnd opatieni zajistujici, aby vyrobni proces zajistoval shodu vyrobenych prvka
interoperability s typem popsanym v osvédceni ES o pfezkouSeni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi musi pro dany prvek interoperability vypracovat
ES prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alesponl informace uvedené v piiloze IV bodu 3 a v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES
nebo 2001/16/ES. ES prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Toto prohldSeni musi byt napsino ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnice (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability
mohou vztahovat),

— ndzev a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve Spoleenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu, v piipadé zplnomocnéného zédstupce rovnéz obchodni ndzev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohldseni shody,

—  viechny piislusné popisy daného prvku interoperability, zejména pak podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekttl), ktery se G¢astni postupu, pokud jde o shodu, a data vystaveni
osvédceni o piezkouseni (a jeho dodatkd) spolu s délkou a podminkami platnosti,

—  odkaz na doty¢nou TSI a viechny dals{ pfislusné TSI, popiipadé téZ na evropské specifikace (1),

— tdaje o podepsaném zdstupci zplnomocnéném k pfijimdni zdvazkd jménem vyrobce nebo o jeho
zplnomocnéném zdstupci usazeném ve Spolecenstvi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi musi uchovavat kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovdvat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvad{ prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Pokud se v TSI kromé ES prohldseni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto
prohldseni pfilozeno poté, co je vyrobce vydd podle podminek v modulu V.

Definice pojmu ,evropskd specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Névod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob

pouzivani evropskych specifikaci



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 344[317

3.1

3.2

3.3.

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul D: Systém Fizeni jakosti vyroby

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery plni
povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability je ve shodé s typem popsanym
v osvédceni ES o piezkouseni typu a spliuje pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji.

Vyrobce musi uplatiiovat schvileny systém fizeni jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu a zkouSeni vyrobka
specifikovany v bodé 3 a podléhajici dozoru podle bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce musi podat oznimenému subjektu, ktery si zvolil, Zddost o posouzeni systému Fizeni jakosti pro dané prvky
interoperability

Z4dost musi obsahovat:
—  v8echny prislusné informace o kategorii vyrobkt reprezentativni pro pfedpoklddané prvky interoperability,
—  dokumentaci systému fizeni jakosti,

— technickou dokumentaci schvéleného typu a kopii osvédéeni o prezkouseni typu, vydané po dokonéeni postupu
piezkouseni typu dle modulu B,

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla podédna jinému ozndmenému subjektu.

Systém jakosti musi zabezpecovat shodu prvki interoperability s typem popsanym v osvédéeni ES o pfezkousent typu
a s pozadavky smérnice TSI, které se na né vztahuji. VSechny podklady, pozadavky a pfedpisy pouzivané vyrobcem
musi byt systematicky a uspofddané dokumentovdny ve formé pisemnych politik, postupti a ndvodd. Tato
dokumentace systému Fizeni jakosti mus{ umoziovat jednoznacny vyklad programt jakosti, plani jakosti, piirucek
jakosti a zdznamt o jakosti.

Dokumentace systému fizeni jakosti musi obsahovat zejména piislusny popis:
—  cilt jakosti a organiza¢ni struktury,
—  odpovédnosti a pravomoci vedeni tykajicich se jakosti vyrobki,

—  vyrobniho procesu, postupti pii Fzeni a zabezpecovani jakosti, procest a systematickych opatfeni, kterd budou
pouZzita,

—  piezkumd, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé, s uvedenim
jejich cetnosti,

—  zdznamu o jakosti, napf. protokolt o kontroldch a vysledcich zkousek, tidajii o kalibraci, zprav o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

—  prostiedkii monitorovani dosahovani pozadované jakosti vyrobki a efektivniho fungovani systému fizeni
jakosti.

Ozndmeny subjekt posoudi systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2. Shoda s témito
pozadavky se pfedpokladd, jestlize vyrobce zavedl uplatiiovani systému fizeni jakosti pro vyrobu, vystupni kontrolu
jakosti a zkousen{ dle normy EN ISO 9001-2000, pficemz je brdna v tvahu specificnost prvku interoperability, pro
ktery je tato norma zavddéna.

Mé-li vyrobce zaveden certifikovany systém fizeni jakosti, vezme ozndmeny subjekt tuto skutecnost pfi posouzeni
v Gvahu.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobkd, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditortt mus{ byt alespon jeden clen, ktery md zkusenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Soucdsti
posouzeni musi byt inspekéni névstéva v provoznich prostordch vyrobce.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zévéry kontrol a odtivodnéné rozhodnuti
o posouzeni.

Vyrobce se musi zavdzat, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému fizeni jakosti a bude jej
udrzovat, aby byl i naddle dostatecny a Gcinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi musi informovat ozndmeny subjekt, ktery
schvilil systém fizeni jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci tohoto systému.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrhované zmény a rozhodnout, zda zménény systém Fzeni jakosti bude naddle
splnovat pozadavky podle bodu 3.2, nebo zda je nutné nové posouzeni

Ozndmeny subjekt musi ozndmit vyrobci své rozhodnuti. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry kontroly a odGvodnéné
rozhodnuti o posouzeni

Dozor nad systémem fizeni jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt.
Ucelem dozoru je ujistit se, Ze vyrobce fddné plni povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizeni jakosti.

Vyrobce musi umoznit ozndmenému subjektu za tcelem inspekee vstup do prostor uréenych pro vyrobu, kontrolu
a zkousen{ a skladovdni a poskytnout mu vechny potfebné informace, zejména:

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

—  zdznamy o jakosti, napf. protokoly o kontrolich a vysledky zkousek, ddaje kalibraci, zprdvy o kvalifikaci
pifslusnych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a uplatiuje systém Fizent jakosti,
a musi zprdvu o auditu pfedat vyrobci.

Audit se musi provést nejméné jednou ro¢né.

Uplatiuje-li vyrobee zavedeny certifikovany systém fizeni jakosti, musi ozndmeny subjekt brat tuto skutecnost pii
dozoru v tvahu.

Kromé toho miize ozndmeny subjekt uskutecnit u vyrobce neohlasované inspekéni ndvstévy. Pii téchto inspekcich
muze oznameny subjekt v pfipadé potieby provést nebo ddt provést zkousky, aby ovéfil, zda systém fizeni jakosti
fadné funguje. Ozndmeny subjekt musi vyrobci poskytnout zpravu o inspekci, a byla-li provedena zkouska, rovnéz
protokol o zkousce.

Kazdy ozndmeny subjekt musi ostatni ozndmené subjekty informovat o vSech vydanych, odebranych nebo
odmitnutych schvélenich systémd fizeni jakosti i o schvélenich odebranych nebo odmitnutych.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na zddost ziskat kopie vydanych schvaleni systému fizeni jakosti.
Vyrobce musi uchovévat pro potiebu vnitrostatnich orgdnti po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:
—  dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém odstavci druhé odrdzce,

—  aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém odstavci,

—  rozhodnuti a zprdvy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim odstavci a bodech 4.3 a 4.4.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi pro dany prvek interoperability vypracovat
ES prohldseni o shodg.

Toto prohlaseni musi obsahovat alespon informace uvedené v bodu 3 piilohy IV a v ¢l. 13 odst. 3 smérnice 96/48/ES
nebo 2001/16/ES. Toto ES prohldSeni o shodé a privodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.
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Toto prohléseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na dany prvek
interoperability mohou vztahovat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v pfipadé zplnomocnéného zéstupce rovnéz obchodni nézev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohldseni shody,
—  v8echny prislusné popisy daného prvku interoperability, zejména vSechny podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se tGicastni postupu, pokud jde o shodu, a data
vystaveni certifikdtt prezkouseni spolu s délkou a podminkami platnosti certifikdtu,

—  odkaz na tuto TSI a dals{ pfislusné TSI, popiipadé téZ na evropské specifikace (1),

—  Gdaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k piijimani zdvazkd jménem vyrobee nebo jeho zplnomocnéného
zdstupce usazeného ve SpoleCenstvi.

Je tieba uvddét tyto certifikaty:
—  schvileni systému fizeni jakosti podle bodu 3,
—  osvédceni o prezkouseni typu a jeho dodatky,

8. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce musi uchovavat kopii ES prohldseni o shodé po dobu 10 let po vyroben{
posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve SpoleCenstvi, povinnost uchovdvat technickou
dokumentaci k dispozici ma osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

9. Jestlize se v TSI kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto
prohldseni pfilozeno poté, co je vyrobce vypracuje podle podminek modulu V.

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul F: Ovéfoviani vyrobka

1. Tento modul popisuje tu ¢ast postupu, kterou vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi
kontroluje a prohladuje, Ze dany prvek interoperability podle ustanoveni bodu 3 je ve shodé s typem popsanym
v certifikdtu ES pfezkousSeni typu a spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji

2. Vyrobce musi piijmout veskerd nezbytnd opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval shodu vSech prvki interoperability
s typem popsanym v certifikitu ES prezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji.

3. Ozndmeny subjekt musi provést piislusné kontroly a zkousky s cilem ovéfit shodu prvku interoperability s typem
popsanym v certifikitu ES o pfezkouseni typu a s pozadavky TSI. Vyrobce (%) si mtize zvolit bud kontrolu a zkousen{
kazdého prvku interoperability podle bodu 4, nebo kontrolu a zkouSeni prvki interoperability na zdkladé
statistickych metod podle bodu 5.

') Definice pojmu ,evropska specifikace” je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Navod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob
pouzivani evropskych specifikaci
%) Volnost rozhodovani vyrobce mize byt omezena nékterymi TSI
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Ovéfovani kontrolou a zkousenim kazdého prvku interoperability

Kazdy vyrobek musi byt jednotlivé prezkoumdan a musi byt provedeny odpovidajici zkousky s cilem ovéfit shodu
vyrobki s typem popsanym v certifikdtu pfezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji, (nebo
v Evropské specifikaci citované v doty¢né TSI). Neni-li v TSI zkouska stanovena, (nebo neni-li stanovena ani
v evropské specifikaci uvedené v TSI), pouziji se zkousky relevantnich evropskych specifikaci (*) nebo jiné ekvivalentni
zkousky.

Ozndmeny subjekt musi vydat pro schvilené vyrobky pisemny certifikdt shody vztahujici se k provedenym
zkouskdm.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zédstupce musi byt schopen na pozddani predlozit certifikity shody vydané
ozndmenym subjektem

Statistické ovéfovan{

Vyrobce musi poskytnout své prvky interoperability v podobé stejnorodych dévek a musi piijmout veskerd nezbytnd
opatfeni, aby vyrobni proces zajistoval stejnorodost kazdé vyrobené davky

K ovéfeni musi byt k dispozici veskeré prvky interoperability v podobé stejnorodych ddvek. Z kazdé davky se
ndhodnym vybérem odebere vzorek. Viechny prvky interoperability ve vzorku se jednotlivé zkontroluji a provedou se
odpovidajici zkousky s cilem ovéfit shodu téchto prvkd interoperability s typem popsanym v certifikdtu
ES prezkouseni typu a splnéni pozadavkd TSI, které se na néj vztahuji a rozhodnout o pfijeti ¢i zamitnuti davky.
Neni-li v TSI zkouska stanovena, (nebo neni-li stanovena ani v evropské specifikaci uvedené v TSI), pouZziji se zkousky
relevantnich evropskych specifikaci nebo jiné ekvivalentni zkousky.

Statisticky postup musi vyuZzivat odpovidajici metody (statistickou metodu, plan vzorkovani atd.) s ohledem na
posuzované vlastnosti uvedené v TSI

Jsou-li davky pfijaty, ozndmeny subjekt vydd pisemny certifikit shody vztahujici se k provedenym zkouskdm. Vsechny
prvky interoperability z ddvky mohou byt uvedeny na trh s vyjimkou téch prvki interoperability ze vzorku, u nichz
nebyla zjisténa shoda.

Je-li ddvka zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo pfislusny jiny orgdn musi pfijmou vhodnd opatfeni, kterd zabrani
uvedeni této dévky na trh. V piipadé castého zamitnuti dévek muZe ozndmeny subjekt statistické ovéfovani
pozastavit.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi zajistit, Ze bude schopen na pozddani
piedlozit certifikity shody vydané ozndmenym subjektem.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi vypracuje pro dany prvek interoperability
ES prohldseni o shodg.

Toto prohldSeni musi obsahovat pfinejmensim informace uvedené v bodu 3 piilohy IV smérnice 96/48/ES nebo
2001/16/ES. ES prohldseni o shodé a priivodni dokumenty mus{ byt datoviny a podepsdny

Toto prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:

— odkazy na smérnici (na smérnici 96/48/ES nebo 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na dany prvek
interoperability mohou vztahovat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v piipadé zplnomocnéného zdstupce rovnéz obchodni ndzev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohlaseni shody,
—  viechny piislusné popisy daného prvku interoperability, a zejména podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se Gicastni postupu, pokud jde o shodu, a data
vystaveni certifikdti pfezkouseni spolu s dobou a podminkami jejich platnosti,

Definice pojmu ,evropskd specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Névod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob

pouzivani evropskych specifikaci
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— odkaz na tuto TSI a dal3{ prislusné TSI, popiipadé téz na evropské specifikace,

—  tdaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k prijimani zdvazkd jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéného
zastupce usazeného ve Spolecenstvi.

Certifikdty, které je nutno uvést:

—  certifikdt ES prezkouseni typu a jeho dodatky,

—  certifikdt shody podle bodu 4 nebo 5

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi uchovavat kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci k dispozici ma osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi

Jestlize se v TSI kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto
prohldseni pfilozeno poté, kdy je vyrobce vypracuje podle podminek v modulu V

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul H 1: Komplexni systém Fizeni jakosti

Tento modul popisuje postup, kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery pln{
povinnosti podle bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na néj
vztahuji.

Vyrobce musi pouzivat schvdleny systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobka
podle bodu 3 a musi podléhat dozoru podle bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce musi podat ozndmenému subjektu, ktery si zvolil, Zddost o posouzeni svého systému fizeni jakosti pro dany
prvek interoperability.

Zadost musi obsahovat:

—  vSechny piislusné informace o predpoklddané kategorii vyrobkl reprezentativni pro dany prvek interoperability

—  dokumentaci systému Fizeni jakosti

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizen{ jakosti musi zabezpecovat shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.
Vsechny podklady, pozadavky a predpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspofddané dokumentovany
ve formé pisemnych politik, postupti a ndvodi. Tato dokumentace systému fizeni jakosti musi umoznovat
jednoznacny vyklad politik jakosti a postupti, napf. programa jakosti, plant jakosti, pirucek jakosti a zdznama
o jakosti.

Dokumentace systému fizeni jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

—  cild jakosti a organiza¢ni struktury,

—  odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost ndvrhu a vyrobki,
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— technickych specifikaci ndvrhu, véetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v piipadé, kdy evropské
specifikace nebudou plné pouzity, také popis prostredkd, kterymi bude zajisténo splnéni pozadavka TSI, které se
na dany prvek interoperability vztahuji,

—  metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatieni, kterych bude pouzito pfi navrhovani
prvkd interoperability spadajicich do pfislusné kategorie vyrobkd,

—  odpovidajicich metod, postupti a systematickych opatieni, kterych bude pouzito pfi vyrobé, fizeni jakosti
a systému fizen{ jakosti,

—  prezkumd, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé, s uvedenim
jejich Cetnosti,

—  zdznamu o jakosti, napf. protokolii o kontrolach, vysledka zkousek, tidaji o kalibraci, zprav o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

—  prostiedki sledovani dosahovéni pozadované jakosti ndvrhu a vyrobka a efektivni funkce systému fizeni jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na fze posuzovani, napt. na fdzi pfezkoumdni ndvrhu, vyrobniho
procesu a zkouseni typu, které jsou pro rizné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability uvedeny v TSI

3.3. Ozndmeny subjekt musi posoudit systém fizeni jakosti s cilem urcit, zda spliiuje pozadavky podle bodu 3.2.
Uplatriuje-li vyrobee systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu, a zkousky podle normy EN/ISO
9001- 2000, pficemz je brdna v tvahu specificnost prvku interoperability pro ktery je tato norma zavidéna,
ozndmeny subjekt splnéni uvedenych pozadavki pfedpoklada.

Uplatiuje-li vyrobce certifikovany systém fizeni jakosti, musi oznimeny subjekt brat tuto skutec¢nost v tivahu pfi svém
posuzovani

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobka, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditortt musi byt alesponi jeden clen, ktery md zkusenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Soucdsti
posouzeni musi byt inspekéni ndvstéva v provoznich prostorach vyrobce.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry auditu a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

3.4. Vyrobce se musi zavizat, ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvéleného systému fizeni jakosti a bude jej
udrzovat, aby byl i naddle dostate¢ny a Gcinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolecenstvi musi informovat ozndmeny subjekt, ktery
schvilil systém fizeni jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci tohoto systému.

Ozndmeny subjekt musi navrzené zmény vyhodnotit a rozhodnout, zda zménény systém fizeni jakosti bude nadéle
spliovat pozadavky bodu 3.2, nebo zda je nutné nové posouzeni.

Ozndmeny subjekt musi své rozhodnuti ozndmit vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry vyhodnoceni
a odavodnéné rozhodnuti o posouzeni.

4. Dozor nad systémem Fizeni jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt
4.1. Ucelem dozoru je ujistit se o tom, zda vyrobce f4dné plnf povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému {zenf jakosti.

4.2. Vyrobce musi umoznit ozndmenému subjektu za G¢elem inspekce vstup do prostor uréenych pro navrhovéni, vyrobu,
kontrolu a zkouseni a skladovani a musi mu poskytnout viechny potiebné informace, véetné:

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

() Definice pojmu ,evropskd specifikace” je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Navod k pouziti HS TSI vysvétluje zptsob

pouzivani evropskych specifikaci
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—  zdznamy o jakosti pozadované v Cdsti systému fizenf jakosti tykajici se ndvrhu, napf. vysledky analyz, vypocty,
vysledky zkousek atd.,

—  zdznamy o jakosti pozadované v Cdsti systému fizeni jakosti tykajici se vyroby, napf. protokoly o kontroldch,
vysledky zkousek, udaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci pfislusnych pracovnikt atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouziva systém fizenf jakosti,
a musi predat vyrobci zpravu o auditu. Uplatiuje-li vyrobce certifikovany systém fizeni jakosti, musi ozndmeny
subjekt brét tuto skutecnost v tvahu pfi dozoru. Audity se musi provadét nejméné jednou ro¢né.

Kromé toho mtiZe ozndmeny subjekt uskutecnit neohlagované inspekéni ndvstévy vyrobce. Pii téchto inspekénich
navstévach mize ozndmeny subjekt v piipadé potieby provést nebo dit provést zkousky, aby ovéril, zda systém fizeni
jakosti Fadné funguje; ozndmeny subjekt musi vyrobci poskytnout zpravu o inspekci, a pfi provedeni zkousky rovnéz
protokol o zkousce.

Vyrobce musi pro potiebu vnitrostdtnich orgdnt uchovévat po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:

—  dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém odstavci druhé odrézce,

— aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém odstavci,

—  rozhodnuti a zprévy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim odstavci a v bodech 4.3 a 4.4.

Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjektGm piislusné informace tykajici se schvileni
systému Fizeni jakosti a certifikdtt pfezkouseni ndvrhu, které vydal, odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty na pozddadni obdrzi kopie vydanych schvéleni systému fizeni jakosti a dodatkd.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi pro dany prvek interoperability vypracovat
ES prohléseni o shodg, Toto prohlddeni musi obsahovat alespon informace uvedené v bodu 3 p#lohy IV smérnice 96/
48/ES nebo 2001/16/ES. ES prohldseni o shodé a pravodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.

Toto prohlaseni ES prohldseni o shodé a privodni dokumenty musi byt napsany ve stejném jazyce jako technickd
dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability
mohou vztahovat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v pfipadé zplnomocnéného zéstupce rovnéz obchodni nézev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohlaseni shody,

—  viechny piislusné popisy daného prvku interoperability, a zejména viechny podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekttt), ktery se Gcastni postupu, pokud jde o shodu, a data vystaveni
certifikdtl pfezkouseni spolu s dobou a podminkami jejich platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dal¥{ piislusné TSI, popiipadé téz na evropské specifikace,

—  tdaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k prijimdni zdvazki jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéném
zdstupci usazeném ve Spolecenstvi.

Je tieba uvést tyto certifikaty:

—  schvileni systému fizeni jakosti podle bodu 3.
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Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi uchovavat kopii ES prohlseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve SpoleCenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvad{ prvek interoperability na trh Spolecenstvi.

Jestlize se v TSI kromé ES prohléseni o shodé pozaduje pro prvek interoperability také ES prohléseni o vhodnosti pro
pouziti, musi byt toto prohldSeni pfilozeno poté, kdy je vyrobce vyda podle podminek v modulu V.

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul H2: Komplexni systém Fizeni jakosti s pfezkoumdnim navrhu

Tento modul popisuje postup, kterym ozndmeny subjekt provddi piezkoumdni ndvrhu prvku interoperability
a kterym vyrobce nebo jeho zplnomocnény zédstupce usazeny ve Spolecenstvi, ktery plni povinnosti podle bodu 2,
zajituje a prohlasuje, Ze dany prvek interoperability spliuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce musi pouzivat schvaleny systém Fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu a zkouseni vyrobka
podle bodu 3 a musi podléhat dozoru podle bodu 4.

Systém fizen{ jakosti

Vyrobce musi podat ozndmenému subjektu, ktery si zvolil, Zddost o posouzeni svého systému Fizeni jakosti pro dany
prvek interoperability.

Zadost musi obsahovat:

—  v8echny piislusné informace o pfedpoklddané kategorii vyrobki reprezentativni pro dany prvek interoperability,

—  dokumentaci systému fizen{ jakosti,

—  pisemné prohldSeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizeni jakosti musi zabezpecovat shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.
Vsechny podklady, pozadavky a predpisy pouzivané vyrobcem musi byt systematicky a uspofddané dokumentovany
ve formé pisemnych politik, postupti a ndvodi. Tato dokumentace systému fizeni jakosti musi umoznovat
jednozna¢ny vyklad politik jakosti a postupti, napf. programil jakosti, plant jakosti, pirucek jakosti a zdznamu
o jakosti

Dokumentace systému fizeni jakosti musi obsahovat zejména pfiméfeny popis:

—  cila jakosti a organiza¢ni struktury,

—  odpovédnosti a pravomoci vedeni, pokud jde o jakost ndvrhu a vyrobk,

— technickych specifikaci ndvrhu, véetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v piipadé, kdy evropské
specifikace nebudou plné pouzity, také popis prostredkd, kterymi bude zajisténo splnéni pozadavka TSI, které se
na dany prvek interoperability vztahuji,

—  metod kontroly a ovéfovani ndvrhu, postupt a systematickych opatieni, kterych bude pouzito pfi navrhovani
prvka interoperability spadajicich do prislusné kategorie vyrobkd,

—  odpovidajicich metod, postupli a systematickych opatieni, kterych bude pouzito pii vyrobé, fizeni jakosti
a systému fizeni jakosti,

Definice pojmu ,evropskd specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES. Névod k pouziti HS TSI vysvétluje zptisob

pouzivani evropskych specifikaci
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—  prezkumd, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied vyrobou, béhem vyroby a po vyrobé, s uvedenim
jejich Cetnosti,

—  zdznamu o jakosti, napf. protokolt o kontrolich, vysledkti zkousek, tidaji o kalibraci, zpriv o kvalifikaci
piislusnych pracovniki atd.,

—  prostiedkd sledovani dosahovani pozadované jakosti ndvrhu a vyrobki a efektivni funkce systému fizen{ jakosti.

Politiky jakosti a postupy se vztahuji zejména na fdze posuzovani, napf. na fizi pfezkoumdani ndvrhu, vyrobniho
procesu a zkouseni typu, které jsou pro razné vlastnosti a funkce daného prvku interoperability uvedeny v TSI

Ozndmeny subjekt musi posoudit systém Fzeni jakosti s cilem urcit, zda spliuje pozadavky podle bodu 3.2.
Uplatiiuje-li vyrobce systém fizeni jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu, a zkousky podle normy EN/ISO
9001- 2000, pficemz je brdna v tvahu specificnost prvku interoperability pro ktery je tato norma zavadéna,
ozndmeny subjekt splnéni uvedenych pozadavka predpokldda.

Uplatiiuje-li vyrobce certifikovany systém fizeni jakosti, musi ozndmeny subjekt brdt tuto skute¢nost v Gvahu pii svém
posuzovani.

Audit musi byt specificky pro kategorii vyrobka, kterd je reprezentativni pro dany prvek interoperability. V tymu
auditortt musi byt alespon jeden clen, ktery md zkuSenosti s posuzovanim technologie daného vyrobku. Soucdsti
posouzeni musi byt inspekéni navstéva v provoznich prostorach vyrobce.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry auditu a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Vyrobce se musi zavdzat, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fizeni jakosti a bude jej
udrzovat, aby byl i nadéle dostatecny a Gcinny.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi informovat ozndmeny subjekt, ktery
schvdlil systém fizeni jakosti, o kazdé zamyslené aktualizaci tohoto systému

Ozndmeny subjekt musi navrzené zmény vyhodnotit a rozhodnout, zda zménény systém fizeni jakosti bude nadéle
spliiovat pozadavky bodu 3.2, nebo zda je nutné nové posouzeni.

Ozndmeny subjekt musi své rozhodnuti ozndmit vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry vyhodnoceni
a odtivodnéné rozhodnuti o posouzeni.

Dozor nad systémem fizen{ jakosti, za ktery odpovidd ozndmeny subjekt
Ucelem dozoru je se ujistit o tom, zda vyrobce fdné plni povinnosti vyplyvajici ze schvaleného systému fizenf jakosti.

Vyrobce musi umozZnit ozndmenému subjektu za icelem inspekce vstup do prostor urcenych pro navrhovéni, vyrobu,
kontrolu a zkouseni a skladovani a musi mu poskytnout vechny potfebné informace, véetné:

—  dokumentaci systému fizeni jakosti,

—  zéznamy o jakosti pozadované v Cdsti systému fizen{ jakosti tykajici se ndvrhu, napf. vysledky analyz, vypocty,

vysledky zkousek atd.,

—  zdznamy o jakosti pozadované v ¢asti systému fizeni jakosti tykajici se vyroby, napf. protokoly o kontroldch,
vysledky zkousek, tdaje o kalibraci, zpravy o kvalifikaci pfislusnych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby se ujistil, Ze vyrobce udrzuje a pouzivd systém fzeni jakosti,
a musi preddvat vyrobci zpravu o auditu. Uplatiiuje-li vyrobce certifikovany systém fizeni jakosti, musi ozndmeny
subjekt brét tuto skute¢nost v tivahu pfi dozoru .

Audity se provadéji nejméné jednou ro¢né.

Kromé toho miZe ozndmeny subjekt uskute¢nit neohlasované inspekéni ndvstévy vyrobcee. PH téchto inspekénich
ndvstévach mize ozndmeny subjekt v piipadé potieby provést nebo dét provést zkousky, aby ovéfil, zda systém Fizeni
jakosti fadné funguje; ozndmeny subjekt musi vyrobci poskytnout zpravu o inspekei a pii provedeni zkousky rovnéz
protokol o zkousce.
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6.3.
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Vyrobce musi pro potiebu vnitrostdtnich orgdnt uchovévat po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku:
—  dokumentaci uvedenou v bodu 3.1 druhém odstavci druhé odrdzce,

—  aktualizaci uvedenou v bodu 3.4 druhém odstavci,

—  rozhodnuti a zprdvy ozndmeného subjektu uvedené v bodu 3.4 poslednim odstavci a v bodech 4.3 a 4.4.
Prezkoumdni névrhu

Vyrobce musi podat zddost o pfezkoumdni navrhu prvku interoperability oznimenému subjektu, ktery si zvoli.

Z4dost musi umoznit pochopeni navrhu, vyroby, idrzby a provozni funkce prvku interoperability a posouzeni shody
s pozadavky TSI

Z4adost musi obsahovat

—  celkovy popis typu,

—  technické specifikace ndvrhu, veetné evropskych specifikaci, s pfislusnymi klauzulemi, pouzitymi dplné ¢i
Castecné,

—  potfebny podptirny diikaz jejich pfiméfenosti, zejména v piipadé, kdy nebyly plné pouzity evropské specifikace
a pifslusné klauzule,

—  program zkousek,

—  podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, subsystém)
a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

—  podminky pro pouziti a tdrzbu prvku interoperability (omezeni pouzZitelnosti z hlediska projeté doby nebo
vzdalenosti, meze opotfebeni atd.),

—  pisemné prohldSent, Ze stejnd zddost nebyla podéna u jiného ozndmeného subjektu

Zadatel musf piedlozit vysledky zkousek ('), véetné zkousek typu je-li to pozadovéno, provedenych jeho piislusnou
laboratoff nebo jejim jménem.

Ozndmeny subjekt musi Zddost piezkoumat a posoudit vysledky zkousek. Spliuje-li ustanoveni TSI, kterd se na néj
vztahuji, vydd ozndmeny subjekt Zadateli certifikdt prezkoumdni ndvrhu. Certifikdt musi obsahovat zdvéry
piezkoumdni, podminky platnosti certifikdtu, Gdaje nezbytné pro identifikaci schvdleného ndvrhu, popiipadé popis
fungovani vyrobku.

Doba platnosti je nejdéle pét let

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery vydal certifikdt piezkoumani ndvrhu, o kazdé zméné schvéleného
ndvrhu. Zmény schvaleného navrhu musi byt dodate¢né schvéleny ozndmenym subjektem, ktery vydal certifikat
piezkoumdni ndvrhu, jestlize mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo s predepsanymi podminkami pouZzivani
vyrobku. V takovém piipadé musi ozndmeny subjekt provést pouze piezkoumdni a zkousky relevantni a nutné pro
doty¢né zmény. Toto dodatecné schvaleni musi mit formu dodatku k pavodnimu certifikitu pfezkoumani névrhu.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 6.4, mize byt platnost certifikdtu s konéici platnosti prodlouzena na dalsi
obdobi. O toto prodlouzeni pozddd zadatel pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny Zddné zmény, a ozndmeny
subjekt v piipadé, Ze neexistuji Zddné informace svédcici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu o dalsi obdobi podle
bodu 6.3. Tento postup lze opakovat

Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjektim pislusné informace tykajici se schvaleni
systému fizen{ jakosti a certifikdttl pfezkoumani ndvrhu, které vydal, odnial nebo odmitl.

Vysledky zkousek lze pfedklddat soucasné s poddnim zddosti nebo pozdéji.
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Ostatni ozndmené subjekty na pozaddni obdrzi kopie:

—  vydanych schvileni systému fizen{ jakosti a dodatkd, a

—  vydanych ES certifikdt pfezkoumdni ndvrhu a dodatkd

Vyrobcee nebo jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve SpoleCenstvi musi pro dany prvek interoperability vypracovat
ES prohldseni o shodé.

Toto prohldseni musi obsahovat alespon informace uvedené v bodu 3 piilohy IV smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/
ES. ES prohldseni o shod¢ a prtivodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

Toto prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat:

—  odkazy na smérnici (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a dalsi smérnice, které se na prvek interoperability
vztahuji),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v pfipadé zplnomocnéného zéstupce rovnéz obchodni nézev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

—  popis postupu (modulu) pouzitého k prohldseni shody,

—  v8echny prislusné popisy daného prvku interoperability, a zejména vSechny podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (ktefd) se Gcastni postupu, pokud jde o shodu, a data
vystaveni certifikdtd pfezkouseni spolu s dobou a podminkami jejich platnosti,

— odkaz na tuto TSI a dal3i pfislusné TSI, popiipadé téZ na evropské specifikace,

—  tdaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k piijimédni zédvazki jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéném
zdstupci usazeném ve Spolecenstvi.

Je tieba uvést tyto certifikdty

—  zprdvy o schvdleni systému Fizeni jakosti a zprdvy o dozoru nad nim podle bodt 3 a 4,

—  ES certifikdt pfezkoumdni névrhu a jeho dodatky

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi musi uchovavat kopii ES prohldseni o shodé po
dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability

Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou
dokumentaci k dispozici ma osoba, kterd uvadi prvek interoperability na trh Spolecenstvi

Jestlize se v TSI kromé ES prohldSeni o shodé pozaduje také ES prohldSeni o vhodnosti pro pouziti, musi byt toto
prohldseni pfiloZeno poté, kdy je vyrobce vydd podle podminek v modulu V.

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY

Modul V: Postup ovéfovani typu zkouskou za provozu (vhodnost k pouZiti)

Tento modul popisuje tu ¢dst postupu, pii niZ ozndmeny subjekt ovéfenim za provozu zjistuje a osvédcuje, Ze
reprezentativni vzorek predpoklddané vyroby spliuje ustanoveni TSI o vhodnosti pro pouziti, kterd se na n¢j vztahuji,
ovéfenim typu prokazanym zkouskou za provozu (1).

Béhem doby zkousky za provozu neni prvek interoperability umistovan na trh a vyrobce ho nemaze doddvat klientim.
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2. Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi musi ozndmenému subjektu, ktery si zvolil,
podat zddost o ovéfeni typu zkouskou za provozu.

Zadost musi obsahovat:

—  jméno a adresu vyrobcee, a podavé-li zidost zplnomocnény zdstupce, také jeho jméno a adresu,
—  pisemné prohldeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u jiného ozndmeného subjektu,

—  technickou dokumentaci podle bodu 3,

—  program ovéfovani zkouskou za provozu podle bodu 4,

—  jméno a adresu spolecnosti (provozovatele infrastruktury nebo Zeleznicniho podnikuy), se kterou Zadatel dohodl
spolupréci pii posuzovani vhodnosti pro pouziti na zdkladé zkusenosti z provozu

—  provozovanim prvku interoperability za normalniho provozu,
—  monitorovdnim jeho funkce za provozu a
—  vydanim zavérecné zpravy o zkousce za provozu,

—  jméno a adresu spolecnosti, kterd provadi Gdrzbu prvku interoperability béhem doby provozu nebo pii projeté
vzdélenosti, které jsou nezbytné pro zkousku za provozu,

—  ES prohldSeni o shodé pro prvek interoperability
—  pokud je v TSI predepsan modul B, certifikdt ES pfezkouseni typu,
—  pokud je v TSI predepsan modul H2, certifikdt ES prezkouméni navrhu.

Zadatel musi spole¢nosti, kterd zavede prvek interoperability do provozu, dat k dispozici vzorek nebo dostatecny
pocet vzorkt reprezentativnich pro piedpoklddanou vyrobu, dile jen ,typ“. Typ muzZe zahrnovat vice verzi prvku
interoperability za pfedpokladu, Ze vSechny rozdily mezi verzemi jsou obsazeny ve vySe uvedeném ES prohldseni
o shodé¢ a v certifikdtech.

Ozndmeny subjekt mize pozadovat dali vzorky, pokud jsou nezbytné pro provedeni ovétovani zkouskou za
provozu.

3. Technickd dokumentace musi umoziovat posouzeni shody vyrobku s pozadavky TSI. Technickd dokumentace musi
v mife nezbytné pro takové posouzeni zahrnovat ndvrh, vyrobu a tdrzbu prvku interoperability.

Technickd dokumentace musi obsahovat
—  celkovy popis typu,

— technickou specifikaci (specifikace), podle niz maji byt vykonnost daného prvku interoperability a jeho chovani
za provozu posuzovany (piislusnd TSI a/nebo evropskd specifikace s uvedenim prislusnych klauzuli),

—  podminky pro integraci prvku interoperability do jeho systémového prostiedi (podsestava, sestava, subsystém)
a nezbytné podminky pro jeho rozhrani,

—  podminky pro pouziti a tdrzbu prvku interoperability (omezeni pouzitelnosti z hlediska projeté doby nebo
vzdélenosti, meze opotiebeni atd.),

—  popisy a vysvétlivky nezbytné pro pochopeni ndvrhu, vyroby a provozni funkce prvku interoperability;
a, v mife nezbytné pro posouzent,

—  koncep¢ni ndvrh a vyrobni vykresy,
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—  vysledky konstrukénich vypocti a provedenych kontrol,
—  protokoly o zkouskach.

Pozaduje-li TSI pro technickou dokumentaci dalsi informace, je nutné je uvést. Musi byt pfilozen seznam evropskych
specifikaci uvedenych v technické dokumentaci, které byly zcela nebo z&dsti pouzity

Program ovéfovani zkouskou za provozu musi zahrnovat:

—  pozadované hodnoty vykonnosti a pozadované chovani prvku interoperability pii zkousce,
—  udaje o instalaci,

—  dobu trvini programu — vyjadfenou ¢asem nebo vzdalenosti,

—  provozni podminky a o¢ekdvany provozni pldn,

—  program ddrzby,

—  pripadné specidlni provozni zkousky, které maji byt provedeny,

—  u vice vzorkt velikost Sarze vzorku,

—  inspekéni program (povaha, pocet a frekvence inspekei, dokumentace),

—  kritéria pro pipustné zdvady a jejich vliv na program,

— informace, které maji byt uvedeny ve zpravé spolecnosti, kterd zavedla prvek interoperability do provozu (viz
bod 2).

Ozndmeny subjekt must:
piezkoumat technickou dokumentaci a program ovérovani zkouskou za provozu,
ovéfit, Ze typ je reprezentativni a Ze byl vyroben v souladu s technickou dokumentaci,

ovéfit, Ze program ovéfovani zkouskou za provozu je vhodny pro posouzeni pozadované vykonnosti a pozadovaného
chovani prvku interoperability,

dohodnout s Zadatelem program a misto, kde budou provedeny inspekce a nezbytné zkousky, a orgdn, ktery provede
zkousky (ozndmeny subjekt nebo jind zptsobild laboratof),

monitorovat priibéh nasazeni prvku interoperability do provozu, provoz a Gdrzbu a provddét jejich inspekce,

vyhodnotit zpravu, kterou md vydat spole¢nost (spravce infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik), kterd zavedla prvek
interoperability do provozu, a veskerou dalsi dokumentaci a informace ziskané v pribéhu postupu (protokoly
o zkouskdch, zkusenosti z Gdrzby atd.),

posoudit, zda chovéni za provozu spliiuje pozadavky TSI

Splije-li typ ustanoveni TSI, musi ozndmeny subjekt vydat Zadateli certifikdt vhodnosti pro pouziti. Certifikdt musi
obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry ovéfovani, podminky platnosti certifikdtu a tidaje nezbytné pro identifikaci
schvéleného typu.

Doba platnosti je nejdéle pét let.

K certifikitu musi byt piilozen seznam dflezitych &sti technické dokumentace, jehoz jednu kopii uchovivd
ozndmeny subjekt.

Odmitne-li ozndmeny subjekt vystavit Zadateli certifikit vhodnosti pro pouziti, musi uvést podrobné davody
takového odmitnuti.

Musi byt stanoven postup pro odvolaci Fizeni.
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Zadatel musi ozndmeny subjekt, u kterého je k dispozici technickd dokumentace tykajici se certifikdtu vhodnosti pro
pouziti, informovat o vSech zménach schvéleného vyrobku, které musi byt znovu schvileny, jestlize tyto zmény
mohou ovlivnit vhodnost pro pouziti nebo podminky predepsané pro jeho pouzivani. V takové piipadé musi
ozndmeny subjekt provést pouze kontroly a zkousky relevantni a nutné vzhledem k uvedenym zméndm Toto
dodatecné schvdleni se miize mit formu dodatku k pivodnimu certifikitu vhodnosti pro pouziti, poptipadé mtize
ozndmeny subjekt po odnéti pivodniho certifikdtu vydat certifikdt novy.

Pokud nebyly provedeny zmény podle bodu 7, maze byt platnost certifikdtu s konéici platnosti prodlouzena na dalsi
obdobi. O toto prodlouzeni pozadd Zadatel pisemnym potvrzenim, Ze nebyly provedeny zaddné zmény, a oznameny
subjekt v piipadé, ze neexistuji Zddné informace svédcici o opaku, prodlouzi platnost certifikdtu o dalsi obdobi podle
bodu 6. Tento postup lze opakovat.

Kazdy ozndmeny subjekt musi sdéli ostatnim ozndmenym subjektam p#islusné informace tykajici se certifikdt
vhodnosti pro pouziti, které vydal, odnal nebo odmitl.

Ostatni ozndmené subjekty na pozadani obdrzi kopie vydanych certifikitt vhodnosti pro pouziti a/nebo jejich
dodatkd. Prilohy k certifikitim musi byt uchovavany k dispozici ostatnim ozndmenym subjektdm.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spoleenstvi musi pro dany prvek interoperability
ES vypracovat prohléSeni o vhodnosti pro pouZiti.

Toto prohldseni musi obsahovat alespori informace uvedené v bodu 3 p#ilohy IV smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/
ES.

ES prohldseni o vhodnosti pro pouziti a privodni dokumenty musi byt datoviny a podepsény.
Toto prohldSeni musi byt napsino ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici (smérnici 96/48/ES nebo 2001/16/ES),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (obchodni ndzev
a plnou adresu a v piipadé zplnomocnéného zdstupce rovnéz obchodni nazev vyrobce nebo konstruktéra),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
—  viechny piislusné popisy daného prvku interoperability, a zejména pak podminky jeho pouziti,

—  jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se Gcastni postupu, pokud jde o vhodnost pro
pouziti, a data vystaveni certifikdtti vhodnosti pro pouziti spolu s dobou a podminkami jejich platnosti,

—  odkaz na tuto TSI a dals{ pfislusné TSI, popiipadé téz na evropské specifikace,

—  tdaje o podepisujici osobé zplnomocnéné k piijimédn{ zavazki jménem vyrobce nebo jeho zplnomocnéném
zdstupci usazeném ve Spolecenstvi.

Vyrobce nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi musi uchovévat kopii certifikitu ES vhodnosti
pro pouziti po dobu 10 let po vyrobeni posledni prvky interoperability. Neni-li vyrobce ani jeho zplnomocnény
zdstupce usazen ve Spolecenstvi, povinnost uchovévat technickou dokumentaci k dispozici md osoba, kterd uvadi
prvek interoperability na trh Spolecenstvi.
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PRILOHA R
VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJl A ROZCHOD

Podélné sily

R.1. PODMINKY ZKOUSKY
R.1.1. Traf

Zkusebni trat tvoi{ oblouk ve tvaru pismene S o poloméru r = 150 m. Oblouky jsou oddéleny p¥imou &sti trati o délce 6 m.

Obr. R1

L =>20m

Zkusebni trat md tklon - 0-. Primérny rozchod je mezi 1,450 -1,465 mm.

R.1.2. ZkuSebni vlak

—  Standardn{ sestava

Pouzijte tazené vozy téchto parametri:

Prvni viiz Posledni viiz
Typ Fcs nebo Tds Rs
Délka za néaraznikem: 9,64 m 19,90 m
Rozvor: 6,00 m 13,00 m

Obr. R2 je pitkladem zkusebniho vlaku ve vyse uvedené standardni sestavé.
Tazeny viiz musi byt zatiZen (20 tun zatiZeni na ndpravu) a testovany viiz musi byt prazdny.
—  Celd sestava

U ndkladnich vozi se dvéma ndpravami s LoB > 15,75 m je zvlastni zkouska vlaku se tfemi vozy nezbytnd (testovany
viiz a dva vlecné vozy se stejnymi geometrickymi parametry).
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Obr. R2
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Pro vypocet podélnych tlakovych sil je tieba vyuzit dvou nebo Etyfndpravovych vlozenych vozi vybavenych na jednom
konci sprazenim centrdlniho ndrazniku (se zdznamnikem napéti) (1).

R.1.3. Typ ndrazniku
Tazené vozy musi byt vybaveny neoto¢nymi ndrazniky kategorie A (sila koncového ndrazu 590 kN), které jiz byly

pouziviny v bézném provozu. Ndrazniky na tazenych vozech budou mit kulovou dosedaci plochu o poloméru r = 1
500mm. Testovany viiz bude vybaven ndraznikem, ktery bude pouzivin v jeho budoucim provozu.

Na pocdtku zkousek nesmi vykazovat povrch dosedaci plochy ndrazniku Zddné zndmky poskozeni.

R.1.4. Provedeni zkousek

Sptéhla mezi testovanym vozem a taZenymi vozy maji byt utazena tak, aby na piimé trati dosedaci plochy ndraznikt byla
v kontaktu bez piedpéti.

Vertikdln{ odchylka os ndrazniki mezi tazenym vozem a testovanym vozem musi byt pfiblizné 80 mm (%).

Dosedaci plochy ndraznikii budou mit povrch s nizkym trenim, jako je lehce naolejovand ocel. Materidl vznikajici v dusledku
odéru musi byt po kazdé zkousce odstranén. Par dosedacich ploch ndraznika bude vyménén, pokud se v dasledku odéru
nebo deformace dosazené vysledky budou znacné lisit od vysledka jiz zaznamenanych.

Zkusebni vlak bude couvat po trati ve tvaru pismene S rychlosti 4 az 8 km/hod. s téméf konstantni podélnou tlakovou silou.
Podélnd tlakovd sila bude neustdle stoupat, dokud nebude dosazeno nebo piekroceno jedno z hodnoticich kriterif
uvedenych v bodu 4. Do 280 kN nedosdhne sila Zddného hodnoticiho kriteria, a proto neni nutné ji zvysit.

Za tGcelem urceni linedrniho porovnani bude provedeno nejméné 20 zkousek pro dcely analyzy s rtznymi podélnymi
tlakovymi silami. Pii této piilezitosti by méla byt primérnd podélnd tlakovd sila pfekrocena asi o 10 % v nejméné 10
zkouskdch (u dvoundpravového ndkladniho vozu 200 kN a vozu s podvozkem 240 kN).

Béhem 20 zkousek musi byt 5 néslednych zkousek podélné tlakové sily provedeno beze zmény tdrzby ndraznikd nebo
tlumicich desek. Podle bodu 4 nesmi byt piekroceno zddné kriterium hodnoceni.

R.2. ROZSAH MERENI
R.2.1. Méfeni v priibéhu zkousek

Minimédlné budou béhem zkousek méfeny a zaznamendvény ndsledujici hodnoty:
—  Podélnd tlakovd sila Fy

—  Zdvih kol d,; u viech kol

Lze pouzit i jiné méfici systémy poskytujici stejné vysledky.
Podminény typ konstruk¢nich toleranci je pfipustny.

-
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Bocni sily na loziskovou skiin Hy; na viech kolech

Deformace ochran ndprav na vSech kolech dyy, (u ndkladnich vozii vybavenych pouze ochranou ndprav)
Bo¢ni pohyby ndraznikd dyp;, dyp, mezi tazenymi vozy a testovanym vozem

Zaznam znacek na trati (Obr. R1)

Ujetd vzdélenost (napf. 1 m znacka)

Obr. R3

s i

Oy sz Uyaiz
1

oddélovaci viz oddélovaci viz
Rs 4 Tds/Fecs

mﬂ“ﬁ%~
\

‘:L.? ':tur dnl .dr” dWI
) ) i Dyan
snimani tratovych (pliklad) T
Znacek

R.2.2. Méfeni/Nutné vypolty

R.3.

Meéfeni tuhosti v krutu (c*) taZenych vozi za zkousenym vozem.
Meéfen statické kiivky na ndraznicich taZenych vozi a zkouseného vozu.
Méfeni geometrie trati pied zkouskou a po zkousce.

Méfeni bo¢ni a podélné soucinnosti mezi skiini loZiska ndpravy a ochranou ndpravy na testovaném vozu pied
zkouskami a po zkouskich

Meéfeni vysky ndrazniku nad temenem kolejnice na tazenych vozech a na zkouseném vozu.

HODNOTICI KRITERIA PRO VYPOCET PRIPUSTNE PODELNE TLAKOVE SILY.

Hodnoceni nevodiciho kola d,; = 50 mm na vzddlenost > 2 m.

Stoupani vodiciho kola d,; = 5 mm pro zatiZeni kola Qij < 0; vodici kola jsou kola 11 a 12 ve dvoundpravovém vozu.
Toto kriterium je kontrolovéno v piipadé tplného slozeni zkusebniho vlaku (viz kapitola R 1.2).

Deformace ochrany ndpravy dy,; = 22 mm (1), méfend 380 mm od spodni hrany podélniku.
Napéti stabilizované trati Hy,, (2m) = 25 + 0,6 * 2 * Qo (kN)
Qo = stfedn sila kol piisobici na trat

Minimdlni horizontdlni pfekryvani ploch ndrazniku > 25 mm.
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R.4. ANALYZA

Pro kazdou zkousku je nezbytné vypocitat:
—  Hodnoty Hy ; D, ; ; pro vzdilenost 2 m

—  dy; jako hodnotu stoupani vodiciho kola. Analyza musi byt kontrolovina pouze na zdkladé zkousek se zkusebnimi
vlaky v Gplném slozZeni (viz kapitola R 1.2)

— By
—  dya; (pro dvoundpravové vozy s ochranou)
— dy

Vypocitané hodnoty budou predlozeny v grafické podobé jako funkce podélné tlakové sily Fiy.

Pro vypocet pifpustné podélné tlakové sily bude definovédna rovnice regresni piimky pro hodnoty, které maji byt méfeny,
tedy dyj, dya; j @ Hy;

Piipustnd podélnd tlakovd sila bude definovdna jako hodnota zjisténd na prvni soufadnici jako prisecik regresni pifmky
a hodnotictho kriteria (viz obr. R4)

Obr. R4

dz [mm]

50
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R.5. PODMINKY PRO VYNET[ ZE ZKOUSKY

dvoundpravové vozy: v zdvislosti na vlastni hmotnosti, délce za ndrazniky a tuhosti v krutu podle nédsledujictho grafu:

Obr. R5

Minimalni vlastni hmotnost prazdnych dvounapravovych
dlouhych vozl s bofnimi narazniky a Sroubovymi spiahly

141 m=Lob = 155m and 9m <= 2a" <= 10m
Podélna sila F|_ = 200 kN desky naraznikd R = 2 750 mm

Viastni hmotnost

torzni tuhost
m A Cy" ( kN mméjrad )
|
o | L C*=05x0"

%
L C*=10x%0"
=
% | | C*=15x 90"
CCr=20x%0"
- =CfF=30x 0"
Cf*= 4.0 x 10"
ﬂ I
n
e
"]
r.l ——
l 1 . - |Lab {m)
1 %5 £ &=
i 1

4-napravové vozy:
—  vlastni hmotnost > 16 t
—  pomérnd vlastni hmotnost/LOB > 1,0t/m

—  délka piesahu v souladu s podminkami v obr. R6 pro vozy s podvozky s Fidici ndpravou a v obr. R7 pro vozy
s podvozkem typu Y25.
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S.1.  URCENI BRZDNE SILY VOZU VYBAVENYCH VZDUCHOVOU BRZDOU UIC PRO OSOBNI VLAKY

S.1.1. Obecné

Brzdnd hmotnost uvedend na voze oznacuje brzdnou silu daného vozu ve vlaku o délce 500 m, ktery je brzdén v pozici P.

Brzdnd hmotnost vlaku sestaveného z vozi je v zdsadé soucet brzdnych hmotnosti oznacenych na vozidlech s aktivnimi
brzdami.

Tato brzdnd hmotnost plati pro tazenou soupravu o délce < 500 m a brzdénou v pozici P.

S$.1.2. Uré&eni brzdné sily vypoctem
S.1.2.1. Urceni brzdné sily pomoci faktoru k

Brzdnd hmotnost B vozu je urCena vypoctem za téchto podminek:

—  maximdlni rychlost £ 120 km/h,

—  kola jsou brzdéna na obou strandch a jejich jmenovity primér ¢ini 920 az 1 000 mm,
—  brzdové celisti jsou vyrobeny z litiny P10,

—  $paliky jsou typu Bg (jednotlivé) nebo Bgu (spfazené),

—  Celisti vyvijeji silu 5 az 40 kN u $palikii typu Bg a 5 az 55 kN u 3palikd typu.

Brzdnd hmotnost se vypocitd podle ndsledujictho vzorce:

K % TEyn [N)

Rovnice (S1): Bt] = 9,81 [m/s?]

kde ZFqy, je souctem viech sil vyvinutych Celistmi za pohybu vozidla a k je bezrozmérny faktor, ktery zavisi na typu Celisti
(Bg nebo Bgu) a kontaktni sile jednotlivych celisti.

2Fgy, se vypocitd podle tohoto vzorce:
Zden = (Fl X i=i* X FR) X Ndyn

Kde:

Ucinnd sila brzdového vélce [kN] po odecteni odporu vélce a zafizeni
i=  Celkovy piirtstek pro brzdny systém

i* = Priristek po centralnim systému (obvykle 4 pro Vo? s dvéma ndpravami a 8 dpro podvozkové vozy)

Nayn = Stfedni dcinnost brzdného systému pii pohybu vozidla (primér mezi dvéma ddrzbami). ngy, mtize mit hodnotu az
0,91 v zdvislosti na typu zafizeni.

Fr = Protisila z reguldtoru (obvykle 2 kN)

Kfivka ,k“ pouzivand pro vypocet brzdné hmotnosti je ddna na zdkladé matematickych vzorci nésledujiciho typu:

Rovnice (S2): k = ag +a; X Fypy + a3 X Féyn +a;3 X ijn

kde:

a a; a, a3
kBg 2,145 -5,38 x 1072 7,8 x 10 -5,36 x 10°¢
kggu 2,137 -5,14 x 1072 8,32 x 10+ - 6,04 x 10°¢
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$.1.2.2. Vozy, pro néZ neni ddna pozadovand podminka pro vypocet brzdné sily podle odst. S.1.2.1

Nize uvedend metoda vypoctu se pouziva pii konstrukci brzdnych systémda ndkladnich vozti pro maximdlni rychlost
< 120 kmj/h. Brzdnd hmotnost uvedend na vozech je urcena v rdmci zkousek.

Brzdnd hmotnost se obvykle vypocitd ve dvou etapach:
1. Vypocet brzdné drihy podle brzdné sily pouzité pfi rizném rozsahu rychlosti.

2. Urceni procenta brzdné hmotnosti z vypocitané brzdné drahy pomoci hodnotictho grafu na obr. S1 (izolovany viiz).

Obr.S1

Hodnotici graf

Brzdna draha (m)
o

=
+

= 1]

i it

M

0 5 il i B9 10 10 1D 130 140 150 06 [ ID 30 b
A (%)
Brzdnd dréha se vypocitd postupné (kapitola S.4.1) nebo podle etap zpomaleni (kapitola S.4.2)

Naznacené metody vypoctu plati v zdsadé pro jediny viz.

Brzdnd draha se vypocitd pro kazdou jednotlivou rychlost v souladu s kapitolou S.1.3.2 a s ohledem na podminky ndkladu
v souladu s kapitolou S.1.3.2:

—  pramérnd dynamickd G¢innost mezi dvéma tdrzbami,
—  plnici ¢as brzdného vélce v délce 4 s,
—  nejniz$i primérnd hodnota tfeni tfecich materidlti na tomto typu vozu.

Jakmile je vypocitina brzdnd drdha, predbézné se ur¢i brzdnd hmotnost pomoci postupu podle kapitoly S.1.3.2, ale
s pouzitim vypocitané brzdné drdhy misto pramérné brzdné drdhy zméfené béhem zkousek.

Pro vozy popsané v kapitole S.1.2.1, které maji maximalni rychlost 140 km/h, lze pouzit brzdnou hmotnost vypocitanou
pro rychlost 120 km/h (srovnej: kapitola S.1.2.1) i pro maximélni rychlost 140 km/h.
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Brzdnd hmotnost miize byt predbézné urcena pomoci této metody vypoctu s ohledem na tyto dalsi okolnosti:
—  Brzdnd drdha musi byt vypocitina pro brzdéni z rychlosti 100, 120, 140 a 160 km/h aZ do maximédlni rychlosti vozu;

— jakmile je vypocitina drdha, predbéiné se ur¢i brzdnd hmotnost pomoci postupu podle kapitoly S.1.3.2, ale
s pouzitim vypocitané brzdné drdhy misto primérné brzdné drahy zméfené béhem zkousek.

Brzdnd hmotnost uvedend na voze je urCena v ramci zkousek (kapitola S.1.3).

S.1.3. Uréeni brzdné hmotnosti zkouskou

Tento postup je povinny v piipadé, kdy neexistuje schvilend metoda vypoctu. Tento postup lze téZ pouzit pro vozy
v souladu s kapitolou S.1.2.1 (Celisti P10). Pokud je vysledkem zkousky brzdnd hmotnost vy3si, nez kolik ¢ini vypocitand
hodnota, potom se vypocitand hodnota neméni; pokud je vysledkem zkousky brzdnd hmotnost nizsi, nez kolik ¢ini
vypocitand hodnota, je tieba zjistit, pro¢ tomu tak je.

zkousku lze uskutecnit:
—  zkouska s jedinym vozidlem

V rémci téchto zkousek se méf{ brzdnd draha vlaku nebo vozu pii pouziti nouzové brzdy od rychlosti v, na pfimé a ploché
trati. Brzdnd drdha se méfi od bodu, kdy byla zapojena nouzovd brzda.

S.1.3.1. Vozy, jejichz maximdlni rychlost < 120 km/h
§.1.3.1.1. Zkous$ka na jediném vozidle (zkouska proklouznuti brzdy)

Prislusné vozidlo se pfipoji k lokomotivé a rozjede se na rychlost v Po dosazeni této rychlosti se rozpoji mechanické
sptahlo. Zapoji se nouzova brzda. Brzdnd dréha se méif od bodu, kdy byla zapojena nouzové brzda.

§.1.3.1.2. Skladba vozidla pfi zkousce proklouznuti brzdy

—  Jeden viiz v pripadé zékladniho podvozkového vozu;

—  Souprava tff vozl v piipadé dvoundpravovych vozi;

—  Souprava dvou vozil v pifpadé kloubovych nepodvozkovych vozi;

—  Souprava vozt, které se v provozu neoddéluji.

Zkouska proklouznuti brzdy se provadi pfi rychlosti 100 km/h a 120 km/h.

Kde je mozno pouZit pfestavovac ,prazdny-naloZeny*, zkouska proklouznuti brzdy se provadi:

— v pozici ,prazdny*, piiblizné s pfechodovym zatizenim (pokud je to v piipad¢ piislusného vozidla mozné). V piipadé
automatického pfestavovace ,prazdny-naloZeny“ je tieba zkousku provést i v pozici ,prdzdny“ piiblizné
s prechodovym zatiZenim, ale s ndkladem, ktery je dostate¢né nizsi, nez prechodové zatiZeni, aby byl automaticky
piestavovac stabilné v pozici ,prazdny*;

— s maximélnim zatiZenim v pozici ,nalozeny*.
V pifpadé vozidel s automatickym prabézné pisobicim piestavovacem se zkouska proklouznuti brzdy provede:

— v prazdném stavu (vlastni hmotnost vozidla) s nastavenim zatiZeni na ,prazdny*, aby bylo mozno zkontrolovat, ze
nebyla prekro¢ena maximdlni piedepsand hodnota A

— s maximélnim zatiZenim (jeZ znamend maximdln{ brzdnou hmotnosti).
—  Zkouska proklouznuti brzdy se déle provede k ovéfeni brzdné hmotnosti v okamziku maximalni ztrity energie.

Obecné podminky pro provddéni zkousek jsou uvedeny v kapitole S.3.1.
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Naméfend vzdalenost bude upravena pro jmenovité zkusebni podminky (v, 4om) pomoci metody popsané v kapitole S.3.2.

Z promérné brzdné dréhy s (primér povolenych upravenych hodnot) je procento brzdné hmotnosti vozidla urceno bud
z kiivky pro rychlost 120 km/h, pfipadné z kiivky pro rychlost 100 kmj/h na obr. S1 nebo ze vzorce v tabulce S1. Vezme se
nejmensi vysledné procento brzdné hmotnosti minimdlni.

Tabulka S1
Vypocet A
C
S=%+D
C
$=5D
v
fkmjh] ¢ b
100 52 840 10
120 83 634 19
140 119179 19
160 161 280 19

Tyto vzorce plati v rdmci meznich hodnot odpovidajicich krajnim hodnotdm kiivek v obr. S1.

KdyZz je brzdnd hmotnost, kterd md byt vyznacena na vozidle, urcena zkouskou, vysledek zkousky musi byt upraven
vzhledem k ,pramérné“ dynamické d¢innosti mezi dvéma tdrzbami (0,83 pro vozy popsané v kapitole S.1.2.1).

V pifpadé Celisti P10 je brzdnd hmotnost upravena o dynamickou silu na drzéku vlozky pomoci této metody:
a)  Urdi se co nejpfesngji Gcinnost brzdného systému béhem zkousky vozidla k uréeni hodnoty gy, s
Pokud tato hodnota neni zméfena, pro nové vozy s konvencnim zaiizenim lze pouzit hodnotu gy, e = 0,91.

Pro jind vozidla, kde hodnota ngy, (s nebyla zméfena, Ize pouzit tento vztah:

_ 1 Nyttt
T1dyn test )

Tento vzorec nesmi byt pouzit pro hodnoty ngy s NiZ3i nez 0,6. Hodnota gy, o nikdy nepfevysuje 0,91.

b) S hodnotou By jako brzdnou hmotnosti na drzdk vlozky v rdmci zkousky lze pouzit rovnice (1) a (2) vy3e i k urceni
hodnoty Fyy, (esr piimym odectenim hodnoty.

¢)  Upravenou dynamickou silu urcuje tento vztah:

0,83

Fayn corr = Fayn test X
dyn test

d) S touto hodnou pro Fuy, o lze pouzit totozné tabulky k uréenf upravené brzdné hmotnosti na drzak vlozky, Beo.

S.1.3.2. Vozy, jejichz maximdlni rychlost je vyssi nez 120 km/h, ale neptesahuje 160 km/h

Pouzitd metoda je stejnd, jako metoda popsand v kapitole S.1.3.1, s dal§imi dvéma sériemi zkousek, jedné od rychlosti
140 km/h a druhé od rychlosti 160 km/h, je-li viiz schopen jet rychlosti 160 km/h.
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Naméfend brzdnd drdha bude upravena pro jmenovité zkusebni podminky (V, nom) pomoci metody popsané v kapitole
$.3.2.

Upravend primérnd brzdnd dréha se pouzije pro uréeni 4 hodnot pro N (\190, M0, Mao» Miso) z kiivek na obr. S1 (nebo ze
vzorcl pro vypocet téchto kfivek — viz tabulka S1).

Nejniz$i hodnota se vezme z Njgo, Mg, Mao @ Migo-

S.2. URCENI BRZDNE SILY NAKLADNICH VOZU VYBAVENYCH VZDUCHOVOU BRZDOU UIC PRO NAKLADNI
VLAKY

M4 se za to, Ze brzdnd hmotnost vozi v pozici G (ndkladni vozy) je stejnd, jako brzdnd hmotnost urcend v pozici P.

Neprovédi se samostatné hodnoceni brzdné sily vozi v pozici G (osobni vozy).

S.3. PROVADENI ZKOUSEK

S.3.1. Metoda provadéni zkousek

S.3.1.1. Povétrnostni podminky

Aby se vyloudil vliv §patnych povétrnostnich podminek na vysledek zkousek, museji se provadét za minimalntho vétru a na
suchych kolejich.

S.3.1.2. Pocet zkousek

Musi byt provedeny nejméné 4 platné zkousky a z nich se vypocitd primér. Vechny ziskané brzdné drdhy musi byt
upraveny v souladu s odst. 1 kapitoly S.3.2.

Tento pramér je pfijat v tom piipadé, jsou-li splnéna nésledujici kritéria, kterd se kontroluji soucasné:

Standardni odchylka vzorku (o,)

Kritérium 1:
o vzorku (5)

< 3,0% a

1. Kritérium 2: |Mezn{ hodnota (s) — pramér (5)| < 1,95 x o,
kde s, je brzdnd draha nejvzdalenégjsi od priméru.

Neni-li jedno z téchto dvou kritérii splnéno, potom je nutno uskute¢nit doplitkovou zkousku (zrusi se krajni hodnota,s.*,
neni-li splnéno kritérium 2 a n > 5).

S takto ziskanymi novymi hodnotami je nutno ovéfit kritéria 1 a 2, kde:

S = brzdnd dréha zméfend ve zkousce ,i“, po dprave,
5= primérnd brzdnd dréha,
n= pocet zkousek,
0, =  standardni odchylka vzorku
a
Zlsi -5/’
Oy =\ 7 —-

n

Ze viech provedenych zkousek musi byt nejméné 70 % platnych. Do celkového poctu zkousek se nezapocitvaji zkousky
vykonané v souladu s kapitolou S.3.2, odst. 1b.

Jestlize nebude splnéno jedno z dvou kritérii ani po 10 zkouskdch, je nutno zkousky pferusit a zkontrolovat brzdovy
systém. Pferuseni zkousek se zaznamend do zkusebniho protokolu.

S.3.1.3. Podminky tiecich soucdsti a kotoucii nebo kol
Pred zahdjenim zkousek musi byt tfeci soucdsti vozidla (brzdové desticky a celisti) opotfebovany nejméné na 70 %. Pi

opotieben litinovych brzdovych celisti 0 3-5 mm se dosahuje krat3i brzdné drahy. Pokud zkouska zahrnuje brzdéni az do
tplného zastaveni v mokru, ndbéznd hrana brzdové desticky nebo Celisti musi byt opotiebend ve sméru otaceni.
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Doporucuje se, aby byly zkousky provddény na vozidlech s dvouzdrzovymi brzdami s koly (novymi nebo prebrousenymi)
s probéhem alespori 1 200 km.

Doporucuje se, aby byly brzdové kotouce a kola zahfté na vstupni teplotu 50 °C a 60 °C.

S.3.2. Metoda hodnoceni vysledki zkousek
S.3.2.1. Upravy brzdné drdhy z jednotlivich zkousek

Brzdnd drdha ziskand v rdmci zkousky ,j“ musi byt upravena s ohledem na nésledujici faktory:
—  jmenovitd rychlost ve vztahu k pocdte¢ni rychlosti naméfené v ramci zkousky;

—  sklon zkuebni trati.

Uprava se provede podle tohoto vzorce:

V2 V2

jnom jmeas g i

= -2 X
2% 3,62 X Sjcor 2 X 3,67 X Sjmeas P 1000

Transformaci dojdeme k tomuto vzorci:

R 3,933 X p X Vi -
3,933 5P X Vs 1 X Simeas
kde:
Sicorr [M] = upravend brzdnd drédha (kterd odpovidd jmenovité rychlosti ve zkousce j);
Simeas [M] = brzdnd drdha naméfend pii zkousce j;
Vinom [kmfh] = jmenovitd pocitecni rychlost pii zkousce j;
Vimeas [kKmM/h] = pocitecni rychlost naméfend pfi zkousce j;
p = koeficient setrvacnosti ,rotujici hmotnosti‘, ktery je definovan takto:
my
=1+—
p R
kde:
m = hmotnost zkusebniho vlaku nebo vozidla,
m, = hmotnostn{ ekvivalent otdcejicich se soucdsti.
(Neni-li zndmd presnd hodnota, pouZiji se hodnoty p = 1,15 pro lokomotivy a p = 1,04 pro osobni vozy.);
i[mm/m] =  pramérny sklon nad sjues na zkusebni trati, ktery je kladny (+) v pfipadé stoupdni a zdporny (-) v piipadé

spadu.
Aby byla zkouska platnd, musi se potvrdit tato dvé kritéria:

a il <3 mm/m (5 mm/m ve vyjime¢nych piipadech)

b) Vimeas ~ Vjnom <4 km/h

$.3.2.2. Uprava priimérmé brzdné drdhy 5

Primérné brzdnd drdha s, ziskand podle kapitoly S.3.1, se upravi s ohledem na tyto faktory:

a)  Dynamickd dcinnost zkouseného brzdného zafizeni ve srovndni s priamérnou provozni hodnotou a v pifpadé
kotoucovych brzd se stfednim priimérem kola zkouseného vozidla ve srovnédni s primérem napolo opotiebeného
kola. Pro nékladnim vozy vybavené dvouzdrzovymi brzdami P10 a konven¢nim brzdovym systémem se dynamickd
G¢innost upravi pomoci metody popsané v kapitole S.1.3.1.
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Primérnd brzdnd drdha se upravi pomoci téchto vzorct:

d
Feorr = Frest X rlim X dtest
test m
a
- Fiest + W, -
Scorr = te X Vnom +ﬁ X {S ~ Voom X te}
kde:
Secorr [m] = upravend pramérnd brzdnd dréha;
S [m] = promérnd brzdnd dréha v rdmci zkousky;
te [s] = ekvivalentni ndbéhovy cas brzdné sily;
Voom [M[s] = jmenovitd pocatecni rychlost v ramci zkousky;
dies [mm] = stiedni pramér kola zkouseného vozidla;
d, [mm] = primér napolo opotiebeného kola;
Feorr [kKN] = upravend brzdna sila;
Fieo [KN] = pramérnd brzdnd sila v rdmci zkousky;
Ny = ucinnost brzdného zafizeni za pramérnych provoznich podminek;
MNiest = ucinnost brzdného zafizeni v rdamci zkousky;
W, [kN] = stfedni odpor proti pohybu vpred.

b)  Skutecnd plnici doba proti jmenovité 4 s. Tato tprava se pouzije jen pii zkouskdch, kdy se vozidlo bere izolované.

Pro dpravu se pouZije tento vzorec:

_ t _
S — (2—55) X Vaom + S

kde:

Secor [m] = upravend pramérnd brzdnd drdha;

S [m] = primérnd brzdnd draha;

t [s] = naméfend stiedni plnici doba brzdovych vélct;
Voom [m[s] = jmenovitd pocatecni rychlost v ramci zkousek.

S.4. HODNOCEN[ VYKONU BRZD VYPOCTEM
S.4.1. Postupny vypocet

Vypocet drahy do zastaveni Ize provést postupné pocinaje obecnou metodou vychazejici z dynamické rovnice; algoritmus je
definovan takto:

Etape 1 SE+W; =me X a
kde:
SF soucet zpomalovacich sil vech ¢innych brzd

W, brzdny odpor v Case i ;
m, Hmotnostni ekvivalent vozidla (véetné rotujici hmotnosti);

N Zpomaleni v Case i.
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Krok 2 SE+W,

aj = S
Krok 3 Vi41 = Vi—a X At
kde:
At Interval vypoctu Casu (At < 1s);
4 ioééteéni rychlost intervalu At;
Vi onecnd rychlost intervalu At;
Krok 4 : Vi + Vi

Vi = ————

2

kde
Vini stfedni rychlost v intervalu asu At.
Step 5 : As; = Vi X At
kde:
As; piekonand vzdélenost béhem intervalu At.

Vzdélenost As; lze téZ vypocitat pomoci jednoho z téchto vzorcil:

is : 1
Krok 5bis Asi = vi x At_f X a X At?
Krok 5ter : As — Vi Vi

! 2 X a

Za predpokladu, Ze brzdnd sila je béhem intervalu stald, véechny vzorce daji stejny vysledek.

Krok 6 : $ =32 (Vo X At)
Kde:
S celkové vzdélenost do zastaveni (az do v=0)

S.4.2. Vypocet podle etap zpomaleni

Jsou-li vozidla vybavena brzdami s konstantnimi zjisténymi silami zpomaleni podle etap v rdmci ur¢itého rozsahu rychlosti

nebo je-li zndm pramér této sily, lze pouzit tuto zjednodusenou metodu:

KrOk 1: szi + Wmi

Admi =
me

kde:

Fni » Wiy et ay; konstantni hodnoty nebo pramér intervalu rychlosti v; a vy,

Krok 2 : As — vi-vi,
= il
Ami
Kde:
As; piekonand vzdalenost béhem tohoto intervalu rychlosti

Krok 3 : S =1, XV, + ZAs
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T.1. VOZY URCENE PRO PROVOZ NA BRITSKE ZELEZNICNI Sf
T.1.1. Uvod

Na tratich ve Velké Britdnii existujf tyto obrysy nékladnich vozii: W6, W7, W8 a W9. Reditel infrastruktury zapisuje do
Rejstitku infrastruktury obrys na pfislusné trati. Obrysy jsou popsdny v ¢asti A ~-W6, ¢dsti B — modelovy vypocet, ¢dsti C —
W7 a W8, ¢asti D — W9. Pouziti téchto obrysti je omezeno na vozidla, u nichz je bo¢ni pohyb a kmitdn{ zavéseni minimalni.
Vozidla s mékkym bo¢nim zavéSenim budou hodnocena dynamicky podle ozndmenych ndrodnich norem.

Pod 400 mm ARL budou vozy v souladu jak s referenénim profilem, tak i G1 a W6, vybran bude profil, ktery bude vice
omezovat velikost.
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T.1.2. Cist A - obrys platny pro vozy ve Velké Britinii (W6)

Obrdzek T1
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kolejnice \ | p' / 3’ .’Ey
Zagah do lélo oblast se povoluje pouze Rozmér v milimetrach
poloZkam s nulowym vikyvem zakfiveni,
napf. kola

Pozndmka ke vzorci sniZeni a dal$im faktoriim, které je tfeba zohlednit pfi uplatnéni obrysu W6 na nékladni
vozy

Oblast nad 1 000 mm nad trovni kolejnice (ARL)

Obecné
Tuto ¢dst obrysu je tieba povazovat za statickou a 3ifka obrysu neni ovlivnéna zddnymi bocnimi pohyby.
Rozmér ARL 1 000 mm

Rozmér ARL 1 000 mm je absolutni minimum, zidnd soucdst vozu nesmi pii jakémkoli zatiZeni nebo opotiebeni byt
vertikdlné pod touto hodnotou, aby nenarusovala obrys. Vertikdlni pohyb pruziny bude urcen jako maximalni pohyb
ve vztahu ke klidovému stavu nebo stavu pii zastaveni pruZiny.

Ur&eni maximdlni $itky vozidla.

Rozmér 2 820 mm na pifmé trati (odpovidd 3 024 mm na trati se zatdckami o poloméru 200 m) se povoluje bez
uplatnéni vzorce na snizeni $itky.

Graf pro vzorec sniZen{ §iiky.
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Obr. T2

T~
N

A = rozvor | stfed podvozku v metrech
N;aN, = vzdédlenost v metrech od piislusné ¢asti od nejblizsi ndpravy nebo stiedu podvozku

Vzorce pro urceni sniZeni nad 1 000 ARL.

a)  SniZeni E; (v metrech) na kazdé strané obrysu v ¢dsti mezi ndpravami/podvozky:

_AN;-N}

E
400

-0,102

b)  SniZeni E, (E, v metrech na kazdé strané obrysu v Cisti za ndpravami nebo stfedem podvozku:

AN, + N?

E, = # -0,102
400

Pozndmka

Zapornd hodnota vypocitand podle shora uvedeného a) nebo b) ukazuje, Ze piipadné sniZeni se rovnd nule.

—  SniZeni v ose vozidla nen{ tfeba, pokud vzddlenost mezi sttedy podvozkd nepfesahuje 12,8 m.

—  Vzorec snizeni $itky plati stejné na vSechny koordindty siiky horntho profilu.

—  Narust $itky tohoto obrysu neni dovolen ani v pifpadé, kdy posunuti v zatdckdch je mensi, nez je popsano vyse.

Oblast pod 1 000 mm ARL

Obecné

Tato &st obrysu je zjednodusenou kinematikou.

Prislusnd pozornost by méla byt vénovdna bo¢nim posunutim z jakéhokoli divodu, tj

(@  plny bo¢ni posun zdvésu,
(b)  plné bocni opotiebeni zdvésu,

(0  vykyv zakiiveni (E; nebo E,)

Nésledujici nebude zahrnuto:
(d) nakldnéni vozidla,

(¢)  vychyleni ochrany ndpravy,

(f)  tolerance mezi ndkolkem a kolejnici,

(@) opotiebeni nakolku a kolejnice.
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Vsechny uvedené hodnoty pod toleranci jsou absolutnim minimem, zddna soucdst vozu nesmi pii jakémkoli zatizen{
nebo opotiebeni byt vertikdlné pod touto hodnotou, aby nenarusovala obrys. Vertikdlni pohyb pruziny musi byt
stanoven jako maximdlni pohyb ke klidové poloze nebo poloze pii zastaveni pruZiny.

Kromé toho za piedchoziho stavu plného vertikdlniho vychyleni nebo opotiebeni nesmi vozidlo piekrocit spodni
tolerance obrysu ve vztahu k rovindm ARL 75, 100 a 135 mm pii stdni na konkdvnim nebo konvexnim vertikdlnim
oblouku o priméru 500 m.

PR

Ur&eni maximdlni $itky vozidla

V jakémkoli bodu vozidla soucet jeho:
(1)  maximdln{ statické vysky plus

(2)  soucet hodnot odvozenych z 1.2.1 a), b) a ¢),

nepiekro¢i zadnou ze Ctyf hodnot uvedenych nize:

Polomér oblouku (R) Maximdlni $itka 1) + 2)
Rovny (*) 2 700 mm
360 m 2700 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2 900 mm

(*)  Uvedeno proto, aby byly zahrnuty i soucdsti, které nejsou vystaveny vykyvim v obloucich, napf. kryty ndprav.

Obr. T3

Graf vzorce pro sniZeni $itky

A )
. |

= rozvor | osy podvozku v metrech

>
|

N;a N, = vzddlenost v metrech piislusné ¢asti k nejblizsi ndpravé nebo stiedu podvozku

R = polomér oblouku

Vzorce pro uréeni sniZzeni pod 1 000 mm ARL

a)  SniZeni E; (v metrech) uplatnitelné na kazdé strané obrysu v ¢dsti mezi ndpravami | nebo stfedy podvozku.

_AN;-N?

E
2R
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b)  SniZeni E, (v metrech) na obou strandch obrysu v ¢dstech za ndpravami nebo stiedy podvozku.

_ AN, +N
- R

E;
Pozndmky:

—  Jakékoli snizeni $itky odvozené ze shora uvedeného plati stejné pro vSechny koordindty spodniho profilu.

—  Neni pripustné zvyseni tohoto obrysu.

T.1.3. Cist B - Modelovy vypocet pro vozidlo s obrysem W6-A

1. Priklad

1.1. Viz s dvéma ndpravami s rozméry:

Rozvor (A) 9 m

Délka presahujici Celni nosnik 12,82 m
Plny bocni posun zdvésu + 0,02 m
PIné bo¢ni opotiebeni rozhrani zdvésu 0,003 m

1.2. Oblast nad 1 000 mm ARL

1.2.1. Ve stiedu vozidla

E _AN;i-N}
400
E =-0,051 m

E; je vypocitana jako zdpornd hodnota, proto neni nutné zddné snizeni.

1.3. Na celnim nosniku vozidla

1.3.1.
AN, + N?
E=""2_""2°-0,102
' 400
E, =-0,05m

E, je vypocitina jako zdpornd hodnota, proto neni nutné zddné snizeni.

1.4. Oblast pod 1 000 m ARL
1.4.1. Celkové bocné vykyvy zdvésu

1.4.1.1. (0,020 + 0,003) m = 23 mm (sniZeni o polovinu 3itky)

1.5. V ose ndpravy
1.5.1. E,[E; = nula
Proto maximdlni $ifka nad kryty ndpravy je:

2700 - 2(23) = 2 654 mm

1.6. Ve stiedu vozidla
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(i) proR=360m E; = 28 mm
Proto maximélni $ifka pfi R = 360 m:
2700 2(23) - 2(28) = 2 598 mm

(i) proR =200 m E; = 51 mm
Proto maximadln{ sifka pfi R = 200 m:
2820 -2(23) - 2(51) = 2 672 mm

(iii) pro R =160 m E; 63 mm
Proto maximdlni $itka pfi R = 160 m:
2900 - 2(23) - 2(63) = 2 728 mm

Ze shora uvedeného je zjevné, Ze pifpad i) davd minimalni hodnotu, a proto je maximdlni pfipustnd itka ve stiedu vozidla
2598 mm.

1.7. Na celnim nosniku vozidla

1.7.1.
g = ANo + N?
R
(i) pro R = 360 mm E, = 29 mm
Proto maximdlni $itka pfi R = 360 mm:
2700 - 2(23) - 2(29) = 2 596 mm
(i) proR =200m E, = 52 mm
Proto maximdlni $itka pfi R = 200 m:
2820 - 2(23) - 2(52) = 2 670 mm
(iii) pro R =160 m E, = 65 mm

Proto maximédln{ $ffka pfi R = 160 m:
2900 - 2(23) - 2(65) = 2 724 mm

Z vyse uvedeného je zjevné, Ze piipad i) ddvd minimdlni hodnotu, a proto je maximalni $itka na ¢elnim nosniku
vozidla 2 596 mm.

3. Vypocet vertikdlniho vychyleni | spodni tolerance

3.1.  Vychyleni odpruzeného dilu

3.1.1.

a)  Pripustné opotiebeni kola 38,0 mm
b)  Vyhloubend jizdni plocha 6,0 mm
¢)  Pero, tarovaci viiz do pruzné zardzky 98,5 mm

Celkem 142,5 mm (pouZijte 143 mm)

Pozndmka: U vozidel, kde je mozno nainstalovat kuzelové blokovaci tésnéni, mize byt toto vychyleni snizeno o celkovou
tloustku jednoho kuzelového blokovaciho tésnéni, které kompenzuje opotebeni kola
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3.2. Vychyleni neodpruzenych dild

3.2.1.

d)  a) Piipustné opotiebeni kola 38 mm 38 mm

e)  b) Vyhloubend jizdni plocha 6 mm 6 mm
Celkem 44 mm

3.2.2.

3.3 Spodni tolerance ve stiedu vozidla

3.3.1.

Vertikdlni vychyleni H; vozidla stojictho na konvexnim vertikdlnim oblouku s polomérem 500 m je ddn vzorcem:

H_iANi—NI.Z
" R

H; = 20 mm.
3.4. Spodni tolerance v ¢elnim nosniku vozidla

3.4.1.

Vertikdlni vychyleni H, vozidla stojictho na konkdvnim vertikdlnim oblouku o poloméru 500 m je ddno vzorcem:

2
H, = AN, + Nj
R
H, = 21 mm
3.4.2.

Pozndmka: Hodnoty ziskané podle shora uvedeného vzorce v clancich 3.3 a 3.4 pouze dopliiuji roviny 75, 100 a 135 mm
ARL k tém, které byly vypocitiny v ¢clanku 3.1 a 3.2 uvedenych vyse.
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T.1.4. Cist C - Obrysy W7 a W8

Obrys W7
Obr. T4
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Obrys W8
Obr. T5
1410
1345
W 1271 - |

1264

gisar

745

-]

- — — = B'E" Wyjimka
Staticky Profil
— - — Kinematicky Profil

L
3| &
i et
2 ;
PER "
=2 =)
oo o
[=]
Lr ]
L] i L]
= | =
] ; =]
= ' (J =
g‘ g iy = = 1 . .._I-"-"-—'r:.
1
1
i el =1 - GE0 -
ks ek 594
' |
1008
{048 1
1218
1350 1410

T.1.5. Cést D — Obrys specidlniho nikladu W9

—  Teéleso vozu a podvozky budou konstruovdny v souladu s obrysem W6.

—  Po naloZeni na viiz bude vylozitelny naklad v souladu s obrysem W9 popsanym nize.
1.1.  Obrys W9 mé dvé ¢dsti, které musi byt obé splnény:

W9 i), plati pro jednotky ndkladu umisténé mezi stiedy podvozku. [pozn. i) znamend ,vnitini“].

W9 o), plati pro jednotky ndkladu umisténé na pfesahu vozu, tj. mezi koncem podvozku a odpovidajicim pouzitelnym
koncem lozné plosiny vozu. [Pozn. o) oznacuje ,vn&jsi“].
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Referenéni profil obrysu W9 i) vniténi

Obr. T6
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W9 Staticky profil
T W6 Kinematicky

Koordinaty pro profil W9:

Bod XY
6 1312,5 3323
7 1312,5 3695

8 1262,5 3701
9 1265,5 3715

Kontejnerové vozy maji riiznou polohu pro mezitypové jednotky riiznych rozmérii. Tyto mezitypové jednotky nalozené na
kontejnerové vozy nejsou upevnény ani pii¢né ani podélné. Veskerd souosost ndkladu a mozné pohyby béhem piepravy
budou zohlednény jak u W9 i), tak u W9 o).
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2. Pozndmky k vzorctim snizeni a dal$im faktortim pii uplatnéni obrysu W9

2.1. Obrys W9 i) je specifikovan pro viiz se vzdalenosti sttedu podvozku 13,5 m. U vozt se vzdalenosti stiedu podvozku
niz§f nez 13,5 m nebude umoznéno zddné zvyseni siiky obrysu, ale sniZzeni ifky obrysu bude provedeno u voza se
stfedem podvozku ve vzdalenosti vétsi nez 13,5 m.

2.1.1. Oblast nad 1 000 mm ARL
2.1.1.1. Obecné

2.1.1.2.

Tato ¢ast obrysu W9 i) bude povazovéna za statickou a $itka obrysu neni ovlivnéna pohyby zavéseni az do limitni hodnoty
13 mm (véetné opotiebent).

Siika obrysu W9 i) bude sniZena na nékteré strané od osy o velicinu odpovidajici boénimu vykyvu zdvésu piesahujicimu
limitni hodnotu 13 mm.

opotiebeni nesmi zddnd ¢ast ndkladu presahovat dold, aby neposkozovala obrys.. Vertikilni pohyb bude stanoven jako
maximalni pohyb do pevného stavu nebo stopové pozice pruziny.

Oblast zahrnutd mezi ARL 1 000 mm a 780 mm

Obr. T6

Loadable deck length

A = vzdalenost stfedu podvozku (v metrech)

Ni = vzdalenost od pfisludné oblasti k nejbliz&imu stfedu podvozku (v metrech).

R = polomér zatacky

Pozndmka: Nejvyssi snizeni obecné ziskdme, kdyz N; = A/2.
1.1.3. Snizeni E; (v metrech), které ma byt provedeno na obou strandch obrysu v ¢dsti mezi ndpravami | podvozky:

_ AN;-N?

-0,114
400

E;
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Pozndmka

—  Zdpornd hodnota vypocitand podle shora uvedeného ¢ldnku 1.1.3 naznacuje, Ze uplatnéné sniZeni se rovnd nule.

—  Pokud vzdilenost stfedit podvozki nepresahuje 13,5 m, neni ve stfedu vozidel tieba zddné snizeni.,

Vzorec pro sniZeni sifky plati podobné na vSechny koordindty v oblasti pfesahujici ARL 1 000 mm.
Oblast mezi ARL 1000 mm a 780 mm

2.1. Obecné

2.1.1. Tato &ast obrysu W9 i) je zjednodusené kinematickd

Zohlednit by se mél bo¢ni pohyb z jakychkoli dtvoda:

a)  plny boc¢ni pohyb zavésen,

b)  plné boc¢ni opotiebeni rozhrani zavéseni,

¢)  snizeni v dasledku vykyvu oblouku E;

d)  pohyb jednotek ndkladu popsany v tvodu piflohy 5 &sti D.

Nasledujici polozky nebudou zahrnuty:

e)  nakldnéni vozidla

f)  posun ochrany ndpravy

g)  okolek k toleranci kolejnice

h)  okolek a opotiebeni kolejnice

2.1.3. Oblast pod ARL 780 mm

2.1.3.1.

Z4dnd cast nalozené jednotky v souladu s W9 i) nesmi do této oblasti precnivat za jakychkoli podminek nalozeni nebo
opotiebeni, s vyjimkou pfipadu, kdy tato nalozend jednotka je v souladu s obrysem W6.

2.1.4 Urcen sitky obrysu W9 i)

Obr. T7

Délka loZné plosiny

N

l
I IR SO I
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2.1.5 V jakémkoli bodu vozidla nepfekroci soucet jeho:
i)  maximdlni statické itky plus
ii)  soucet hodnot odvozenych z ¢lankt 2.1.1 a), b), ¢) a d)

zddnou ze tf hodnot uvedenych déle:

Polomér oblouku (R)
360 m
200 m
160 m

maximdlni $itka (i) + (ii)
2 810 mm
2912 mm
2 970 mm

2.1.5.1. Nutnd sniZeni E; (v metrech) na obou strandch obrysu v ¢dsti mezi podvozky:

_ AN;-N}

E; R

2.1.6.2. Poznamka: Jakékoli sniZeni $itky odvozené od shora uvedenych vzorct plati stejné pro viechny koordinaty sitky v
oblasti ARL mezi 1 000 mm a 780 mm. Neni povoleno Zddné zvétseni tohoto obrysu.

3. Vzorovy vypocet

3.1. Snizeni sifky vypocitané v souladu s ddaji tykajicimi se obrysu W9 i).

3.1.1. Vaz s podvozkem, s témito rozméry:

Vzdalenost mezi stredy podvozku (A):
Délka lozné plosiny
Plny bocni pohyb zavéSeni, véetné opotiebeni rozhrani

Plny bocni pohyb jednotky nakladu ve vztahu k zabezpecovacimu zafize

3.2. Oblast nad ARL 1 000 mm
3.2.1. Ve sttedu vozu

_ AN;-N?

E
400

-0,114

13,5 % 6,756,757

i -0,114
400

E; = - 0,00009, tj. zddné snizeni v disledku vychyleni oblouku.

3.2.2. Celkové snizeni obrysu

= E; + nadmérny bocni pohyb zavéseni + nadmérny pohyb jednotky ndkladu

=0+0+6,5 mm.

13,5 m

159 m

13 mm (tj. nepfesahujici standardni
hodnotu 13 mm)

12,5 mm (4. o 6,5 mm vice nez standardni
hodnota 6 mm)

Proto veskeré horizontilni koordinaty obrysu W9 i) budou v oblasti ARL pfesahujici 1 000 mm sniZeny o 6,5 mm na

kazdé strané obrysu.
3.3. Oblast mezi ARL 1 000 mm a 780 mm

3.3.1.

Celkovy boéni posun zavéseni = 13 mm.

Presahujici bo¢ni pohyb jednotky nakladu = 6,5 mm.
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3.3.2.

Ve stiedu vozu:

AN; -N?
E="r F
2R
(i) ProR=360m E; = 63 mm
Proto maximadlni sifka pfi R = 360 m bude:
2810-(2x 63)-(2x 13)- (2 x 6,5 = 2 645 mm
(i) Pro R = 200 m E; = 114 mm
Proto maximéln{ §itka pfi R = 200 m bude:
2912 - (2 x 114) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 645 mm
(iiiy ProR =160 m E; 142 mm

Proto maximalni 3ifka pfi R = 160 m bude:

2970 - (2 x 142) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 647 mm

Shora uvedené piipady i) a ii) vytvafeji minimdlni hodnotu a tim i maximélni ptipustnou $iiku jednotky nakladu ve stiedu
délky lozné plosiny, kterd proto ¢&ini 2 645 mm.

4. Pozndmky ke vzorci sniZeni a dal3ich faktorech k uvdzeni pii aplikaci obrysu W9 o).

4.1. Obrys W9 o) je urCen pro viiz se vzddlenosti 13,5 m stfedu podvozku. Neni pfipusténo zddné zvyseni sitky pro vozy
se vzdélenosti mezi stiedy podvozku mensi nez 13,5 m. SniZen{ obrysu bude viak uplatnéno u vozi se vzdalenosti
mezi sttedem podvozkd vétsim nez 13,5 m.

4.1.1. Oblast nad ARL 1 000 mm

4.1.1.1. Obecné

Tato Cast obrysu W9 o) je povaZovédna za statickou a $itka obrysu neni ovlivnéna bo¢nim posunem zdvésu do limitni
hodnoty 13 mm.

Obrys W9 o) bude nicméné sniZen v $ifce na jakékoli strané osy o vysi, o kterou presahuje celkovy bocni pohyb zavéSeni
standardn{ limitni hodnotu 13 mm.

Jakykoli pohyb jednotky ndkladu pted branicim mechanismem, napf. vodicim ¢epem, ptesahujici bocné o 6 mm, bude dile
snizovat $fiku na kterékoli strané od osy.

Oblast nad 1 000 mm nad trovni kolejnice je absolutni minimum se $iikou 2 796 mm. Zddnd &st jednotky nakladu v
jakémkoli stavu naloZeni nebo opotiebeni nepresdhne vertikdlné dold, aby nebyl obrys narusen. Vertikdlni pohyb pruziny
bude stanoven jako maximdlni pohyb do pevného stavu nebo stopové pozice pruziny.

Sitka 2 796 mm na piimé trati (odpovidajici 3 024 mm v oblouku s polomérem 200 mm) bude povolena bez omezen{
sirky.
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4.1.2.1. Graf vzorce pro snizeni $itky

Obr. T7

Loadable deck length

|

No

/

vZdalenost mezi stfednimi ototnymi éepy podvozku (v metrech)

o

=
1]

vzdalenost od pfislufné &asti k nejblizdimu stfednimu ctoénému
cepu padvozku (v metrech)

Pozndmka: Obecné snizeni $itky je nejvyssi kdyz N, = maximum.
4.1.3 Vzorec pro urceni sniZeni ARL nad 1 000 mm

4.1.3.1.

SniZeni E, (v metrech) na obou strandch obrysu v ¢isti mezi podvozkem a koncem lozné plochy vozu.

AN, + N

E
400

-0,114

4.1.3.2. Pozndmka
—  Vypocitand zdpornd hodnota ukazuje, Ze neni nutné zadné snizeni.

—  SniZeni neni potieba, pokud vzdélenost ke konci lozné plochy neptesahuje 2,798 m u vozu se stiedy podvozku 13,5
m.

Vzorec snizeni sifky plati taktéZ pro vSechny koordindty siiky v oblasti pfesahujici 1 000 mm nad kolejnici.
Oblast < 1 000 mm ARL
4.2.2. Oblast pod 1 000 mm ARL

4.2.21.

Tato ¢ast obrysu W9 o) je kinematickd a obrys musi byt urcen pfesné s odkazem k referen¢nimu profilu, s

vyjimkou p¥ipadu, Ze musi byt $itka ddle sniZena v zdvislosti na metodé zajisténi jednotky ndkladu.

Oblast 1 000 mm nad drovni kolejnice je absolutné minimdln{ pfi $ffce 2 796 mm. Zadnd st jednotky ndkladu nesmi pii
jakychkoli podminkdch nebo opotiebeni vertikdlné ptesahovat dold, aby nebyl obrys narusen. Vertikilni pohyb pruziny
bude stanoven jako maximdlni pohyb do pevného stavu nebo stopové pozice pruziny.



L 344/362 Utedni véstnik Evropské unie 8.12.2006

4.2.2.2. Urcent §itek obrysu

V kterémkoli bod¢ vozidla soucet jeho:

i)  maximdlni statické ifky plus

ii)  soucet hodnot odvozenych z 2.1.1 a), b), ¢) a d)

nepiekroci zddnou ze tif hodnot uvedenych nize:

4.2.2.3.
Polomér oblouku (R) maximélni $fika i) + ii)
360 m 2710 mm
200 m 2 820 mm
160 m 2900 mm
Obr. T8
Délka lozné ploSiny
No
//-_——_ . \\ R
l
L)
| |/
L A - /
o b |
|
A = vzddlenost mezi stiedy podvozku (v metrech)
N, = vzddlenost od dané casti k nejblizsimu stfedu podvozku (v metrech)

Pozndmka: snizeni je nejvétsi, kdyz N, = A2
R = polomér oblouku (v metrech)
Vzorec pro urceni sniZeni pod 1 000 mm ARL

Snizeni E, (v metrech) na obou strandch obrysu v ¢dsti mezi podvozkem a koncem lozné plochy vozu:

_ AN, +N?

E; R

Pozndmka:

—  Veskerd snizeni sitky odvozené ze shora uvedeného vzorce plati pro vechny koordindty sitky v oblasti pod 1 000
mm ARL.

—  Neni povoleno zvyseni této siky.
Snizeni Sitky vypocitané podle tdaju tykajicich se obrysu W9 o).
Modelovy vypocet

Snizeni $itky vypocitané podle tdaji tykajicich se obrysu W9 o)
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Viiz s podvozkem k ndsledujicim rozmértim:

Vzdalenost mezi stfednimi Cepy podvozku (A) 13,5 m
Délka lozné plosiny 15,9 m
PIny bocni pohyb zavésu, véetné opotiebeni rozhrani 13 mm (tj. nikoli nad standardni hodnotou 13 mm)

PIny bocni pohyb jednotky ndkladu odkazem na zajistovaci 12,5 mm ((tj. o 6,5 mm vice neZ standardni hodnota 6 mm)
zafizeni

Oblast nad 1 000 mm ARL

Na konci jednotky ndkladu

AN, + N2 159-13,5
B = 2NN 6114 kde N, o135 1,2
400 2
E, =-0,070 m

Celkové snizeni obrysu

= E, + nadmérny bo¢ni posun zdvésu + nadmérny posun jednotky ndkladu
=-70+0 +6,5=-63,5mm, tj. zdporny, proto neni sniZeni nutné.
Oblast pod 1 000 mm ARL

PIny bo¢ni pohyb zdvésu = 13 mm

Nadmérny bo¢ni pohyb jednotky ndkladu = 6,5 mm

Na konci jednotky nakladu:

E, - AN, + N2
2R
(i) ProR = 360 m E, = 24,5 mm
Proto maximdlni ifka pfi R = 360 m:
2700 - (2 x 24,5 - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 612 mm
(i) ProR=200m E, = 44 mm
Proto maximdlni ifka pfi R = 200 m:
2820 - (2 x 44) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2 693 mm
(iii) ProR =160 m E, = 55 mm

Proto maximdlni itka pro R = 160 m:
2900 - (2 x 55) - (2 x 13) - (2 x 6,5) = 2751 mm

Pfipad i) poskytuje minimélni hodnotu, a proto je maximdlni piipustna $itka jednotky ndkladu na konci lozné plosiny 2 612
mm.
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PRILOHA U
SPECIFICKE PRIPADY

Kinematicky obrys
Traté s rozchodem koleji 1 520 mm
U.l. NAKLADNI VOZY PRO TRATE S ROZCHODEM 1 520 MM A 1435 MM ..vuvneeneeeaianeianannn.. 364
U.2. VOZY POUZE PRO ROZCHOD 1 520 MM ....uvuntniee e e 366
U.3. PREKONAVANI PRECHODOVYCH OBLOUKU ...\ttt et e 367

U.4. PREKONAVANI VERTIKALNICH PRECHODOVYCH OBLOUKU (VCETNE PAHRBKU NA SERADOVACIM
NADRAZI) A BRZDICICH, POSUNOVACICH A ZASTAVOVACICH ZARIZENL. ........................... 368

U.5. MOZNOST SPRAZENT .ot 369

Tento zvlastni piipad se vztahuje na vybrané traté s rozchodem koleji 1 520 mm v Polsku a na Slovensku, které navazuji na
traté v Litvé, Lotyssku a Estonsku.

U.1. NAKLADNI VOZY PRO TRATE S ROZCHODEM KOLEJI 1 520 MM A 1 435 MM

Pokud maji byt interoperabilni vozy pro sité s rozchodem koleji 1 520 mm a 1 435 mm provozovény bez omezeni na obou
sitich, mély by odpovidat kinematickému obrysu podle obr. Ul.

Obr. U1
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Horni ¢st nékterych vozi pouzivanych v rdmci dvoustrannych a vicestrannych smluv miize odpovidat rozmérim podle
obr. U2.

Obr.U2
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Pokud jde o spodni ¢dst téchto vozi, kinematicky obrys by mél byt v souladu s obr.U3.
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U.2. VOZY POUZE PRO ROZCHOD KOLE]f 1520 MM
Tyto ndkladni vozy mohou odpovidat kinematickym obrysiim WM-02, WM-1 a WM-0.
Obr. U4
Kinematicky obrys WM-2
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Obr. U6

Spodni ¢&isti pro kinematicky obrys WM-02, 1, 0
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U.3. PREKONAVANI PRECHODOVYCH OBLOUKU

Jednotlivé vozy, nalozené i nenalozené, by mély piekondvat oblouky s polomérem 80 m.
Na tratich s rozchodem koleji 1 520 mm by mély nalozené i nenalozené vozy spfazené do vlaku prekondvat;

piechod mezi pfimou trati a obloukem o poloméru 80 m bez prechodovych obloukd,

dvojité oblouky typu ,S“ o poloméru 120 m bez pfechodovych piimych tseka.

Na tratich s rozchodem koleji 1 520 mm by dlouhé vozy (vzdalenost hlavnich oto¢nych ¢epii > 16 m a délka vcetné spidhel
> 21 m), nalozené i nenalozené, spfazené do vlaku, by mély prekondvat;

piechod mezi pfimou trati a obloukem o poloméru 110 m bez ptechodovych obloukd,

dvojité oblouky typu ,S“ o poloméru 160 m bez pfechodovych piimych dsek.

Na tratich s rozchodem koleji 1 435 mm by naloZené i nenaloZené vozy sprazené do vlaku mély prekondvat;
—  dvojité oblouky typu ,S“ o poloméru 190 m bez pfechodovych piimych dsekd,

dvojité oblouky typu ,S“ o poloméru 150 m s prechodovym pimym tsekem v délce 6 m,

dvojité oblouky typu ,S“ o poloméru 120 m s pfechodovym pimym tsekem v délce 20 m.
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U.4. PREKONAVANI VERTIKALNICH PRECHODOVYCH OBLOUKU (VCETNE SVAZNYCH PAHRBKU NA SERADOVA-
CICH NADRAZICH) A BRZDICICH, POSUNOVACICH A ZASTAVOVACICH ZARIZENI.

Prekondvani vertikalnich profild, jak je uvedeno v obr. U7 a U8, musi byt mozné bez rozpojovani automatickych spréhel.

Obr. U7

Prvni tratovy retardér po prvni vyhybce

Obr. U8

Prvni tratovy retardér pfed prvni vyhybkou
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U.5. MOZNOST SPRAZENI
Nalozené i nenalozené vozy vybavené automatickymi spfahly umoziiuji sprazeni za téchto podminek:
—  bez manudlni (ru¢ni) pomoci
— na piimych tsecich
—  na prechodovych tsecich mezi piimou trati a obloukem o poloméru 135 m bez pfechodovych piimych dseki
— v obloucich o poloméru 150 m
—  manudlné (s ruéni pomoci)
— v dvojitém oblouku typu ,S* 0 poloméru 190 m bez pfechodovych piimych dseki
— v dvojitém oblouku typu ,S* o poloméru 150 m s piechodovym piimym tsekem o délce 6 m

Dlouhé vozy (vzddlenost hlavnich oto¢nych cepti > 16 m a délka véetné spréhel > 21 m), naloZené i nenalozené, vybavené
automatickymi spfdhly umoznuji sprazeni za téchto podminek:

—  bez manudlni (ru¢ni) pomoci
— na pifmych dsecich
—  na prechodovych tsecich mezi pfimou trati a obloukem o poloméru 150 m bez prechodovych piimych dseki
— v obloucich o poloméru 150 m
—  manudlné (s ruéni pomoci)
— v dvojitém oblouku typu ,S* o poloméru 190 m bez ptechodovych piimych tsekd

— v dvojitém oblouku typu ,S* o poloméru 150 m s piechodovym pimym tsekem o délce 6 m
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PRILOHA V
SPECIFICKY PRIPAD
Brzdné vlastnosti

Velka Britdnie

V.1. ZAJISTOVACI BRZDA PRO NAKLADNI VOZY PRO SIT VE VELKE BRITANII

Parametry pro zajiStovaci brzdu pro nové vozy pouzivané ve Velké Britdnii: kazdy viiz ji musi byt vybaven. Pro vozy
pouzivané pouze ve Velké Britdnii bude zajistovaci brzda konstruovdna tak, aby plné nalozené vozy stily na svahu se
spaddem 2,5 % s maximalni adhezi 10 % za bezvéti.

V.2. ODPOVIDAJICI BRZDNA SILA A FAKTORY BRZDNE SILY PRO NAKLADNI VOZY PRO POUZITI V ZELEZNICNI
SITI VELKE BRITANIE

Nékladni vozy provozované ve Velké Britdnii budou mit odpovidajici brzdnou silu a v pfipadé nutnosti i vypocitané brzdné
faktory. Nékladni vozy provozované v jinych clenskych sttech nez je Velkd Britdnie budou mit vypocitanou brzdnou
hmotnost/procento brzdéné hmotnosti. Nakladni vozy, které maji byt provozovany ve Velké Britdnii a dalsich clenskych
statech, budou mit vypocitiny jak odpovidajici brzdnou silu/faktory brzdné sily, tak i brzdnou hmotnost/procento brzdéné
hmotnosti. Provozovatel musi tyto informace ziskat a zanést je do registru kolejovych vozidel.

Brzdna sila

Sila vynaloZend na rozhrani brzdici blok/oblozeni/brzdny povrch.

Odpovidajici brzdnd sila

Odpovidajici brzdnd sila je hodnota brzdné sily, kterou je tieba vynalozZit na odpovidajici jizdni plose se standardnim
koeficientem tfeni, aby se vytvofila stejnd hodnota brzdné zpomalovaci sily jako pfi skutecné kombinaci brzdné sily
a koeficientu tfeni na vozidle.

Faktory brzdné sily

To jsou faktory, které umoziuji, aby pocitacovy systém UK TOPS vypocital brzdnou silu kolejového vozidla vybaveného
zafizenim, které méni brzdnou silu v poméru k hmotnosti vozidla.

Vypocet tidajit brzdné sily
i)y Vozidla s jednou hodnotou brzdné sily, nebo s hodnotami stanovenymi pro prazdné a naloZené vozidlo.

Pristup definovany v této ¢dsti bude pouzit i pro osobni vozy, i kdyz mohou mit brzdnou silu lisici se podle zatizeni
vozidla. Hodnota odpovidajici vypocitané brzdné sily bude sila nenaloZeného vozidla.

Odpovidajici brzdnd sila je souctem pro vozidlo a je v piimém vztahu ke zpomalujici brzdné sile ptsobici na kolejnici.

Uvddénd hodnota brzdné sily se pouzivd piimo jako index brzdici schopnosti vozidla, a aby byla v souladu
s existujicimi hodnotami, je to sila, kterd musi byt vynalozend na odpovidajici jizdni plose brzdéni pii stejné brzdici
zpomalovaci sile na kolejnici za pouziti standardniho stiedniho koeficientu tfeni na rozhrani tfeni a brzdéni. Obvykle
pouzivany standardni stiedni koeficient tfeni jako zdklad pro vypocet je 0,13.
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i)

Odpovidajici brzdné sily podle vyse uvedenych pozadavkii musi byt vypocitiny ze zpomalovaci sily brzdy takto:

_ Fr a - !
b =03 % 981 B =013 % 981
Kde:
By = odpovidajici brzdnd sila pro kolejové vozidlo v prazdném stavu (tuny).
B, = odpovidajici brzdnd sila pro kolejové vozidlo v nalozeném stavu (tuny).

Fr & F, = zpomalujici sila brzdy vozidla v prazdném nebo naloZeném stavu, ¢innost na kolejnici a v obdobf, kdy tlak
v brzdovém vilci dosahl alespoit 95 % své maximdlni hodnoty (kN).

0,13 =  standardni stiedni koeficient tfeni (-).
9,81

gravitacn{ zrychleni (m/s?).

Vozidla s hodnotou brzdné sily, kterd se lisi v zdvislosti na ndkladu

U téch vozidel, kde je nutné vypocitat faktory brzdné sily, budou ve tvaru konstantniho a proménného prvku, které
budou vypocitiny takto:

a)  Faktor brzdné sily 1 = C; nebo Cr (v tundch)
kde Cy = B, - (m x W)
a Cp =Br-(m x Wq)
Viz nize pro odvozeni m

(BL-Br)

b)  Faktor brzdné sily 2 = W

= m (tuny/tuna)

Kde

B, = Odpovidajici brzdna sila pii maximalnim zatiZeni (v tunach).

B = Odpovidajici brzdnd sila pii zatiZzeni s prézdnym vozidlem (v tundch)
W, = Maximélni hmotnost pii zatizeni (v tundch)

W =Vlastni hmotnost (v tundch)

Hodnoty faktoru brzdné sily vypocitané podle a) a b) vyse maji byt uvedeny v registru kolejovych vozidel.

Faktory, které je tieba vzit v tivahu p¥i odvozovdni brzdné sily

Zpomalujici sila brzdy u vozidla mize byt vypocitdna z konstrukénich ddajii nebo odvozena z vysledkti zkousek
brzdné vzdélenosti, ale v kazdém piipadé musi vychdzet z maximdlni rychlosti vozidla. V piipadé provddéni
faktickych zkousek musi byt vypocitand hodnota odpovidajici brzdné sily validovana.

U vozidel brzdénych na jizdni plose je zpomalujici brzdnd sila vypocitina ze soucinu celkové hodnoty brzdné sily
a koeficientu tfeni mezi brzdnymi bloky a jizdnou plochou kola. V piipadé diskovych brzd je to soucin brzdné sily,
koeficientu tfeni a poméru tcinného poméru, pii kterém nové diskové desticky funguji, a novym polomérem kola
u vozidla.

PHi vypoctu zpomalovaci rychlosti brzdy je nutno brat v Gvahu ztréty zptisobené spole¢nym zpétnym vedenim nebo
napinaci v rdmci systému aplikace brzdné sily mezi brzdnymi vélci nebo brzdnymi bloky nebo destickami. Pokud
nelze odvodit spolehlivou hodnotu pro brzdnou silu, méla by byt méfena piimo na bloku nebo desti¢ce. V tomto
piipadé je nutné vzit v dvahu dopad vibraci na hodnotu statického tieni ve spolecném zpétném vedent.

Pouzity koeficient tfeni musi zohlednit vSechny vlivné aspekty, jako je brzdnd sila, plocha tiectho materidlu a rychlost
vozidla, protoze viechny tyto faktory ovliviiuji velikost koeficientu tfeni. Proto napf. pro danou oblast brzdnych blokd
zvySeni zatiZen{ blokd a rychlosti sniz{ G¢innou hodnotu koeficientu tfeni pro litinové brzdné bloky.
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Pokud nejsou k dispozici zddné tidaje o koeficientu tfeni pro konkrétni kombinaci ndkladu, rychlosti a oblasti tfent,
musi byt provedeny zkousky, které stanovi hodnotu, kterd bude pouzita pro vypocet zpomalovaci brzdné sily.

V piipadé jednoho ¢isla vozidla, které pokryva nestdlé propojeni ty¢ovym spojenim nebo jsou to vozidla kloubova,
musi byt spravnd zpomalovaci brzdnd sila pro kazdy rozvadé¢ vypocitdna za pouziti hmotnosti vozidla fizeném

jednotlivymi rozvadéci.
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PRILOHA W
KONKRETNI PRIPADY
Kinematicky obrys
FINSKO, STATICKY OBRYS FIN1

L ODbecnd Pravidla ...
L Spodni Gast VOZIAIA ...
. Césti vozidla v blizkosti ndKOIKEL KO ... ...ttt
SIKA VOZIALA . ..o
. Spodni stupacka a vstupni dvefe otevirajici se ven u osobnich vozi a ucelenych jednotek .................
. Sbéracy a neizolované &sti stfechy pod proudem ...

. Pravidla a pozd@jST pOKYNY ...

ROZCHODY VOZIDEL ...\t e
FINT/PEHIONA A oot
FINT[PHIONA BT ...t

ZVYSENI MINIMALNI VYSKY SPODNI CASTI VOZIDLA SCHOPNEHO PREJET PRES SERADOVACI
SPADOVISTE A KOLEJOVE BRZDY ...ttt ittt ettt et et e

FINT/PHIONA B2 ..o e

ZVYSENI MINIMALNI VYSKY SPODNI CASTI VOZIDLA NESCHOPNEHO PREJET PRES SERADOVACI
SPADOVISTE A KOLEJOVE BRZDY ... ..ttt e e e

FINT/PHIONA B3 ..ttt e

POLOHA KOLEJOVYCH BRZD A JINYCH POSUNOVACICH ZARIZENI NA SERADOVACICH SPADOVI-
STl CH

FINT/PHIONA € .ottt
SNIZENI POLOVICN] SIRKY PODLE ROZCHODU VOZIDLA FIN1 (VZOREC SNIZENI) ..................
FINT/PHIONE DT L.ttt
ROZCHOD SPODNI STUPACKY VOZIDLA .......uveieseieat et
FINT/PHIONE D2 ..ot
ROZCHOD DVER[ OTEVIRAJICICH SE VEN A STUPACEK OSOBNICH VOZU A UCELENYCH JEDNOTEK
FINT/PHIONA B ..ottt e

SBERAC A NEIZOLOVANE CASTI POD NAPETIM .. ..ottt e
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1.1.

1.2.

1.3.

W.2.

. OBECNA PRAVIDLA

Rozchod vozidla urCuje prostor, ve kterém se vozidlo musi nachdzet, kdyz je ve stiedni pozici na rovné trati.
Referencni obrys (FIN1) je uveden v pifloze A.

Pro definovani nejnizsi polohy raznych &asti vozidla (spodni ¢ast, ¢asti v blizkosti ndkolk®) ve vztahu k trati je tfeba
vzit v Gvahu ndslednd posunuti:

—  Maximdln{ opotieben{

—  Pruznost zdvést az k ndraznikim. Z divodd, které budou objasnény, je tieba zohlednit pruznost per podle
klasifikace v Letdku UIC 505-1.

—  Statické vychyleni ramu

—  Tolerance piipevnéni a konstrukce

Pro urceni nejvyssi polohy riznych ¢ésti vozidla je vozidlo poklddano za prazdné, neopotiebené a spliujici tolerance
piipevnéni a konstrukee.

SPODN{ CAST VOZIDLA

Minimélni vyska povolend pro spodni ¢asti by méla byt zvysena podle piflohy B1 pro vozidla, kterd jsou schopnd piejizdét
pies spadovisté a kolejové brzdy setadovacich nadrazi.

Vozidla, kterd nemaji piejet pres spadovisté a kolejové brzdy, mohou mit minimélni vysku zvySenou podle piflohy B2.

W.3.

3.1

3.2.

3.3.

W.4.

4.1.

5.1.

5.2.

CASTI VOZIDLA V BLIZKOSTI NAKOLKU KOL

Minimélni{ povolend svisld vzdélenost ¢asti vozidla nachdzejicich se v blizkosti ndkolkd kol, s vyjimkou samotnych kol,
je 55 mm od temene kolejnice. V zatdckdch maji tyto ¢dsti zistat uvnitf oblasti, kterou vymezuji kola.

Tato vzddlenost 55 mm neplati pro pruzné &sti piskovactho systému a pruznych kartacd.

S vyjimkou bodu 3.1 je povolend minimdlni svisld vzdalenost u ¢dsti za koncovou ndpravou 125 mm u vozidel, kterd
se zpomaluji pfenosnou vlecenou patkou ru¢né poklddanou na kolejnici.

Minimalni vzdélenost brzdnych prvkd, které maji prijit do kontaktu s kolejnici, mtize byt mensi nez 55 mm od
kolejnice, pokud jsou tyto prvky staciondrni. Maji byt umistény v oblasti mezi ndpravami a i v zatdckdch zistat
v oblasti vymezené koly. Tyto prvky nemaji mit vliv na posunovaci zafizen.

SIRKA VOZIDLA

Pricna polovina siiky na rovné trati a v zatd¢ce md byt snizena v souladu s piilohou C.

. SPODNI STUPACKA A VSTUPNI DVERE OTEVIRAJICI SE VEN U OSOBNICH VOZU A UCELENYCH JEDNOTEK

Obrys spodni stupacky u osobnich vozii a ucelenych jednotek je uveden v pifloze D1.

Obrys v pozici otevieno u dveif otevirajicich se ven u osobnich vozi a ucelenych jednotek je uveden v piiloze D2.
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W.6. SBERACE A NEIZOLOVANE CASTI STRECHY POD PROUDEM
6.1. Stazeny sbéra¢ ve stiedni poloze na rovné trati nemd presahovat obrys vozidla.
6.2. Zdvizeny sbérac ve stiedni poloze na rovné trati nemd presahovat obrys vozidla uvedeny v piiloze E.
PFicné vychyleni sbérace v diisledku kmitdni a ndklonu trati a toleranci ma byt zohlednéno pfi instalovani elektrického
vedeni.
6.3. Pokud sbéra¢ neni nad stfedem podvozku, md se rovnéz zohlednit bo¢ni vychyleni v zatdckdch.
6.4. Neizolované &sti (25 kV) na stieSe nemaji zasahovat do oblasti uvedené v piiloze E.
W.7. PRAVIDLA A POZDEJSI POKYNY

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Kromé bodtt W.1-W.6 musi byt vozidla konstruovand pro zdpadni provoz také v souladu s predpisy letakt UIC 505-1
nebo 506.

Spodni st vozidel schopnych vjet na trajekt musi byt pozdéji v souladu s letdkem UIC 507 (vagdny) nebo 569
(autokary a dodavky).

Kromé bodt W.1-W.6 musi byt vozidla konstruovand pro provoz v Rusku také v souladu s normou GOST 9238-83.
V kazdém piipadé je tieba byt v souladu s obvyklym obrysem.

Zvlastni nafizeni se pouZzivd pro obrysy vlakovych souprav s vykyvnymi vagony.

Obrys ndkladnich vlecek se fesi ve zvldstnim nafizeni.
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OBRYSY VOZIDEL
FIN1/Piloha A
Obr. W.1
“A° Rozchod vozidla gﬂuged" [ 1350 Rozchod vozidie
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' Svétla a zpéing zreatka, Zpétnd zrcatka viz pfiloha D2, bod 1, poznamka
~=~ Roziifeni obrysu vozidla (FIN1); pro pfijeti je nutné uplatnit zvia3ni nafizeni.
1) Spodni &st vozidla schopnd prejet pies sefadovaci spadovisté a kolejové brzdy.
2)  Spodni &st vozidla neschopnd prejet pres sefadovaci spadovisté a kolejové brzdy s vyjimkou podvozkd jednotek
s vlastnim pohonem, viz pozn. 3).
3)  Spodni ¢ast podvozku jednotek s vlastnim pohonem neschopnych piejet pres spadovisté a kolejové brzdy.
4)  Obrys vozidel schopnych jezdit na individualizovanych tratich v Jtt (technické parametry tykajici se bezpe¢nostnich

norem Finskych drah), kde byly zdbrany pro obrys pfislusné rozsiteny.
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FIN1/Pfiloha B1

Zvy3$eni minimélni vysky spodni &isti vozidla schopného piejet pies sefadovaci spadovisté a kolejové brzdy
Vyska spodni ¢isti vozidla by méla byt zvysena o E, a E,, aby:

—  pokud vozidlo jede po horni strané spadovisté, nepronikla zddnd ¢dst mezi oto¢nymi Cepy podvozku nebo mezi
koncovymi ndpravami do temena kolejnice spadovisté, jehoZ vertikdln{ polomér zakfiven{ je 250 m;
Vymi nap ) p ) p J

—  pokud vozidlo jede po konkdvni ¢dsti spadovisté, nepronikla zddnd Cist za oto¢nymi Cepy podvozku nebo za
koncovymi ndpravami do obrysu kolejovych brzd konkdvni &dsti, jejiz vertikdlni polomér zakfiveni je 300 m.

Vzorce k () pro vypocet zvyseni vysky jsou (hodnoty jsou v metrech):

2

po_an-n’_
© 500
_an+n’
“ 600
ve vzdalenosti az do 1,445 m od osy kolejisté
Epu = an+n2_(h_0 275)
au 600 ’
ve vzdalenosti vétsi nez 1,445 m od osy kolejisté
Definice:

E . = zvySeni vysky spodni ¢asti vozidla v priifezu mezi oto¢nymi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami. E , se
nezohlediuje, pokud jeho hodnota neni kladnd;

E . = zvySeni vysky spodni &sti vozidla v prifezu za otocnymi Cepy podvozku nebo za koncovymi nédpravami. E ,, se
nezohlediuje, pokud jeho hodnota neni kladnd;

a = vzdilenost mezi otocnymi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami;

n = vzdilenost od uvazovaného prufezu k nejblizsimu otoénému cepu podvozku (nebo nejblizsi koncové ndpravé);

h = vyska spodni ¢dsti vozidla nad temenem kolejnice (viz piiloha A).

(") Vzorce vychazeji z polohy kolejové brzdy a dalich posunovacich zafizeni sefadovaciho spadovisté, jak jsou uvedeny v piiloze B3.
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FIN1/Pfiloha B2

Zvyseni minimélni vysky spodni &isti vozidla neschopného piejet pfes sefadovaci spidovisté a kolejové brzdy

Vyska spodni ¢asti vozidel by méla byt zvySena o E' a E,, , tak aby:
—  pokud vozidlo jede po konkdvni ptechodové &asti trati, zddnd Cdst mezi otoénymi Cepy podvozku nebo mezi

koncovymi ndpravami nemohla proniknout do temena kolejnice prechodové trati, jejiz vertikalni polomér zakfiveni je
500 m;

—  pokud vozidlo jede po konkdvni pfechodové ¢asti trati, Zddnd ¢ast za otocnymi Cepy podvozku nebo za koncovymi
ndpravami nemohla proniknout do temena kolejnice prechodové trati, jejiz vertikalni polomér zakfiveni je 500 m.

Vzorce (") pro vypocet zvyseni vysky jsou (hodnoty v metrech):

2

; an—n _

* 71000

, _an4n®

71000
Definice:

E',s = Vyska zvyseni spodni ¢asti vozidla v prifezu mezi oto¢nymi ¢epy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami. ', se
nezohlediuje, pokud jeji hodnota nenf kladnd.

E'.. = = Vyska zvySeni spodni ¢asti vozidla v priifezu mezi oto¢nymi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami. E,,
se nezohlednuje, pokud jeji hodnota neni kladnd.

a = vzddlenost mezi oto¢nymi cepy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami;

n= vzddlenost od posuzovaného prufezu k nejblizsimu otoénému cepu podvozku (nebo nejblizsi koncové ndprave)

h = vyska spodni ¢sti vozidla nad temenem kolejnice (viz piiloha A).

(")  Vzorce vychazeji z rozchodu pro trati na sefadovacich spadovistich tak, jak je uvedeno v piiloze B3
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FIN1/Pfiloha B3

Poloha Kolejovych Brzd A jinych Posunovacich Zafizeni Na Sefadovacich Spadovistich

Obr. W.2

h=120/110

1446

1385 KOLEJ BRZDY

Pokud je kolejova brzda umisiéna v zaladce,
/ hodnoty 1385 a 1446 mm je tfeba zvysil o

Py roziifovaci hodnotu 36000/R {mm)

s 265

PREDJIZDNE KOLEJE:

Na predjizdnych kolejich sefadovacich spadovist Ry,;,=500 m a vyska brzdiciho obrysu nad temenem koleje je h=0 mm po
celé sifce obrysu vozidla (=1 700 mm od osy trati). Podélnd oblast, kde h=0 sahd od bodu 20 m pfed konvexni ¢asti na
vrcholu svdzného pahrbku do bodu 20 m za konkévni ¢asti v ddolni ¢dsti svazného pahrbku. Brzdici obrys pro sefadovaci
nadrazi je platny mimo tuto oblast (RAMO bod 2.9 a RAMO 2 piiloha 2 tykajici se obryst v sefadovacich nddrazich a ddle
RAMO 2 piiloha 5 tykajici se bodii kifZeni).
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1.

FIN1/Pfiloha C

7 M7y

SniZeni polovi¢ni $ifky podle obrysu vozidla FIN1 (Vzorec sniZeni)

Obecnd pravidla

PFi¢né rozméry vozidel vypocitané podle obrysu vozidla (piiloha A) je tfeba sniZit o veli¢iny E nebo E,, aby v pfipadé, ze se
vozidlo nachdz{ v nejméné piiznivé poloze (bez sklonu na zavéSeni) a na trati s polomérem R = 150 m pfi obrysu trati
1 544 m, zadnd &ast vozidla neptesahla polovinu sifky obrysu vozidla FINT o vice nez (36/R + k) od osy trati.

Osa obrysu vozidla je stejnd jako osa trati, ale je naklonéna, pokud je trat zesikmena.

Snizeni se vypocitavaji podle vzorct uvedenych v kapitole 2.

2.1.

2.2.

O

Vzorce pro sniZeni (v metrech)

Casti mezi oto¢nymi Cepy podvozkii nebo mezi koncovymi ndpravami

E—an_n2+p2+l_d+ - 36+k
*TToR Ter T2 TATMRTAR

Esm:¥+q+wm—k

C4sti mezi oto¢nymi cepy podvozkéi nebo mezi koncovymi ndpravami (vozidla s piecnivajicim koncem)

. an +n? p2+ 1—d+ 2n+a+ L L 36+k
.= R Wig— + War—— = ( —
kR sk \2 "1 TR AR

1-d 2n+a
Fyoo = | — - -k
( 7 +q+w) a

Definice:

E, E.. = sniZeni polovi¢ni $iiky obrysu pro prifez mezi otoénymi Cepy podvozki nebo mezi koncovymi
ndpravami. E; a E., se nezohlednuji, pokud jejich hodnota neni kladng;

E,, Ew. = sniZeni polovi¢ni §itky obrysu pro priifez za oto¢nymi Cepy podvozku nebo za koncovymi ndpravami. E,
a E,.. se nezohlednuji, pokud jejich hodnota neni kladna;

a= vzdélenost mezi oto¢nymi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi nédpravami (1);

n= vzdélenost od posuzovaného prifezu k nejblizsimu oto¢nému ¢epu podvozku nebo nejblizsi koncové
ndpravé nebo k fiktivnimu otoénému ¢epu, pokud na vozidle neni upevnén otoény cep;

p= rozvor podvozku;

q= je souctem pusobeni mezi loziskovou skifni a samotnou ndpravou a mozného piisobeni mezi loziskovou

skifni a rdmem podvozku méfenym ze stiedni polohy maximalné opotfebenych soucasti;
Wi = mozné piicné vychyleni oto¢ného ¢epu podvozku a sedla ve vztahu k rdimu podvozku, nebo u vozidel
bez oto¢nych ¢epti, mozné vychyleni rimu podvozku ve vztahu k rdmu vozidla méfené ze stiedni
polohy smérem k vnitini strané zatdcky (lisf se podle poloméru zatacky);
jako wi , ale k vnéjsku zatacky;

War =

We, = jako wy , ale na rovné trati ze stfedni polohy a na obé strany;

1= maximdlni obrys na rovné trati a trati se zatickou = 1 544 m;

d= vzddlenost mezi zcela opotiebenymi okolky méfenymi 10 mm vné projizdéného okruhu = 1 492 m;
R = polomér zatacky;

Pokud je w konstantni nebo se méni linedrné podle 1/R, pfedpokladd se, Ze polomér je 150 m.

Ve vyjimecnych piipadech ma byt pouzita faktickd hodnota R > 150 m.

Pokud vozidlo fakticky neméd oto¢ny ¢ep podvozku, a a n jsou urceny na zakladé fiktivniho otocného ¢epu umisténého na priiseciku
podélnych os oto¢ného ¢epu a rdmu ve stiedni poloze vozidla (0,026 + q + w = 0) na zakfivené trati s polomérem 150 m. Pokud
vzdalenost mezi oto¢nym ¢epem vypocitanym timto zptisobem a stiedem oto¢ného Cepu je oznacena jako y, pak je nutné nahradit ve
vzorci snizovéni clen p? ¢lenem p? - y*
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k= piipustny presah obrysu (ktery se zvysi pomoci 36/R rozsiteni zdbran pro obrys) bez néklonu v disledku
pruznosti zavésent;

=0 pro h < 330 mm pro vozidla schopnd piejet kolejnicové brzdy (viz piiloha B1),
= 0,060 m pro h < 600 mm,

= 0,075 mpro h = 600 mm .

h= vyska nad temenem kolejnice ve zvazovaném misté, vozidlo je v nejnizsi mozné poloze.

3. Hodnoty sniZovéni

Polovina sitky prifezu vozidla by méla byt snizena:
3.1. Pro &sti mezi otoénymi Cepy podvozku;

O vétsi z hodnot E; a E.,
3.2. Pro &asti za otonymi Cepy podvozku;

O vétsi z hodnot E, a E,..



L 344/382

Utedni véstnik Evropské unie 8.12.2006

3.1

3.2

5.1.

5.2.

FIN1/Piiloha D1

Obrys Spodni Stupacky Vozidla

Tato norma se tykd stupacky pouzité bud u vysokych ndstupist (550/1800) nebo nizkych ndstupist (265/1600).

S cilem vyhnout se piili§ Siroké mezefe mezi stupackou a hranou ndstupisté a s ohledem na spodni stupen vozidla
a vysokého néstupisté (550/1800 mm) lze piekrocit hodnotu 1,700 — E v souladu s piilohou C, pokud jde o pevnou
stupacku. V takovém piipadé je tieba pouzit nasledujictho vypoctu, ktery umoziuje, aby se bez ohledu na vy¢nivani
stupacka nedotykala ndstupisté. Osobni viiz by mél byt provéfen v nejnizsi poloze vici temenu kolejnice.

Vzdalenost mezi osou kolejisté a ndstupistém:
, . 3
Prostor nezbytny pro stupacku : L = 1,800 + i_t

2 2

. ‘oo . s % an-—n p -
Stupacka umisténd mezi oto¢nymi ¢epy podvozku: A; = B + R TsrT 7 tatwe
Stupacka umisténd za otoénymi Cepy podvozku:
an+n? p? [1-d n+a n n+a
As—B “mtl 5 iR+ War——
AT TR N iRy T Way

Definice (hodnoty v metrech):

Ay, A, = vzdalenost mezi osou kolejisté a vngjsi hranou stupacky;

B = vzdalenost mezi osou vozidla a vngjsi hranou stupacky;

a= vzddlenost mezi oto¢nymi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami;

n= vzdélenost mezi prifezem stupacky nejvzdalenéjsim od otoéného cepu podvozku;

p= rozvor podvozku;

q= mozny pii¢ny posun v disledku vzdjemného ptsobeni mezi ndpravou a skiini loziska ndpravy zvyseného
vzdjemnym plsobenim skiiné lozZiska ndpravy a rimu podvozku méfeny od stfedni polohy s maximalné
opotiebenymi soucdstmi;

Wip = mozny piicny posun otocného ¢epu podvozku a sedla méfeny od stfedni polohy k vnitini strané zatdcky;

war = jako wy , ale k vngjsi strané zatdcky;

Wiger = maximdlni hodnota zvazované trati se zatackou (pro pevné stupné);

= 0,005 m (pro ovlddané stupacky, které se pii rychlosti v < 5 km/h automaticky vysouvaji);

maximalni obrys trati na rovnych tsecich a na zvazovanych usecich se zatdckami = 1,544 m;
vzdalenost mezi zcela opotiebenymi ndkolky méfend 10 mm vné oticejictho se kruhu = 1,492 m;
Polomér oblouku = 500 m .... o}

povolend tolerance (0,020 m) pro posun kolejnice smérem k ndstupisti mezi dvéma tdrzbami.

- mar—
T

Pravidla pro pfi¢nou vzdélenost mezi stupackou a nastupistém:
Vzdédlenost AV = L — Ay, md byt nejméné 0,020 m.

Na rovné trati s osobnim vozem ve stfedni poloze a ndstupistém v jeho nomindlnim umisténi je vzddlenost 150 mm
mezi vozem a ndstupistém povazovana za dostatecné malou. Nicméné by se méla hledat co nejnizsi hodnota pro tuto
vzdélenost. V opacném piipadé se provadi kontrola na rovné trati a trati se zatackami, kde Ay, je maximalni.

Kontrola obrysu

Kontrola obrysu spodnich stupacek by méla byt provddéna na rovné trati a na 500 m oblouku, pokud hodnota w je
konstantni nebo linedrné kolisd podle 1/R. Jinak by méla byt kontrola provedena na rovné trati a na oblouku, kde Ay,
je maximdlni.

Predlozeni vystupti

Pouzité vzorce, vklddané a vysledné hodnoty by mély byt piedlozeny ve snadno srozumitelné formé.
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3.1

3.2

FIN1/Piiloha D2

Obrys dvefi otevirajicich se ven a stupacek osobnich vozii a ucelenych jednotek

S cilem vyhnout se zbytecné Siroké mezefe mezi stupackou a hranou ndstupisté maze byt hodnota 1 700 - E (viz
Letdk UIC 560 § 1.1.4.2) piekrocena v souladu s pfilohou C v ndvrhu dvefi otevirajicich se ven se stupackami
v zasunuté nebo vysunuté poloze, nebo kdyz se dvefe a stupacky pohybuji mezi vysunutou a zasunutou polohou.
V tomto piipadé by mély byt ndsledné zkousky provedeny mimo jiné proto, aby dokazaly, Ze bez ohledu na dalsi
zménu polohy ani dvefe ani stupacka nenarusuji pevné zafizeni (RAMO bod 2.9 piiloha 2). Pii vypoctech by mél byt

V dal$im textu slovo dvefe zahrnuje i stupacky.

POZNAMKA: Piflohu D2 Ize vyuzit také ke kontrole vngjich zpétnych zrcitek na lokomotivé a motorovych vozech
se zrcdtkem ve vysunuté pozici. Béhem bézného provozu na trati je zrcitko sklopeno do polohy uvnité obrysu
vozidla.

6
Vzdalenost mezi osou kolejisté a pevnym zafizenim je: L = AT + T
AT = 1800 m kdyz h < 600 mm,

AT = 1920 m kdyz 600 <h < 1 300 mm,
AT = 2000 m kdyz h >1 300 mm.

Prostor nezbytny pro dvefe:

—n2 2 1-4d
, o an-n* p
Dvefe mezi otoénymi ¢epy podvozku: Oy = B + R T skt t4 + Wir
. an+n? p? 1-d 2n+a n n+a
Dvefe za oto¢nymi Cepy podvozku: O, = B + N q + Wi~ + War———
2R 8R 2 a

Definice (hodnoty v metrech):
AT = nomindlni vzdédlenost mezi osou kolejisté a pevnym zafizenim (na rovné trati);
h= vyska nad temenem kolejnice ve zvazovaném misté pii nejnizsi poloze vozidla;
Os,
Ou = vzddlenost mezi osou kolejisté a hranou dveii v poloze, kdy jsou dvefe otevieny na maximum;
B= vzdalenost mezi osou vozidla a hranou vozidla v poloze, kdy jsou dvefe otevieny na maximum;
a= vzdalenost mezi oto¢nymi Cepy podvozku nebo mezi koncovymi ndpravami;
n=  vzddlenost prifezu dvefi, ktery je nejdale od oto¢ného cepu podvozku;
p=  rozvor podvozku;
q= mozny piicny posun v disledku vzdjemného ptisobeni mezi ndpravou a skiini loZiska ndpravy zvyseného

vzdjemnym pusobenim skiiné loziska ndpravy a rdmu podvozku méfeny od stiedni polohy s maximdlné

opotiebenymi soucdstmi;
wir = mozny piicny posun otocného Cepu podvozku a sedla méfeny od stiedni polohy k vnitini strané zatdcky;

war = jako wi , ale k vngjsi strané zatdcky;
Wigjer = 0,020 m, maximélni hodnota pro rychlosti nizsi nez 30 km/h (UIC 560);
= maximaln{ obrys trati na rovnych tsecich a zvaZovanych tsecich se zatickami =1 544 m;
= vzddlenost mezi zcela opotiebenymi ndkolky méfend 10 mm vné otdcejictho se kruhu =1 492 m
= Polomér oblouku :
pro h < 600 mm, R = 500 m,
pro h = 600 mm, R = 150 m.

t= povolend tolerance (0,020 m) pro posun kolejnice k pevnému zaiizeni mezi dvéma Gdrzbami.

Pravidla pro pfi¢nou vzddlenost mezi dvefmi a pevnym zafizenim:

Vzdélenost OV=L - Oy, mé byt nejméné 0,020 m
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6.  Kontrola obrysu

Kontrola obrysu dvef{ by méla byt provddéna na rovné trati a na oblouku 500/150-m, pokud hodnota w linedrné
kolisd podle 1/R. Jinak by méla byt kontrola provedena na rovné trati a na oblouku, kde Oy, je maximalni.

7. Predlozeni vystupli

Pouzité vzorce, vkladané a vysledné hodnoty by mély byt piedlozeny ve snadno srozumitelné formé.
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FIN1/PHiloha E

s %z

Sbérac a neizolované ¢dsti pod napétim

Obr. W.3
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Maximalni sbérma vyika 26500 mm
Maximalni vySka sbérate ve sklopené poloze

Minimalnl sbérma vyika = 5600 mm

s o o

Neizolované ¢sti pod napétim nesmi byt umistény v oblasti mezi ¢arkovanymi carami (25 kV).

1)

Es nebo Eu musi byt doplnény v pticném sméru podle piflohy C.
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PRILOHA X

SPECIFICKE PRIPADY

CLENSKE STATY: SPANELSKO A PORTUGALSKO
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PLANCHE 2
TAFEL 2
TABULKA 2
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430-1

PLANCHE 3

TAFEL 3
TABULKA 3

Wagon pour transit entre Réseaux a voie large (1,668 - 1,665 m)
et a voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Nakladni vozy provozované na Sirokorozchodnych tratich (1 668 — 1 665 mm)
i na Zeleznicich se standardnim rozchodem.

Dispositif de limitation de descente des ressorts
Vorrichtung zur Beschriinkung des Heruntergehens der Tragfedem
Zafizeni omezujicl pokles pruZnic '
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TAFEL 4
TABULKA 4
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Montage du pivotement
Gestaltung des Drehpunktes
Montaz otoéneho

)ik

170,86

Jau 16
Spiel 16
Vile 16

ke kolali 625

au rall 928

430-1

PLANCHE 8
TAFEL 8
TABULKA 8
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430-1

PLANCHE 9
TAFEL 9
TABULKA 9

Wagon pour transit entre Réseaux a vole large (1,668 - 1,665 m)
et 4 voie normale

Giiterwagen zum Ubergang zwischen Bahnen mit Breitspur
(1,668 - 1,665 m) und Bahnen mit Regelspur

Nakladni vozy provozované na Sirokorozchodnych tratich (1 668 — 1 665 mm) i na
Zeleznicich se standardnim rozchodem.

Boite d'essieu pour bogies de wagons
Achslager fiir Drehgestelle-Gliterwagen
LoZiskova skiin podvozkl nakladnich vozd

L1

10
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PLANCHE 10

TAFEL 10
TABULKA 10

Dispositif de retenue des organes de suspension lors

du changement des essieux

Vorrichtung zur Befestigung der Federung beim Radsatzwechsel
ZadrZné zafizeni vypruZeni pfi vyméné napravy.

MNote : Le nouveau dispositif de retenue se fait par un ressort.

Anmerkung: Die neus Vomrichiung zur Befestigung der Federung macht sich durch eine Feder.
Poznamka: nové zadrzné zafizeni je pruZinového typu.



L 344/396 Utedni véstnik Evropské unie 8.12.2006

430-1

TABULKA 11

Dispositif de sécurité rabattable reliant I'essieu au chassis de bogie
Abklappbare Sicherheitsvorrichtung zur Verbindung des Radsatzes
mit dem Drehgestellrahmen

Zatahovaci bezpecnostni zafizeni spojujici napravu a ram podvozku.
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430-1

PLANCHE 12

TAFEL 12
TABULKA 12
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430-1
PLANCHE 13
TAFEL 13
TABULKA 13
Implantation des vérins de levage sur les chantiers
Anordnung der Hebewinden auf den Anlagen
Umisténi zdvihatu na pracovni strané
< 23100 ,!
| | l
“ > SEE
12500 14200 i
-4 : b
< 14200 >
17800 "
- L
< 28700 >

Distances utilisables des appuis de levage
Vorgesehene Abstinde der Auflageplatien
Pracovni vzdalenosti opér/drzaka zdvihaél

a= 3600

b= 5300

c= 8900
a+c=12 500
b+c=14 200
a+b+c=17 800

b+ 2c=23100(")

(') Distance valable seulament pour les wagons & 3 essieux transport d'automobiles.

(") Digser Abstand gitt nur for drelachsige Wagen f0r Autotransport

("} Vzdilenost plall vwwhradng pro (Fndpravowvé vozy sloudlch k pfepravé automobild
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Toles pare-étincelles pour wagons a bogies PLAN
Funkenschutzbleche fiir Gliterwagen mit Drehgestellen TACFE'E ;;
TABULKA 17

Lapat jisker u podvozkovych vozl

1100
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Podvozky s platnym schvalenim podle pfedchdzejiciho nafizeni UIC/RIV jsou povazovany za prvky interoperability, pokud
rozsah uplatnitelnych parametri v novém pouZiti (véetné parametrii konstrukce vozidla) ziistavaji v rozsahu jiz provétenych

PRILOHA Y
SOUCASTI

Podvozky a pojezdové iistroji

stavajicim pouZitim.

vnitrostatni pfedpis pouzival diivéjsi nafizeni UIC za pfedpokladu, Ze rozsah platnych parametri v novém pouZiti (véetné

vvvvvv v

zdkladni ¢asti vozidla) zastane v rozsahu jiz provéfeném stdvajicim pouzitim.

V nésledujicich tabulkéch je uveden seznam podvozkd, které 1ze podle vyse uvedenych kritérii zvazovat.

Zvlastni pozndmka

Nékladni vozy jsou vhodné pro provozni rychlost Vmax = 120 km/h s jejich konstrukénim zatizenim (i kdyZz vykon brzd pfi

maximalnim zatiZenim neni dostatecny), pokud spliuji ndsledujici technické parametry:

Y.1.

Vozy se dvéma ndpravami:

Vlastni hmotnost: >10 ¢t

Rozvor: 2a* > 6,0 m
2a* > 8,0 m u vozli s dvojitymi zdvéskami

Konstrukéni pozadavky na zavésent: podle typti zavéSeni v nésledujici tabulce Y4

Podvozkové vozy

Vlastni hmotnost: >16t

Konstrukéni pozadavky na podvozky: | podle typu podvozku v nasledujicich tabulkdch Y1 a Y3

PODVOZKY SE DVEMA NAPRAVAMI

Tabulka Y.1: Podvozky se dvéma ndpravami u vozii provozovanych do rychlosti 100 km/h

Typ podvozku

Max. zatizeni dvojkoli [kN]

K17, Y25TTV, Y21 Pse, DRRS25

245 (25 1)

K16, Y25 Lstm, Y25 Lst, Y25 Lsodm, Y25 Lsif, Y25 Lsi, Y25 Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2,
Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Lsdm, Y25 Lsd2i, Y25 Lsd2, Y25 Lsd1, Y25 Ls(s)
m, Y25 Ls(s), Y21 Lsedm, Y21Lse, K16, FS 46 Lssi, FS 46 Lsi, Y25 L(s)1,DRRS

DB 628, DB 629, DB 641, DB 642, DB 643, DB 645, DB 646, DB 651, DB 652, DB
653, DB 655, DB 656, DB 665, DB 680, DB 681, DB 682, DB 683, DB 685, DB 868,
DB 672 (DRRS), DB 882, DB 885

DB 094, DB 095, DB 097, DB 556, DB 565, DB 573, DB 574, DB 575, DB 578, DB
579, DB 583, DB 584, DB 585, DB 586, DB 587, DB 588, DB 589, DB 592

220 (22,5 1)

Y27 E2,Y27 Elm, Y27 E1, Y27 E, Y27 Cm1, Y27 C1, Y25 Rstm, Y25 Rst, Y25 Rsm,
Y25 Rsimf, Y25 Rsim, Y25 Rsif, Y25 Rsif, Y25 Rsi, Y25 Rs2m, Y25 Rs2, Y25 Rsa, Y25
Rs, Y25 Lsod1, Y25 Cstm, Y25 Cst, Y25 Csm, Y25 Csimf, Y25 Csim, Y25 Csif, Y25
Csi, Y25 Cs2m, Y25 Cs2, Y25 CsIm, Y25 Cs1, Y25 Cstl, Y25 Cs, Y25 Cm1, Y25 Cm,
Y25 C1, Y25 C, Y21 Csei, Y21 Cse, G56, G66, G66M, G66P, G691, G692, G693,
G694, G70, G70M, G70P, G70T, G75, G771, Y25Cssi, Y21 Rse

DB 621, DB 622, DB 625, DB 640, DB 650, DB 684, DB 839, DB 851, DB 852, DB
853, DB 859, DB 864, DB 866, DB 867, DB 871, DB 872, DB 881, DB 887, DB 931,
DB 932

DB 096, DB 550, DB 551, DB 552, DB 553, DB 554, DB 555, DB 560, DB 561, DB
562, DB 563, DB 566, DB 567, DB 572, DB 576, DB 577, DB 581, DB 590, DB 591

196 (20 1)
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Typ podvozku

Max. zatizeni dvojkoli [kN]

Y33 Am, Y33 A, Y27 D, Y27 Cm, Y27 C, Y25 D, Y23 Cm, Y23 C, Y21 C,

DB 582, 176 (18 o
Y31 C1, FS 38i

DB 631, DB 707 157 (16 1)
Y29 147 (15 1)
DB 741 93 (9,5 1
DB 690 74 (7.5 1

Tabulka Y.2: Podvozky se dvéma ndpravami u vozii provozovanych do rychlosti 120 km/h

Typ podvozku

Max. zatiZeni dvojkoli [kN]

K17, Y 25 LD, Y 27 LDm, DRRS, 4RS/N, WU83, Y25Lss, Y21Ls(s)e

DB 624, DB 626, DB 627, DB 644, DB 654, DB 666 220 (22,5 1)
DB 557

K16, Y21 Csse, Y21 Cs(s)e, Y25 Css, Y25 Cssm, Y25 Cssp, Y25 GVrss, Y25 Ls(s), Y25

Ls(s)il, Y25 Ls(s)i2, Y25 Ls(s)ilf, Y25 Ls(s)i2f, Y25 Ls(s)m, Y25 Rss, Y25 Rssa,

Y25 Rssm, Y 25 RSSd1, 1XTamp, 6TNa, 6TNa/1, G884 196 (20 1)
DB 672 (DRRS)

DB 564

Y37 B, FS 46 Lssi 176 (18 1)
Y33 A, Y33Am 167 (17 1)
Y25 D, Y27 D, Y31 A, Y31B, Y31C 157 (16 1)
Y31 C1, FS 38i 127 (13 1)

POZNAMKA: pro podvozky z tiidy Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 a Y37) existuji pouze verze s odpruZenymi kluznicemi.

Tabulka Y.2.1: Podvozek se dvéma ndpravami u vozii provozovanych do rychlosti 140 km/h

Typ podvozku

Max. zatizeni dvojkoli [kN]

DB 627.1 196 (20 1)
Y 25 LD, Y 27 LDm 176 (18 1)
Y27 D1, Y31B1, Y31B2 157 (16 1)
Y33 A, Y33 Am, Y 35 B 137 (14 1)

POZNAMEKA: pro podvozky skupiny Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 a Y37) existuj pouze verze s odpruzenymi kluznicemi.

Tabulka Y.2.2: Podvozky se dvéma ndpravami u vozii provozovanych do rychlosti 160 km/h

Typ podvozku

Max. zatizeni dvojkoli [kN]

Y37 A

DB 675 (DRRS) 176 (18 1)
Y25GVt, Y37B 157 (16 ¢)
Y30 98 (10 1)

POZNAMKA: pro podvozky skupiny Y25 (Y21, Y27, Y31, Y35 a Y37) existuji pouze verze s odpruzenymi kluznicemi.
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Tabulka Y.3: podvozky se tfemi ndpravami u vozii provozovanych do rychlosti 100 km/h

Typ podvozku Max. zatizeni dvojkoli [kN]
DB 715, DB 716, DB 816, DB 817 245 (25 t)
DB 713, DB 714 220 (22,5 1)
DB 710, DB 711 196 (20 t)

Y.2 ZAVESEN{

Tabulka Y.4: zavéseni pro vozy se dvéma ndpravami

Typ zavéeni Max. rychlost [km/h] Max. zatizeni dvojkoli [kN]
Niesky 2 100 245 (25 1)
dvojitd zavéska UIC (¥) 120 220 (22,5 ¢t)
Niesky 2 120 220 (22,5 1)
$ 2000 (%) 120 220 (22,5 1)

(*) Toto zav&eni lze pouZit pouze u vozl s rozvorem > 8 m.
(**) Podléhd schvdleni UIC pred vstupem této TSI v platnost.
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PRILOHA Z
KONSTRUKCNI A MECHANICKE SOUCASTI

Ndrazova zkouska

7.1. NARAZOVE ZKOUSKY
Z.1.1. Pozadavky

Nezabrzdény, prazdny i nalozeny, viiz stojici na rovné trati musi byt schopen snést néraz jiného vozu s celkovou nalozenou
hmotnosti 80 t a bo¢nimi ndrazniky s kapacitou vyrovnat energii ndrazu ve vysi > 30 kJ (!) . Rozdil ve vysce ndraznikd (ve
stavu prdzdny a naloZeny) max. 50 mm lze tolerovat.

Z.1.2. Nérazové zkousky s prizdnymi vozy

Zkousky budou provddény pii zvySujici se rychlosti az na 12 km/h (%) . Mezi rychlostmi od 8 do 12 km/h bude
zaznamendvana kfivka zrychleni ((x = f(v))). Pocet ndrazti mize byt omezen.

Z.1.3. Nérazové zkousky s naloZenymi vozy

Pro tuto zkousku bude viiz naloZen na maximum své kapacity. Smér ndrazu bude otocen po kazdém ndrazu, coZ se netykd
cisternovych vozi. Ndrazové zkousky neni nutné provadét u konvencnich plosinovych vozu.

Z.1.4. Vozy s bo¢nimi ndrazniky

Predbézné zkousky je tieba provadét se zvysujici se rychlosti ndrazu. Tyto pfedbézné zkousky budou probihat tak dlouho,
dokud jeden ze dvou parametrii (rychlost nebo sila) nedosdhne mezni hodnoty uvedené v nésledujici tabulce.

S touto mezni hodnotou pak bude provedeno 40 stejnych ndrazd.

Predbézné zkousky a série ndrazovych zkousek budou provddény pii splnéni nasledujicich podminek:

Tabulka Z1
Mezni hodnoty
Predbézné zkousky Série zkousek
Sila na ndraznik Rychlost ndrazu
1 500 kN (%) (4). 12 km/h (%). 10 ndrazt pfi postupné 40 ndrazti v mezni r%fchlosti
pii rychlosti ndrazu rostouci rychlosti az na 12 | urCené v predbéznyc
< 12 km/h km/h, tii z nich pfi zkouskéch, viz:
= rychlosti pfiblizné 9 km/ — 12 kmjh
h. Nieméné pokud je — nebo rychlost odpovida-
dosazena sila nérazu ve jici silé narazu
vysi 1 500 kN pii rychlosti 15500 kN (51 (6) (7
< 12 km/h, nebude > 0 O 0.
rychlost nad tuto hodnotu
zvySovéna.
Pozndmky:

()  Doporuceni k typu ndrazniku pro rtizné typy vozil jsou uvedeny v technickém dokumentu ERRI DT 85 list B 3.0

() Pokud neni uvedeno jinak v podminkach normy nebo ve smlouvé. Zejména u nékterych voza, které nelze posunovat
na spadoviti nebo posunovat odrazem (napf. typ F-II), lze ndrazovou rychlost omezit na 7 km/h.

(®)  Pripustnd tolerance nédrazové sily na jednom konci vozu je + 200 kN, ale celkovd sila na obou ndraznicich nesmi
piekrocit 3 000 kN.
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(*  Pokud je zkouseny viz vybaven ndrazniky kategoriec C, mlZe byt ndrazovd sila se souhlasem prislusného
provozovatele sniZzena na 1 300 kN (pfi ndrazové rychlosti < 12 km/h). Toto neplati pro cisternové vozy urcené pro
piepravu nebezpecnych latek kategorie 2 podle nafizeni RID. Ty maji byt zkouseny vybaveny ndrazniky kategorie A.

() Pokud ndrazova sila jiz dosahuje 1 000 kN pro rychlost ndrazu < 9 km/h, bude zkouSeny viiz vybaven ndrazniky
s vyssi kapacitou.

(®)  Na zadost provozovatele mohou byt na konci zkousek provedeny ndrazové zkousky se silou vyssi nez 1 500 kN
a rychlosti do 12 km/h.

() Pro vozy s hydrodynamickymi dlouhozdvihovymi tlumici je mezni hodnota sily ndrazu omezena na 1 000 kN.

Z.1.5. Vozy vybavené automatickym spiihlem

Ve viech piipadech bude zachovidna nédrazova rychlost 12 km/h.

Z.1.6. Vysledky

Jednotlivé ndrazové zkousky neskon¢i zddnou viditelnou trvalou deformaci. Zaznamendna budou napéti vznikajici
v urditych kritickych bodech spojeni podvozku/spodniho rdmu, spodniho ramu/télesa a nadstavby.

Vysledky budou spliiovat ndsledujici podminky:

—  kumulativni zbytkové napéti vzniklé pii predbéznych zkouskdch a ze série 40 ndrazovych zkousek nepresdhne 2 %o
a bude stabilizovdno pred tficitym ndrazem v sérii. To v3ak neplati pro ty konstrukéni prvky, které jsou uvedeny ve
zvldstnich ustanovenich.

—  Kolisani diilezitych rozmérti neovlivni kvalitu vyuziti vozu.
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PRILOHA AA
POSTUPY POSOUZENI

Ovéfovani subsystémit

Osnova modulii postupit ES ovéfovéni subsystémit

Moduly pro ovéfovini subsystémii ES

Modul SB: Pfezkouseni typu
Modul SD: Systém fizen{ kvality vyrobku
Modul SF: Ovéfeni vyrobku

Modul SH2: Komplexn{ systém fizeni kvality s pfezkousenim ndvrhu

MODULY ES PRO OVEROVANI SUBSYSTEMU

Modul SB: Pfezkouseni typu

Tento modul popisuje postup ES pro ovéfovéni, kterym ozndmené subjekty kontroluji a osvédcuji — na zddost
zadavateld usazenych ve Spolecenstvi nebo jejich opravnénych zdstupcti — Ze typ subsystému ,kolejovd vozidla —
nakladni vozy*, ktery predstavuje pfedpoklddanou vyrobu,

—  vyhovuje této technické specifikaci pro interoperabilitu (TSI) a viem dalsim pouZitelnym TSI, coz prokazuje, ze
byly splnény zékladni pozadavky (') smérnice 2001/16/ES (3,

—  spliuje viechny ostatni pozadavky nafizeni vyplyvajicich ze Smlouvy.

Prezkouseni typu definované timto modulem by mohlo zahrnout fize specifického posouzeni — pfezkum ndvrhu,
zkousku typu nebo prezkum vyrobniho procesu — které jsou specifikovany v prislusné TSI.

Zadavatel () musi podat Zddost o ES ovéfeni subsystému (prostfednictvim prezkousen{ typu) ozndmenému subjektu,
kterého si zvoli. Zadost musi obsahovat:

—  ndzev a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zdstupce,
— technickou dokumentaci uvedenou v bodé 3.

Zadatel musf poskytnout ozndmenému subjektu vzorek subsystému (¥), ktery predstavuje zamyslenou vyrobu, ktery je
zde dale uvadén jako ,typ*“.

Typ muze zahrnovat nékolik verzi daného subsystému za predpokladu, Ze rozdily mezi témito verzemi nemaji vliv na
ustanoveni TSI

Ozndmeny subjekt miize pozddat o dalsi vzorky, pokud jsou nutné k provedeni programu zkousek.

Poskytnuty musi byt vzorky nebo vzorek dil¢i sestavy nebo sestavy, nebo vzorek subsystému v piedsestaveném
(pfedmontdznim) stavu, pokud je to nutné pro konkrétni zkousku nebo pro metody ovéfeni a pokud je to
pozadovdno v dotycné TSI nebo v evropské specifikaci (°), na kterou se v dané TSI odkazuje.

Technickd dokumentace a vzorek ¢i vzorky musi umoziiovat pochopeni a posouzeni shody s ustanovenimi TSI
vzhledem ke ndvrhu, vyrobé, instalaci, idrzbé a provozu doty¢ného subsystému.

Zakladni pozadavky, vyjadiené technickymi parametry, pozadavky na rozhrani a vykonnost, jsou uvedeny v kapitole 4 této specifikace
Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnosti, kdy technické specifikace ,vysokorychlostni“ interoperability smérnice 96/48/ES budou
pozménény.

V tomto modulu se pojmem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému definovany ve smérnici, nebo jeho oprdvnény zastupce, usazeny
ve Spolecenstvi“.

Relevantni oddil TSI miize v tomto ohledu definovat specifické pozadavky.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 01/16/ES. Voditka pro pouziti ,vysokorychlostnich® TSI vysvétluji
zplisob pouziti evropskych specifikaci
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Technickd dokumentace musi obsahovat:

—  v8eobecny popis subsystému, celkovy popis konstrukce a struktury,

—  registr kolejovych vozidel, véetné vech tidajii uvedenyich v dané TSI

—  koncep¢ni ndvrh a vyrobni tdaje, napf. vykresy, schémata prvkd, diléich sestav, sestav, obvodi atd.,
—  popisy a vysvétlivky nutné pro pochopeni ndvrhu a vyrobnich ddaji, adrzby a provozu subsystému,
—  technické specifikace, véetné evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nutné privodni doklady dokazujici pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména v piipadech, kdy
evropské specifikace a pFislusnd ustanoveni nebyly pouzity v tplnosti,

—  seznam prvku interoperability, které musi byt zaclenény do daného subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pouziti slozek interoperability a vSech nutnych prvka
definovanych v pifloze VI doty¢nych smérnic,

— dukazy o shodé s predpisy vyplyvajicimi ze Smlouvy (véetné osvédcent),
—  technickd dokumentace vyroby a kompletni sestavy subsystému,
—  seznam vyrobc(, zapojenych do ndvrhii subsystému, jeho vyroby, montdze a instalace,

—  podminky pouzivani subsystému (omezeni doby provozu nebo probéhu, limitni hodnoty zdtéZe/opotiebeni
atd.),

—  podminky ddrzby a technickou dokumentaci adrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které je nutno brét v tvahu pfi vyrobé, tidrzbé nebo provozu subsystému,
—  vysledky konstrukénich vypoctd, vysledky provedenych zkousek atd.,

—  protokoly o zkouskéch.

Dile musi byt v technické dokumentaci zahrnuty dalsf tdaje, pokud je relevantni TSI pozaduje.

Ozndmeny subjekt must:

zkontrolovat technickou dokumentaci,

ovéfit, Ze vzorek nebo vzorky subsystému nebo tiplnych nebo dilcich sestav subsystému byl & byly vyrobeny ve shodé
s technickou dokumentaci a provést nebo mit provedeny zkousky typu v souladu s ustanovenimi TSI a piislusnych
evropskych specifikaci. Vyroba musi byt ovéfena pouzitim vhodného modulu posuzovéni,

pozaduje-li TSI prezkoumat ndvrh, zkontrolovat metody, ndstroje a vysledky ndvrhu, s cilem vyhodnotit jejich
schopnosti splnit pozadavky shody kladené na subsystém pii dokonéen{ ndvrhu;

oznacit prvky, které byly navrzeny v souladu s pifslusnymi ustanovenimi TSI a evropskych specifikaci a prvky, které
byly navrzeny bez pouziti relevantnich ustanoveni uvedenych evropskych specifikaci;

provést vhodné kontroly a nezbytné zkousky v souladu s body 4.2 a 4.3, nebo zajistit jejich provedeni, za tcelem
zjisténi, zda byly zvolené piislusné evropské specifikace skutecné pouzity;

provést vhodné kontroly a nezbytné zkousky v souladu s body 4.2 a 4.3, nebo zajistit jejich provedeni, za tcelem
zjisténi, zda prijatd feSeni spliuji pozadavky TSI, jestlize nebyly pouzity vhodné evropské specifikace;

dohodnout s zadatelem misto, na kterém budou kontroly a nezbytné zkousky provedeny.
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Jestlize typ vyhovuje ustanovenim TSI, vydd ozndmeny subjekt Zadateli certifikdt o prezkouseni typu. Tento certifikat
obsahuje ndzev a adresu zadavatele a vyrobce (vyrobct) uvedenych v technické dokumentaci, zdvéry ovéfen,
podminky jeho platnosti a idaje nezbytné pro identifikaci schvéleného typu.

K certifikdtu musi byt pfiloZen seznam piislusnych ¢asti technické dokumentace, kopii si ponechd ozndmeny subjekt.

Je-li zadavateli odepfen certifikdt o prezkouseni typu, musi ozndmeny subjekt poskytnout podrobné zdiivodnéni
takového zamitnuti. Mus{ byt stanoven postup pro odvoldni.

Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjektim pfislusné informace tykajici se vydanych,
odebranych nebo zamitnutych certifikdta o prezkouseni typu.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na poziddni obdrzet kopie vydanych certifikitt o piezkouSeni typu, piipadné
jejich dodatky. Piilohy certifikdtt musi byt uchovévany a musi byt k dispozici ostatnim ozndmenym subjektiim.

Zadavatel musi spole¢né s technickou dokumentaci uchovévat i kopie certifikdt(i o ovéfeni typu a vSechny dodatky po
celou dobu Zzivotnosti subsystému. Ty musi byt zasldny kazdému clenskému stdtu, ktery o né pozada.

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery uchovdvd technickou dokumentaci tykajici se certifikitc
o piezkouseni typu, o vSech zménich, které by mohly ovlivnit shodu s pozadavky TSI anebo s pfedepsanymi
podminkami pro pouziti subsystému. Subsystém musi v takovych pfipadech ziskat dodatené schvileni. Toto
dodatecné schvileni lze udélit bud formou dodatku k pivodnimu certifikitu o pfezkouseni typu, anebo vydanim
nového certifikdtu po odebrani starého certifikdtu.

MODULY ES PRO OVEROVANI SUBSYSTEMU

Modul SD: Systém Fizeni kvality vyroby

Tento modul popisuje postup ovéfovani ES, kterym ozndmeny subjekt na zddost zadavatele nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a osvédcuje, Ze subsystém ,kolejovd vozidla —
nékladni vozy*, pro ktery jiz byl ozndmenym subjektem vyddn certifikdt o prezkouseni typu,

—  vyhovuje této TSI a jakékoliv dalsi aplikovatelné TSI, ktery prokazuje, Ze jsou splnény zdkladni pozadavky (7)
smérnice 01/16/ES (3),

—  vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym od Smlouvy,

a muze byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provadi tento postup za podminky, Ze :

—  certifikit o pfezkouseni typu vydané pied posouzenim zistdvd pro subsystém, jehoZ se Zadost tykd, v platnosti
—  zadavatel () a zapojen{ hlavni smluvni partnefi plni povinnosti stanovené v bodu 3.

,Hlavni smluvni partnefi“ jsou spolecnosti, jejichZ cinnosti pfispivaji k plnéni zdkladnich pozadavka TSI. Jednd se o:
—  spolecnost odpovidajici za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci subsystémuy),

—  dalsich spolecnosti, které se podileji pouze na dsti projektu subsystému (provddéji napiiklad montdz nebo
instalaci subsystému).

Netykd se subdodavatelskych vyrobcti, ktefi doddvaji soucdstky a slozky interoperability.

Zékladni pozadavky vyjadiené technickymi parametry a pozadavky na rozhrani a vykonnost, které jsou uvedeny v kapitole 4 TSL
Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnosti, po aktualizaci TSI ,vysokorychlostni“ smérnice 96/48/ES.

V tomto modulu se pojmem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému, definovany smérnici, anebo jeho zplnomocnény zdstupce
usazeny ve Spolecenstvi“.
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Pro subsystém, ktery podléhd ovéfovacimu postupu dle ES, musi zadavatel, piipadné hlavni smluvni partnefi, jsou-li
zapojeni, provozovat schvaleny systém Fizeni kvality pro vyrobu a vystupni kontrolu a zkouseni kone¢ného vyrobku
dle bodu 5, pficemz tento systém podléhd dozoru specifikovanému bodem 6.

Je-li za cely projekt subsystému odpovédny samotny zadavatel (véetné zejména odpovédnosti za integraci
subsystémuy), nebo je-li zadavatel pfimo zapojen do vyroby (vCetné montdze a instalace), musi provozovat schvéleny
systém Fizeni kvality pro tyto ¢innosti, ktery musi podléhat dozoru specifikovanému v bodé 6.

Jestlize je za cely projekt subsystému odpovédny hlavni smluvni partner (véetné zejména odpovédnosti za integraci
subsystému), musi v kazdém piipadé provozovat schvileny systém fizeni kvality pro vyrobu a vystupni kontrolu
a zkouseni vyrobku, ktery musi podléhat dozoru specifikovanému v bodé 6.

Postup ovétovani ES

Zadavatel musi podat zddost o ES ovéfeni subsystému (prostfednictvim systému fizeni kvality vyroby), véetné
koordinace dozoru nad systémy fizeni kvality, dle bodt 5.3 a 6.5, u ozndmeného subjektu vlastni volby. Zadavatel
musi informovat vyrobce, kterych se to tykd, o své volbé a o zadosti.

Z4dost musi umoznit pochopeni ndvrhu, vyroby, montdZe, instalace, adrzby a provozu subsystému, a umoznit
posouzeni shody s typem uvedenym v osvédceni o ovéfeni typu, a shody s pozadavky TSI

Z4dost musi obsahovat:
— ndzev a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce,

—  technickou dokumentaci tykajici se schvdleného typu, vcetné certifikitu o piezkouseni typu, ve formé v jaké je
vydand po ukonceni postupu definovaného v modulu SB,

a v piipadé, Ze nejsou zahrnuty do této dokumentace:
—  obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a strukturu,
—  technické specifikace, vetné evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  viechny nezbytné podpiirné dikazy o pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména nejsou-li tyto evropské
specifikace a prislusné klauzule uplatnény v jejich tplnosti. Tyto podpirné diikazy musi zahrnovat
vysledky zkousek provedenych vhodnou laboratoii vyrobce anebo v jeho zastoupent,

—  registr kolejovych vozidel, véetné veskerych informaci specifikovanych v této TSI,

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,

—  dutkaz shody s ostatnimi nafizenimi odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédceni) pro vyrobni fazi,
—  seznam prvku interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,

—  kopie ES-prohldseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt slozky interoperability
vybaveny, a veskeré nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnic,

—  seznam vyrobcll zapojenych do ndvrhu, vyroby, montdZe a instalace subsystému,

—  prokdzani toho, Ze viechny etapy uvedené v bodé 5,2 jsou pokryty systémy fizeni kvality zadavatele,
pokud je zapojen, piipadné hlavnich smluvnich partnert, a diikazy o jejich efektivnosti,

—  oznaCeni ozndmeného subjektu, ktery je odpovédny za schvileni a dozor nad témito systémy fizeni
kvality.

Ozndmeny subjekt nejdiive prezkoumd zddost z hlediska platnosti ovéfeni typu a certifikitu o pfezkouseni typu.
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Jestlize ozndmeny subjekt uznd certifikdt o prezkouSeni typu za nadéle neplatny nebo nevhodny a rozhodne, Ze je
nutné nové piezkouseni typu, musi toto své rozhodnuti odtivodnit

Systém fizen{ kvality

Zadavatel, jeli zapojen, a hlavni dodavatelé, pokud jsou vyuziti, musi podat Zddost o posouzeni jejich systému Fizeni
kvality ozndmenému subjektu, ktery si zvoli.

Zadost musi obsahovat:

—  veskeré relevantni informace pro zvazovany subsystém,

—  dokumentaci o systému fizen{ kvality,

—  technickou dokumentaci schvéleného typu a kopii certifikitu o pfezkouseni typu, vydaného po ukonceni
procesu ovéreni typu dle modulu SB.

Ti, jichz se tykd pouze ¢ast projektu subsystému, poskytnou informace tykajici se pouze piislusné ¢asti.

Pro zadavatele nebo pro hlavniho smluvniho partnera odpovédného za cely projekt subsystému zajisti systémy fzen{
kvality to, Ze subsystému jako celek spIni pozadavky typu, jak je uvedeno v osvédceni o ovéfeni typu a celkové splnéni
pozadavk® TSI na doty¢ny subsystém. Pro ostatni hlavni smluvni partnery musf jejich systém Fizeni kvality zajistit, Ze
jejich prislusny piispévek k subsystému splni pozadavky typu, jak je uvedeno v certifikitu o prezkouseni typu
a splnéni relevantnich pozadavka TSI

Vsechny prvky, pozadavky a opatfeni pfijatd Zadatelem (zadatelij musi byt zdokumentovdna systematicky
a uspofadané formou pisemnych politik, postupli a instrukci. Tato dokumentace systému fizeni kvality musi zajistit
spole¢nou interpretaci politik jakosti a postupt, jako jsou programy, plany, piirucky a protokoly jakosti.

Dokumentace musi pro viechny Zadatele obsahovat dostate¢ny popis nésledujicich polozek:

—  cile jakosti a organiza¢ni struktura,

—  odpovidajici postupy vyroby, kontroly jakosti a fizeni kvality, procesy a systematickd opatieni kterd budou
pfijata,

—  prezkumy, kontroly a zkousky, které budou provedeny pied vyrobou, béhem ni a po jejim dokonceni, pii
montdZi a instalaci, a Cetnosti, s jakou budou provadény,

—  protokoly jakosti, jako jsou napf. protokoly o inspekcich a zkusebni tidaje, kalibrac¢ni data, zpravy o doty¢ném
persondlu atd.,

a to také pro zadavatel nebo hlavniho smluvniho partnera odpovédného za cely projekt subsystému,

— odpovédnosti a pravomoci vedeni ve vztahu k celkové jakosti subsystému, véetné zejména managementu
integrace subsystému.

Prezkumy, zkousky a kontroly pokryvaji viechny nasledujici faze:

—  struktury subsystému, véetné zejména stavebnich ¢innosti, montéze slozek, kone¢ného sefizent,

—  zdvére¢nych zkousek subsystému,

— a pozaduje-li to TSI, validace za podminek plného provozu.

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem mus{ pfezkoumat, zda vSechny kroky subsystému uvedené v bodé 5.2, jsou
dostatecné a fadné pokryty schvélenim a dozorem nad systémem (systémy) fizeni kvality zadatele (zadateld) ().

U TSI kolejové vozidla se miize ozndmeny subjekt podilet na zdvére¢nych provoznich zkouskach lokomotiv nebo vlakovych souprav
podle podminek stanovenych v pfislusné kapitole TSL
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Jestlize shoda subsystému s typem, uvedend v certifikdtu o prezkouseni typu, a splnéni subsystému pozadavkiim TSI
se zaklddd na vice nez jednom systému fizeni kvality, ozndmeny subjekt pfezkoumd zejména,

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizeni kvality jasné zdokumentovany

— a zda jsou pro hlavni smluvni partnery dostatecné a fddné definovdny povinnosti a pravomoci k fizeni
a zajisténi toho, aby cely subsystém vyhovél danym pozadavkam.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodé 5.1 musi posoudit a rozhodnout, zda systém Fzen{ kvality vyhovuje pozadavkim
uvedenym v bodé 5.2. Pfedpoklddd vyhovéni témto pozadavkam, zavede-li Zadatel systém Fizeni kvality pro vyrobu,
vystupni kontrolu vyrobku a zkouSeni podle normy EN/ISO 9001 - 2000, ktery bere v tvahu specifi¢nost
subsystému, pro ktery je zaveden.

Pokud zadatel provozuje certifikovany systém Fizeni kvality, bere ozndmeny subjekt tuto skutecnost pfi svém
posouzeni v tivahu.

Audit musi byt specificky pro doty¢ny subsystém, a brit v tvahu specificky piispévek Zzadatele k subsystému.
V auditujicim tymu musi byt alespor jeden ¢len se zkuSenosti posuzovani v oblasti doty¢né technologie subsystému.
Postup hodnoceni zahrnuje i hodnotici ndvitévu objektu Zadatele.

Rozhodnuti mus{ byt ozndmeno Zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zavéry pfezkoumani a zdivodnéné rozhodnuti
posouzeni.

Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi se zavazi splnit povinnosti vyplyvajici ze systému fizeni kvality
v podobg, v jaké byl schvilen a musi ho udrZovat tak, aby byl dostatecny a t¢inny.

Ozndmeny subjekt, ktery schvilil systém fizeni kvality, musi byt informovdn o vSech vyznamnych zméndach, které
ovlivni plnéni pozadavkd TSI subsystémem.

Ozndmeny subjekt musi zhodnotit navrzené zmény a rozhodnout, zda pozménény systém fizeni kvality bude
splnovat pozadavky uvedené v bodé 5.2 nebo zda je nutné nové posouzeni.

Své rozhodnuti musi ozndmit zadateli. Ozndmeni obsahuje zdvéry prezkoumdni a zdivodnéné rozhodnuti
posouzeni.

Dozor nad systémem (systémy) fizeni kvality za ktery je odpovédny ozndmeny subjekt

Ucelem dozoru je zjistit, zda zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partneii ¥4dné plni povinnosti vyplyvajici ze
schvéleného systému fizeni kvality.

Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi musi ozndmenému subjektu, uvedenému v bodé 5.1, poslat (nebo
nechat poslat) viechny dokumenty potiebné pro tento tcel véetné implementacnich pland a technickych zdznama
tykajicich se subsystému (pokud je to relevantni z hlediska konkrétntho pfispévku zadatelt do subsystému), zejména:

—  dokumentaci k systému fizen{ kvality, véetné zvldstnich prostiedkii zavedenych k zajisténi toho, aby:

—  pro zadavatele nebo hlavntho smluvniho partnera odpovédného za cely projekt subsystému byly
dostatec¢né a fadné definovany pravomoci vedeni a jeho celkovd odpovédnost za to, Ze cely systém bude
vyhovovat,

—  systém Fizeni kvality kazdého zadatele byl spravné veden pro dosaZeni integrace na tirovni subsystému,

—  protokoly jakosti predpoklddané pro vyrobni Cist (vCetné montdze a instalace), v systému fizeni kvality,
napifklad protokoly o inspekci a zkusebni ddaje, kalibra¢ni data, zprévy o kvalifikovanosti doty¢nych
zaméstnancti atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby zajistil, Ze zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi
udrzujf a uplatiuji systém Fizeni kvality, a musi jim poskytnout zpravu o auditu. Pokud tito provozuji certifikovany
systém fizeni kvality, vezme ozndmeny subjekt skutecnost pii dozoru v tivahu.
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6.4.

6.5.

10.

Audity se konaji alespon jedenkrat ro¢né, pficemz béhem obdobi provadéni relevantnich ¢innosti (vyroba, montaz
nebo instalace) se provede alespori jeden audit subsystému, ktery je pfedmétem procesu ovérovani dle ES, uvedeného
v bodé 8.

Ozndmeny subjekt muze navic vykonat neohldsené navstévy piislusnych objektt zadatele (Zadateld). V dobé takovych
ndvstév mize ozndmeny subjekt provést dplné nebo Edstecné audity a mize provést anebo nechat provést — je-li to
nutné, zkousky za ucelem kontroly fddného fungovani systému Fizeni kvality. Musi Zadateli (Zadatelim) poskytnout
inspekéni zpravu a také zpravu o auditu a (nebo) piipadné zkusebni zprdvy.

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem a odpovédny za ovéfeni dle ES, pokud neprovadi dozor nad viemi doty¢nymi
systémy fizeni kvality, mus{ dozor¢i ¢innost koordinovat se véemi ostatnimi ozndmenymi subjekty odpovédnymi za
tento tkol, aby:

— se ujistil, Ze je vykondvdna fddnd sprdva rozhrani mezi riiznymi systémy fizeni kvality, které se vztahuji
k integraci subsystému,

—  shromdzdil, ve spojeni se zadavatelem, nezbytné prvky pro posouzeni za tGcelem zajisténi konzistentnosti
a celkového dozoru nad riznymi systémy fizeni kvality.

Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu:
—  obdrzet veskerou dokumentaci (povoleni a dozor), vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,
— byt pfitomen dozor¢im auditim uvedenym v bodé¢ 6.3,

— iniciovat dodate¢né audity uvedené v bodé 6.4 v rdmci své vlastni odpovédnosti i spolecné s dalsimi
ozndmenymi subjekty.

Ozndmenému subjektu, uvedenému v bodu 5.1, musi byt umoznén vstup za tcelem inspekee, auditu a dozoru do
mist stavenist, vyrobnich dilen, montdznich a instala¢nich objektd, skladovacich prostorti, piipadné do predvyrobnich
a zkusebnich zafizeni a, obecnéji, do vsech objektd, které povazuje za nutné pro plnéni svych tdkold, v souladu se
specifickym piispévkem zadatele do projektu subsystému.

Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi musi mit po dobu 10 let od vyroby posledniho subsystému
k dispozici pro vnitrostdtni Gfady:

—  dokumentaci, uvedenou v druhé odrazce druhého pododstavce bodu 5,1,
—  aktualizace, uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,
—  rozhodnuti a zprdvy od ozndmeného subjektu, uvedené v bodech 5.4, 5.5 a 6.4.

Pokud subsystém vyhovuje pozadavkam TSI, musi ozndmeny subjekt na zakladé ovéfeni typu a schvaleni a dozoru
nad systémem (systémy) fizeni kvality vystavit osvédceni shody urcené zadavateli, ktery pak vystavi ES prohldseni
o ovéfeni ur¢ené dozor¢imu orgdnu clenského stdtu, v némz je subsystém umistén a (nebo) kde je provozovan.

ES prohldSeni o ovéfeni a doprovodné dokumenty musi byt datovany a podepsany. Prohldseni musi byt napsino ve
stejném jazyce jako technickd slozka a musi obsahovat minimélné informace stanovené piilohou V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem odpovidd za sestaveni technické slozky, kterd musi byt prilozena k ES
prohldseni o ovéfeni. Technickd slozka obsahuje minimdlné informace stanovené ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a to zejména:

—  veskeré nezbytné dokumenty, které se vztahuji k charakteristikim subsystému,
—  seznam slozek interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodg, a, je-li to vhodné, ES prohldseni o vhodnosti k pouziti, které pro uvedené slozky
interoperability musi byt poskytnuty v souladu s ¢lankem 13 smérnice, a, je-li to vhodné, p¥islusné doplnény
odpovidajicimi dokumenty (certifikity, potvrzenimi o schvélen{ systému Fizen{ kvality a dokumenty o dozoru)
vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  viechny prvky, které se vztahuji k Gdrzbé, podminkdm a meznim hodnotdm pro pouziti subsystému,
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—  v8echny prvky, které se vztahuji k servisnim pokyntim, stdlému nebo pravidelnému monitorovani, nastaveni
a adrzbé,

— osvédceni o ovéfeni typu pro subsystém a privodni technickd dokumentace definovand v modulu SB,
— dikaz shody s ostatnimi nafizenimi odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédéen),

—  osvédceni shody ozndmeného subjektu uvedené v bod¢ 9, doplnéné odpovidajicimi pozndmkami o vypoctech
a kontrasignovany timto ozndmenym subjektem, ktery potvrzuje, Ze projekt vyhovuje pozadavkiim smérnice
a TSI a uvédy, je-li to vhodné, vyhrady zaznamenané béhem vykonu ¢innosti, které nebyly stazeny. K osvédéeni
by mély byt také pfilozeny inspekéni a auditorské zpravy vypracované v souvislosti s ovérenim, dle ¢asti 6.3
a 6.4 a zejména:

—  registr kolejovych vozidel, veetné veskerych informaci specifikovanych v TSL

11. Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim oznidmenym subjektiim relevantni informace tykajici se vydanych,
odebranych anebo zamitnutych povoleni systémt fizeni kvality.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na zddost obdrzet kopie vydanych povoleni systéma fizeni kvality.
12.  Zaznamy prilozené k osvédceni shody musi byt uloZeny u zadavatele.

Zadavatel v rdmci Spolecenstvi musi uchovavat kopii technického souboru po celou dobu Zivotnosti subsystému; tato
musi byt posldna jakémukoliv jinému ¢lenskému stdtu, ktery o to pozada.

MODULY PRO ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

Modul SF: Ovéfeni vyrobku

1. Tento modul popisuje postup ovétovani dle ES, kdy ozndmeny subjekt kontroluje a ovéfuje na zddost zadavatele nebo
jeho povéteného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi, zda subsystém ,kolejovd vozidla — nakladni vozy*, pro ktery jiz
byl ozndmenym subjektem vyddn certifikdt o pfezkouseni typu,

—  vyhovuje této TSI a vSem dalsim pouzitelnym TSI, coz prokazuje, Ze jsou splnény zdkladni pozadavky (%)
smérnice 01/16/ES (3),

—  vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym ze Smlouvy,
a muZe byt uveden do provozu.

2. Zadavatel (°) musi ozndmenému subjektu dle vlastni volby podat zZddost o ovéfeni subsystému dle ES (prostiednictvim
ovéfenf vyrobku). Zadost zahrnuje:

—  ndzev a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zédstupce
—  technickou dokumentaci.

3.V této &sti postupu zadavatel kontroluje a ovéf, Ze doty¢ny subsystém vyhovuje typu, jak je popsin v certifikdtu
o piezkouseni typu, Ze vyhovuje pozadavkiim TSI, které se na néj vztahuji.

Ozndmeny subjekt provede tento postup za podminky, zZe certifikit o pfezkouSeni typu, vydany pied posouzenim,
ziistdvd platny pro subsystém, ktery je pfedmétem Zadosti.

Zakladni pozadavky jsou vyjidieny technickymi parametry a pozadavky na rozhrani a vykonnost, které uvadi kapitola 4 TSI

() Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnosti po aktualizaci TSI ,vysokorychlostni“ smérnice 96/48|ES.

() V tomto modulu se ,zadavatelem* rozumi ,zadavatel subsystému dle definice smérnice, anebo jeho opravnény zdstupce usazeny ve
Spolecenstvi“.
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7.1.

7.2.

Zadavatel musi ucinit veskerd opatfeni nutnd k tomu, aby vyrobnim procesem (véetné montaze a integrace slozek
interoperability provddéné hlavnimi smluvnimi partnery ('), pokud jsou zapojeni) byla zajisténa shoda subsystému
s typem, uvedenym v certifikdtu o prezkouseni typu a s pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji.

Z4dost musi umoznit pochopit ndvrh, vyrobu, instalaci, Gdrzbu a provoz subsystému, a umoznit posouzeni shody
s typem, uvedenym v certifikdtu o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI

Zadost musi zahrnovat:

—  technickou dokumentaci tykajici se schvileného typu, v¢etné certifikitu o prezkouseni typu, vydanou po
ukonéeni postupu definovaného v modulu SB,

a pokud nenf soucdsti této dokumentace, téz
—  obecny popis subsystému, celkového ndvrhu a struktury,
—  registr kolejovych vozidel, véetné veskerych informaci specifikovanych v TSI,

— informace o koncepci ndvrhu a vyrobé, napiiklad vykresy, schématické diagramy soucdstek, pfedmontdzni
a montdzni celky, obvody apod.,

—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,
—  technické specifikace, veetné evropskych specifikaci, které jsou uplatnény,

—  veskeré podptrné dikazy o pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména nejsou-li tyto evropské specifikace
a pifslusné klauzule uplatnény v dplnosti,

—  dtkaz o shodé s ostatnimi nafizenimi odvozenymi ze Smlouvy (vCetné osvédéeni) pro vyrobni fézi,
—  seznam slozek interoperability, které maji byt do subsystému zaclenény,

—  kopie ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti k pouziti, které musi byt pfilozeny ke zminénym slozkdm,
a vSechny nezbytné prvky definované v pifloze VI smérnic,

—  seznam vyrobcti, ktefi se podileji na ndvrhu, vyrobé, montdzi a instalaci subsystému.
Jestlize TSI vyzaduje dal3i informace pro technickou dokumentaci, musi byt zahrnuty i tyto informace.
Ozndmeny subjekt nejdiive prozkoumd zddost z hlediska platnosti ovéfeni typu a osvédéeni o ovéfeni typu.

Jestlize ozndmeny subjekt nepovazuje certifikdt o pfezkousenti typu za naddle platny nebo za vhodny a domniva se, ze
je nutné provést nové piezkouseni typu, své rozhodnuti zdavodni.

Ozndmeny subjekt musi provést piislusné pfezkoumdni a zkousky, aby zkontroloval shodu subsystému s typem, jak je
popsan v certifikdtu o prezkouseni typu, a s pozadavky TSL. Ozndmeny subjekt pfezkoumd a zkousi kazdy subsystém
vyrobeny jako sériovy vyrobek, dle specifikace v bodé 4.

Ovéfeni prezkoumanim a zkousenim kazdého subsystému (jako sériového vyrobku)

Ozndmeny subjekt musi provést zkousky, piezkoumdni a ovéfent, aby byla zajisténa shoda subsystémti jako sériovych
vyrobki dle ustanoveni TSI. Prezkoumdni, zkousky a kontroly se vztahuji na etapy, které stanovi tato TSI

Kazdy subsystém (jako sériovy vyrobek) musi byt jednotlivé prezkoumdn, zkousen a ovéfen (), za ticelem ovéfeni
jeho shody s typem, jak je popsdn v osvédceni o ovéfent typu, a s pozadavky TSI, které se na ného vztahuji. Jestlize TSI
(anebo evropskd norma citovand v TSI) zkousku nestanovi, pouziji se piislusné evropské specifikace anebo
ekvivalentni zkousky.

Pojmem ,hlavni smluvni partnefi“ se rozumi spolecnosti, jejichz cinnost piispivéd k plnéni zdkladnich pozadavkd TSI. Vztahuje se na
spolecnost, kterd mtize byt odpovédnd za cely projekt subsystému anebo na dalsi spole¢nosti, které se podileji pouze na &dsti projektu
subsystému (tim, Ze napiiklad vykondvaji montdz nebo instalaci subsystému).

Zejména v pifpadé TSI kolejovd vozidla se ozndmeny subjekt podili na zdvérecnych provoznich zkouskéch kolejovych vozidel nebo
vlakovych souprav. Toto bude uvedeno v piislusné kapitole TSI
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10.

11.

Ozndmeny subjekt a zadavatel (a hlavni smluvni partnefi) se mohou dohodnout na mist¢, kde se zkousky provedou,
a mohou se dohodnout na tom, Ze zdvérecné zkousky subsystému, a vzdy vyzaduje-li to TSI, i zkousky nebo validace
za podminek plného provozu budou provedeny zadavatelem pod piimym dozorem a za Gcasti ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt md pro tcely zkousek a ovéfovani piistup do vyrobnich dilen, montaznich a instalacnich hal, a, je-
li to vhodné, do ptedvyrobnich a zkusebnich zafizeni, aby mohl plnit tkoly stanovené v TSL

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt vystavit osvédceni shody urceny pro zadavatel,
ktery na druhé strané vystavi ES prohldSeni o shodé ur¢ené dozor¢imu orgdnu v clenském staté, kde je subsystém
umistén a (nebo) kde je provozovan.

Tyto ¢innosti ozndmeného subjektu musi byt zaloZeny na pfezkouseni typu, na ovéfenich a kontroldch provedenych
u vSech sériovych vyrobkt, jak uvddi bod 7 a pozaduje TSI a (nebo) pfislusnd evropskd specifikace.

ES prohldseni o ovéfeni a priivodni dokumenty musi byt datovdny a podepsany.

Prohlédseni musi byt napsino ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi minimilné obsahovat informace
zahrnuté do pfilohy V smérnice.

Oznameny subjekt odpovidd za sestaveni technického souboru, ktery musi doprovazet ES prohldseni o ovéfeni.
Technicky soubor zahrnuje minimdlné informace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a to zejména:

—  v8echny nezbytné dokumenty, které se vztahuji k charakteristikdm subsystému,

—  registr kolejovych vozidel véetné vech informaci specifikovanych v TSI,

—  seznam slozek interoperability zaclenénych do subsystému,

—  kopie ES prohldseni o shodg, a, je-li to vhodné, ES prohldseni o vhodnosti k pouziti, které musi byt pfilozeno
k témto slozkdm v souladu s ¢lankem 13 smérnice a doprovazené, je-li to vhodné, odpovidajicimi dokumenty
(osvédcenim, povolenim systému fizeni kvality a dokumenty o dozoru) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  v8echny prvky vztahujici se k ddrzbé, podminkdm a omezenim pouziti subsystému,

—  v8echny prvky vztahujici se k ndvodim pro servis, stdlé nebo pravidelné monitorovani, sefizovani a tdrzbu,

—  certifikdt o pfezkouseni typu pro subsystém a doprovodnou technickou dokumentaci, dle definice v modulu SB,

—  osvédceni shody ozndmeného subjektu, uvedené v bodé 9, provazené odpovidajicimi pozndmkami o vypoctech
a podepsané uvedenym orgdnem, ktery prohlasuje, ze projekt vyhovuje smérnici a TSI, a, je-li to vhodné,
vyhrady zaznamenané béhem vykonu ¢innosti a dosud nestazené. Osvédéeni by mélo byt, je-li to relevantni,
provazeno inspekéni zprdvou a zpravou o auditu vypracovanou v souvislosti s ovéfenim.

Zaznamy doprovazejici osvédéeni shody musi byt ulozeny u zadavatele.

Zadavatel musi uchovat technicky soubor po celou dobu Zivotnosti subsystému a musf ho poslat jakémukoliv jinému
¢lenskému statu, ktery o to pozdda.
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MODULY PRO ES OVEROVANI SUBSYSTEMU

Modul SH2: Komplexni systém fizeni kvality s pfezkouSenim ndvrhu

Tento modul popisuje ovétovaci postup ES, kdy ozndmeny subjekt na zadost zadavatele nebo jeho povéfeného
zastupce usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a ovéfuje, zda subsystém ,kolejova vozidla-nakladni vozy*:

—  vyhovuje této TSI a véem dalsim aplikovatelnym TSI, kterd prokazuje, Ze jsou splnény zdkladni pozadavky (1)
smérnice 01/16/ES (%),

—  vyhovuje ostatnim nafizenim odvozenym od Smlouvy,
a mize byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt musi provést uvedeny postup, vcetné ptezkouSeni ndvrhu subsystému, za podminky, ze
zadavatel (°) a hlavni zapojeni zadavatelé plni zdvazky stanovené v bodé 3.

Pojmem ,hlavni smluvni partnefi“ se rozumi spole¢nosti, jejichz ¢innosti ptispivaji k plnéni zékladnich pozadavka
TSI Tykad se to:

—  spolecnosti odpovidajici za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci subsystému),

—  dal3ich spolecnosti, které se podileji pouze na Casti projektu subsystému (napiiklad projektovani, nebo provadéji
montdZ ¢i instalaci subsystému).

Pojem se nevztahuje na vyrobni subdodavatele, kteff dodévaji soucdstky a slozky interoperability.

Zadavatel nebo hlavni smluvni partnefi, jsou-li zapojeni, musi provozovat v piipadé subsystému, ktery je pfedmétem
ovéfovactho postupu podle ES, schvéleny systém fizeni kvality pro projektovani, vyrobu a vystupni kontrolu
a zkousky vyrobku dle specifikace v bodé 5, ktery podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

Hlavni dodavatel, ktery odpovidd za cely projekt subsystému (véetné zejména odpovédnosti za integraci subsystému),
musi v kazdém p¥ipadé provozovat schvaleny systém fizeni kvality pro projektovani, vyrobu a vystupni kontrolu
a zkousky vyrobku, ktery podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

V piipad¢, kdy za cely projekt subsystému odpovidd sim zadavatel (vcetné zejména odpovédnosti za integraci
subsystému) anebo kdy se zadavatel pfimo podili na ndvrhu a (nebo) vyrobé (véetné montdze a instalace), musi pro
tyto Cinnosti provozovat schvaleny systém fizeni kvality, ktery podléhd dozoru specifikovanému v bodé 6.

Zadatelé, kteif se podileji pouze na montazi a instalaci mohou provozovat pouze schvaleny systém ifzeni kvality pro
vyrobu a vystupni kontrolu a zkouseni vyrobku.

Postup ovéfovani ES

Zadavatel musi podat u ozndmeného subjektu dle vlastni volby Zaddost o ES ovéfeni subsystému (prostfednictvim
tplného systému Fizeni kvality s prezkousenim ndvrhu) véetné koordinace dozoru nad systémy fizeni kvality dle boda
5.4. a 6.6. Zadavatel mus{ informovat zdc¢astnéné vyrobce o své volbé a o zddosti.

Zadost mus{ umoznit pochopeni navrhu, vyroby, montdze, instalace, Gidrzby a provozovani systému, a umoznit
posouzeni shody s pozadavky TSL

Zadost mus{ zahrnovat:
—  ndzev a adresu zadavatele nebo jeho zmocnéného zdstupce,
—  technickou dokumentaci véetné:

—  obecného popisu subsystému, celkového navrhu a struktury,

Zakladni pozadavky jsou vyjadfeny technickymi parametry a pozadavky na rozhrani a na vykonnost, které uvadi kapitola 4 TSI
Tento modul by mohl byt pouzivin v budoucnosti, po aktualizaci TSI ,vysokorychlostni“ smérnice 96/48/ES.

V tomto modulu se pojmem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému, dle definice smérnice, nebo jeho zmocnény zéstupce usazeny ve
Spolecenstvi“.
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—  specifikace technického ndvrhu, véetné evropskych specifikaci, které byly pouzity,
—  veskeré nezbytné podptirné diikazy o pouziti vyse uvedenych specifikaci, zejména jestlize nebyly evropské
specifikace a prislusné klauzule uplatnény v tplnosti,
—  zkusebniho programu,
—  registru kolejovych vozidel, véetné vsech informaci specifikovanych v TSI,
—  technické dokumentace tykajici se vyroby, montdZze subsystému,
—  seznamu slozek interoperability, které maji byt zaclenény do subsystému,
—  kopie ES prohldseni o shodé nebo vhodnosti k pouziti, kterym musi byt slozky interoperability vybaveny,
jakoz i vSechny nezbytné prvky definované v pifloze VI smérnic,
—  dtkaz shody s dalsimi nafizenimi odvozenymi od Smlouvy (véetné osvédcent),
— seznam vSech vyrobct podilejicich se na projektovani, vyrobé montdzi a instalaci subsystému,
—  podminky pro uziti subsystému (omezeni pracovni doby nebo vzdalenosti, dovolené opotiebeni/zdtéz atd.),
—  podminky pro tGdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se Gdrzby subsystému,

—  vechny technické pozadavky, ke kterym je tfeba piihlédnout béhem vyroby, Gdrzby nebo provozu subsystému,
—  vysvétleni, jakym zptisobem jsou viechny etapy uvedené v bodé 5.2 pokryty systémy fizeni kvality hlavniho
smluvniho partnera ¢i partnerti a (nebo) zadavatele, je-li zapojen, a dikaz o efektivnosti téchto systém,

— oznaceni ozndmeného subjektu (ozndmenych subjektti) odpovédnych za schvalovani a dozor nad témito

systémy fizeni kvality.

4.3. Zadavatel predlozi vysledky ptezkoumdni, kontrol a zkousek ('), vcetné zkouSek typu, jsou-li pozadovény,
provedenych jeho prislusnou laboratof{ anebo v jejich zastoupent.

4.4. Ozndmeny subjekt musi prozkoumat zddost pokud se tyce pfezkoumani ndvrhu a posoudit vysledky zkousek. Jestlize
ndvrh vyhovuje ustanovenim smérnice a TSI, které se na ni vztahuji, musi vydat Zadateli zpravu o pfezkouseni ndvrhu.
Zpréava obsahuje zdvéry prezkouseni ndvrhu, podminky jeho platnosti a data nezbytnd pro identifikaci prezkouseného
ndvrhu, pfipadné i popis fungovani subsystému.

Je-li vydani zpravy o prezkouseni ndvrhu zadavateli zamitnuto, musi ozndmeny subjekt poskytnout podrobné dtivody
pro takové zamitnuti. Musi byt zaji§tén postup pro moznost odvoldni.

5. Systém fizeni kvality

5.1. Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi, jsou-li vyuZiti, musi podat zddost o posouzeni svych systém fizeni
kvality ozndmenému subjektu, ktery si zvoli.

Z4dost musi obsahovat:
—  veskeré relevantni ddaje tykajici se plinovaného subsystému,
—  dokumentaci systému Fizeni kvality.
Ti, kteff se podileji pouze na Casti projektu subsystému, poskytuji tidaje tykajici se pouze této &sti.
5.2. V piipadé zadavatele nebo hlavniho smluvniho partnera odpovédného za cely projekt subsystému musi jeho systém

0

fizeni kvality zajistit celkové splnéni pozadavkd TSI na subsystém.

Vysledky zkousek lze predlozit zaroven se zddosti nebo pozdéji.
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5.3.

()
9]

Systém (systémy) Fizeni kvality v piipadé dalsiho hlavniho smluvniho partnera ¢i (dalsich hlavnich smluvnich
partnertt) musi zajistovat vyhovéni jejich piislusnych piispévki do subsystému pozadavkim TSI Viechny prvky,
pozadavky a opatfeni piijatd Zadateli musi byt systematicky a uspotfddané zdokumentovany formou pisemnych
politik, postuptt a ndvodt. Tato dokumentace systému fizeni kvality zajist{ jednotnou interpretaci politik a postupii
fizeni kvality, jako napiiklad programu jakosti, pland, pfirucek a zdznamd.

Systém musi obsahovat zejména dostatecny popis nésledujicich polozek:

— v piipadé viech zadatelt:

—  cile jakosti a organiza¢ni struktury,

—  odpovidajici postupt vyroby, kontroly jakosti a Fzeni kvality, procest a systematickych opatfeni, které
budou pouzity,

—  prezkouseni, kontrol a zkousek, které budou provedeny pied, béhem a po projektovani, vyrob&, montazi
a instalaci a Cetnost, s jakou budou provddény,

—  protokoldi jakosti, napifklad kontrolnich zprdv a zkuSebnich ddajt, kalibracnich dat, zprav
o kvalifikovanosti doty¢nych zaméstnanct atd.

— v pifpadé hlavnich smluvnich partnert, v mife, v niZ je to relevantni z hlediska jejich piispévku k ndvrhu
subsystému:

—  specifikaci technického névrhu, véetné evropskych specifikaci (') které budou uplatnény, a nebudou-li
evropské specifikace uplatnény plng, prostiedkd, které budou pouzity pro zajisténi splnéni pozadavkd TSI,
které se vztahuji na subsystém,

— metod kontroly a ovéfovani névrhu, procesti a systematickych opatfeni, kterd budou pouzita pii
navrhovén{ subsystému,

—  prostiedki pro sledovdni dodrzovani pozadované jakosti ndvrhu a subsystému a efektivniho provozovani
systému Fizeni kvality béhem vech etap vcetné etapy vyrobni.

— ataké v pifpadé zadavatele nebo hlavniho smluvniho partnera odpovédného za cely projekt subsystému:

— odpovédnosti a pravomoci vedeni s ohledem na celkovou jakost subsystému, véetné zejména
managementu integrace subsystému.

Prezkoumdni, zkousky a kontroly se tykaji vSech ndsledujicich etap:

—  celkové konstrukee,

—  struktury subsystému, v¢etné zejména stavebnich ¢innosti, montédze slozek, konecného sefizent,

—  zdvére¢ného zkouseni subsystému,

— aje-li tak specifikovano v TSI, validace v podminkach plného provozu.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem musi pfezkoumat, zda viechny etapy subsystému uvedené v bodé 5.2 jsou
dostatecné a ndlezité pokryty schvilenim systému (systémd) fizen{ kvality Zadatele (Zadateld) (3 a dozorem nad nim ¢i
nimi.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnicich 96/48/ES a 01/16/ES a v instrukcich pro pouzivani ,vysokorychlostnich* TSL
V piipadé TSI kolejovd vozidla se mize ozndmeny subjekt podilet na zavére¢nych zkouskich po uvedeni kolejovych vozidel anebo
vlakové soupravy do provozu, stanovenych v podminkach specifikovanych v piislusné kapitole TSL
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5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Jestlize se splnéni pozadavkd TSI subsystémem zaklddd na vice nez jednom systému fizeni kvality, prezkoumd
ozndmeny subjekt zejména,

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizeni kvality jasné zdokumentovany,

— azda celkovd odpovédnost a pravomoci vedeni v oblasti plnéni pozadavkd celym subsystémem jsou v piipadé
hlavniho smluvniho partnera dostate¢né a fadné definovany.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodé 5.1 musi posoudit systém Fzeni kvality s cilem zjistit, zda spliiuje pozadavky bodu
5.2. Predpokldda splnéni téchto pozadavkd, jestlize Zadatel zavedl systém jakosti pro ndvrh, vyrobu, vystupni kontrolu
vyrobku a zkousky podle normy EN/ISO 9001 — 2000, pfi¢emz je brdna v tivahu specificnost slozek interoperability,
pro ktery je uvedeny systém zaveden.

Jestlize zadatel provozuje certifikovany systém Fzeni kvality, ozndmeny subjekt vezme pfi hodnoceni tuto skute¢nost
v tvahu.

Audit musi byt specificky pro dany subsystém a musi brét v tivahu specificky piispévek zadatele k subsystému. V tymu
auditortt musi byt alespon jeden clen se zkusenosti posuzovani v oblasti pifslusné technologie subsystému. Postup
hodnoceni zahrnuje jako soucdst posouzeni ndvstévu objektu zadatele.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno Zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zavéry prezkouseni a odtivodnéné rozhodnuti
posouzeni.

Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi se musi zavazat plnit zdvazky vyplyvajici ze systému Fizeni kvality
ve form¢, v jaké byl schvilen a udrzovat naddle dostatecny a Gcinny.

Musi prabézné informovat ozndmeny subjekt, ktery schvilil jejich systém fizeni kvality, o viech vyznamnych
zméndch, které ovlivni plnéni pozadavka subsystémem.

Oznameny subjekt musi zhodnotit vechny navrhované zmény a rozhodnout, zda pozménény systém fizeni kvality
bude nadale plnit pozadavky bodu 5.2 nebo zda je nutné provést nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry prezkoumdni a odavodnéné rozhodnuti
posouzeni.

Odpovédnost ozndmeného subjektu za dozor nad systémem (systémy) fizeni kvality

Ucelem dozoru je zajistit, aby zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvn{ partnefi ¥f4dné plnili zdvazky povinnosti
vyplyvajici ze schvdleného systému (schvalenych systému) fizeni kvality.

Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi musi poslat (anebo nechat poslat) ozndmenému subjektu,
uvedenému v bodé 5.1, viechny dokumenty potiebné k tomuto tcelu a zejména provadéci plany a technické zdznamy
tykajici se subsystému (jsou-li relevantni z hlediska specifického piispévku zadatele k subsystémuy), véetné:

—  dokumentace systému fizeni kvality, véetné jednotlivych prostiedkil zavedenych pro zajisténi toho, aby:

— v pifpadé zadavatele nebo hlavniho smluvniho partnera, odpovédného za cely projekt subsystému, byly
dostate¢né a fadné definovany odpovédnosti a pravomoci vedeni za splnéni pozadavki celym
subsystémem,

— v piipadé kazdého Zadatele byl spravné veden systém fizeni kvality k dosazeni integrace na drovni
subsystému,

—  protokold jakosti predpoklddanych ¢dsti ndvrhu systému fizeni kvality, napiiklad vysledky analyz, vypoctd,
zkousek atd.

—  protokold jakosti predpoklddanych vyrobni ¢asti (véetné montdze, instalace a integrace) systému Fizeni kvality,
napifklad kontrolni zprévy a zkuSebni ddaje, kalibra¢ni data, zdznamy o kvalifikovanosti pfislusnych
zaméstnancti atd.
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6.3.

6.4.

6.5.

10.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét audity, aby se ujistil, Ze zadavatelé, jsou-li zapojeni, a hlavni smluvni
partnefi udrzuji a uplatiuji systém fizeni kvality a poskytnou jim zprévu o auditu. Provozuji-li zadavatelé
certifikovany systém fizeni kvality, vezme ozndmeny subjekt tuto skutecnost béhem dozoru v tGvahu.

Audity se konaji minimdln¢ jednou ro¢né, pficemz alespori jeden audit se kond béhem obdobi provadéni piislusnych
¢innosti (projektovani, vyroba, montdZ nebo instalace) v piipadé subsystému, ktery je pfedmétem ovéfovactho
postupu dle ES, na ktery odkazuje bod 4.

Ozndmeny subjekt miZe navic vykonat neohldsené ndvstévy objektti Zadatele, (Zadatel(), uvedenych v bodé 5.2.
V dobé takovych ndvstév mize ozndmeny subjekt provadét tiplné nebo Cistené audity a mize provadét (anebo
nechat provadét), je-li to nutné, zkousky za ticelem kontroly #adného fungovéni systému fizeni kvality. Zadateli
(zadateliim) musi poskytnout protokol o kontrole, piipadné zprévu o auditu a (nebo) protokol o zkousce.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ovéfeni dle ES musi, pokud neprovadi dozor nad viemi
systémy fizeni kvality, kterych se to tykd dle bodu 5, koordinovat dozor¢i ¢innosti viech ostatnich ozndmenych
subjekti odpovédnych za tento tkol, aby:

—  se ujistil, Ze se provadi fadnd sprava rozhrani mezi riznymi systémy fizeni kvality vztahujici se k integraci
subsystému,

—  shromdzdil, ve spojeni se zadavatelem, nezbytné prvky pro posouzeni s cilem zarucit konzistentnost a celkovy
dozor nad rtznymi systémy fizeni kvality.

Tato koordinace zahrnuje prévo ozndmeného subjektu:

—  ziskdvat veskerou dokumentaci (schvédleni a dozoru) vydanou jinym ozndmenym subjektem(jinymi
ozndmenymi subjekty),

— byt piitomen dozor¢im auditiim podle bodu 5.4.,

— iniciovat dodate¢né audity podle bodu 5.5. v rdmci své vlastni odpovédnosti a ve spoluprici s dalsim
ozndmenym subjektem(s dal$imi ozndmenymi subjekty).

Ozndmeny subjekt, uvedeny v bodé 5.1, musi mit povolen vstup pro inspekéni dcely, audit a dozor do mist, kde je
projektovan ndvrh, na staveni$té, do vyrobnich dilen, mist montdze a instalace, skladovacich prostorti, vyroben
prefabrikdti nebo mist se zkuSebnim zafizenim a, obecngji, do viech objektti, které povazuje pro svijj tkol za
nezbytné z hlediska konkrétntho piispévku Zadatele do projektu subsystému.

Zadavatel, je-li zapojen, a hlavni smluvni partnefi po obdobi 10 let od vyroby posledniho subsystém mit pro
vnitrostdtni Gfady k dispozici:

—  dokumentaci uvedenou v druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,
—  aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,
—  rozhodnuti a zprdvy od ozndmeného subjektu, na které se odkazuje v bodech 5.4, 5.5 a 6.4

Jestlize subsystém spliuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt na zdkladé prezkouSeni ndvrhu a schvileni
a dozoru nad systémem (systémy) fizeni kvality vystavit osvédéeni shody urcené pro zadavatele, ktery na druhé strané

vystavi ES prohldseni o ovéfeni urcené orgdnu dozoru ¢lenského stdtu, v némz se subsystém nachdzi a (nebo) kde je
provozovan.

ES prohldSeni o ovéfeni a doprovodné dokumenty musi byt datovany a podepsany. Prohldseni musi byt napsino ve
stejném jazyce jako technicky soubor a musi obsahovat minimdlné tdaje zahrnuté do piilohy V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem odpovidd za sestaveni technického souboru dokumentace, ktery musi
doprovizet ES prohldseni o ovéfeni. Technicky soubor obsahuje minimdlné informace stanovené v ¢l.18 dost. 3
smérnice, zejména nasledujict:

—  viechny nezbytné dokumenty vztahujici se k charakteristikim subsystému,

—  seznam slozek interoperability zaclenénych do subsystému,
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—  kopie ES prohldseni o shod¢, piipadné ES prohldSeni o vhodnosti k pouziti, které musi byt ke slozkdim
interoperability piipojeny v souladu s ¢ldnkem 13 smérnice, a provazené, je-li to vhodné, odpovidajicimi
dokumenty (osvédcenim, povolenim systému fizeni kvality a dokumenty dozoru) vydanymi ozndmenymi
subjekty,

— dukaz shody s ostatnim nafizenimi odvozenymi od Smlouvy (v¢etné osvédceni),

—  v8echny prvky vztahujici se k adrzbé, podminkdm a omezenim uzit{ subsystému,

—  v8echny prvky vztahujici se k ndvodim tykajicim se servisu, stdlého nebo pravidelného monitoringu, sefizeni
a udrzby,

— osvédeni shody ozndmeného subjektu uvedené v bodé 9, doprovizené odpovidajicimi pozndmkami
o vypoctech a kontrasignovany timtéz ozndmenym subjektem, potvrzujici, Ze projekt vyhovuje smérnici
a TSI, piipadné se uvddgji vyhrady zaznamenané béhem vykonu ¢innosti, které nebyly stazeny. Osvédéeni by
také méla doprovdzet, je-li to relevantni, kontrolni a auditorskd zprava vystavend v souvislosti s ovéfenim, jak
uvadi body 6.4. a 6.5;

—  registr kolejovych vozidel, véetné veskerych iidajii specifikovanyich v TSI.

11. Kazdy ozndmeny subjekt musi sdélit ostatnim ozndmenym subjektiim relevantni informace tykajici se certifikdtd

systému Fizeni kvality a ES zprdv o prezkouseni ndvrhu, které vydal, odebral anebo zamitl.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na zddost obdrzet kopie:

—  certifikith systéma fizeni kvality a vydanych dodatecnych certifikdta a

— vydanych ES zprdv o piezkouseni ndvrhu a vydanych dodatkd.

12.  Zéznamy doprovézejici osvédéeni shody musi byt ulozeny u zadavatele.

Zadavatel musi uchovévat kopii technického souboru po celou dobu Zivotnosti subsystému; kopie musi byt poslina
kazdému ¢lenskému stétu, ktery o to pozada.
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PRILOHA BB
KONSTRUKCE A MECHANICKE CASTI

Upevnéni koncovych svétel

BB.1. DRZAKY KONCOVEHO SIGNALN{HO SVETLA

Obr. BBI

Drzik signélniho svétla
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BB.2. KONCOVA SIGNALNI SVETLA: POZADOVANY PROSTOR — PLAST

Obr. BB2
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PRILOHA CC
KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

Zdroje tnavového zatiZeni

CC.1. ROZSAH UZITECNEHO ZATIZENI

CC.1.1. Obecnd ustanoveni

Zmény uzitecného zatizeni pravdépodobné zptisobi vyznamné cykly tinavového zatiZeni. Pokud se uZite¢né zatizeni méni
podstatnym zptisobem, je tieba stanovit dobu, po kterou trvalo kazdé z téchto zatizeni. Cykly nakladani a vykladani by téz
mély byt stanoveny na zdkladé konkrétni povinnosti provozovatele a mély by byt uvedeny vhodnym zptsobem tak, aby je
bylo mozno vyuzit k analyze. Ve vhodnych piipadech je tieba zohlednit zmény rozlozeni uzite¢ného ndkladu a mistniho
tlakového zatizeni v dusledku pohybu kolovych vozidel po podlaze vozu.

CC.1.2. Zatizené vyvolané trati

Je nutno vzit v tvahu cykly zatizeni vyvolané z divodt vertikalnich, bo¢nich a zkrutnych nerovnosti na trati. Tyto cykly
namahani Ize ur¢it na zdkladeé:

a)  dynamického modelovani,
b)  zméfenych Gdajt,
¢)  empirickych tdaji.

Névrh tnavy materidlu lze vytvafet na zdklad¢ tdaju z pfipadu naméhdni a zkuSebnich metod vyzkousenych v praxi, pokud
tyto tdaje existuji. V tabulce 15 a 16 normy EN12663 jsou uvedeny empirické tdaje ve formé zrychleni konstrukce vozu
v souladu s obvyklym provozem v Evropé vhodnym k pouziti metody limitti odolnosti pfi ndvrhu inavy materidlu, pokud
jsou k dispozici normdlni zjisténé tdaje.

CC.1.3. Jizda a brzdéni

Cykly naméhén{ pfi jizdé a brzdéni ukazuji pocet rozjezdi a zastaveni (véetné nepldnovanych) vyplyvajicich z planovaného
zptisobu provozovani.

CC.1.4. Aerodynamické namédhdni

Vyznamnd aerodynamickd zatéz miize vzniknout z téchto divodi:
a)  mijen vlaki ve vysoké rychlosti,

b)  jizda v tunelu,

¢)  bocni vitr.

Pokud v rdmci tohoto namahdni vznikd vyznamné cyklické napéti v konstrukci, musi byt zahrnuto do hodnoceni tnavy
materidlu.

CC.1.5. Unavové namahdni rozhrani

Dynamické namahani pouzivané pfi konstrukci musi byt v rozmezi +/- 30 % vertikdlniho statického namdahani.
Pokud nebude zvolen tento predpoklad, pouzije se ndsledujici metoda:

Hlavni dnavové naméhéni ve styku mezi vozovou skiini a podvozkem vznikd hlavné z téchto divodi:

a)  cykly naklddani a vykladani,

b)  vliv profilu traté,

¢ jizda a brzdéni.
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Rozhrani musi byt zkonstruovéno tak, aby vydrzelo cyklické namahani vyplyvajici z téchto vlivi.

Pripojky zafizeni musi vydrzet toto cyklické namdhdni vyplyvajici z pohybu vozu a jakéhokoli zatizeni vznikajici pfi
provozovani zafizeni. Zrychleni lze stanovit vySe uvedenym zptisobem. Empiricky stanovené hodnoty zrychleni zafizen,
které sleduje pohyb konstrukce vozu pii normdlnim provozu v Evropé, jsou uvedeny v tabulkdch ¢ 17, 18 a 19 normy

Cyklické namdhani soucasti sprahel musi byt vzato v tivahu v tom piipadé, kdy se provozovatel nebo konstruktér na zdkladé
zkusenosti domnivé, Ze je vyznamné.
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PRILOHA DD
POSOUZENI ORGANIZACE UDRZBY

Otevieny bod, viz 6.2.2.3
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PRILOHA EE

KONSTRUKCE A MECHANICKE SOUCASTI

Stupétka a madla

EE.l OBECNE

Stupdtka s pifslusnymi madly budou na vSech mistech, kde se nachazeji pracovnici v provozu, a tam, kde jsou nezbytné pro
umoznéni piistupu k ¢dstem vozu v provozu.

EE.2 MINIMALN{ POZADAVKY
EE.2.1 Madla

Madla budou z kruhové ty¢ové oceli o priméru 20 mm s vyjimkou madel uvedenych v EE2, kde bude primér nejméné 30
mm. Madla pro posunovace jsou specifikovina v EE3.

Vzdalenost mezi madly a nejblizsimi prekdzkami bude nejméné 120 mm.

EE.2.2 Rozmér stupétek

Stupdtka na konci vozu, na kterych stoji pracovnik, budou 350 mm Siroké a 350 mm dlouhé a budou umistény podle
vykresu na obr. EE1. Stupdtka budou mit protiskluzny povrch. Tyto stupdtka budou piipevnény tak, aby mohly byt
odmontovany (napf. nyty nebo Srouby s proti-matici).

Obr. EE1

Uspofddini polohy stupétka a madla na konci vozii s pevnou zadni sténou

Espace live selon
Volna vadalenost podle obr, EEZ
Frairaum nach

120

L #30°3

110058

50 min 1210 | ]fg
1
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Obr. EE2
Vzdalenosti (volny prostor)
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1) En cas de dificullés construclives, des édmants conslitulifs fas que disposilifs de commande des parcis coulissanies pouvent
axcepbionnabemant angager cel aspace, Ces démants donent louletois S disposes parallenent & 1a pans de bout et ne présenler
aucuns andin saiflante risquant do blesser

In sxcapional cases, componanis such &8 devices for oparating sliding walls may oncroach into hes area, if difficulties mhamnl o e
dhesign of the wagon render this univcsdable. Howeyer, such components shall be mounied paraliol 1o the end wall in sudh a vay hal
thery e e protnodieg edges thal could catse injury.

In debsen Raum ddfen in Ausnabmalsllen bei wagenbaulichen Schwidfighailon Bosleile B Baldtiguagsmnnchbungen G
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3) Lo gabant selon la fiche UIC 503 s'applique pour i alic avec la Grande-Bretagne
The wehicls gauge according b UIC Loafisl 503 applies 1o traffic to and from Grisal Britain
Fir den Verkehe nach GroGbalannesn gill die Begrenzungshinie nach UIC-Merkblal 503



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie L 344[433

Obr. EE3

Madla pro posunovace
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Area which may be used by the shunter in the case of a wagan
fitted with the Automatic Coupler
Griffbereich fir Wagen mit AK. (endvorberailet)
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PRILOHA FF
BRZDENI

Seznam schvilenych brzdnych soucdsti

FF1. ZARIZEN[ PROTISMYKU

FF1.1. Zafizeni protismyku pro novd, stivajici, modernizovand a obnovend vozidla

Vyrobce Typ Pozndmka
FAIVELEY AEF 82 C Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
OERLIKON GSE 201 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
OERLIKON GSE 202 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
FAIVELEY AFF 83 P.1 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
FAIVELEY AEF 83 P.2 Vyzkouseno na $palikovych brzdich
OERLIKON OMG 202 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
PARIZZI WUPAR 83 Vyzkouseno na kotoucovych brzddch
WABCO-WESTINGHOUSE WGMC 19/1 Vyzkouseno na kotoucovych brzddch
FAIVELEY AEF 91 P1 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
AEF 91 P2 ()
MANNESMANN MRP-GMC 29 Vyzkouseno na kotoucovych brzdich
REXROTH PNEUMATIK GmbH
SAB WABCO SWKP AS 20R Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
KP GmbH
SAB WABCO KP GmbH SWKP AS 20C Potvrdit v lednu 1998: Typova charakteristika
stejnd jako AS 20R
Knorr-Bremse MGS 2
DAKO PE 94 MSV

(") Osobni vozy s kombinovanymi kotoucovymi a Spalikovymi brzdami

FF1.2. ZaFizeni protismyku pouZivané na stdvajicich vozidlech

Ndsledujici seznam zafizeni protismyku je povoleny k pouziti na stdvajicich ndkladnich vozech, pokud neni brzdovy systém
modernizovdn nebo obnoven. Jind modernizace ani obnoveni ndkladnich vozii nevyzaduje zménu systému zafizen{
protismyku.

Vyrobce I Typ Poznamka
Mechanické typy
pro rychlosti do160 km/h
OERLIKON setrva¢nost 4 GS1 & | Vyzkouseno na $palikovych pokud mozno pouze pro vlecné
GSA brzdich vozy bez vlastni doddvky elektrické
energie
KNORR MW 0
KNORR MWX ()
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Vyrobce | Typ | Poznamka
Elektronické typy
WESTINGHOUSE D1 O]
WESTINGHOUSE WG Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
WESTINGHOUSE WGK Vyzkouseno na 3palikovych brzdich
GIRLING SP Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
OERLIKON GSE 100 0
PARIZZI 289 Vyzkouseno na $palikovych brzdich
PARIZZI 447 Vyzkouseno na kotoucovych brzdich
KNORR GR 0
KOVOLIS DAKO 0
KRAUSS-MAFFEI K Micro O]
OERLIKON GSE 200 "
KNORR MGS 1 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach
I\—IVSII_SIES-WESTING- WGMC 19 Vyzkouseno na kotoucovych brzdach

(") Osobni vozy s kombinovanymi kotoucovymi a $palikovymi brzdami

FF 2. VZDUCHOVE BRZDY PRO ,NAKLADNI VLAKY* A ,OSOBNI VLAKY*

FF 2.1. Rozvadé&e pro novd, modernizovand a obnovend vozidla

Vzduchovd brzda
Typ brzdy Zkrdceny popis Zkrdceny ndzev Nékladn{ vlak (G)
Osobni vlak (P)
Brzda Knorr KE 1d () (0
KE 2d (%), KE Brzda GJP
KERd (9 ()
Brzda Oerlikon ESG 121 (9 (9 0 Brzda G[P
Brzda Oerlikon ESG 121-1 (9) (9 0 Brzda G[P
Brzda Knorr KE 1 a/3,8 () () () KE Brzda G/P
Brzda Oerlikon ESH 100 (3) 0 Brzda G/P
Brzda Oerlikon ESH 200 (") 0 Brzda G/P
Brzda Knorr KI]iEle;i d(aZbgb> KE Brzda GJP
SAB-WABCO SW 4 () SW Brzda G/P
SAB-WABCO SW 4C () SW Brzda G/P
SAB-WABCO SW 4[3 (9 SW Brzda GJP
Brzda DAKO CV1 nD () OK Brzda G/P
Brzda SAB-WABCO C3WR (9 (9 Ch Brzda G/P
Brzda SAB-WABCO C3W s AC3D () Ch Brzda G/P
Brzda SAB-WABCO WU-C (4 (9 WU Brzda G[P
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Typ brzdy

Zkrdceny popis

Zkraceny ndzev

Vzduchovd brzda

Nékladni vlak (G)
Osobni vlak (P)

Brzda Oerlikon

Est3f 1 HBG 300 (4) (™) (%)

Brzda G/P

Brzda MZT HEPOS

MH3f/HBG310/100 (%)
MH3f[HBG310/200 (4)
MH3f/HBG310/3xx (9) (¢)

MH

Brzda G/P

Knorr-Bremse

KEldv
KE2dv
KERdv (9

KE

Brzda G/P

i

=5

=2 elo e

)

Standardni funkce.

2010.

Dyzovéni rozvidéce by mélo byt prlziuso
Md se pouzivat pouze ve spojeni s tlakovymi relé.
Test identity v nékterych bodech nevyhovél, proto je omezena doba opétovného pouzivani téchto rozvadéci na PKP a OBB jen do 1. 1.

Neni dovolena instalace jinych reléovych ventil.
K pouziti na novych vozidlech az do 1. 1. 2007.
Brzdovd souprava propojend s pomérnym zatéZovym brzdnym systémem schvalenym v casti FF3.

Je nutny samostatny redukéni ventil tlaku, pokud je zpétné plnéni prostrednictvim hlavni vzduchové hadice.
Brzdova souprava sklddajici se z rozvadéce, relé a vyztuze.
Dodate¢nd opatieni k idrzbé MAV, aby bylo vzdy dosazeno maximalniho tlaku v brzdovém vilci ve vysi 3,8 baru.
Bez standardni funkce az do pfidavného brzdového vélce 14 1 nebo objemu pied ovlidédnim.

SW 4 — fizené plnéni piidavného zdsobniku.
SW 4C — fizenc plnéni piidavného zdsobniku s ochranou proti pretizeni pfi uvolnéni brzdy.
SW 4/3 — s prerusovacim ventilem C3W (plnéni ovlddactho a pomocného zdsobniku témér v totozném case).

geno ve stupnich objemu pomocného vzduchojemu a velikosti brzdového vlce.

FF 2.2. Rozvadéce pro vozidla existujici pfed rokem 2005 po modernizaci nebo renovaci

Vzduchovd brzda
Typ brzdy Zkrdceny popis Zkrdceny ndzev Nékladni vlak (G)
Osobni vlak (P)
Knorr - K;f AL KE Brzda G[P
Dako v DK Brzda G/P
CV1
Westinghouse 9] WU Brzda G/P
Brzda Charmilles C3A Ch Brzda G[P
Brzda Oerlikon Est 3f s HBG 300 0 Brzda G[P
Brzda Charmilles C3WwW Ch Brzda G[P
Brzda Knorr KE Od
KE 1d KE Brzda G/P
KE 2d
Brzda Westinghouse C3 W2 WE Brzda G/P
Brzda Oerlikon ESG 101 0 Brzda P
Brzda Oerlikon ESG 121 0 Brzda G/P
Brzda Oerlikon ESG 131 0 Brzda P
Brzda Oerlikon ESG 141 0 Brzda G/P
Brzda Oerlikon ESG 101-1 0 Brzda P
Brzda Oerlikon ESG 121-1 0 Brzda G/P
Brzda Oerlikon ESG 131-1 0 Brzda P
Brzda Oerlikon ESG 141-1 0 Brzda G/P
Brzda Knorr KE 1 a/3,8 KE Brzda G/[P
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Vzduchovd brzda
Typ brzdy Zkraceny popis Zkraceny nazev Nakladni vlak (G)
Osobni vlak (P)
Brzda Knorr KE Oa/3,8 KE Brzda G/P
Oerlikon ESH 100 o Brzda G/P
s neuniverzdlnim Gcinkem
s pripojenym brzdovym val-
cem nebo prednastavenym
objemem do 14 1
Oerlikon ESH 200 (] Brzda G/P s univerzalnim
t¢inkem
Brzda Knorr KE 1 ad KE Brzda G/P
Brzda Knorr KE 0 ad KE Brzda G/P
Brzda Knorr KE 2 ad KE Brzda G/P
SAB-WABCO SW 4 () SW Brzda GJP
SAB-WABCO SW 4C (v SW Brzda G/P
SAB-WABCO SW 4/3 (9 SW Brzda G/P
Brzda DAKO CV1 nD (9 DK Brzda G/[P

S

Z8EE

=5

Dyzovani rozvadéce by mélo byt piizpiiso

SW 4 — Fizené plnéni pomocné nadrze.
SW 4C - fizene plnéni pomocné nadrze s ochranou proti preplnéni ovlddaciho zdsobniku pii uvolnéni brzdy.
SW 4/3 — s pferusovacim ventilem C3W (plnéni A a R se uskuteciiuje prakticky soucasng).

Eeno ve stupnich objemu pomocného vzduchojemu a velikosti brzdového vilce.

FF 3. SAMOCINNE BRZDENI PODLE ZATIZEN{ SCHVALENE PRO POUZIT] V MEZINARODNI PREPRAVE

Vyrobce Typ Zkrdceny popis
SAB [ — Mechanické vlastnosti
Ventil fizeni podle zatéze a automaticky roz- AC 3D
vadéc podle zatéze
II — Pneumatické vlastnosti
WESTINGHOUSE Ventil fizeni podle zdtéze a vyrovnavaci brzdové | WDC 14 a WDC 16
vélce
KNORR Ventil fizeni podle zatéze a dvojity brzdovy RLV 12/10 DGB 10,/12¢
valec
OERLIKON Ventil fizeni podle zitéze a dvojity brzdovy ALM-ALT
vilec
OERLIKON Mechanicky pohon a dvojity brzdovy vélec ALS-ALT
WESTINGHOUSE Brzdovy valec 16 WDR
OERLIKON Regulacni ventil pro samoregula¢ni fizeni ALM/ALR 150
brzdné sily podle zdtéze s jednim brzdovym
vélcem
KNORR Regula¢ni ventil pro samoregula¢ni fizeni RLV 11d

brzdné sily podle zdtéze s jednim brzdovym
valcem
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Vyrobce Typ Zkréceny popis
METALSKI ZAVOD-TITO Regula¢ni ventil pro samoregulacni fizeni AKR SS/10
brzdné sily podle zdtéze s jednim brzdovym
vélcem pro vysokorychlostni meziméstskou
prepravu.
METALSKI ZAVOD-TITO Regula¢ni ventil pro samoregulacni fizeni AKR §/01
brzdné sily podle zdtéze s jednim brzdovym
vélcem pro vysokorychlostni meziméstskou
prepravu.
KNORR Regulacni ventil pro samoregula¢ni fzeni RLV 11d
brzdné sily podle zétéze s jednim brzdovym
valcem
DAKO Regulacni ventil pro samocinné brzdéni podle | DAKO-DSS
lozeni DSS se snimacem lozeni SL1 pro
vysokorychlostni meziméstskou piepravu.
DAKO Regula¢ni ventil pro samocinné brzdéni podle DAKO-DS
zatéze DS se snimacem lozZeni SL1 pro
vysokorychlostni meziméstskou piepravu.
DAKO Snimac zatizen{ DAKO-DSS SL1 nebo SL2
DAKO Snimac zatiZen{ DAKO-DS SL1 nebo SL2
SAB-WABCO Ventil fizeni podle z4téze a dvojity brzdovy SWDR-2
valec
SAB-WABCO Regulacni ventil pro samoregula¢ni VCAV GF4 SS1
s rozvadétem SW4, SW4-C nebo SW4/3 GF4 SS2
a ventil fizeni podle zdtéze DP1 nebo F87 GF6 SS1
GF6 SS2
SAB WABCO Regula¢ni ventil pro samoregula¢ni integrované | GFSW4-D-AV
VCAV s distributorem SW4, SW4-C nebo SW4| | GFSW4-S-AV

3 a ventil fizeni podle zdtéze DP1 nebo F87

FF 4. POTRUBN{ ZRYCHLOVAC SCHVALENY PRO MEZINARODNI PREPRAVU

Vyrobce Typ Poznamka
Dako-Kovalis Dako-Z Schviéleno pro pouziti soucasné
s brzdou typu CV1-R
Knorr-Bremse EB3 Schvdleno pro pouziti soucasné
s brzdou typu KEs
EB3-S Vhodné pro pouziti s NBU (~ SAFI)
EB3-S/L Vhodné pro poutziti s NBU (~ SAFI)
Oerlikon-Buhrle SB 3 Schviéleno pro pouziti soucasné
s brzdou typu Est 3e
SBS 100
Davies and Metcalfe BPA 1 Vhodné pro pouziti s NBU (~ SAFI)
MZT HEPOS VBK 100 Vhodné pro pouziti s NBU (~ SAFI)

FF5. RYCHLOCINNE ODBRZDOVACE SCHVALENE PRO MEZINARODN{ PREPRAVU

Tabulka 1

Rychlo¢inné odbrzdovace pro moderni brzdy (%)

Vyrobce

Typ

Namontované s rozvadéci

OERLIKON LV3:LV3F
OERLIKON LvV7
CHARM ILLES C3P1

CHARM ILLES

C3P2
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Vyrobce Typ
KNORR ALV3a, ALV7,ALV9,ALV9a
WESTINGHOUSE (Itdlie) SA1
WESTINGHOUSE (Itélie) SA1V
KNORR AL V11
WESTINGHOUSE (UK) Al a A2

Pouzitelné se stdvajicimi rozvadéci, pokud okruh umozniuje pouze odvzdusnéni ovlddaciho zdsobniku

OERLIKON LV3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Francie) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Itdlie) SA1
WESTINGHOUSE (Itélie) SA1V

() Modernimi brzdami se rozumi brzdy, které byly schvéleny pro mezindrodni pfepravu po 1. 1. 1948

Tabulka 2

Rychlo¢inné odbrzdovace pro staré typy brzd

Vyrobce Typ
KNORR ALV 4 ()
OERLIKON V3
OERLIKON LV4F
WESTINGHOUSE (Francie) W 104, W 204
WESTINGHOUSE (Itilie) SA/CG, SAJRA
WESTINGHOUSE (Itilie) SA1
KNORR L2 ()
WESTINGHOUSE (Itdlie) SARAV
HARDY L3 ()

()  Rychlootviraci ventil KNORR ALV4 lze pouzit spolecné s rozvadécem KNORR KE, protoze oteviraci ventil rozvadéce odvzdusnuje jen
ovlddaci zdsobnik (pomocny zdsobnik je odvzdusnén jinak: uzaviraci kohout).
() Lze pouzit pouze spoletné s rozvadécem HIK.

Tabulka 3

Rychlo¢inné odbrzdovace pro moderni nebo staré typy brzd (?)

Vyrobce Typ
WESTINGHOUSE (Francie) W3,W4
DAKO 0S1
KNORR ALV4b
BDZ BRV (%)

(l“)) Modernimi brzdami se rozumi brzdy, které byly schvaleny pro mezinarodni pfepravu po 1. 1. 1948.
(°)  Lze ouzit pouze spolecné s rozvadécem HIK.
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FF6. BRZDOVE DESTICKY PRO VOZIDLA VYBAVENA KOTOUCOVYMI BRZDAMI, SCHVALENE PRO MEZINARODNI

PREPRAVU

Vyrobce/Nazev produktu Typ Poznimka Pozadavek zeleznice
1 2 4 5

Jurid Jurid 869 max. do 200 km/h SNCF
Becorit Becorit 918 (1) max. do 200 km/h DB
Ferodo ID 425 L (%) max. do 200 km/h FS
Bremskerl 5818 (3 max. do 200 km/h FS
Bremskerl 6792 (1) max. do 200 km/h DB
Jurid 877 (1 max. do 200 km/h DB
Bremskerl 7240 (1) max. do 200 km/h DB
Frendo 2126 (%) max. do 200 km/h FS
Faist Licence Textar T 543 (3 max. do 200 km/h FS
ICER ICER 918 (%) max. do 200 km/h RENFE
Flertex Flertex 664 HD (%) max. do 200 km/h SNCF
Rona (Madarsko) Licence Rona 918 () max. do 200 km/h MAV
Becorit

Textar T 550 (%) max. do 200 km/h DB
Frenoplast x. FR20H.2 (3 max. do 200 km/h PKP
Textar T550 (3 max. do 200 km/h DB
Becorit V30 () max. do 200 km/h DB
Bremskerl Bremskerl 2000 (%) max. do 200 km/h DB
Bremskerl 7 699 max. do 200 km/h FS
Italian Brzdy FS 5M1 (%) max. do 200 km/h FS

1) vyzkouseno na kotoucovych brzdéch z litiny a z lité oceli

(
(3)  vyzkouseno na kotoucovych brzdach z litiny
(})  vyzkouseno na kotoucovych brzdich z lité oceli

FF7. AUTOMATICKY PRESTAVOVAC ,PRAZDNY-LOZENY“ SCHVALENY PRO MEZINARODNI PREPRAVU

Vyrobce

Typ

a)  vicetcelové pouziti

Westinghouse WAD

SAB VA 2

SAB DP 2

KNORR Du-111 WM
OERLIKON ALM/ALR 140

b)  pouziti jen na naloZenych nebo prazdnych vozech

Westinghouse

WAN

SAB

VTA
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FF8. ZKUSEBNY HODNOCENE DO CERVNA 2004 A SCHVALENE K PROVADENI PREJIMACICH ZKOUSEK
BRZDOVYCH DESTICEK

Spolecnost Misto
DB Minden
FS Florencie
SNCF Vitry MF1
Vitry MF3
CFR Bukurest
CD Praha
PKP Poznan
ZSR Zilina
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PRILOHA GG

Specifické piipadylrské zitéZové obrysy

POZNAMEA ZELEZNICN] VUZ
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PRILOHA HH
SPECIFICKE PRIPADY
Irskd republika a Severni Irsko
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PRILOHA Il

VZAJEMNE PUSOBENI VOZIDLA A KOLEJl A ROZCHOD

Postupy posuzovani: Omezeni pro tpravy ndkladnich vozii nevyZzadujici nové schvileni

U ndkladnich vozi s Gpravami oproti technickym parametrim ptivodni konstrukce schvélenych voza v rdmci omezeni

uvedenych v této piiloze neni zapotiebi nové posouzeni shody

Vzdalenost mezi stiedy podvozku 2a* > 9m -15 % az + oo
(vozy s podvozky) Ja% < 9m 5% a7 + oo
Rozvor vozidla 2a* > 8m -15 % az + oo
(2ndpravové vozy) Ja* < 8m -5 a7 + oo

Prézdné vozidlo

-100 % az + 20 %

Zatizené vozidlo

-100 % az + 50 %

Torzni tuhost Ct*< 3 -66 % az + 200 %
10 2
Ct * (10'° kN/mm?[rad) > 3 50 % a7 + oo
Téra vozidla > 16t
vozy s podvozk
(vozy s p Y -15 % az + oo
> 12t

(2ndpravové vozy)

Uprava max. zatiZeni dvojkoli

+1,5¢

Moment setrvacnosti télesa vozidla
(podél osy z — pouze pro 2ndpravové
vozy)

-100 % az + 10 %

Svislé zvéseni
primdrni a sekunddrn{

Tuhost

0az+25%

Piechodové zatiZzeni

-5%az 0

Rotaé¢ni kroutici moment podvozku

-20% az +20%

Moment setrvacnosti celého podvozku
(podle osy z)

-100 % az + 10 %

Nominalni pramér kola

-10 % az + 15 %

Za piedlozeni dikazu o splnéni vyse uvedenych i dalsich kriterii, jako je pevnost, vykonnost brzd, kinematicky obrys atd.,

odpovidd vyrobce nebo zadavatel.
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PRILOHA J]

OTEVRENE BODY

1. TSI CR RST VERZE 040913

1.1. 4.2.3.3.2 Detekce horkobéZnosti nipravovych loZisek
1.2. 4.2.6.2 Aerodynamicky efekt

1.3. 4.2.6.3 Bocni vitr

1.4. 4.3.3 Dopravni provozni a fidici podsystém

Pfipojeni na dopravni provozni a fidici podsystém je zvazovan (odkazy na tuto TSI jsou oteviené body).
1.5. 6.1.2.2

Zkousky svarti se provadéji v souladu s vnitrostdtnimi piedpisy.
1.6. 6.2.2.1

Zkousky svart se provadgji v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy.
1.7.  6.2.2.3 Posouzeni adrzby

Piiloha DD zstdva otevieny bodem. V této piiloze se popisuje postup, s jehoz pomoci jednotlivé clenské stity zajistuji, aby
uspofadani udrzby odpovidalo podminkdm této normy TSI a zdkladnim pozadavkim béhem Zivotnosti podsystému.

1.8. 6.2.3.4.2 Aerodynamické vlivy
1.9. 6.2.3.4.3 Boéni vitr

2. PRILOHY

2.1. Pfiloha B

B.3 Tabulka ndkladu vozidla
4) Vozy, | ktere mohou byt odeslany se stejnym nékladem jako v prlpade piepravy S rychlostl 120 km/h, musi mit oznacem *

vozy: . Rozsah pouziti oznaceni ™ (pouze ,modernizované/obnovené vozy“ nebo ,nové a modernizované/obnovené Vozy“)
zlistdva stale otevieno.

2.2. Piiloha B. 32 Oznacovini ndkladnich a osobnich vozii upravenych na obrysy (GA, GB nebo GC)
Tento bod zUstdvd otevieny.

2.3. Pfiloha C.4 Obrysy vozidel GA, GB, GC

Tento bod zUstdva otevieny, jelikoz tato ¢ast odkazuje na piflohu B.32.

2.4. Piiloha E

Jizdni plocha zistdva otevienym bodem az do zvefejnéni normy EN.

2.5. Priloha L

Popis kol z lité oceli ziistva otevienym bodem. Je potieba piijmout novou normu EN.

2.6. Priloha P

P.1.1. Rozvadéc
P.1.2. Reléovy ventil pro proménné zatizeni a automaticky piestavova¢ ,prazdny-naloZeny*
P.1.3. Zafizeni protismyku

P.1.7. Koncové kohouty
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P.1.10. Brzdové paliky

Testovaci postup pro hodnoceni konstrukci, které maji byt pouzity pro brzdové 3paliky jako prvek interoperability, ma
odpovidat popisu uvedenému v piiloze I ¢asti 1.10.2. Tento popis je pro $paliky z plastd stdle otevienym bodem.

Brzdové $paliky z plastti, které se jiz pouZivaji, prosly aspésné zkouskami podle pravidla P.2.10:

UIC vede seznam schvélenych brzdovych 3palikil z plastt (véetné zemépisnych omezeni a podminek pouzivani, podle
pravidla P.1.10 a P.2.10).

P.1.11. Zrychlovaci ventil

P.1.12. Automatickd detekce proménného zatiZeni a pfestavovace ,prazdny-nalozeny*

P.2.10. Brzdové Spaliky

—  Posouzeni geometrie

Musi byt zkontrolovany na rozméry vzorkt z kazdé Sarze brzdovych $palikd.

—  Postup zkouseni brzdovych $palikii z plastii. Postup testovdni zistdvd otevienym bodem.
V pribéhu piechodného obdobi musi zkouska UIC zahrnovat nejméné:

Zkousku na zkusSebnim zafizeni a analyzu

Brzdové $paliky z plastt musi byt vyzkouseny pomoci obvyklého zkusebniho postupu a na obvyklém zkuSebnim zaf{zeni
(ERRI B126/RP 18, 2. verze, biezen 2001). Zkouseji se tato kritéria:

—  Ucinnost brzdovych $palikéi pii brzdénf na suchu, za mokra a pii brzdénf k udrzovani rychlosti.
—  Pravdépodobnost otéru kovu z kola.

—  Utinnost pii nepifznivych zimnich podminkach (napf. snih, led, nizké teploty).

—  Ucinnost pii selhdni brzd (zadfeni brzd).

—  Posouzeni vlivu na elektricky odpor dvojkoli (véetné specidlni zkousky slucitelnosti s kolejovym okruhem v rtznych
zemich, kde mé byt vozidlo provozovéno).

Zkouska v klimatické komote

Pred zahdjenim zkousek dc¢inku brzd na vozidle museji brzdové $paliky z plastii tispésné absolvovat zkousky na zkusebnim
zafizeni, jak je popsdno vyse.

Zkousky ticinnosti brzd na podsystému:

Brzdové 3paliky z plastt museji byt:

—  posouzeny v souladu s piilohou S této TSI,

—  vyzkouSeny v provozu v severni Evropé béhem celé jedné zimni sezény,
—  posouzeny z hlediska vlivu na elektricky odpor dvojkoli.

Provozni hodnoceni pro nové produkty musi byt provedeno v souladu s ¢dsti 6.
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PRILOHA KK
REGISTR INFRASTRUKTURY A KOLEJOVYCH VOZIDEL

Registr infrastruktury

Pozadavky na registr infrastruktury

i Dot | st o
Zdkladni udaje
Druh pfepravy (smiSend, osobni, ndkladni, ...) N
Druh trati (HS, CR) \
Technické informace
U’rovné vykonu: maximdln{ rychlost na trati v zdvislosti na maximélnfm zatizen{ N N
népravy a dalsi polozky
Prijezdny prifez V \/
Rozchod koleje V \/
Maximdlni zatiZeni na délkovy metr \/ J

Maximdln{ zatiZen{ trati

—  Dynamické zatizeni (maximdlni svislé zatiZeni, které md byt ptes kola
preneseno na kolejnice) N N

—  PFi¢né sily v kolejisti

—  Podélné sily v kolejisti

Vztah mezi primérem kol a zatiZenim ndprav V V
Minimélni polomér zakiiveni: vodorovné v V
Minimélni polomér zakiiveni: svisle v V
Maximalni dklon v V
Maximalni nedostate¢ny tklon \/ v
Nedostatecny tkol na vyhybkach a kiizovatkdch V V
Soulad s piflohou A1 CCS TSI

Kluzn4 drsha: VYHRAZENO v v
Boéni vitr: VYHRAZENO v v
Minimdlni vzdilenost mezi osou kolejisté V V

Geometrické parametry kolejisté:

—  Geometrickd kvalita kolejisté (EN 13848-1)

—  Zkroucen{ trati

—  Maximélni hodnota volnych piejezdii kol po vyhybkach

—  Minimdlni hodnota pevné ochrany piedstavku na béznych prejezdech
—  Maximdlni hodnota volnych piejezdii kol pies piedstavek J \/
—  Maximélni hodnota volného prejezdu pies kontrolni/rozbocovaci misto
—  Minimdln{ $itka zldbku pro okolek

—  Maximéln{ pfipustnd neusmérnénd délka

—  Minimdln{ hloubka Zzldbku pro okolek

—  Maximdlni pfebytecnd vyska vodici kolejnice
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Udaj

Diilezitost pro
interoperabilitu

Dtlezitost pro
bezpecnost

Omezeni

Omezeni vyplyvajici z prostredi:
Teplotni rozpéti

—  T(n) (-40 °C — + 35 °C),
— T(s) (-25°C — + 45 °C),

Casovd omezent:

Pro traté Ty

Ro¢ni obdobf, kdy se ocekdva pokles teplot pod - 25 °C
den, mésic

Pro traté Tg
Rocni obdobi, kde se o¢ekdvd vystoupent teplot nad + 35 °C
den, mésic
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PRILOHA YY

Konstrukce a mechanické soucdsti pevnostni pozadavky na urcité typy soucdsti vozu
YYL UVOD oo

YY.2. PEVNOST KONSTRUKCE TELESA VOZU .......utiuit it e
YY.2.1. Napéti v dasledku vertikdlniho zatizeni ......... ... .
YY.2.2. Kombinované ZatiZeni ............uueieiunuiteittt ettt e
YY.2.3. Pevnost podlahy vozu pii zatizeni pramyslovymi voziky a silni¢nimi vozidly ..........................

YY.3.  KRYTE VOZY S PEVNOU STRECHOU A PEVNYMI NEBO POHYBLIVYMI POSTRANICEMI A KRYTE
VOZY A POHYBLIVOU STRECHOU ........uitiet it

YY.3.1. Pevnost bocnich a zadnich stén ...... ...
YY.3.2. Pevnost bocnich dveif .........oouuiioi
YY.3.3. Pevnost POSUVIITCH SEEM .. .u.uutttttt ettt ettt ettt et e e ettt e
YY.3.4. Sily zptsobené projizd&jicimi vIaKy ..........ooiiiiiii
YY.3.5. Pevnost upevnitelnych Casti vozli s posUVAYMI SEENAMI ....oeuutttennitieeniee e eaieeenane.
YY.3.6. PeVNOSE STEECHY . ...ttt ettt ettt
YY.4.  VOZY S PLNE OTEVIRACI STRECHOU (POSUVNA A SKLOPNA STRECHA) ..........ccovvevennn....
YY.4.1. Vozy pro piepravu tézkého nebaleného nakladu ....................
YY.4.2. Vozy pro piepravu té€zkého sypkého materidlu ......... ...
YY.5.  VYSOKOSTENNY OTEVRENY NAKLADNI VUZ ........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
YY.5.1. Odolnost bo¢nich stén na bocni sily a koncti posunovacich a koncovych kolejnic proti ndrazu ........
YY.5.2. Pevnost postrannich dverl ...........ooiuiioii e
YY.6.  PLOSINOVE VOZY A SLOZENE PLOSINOVE/VYSOKOSTENNE VOZY .........ccooviniiiiiinanann...
YY.6.1. Pevnost boéni stény a koncové klapky ...
YY.6.2. Pevnost klapek na pevnych bocnich sténdch ...
YY.6.3. Pevnost bocnich sloupkil ... .
YY.6.4. Pevnost koncovych sloupkil .........oiieiii
YY.7.  VYKLADANI S VYUZITIM GRAVITACNI SILY .......oouiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
YY. 7.1, PeVIIOSE STEM ...ttt ettt ettt
YY.8.  VOZY PRO PREPRAVU ISO KONTEJNERU A/NEBO VYMENNA SKRIN ................c.cccccoiiii..
YY.8.1. Upevnéni kontejnerth a vimennd sKFfl ........ooouuiiiiiiiitiii i
YY.8.2. Pozadavky na pevnost zadrzovacich zafizen{ u kontejnerovych/vyménnych skifni ......................
YY.8.3. Umisténi zadrzovacich zaiizeni pro kontejnerové/vyménné sking .............oooceiiiiiiiiiiiiinn,
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YY.1. UVOD

Tato piiloha uvddi pozadavky na konstrukeci soucdsti voz a systémt zadrzeni ndkladu platné pro typy vozi v obecném
pouziti. Pozadavky budou pfijaty pouze tam, kde jsou v souladu se zamyslenym pouzitim.

YY.2. PEVNOST KONSTRUKCE TELESA VOZU
YY.2.1. Napéti v dasledku vertikdlniho zatiZeni

Pro vertikaln{ zatizeni musi byt zatiZeni na vozidle rozlozeno:

— na 2 m sitky,

— v piipadé otevienych podvozkovych vozi a otevienych plosnych podvozkovych vozi s $itkou presahujici 1,2 m,
—  pres celou sitku podlahy,

podle kterého vznikd méné piiznivé napéti ve spodnim rdmu.

Maximélni vychyleni spodniho rdmu pod pouzitym zatiZenim by nemélo prekrocit 3 %o rozvoru nebo rozte¢e oto¢nych
Cept podvozku viici vychozi poloze (véetné vlivu piipadného vychyleni opaénym smérem).

YY.2.2. Kombinované zatiZeni

U ur¢itych typech vozi, jako jsou vozy s posunutou podlahou/hlubinové vozy, je zvlast dalezité zohlednit kombinaci napéti
v dtsledku horizontalntho i vertikdlniho nakladani.

Cisternové vozy konstruované pro ptepravu stlacenych produktt musi byt navrzené tak, aby bez zbytkového poskozeni
vydrzely jak zatizeni odpovidajictho maximdlni piipustné kapacité naloZeni a zatiZeni vyplyvajictho z maximalniho
provozniho tlaku (jak je definovdn v RID), pro ktery musi cisterna konstruovana.

YY.2.3. Pevnost podlahy vozu pfi zatiZeni pramyslovymi voziky a silni¢nimi vozidly (').

Podlaha vozu by méla vydrzet ndsledujici zatiZeni, aniz by doslo ke zbytkové deformaci:
—  Pramyslovymi voziky:

—  soucasné zatizeni kazdého ze dvou piednich kol voziku s 30 kN;

—  nosnd plocha kola 220 ¢m? pro $itku asi 150 mm;

—  prumérnd stiedni vzdalenost mezi prednimi koly primyslového voziku je 650 mm.
—  Silni¢nimi vozidly (pouze pro ploiné a smiSené oteviené/plosné vozy):

—  zatiZeni silou 65 kN na dvojity béhoun,

— nosnd plocha dvojitétho béhounu 700 cm2 pro kolo o sifce asi 200 mm.

Pozndmka: Opakované zatézovani této povahy muze byt povazovino za piipady tnavového zatéZzovani.

() Urceni pevnosti dfevénych podlah ndkladnich vozd je tcelem ¢dsti 3A zpravy ERRI B 12/DT 135 ,Allgemein anwendbare
Berechnungsmethoden fiir die Entwicklung neuer Giiterwagenbauarten oder Giiterwagendrehgestelle” (Obecné pouzitelné metody
vypoctu pro vyvoj typt ndkladnich vozi nebo podvozki ndkladnich vozl). Tento technicky dokument obsahuje podrobnosti
o konstrukei podlah novych vozi. Neni tieba provadét zkousky, pokud podlahy odpovidaji ustanovenim ERRI B 12/DT 135.
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YY.3. KRYTE VOZY S PEVNOU STRECHOU A PEVNYMI NEBO POHYBLIVYMI POSTRANICEMI A KRYTE VOZY
A POHYBLIVOU STRECHOU

YY.3.1. Pevnost bo¢nich a zadnich stén

Ve vysce 1 m nad podlahou maji stény odolat silim uvedenym ddle {ptsobicich zevniti ven).V piipadé chladicich vozu je
tfeba zohlednit materidly, z nichz je vyroben vnitini pldst a izolace. Jsou Ctyfi piipady zatiZenf:

a)  piicnd sila pasobici na vSechny strany smérem vzhtru;

b)  podélnd sila plisobici na viechny koncové body;

¢) v piipadé kovovych stén pficnd sila pisobici na bod v bo¢ni sténé u ventilacniho otvoru a podél jeho osy;

d) v piipadé kovovych stén podélnd sila plisobici podél osy koncové stény.

Piipad zatiZzen{ Minimélni konstrukéni zatizeni kN Pripustnd stdld deformace — mm
a 8 2
b 40 1
c 10 3
d 18 2

Pro piipady zatiZeni c) a d) nad naloZenou plochou bude 100 x 100 mm

Pozndmka: Stény z dfevénych desek by mély odolat stejnému zatiZeni jako kovové stény a desky by mély byt vyrobeny tak,
aby byla zajisténa dislednd kvalita a vykon.

YY.3.2. Pevnost bo¢nich dveii

Posuvné dvefe (jednoduché a kiidlové)
Piicné zatizen{

Dvefe v uzaviené a zamcené pozici by mély odolat normalni sile zevnitt vozu ven vyjadienou v sile posunuti ndkladu, jakoz
i rozdilim v tlaku vyplyvajicim z rychlého projizdéni osobnich vlaka tunely. Tato sila je vyviji za nésledujicich podminek:

a)  ve stiedu dveif se vyviji sila 8kN na plose 1 * 1 m;
b) v kazdém spojovacim/pfipojovacim bodu se vyviji sila 5 kN na plose 300 * 300 mm.

Nemd v diisledku téchto zatizeni dojit k zddné trvalé deformaci nebo ztrity funk¢nosti na samotnych dvefich (deska nebo
rdm) nebo na prvcich zabezpeceni, posunu nebo vedeni.

YY.3.3. Pevnost posuvnych stén

Posuvné dvefe uzaviené a zabezpecené by mély odolat horizontdlni p¥icné sile plisobici zevnitf vozu ven. Tato sila
piedstavuje sily vzniklé z posunu ndkladu i z rozdilu tlaki vyplyvajicich z osobnich vlaka projizdéjicich velkou rychlosti
v tunelech. Piipady zatiZeni jsou:

a)  posuvné stény kratsi nez 2,5 m by mély spliiovat stejné zatézové podminky jako posuvné dveie;
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b)

9

d)

na posuvné dvefe v délce od 2,5 m do 5 m by mélo byt uplatnéno zatizeni 20 kN plisobici ve stiedu stény v oblasti
1*1m.

na posuvné stény v délce nad 5 m < 7 m by mélo byt uplatnéno zatizeni 15 kN v kazdém pripadé ve vzdilenosti 1[4
délky posuvnych dveif od konce posuvné stény a ve vysce 1 m nad plochou 1 * 1 m.

na posuvné stény o délce vétsi nez 7 m by mélo byt pouzito zatizeni 20 kN ve viech piipadech ve vzdalenosti 1/4
délky posuvné stény od konce posuvné stény a ve vysce 1 m nad plochou 1 * 1 m.

Plus zatizeni 10 kN na spodni piirubé posuvné stény mezi dvéma body spojeni/ptipojeni piimo nad drovni podlahy na
plose: 200 mm horizontdlné a 300 mm vertikdlné.
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Jednotlivé pozadavky pro pevnost vnéjsich bodti spojeni/napojeni posuvnych stén (vnéjsi povrch nad plochou 200 mm
vysokou a 300 mm $irokou):

a)  u dvoundpravovych vozi a vozi s podvozky se dvéma posuvnymi sténami na kazdé strang; sila = 11,5 kN

b)  uvozi s podvozkem se dvéma posuvnymi sténami na kazdé strané; sila = 14 kN.
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Bod pusobeni by mél byt tésné nad podlahou a v oblasti stfechy co nejblize hornimu bodu napojeni/spojeni. Je piipustné,
aby horni zatiZeni ptisobilo na vertikdlni ¢dst posuvné stény.

Ze zatizen{ shora by nemély vzniknout zddné viditelné deformace nebo zhorSeni uzaviracich, posuvnych a vodicich prvka
stény. Musi byt mozné posunovat panely bez obtizi. Stdld deformace rovnd maximdlné poloviné vzdalenosti mezi vnitfnim
pldstém oteviené stény a maximdlnim vycnivajicim bodem z uzaviené stény je piipustné.

YY.3.5. Pevnost upevnitelnych &isti vozi s posuvnymi sténami

Pokud je pfepazka upevnéna, méla by byt sila odpovidajici sile ndrazu 5 t v rychlosti 13 km/h a simulujici napéti vyvinutd
ndkladem na paletdch na ¢tvercovou plochu povrchu 1 * 1 m, 600 m a 1 100 mm nad podlahou. Je nutné zméfit sily
a deformace prepdzky. Deformace by neméla zplisobit to, aby se prepdzka uvolnila nebo byl poskozen upeviiovaci
mechanismus.

Sila 50 kN by méla byt uplatnéna na sedlo spodniho zdmku na plose 100 * 100 mm. Nesmi dojit k poskozeni nebo stdlé
deformaci v dusledku tohoto zatizeni.

YY.3.6. Pevnost stiechy

Stfecha musi odolat sile 1 kN uplatnéné zvenku dovniti na plose 200 cm2 bez viditelné deformace.

Navic posuvné stfechy musi odolat vertikdlni sile zevnitf ven ve vysi 4,5 kN na bod spojeni/napojeni na plose 300 x 300
mm. Z tohoto zatiZeni by nemély vzniknout zddné trvalé deformace nebo zhorSeni prvki upevnéni, posunu a vedeni
posuvnych stiech.

YY.4. VOZY S PLNE OTEVIRACI STRECHOU (POSUVNA A SKLOPNA STRECHA)
YY.4.1. Vozy pro pfepravu té€Zzkého nebaleného nikladu

Pevnost postranich stén

Postranni stény by mély odolat celkové sile 30 kN vyvinuté na Ctyfi sloupky dveii 1,5 m nad trovni podlahy. Ve vhodnych
pifpadech by pruznd deformace méla by ¢init ¢dst mensi nez mez stiechy pfi vykolejeni. Po odstranéni zatiZzeni by méla byt
stfecha v dokonalém provoznim stavu.



8.12.2006 Utedni véstnik Evropské unie L 344/455

Pevnost boc¢nich dvefi
Standardni pozadavky na dvefe v bodé 3.2 by mély byt splnény.
Pevnost stiechy

Tam, kde lze piedpoklddat, ze po stiese bude chodit clovék, méla by stiecha odolat hmotnosti ¢lovéka, ktery po ni chodi.
Meéla by byt schopna odolat sile 1 kN v nejméné vhodném bodé na plose 300 * 300 mm.

YY.4.2. Vozy pro pfepravu té€zkého sypkého materidlu

Pevnost bo¢nich stén

Podle bodu 4.1.

Pevnost dvei{ v bo¢nich sténdch
Podle bodu 3.2.

Pevnost stiechy

Podle bodu 3.6.

YY.5. VYSOKOSTENNY OTEVRENY NAKLADNI VUZ
YY.5.1. Odolnost bo¢nich stén na bo¢ni sily a koncit posunovacich a koncovych kolejnic proti nirazu

Plati nésledujici piipady zdtéze plisobici smérem ven ve vy3ce 1,5 m nad podlahou:

a)  sila 100 kN pusobici ve ctyfech centrdlnich polohdch jednotlivych bocnich stén podle déle uvedeného zobrazent;
b)  sila 40 kN pusobici v rohovych pozicich vozii vybavenych klapkami stén;

¢) 25 kN ve stiedu horni bo¢nice kolejnice;

d) 60 kN ve stiedu horni kolejnice koncovych vykyvnych dveii u voza, které jsou takto vybaveny.

Pozndmka: pro zkousky pod pismenem a) a b) by mély byt uvedené sily uplatnény postupné dvakrat a zohlednit by se méla
pouze deformace zmétend béhem druhého uplatnéni sily.

Stald deformace v misté uplatnéni sily by nemeéla pfekrocit 1 mm. Kromé toho by elastickd deformace neméla nijak narusit
loznou miru.
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Zkousky mistni deformace

Zkousky ozubeni by mély byt provedeny na horni kolejnici boc¢nich stén pii pisobeni vertikdlni sily 40 kN tak, jak je
uvedeno niZze. Stild deformace v bodu pouziti sily by neméla pfeséhnout 2 mm.

40 kN

Top flange

Otevieny viz se 4
ustfednimi sloupky na
bocénich sténach

Open wagon with 6
central columns on
the side walls

YY.5.2. Pevnost postrannich dvefi

Horizontalni sila ve vysi 20 kN by méla byt vyvinuta ve vysce blokujici zdvory dveii nebo 1 m nad podlahou a v ose
otevieni. Stdld deformace nesmi prekro¢it 1 mm na samotnych dvefich a nesmi dojit ke zhorseni nebo stdlé deformaci
mustkd nebo zaviracich prvka.

YY.6. PLOSINOVE VOZY A SLOZENE PLOSINOVE/VYSOKOSTENNE VOZY

YY.6.1. Pevnost bo¢ni stény a koncové klapky

Pozadavkem je pfenést zatiZeni vyvinuté ndkladnim automobilem zatizenym na 65 kN na dvoji béhoun na celkovém
povrchu 700 cm?2 {Sitka kola asi 200 mm) na klapky sklonéné na ndrazniky nebo na podpory pevné pripojené na rim
nérazniku v pifpadé koncovych klapek a na vysoké plosiné v piipadé bocnich klapek.

74dn4 viditelnd deformace by neméla vzniknout z tohoto zatizen{.
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Pro koncové klapky vyrobené z hlinikové slitiny mohou byt pozadovany dalsi dynamické zkousky.

Kromé shora uvedeného by mély byt uplatnény i shora uvedené zpiisoby zatézovdni a statické zkousky.

Koncova klapka

Klapka sklopena na naraznik
Klapka sklopena na oporu pevné pfipojenou

na naraznik.

PouZiti zati?eni 65 kN v bodech 1,2 a pak 3 na
plode 350 x 200 mm.

Klapka sklopena na 2 opory (A1 a AZ),
coZ jsou dva sloupky. Uplatnéni zatéZze
75 kN ve stfedu klapky na ploZe 350 x
200 mm.

= Klapka sklopend do vodorovng polohy
Zavesy upevnéné svym cepem

ObloZeni vioZené pod celou délku klapky

Uplainéni zatizen| v bodé& 1 a pak bodé 2, 65 kN, na plo3e
350 x 200 mmm.

A
. . m%;‘%«' Klapka sklopena do vodorovné polohy
Zavésy upavnéne svym cepam
\ =50 mm klin (kostka) pod jednim koncem

Uplatnéni zatizeni 65 kN na ploge 350 x 200 mm na
S foh Klapky
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YY.6.2. Pevnost klapek na pevnych bo¢nich sténich

Klapky na pevnych bo¢nich sténdch by mély byt vystaveny sile 30 kN nad plochou o rozmérech asi 350 x 200 mm na hrané
smérované horizontdlné zevnitf vozu ven a vyvinuté ve stiedu stény.

YY.6.3. Pevnost bo¢nich sloupk

Otocné nebo odstranitelné bo¢ni sloupky by mély odolat ndsledujicim zatiZenim:
—  Horizontdln{ zatizeni smérem ven ve vysi 35 kN pusobici 500 mm od osy vrtdni (oto¢ny sloupek)

—  Horizontdlni zatiZeni smérem ven ve vysi 35 kN pusobici 500 mm od horniho upevnéni okolku (odstranitelny
sloupek).

YY.6.4. Pevnost koncovych sloupkit

Kazdy z koncovych sloupkti by mél odolat horizontdlnimu zatiZeni sméfujicim ven ve vysi 80 kN ptsobicim ve vysce
350 mm nad hornim povrchem podlahy.

YY.7. VYKLADANI S VYUZITIM GRAVITACNI SILY
YY.7.1. Pevnost stén

Stény by mély odolat maximdlnimu piipustnému zatizeni zpisobenému nédkladem, ktery maji prevazet.

YY.8. VOZY PRO PREPRAVU ISO KONTEJNERU A/NEBO VYMENNA SKRIN
YY.8.1. Upevnéni kontejnerts a vyménnd sk¥ifi

ISO kontejnery a vyménné skiiné by mély byt pfipojeny k drdznim vozidlim pouzivajicich zafizeni zapojujicich pii zatizeni
ISO rohovy odlitek nebo rohovy plech. Zafizeni v soucasnosti pouzivand pro tento ti¢el zahrnuji vodici ¢epy a zardzky proti
otoceni.

YY.8.2. Pozadavky na pevnost zadrZovacich zafizeni u kontejnerovych/vyménnych skiini

Zadrzovaci zafizeni u kontejnerovych/vyménnych skiini, jejich pfipojeni a upevnéni k vozidlu by mélo odolat ndsledujicim
zrychlenim pisobicim na maximdlni hrubou hmotnost kontejnerové/vyménné skiiné. Vyslednd sila bude vynaloZena na
zdkladni rovinu kontejnerové/vyménné skiiné, pokud je omezena poctem zafizeni uvedenych v tabulce a kterd maji mezi
sebe délit zatizenf rovnomérné. Unavové zatizenf maji ptisobit ve fazi pro 107 cykli nebo pocet cykli odpovidajicich mezi
odolani v konstrukénim kédu tnavy (pokud je niZsi).

Smér Zrychleni Pocet zadrzujicich mist
Podélné 2g Zadrzovano v kterychkoli 2
mistech
PFicné lg Zadrzovano v  kterychkoli 2
Maximdlni piipustné zatizeni mistech
Vertikdlni dolt 2¢g Zadrzovano ve 4 mistech
Vertikdlni nahoru 1g Zadrzovano v kterychkoli 2
mistech
Podélné +02¢g ZadrZzovano ve 4 mistech
Unavové zatizeni Pi{¢né +025¢ ZadrZzovano ve 4 mistech
Vertikalni +06¢g Zadrzovano ve 4 mistech

Otocny cep by mél odolat vertikdlnimu zatizeni smérem vzhiru ve vy$il50kN podél osy otocného cepu bez deformaci,
které by znemoznily jeho funkci.



8.12.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 344[459

YY.8.3. Umisténi zadrZovacich zafizeni pro kontejnerové/vyménné skiiné

Podélné umisténi

Zadrzovacich zafizeni budou umisténa tak, aby byla slucitelnd s délkou kontejnerovych/vyménnych skiini, které md podle
stanovenych parametrti viiz pievdzet. Nasledujici tabulka uvadi podélné vzdalenosti mezi zpomalujicimi zaf{zenimi pro

rizné délky kontejnerovych a vyménnych skiini:

Kéd rozméru kontejnerové|

Délka kontejnerové[vyménné skiiné

Podélnd vzdélenost mezi
zadrzovacimi zaf{zenimi (mm)

vyménné skiiné mm ft in
1 2991 10° 2787 £2
2 6058 200 5853 +3
3 9125 30 8918 + 4
4 12192 40’ 11985+ 5
A 7 150 5853 +3
B 7 315 24 5853 +3
C 7 420 5853 +3
D 7 430 24'6” 5853 +3
E 7 800 5853 +3
F 8100 5853 +3
G 12 500 417 11985+ 5
H 13106 43” 11985 +5
K 13 600 11985+ 5
L 13716 45” 11985 +5
M 14 630 48” 119855
N 14 935 49” 11985 +5
P 16 154 119855
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v.IX £

Pfi¢né umisténi

Pevnd zadrzovaci zaiizeni

Pevna zadrzovaci zafizeni by méla na vozu byt umisténa pficné ve vzdalenosti 2 259 +2 mm od sebe.

Sklopné vodici ¢epy

Funkéni rozméry (al, a2 a C) pro dvojici vodicich ¢epti po odstranéni hraji roli ve sméru naznac¢enym Sipkami. Tyto funkéni
rozméry by mély byt dodrzovany pii provozu bez ohledu na typ konstrukce oto¢nych Cept (pevnd nebo sklopnd):

, __ 2307 < C 5 2317
lﬁ? N a
1l ﬁ
2264 £ a1 € 2274
R =
i
2264 < a2 5 2274
- .
E‘ 1)

Rozméry vodicich ¢epit

1

PFipustné provozni rozméry vodicich cepi:

Dwvé zarazky v kontaktu s vnitfnim
povrchem.

Dvé zarazky v kontakiu s povrchem
vpravo.

Dvé zarazky v kontakiu s povrchem
vievo.

Rozméry ve vyrobé

Mezni rozmér pii provozu

R3 Maximum R15
450 Maximum 65°
4 +05/0 Minimum 3,5 mm
9Qe 0+ 15 Maximum 90° °/*20 (viz pozn.)

Pozndmka: P¥i vynaloZeni bo¢ni sily na hlavu vodictho ¢epu ve sméru osy vozu (tj. odstranéni viech vzdjemnych ptsobeni)
by mél byt thel méfen mezi télesem otocného ¢epu a ocelovym pravitkem polozenym v pravych thlech k podélniku

protilehlych oto¢nych cepti.
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Rozméry oto¢nych Cepli ve vyrobé by mély byt:

towards the outside
of the wagon
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YY.9. POZADAVKY NA DALSI ZAJISTEN] NAKLADU

Minimélni pozadavky na zkusebni pevnost navijakd, popruht a kruht zajistujicich ndklad jsou:
Zajistujici navijdky pro ndklad se zajistujicimi popruhy by mély odolat zatiZeni 76 kN.
Popruhy zajistujici ndklad by mély mit jmenovitou pevnost nejméné 45 kN.

Dalsi pozadavky jsou uvedeny v nésledujici tabulce jako piiklady existujicich evropskych nakladnich voza.
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Typ vozu a délka pied nédrazni-
kem

Kod alfa

Typ, pocet a poloha pozadovanych
zafizeni pro zajisténi ndkladu

Pfipad zatiZeni (nebo rozmér) pro kazdé
zajistovaci zafizent

Typy 1 a 3 Dvou-napravové
kryté vozy
14,02 m

Gbs

18 kloubové ulozenych kruho-
vych nebo pevnych zajistovacich
ty¢i na kazdé stran¢, 8 v horni
fadé (1,1 m nad podlahou) a 10
ve spodni fadé (0,35 m nad
podlahou).

Zajistovaci kruhy by mély byt
vyrobeny z kruhové oceli o pru-
méru nejméné 14 mm.

Pokud jsou vozy vybaveny zaji-
$tovacim zaffzenim umisténym
v podlaze vozu, mélo by jich 6
byt rovnomérné upevnéno podél
kazdé stény (celkem 12).

Meélo by odolat tazné sile 85 kN
vynalozené v thlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Typ 2 Dvou-ndpravové kryté
vozy
10,58 m

Gs

14 kloubové ulozenych kruho-
vych nebo pevnych zajistovacich
ty¢i na kazdé strané, 6 v hornf
fadé a 8 ve spodni fadé.

Zajistovaci kruhy by mély byt
vyrobeny z kruhové oceli o pru-
méru nejméné 14 mm.

Pokud jsou vozy vybaveny zaji-
$tovacimi zaffzenimi umisténym
v podlaze vozu, méla by 4 Izjyt
rovnomérné upevnéna  podél
kazdé stény (celkem 8).

Mélo by odolat tazné sile 85kN
vynalozené v thlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Typy 3 dvou-ndpravové
kryté vozy
14,02m

Hbfs

18 kloubové ulozenych kruho-
vych nebo pevnych zabezpeco-
vacich ty¢i na kazdé strang, 8
v horni fadé (1,1 m nad pod-
lahou) a 10 ve spodni fadé (0,35
m nad podlahou).

Zajistovaci kruhy by mély byt
vyrobeny z kruhové oceli o pru-
méru nejméné 14 mm.

Pokud jsou vozy vybaveny zaji-
$fovacim zafizenim umisténym
v podlaze vozu, méla by 4 g
rovnomérné upevnéna podél
kazdé stény (celkem 8).

Mélo by odolat tazné sile 85 kN
vynalozené v dhlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Dvou-napravové oteviené
vozy s vysokymi sténami
10,0 m

Es

K zajidténi nebo  zapazeni
nakladu by meéla jistici zafizeni
byt upevnéna na vngjs strané
skifné vozidla, 8 na kazdé strané.

Meéla by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm.

Dvou-ndpravové plosinové
vozy

13,86 m

Ks

Zajistovaci tyce nebo kruhy pro
ucel zapazeni. 24 na vnéjsi strané
sklopnych stén a 8 na vngjsi
strané sklopnych koncovych stén.

Mélf/ by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm.

8 kruhti nebo zajistovacich tyci
(4 na kazdou bocni sténu) zali-
covanych s vnitinim povrchem
sklopnych stén

Mély by byt vyrobeny z kruhové
oceli o priméru nejméné 16 mm.

12 zajistovacich zafizeni v pod-
laze rovnomérné rozloZenych
podél obou bocnich stén.

Méla by odolat tazné sile 170 kN
vynalozené v dhlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Dvou-napravové oteviené

s vysokymi sténami/plosi-

nové vozy (sdruzend kon-
strukce)

13,86 m

12 pazicich kruh upevnénych
na vngjsi hrané podlahy podél
kazdé bocni stény a 4 na kazdé
koncové sténé

Mély by byt vyrobeny z kruhové
oceli o priméru nejméné 16 mm.

4 zajistovaci kruhy by mély byt
upevnény na stejné hrané na
kazdé strané bocni stény.

Mély by byt vyrobeny z kruhové
oceli o priméru nejméné 16 mm.
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Typ vozu a délka pfed ndrazni- Kod alfa Typ, pocet a poloha pozadovanych Pripad zatiZeni (nebo rozmér) pro kazdé
kem zafizeni pro zajisténi ndkladu zajistovaci zafizeni
16 oto¢nych kruhti nebo pev- | Pozadavky na pevnost nejsou spe-
nych zajistovacich ty¢i, tj. 8 na | cifikovany.
Typ 1 podvozek Kryté vozy G kazdé bocni sténé. Zafizeni by
as/Gass L ; 2 .
16,52 m méla byt upevnéna ve vySce
0,35 m nad drovni podlahy
a nesmi vycnivat.
14 zajistujicich zafizeni umisté- | Méla by odolat tazné sile 40 kN
nych na boc¢nich sténdch, tj. | vynaloZené soubézné s podélnou
jedno na kazdém konci bocnich | osou vozu.
Typ 2 podvozkové kryté stén, jedno nad kazdych dvefich
vozy Gabs|Gabss smérem vzhiru a jedno ve stfedu
21,7 m kazdé bocni stény. Zafizeni by
méla byt umisténa piiblizné 1,5
m nad podlahou. Musi byt slico-
vana se sténou.
13 zajistovacich kruht na kazdé | Mély by byt vyrobeny z kruhové
T . L bocni sténé upevnéné na vnéjsi oce?iro pruméru nejméné 16 mm.
yp 1 podvozk’ove oteviené strané skiiné
vory's Vﬁo(l)(iml stenami Eas[Eaos 2 zajistovaci kruhy na kazdé
Ham koncové sténé upevnéné
p
vnéj§i strané skiing.
6 zajistovacich kruht na kazdé | Mély by odolat tazné sile 40 kN
boc¢ni sténé upevnéné uvnitf | vynaloZené v thlu 45° k povrchu
skifné. podlahy a 30° k podélné ose vozu.
2 zajistujici kruhy na kazdé
koncové sténé upevnéné uvnitf
skifné. Zafizeni by méla byt
rozmisténa co nejrovnomérncji
v piiblizné vysce 0,2 m nad pod-
Typ 2 podvozkové oteviené lalgou a musi byt slicovdna se
vozy s vysokymi sténami Eanos sténami, pokud nejsou pouzi-
15,74 m véana.
14 zajistovacich kruht na kazdé | Mély by byt vyrobeny z kruhové
bocni sténé upevnénych na vnéjsi | oceli o priméru nejméné 16 mm.
strané skiiné.
2 zajistujici kruhy na kazdé
koncové sténé upevnéné
vnéjsi strané skifné.
36 kruhti po strané podélnikt Mély by byt vyrobeny z kruhové
oceli o priméru nejméné 16 mm.
Typ 1 plosinové podvozkové 8 kruhti na vné&jsi strané na vngjsi | Mély by byt vyrobeny z kruhové
vozy (bez sklopnych stén) Rs/Res strané klapky Celnich stén oceli o priiméru nejméné 16 mm.
19,9 m
18 hakt na bocnich podélnicich. | Kazdy hak by mél mit prifez
odpovidajici  priméru  nejméné
40 mm.
36 kruht na bo¢nich podélnicich | Mély by byt vyrobeny z kruhové
oceli o priméru nejméné 16 mm.
8 kruhd na vnéjsi strané klapky | Mély by byt vyrobeny z kruhové
celnich stén ocefi, o priméru ngjméné 16 mm.
\nggyl(gzsli&%‘fy};rﬁd:tgﬁ%? Rns/Rens 18 zajiSfovacich ty¢f slicovanych | Mély by byt vyrobeny z kruhové
199 m s vnitin{ stranou Vsklopnych stén/ | oceli o priméru nejméné 16 mm.
g klapek celnich stén
18 zajistovacich zafizeni v pod- | Méla by odolat tazné sile 170 kN
laze rovnomérné rozmisténych | vynalozené v dhlu 45° k povrchu
po celé délce, kterd nesmi vycni- | podlahy a 30° k podélné ose vozu.
vat nad podlahu, pokud nejsou
pouZita.
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Typ vozu a délka pied nédrazni-
kem

Kod alfa

Typ, pocet a poloha pozadovanych
zafizeni pro zajisténi ndkladu

Pfipad zatiZeni (nebo rozmér) pro kazdé
zajistovaci zafizent

Typ 2 plosinové podvozkové
vozy (bez sklopnych stén)

14,04 m

Rmms/
Rmmns

24 kruht na bo¢nich podélnicich

Mélff by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm.

8 kruht na vngjsi strané klapek
¢elnich stén

Mélfl by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm.

14 hakd na bo¢nich podélnicich.

Kazdy hdk by mél mit prifez
odpovidajici  priméru  nejméné
40 mm.

Typ 2 plosinové podvozkové
vozy (bez sklopnych stén)

19,9 m

Remms/
Remmns

24 kruht na bo¢nich podélnicich

Mélff by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm.

8 kruht na vngjsi strané klapek
¢elnich stén

Meély by byt vyrobeny z kruhové
oceli o priméru nejméné 16 mm.

12 zajistovacich tyci slicovanych
s vnitini stranou sklopnych stén/
klapek celnich stén

Mélf/ by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm.

12 zajitovacich zafizeni v pod-
laze rovnomérné rozmisténych
po celé délce, kterd nesmi vycni-
vat nad podlahu, pokud nejsou
pouZita.

Méla by odolat tazné sile 170 kN
vynalozené v Ghlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Podvozkovy viz s oteviraci
stiechou

14,04 m — 14,29 m

Taems

Podlaha vozu miiZe byt vybavena
6 zajistovacimi zaf{zenimi rov-
nomérné rozmisténymi podél
obou stran vozu (celkem 12).
Pokud jsou instalovana tato zafi-
zeni, museji byt slicovana s pod-
lahou, pokud nejsou pouzita,
a museji spliovat pevnostni
pozadavky uvedené ve vedlej$im
sloupci.

Méla by odolat tazné sile 170 kN
vynalozené v Ghlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Typ 1 Kryté podvozkové
vozy s posuvnymi dvefmi
21,7 m

Habiss

Doporucuje se vybavit podlahu
vozu 16 zajistovacimi zafizenimi.
Pokud budou instalovdn, méla by
byt rozmisténa v intervalu
4370 mm/600 mm/4 200 mm/
1 000 mm/4 200 mm/600 mm/
4370 mm v podélném sméru.
V pii¢ném sméru by méla byt
zafizen{ umisténa 970 mm od
podélné osy vozu. Nesmi vycni-
vat z podlahy, pokud nejsou
pouZita.

Méla by odolat tazné sile 85 kN
vynalozené v Ghlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Typ 2A Kryté podvozkové
vozy s posuvnymi dvefmi
2413 m

Habbins

Viz by mél byt vybaven 16
zajiStovacimi zafizenimi v pod-
laze. Zafizeni by méla byt roz-
misténa v pravidelnych
intervalech podél obou bocnich
stén. Nesmi vycnivat z podlahy,
pokud nejsou pouzita.

Méla by odolat tazné sile 85 kN
vynalozené v thlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Kazdé koncovd sténa by méla byt
vybavena 4 zaji§tovacimi zafize-
nimi, a to vzdy 2 umisténymi
vertikdlné uvnitf vozu ve vysce
asi 0,75 a 1,5 m nad podlahou.

Meéla by odolat tazné sile 30 kN ve
vSech smérech, pokud je tato sila
vynaloZena soubézné na dvé zafi-
zen{ ve stejném vysce.
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Typ vozu a délka pfed ndrazni-
kem

Kod alfa

Typ, pocet a poloha pozadovanych
zafizeni pro zajisténi ndkladu

Pripad zatiZeni (nebo rozmér) pro kazdé
zajistovaci zafizeni

Dvou-ndpravové kryté vozy
s posuvnymi dvefmi
Typy 1A a 2A 14,2

mal55m

Hbins/Hbbins

Viz by mél byt vybaven 12
zaji§tovacimi zafizenimi v pod-
laze. Zafizeni by méla byt roz-
misténa v pravidelnych
intervalech podél obou bocnich
stén. Nesmi vycnivat z podlahy,
pokud nejsou pouzita.

Meéla by odolat tazné sile 85 kN
vynaloZené v thlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k podélné ose vozu.

Kazda koncova sténa by méla byt
vybavena 4 zaji§tovacimi zaiize-
nimi, a to vzdy 2 umisténymi
vertikdlné uvnitf vozu ve vysce
0,75 a 1,5 m nad podlahou. Tato
zafizeni nesmi vycnivat ze stény,
pokud nejsou pouZita.

Meéla by odolat tazné sile 30 kN ve
viech smérech, pokud je tato sila
vynaloZena soubézné na dvé zafi-
zeni ve stejném vysce.

Podvozkové plosinové vozy
se mechanickym systémem
pazeni 19,9 m a 20,09

Rils/Rilns

Doporucuje  se instalovat 10
zatazitelnych zaji§tovacich kruhd.
Zajistovaci kruhy by mély byt
rovnomérné rozmistény v podé-
Iném sméru a byt slicoviny
s podlahou, pokud nejsou pou-
Zity.

Mély by odolat tazné sile 170 kN
vynalozZené v thlu 45° k povrchu
podlahy a 30° ke svislé roviné
podélné osy vozu.

Doporucuje se, aby byly instalo-
vény 4 zajistovaci kruhy na
vnitini povrchy koncovych stén.

Nejsou stanoveny zddné pozadavky
na pevnost

Plosinové vozy s 2 tii-
ndpravovymi podvozky
16,4 m

Sammns

26 kruht z kruhové oceli by
mélo byt instalovino na podé-

Iniky

Mélf/ by byt vyrobeny z kruhové

oceli o priméru nejméné 16 mm

12 zajistovacich kruh@ by mélo
byt upevnéno k podlaze a rovno-
mérné rozmisténo podél kazdé
strany vozu a mély byt slicovany
s podlahou, pokud nejsou pou-
Zita.

Mély by odolat tazné sile 170 kN
vynalozené v thlu 45° k povrchu
podlahy a 30° k vertikalni roviné
podélné osy vozu.

YY.10. HAKY NA VLECNE LANO

Pokud jsou instalovany, musi hdky spliovat ndsledujici pozadavky :

Parametry vozu

Pocet hakd

Umisténi hdka

Jeden nebo dva prechodové mustky nebo
koncové plosiny a Sitka spodntho rdmu <

2 500 mm

Jeden na kazdé strané

Libovolné

Obecnd skifn

Jeden na kazdé strané

Ve stiedu vozu

Pokud konstrukce neumoziuje umistit jeden

hék ve stiedu vozu

Dva na kazdé strané

V blizkosti rohtt

Haék a jeho upevnéni ke spodnimu rdmu musi byt dostatecné pevné, aby umoznily tahnout vlakovou soupravu o celkové
hmotnosti 240 t na jednom héku taznou silou vynaloZenou ven v thlu 30 stupiili k ose trati. Aby to bylo mozné, mél by
hdk byt konstruovan tak, aby odolal tazné sile 50 kN.

Pozndmky

1. Hak na vlecné lano je umistén tak, aby nehrozilo nebezpedi poskozeni stupacek, ovlddacich pak spréhla a ovladace

brzd taznym lanem.
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2. Hék na vlecné lano je umistén tak, aby nehrozilo nebezpedi zachyceni oble¢eni posunovace (zejména nohavic kalhot)
pii nastupovani na stupacku a sestupovani.

Pro sniZzeni nebezpeci pro zaméstnance podél vlaku nebudou zadné ¢dsti haku na vlecné lano vy¢nivat o vice nez 250
mm za spodni rdm vozu nebo skiiné. Tam, kde ¢sti hiku vy¢nivaji 0 150 mm az 250 mm za spodni rdm nebo skiin
vozu, budou hdk a jeho opéra natfeny Zluté.
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77.1. KONSTRUKCNI OCELI

Pro konstrukéni oceli miize byt mira bezpecnosti predstavovand faktorem S, v bodé 3.4.3 normy EN12663:2000 urcena
z pomérného prodlouzeni materidlu pii pretrzeni. Néslednd tabulka zahrnuje sniZenou hodnotu S, a pfijatelnd kritéria

PRILOHA ZZ

KONSTRUKCNI A MECHANICKE SOUCASTI

Pripustné zatiZeni na zdkladé& kritérii prodlouzeni

s timto piistupem ovéfend v praxi.

Vlastnosti materidlu

Pfipustné napéti

Faktor S,
R <08R, S, 21,25 0. <R
. 0,
Z4kladni kov R>08 R A>10% S, < 1,25 0. <R
R>08Ry;A<10% S, 21,25 o
€= 1,25
R
R <08R, S, 21,25 o < &
c = ’1
Kov svaru R>08R,; A>10% S, < 1,25 o <X
=11
R>08R,; A<10% S, 21,25 o <
< =1375

Pozndmka: definice jsou stejné jako v normé EN12663:2000; A = pomérné prodlouzeni materidlu pii pretrzeni.

7Z7.2. JINE KONSTRUKCNI MATERIALY

Pro jiné konstrukéni materidly bude piipustnym napéti niz$i hodnota konveéni meze skluzu a maximalniho zatiZeni
materidlu délend ¢initelem S, ktery je definovdn v bodé 3.4.3 normy EN12663. S, bude mit hodnotu 1,5, neumoZzauji-li

kritéria v evropské normé nizsi hodnotu.




