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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité konvenc-
niho Zelezni¢niho systému ('), a zejména na ¢l. 6 odst. 1 uvedené
smeérnice,

vzhledem k témto dtvodtm:

(1)

Podle ¢l. 2 pism. ¢) smérnice 2001/16/ES je transevropsky
konven¢ni Zelezni¢ni systém rozclenén na strukturdlni
nebo funkéni subsystémy. Na kazdy z téchto subsystém se
md vztahovat technickd specifikace pro interoperabilitu
(TSI).

Jako prvni krok musi Evropskd asociace pro Zelezni¢ni
interoperabilitu (European Association for Railway Interopera-
bility — AEIF), kterd byla jmenovdna jako spolecny
reprezentativni orgdn, vypracovat navrh TSI

AEIF byla v souladu s ¢. 6 odst. 1 smérnice
2001/16/ES povétena vypracovanim ndvrhu TSI subsystému
pro fizeni a zabezpeceni. Zdakladni parametry tohoto
ndvrhu TSI byly pfijaty rozhodnutim Komise 2004/447/
ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se méni pii-
loha A rozhodnuti 2002/731/ES ze dne 30. kvétna 2002
a stanovuji hlavni charakteristiky systému tfidy A (ERTMS)
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského

" Ut vést. L 1}10, 20.4.2001, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice

2004/50/ES (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).

(6)

)
0)

konvenéniho Zelezni¢niho systému, uvedeného ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES (3).

Navth TSI vypracovany podle zdkladnich parametrti
doprovézela tvodni zprava obsahujici analyzu ndkladd
a piinosti podle ¢l. 6 odst. 5 smérnice.

Navrth TSI byl pfezkoumdn vyborem ziizenym podle
smérnice Rady 96[48/ES ze dne 23. cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho
Zelezni¢niho systému (3).

Podle ¢lanku 1 smérnice 2001/16/ES se podminky pro
dosazeni interoperability transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému tykaji projektd, vystavby, uvedeni
do provozu, modernizace, obnovy a provozovani infra-
struktur a kolejovych vozidel, které pfispivaji k fungovani
systému, ktery md byt uveden do provozu. Co se tykd
infrastruktury a kolejovych vozidel jiz v provozu v den
vstupu této TSI v platnost, ma byt TSI uplatiiovdna od doby
zahdjeni pldnovanych praci na téchto infrastrukturch
a kolejovych vozidlech. Mira, do jaké bude TSI uplatiiovéna,
se viak bude lisit podle rozsahu a stupné pldnovanych praci
a nakladt a piinosti vznikajicich v dasledku zamysleného
uplatnéni. S cilem dosdhnout plné interoperability pii
postupném plnéni tkold, je tieba, aby vychdzely z ucelené

Ut. vést. L 155, 30.4.2004, s. 65.

Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2004/50/ES.
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strategie zavadéni. V této souvislosti je tieba rozliSovat mezi
modernizaci, obnovou a vyménou pii adrzbé.

Smérnice 2001/16/ES a TSI se vztahuji na obnovu, nikoliv
viak na vymeény pii adrzbé. Clenské stity by se viak mély
vyzyvat, aby v piipadé, Ze je to mozné a zdivodnitelné
rozsahem udrzbovych praci, uplatiiovaly TSI u vymén pii
adrzbeé.

Stavajici konven¢ni traté a kolejovd vozidla jsou jiz
vybavena systémy fizeni a zabezpeCeni, které spliuji
zdkladni pozadavky smérnice 2001/16/ES. Takovéto ,sti-
vajici systémy byly vyvinuty a zavedeny podle wvnitro-
statnich pravidel. Zdkladni informace tykajici se stavajicich
systémil jsou uvedeny v ptiloze B TSI Vzhledem k tomu, Ze
interoperabilita stavajicich systémt se musi v souladu
s ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16/ES ovéfit pomoci odkazu
na pozadavky TS, je nezbytné pro prechodné obdobi mezi
zvefejnénim rozhodnuti a plnym provedenim piilozené
TSI stanovit podminky, jimz museji stavajici systémy

hovovat, navic k tém, na které vyslovné odkazuje TSI
Clenské staty si maji vzdjemné a dadle Komisi poskytnout
informace o piislusnych vnitrostdtnich technickych pravi-
dlech pouzivanych pro dosaZeni interoperability a plnéni
zdkladnich pozadavkd smérnice 2001/16/ES, o orgdnech
jmenovanych pro provadéni postupti pii posuzovani shody
nebo vhodnosti pouziti, a o pouzivaném schvalovacim
postupu pro ovéfovani interoperability subsystéma ve
smyslu ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16/ES.

Pro tento ucel by ¢lenské staty mély uplatiovat v nejvétsi
mozné mife zdsady a méfitka stanovend smérnic
2001/16/ES pro provadéni ¢l. 16 odst. 2, a to pi vyuZiti
subjektd ozndmenych podle ¢lanku 20 smérnice 2001/16/
ES. Komise by méla provést analyzu informaci poskytnu-
tych clenskymi stity ve formé wnitrostatnich pravidel,
postupii, orgdnt povéfenych provadénim postupti a doby
trvani téchto postupli a tam, kde je to vhodné, jednat
s vyborem o potiebé piijeti ptipadnych dalsich opatfeni.

Podobny postup by se mél uplatiiovat, i pokud jde o otazky
uvedené v pifloze G TSI jako ,oteviené body*.

TSI by neméla vyzadovat pouziti urcitych technologii nebo
technickych FeSeni s vyjimkou p¥ipadd, kdy je to naprosto
nezbytné pro interoperabilitu transevropského konvenc-
niho Zelezni¢niho systému.

TSI vychazi z nejlepsich odbornych znalosti dostupnych
v dobé piipravy piislusného ndvrhu. Vyvoj technologie,
provoznich, bezpe¢nostnich nebo spolecenskych poza-
davkil si mize vyzddat nezbytné zmény nebo doplnéni
této TSL Pro tento Géel byl navrzen proces Spravy fizeni
zmény, ktery md konsolidovat a aktualizovat pozadavky
piilohy A TSI. Tento proces aktualizace, za ktery v soucasné
dobé zodpovidd AEIF jakoZzto spolecny zastupitelsky organ,
bude pteveden pod Evropskou Zelezni¢ni agenturu, zfze-
nou v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady

(*) UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.

(14)

(15)

(ES) ¢. 881/2004 (%), jakmile zahdji svou ¢innost. Tam, kde
je to vhodné, bude v souladu s ¢l. 6 odst. 3 smérnice
2001/16/ES zahdjen proces hlubsi a obsihlejsi revize nebo
aktualizace zahrnujici Gpravy fddného postupu vymeze-
ného touto TSI

Pii uplatnéni TSI, kterd md byt pfijata timto rozhodnutim,
by se mélo piihlédnout ke konkrétnim kritériim vztahuji-
cim se k technické a provozni kompatibilité infrastruktur
a kolejovych vozidel, které maji byt pouzity, se siti, do které
maji byt integrovany. Pozadavek kompatibility vyzaduje
provedeni komplexni technické a ekonomické analyzy,
kterd by se méla provadét pro konkrétni uplatnéni pro
kazdy pripad zvldst. Tato analyza by méla piihlédnout
k rozhranim mezi riznymi subsystémy, na které odkazuje
smérnice 2001/16/ES, k rtiznym kategoriim trati a kolejo-
vych vozidel, na kterd smérnice odkazuje, a k technickému
a provoznimu prostiedi stdvajici sité.

Je podstatné, aby se takovd analyza vyvijela v kontextu
stavajictho rdmce koherentnich pravidel a smérnic zavadéni.
K tomu je tfeba, aby clenské stity vytvorily vnitrostdtni
strategie pro zavadéni TSI, kterd je pfedmétem tohoto
rozhodnuti, urcujici etapy pii vytvéfeni interoperabilni sité.
Tyto vnitrostdtn{ strategie by se mély shromdzdit a sloucit
v hlavnim planu EU, ktery bude referenénim dokumentem
pro zavadéni TSI v ramci celé EU.

Cilovy systém popsany v piilozené TSI (systém tfidy
A) vychdzi z pocitatem podporované technologie, jejiz
pfedpoklddand Zivotnost je podstatné kratsi nez u stdvaji-
cich tradi¢nich Zelezni¢nich zabezpecovacich a sdélovacich
zafizeni. Proto vyZzaduje spiSe proaktivni nez ndsledné
reagujici strategii uplatnéni, aby se vyloucila moznost
zastardni systému diive, nez se dokondi jeho uplatnéni.
Navic realizace piilis roztiisténého uplatnéni v evropském
systému Zeleznic by vedla k vysokym rezijnim a jinym
nakladam. Vypracovani koherentniho transevropského
provadéciho planu pro cilovy systém by piispélo k harmo-
nickému rozvoji celého transevropského Zelezni¢niho
systému, ktery by byl v souladu se strategii Spolecenstvi
pro dopravni sit TEN. Takovy plin by mél vychazet
z piislusnych vnitrostitnich provadécich pland a mél by
poskytnout vhodnou znalostni zdkladnu, o kterou by se
opirala rozhodnuti riznych zainteresovanych stran, a prede-
v§im Komise pii pfidélovani finanéni podpory na Zelezni¢ni
projekty. V souladu s ¢l. 155 odst. 2 Smlouvy by Komise
méla takovy plan koordinovat.

Prechod na cilovy systém tiidy A, jak jej definuje TSI,
vyzaduje piijeti vhodnych opatfeni na vnitrostatni trovni,
kterd by takovy pfechod usnadnila. Tato opatfeni by méla
byt zaméfena na to, aby umoznila provoz zafizeni tiidy
A prizptisobenych stdvajicim systémim anebo usnadnila
zavedeni proaktivnich piistupti pro zkrdceni terminu do
uplatnéni zafizeni tiidy A. V prvnim piipadé je tieba klast
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velky diraz na vngjsi specifické pfenosové moduly pro
vnitrostatni stavajici systémy fizeni a zabezpeceni tfidy B.

(17) TSI vztahujici se k subsystému ,Rizeni a zabezpeceni*
transevropského konvenéniho Zelezni¢ntho systému by
proto méla byt pfijata. V disledku toho by se pfislusnym
zptisobem mélo pozménit rozhodnuti 2004/447[ES.

(18) Opatfeni stanovend timto rozhodnutim jsou v souladu se
stanoviskem vyboru zi{zeného podle smérnice 96/48|ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:
Cldnek 1

Technicka specifikace pro interoperabilitu (déle jen ,TSI%) tykajici
se subsystému pro Fizeni a zabezpeCeni transevropského
konvenéntho Zelezni¢niho systému podle ¢l. 6 odst. 1 smérnice
2001/16/ES, je uvedena v piiloze.

Tato TSI je plné pouzitelnd pro infrastrukturu a kolejova vozidla
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, jak stanovi
piiloha I smérnice 2001/16/ES, pfi zohlednéni clankd 2 a 3
tohoto rozhodnuti.

Cldnek 2

1. S ohledem na systémy uvedené v piiloze B TSI a na
zdlezitosti oznacené v piiloze G TSI jako ,oteviené body*, jsou
podminkami, které musi byt splnény pro ovéfeni interoperability
podle ¢l. 16 odst. 2 smérnice 2001/16/ES, platné technické
piedpisy clenského stitu, ktery povoluje uvedeni subsystému
popsaného v tomto rozhodnuti do provozu.

2. Kazdy clensky stit ozndmi do Sesti mésicti od ozndmeni
tohoto rozhodnuti ostatnim ¢lenskym statim a Komisi nésle-
dujict:

(@) seznam pouzitelnych technickych piedpisti podle odstavee 1
Lsotevienych bodt“ piilohy G TSI,

(b) postupy posuzovani shody a ovéfovani, které maji byt
pouzity pii provadéni prislusnych technickych predpisii
uvedenych v odstavci 1;

(c) subjekty, které povéfuje provadénim postupti posuzovani
shody a ovéfovani.

Cldnek 3

Clenské stéty vytvoif vnitrostétni provadéci plén TSI v souladu
s kritérii stanovenymi v kapitole 7 pfilohy.

Tento provadéci plan zaslou ostatnim ¢lenskym statiim a Komisi
nejpozdéji jeden rok ode dne, kdy toto rozhodnuti vstoupi
v platnost.

Komise na zakladé téchto vnitrostatnich planti vypracuje hlavni
plan EU podle zésad stanovenych v kapitole 7 piilohy.

Cldnek 4

Clenské stity zajisti, aby funkénost stdvajicich systémd@ tiidy
B uvedenych v piiloze B TSI, jakoz i jejich rozhrani zstaly
zachovany v rdmci soucasné vymezeného rozsahu, s vyjimkou
zmén, které by mohly byt povazovény za nezbytné pro zmirnéni
bezpecnostnich nedostatkd téchto systémdi.

Clenské stity poskytnou informace tykajici se stévajicich
systémil, které jsou nezbytné pro tcely vyvoje a bezpe¢nostni
certifikace piistroji umoznujicich interoperabilitu zatizeni tfidy
A stanoveného v piiloze A TSI s jejich stavajicimi zafizenimi
tiidy B.

Cldnek 5

Clenské staty vynalozi veskeré Gsil{ k tomu, aby do 31. prosince
2007 zajistily dostupnost vnéjstho specifického pfenosového
modulu (ddle jen ,SPM®) stanoveného v kapitole 7 piflohy pro
své stavajici systémy fzeni uvedené v priloze B TSL

Cldnek 6

Clanek 2 rozhodnuti 2004/447 [ES se zruSuje s G¢innosti od data,
kdy se toto rozhodnuti stane pouzitelnym.

Cldnek 7

Toto rozhodnuti se stdvd pouzitelnym Sest mésici od data
ozndmeni.

Cldnek 8

Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym statdm.

V Bruselu dne 28. bfezna 2006.

Za Komisi
Jacques BARROT

mistoptedseda
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L UvoD
1.1 Technickd oblast piisobnosti
Tato TSI se tykd subsystému Rizeni a zabezpeceni uvedeného v seznamu v bodu 1 pfilohy II smérnice
2001/16/ES. V tomto dokumentu je uvddén jako subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®.
Dalsi informace o subsystému ,Rizenf a zabezpeceni“ jsou uvedeny v kapitole 2 (Definice a rozsah subsystému).
1.2 Zemépisnd oblast piisobnosti
Zemépisnou oblasti pusobnosti této TSI je transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém, ktery je popsin
v pifloze I smérnice 2001/16/ES.
1.3 Obsah této TSI

Podle ¢l. 5 ods. 3 smérnice 2001/16/ES tato TSI:

a)

uvadi pfedpoklddanou oblast piisobnosti (¢ast sité nebo kolejovd vozidla uvddénd v piiloze I smérnice;
subsystém nebo ¢dst subsystému uvedeny v piiloze Il smérnice) — kapitola 2 (Definice a oblast ptisobnosti
subsystémuy);

stanovi zdkladn{ pozadavky pro doty¢ny subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni* a jeho rozhrani s ostatnimi
subsystémy — kapitola 3 (Zékladni pozadavky na subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®);

stanovi funkéni a technické specifikace, které md subsystém spliiovat, a jeho rozhrani s ostatnimi
subsystémy. V piipadé potieby se tyto specifikace mohou lisit podle pouziti subsystému, napiiklad podle
kategorif traté, dopravnich uzlt a/nebo kolejovych vozidel, které jsou uvedeny v piiloze I smérnice —
kapitola 4 (Popis subsystémuy);

ur¢uje prvky interoperability a rozhrani, které jsou pojedndny v evropskych specifikacich, véetné
evropskych norem, které jsou nezbytné pro dosazeni interoperability v rdmci transevropského
konvené¢niho Zelezni¢niho systému — kapitola 5 (Prvky interoperability);

stanovi pro kazdy uvazovany piipad postupy pro posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti. To
zejména zahrnuje moduly definované v rozhodnuti 93/465/EHS nebo, je-li to vhodné, konkrétni postupy,
které maji byt pouzity pro posouzeni shody nebo vhodnosti pouziti zakladnich slozek interoperability
a ovéfeni subsystému ,ES“ — kapitola 6 (Posouzeni shody a/nebo vhodnosti pouziti zdkladnich slozek
a ovéfeni subsystémuy);

uvadi strategii pro provadéni TSI. Pfedevsim je nezbytné specifikovat faze, kterd museji byt dokonceny, aby
bylo mozné postupné piejit ze stavajici situace k cilové situaci, jejiz normou bude shoda s TSI — kapitola 7
(Provadéni TSI ,Rizeni a zabezpeceni®);

uvddi odbornou kvalifikaci pro dot¢ené pracovniky a zdravotni a bezpecnostni podminky pii préci
vyzadované pro provoz a tdrzbu doty¢ného subsystému i pro provadéni TSI — kapitola 4 (Popis
subsystému).

Mimoto muze byt pro kazdou TSI ucinéno opatfeni pro konkrétni piipady podle ¢l. 5 odst. 5 smérnice
2001/16/ES; tyto piipady jsou uvedeny v kapitole 7 (Provadéni TSI ,Rizeni a zabezpeceni®).

Na zévér tato TSI také v kapitole 4 (Popis subsystému) obsahuje pravidla pro provoz a Gdrzbu urcend podle
rozsahu, ktery je uveden v oddile 1.1 (Technickd oblast ptisobnosti) a oddile 1.2 (Zemépisnd oblast ptsobnosti).
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DEFINICE A ROZSAH SUBSYSTEMU
Obecnd ustanoveni

Subsystém ,Rizeni a zabezpeceni“ je definovan jako takovy soubor funkci a jejich provadéni, ktery umoziuje
bezpecnou jizdu vlakd.

TSI ,Rizen{ a zabezpeceni definuje zdkladni pozadavky pro ty ¢dsti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni, které se
tykaji interoperability, a proto podléhaji prohldseni ES o ovéfeni.

Hlediska subsystému ,Rizeni a zabezpecen, kterd souvisejf s interoperabilitou transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému jsou urcend:

1. FUNKCEM], které jsou nezbytné pro bezpecné fizeni a kontrolu provozu na Zeleznici a které jsou nezbytné
pro provozovani, véetné téch, které jsou vyzadovany za zhorSenych podminek.

2. ROZHRANIML

3. Urovni VYKONNOSTI nutné pro splnéni zdkladnich pozadavki.

Specifikace téchto funkcf, rozhrani a vykonnostni pozadavky jsou stanoveny v kapitole 4 (Popis subsystému), kde
jsou uvedeny vychozi normy.

Prehled

Interoperabilita transevropské konvenéni Zelezni¢ni sité zdvisi ¢dste¢né na schopnosti palubniho zaiizeni pro
,Rizeni a zabezpeceni“ pracovat s riiznym tratovym zafizenim.

Z diivodu mobility palubni &sti je subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni“ rozdélen do dvou &sti: palubni zaf{zeni
a tratové zafizeni (viz obrdzek 7 v piiloze D).

Interoperabilita

Tato TSI definuje funkce, rozhrani a vykonnostni pozadavky, které zajisti dosazeni technické interoperability.
Technickd interoperabilita je nezbytnym pfedpokladem pro provozni interoperabilitu, kde fizeni jizdy je
zalozeno na konzistantnich informacich zobrazenych v kabiné strojvedouciho a je v souladu s jednotnymi
provoznimi pozadavky definovanymi pro konvencn sit. Tato TSI téZ obsahuje funkce, které jsou nezbytné pro
dosazeni provozni interoperability (viz oddil 4.3.1 Rozhrani se subsystémem ,Provoz a Fzeni dopravy*).

Tiidy systémts ,Rizeni a zabezpeceni“
V ramci subsystému ,Rizeni a zabezpeeni“ jsou definovany dvé tfidy systémt vlakového zabezpecovaciho
zafizeni a rddiového spojent:

Tfida A:  Jednotny systém ,Rizenf a zabezpeceni®.

7

Tfida B:  Systémy a aplikace ,Rizeni a zabezpeceni* existujici pfed vstupem smérnice 2001/16/ES v platnost,
s omezenim na ty, které jsou popsany v piiloze B.

7

Aby bylo mozné docilit interoperability, musi palubni zafzeni ,Rizeni a zabezpeleni* spliiovat nasledujici
podminky:

— Tiida A rozhrani rddiového a datového spojeni s infrastrukturou, v piipadé provozu s infrastrukturou
tiidy A,

—  Tfida B rozhrani rddiového a datového spojeni s infrastrukturou v piipadé provozu s infrastrukturou
tifdy B. V pifpadé signalizacnich dat toho muze byt dosazeno pouzitim STM (Specific Transmission
Module = specificky pfenosovy modul), ktery umoziuje, aby palubni zafizeni tfidy A bylo provozovédno na
tratich vybavenych tratovym systémem t¥idy B s pouzitim dat tfidy B. Rozhrani mezi palubnim zaiizenim
tiidy A a specifickymi prenosovymi moduly je definovan v této TSL

Clenské staty odpovidaji za zajisténi, aby systémy tifdy B byly spravovany béhem celé jejich Zivotnosti; zejména
7e zadné zmény v téchto specifikacich nesméji ohhrozovat interoperabilitu.
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2.2.4

3.1

Urovné aplikace

Rozhrani specifikovand touto TSI definuji prostfedky pienosu dat do vlakd a nékdy i z vlakt. Specifikace
tiidy A, na které odkazuje tato TSI, uvadgji alternativy, z nichz mohou byt pro projekt vybrany ptenosové
prostiedky, které spliuji jeho pozadavky. Jsou definovany tfi drovné aplikace:

Uroveii 1:  Pienos dat je provadén bodovym pienosem (Eurobalise) a v nékterych pifpadech tsekovym
pfenosem (Euroloop nebo mezilehly rddiovy pfenos). Detekce vlakli je provddéna tratovym
zafizenim, obvykle kolejovymi obvody nebo pocitaci néprav. Navéstni informace jsou preddviny
strojvedoucimu ndvéstnim opakovacem v kabiné strojvedouctho a piipadné také ndvéstidly na
zeleznicni trati.

Uroveni 2:  Pienos dat je provadén trvalym rédiovym pfenosem (GSM-R). Pro nékteré funkce je u rddiového
pienosu vyzadovdno, aby byl doplnén bodovym prenosem (Eurobalise). Detekce vlaka se provadi
tratovym zafizenim, obvykle kolejovymi obvody nebo pocitaci ndprav. Navéstni informace jsou
pieddvdny strojvedoucimu ndvéstnim opakovaéem v kabiné strojvedouctho a pifpadné také
ndvéstimi ndvéstidly na Zeleznicni trati.

Uroveii 3: Pienos dat je provadén trvalym radiovym pienosem (GSM-R). Pro nékteré funkce je u rddiového
pienosu vyzadovdno, aby byl doplnén bodovym pienosem (Eurobalise). Detekce vlaki je

provadéna palubnim zafizenim, které pfeddva hldseni do tratového zafizeni ,Rizeni a zabezpeceni®.
Névéstni informace jsou pieddvany strojvedoucimu pies zafizeni v kabiné strojvedouciho.

Pozadavky této TSI plati pro viechny trovné aplikace. Providénim se zabyva kapitola 7 (Provddéni TSI ,Rizenf
a zabezpeceni®). Vlak vybaveny palubnim zaf{zenim t¥{dy A pro danou droven aplikace musi byt schopen
provozu na této drovni a na vSech nizsich tGrovnich.

Hranice sité infrastruktury

Mistn{ technické rozhrani mezi trafovymi zafizenimi ,Rizen{ a zabezpeceni* sousedicich infrastruktur nesm{
omezit nepferuseny prujezd vlakd, kdyz tyto vlaky prekracuji hranice mezi nimi.

Poté, kdy byl registr kolejovych vozidel tohoto vlaku a registr infrastruktury této traté prekontrolovan ohledné
interoperability, nesmi byt zddny vysokorychlostni nebo konvenéni vlak vybaveny palubnim zafizenim
tiiddy A v souladu s piislusnou TSI omezovdn, na zdkladé kterékoli z obou TSI, v provozu na kterékoli
vysokorychlostni nebo konvencni trati s infrastrukturou vybavenou tratovym systémem tiidy A v souladu
s piislusnou TSL

ZAKLADNI POZADAVKY NA SUBSYSTEM RIZENI A ZABEZPECEN{
Obecnd ustanoveni

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 smérnice pro interoperabilitu 2001/16/ES vyzaduje, aby transevropsky konvenéni
Zeleznicni systém, subsystémy a prvky interoperability véetné rozhrani spliovaly zdkladni pozadavky stanovené
v obecnych podminkéch uvedenych v pifloze Il smérnice. Zékladnimi pozadavky jsou:

—  bezpecnost,

—  spolehlivost a dostupnost,
—  zdravi a hygiena,

—  ochrana zZivotniho prostiedi,

—  technickd kompatibilita.

Smérnice pfipousti, Ze zdkladni pozadavky mohou byt uplatnény na cely transevropsky konvencni Zelezni¢ni
systém nebo mohou byt upraveny pro kazdy subsystém a prvky jeho interoperability.

Zékladni pozadavky jsou postupné probrany v dal$im textu. Pozadavky na systémy tiidy B jsou v odpovédnosti
pifslusného ¢lenského stdtu.
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Specifické aspekty subsystému ,Rizeni a zabezpeleni“
Bezpecnost

U kazdého projektu, pro ktery se pouzivd tato specifikace, museji byt uskutecnéna opatieni nezbytnd
k prokdzani toho, Ze troven rizika mimofddné udalosti, které existuje v oblasti psobnosti subsystému Rizeni
a zabezpeCeni®, neni vyssi nez je ucelné pro provoz. Aby bylo zajisténo, Ze feSeni pro dosazeni bezpecnosti
neohroZzujf interoperabilitu, je nutno dodrZovat pozadavky pro zdkladni parametr definovany v oddilu 4.2.1.
(Bezpecnostm vlastnosti ,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se interoperability).

U systému tfidy A je cil celkové bezpecnosti pro subsystém rozdélen mezi palubni a tratova zafizeni. Podrobné
poZadavky jsou spec1f1kovany zdkladnimi parametry definovanymi v oddilu 4.2.1. (Bezpecnostm vlastnosti
,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se interoperability). Tento bezpetnostni pozadavek musi byt splnén spolu

s pozadavky dostupnosti definovanymi v oddilu 3.2.2 (Spolehlivost dostupnost).

U systémt téidy B pro konvenéni Zelezni¢ni provoz odpovidd piislusny clensky stit (jak je definovin
v piiloze B) za tato hlediska:

—  zajisténi, Ze projekt systému tiidy B spliwje vnitrostdtni bezpe¢nosti cile,

—  zajiSténi, Ze pouzivani systému tfidy B spliiuje vnitrostdtni bezpecnostni cile,

—  definovani bezpec¢nych provoznich parametrti a podminek pouzivani systému t¥dy B (véetné tdrzbového
rezimu a rezimu provozu za zhorenych podminek i dalSich rezimu).

Spolehlivost a dostupnost

a  Pro systém tiidy A jsou vieobecné cile spolehlivosti a dostupnosti pro subsystém rozdéleny mezi palubni
zafizeni a tratovd zaiizeni. Podrobné pozadavky jsou specifikoviny v zdkladnim parametru, ktery je
definovan v oddilu 4.2.1. (Bezpe¢nostni vlastnosti ,Rizen{ a zabezpeceni“ tykajici se interoperability).

2

b)  Kvalita organizace Gdrzby pro viechny systémy zahrnujici subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* musf zajistit,
aby fizeni drovné rizika zahrnovalo prvky staff a opotiebeni. Kvalita adrzby zajisti, aby bezpe¢nost nebyla
z divodu téchto aktivit snizena. Viz oddil 4.5 (Pravidla tdrzby).

Zdravi

Podle evropskych piedpisti i pfedpisti vnitrostdtnich, které jsou s evropskymi predpisy slucitelné, museji byt
piijata bezpecnostni opatieni, kterd zajisti, Ze pouzité matenaly a konstrukce subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”
nebudou nebezpecné pro zdravi osob, které k nim maji pfistup.

Ochrana Zivotniho prostfedi

Podle evropskych predpisti i pfedpisti vnitrosttnich, které jsou s evropskymi predpisy slucitelné:

—  Zaffzeni pro ,Rizen{ a zabezpeceni* nepfekroci v pifpadé vystaveni nadmérnému zaru nebo ohni limity
emisi koufe nebo plynti, které jsou skodlivé pro Zivotni prostiedi.

—  Zaffzeni pro ,Rizeni a zabezpeceni* neobsahuje ldtky, které by mohly pii svém bézném pouzivani
nadmérné znecistit Zivotni prostiedi.

—  Zaffzeni pro ,Rizeni a zabezpeceni* podléhd platnym evropskym piedpistim, kterymi se fidf limity emisi
elektromagnetické interference a limity citlivosti na elektromagnetické interference podél hranic
zelezni¢nich pozemk.

—  Zafizeni pro ,Rizeni a zabezpeceni“ vyhovuje stavajicim ptedpisim o zamofeni prostiedi hlukem.

—  Zaffzeni pro ,Rizenf a zabezpeceni nezptisobuje z4dné neptipustné drovné vibraci, které by mohly ohrozit
neporudenost infrastruktury (jestlize je infrastruktura v fddné udrzovaném stavu).
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Technickd kompatibilita

Technickd kompatibilita zahrnuje funkce, rozhrani a vykonnost, kterd se pozaduje pro dosazen{ interoperability.

Pozadavky technické kompatibility se déli do tif kategorif:
—  Prvni kategorie stanovi obecné technické pozadavky na interoperabilitu, tj. podminky Zivotniho prostiedi,
intern{ elektromagnetickou kompatibilitu (EMC) v rdmci Zeleznice a podminky instalace. Tyto pozadavky

na kompatibilitu jsou definovény v této kapitole.

—  Druhé kategorie popisuje, jak m4 byt subsystém ,Rizenf a zabezpeceni* pouzivan a jaké funkce m4 mit, aby
bylo dosazeno interoperability. Tato kategorie je definovéna v kapitole 4.

—  Tiet{ kategorie popisuje, jak m4 byt subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni* provozovan, aby bylo dosazeno
interoperability. Tato kategorie je definovdna v kapitole 4.

Technickd kompatibilita

Fyzické podminky pro prostied{

Systémy, které spliuji pozadavky na systém t¥idy A, museji byt schopny provozu za klimatickych a fyzickych
podminek, které existuji podél piislusné ¢dsti transevropské konvencni sité. Pro rozhrani s kolejovymi vozidly viz

oddil 4.3.2.5 (Fyzické podminky pro prostfedi) a pro rozhrani s infrastrukturou viz oddil 4.3.3.3 (Fyzické
podminky pro prostiedi).

Systémy, které spliuji pozadavky na systém tfidy B, museji vyhovovat minimdlné fyzickym specifikacim pro
prostiedi, které plati na piislusny systém tiidy B, aby byly schopny provozu za klimatickych a fyzickych
podminek, které existuji podél doty¢nych konvenénich linek.

Zelezni¢ni interni elektromagnetickd kompatibilita
Zékladni parametr je popsdn v oddile 4.2.12 (Elektromagnetickd kompatibilita). Pro rozhrani s kolejovymi
vozidly viz oddil 4.3.2.6 (Elektromagnetickd kompatibilita), pro rozhrani s infrastrukturou viz oddil 4.3.3.4

(Elektromagnetickd kompatibilita) a pro rozhrani s energetickou ¢dsti viz oddil 4.3.4.1 (Elektromagnetickd
kompatibilita).

Kompatibilita ,Rizeni a zabezpeceni*

Kapitola 4 s piflohami A a B definuje pozadavky na interoperabilitu subsystému ,Rizenf a zabezpecent*.

Mimoto tato TSI spolu s TSI ,Rizeni a zabezpeceni“ pro transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém
zajistuje, do té miry, do jaké je subsystém ,Rizenf a zabezpeceni® dotéen, technickou interoperabilitu mezi
transevropskymi vysokorychlostnimi Zelezni¢nimi a konvenénimi Zelezni¢nimi systémy, jsou-li oba vybaveni
systémem t¥dy A.

POPIS SUBSYSTEMU

Uvod

Transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje smérnice 2001/16/ES a jehoz &sti je subsystém
,Rizeni a zabezpecenf", je integrovany systém, jehoz Gplnost a shodnost musi byt ovéfena. Tato dplnost

a shodnost musi byt zkontrolovdna pfedevsim s ohledem na specifikace subsystému, na jeho rozhrani se
systémem, ve kterém je integrovén, i na pravidla provozu a drzby.

S prihlédnutim ke vsem piislusnym zdkladnim pozadavkiim se subsystém ,Rizeni a zabezpeceni* vyznacuje
témito zdkladnimi parametry:

—  Bezpecnostni vlastnosti ,Rizeni a zabezpeceni* tykajici se interoperability (oddil 4.2.1)

—  Funkce palubniho zafizeni ETCS (European Train Control System = Evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém) (oddil 4.2.2)

—  Funkee trafového zafizeni ETCS (oddil 4.2.3)
—  Funkce systému EIRENE (oddil 4.2.4)

—  Vngjsi rozhrani systému ETCS a EIRENE (oddil 4.2.5)
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—  Palubni rozhrani subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* (oddil 4.2.6)
—  Tratové rozhrani subsystému JRizen{ a zabezpeceni* (oddil 4.2.7)
—  Spraéva sifrovacich kli¢d (oddil 4.2.8)

—  Spréva systému ETCS-ID (oddil 4.2.9)

—  HABD (Detektor horké skiiné loziska ndpravy) (oddil 4.2.10)

—  Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlaka (oddil 4.2.11)
—  Elektromagnetickd kompatibilita (oddil 4.2.12)

—  DMI (rozhrani ,clovék-stroj“) systému ETCS (oddil 4.2.13)

—  DMI (rozhrani ,clovék-stroj) systému EIRENE (oddil 4.2.14)

—  Rozhrani k zdznamu dat pro legislativni acely (oddil 4.2.15)

—  Viditelnost tratovych objektt subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* (oddil 4.2.16)

Pozadavky jednotlivych oddil

—  4.2.10 (HABD (Detektor horké skiiné loziska ndpravy (Hot axle box detector)))
—  4.2.11 (Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlakii)

—  4.2.12 (Elektromagnetickd kompatibilita)

—  4.2.16 (Viditelnost tratovych objektt subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni®)
budou vzdy pouziviny nezévisle na tfidé systému.

Vsechny ostatni pozadavky v oddile 4.2 (Funkéni a technické specifikace subsystému) budou vzdy aplikovany
pouze na systém tiidy A. Pozadavky na systémy tiidy B jsou v odpovédnosti piislusného clenského stdtu.
Piiloha B se zabyvd parametry systému tiidy B a definuje odpovédné clenské staty.

STM (specifické pfenosové moduly), které umoziuji, aby palubni zafizeni tfidy A byla provozovdna na
infrastruktufe t¥{dy B, podléhaji pozadavkim tfidy B.

Pro dosazen{ interoperability nenf nezbytné normalizovat vSechny funkce v ramci celého subsystému ,Rizen{
a zabezpeceni“. Funkce pro vlakové zabezpecovaci zafizeni uvedené v kapitole 4 jsou tyto:

—  palubni standardni funkce, které zajistuji, Ze kazdy vlak bude pfedvidatelnym zplisobem reagovat na tidaje
obdrzené z tratového systému,

—  standardni funkce tratového zafizeni, které jsou schopné zpracovat data z vnitrostatnich systémti stavédel
a zabezpecovacich zafizeni a prevést tyto Gdaje do standardnich hlasen pro vlaky,

—  standardni rozhrani pro komunikaci ,trat-vlak“ a ,vlak-trat“.

Funkce ,Rizenf a zabezpeceni” jsou zatiidény do kategorii, které napiiklad uvddéji, zda-li jsou nepovinné nebo
povinné. Kategorie jsou definovény v piiloze A index 1 a v piiloze A, index 32; tiidéni funkci je uvedeno v rdmci
jejich popisu.

Priloha A, index 3 obsahuje rejstitk termind a definici systému ETCS, které jsou pouzity ve specifikacich
uvedenych v piiloze A.

Z hlediska zékladnich pozadavki uvedenych v kapitole 3 jsou funkénf a technické specifikace subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni“ tyto:

Funkéni a technické specifikace subsystému

lfu

Bezpecnostni vlastnosti subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ tykajici se interoperability

Tento zdkladni parametr popisuje bezpecnostni pozadavky na palubni zaiizeni a bezpecnostni pozadavky na
tratovd zafizeni.
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S odkazem na zdkladni pozadavek ,bezpe¢nosti® (viz oddil 3.2.1 Bezpecnost) stanovuje tento zdkladni parametr
tyto povinné pozadavky na interoperabilitu:

Aby bylo zajisténo, ze feSeni pro dosazeni bezpecnosti neohrozi interoperabilitu, budou respektoviny
pozadavky uvedené v piiloze A index 47.

Pro tu ¢ast palubniho zafizeni i pro tu &ast tratového systému, kterd souvisi s bezpecnosti, plati
bezpecnostni pozadavek pro troven 1 nebo tiroven 2 systému ETCS (!): pHpustnd intenzita poruch (THR)
10”/hod. (pro ndhodné poruchy) odpovidajici trovni 4 bezpecnostni integrity. Podrobné pozadavky na
zaffzent tfidy A jsou specifikovany v piiloze A, index 27. Mohou byt pfijata méné restriktivni bezpecnostni
pozadavky na hodnoty THR pro tratovd zafizeni za podminky, Ze je splnén bezpecnostni cil pro danou
sluzbu.

Museji byt respektovdny pozadavky spolehlivosti a dostupnosti z piilohy A, index 28.

Funkce palubniho zafizeni ETCS

Tento zdkladni parametr popisuje funkci palubniho zafizeni ETCS. Ty obsahuji viechny funkce pro bezpecny
provoz vlaku. Vykondvani funkci musi spliiovat pozadavky uvedené v piiloze A, index 14. Tyto funkce museji
byt provadény v souladu s piilohou A, index 1, 2, 4, 13, 23, 24, 53 a v souladu s niZe uvedenou technickou
specifikact:

Komunikace s tratovym zaiizenim ,Rizeni a zabezpeceni“. Funkce mezilehlého ptenosu dat v aplikacich
systému ETCS drovné 1 je povinnd pouze jako palubni za podminek definovanych v kapitole 7. Funkce
radiového pienosu dat pro systém ETCS je povinnd pouze pro aplikace systému ETCS tdrovné 2 nebo
systému ETCS drovné 3.

—  piijem Eurobalise. Viz pfiloha A, index 9, 36, 43,
—  piijem Euroloop. Viz piiloha A, index 15, 16, 50,

—  spréva protokolu o rddiovych pfenosech a radiovych hlasenich. Viz pfiloha A index 10, 11,12, 18, 19,
22, 39, 40.

Komunikace se strojvedoucim:
—  pro podporu fizeni vlaku viz pifloha A, index 51,
—  poskytujici odometrické informace (o ujetych kilometrech) viz piiloha Aindex 51.

Komunikace se STM (se specifickymi prenosovymi moduly). Viz piiloha A, index 8, 25, 26, 36, 52. Tato
funkce zahrnuje:

—  fizeni vystupu STM,
—  zajiSténi dat, kterd maji byt pouzita specifickym pfenosovym modulem,
—  fizeni pfenost STM.

Zajisténi funkce vlakového zabezpecovaciho zafizen a ndvéstniho opakovace v kabiné strojvedouciho. Viz
piiloha A, index 6, 7, 31, 37. Tato funkce zahrnuje tyto prvky:

—  lokalizace vlaku v soufadnicovém systému Eurobalise, ktery je zdkladem pro sledovani dynamického
rychlostniho profilu,

—  vypocet dynamického rychlostniho profilu pro tuto funkei,

—  dohled nad dynamickym rychlostnim profilem béhem aktivity této funkce,
—  volba rezimu dohledu nad rychlosti,

—  sledovani vlaku podle vnitrostdnich hodnot,

—  definovdni a zajistén{ intervencnich funkci,

— nastaveni vlastnosti vlaku.

Prokédzani dplnosti vlaku (celistvost vlaku) — povinné pro trovein 3, neni nutné pro trovei 1 nebo 2.

(")  Bezpecnostni pozadavky pro systémy ERTMS/ETCS trovné 3 maji byt teprve stanoveny.
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—  Sledovéni stavu zafizeni a nouzovy poruchovy rezim. Tato funkce zahrnuje:

— inicializaci (nastaveni vychozich hodnot) funkce palubniho zafizeni ETCS,

—  zajisténi nouzového poruchového rezimu,

—  odpojeni funkce palubniho zaf{zeni ETCS.
—  Zéznam Gdajii nouzového rezimu pro tcely pravnich pfedpisti. Viz piiloha A, index 5, 41, 55.
—  Funkce kontroly bdélosti. Viz pifloha A, index 42. Provadéni této funkce muaze byt:

—  mimo palubni zaf{zeni ERTMS/ETCS, prvek interoperability (viz kapitola 5), s volitelnym rozhranim
s palubnimi zaf{zenimi ERTMS/ETCS nebo

— v rdmci palubnich zafizeni ERTMS/ETCS.

Funkce tratového zafizeni ETCS

Tento zdkladni parametr popisuje funkce tratového zafizeni ETCS. Obsahuje viechny funkce systému ETCS pro
zajisténi bezpecné cesty pro konkrétni vlak. Provadéni funkce musi vyhovovat pozadavkim piilohy A, index 14.
Tyto funkce museji byt provadény v souladu s pfilohou A, index 1, 2, 4, 13, 23, 24, 31, 37, 53 a s nize uvedenymi
technickymi specifikacemi:

—  Komunikace s tratovym zabezpecovacim zafizenim (ndvéstidla, stavédla zabezpecovaciho zafizeni).

—  Lokalizace konkrétniho vlaku v soufadnicovém systému Eurobalise (Grovné 2 a 3).

—  Pfevod informaci z tratového zabezpecovaciho zafizeni do standardniho formétu pro palubni zafizeni
,Rizeni a zabezpeceni®.

—  Vydévani opravnéni k jizdé vcetné popisu traté a piikazt urcenych pro konkrétni vlak.
—  Komunikace s palubnim zafizenim ,Rizen{ a zabezpeceni“. To zahrnuje:
—  prenosy systému Eurobalise. Viz pfiloha A, index 9, 43,

—  mezilehly rddiovy ptenos. Viz piiloha A, index 18, 19, 21. Mezilehly rddiového rddiovy pienos jsou
relevantni pouze v trovni 1, v niz je volitelny (viz téz oddil 7.2.6),

—  systém Euroloop. Viz piiloha A, index 16, 50. Systém Euroloop je relevantni pouze v drovni 1, v niz
je volitelny (viz téz oddil 7.2.6),

—  radiové spojeni radioblokové centraly (RBC). Viz piiloha A, index 10, 11, 12, 39, 40. Rddiové spojeni
centrdly RBC se pouze tykd Grovné 2 a tirovné 3.

—  Preddni informaci o uvolnéni trati na stavédla zabezpecovaciho zafizeni. Tato funkce je pozadovdna pouze
pro troven 3.
Funkce systému EIRENE

Tento zdkladni parametr popisuje funkci hlasové a datové komunikace systému EIRENE (European Integrated
Railway Radio Enhanced Network = rozsiteny evropsky integrovany Zelezni¢ni radiovy systém):

—  funkce souvisejici s voldnim strojvedouctho,
—  provozni radiové funkce,

—  datové komunikace.

Tyto funkce museji byt provadény v souladu s technickymi specifikacemi uvedenymi v piiloze A, index 32, 33
a 48 a jejich provadéni musi vyhovovat piiloze A, index 54.

Rozhrani systému ETCS a systému EIRENE vzduchovou mezerou

Kompletni specifikace téchto rozhrani se sklddd se ze dvou Casti:

—  specifikace protokolt pro pienos informaci z/do funkci ERTMS a pro zajisténi bezpecnosti komunikace,
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4.2.6

4.2.6.1

4.2.6.2

4.2.6.3

4.2.7

4.2.71

—  specifikace rozhrani mezi prvky zafizeni. Rozhrani mezi zaf{zenimi jsou popsany v téchto oddilech:
—  oddil 4.2.6 pro palubni zaiizeni (Palubni rozhrani se subsystémem ,Rizenf a zabezpeceni),

—  oddil 4.2.7 pro tratova zafizenf (Tratové rozhrani se subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni®).

Tento zdkladni parametr popisuje vzduchovou mezeru mezi trafovymi a palubnimi systémy ,Rizeni
a zabezpeceni“. To zahrnuje:

—  fyzické, elektrické a elektromagnetické hodnoty, které museji byt dodrzeny, aby bylo umoznéno bezpecné
fungovani,

—  komunika¢ni protokol, ktery se méd pouZivat,

—  dostupnost komunika¢niho kanalu.

Plati nésledujici specifikace:
—  Rédiové spojeni s vlakem.

Rozhrani rddiového spojeni tiidy A budou provozoviny v pdsmu R-GSM. Viz piiloha A, index 35.
Protokoly se museji fidit piflohou A, index 10, 18, 19, 39, 40.

—  Komunikace systému Eurobalise a systému Euroloop s vlakem.
Komunika¢ni rozhran{ systému Eurobalise musi byt v souladu s prilohou A, index 9, 43. Komunika¢ni
rozhrani systému Euroloop musi byt v souladu s piilohou A, index 16, 50.

Palubni rozhrani se subsystémem ,,Rizeni a zabezpeceni“

Tento zékladni parametr se skldda ze tif Cdsti.

Rozhrani mezi zafizenim ETCS a modulem STM

Specificky pfenosovy modul (STM) umoziuje, aby palubni zafizeni ETCS bylo provozovdno na tratich
vybavenych systémy t¥dy B.

Rozhrani mezi funkcei palubniho zafizeni ETCS a moduly STM pro systémy tiidy B je definovino
v piiloze A, index 4, 8, 25, 26. Pfiloha A, index 45 specifikuje rozhrani ,K“. Realizace rozhrani K je volitelnd,
ale jestlize je toto rozhrani zavedeno, musi byt v souladu s pfilohou A, index 45.

Systém GSM-R/ETCS
Rozhrani mezi rddiovym pfenosem tiidy A a funkcemi palubniho zafizeni ETCS (European Train Control System

= Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém). Tyto pozadavky jsou specifikovany v piiloze A, index 4, 7, 20, 22,
34,

Odometrie

Rozhrani mezi odometrickou funkei (pocitini ujetych kilometrt)) a palubnim zafizenim ERTMS/ETCS museji
spliovat pozadavky piilohy A, index 44. Toto rozhrani tento zdkladni parametr pouze dopliuje, protoze
odometrické zafizeni je doddvano jako samostatny prvek interoperability (viz oddil 5.2.2, Seskupovéni prvki
interoperability).

Tratové rozhrani se subsystémem ,,Rizeni a zabezpeceni*

Tento zdkladni parametr se sklddd ze Sesti ¢dsti.

Funkéni rozhrani mezi radioblokovymi centrdlami (RBC)

Toto rozhrani je pouzito pro definovani dat, které si maji vyménit sousedn{ radioblokové centrily (RBC), aby bylo
mozné bezpecné piedat vlak z oblasti jedné radioblokové centrély (RBC) do oblasti druhé centrély. Jsou popsany
nsledujici informace:

—  informace z ,preddvajici“ radioblokové centrdly do ,pfebirajici“ radioblokové centraly,

— Informace z ,pfebirajici“ radioblokové centrély do ,pteddvajici“ radioblokové centrdly.

Tyto pozadavky jsou specifikovdn v piiloze A, index 12.
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4.2.7.2

4.2.7.3

4.2.7.4

4.2.7.5

4.2.7.6

4.2.10

Technické rozhrani mezi centrdlami RBC

Je to technické rozhrani mezi dvémi centrdlami RBC. Tyto pozadavky jsou specifikovany v piiloze A, index 58.

GSM-R/RBC

Je to rozhrani mezi rddiovym systémem ti{dy A a funkci tratového systému ETCS. Tyto pozadavky jsou
specifikovany v pifloze A, index 4, 20, 22, 34.

Systém Eurobalise/LEU

Je to rozhrani mezi systémem Eurobalise a elektronickou jednotkou u Zelezni¢ni trati (LEU = Lineside Electronic
Unit). Tyto pozadavky jsou specifikovany v piiloze A, index 9. Toto rozhrani tento zdkladni parametr pouze
dopliiuje, protoze systém Eurobalise a jednotky LEU jsou doddvany jako samostatné prvky interoperability (viz
oddil 5.2.2, Seskupovéni prvkd interoperability).

Systém Euroloop/LEU

Je to rozhrani mezi systémem Euroloop a jednotkou LEU. Tyto pozadavky jsou specifikovany v piiloze A, index
16. Toto rozhrani tento zdkladni parametr pouze dopliuje, protoze systém Euroloop a jednotky LEU jsou
dodévény jako samostatné prvky interoperability (viz oddil 5.2.2, Seskupovani prvki interoperability).

Pozadavky na montdzni pFipravu pro tratové zafizeni ERTMS

Je to rozhrani mezi trafovym zafizenim tiidy A a trafovou infrastrukturou ,Rizen a zabezpeceni’. Tyto
pozadavky jsou specifikovany v piiloze A, index 59. Tento index popisuje prostfedky montdzni piipravy pro
tratové zafizeni tfidy A.

Spréva Sifrovacich kli¢a

Tento zdkladni parametr se vztahuje na data souvisejici s bezpecnosti, kterd jsou pfendsena rddiem, tj. chrdnéna
mechanismy, které vyzaduji Sifrovaci klice. Spravci infrastruktur a Zelezni¢ni podniky zajist{ systém fizeni, ktery
klice zabezpedi a bude je spravovat. Je nutné rozhrani pro spravu Sifrovacich klici:

— mezi systémy spravy Sifrovacich klict raznych spravct infrastruktur,

—  mezi systémy spréavy Sifrovacich klict Zelezni¢nich podniki a spravcd infrastruktur,

—  mezi systémem sprdvy Sifrovacich kli¢t a palubnim a tratovym zafizenim systému ETCS.

Pozadavky na spravu Sifrovacich klict mezi systémy spravy Sifrovacich kli¢d interoperabilnimi regiony jsou
specifikovany v pifloze A, index 11.

Spréva identifika¢nich prvka systému ETCS (ETCS-ID)

Tento zédkladni parametr se vztahuje na systém jednoznacnych identifikdtorti systému ETCS pro zafizeni
v tratovych a palubnich zafizenich. Pozadavky jsou specifikovany v piiloze A, index 23. Pfidéleni proménnych je
definovano v piiloze A, index 53.

Dodavatelé palubnich zafizen{ pro systém ,Rizeni a zabezpeteni* jsou odpovédni za spravu jednoznacnych
identifikdtor v ramci pfidéleného rozsahu, jak je to definovano v piiloze A, index 53. Provozovatelé kolejovych
vozidel zajisti systém Fizeni, ktery zabezpe¢i a bude spravovat identifikacni prvky béhem celé doby Zivotnosti
systému.

V piiloze A, index 53, jsou ¢lenskym stdttim pfidéleny rozsahy identifikacnich prvki. Kazdy z clenskych stdta je
odpovédny za pridélovani téchto rozsahti zadavatelim ve svém staté.

Zadavatelé tratovych zafizeni odpovidaji za spravu jednoznaénych identifikacnich prvkd v rdmci jejich
piidéleného rozsahu. Sprévce infrastruktury zajisti systém fizeni, ktery zabezpeci a bude spravovat identifikacni
prvky béhem celé doby Zivotnosti systému.

HABD (Detektor horké skiiné loZiska ndpravy (Hot axle box detector))
Tento zdkladn{ parametr specifikuje pozadavky na tratova zafizeni, kterd jsou pouzita pro kontrolu, zda-li teplota

népravovych lozisek kolem projizdéjicich kolejovych vozidel nepfestoupila jistou hodnotu, a pro pfenos téchto
informaci do kontrolniho stfediska. Pozadavky jsou definovany v piiloze A, dodatek 2.
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Zachdzeni s kolejovymi vozidly vybavenymi palubni detekci je téZ popsdno v TSI RS HS (TSI ,Kolejova vozidla,
vysokorychlostni®), oddil 4.2.11.

Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlakd

Tento zdkladni parametr popisuje vlastnosti tratovych systéma detekce vlakd, u kterych je nutné, aby byly
aktivovany kolejovymi vozidly, jez jsou v souladu s TSI ,Kolejovd vozidla“.

Kolejovéd vozidla museji mit parametry nezbytné pro provozovani a obsluhu tratovych systémii detekce vlakd.
Pozadavky souvisejici s parametry vozidel jsou specifikovany v piiloze A, dodatek 1. Tyto parametry jsou
definovany v TSI ,Kolejovd vozidla“ HS (high-speed = vysokorychlostni) a TSI ,Kolejovd vozidla — ndkladni vozy*
v oddilech uvedenych v tabulce, a budou obsazeny v budoucich specifikacich TSI ,Kolejové vozidla“.

TSI ,Ko-
lejové vozidla
Dodatek 1| TSI Vysoko- | TSI Kolejovs | Imact vozi= | TSI.Provoz gy p o
o ) ) dlaflokomo- a Fizeni e
TSI ,Rizeni rychlostni vozidla ~ . ) a fizeni
Parametr o p , | tivy, elektric- dopravy
a zabezpe- kolejovd nékladni , , dopravy (kon-
e [ . ké amotorové | (vysokorych- g
Cenf vozidla vozy . 8 vencni)
jednotky lostni)
a osobni
vozy*
Vzdélenost 2.1 véetné Dosud 4232 ? -
obr. 6 nespecifi-
kovano
Geometrie kol 22 4.2.10 5.4.2.3 ? .
Hmotnost (Minimélni népra- 3.1 4.1.2 4232 ? -
vova hmotnost)
Prostor bez kovu kolem kol 3.2 Dosud | Kapitola 6 ? -
nespecifi- "
kovéno
Kovovd hmota na vozidle 3.3 Dosud Otevieny ? -
nespecifi- bod
specifiko-
vano
Prostor bez kovu v okol kol 3.4 Dosud 5.4.2.3 ? -
nespecifi-
kovédno
Impedance mezi koly 3.5 4.2.10e 42331 ? -
Impedance vozidla 3.6 Dosud 74dnd ? -
nespecifi-
kovano
Pouzit{ pisecniki 41 Dosud 74dn4 ? Dosud
nespecifi- nebylo
kovénoo feseno
Pouziti kompozitnich brzdo- 4.2 Dosud Otevieny ? -
vych $paliki nespecifi- bod
kovéno
Trakeni proud 5.1 Dosud 74dn4 ? -
nespecifi-
kovédno
Pouziti elektromagnetic- 5.2 4.1.5, Zadna ? A
kych brzd 4.2.15,
4.3.6
Elektrickd, magnetickd, elektro- 53 419 74dnd ? -
magnetickd pole

(")  Tyto pozadavky je nutno spliiovat jako parametry ndvrhu RS a pro posuzovéni subsystému RS.
(*) Jind troven specifikace: bude soucasti odborné piipravy strojvedouciho a poznani trati.
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4.2.12

4.2.12.1.

4.2.12.2

4.2.13

4.2.14

4.2.15

Elektromagnetickd kompatibilita

Tento zékladni parametr je rozdélen do dvou &ésti.

Interni elektromagnetickd kompatibilita subsystému ,Rizeni a zabezpeceni

Zafizen{ pro ,Rizeni a zabezpeceni“ nesmi rusit jin zafizeni subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni.

Elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a tratovym za¥izenim systému ,Rizeni a zabezpeceni®

Toto zahrnuje cely rozsah emisi elektromagnetické kompatibility (EMC) (vedeny a indukovany trakéni proud
a ostatni vlakem zptsobené proudy, vlastnosti elektromagnetického pole i statického pole), které museji byt
respektovany kolejovymi vozidly, aby bylo zaji§téno sprévné fungovéni tratového zafizeni pro systém ,Rizeni
a zabezpeceni®. Zde je zahrnut i popis pro méfeni hodnot.

Tratové systémy detekce vlaku museji mit parametry nezbytné pro zajisténi kompatibility s kolejovymi vozidly,
kterd vyhovuji TSI ,Kolejové vozidla“.

Priloha A, dodatek 1 specifikuje parametry systémt detekce vlaka, které jsou nezbytné pro zajisténi kompatibility
s kolejovymi vozidly. Tyto parametry budou zahrnuty do TSI ,Kolejovd vozidla“.
DMI zafizeni ETCS (DMI = rozhrani ,clovék-stroj)

Tento zdkladni parametr popisuje informace poskytované z palubniho zafizeni ETCS strojvedoucimu a zaddvané
strojvedoucim do palubnich zafizeni ERTMS/ETCS. Viz piiloha A, index 51.

Toto zahrnuje:
—  ergonomii (véetné viditelnosti),
—  funkce systému ETCS, které maji byt zobrazeny,

—  funkce systému ETCS spousténé zdsahem strojvedouciho.

DMI systému EIRENE (DMI = rozhrani ,,élovék-stroj“)

Tento zékladni parametr popisuje informace poskytnuté z palubniho zafizeni EIRENE strojvedoucimu a zadané
strojvedoucim do palubniho zafizeni EIRENE. Viz piiloha A, index 32, 33, 51.

Toto zahrnuje:

—  ergonomii (véetné viditelnosti),

—  funkce systému EIRENE, které maji byt zobrazeny,
—  odchozi informace v souvislosti s voldnim,

—  prichozi informace v souvislosti s voldnim.

Rozhrani se zdznamem dat pro legislativni dcely

Tento zékladni parametr popisuje:

—  vyménu dat mezi pravné pifslusnym zdznamovym zafizenim a ndstrojem pro stahovéni dat,
—  komunika¢ni protokoly,

—  fyzické rozhrani,

—  funkéni pozadavky pro zdznam dat a pouziti zdznamu dat.
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Vysetfovaci organy v kazdém ¢lenském stdté budou mit pifstup k zaznamenanym tdajtim, které spliiuji zdvazné
pozadavky na zdznam dat pro Gfedni a vySetfovaci ticely.

Viz piiloha A, index 4, 5, 41, 55.

Viditelnost tratovych objektt subsystému ,,Rizeni a zabezpeceni“
Tento zékladni parametr popisuje:
—  vlastnosti reflexnich navésti,

—  vn&l vyhledové pole strojvedouctho. Tratové objekty subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“, které musi
strojvedouci pozorovat, museji byt umistény tak, aby bylo zohlednéno wvné&si vyhledové pole
strojvedouciho tak, jak je definovano v TSI ,Provoz a fizeni dopravy*.

Funkéni a technické specifikace rozhrani s ostatnimi subsystémy
Rozhrani se subsystémem ,,Provoz a fizeni dopravy*

Vsechny odkazy na TSI OPE CR (OPE = Provoz a fizeni dopravy, CR = Konvencni Zeleznice) jsou otevienymi
body a museji byt jesté potvrzeny, az tato TSI bude schvalena.

Provozni pravidla

Evropskd konvenéni sit bude podléhat nékterym jednotnym provoznim pozadavkam, které budou popsany v TSI
,Provoz a fizeni dopravy“ pro konvenéni Zeleznici (viz téZ oddil Provozni pravidla CCS TSI).

TSI OPE CR: oddil 4.4 (bude potvrzeno)

Rozhrani ,clovék-stroj“ systému ETCS

Toto rozhrani popisuje informace poskytnuté strojvedoucimu z palubnich zafizeni ERTMS/ETCS a zadané
strojvedoucim do palubnich zafizeni ERTMS/ETCS. Zdkladni parametr subsystému ,Rizeni a zabezpeceni® je
popsan v oddile 4.2.13 (DMI zafizeni ETCS (DMI = rozhrani ,clovék-stroj)).

Toto rozhrani se tykd systému tfidy A. Pozadavky pro systémy téidy B jsou definovany piislusnym clenskym
statem (viz piiloha B).

TSI OPE CR: oddil 4.4 (bude potvrzeno)

Rozhrani ,clovék-stroj“ zafizeni EIRENE

Toto rozhrani popisuje informace poskytnuté strojvedoucimu z palubniho zafizeni EIRENE a zadané
strojvedoucim do palubniho zafizeni EIRENE. Zdkladni parametr subsystému ,Rizeni a zabezpeceni” je popsan
v oddile 4.2.14 (DMI systému EIRENE (Rozhrani ,lovék-stroj))

Toto rozhrani je tykajici se systéma tfidy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tfidy B jsou definovany
piislusnym ¢lenskym stdtem (viz piiloha B).

TSI OPE CR: oddil 4.4 (bude potvrzeno)

Rozhrani se zdznamem dat pro legislativni ticely

Toto rozhrani se vztahuje na funkéni pozadavky pro zdznam dat a jeho pouzivini. Zikladni parametr
subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ je popsdn v oddile 4.2.15 (Rozhrani se zdznamem dat pro legislativni ticely).

Toto rozhrani se tykd systéma tiidy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany piislusnym
clenskym statem (viz pifloha B).

TSI OPE CR: oddil 4.2.3.5 (bude potvrzeno)
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43.1.5

4.3.1.6

43.1.7

4.3.1.8

4.3.1.9

4.3.1.10

4.3.1.11

Zarucené brzdné vlastnosti a parametry viaku

Subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni“ vyzaduje zajistén{ zarucenych brzdnych vlastnosti vlaku. TSI ,Provoz a fizeni
dopravy“ bude definovat pravidla, jak urcit zarucené brzdné vlastnosti vlaku. TSI ,Kolejovd vozidla“ bude
definovat metodu stanoveni brzdnych vlastnosti kolejovych vozidel.

Toto rozhrani se tykd systému tiidy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany piislusnym
¢lenskym statem (viz piiloha B).

TSI OPE CR: oddil 4.2.2.4 (bude potvrzeno)

Odpojeni funkce palubniho zafizeni ETCS

Toto rozhrani se vztahuje na provozni pozadavky na odpojeni funkce palubniho zafizeni ETCS v piipadé
poruchy. Pozadavky systému ,Rizeni a zabezpeceni* jsou v oddile 4.2.2 (Funkce palubniho zafizeni ETCS).

Toto rozhrani se tykd systému tifdy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tifdy B jsou definovény piislusnym
¢lenskym statem (viz pifloha B).

TSI OPE CR: oddil 4.4 (bude potvrzeno)

Sprdva Sifrovacich Rlicii

Toto rozhrani se vztahuje na provozni poZadavky pro spravu Sifrovacich klic. Zékladni parametr subsystému
,Rizen{ a zabezpeceni“ je popsdn v oddile 4.2.8 (Sprava sifrovacich klict).

Toto rozhrani se tykd systému tfidy A.
TSI OPE CR: Bude potvrzeno

Detektory horké skiiné loZiska ndpravy

Toto rozhrani se vztahuje na provozni pozadavky pro detektor horké skiiné loziska ndpravy. Zdkladni parametr
subsystému ,Rizen{ a zabezpecen* je popsn v oddile 4.2.10 (HABD (Detektor horké skiiné loziska népravy (Hot
axle box detector)).

TSI OPE CR: oddil 4.2.3.5.1 (bude potvrzeno)

Kontrola bdélosti strojvedouciho

Toto rozhrani se vztahuje na provozni pozadavky na kontrola bdélosti strojvedouctho. Zdkladni parametr
subsystému ,Rizenf a zabezpeceni” je popsdn v oddile 4.2.2 (Funkce palubniho zafizen{ ETCS).

TSI OPE CR: oddil 4.3.3.7 (bude potvrzeno)

Piskovdni

Toto rozhrani se vztahuje na provozni pozadavky pro strojvedouci, aby pisek negativné neovlivnil vlastnosti
zafizeni tratové detekce vlakd. Zakladni parametr subsystému ,Rizeni a zabezpeceni” je popsan v oddile 4.2.11
(Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vlak).

TSI OPE CR: V soucasnosti neni feSeno v OPE TSI, protoZe tiroveri detailil je rozdilnd: bude potvrzeno.

Vnéjsi vyhledové pole strojvedouciho

Toto rozhrani se vztahuje na vyhledové pole strojvedouctho pres predni sklo kabiny. Pozadavky na subsystém
,Rizen{ a zabezpeleni* jsou popsiny v oddile 4.2.16 (Viditelnost trafovych objektG subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni).

TSI OPE CR: oddil 4.3.2.2 (bude potvrzeno)
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Rozhrani se subsystémem ,Kolejovi vozidla“

Vsechny odkazy na rozhrani s CR TSI ,Kolejova vozidla — hnaci vozidla a motorové vozy konvenéni Zeleznice*
ziistdvaji otevienymi body. Hnacimi vozidly se rozuméji lokomotivy, elektrické jednotky a motorové jednotky.

Kompatibilita s tratovymi systémy detekce vakii

Tratové systémy detekce vlakéi museji mit parametry nezbytné pro to, aby mohly byt aktivoviny kolejovymi
vozidly, kterd vyhovuji TSI ,Kolejov4 vozidla“. Zakladn{ parametr subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* a odkazy na
piislusné TSI specifikace pro ,Kolejova vozidla“ jsou popsany v oddile 4.2.11 (Kompatibilita s tratovymi systémy
detekce vlakd).

Elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a tratovym zatizenim subsystému ,Rizeni a zabezpeceni*.

Toto rozhrani zahrnuje cely rozsah emisi elektromagnetické kompatibility (EMC) (vedeny a indukovany trakéni
proud a ostatni vlakem zptisobené proudy, vlastnosti elektromagnetického pole i statického pole), které museji
byt respektovany kolejovymi vozidly, aby bylo zajisténo spravné fungovéni tratového zafizeni pro subsystém
,Rizeni a zabezpeceni“. Zdkladn{ parametr subsystému ,Rizeni a zabezpeleni je popsin v oddile 4.2.12.2
(Elektromagnetickd kompatibilita mezi kolejovymi vozidly a tratovym zafizenfm systému ,Rizeni a zabezpe-
ceni").

TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno
TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla“: oddil 4.1.9

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*

Zarucené brzdné vlastnosti a vlastnosti vlakii

Subsystém ,Rizeni a zabezpeleni* vyzaduje zajisténi zarucené brzdné vlastnosti vlaku. TSI ,Kolejovd vozidla®
bude definovat metodu stanoveni brzdnych vlastnosti kolejovych vozidel. TSI ,Provoz a fizeni dopravy” bude
definovat pravidla pro stanoveni zaru¢enych brzdnych vlastnosti vlaku.

Toto rozhrani se tykd systému tifdy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany pislusnym
clenskym stitem (viz pifloha B).

TSI ,Kolejové vozidla — nédkladni vozy*: Oddil 4.2.4.1.2
TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: Oddil 4.1.5, 4.3.7, 4.3.9

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Poloha palubni antény subsystému ,Rizeni a zabezpeceni*

Poloha antény systému Eurobalise a systému Euroloop na kolejovych vozidlech musi byt takovd, aby byla
zajisténa spolehlivd datovd komunikace a v extrémnich bodech geometrie trati kolejovd vozidla mohla projet.
Musi byt zohlednén pohyb a chovan{ kolejovych vozidel. Zakladn{ parametr subsystému ,Rizenf a zabezpeceni”
je popsdn v oddile 4.2.2 (Funkce palubniho zaiizeni ETCS).

Toto rozhrani se tykd systému tiidy A. Pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany piislusnym clenskym
stdtem (viz piiloha B).

Poloha antény GSM-R na stfeSe vozidla je hlavné zavisld na méfeni, které musi byt provedeno pro kazdy typ
vozidla se zohlednénim i polohy ostatnich (novych nebo stdvajicich) antén. Pfi zkusebnich podminkdch musi
vykon antény spliiovat pozadavky popsané v oddile 4.2.5 (Rozhrani systému ETCS a systému EIRENE). Zkusebni
podminky jsou téZ popsdny v oddile 4.2.5 (Rozhrani systému ETCS a systému EIRENE).

TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno
TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: pifloha 0, 0.5, oddil 4.2.4

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:
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4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.2.8

Fyzické podminky pro prostiedi

Klimatické a fyzické pozadavky na prostiedi pro zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, které jsou na vlaku
ocekavany, budou definovidny odkazem na infrastrukturni registry trati, kde je plidnovin provoz vlaku,
a odkazem na piilohu A, index A4.

TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: Oddil 4.3.12
TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno

TSI ,Kolejova vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Elektromagnetickd kompatibilita

Pro podporu univerzdlntho pouziti zafizeni palubniho zafizeni ,Rizeni a zabezpeceni* na novych kolejovych
vozidlech pfipusténych k provozu v transevropské konvencni siti, elektromagnetické podminky, které jsou na
vlaku piedpoklddany, budou definovany v souladu s piilohou A, index A6. Pro komunikaéni systém Eurobalise
plati specifickd ustanoveni v piiloze A, index 9.

Pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany pFislusnym clenskym stitem (viz piiloha B).

TSI ,Kolejova vysokorychlostni vozidla“:
TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno

TSI ,Kolejovd vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Odpojeni funkce palubniho zafizeni ETCS

Toto rozhrani se vztahuje na odpojeni funkce palubniho zafizeni ETCS. Pozadavky na systém ,Rizeni
a zabezpeceni“ jsou uvedeny v oddile 4.2.2 (Funkce palubniho zafizeni ETCS).

Toto rozhrani se tykd systému tiidy A. Ekvivalentni pozadavky pro subsystémy tfidy B jsou definovany
odpovédnymi ¢lenskymi stéty (viz pifloha B).

TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.2.4 (musi byt doplnéno)

TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Datové rozhrani

Datové rozhrani mezi vlakem a palubnim zafizenim ,Rizenf a zabezpeceni“ je definovano v pifloze A, index 7.

Toto rozhrani se tykd systému tiidy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany piislusnym
¢lenskym statem (viz pifloha B).

TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.2.4, 4.3.13

TSI ,Kolejové vozidla — nékladni vozy“ neni dotcena pro systém ETCS tirovné 1 a tirovné 2

TSI ,Kolejova vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Pozadavky na rozhrani mezi rddiovym spojenim a subsystémem ,Kolejovd vozidla“ jsou specifikoviny
v piiloze A, index 33.

Toto rozhrani se tyka systému tiidy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovdny pislusnym
Clenskym stitem (viz pifloha B).

Prislusnd odpovidajici specifikace je formulovdna v nésledujicich specifikacich
— TSI ,Kolejovd vozidla — ndkladni vozy“: neni dot¢eno
— TSI ,Kolejovd vysokorychlostni vozidla“: oddil

— TSI ,Kolejova vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:
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43.2.9

4.3.2.10

4.3.2.11

4.3.2.12.

4.3.2.13

Detektory horké skiiné loZiska ndpravy

Toto rozhrani se vztahuje na technické pozadavky na detektory horké skiiné loZiska napravy. Zakladni parametr
subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“ je popsin v oddile 4.2.10 (HABD — Detektor horké skiiné loziska ndpravy
(Hot axle box detector)).

Odpovidajici piislusnd specifikace je formulovdna v nésledujicich specifikacich
— TSI ,Kolejovd vozidla — ndkladni vozy“: oddil 4.2.3.3.2
— TSI Kolejové vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.2.11, 4.3.13

— TSI ,Kolejovd vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Predni svétla vozidel

Toto rozhrani se vztahuje na technické pozadavky na chromati¢nost (barvu) a svételnou tG¢innost prednich svétel
vozidel pro zajisténi spravné viditelnosti reflexnich znacek podél Zelezni¢ni trati a reflexniho obleceni.
Pozadavky ,Rizeni a zabezpeteni* jsou popsiny v oddile 4.2.16 (Viditelnost tratovych objektd subsystému
,Rizen{ a zabezpeceni®).

TSI ,Kolejové vozidla — nakladni vozy*: neni dotéeno
TSI ,Kolejova vysokorychlostni vozidla®: Oddil: 4.2.20

TSI ,Kolejovd vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Kontrola bdélosti strojvedouciho

Toto rozhrani se vztahuje na technické pozadavky na kontrolu bdélosti strojvedouciho. Zakladni parametr
subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* je popsdn v oddile 4.2.2 (Funkce palubniho zaiizeni ETCS).

TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno
TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.2.2

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*.

Odometrie (pocitdni ujetych kilometrii)

Je to rozhrani mezi odometrickym piistrojem a odometrickou funkef nutnou pro funkce palubniho zafizeni
ETCS.

Toto rozhrani na TSI ,Kolejovd vozidla“ se tykd pouze zdkladntho parametru popsaného v oddile 4.2.6.3
(Odometrie), kdy odometrické zafizeni je doddvana jako samostatny prvek interoperability (viz oddil 5.2.2
Seskupovdni prvki interoperability).

Toto rozhrani se tykd systému tiidy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovany piislusnym
¢lenskym stdtem (viz piiloha B).

TSI ,Kolejova vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.2.4

TSI ,Kolejové vozidla — nékladni vozy*: neni dotceno.

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*:

Rozhrani se zdznamem dat pro legislativni ticely

Toto rozhrani se vztahuje na technické pozadavky na zdznam dat. Zékladni parametr subsystému ,Rizeni
a zabezpeceni” je popsan v oddile 4.2.15 (Rozhrani se zdznamem dat pro legislativni dcely).

Toto rozhrani se tykd systému tiidy A. Pozadavky pro systémy tiidy B jsou definovdny piislusnym clenskym
statem (viz piiloha B).

TSI ,Kolejové vozidla — ndkladni vozy*: neni dotceno

TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.3.13

TSI ,Kolejové vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy*.
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4.3.2.14  Palubni montdzni priprava

4.3.3.1

4.3.3.2

4333

43.3.4

4.3.41

44

Toto rozhrani se vztahuje na rozsah montdzni piipravy na kolejovych vozidlech se zafizenim tiidy A, jak je
popsano v piiloze A, index 57.

Toto rozhrani se tykd systémy tiidy A.

TSI ,Kolejové vysokorychlostni vozidla®: oddil 4.2.4

Rozhrani na infrastrukturu subsystému
Systémy detekce viakii

Infrastrukturni instalace museji zajistit, aby systém detekce vlakd respektoval pozadavky uvedené v oddile 4.2.11
(Kompatibilita s trafovymi systémy detekce vlaka).

TSI, Infrastruktura“: odkaz na CCS TSI budou zahrnuty v pfipravované TSI, tak aby pozadavky CCS (Control and
Command and Signalling = Rizen{ a zabezpeceni) mohly byt infrastrukturou respektovany.

Tratové antény

Antény tratovych subsystémt museji byt umistény tak, aby byla zaji§téna spolehlivd datovd komunikace
a v extrémnich bodech geometrie trati kolejovd vozidla mohla projet. Musi byt zohlednén pohyb a chovani
kolejovych vozidel. Viz oddil 4.2.5 (Rozhrani systému ETCS a systému EIRENE).

Toto rozhrani se tykd systému tifdy A. Ekvivalentni pozadavky pro systémy tifdy B jsou definovény piislusnym
Clenskym stitem (viz piiloha B).

TSI ,Infrastruktura®: nutno urcit v poméru k prijezdnému profilu

Fyzické podminky pro prostiedi

Klimatické a fyzické podminky pro prostredi, které jsou v infrastruktufe ptedpokldddny, budou uvedeny
v Registru infrastruktury, odkazem na piilohu A, index A5.

Elektromagnetickd kompatibilita

Elektromagnetické podminky pfedpoklddané v infrastruktufe budou definovany odkazem na piilohu A, index A7.
Na systém komunikace Eurobalise se vztahuji specifickd ustanoveni v piiloze A, index 9. Palubni zafizeni
subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, které je v souladu s piflohou A, index A6, a se specifickymi pozadavky pro
systém Eurobalise uvedenymi v pfiloze A, index 9, bude povazovino za vyhovujici pfislusnym zakladnim
pozadavkim.

Rozhrani na subsystém ,,Energie“

Elektromagnetickd kompatibilita

Elektromagnetické podminky predpoklddané u pevnych instalaci budou definoviny odkazem na pii-
lohu A, index A7. Pro komunikaéni systém Eurobalise plati specifickd ustanoveni v pifloze A, index 9. Palubni
zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni”, které je v souladu s piflohou A, index A6, a se specifickymi
pozadavky pro systém Eurobalise uvedenymi v piiloze A, index 9, bude povazovano za vyhovujici piislusnym
zdkladnim pozadavkim.

Provozni pravidla

Provozni pravidla, kterd jsou specifickd pro subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®, jsou uvedena podrobné v TSI
,Provoz a fizeni dopravy*.
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Pravidla idrzby

Pravidla pro tdrzbu subsystému, ktery se fdi touto TSI, budou zajistovat, aby hodnoty uvedené v zdkladnich
parametrech uvedenych v kapitole 4 byly udrzoviny v rdmci pozadovanych limiti po celou dobu Zivotnosti
systému. OvSem v pribéhu preventivni nebo ndpravné tdrzby nemusi subsystém schopen dosahovat hodnot
citovanych v zdkladnich parametrech; pravidla Gdrzby budou zajistovat, aby nebyla ohrozena bezpecnost béhem
téchto aktivit.

V zdjmu dosazeni téchto vysledkd se dodrzuji nésledujici pozadavky.

Odpovédnost vyrobce zafizeni
Vyrobce zafizeni, které je v subsystému zabudovino, musi specifikovat:

—  vSechny udrzbové pozadavky a postupy (véetné dohledu nad spravnym fungovanim diagnostickych
a zkudebnich metod a ndstrojii), které jsou nezbytné pro splnéni zdkladnich pozadavki a hodnot
uvedenych v povinnych pozadavcich této TSI v pribéhu celé Zivotnosti zafizeni (pfevoz a uskladnéni pred
instalaci, bézny provoz, poruchy, opravy, inspekce a zdsahy tdrzby, odstaveni z provozu atd.),

—  viechna zdravotni a bezpe¢nostni rizika, kterd mohou ohrozit vefejnost a pracovniky tdrzby,

— podminky pro béznou malou ddrzbu (tj. definice tratovych vyménitelnych jednotek (LRU = Line
Replaceable Unit), definice schvélenych kompatibilnich alternativ hardwaru a softwaru, vyména
poskozenych jednotek LRU a napifklad podminky pro uskladnéni jednotek LRU a pro opravu
poskozenych jednotek LRU,

— technické podminky pro jizdu vlaku s poskozenym zaiizenim do cilové stanice nebo do dilny (nouzovy
rezim z technického hlediska, napiiklad funkce ¢dste¢né nebo zcela vypnuta, odpojeni od ostatnich funkei
atd.),

—  inspekce musi byt provedena v piipadé, Ze zafizeni je vystaveno mimorddnému zatiZeni (napiiklad
piekroceni podminek prostiedi nebo vyjimecné ndrazy).

Odpovédnost zadavateld

Zadavatelé museji:

—  zajistit, aby pro vSechny konstrukéni ¢asti v oblasti pisobnosti této TSI (bez ohledu na to, zdali jsou to
prvky interoperability ¢i nikoli), byly definovdny pozadavky na ddrzbu, jak je popsdno v oddile 4.5.1
(Odpoveédnost vyrobce zafizeni),

—  stanovit nezbytnd pravidla pro udrzbu tykajici se vSech konstrukénich ¢4sti v oblasti piisobnosti této TSI
s piihlédnutim k rizikim z dévodu vzdjemného plisobeni riznych zaiizeni uvnitf subsystému a rozhrani
s ostatnimi subsystémy.

Odpovédnost sprvce infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku

Sprévce infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik odpovédny za provoz palubniho nebo tratového zafizeni:

—  vypracuje pldn ddrzby tak, jak je specifikovano v oddile 4.5.4 (Plin ddrzby).

Pléin ddrzby

Plén ddrzby bude zaloZen na ustanovenich specifikovanych v oddile 4.5.1 (Odpovédnost vyrobce zafizeni),
v oddile 4.5.2 (Odpovédnost zadavatele) a oddile 4.5.3 (Odpovédnost spravce infrastruktury nebo Zelezni¢niho
podniku) a bude zahrnovat minimalné:

—  podminky pro pouziti zafizeni, podle pozadavki uvedenych vyrobci,

—  specifikace programii Gdrzby (napiiklad definice kategorii preventivni a ndpravné ddrzby, maximélni doba
mezi akcemi preventivni tidrzby a piislusnd bezpecnostni opatfeni, kterd maji byt piijata pro bezpecnost
subsystému a pracovniki udrzby, pfi zohlednéni vzdjemného ruSeni tdrzbovych akel s provozem
subsystému JRizenf a zabezpeceni®),
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4.6

4.7

4.8

5.1

—  pozadavky na uskladnéni nahradnich dilt,
—  definice bézné malé adrzby,
—  pravidla pro spravu poskozeného zafizeni,

—  pozadavky souvisejici s minimaln{ zptsobilosti pracovniki Gdrzby, s odkazem na zdravotni a bezpe¢nostni
rizika,

—  definice povinnosti a opravnén{ pracovnikda tdrzby (napiiklad pro pfistup k zafizeni, fzeni omezeni
a/nebo preruseni provozu systému, vyména jednotek LRU, oprava poskozenych jednotek LRU, opétovné

uvedeni systému do normalntho provozu),

—  postupy pro spravu identifikacnich prvkd systému ETCS. Viz oddil 4.2.9 (Sprava identifikdtort systému
E

)

— metody pro nahldeni informaci o defektech kritickych pro bezpe¢nost a opakovanych poruchich systému
vyrobci zafizeni.

Odbornd zpiisobilost

Odbornd zpfisobilost nutnd pro obsluhu subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni” je uvedena v TSI ,Provoz a fizen{
dopravy*.

Pozadavky na kvalifikaci pro ddrzbu subsystému ,Rizenf a zabezpeceni* budou podrobné uvedeny v planu
adrzby (viz oddil 4.5.4 Plan adrzby).

Zdravotni a bezpenostni podminky

Mimo pozadavky specifikované v planech drzby, viz oddil 4.5 (Pravilda Gdrzby), budou pfijata bezpecnostni
opatfeni pro zajisténi zdravi a bezpecnosti pro pracovniky Gdrzby a provozu, v souladu s evropskymi predpisy
a vnitrostatnimi predpisy, které jsou kompatibilni s evropskou legislativou.

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel
Se subsystémem ,Rizen{ a zabezpeceni“ je zachdzeno jako se dvéma nésledujicimi zaiizenimi:
—  palubni zafizen,

—  tratové zafizeni.

Pozadavky na obsah registru konven¢nich Zelezni¢nich infrastruktur a kolejovych vozidel s ohledem na systémy
,Rizen{ a zabezpeceni“ jsou specifikovany v piiloze C (parametry specifické pro konkrétni traf a vlak).

PRVKY INTEROPERABILITY
Definice

Podle ¢l. 2 pism. d) smérnice 2001/16/ES:

Prvky interoperability jsou ,veskeré zdkladni konstrukéni ¢dsti, skupiny konstrukénich ¢dsti, podsestavy nebo
uplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému a na nichz pfimo nebo
nepiimo zavisi interoperabilita transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku’ zahrnuje jak
hmotné predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni“.

Jak je popsdno v kapitole 2, subsystém ,Rizenf a zabezpeceni* je rozdélen do dvou systémd, a proto obecnd
definice smérnice muZe byt upravena takto:
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5.2

5.2.1

522
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Prvky interoperability systému ,Rizeni a zabezpeceni“ je veskeré zdkladni konstrukéni &sti, skupiny
konstrukénich &dsti, podsestavy nebo tplné sestavy zaiizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta
do subsystému tratového zafizeni nebo do palubniho zafizeni a na nichz pifmo nebo nepiimo zdvisi
interoperabilita transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho systému. Pojeti ,prvku zahrnuje jak hmotné
piedméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni.

Seznam prvkii interoperability

Zdkladni prvky interoperability

Prvky interoperability v subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* jsou uvedeny v ndsledujicich tabulkdch:

—  tabulka 5.1.a pro palubni zafizeni,

— tabulka 5.2.a pro tratové zafizeni.

Prvek interoperability ,bezpecnostni platforma“ je definovdn jako konstrukéni blok (standardni, neznackovy
produkt, nezdvisly na aplikaci) sestdvajici se z hardwaru a zdkladntho softwaru (firmware a/nebo operacni systém
a/nebo podptrné néstroje), ktery miize byt pouzit pro vybudovani komplexnéjsich systém (standardni aplikace,
napf. standardni tiidy aplikaci).

Seskupovini prvki interoperability

Z&kladni prvky interoperability systému ,Rizen{ a zabezpeceni“ definované v tabulce 5.1.a a 5.2.a mohou byt
zkombinovény tak, aby byla vytvofena vétsi jednotka. Skupina je pak definovdna funkcemi integrovanych prvka
interoperability a ostatnich rozhrani s vnéjsim prostfedim této skupiny. Jestlize skupina je vytvorena timto
zpusobem, bude povaZzovana za prvek interoperability.

—  Tabulka 5.1.b uvddi skupiny prvka interoperability palubniho zafizeni.

—  Tabulka 5.2.b uvadi skupiny prvka interoperability tratového zafizeni.

Pokud povinné specifikace uvedené v této TSI nejsou k dispozici pro podporu rozhrani, prohldseni o shodé je
mozné pomoci seskupeni prvki interoperability.

Technické parametry a specifikace zdkladnich prvkii
Pro kazdy zdkladni prvek interoperability nebo skupinu prvki interoperability tabulky v kapitole 5 popisuji:

—  vesloupci 3 funkce a rozhrani. V§imnéte si, Ze nékteré prvky interoperability maji funkce a/nebo rozhran,
kterd jsou nepovinnd,

—  ve sloupci 4 povinné specifikace pro posouzeni shody kazdé funkce nebo kazdého rozhrani, pokud jsou
relevantni, odkazem na piislusny oddil kapitoly 4,

—  ve sloupci 5 moduly, které maji byt aplikovany pro posouzeni shody; jsou popsany v kapitole 6 této TSI

Pozadavky oddilu 4.5.1 (Odpovédnost vyrobce zafizeni) plati pro kazdy zékladni prvek interoperability nebo
skupinu prvkd interoperability.
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Zékladni prvky interoperability v palubnim zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni

Tabulka 5.1.a

766

1 2 3 4 5
Specifické
. " _ pozadavky, které
C. Prvek 1nter9¥)erab111ty- (ic Vlastnosti maji byt posouzeny Modul
Interoperability Constituent) ;
odkazem na piflohu
A, index n
1 Palubni systém ERTMS/ETCS Bezpecnost 421
Funkce palubniho zafizen{ ETCS | 4.2.2 H2
S vyjimkou: nebo
. BsD
— odometrie
nebo
— zdznamu dat pro legisla- BsF
tivni Gcely
Rozhrani zafizeni ETCS a zaif- | 4.2.5
zeni EIRENE vzduchovou meze-
rou
Centrala RBC (tiroveri 2 a 3)
Jednotka mezilehlého radio-
vého prenosu (nepovinnd
droven 1)
Eurobalise se vzduchovou
mezerou
Euroloop se vzduchovou
mezerou (nepovinnd troveil 1)
Rozhran{
STM (specificky pfenosovy 4.2.6.1
modul) (nepoviné zavedeni
rozhrani K)
Palubn{ zafizeni ERTMS 4.2.6.2
GSM-R
Odometrie 4.2.6.3
Systém spravy Sifrovacich klict | 4.2.8
Sprava identifikdtort systému | 4.2.9
ETCS
Rozhrani ,clovék-stroj* 4213
systému ETCS
Spréva Sifrovacich klict 43.1.7
Fyzické podminky prostiedi | 4.3.2.5
EMC 43.2.6
Datové rozhrani. Zde je téz | 4.3.2.8
zahrnuta kontrola bdélosti
(nepovinnd) a celistvosti vlaku
(pouze troveil 3)
Zaznamnik bezpecnostnich | zddné
informacf
2 Palubni bezpecnostni platforma | Bezpecnost 4.21 H2
nebo B s D
nebo B s F
3 Zaznamové zafizeni bezpecnost- | Funkce palubniho zafizeni ETCS | 4.2.2 H2
nich informaci Pouze zdznam dat pro legisla- nebo B s D
tivni Gcely nebo B s F
Rozhrani
Niéstroj stahovdni dat jednotky | 4.2.15
zdznamu dat pro legislativni
ticely (JRU = Juridical Recorder
Unit)
Palubni zafizeni ERTMS/ETCS | zddné
Podminky Zivotniho prostedi | 4.3.2.5
EMC 43.2.6
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1 2 3 4 5
Specifické
. 4 _ pozadavky, které
C. IPrtvek mteg(')li emcblht)t,_t(lc ; Vlastnosti maji byt posouzeny Modul
nteroperability Constituent) odkazem na piilohu
A, index n
4 Odometrie Bezpecnost 4.21 H2
Funkce palubniho zafizeni ETCS | 4.2.2 nebo B s D
. nebo B s F
Pouze odometrie
Rozhran{
Palubni zafizeni ERTMS/ETCS | 4.2.6.3
Podminky prostiedi 4325
EMC 43.2.6
5 Externi STM (specificky pfeno- | Funkce a bezpecnost zadné H2
sovy’ modul) Podle vnitrostatnich specifikaci nebo B s D
nebo B s F
Rozhrani
Palubni zafizeni ERTMS[ETCS | 4.2.6.1
Vzduchovd mezera systému | z4dné
tiidy B
Podle vnitrostatnich specifikaci
Podminky prostredi zadné
Podle specifikaci
EMC 7adné
Podle vnitrosténich specifikac
6 Palubn{ zafizeni ERTMS/GSM-R | Funkce systému EIRENE 4.2.4 H2
Datova komunikace pouze nebo B s D
v trovni 2 nebo 3 nebo nebo B s F
trovni 1 s mezilehlym rddio-
vym pienosem
Rozhran{
Palubni zafizeni ERTMS/ETCS | 4.2.6.2
Pouze v drovni 2 nebo 3 nebo
drover 1 s mezilehlym rdio-
vym pienosem
GSM-R 4.2.5
Rozhrani ,¢lovék-stroj* 4.2.14
systému EIRENE
Podminky prostiedi 4325
EMC 43.2.6
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Tabulka 5.1.b

Skupiny prvki interoperability v palubnim zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni

Tato tabulka je pfikladem pro ukdzku struktury. Mohou byt navrzeny dalsi skupiny.

1 2 3 4 5
Specifické
pozadavky, které
C Prvek interoperability (IC) Vlastnosti maji byt posouzeny Modul
odkazem na piilohu
A, index n
1 Palubni bezpecnostni platforma | Bezpecnost 4.21
Palubni zafizeni ERTMS/ETCS | fynkce palubniho zafizeni ETCS | 4.2.2 H2
ilﬁaczhn?rrl?g:riiaiﬂzem bezpecnost- Rozhrani zafizeni ETCS 4.2.5 nebo
. a systému EIRENE vzduchovou BsD
Odometrie mezerou nebo
BsF

Centrala RBC (troveri 2 a 3)

Jednotka mezilehlého radio-
vého prenosu (nepovinnd
uroven 1)

Eurobalise se vzduchovou
mezerou

Euroloop se vzduchovou
mezerou (nepovinnd troveil 1)

Rozhrani

STM (specificky pfenosovy 4.2.6.1
modul) (rozhrani K je nepo-
vinné)

Palubni zafizeni ERTMS GSM- | 4.2.6.2
R

Systém sprdvy Sifrovacich klicu | 4.2.8
Sprava indetifikdtort (ID) 429
systému ETCS

Rozhrani ,clovék-stroj* 4.213
systému ETCS

Fyzické podminky prostfedi | 4.3.2.5
EMC 4.3.2.6

Jednotka zdznamu dat pro 4.2.15
legislativni dcely (JRU = Juri-
dical Recorder Unit) — ndstroj
stahovani dat

Datové rozhrani. Téz zahrnuje | 4.3.2.8
kontrolu bdé¢losti (nepovinnd)
a celistvosti vlaku (pouze tro-
ven 3)
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Tabulka 5.2.a

Zikladni prvky interoperability v tratovém systému ,,Rizeni a zabezpeceni“

1 2 3 4 5
Specifické
pozadavky, které
C Prvek interoperability (IC) Vlastnosti maji byt posouzeny Modul
odkazem na
kapitolu 4
1 Centrdla RBC Bezpecnost 421
Funkce tratového zaiizeni ETCS |4.2.3 H2
S vyjimkou komunikace pres nebo B s D
systémy Eurobalise, pres nebo B s F
mezilehly rddiovy pfenos
a pres systém Euroloop
Rozhrani systému ETCS 4.25
a systému EIRENE vzduchovou
mezerou
Pouze ridiové spojeni s vla-
kem
Rozhrani
Sousedni centrala RBC 4271, 4.2.72
Trafovy systém ERTMS GSM-R | 4.2.7.3
Systém spravy Sifrovacich klica | 4.2.8
Spréva identifikétort (ID) 429
systému ETCS
Stavédlo zadné
Podminky prostiedi 4333
EMC 43.3.4
2 Jednotka mezilehlého radiového | Bezpecnost 4.21
prenosu Funkce tratového zafizeni ETCS |4.2.3 H2
S vyjimkou komunikace pres nebo B s D
systémy Eurobalise, systém nebo B s F
Euroloop a funkce trovné 2/3
Rozhrani systému ETCS 4.25
a systému EIRENE vzduchovou
mezerou
Pouze radiové spojeni s vla-
kem
Rozhrani
Tratovy systém ERTMS GSM-R | 4.2.7.3
Systém sprdvy Sifrovacich klict | 4.2.8
Sprava identifikdtort (ID) 429
systému ETCS
Stavédlo a LEU (Lineside Elec- | 4.2.3
tronic Unit = elektronickd
kddovaci jednotka u Zelezni¢ni
trati)
Podminky prostiedi 43.33
EMC 43.3.4
3 Systém Eurobalise Bezpecnost 421
Rozhran{ systému ETCS 4.2.5 H2
a systému EIRENE vzduchovou nebo B s D
mezerou nebo B s F
Pouze systém Eurobalise
komunikace s vlakem
Rozhrani
LEU (Lineside Electronic Unit |4.2.7.4
= elektronicka jednotka
u Zelez-
ni¢nf trati) systému Eurobalise
Sprava identifikdtort (ID) 429
systému ETCS
Podminky prostedi 4333
EMC 43.3.4
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2 3 4 5
Specifické
pozadavky, které
Prvek interoperability (IC) Vlastnosti maji byt posouzeny Modul
odkazem na
kapitolu 4
Systém Euroloop Bezpecnost 421
Rozhrani systému ETCS 425 H2
a systému EIRENE vzduchovou nebo B s D
mezerou nebo B s F
Komunikace s vlakem pouze
systémem Euroloop
Rozhrani
LEU (Lineside Electronic Unit |4.2.7.5
= elektronicka jednotka
u Zelez-
ni¢ni trati) systému Euroloop
Sprdva identifikdtort (ID) 429
systému ETCS
Podminky prostedi 4333
EMC 4334
LEU (Lineside Electronic Unit = | Bezpecnost 421
elektronickd jednotka u Zelez- | Funkce tratového zaifzeni ETCS |4.2.3 H2
ni¢ni trati) systém Eurobalise S V}}jimkou komunikace pfes nebo B s D
mezilehly rddiovy prenos, nebo B s F
systém Euroloop a funkce
arovné 2 a trovné 3
Rozhrani
Tratové zabezpecovaci zafizeni | zadné
(ndvéstidla)
Systém Eurobalise 4.2.7.4
Spréava identifikétort (ID) 429
systému ETCS
Podminky prostedi 4333
EMC 43.3.4
LEU systému Euroloop Bezpecnost 421
Funkce tratového systému ETCS | 4.2.3 H2
S vyjimkou komunikace pres nebo Bs D
mezilehly rddiovy prenos, nebo B s F
systém Eurobalise a funkce
arovné 2 a trovné 3
Rozhran{
Tratové zabezpecovaci zafizen{ | zadné
(ndvéstidla)
Systém Euroloop 4275
Spréva identifikétort (ID) 429
systému ETCS
Podminky prostfedi 4333
EMC 4334
Trafovd bezpecnostni platforma | Bezpecnost 421 H2
nebo B s D

nebo B s F
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Tabulka 5.2.b
Skupiny prvkd interoperability v tratovém systému ,Rizeni a zabezpegeni“

Tato tabulka je piikladem pro ukizku struktury. Mohou byt navrzeny dali skupiny.

1 2 3 4 5
Specifické
pozadavky, které
C. Prvek interoperability (IC) Vlastnosti maji byt posouzeny Modul
odkazem na
kapitolu 4
1 Tratovd bezpecnostni platforma | Bezpecnost 4.2.1
Systém Eurobalise Funkce tratového zafizeni ETCS | 4.2.3 H2
LEU systému Eurobalise S vyjimkou komunikace pres nebo B s D
systém Euroloop a funkce nebo B s F
drovné 2 a Grovné 3
Rozhran{ systému ETCS 4.2.5
a systému EIRENE vzduchovou
mezerou
Pouze systém Eurobalise
komunikace s vlakem
Rozhran{
Tratové zabezpecovaci zafizen{ | Zadné
(ndvéstidla)
Sprava identifikdtort (ID) 429
systému ETCS
Podminky prostiedi 4333
EMC 43.3.4
2 Tratovéd bezpecnostni platforma | Bezpecnost 4.2.1
Systém Euroloop Funkce tratového systému ETCS | 4.2.3 H2
LEU systému Euroloop S vyjimkou komunikace pres nebo B s D
systém Eurobalise a funkce nebo B s F
drovné 2 a Grovné 3
Rozhran{ systému ETCS 4.2.5
a systému EIRENE vzduchovou
mezerou
Pouze systém Euroloop
komunikace s vlakem
Rozhran{
Trafova zabezpecovaci zaff- | Zadné
zeni (ndvéstidla)
Sprava identifikdtort (ID) 429
systému ETCS
Podminky prostiedi 4333
EMC 43.3.4
6. POSOUZENI SHODY A/NEBO VHODNOSTI PRO POUZITI ZAKLADNICH PRVKU A OVERENI SUBSYSTEMU
6.0 Uvod

V rozsahu této TSI bude zajisténo splnéni piislusnychch zdkladnich pozadavkd uvedenych v kapitole 3 této TSI
pomoci shody se specifikacemi uvedenymi v kapitole 4 a pro tcely kontroly se specifikacemi uvedenymi
v kapitole 5 pro prvky interoperability, které bude prokdzdno pozitivnim vysledkem posouzeni shody a/nebo

vhodnosti pouziti prvku interoperability a provéfeni subsystému, jak je popsdno v kapitole 6.

Nicméné tam, kde ¢ast zdkladnich pozadavkd je uspokojena vnitrostatnimi predpisy z dtivodu:

pouziti systéma tiidy B (v¢etné ndrodnich funkci v modulech STM);
otevienych bodt v TSI
zhorSeni stavu podle ¢lanku 7 smérnice 2001/16ES nebo

specifickych pfipadi popsanych v oddile 7.3;



L 284/34

Utedni véstnik Evropské unie

16.10.2006

6.1

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.2

pak posouzeni shody bude provedeno na zékladé odpovédnosti doty¢nych clenskych sttt podle ozndmenych
postupt.

Prvky interoperability
Postupy posouzeni

Vyrobcee prvku interoperability (IC) (a/nebo skupiny prvki interoperability) nebo jeho opravnény zéstupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi, vypracuje prohldseni ES o shodé podle ¢lanku 13.1 a piilohy IV smérnice
2001/16/ES pied jejich uvedenim na trh.

Postup posouzeni shody prvki interoperability a/nebo skupiny prvka interoperability, jak je definovan v kapitole
5 této TSI, bude proveden aplikaci modult specifikovanych v oddile 6.1.2. (Moduly).

Nekteré ze specifikaci v této TSI obsahuji povinné ajnebo volitelné funkce. Ozndmeny subjekt bude:
—  ové&fovat, Ze jsou provadény viechny povinné funkce tykajici se prvku interoperability,

—  ovéfovat, které volitelné funkce jsou provadény,
a provadét posouzeni shody.
Dodavatel v prohldseni ES uvede, které volitelné funkce jsou provadény.

Ozndmeny subjekt bude ovéfovat, ze zadné doplitkové funkce zabudované do prvku nepovedou ke konfliktim
s provadénymi povinnymi nebo volitelnymi funkcemi.

Specificky pienosovy modul (STM — Specific Transmission Module)

Modul STM musi spliiovat vnitrostitni pozadavky a jeho schvéleni je v odpovédnosti piislusného clenského
stdtu, jak je uvedeno v pifloze B.

Ovéfeni rozhrani modulu STM s palubnim zafizenim ERTMS/ETCS vyzaduje posouzeni shody provedené tiedné
ustavenym orgdnem. Ozndmeny subjekt bude ovéfovat, zZe clensky stdt schvalil vnitrostdtni ¢dst modulu STM.

Prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti

ProhldSeni ES o vhodnosti pro pouziti neni pro zdkladni prvky interoperability subsystému ,Rizen{
a zabezpeceni“ nutné.

Moduly

Pro posouzeni prvki interoperability v rimci subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni® si vrobce nebo jeho oprévnény
zdstupce, ktery je registrovan ve SpoleCenstvi, miZe vybrat tyto moduly podle tabulky 5.1A, 5.1B, 5.2A a 5.2B:

—  postup s piezkousenim typu (modul B) pro fdzi ndvrhu a vyvoje v kombinaci se postupem pro systém
fizeni kvality vyroby (modul D) pro vyrobni fizi nebo

—  postup s prezkousenim typu (modul B) pro fazi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem pro ovéfeni
produktu (modul F) nebo

—  kompletni systém fizeni kvality s postupem prezkoumdani ndvrhu (modul H2).
Popis modult je v piiloze E této TSL

Modul D (systém fizeni kvality vyroby) mize byt zvolen pouze tam, kde vyrobce md systém fizeni kvality
vyroby, kontroly a zkousek kone¢ného vyrobku, ktery je schvélen a kontrolovdn ozndmenym subjektem.

Modul H2 (kompletni systém fizeni kvality s prezkousenim ndvrhu) mtze byt zvolen pouze tam, kde vyrobce mé
systém kvality pro ndvrh, vyrobu, kontrolu a zkousku kone¢ného vyrobku, ktery je schvilen a kontrolovin
ozndmenym subjektem.
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Nésledujici doplnujici vysvétleni plati pro pouziti nékterych modult:
— S odkazem na popis ,modulu B v kapitole 4 (pfezkouseni typu) v piiloze E:
a)  je vyzadovano pfezkoumdni ndvrhu/projektu;
b)  prezkoumdni vyrobniho postupu neni vyzadovano, jestlize je pouzit ,modul B* (pfezkouseni typu)
spolu s ,modulem D* (systém fizeni kvality vyroby);
¢)  pfezkoumdni vyrobniho postupu je vyzadovino, jestlize je pouzit ,modul B* (pfezkouseni typu)
spolu s ,modulem F* (ovéfeni vyrobku).
— S odkazem na popis ,modulu F* v kapitole 3 (ovéfeni vyrobku) v pfiloze E neni povoleno statistické
ovéfent, tj. viechny prvky interoperability museji byt pfezkoumdny individudlné.
— S odkazem na oddil 6.3 ,modul H2“ (kompletni systém fizeni kvality s prezkoumanim ndvrhu) je
pozadovan typovy test.
Nezévisle na zvoleném modulu, budou aplikovany ustanoveni pilohy A, index 47, index Al, index A2
a index A3 pro certifikaci prvki interoperability, pro které plati pozadavky zdkladniho parametru bezpecnosti
(oddil 4.2.1 Bezpecnostni vlastnosti systému ,Rizeni a zabezpeceni“ tykajici se interoperability).
Nezévisle na zvoleném modulu bude zkontrolovdno, Ze pokyny dodavatele pro Gdrzbu prvku interoperability
jsou v souladu s pozadavky oddilu 4.5 (Pravidla tidrzby) této TSI
Jestlize je pouzit modul B (pfezkouSeni typu), bude to provedena na zdkladé piezkoumdni technické
dokumentace (viz oddil 3 a 4.1 popisu modulu B (pfezkouseni typuy)).
Jestlize je pouzit modul H2 (kompletni systém fizenf kvality s pfezkoumdni ndvrhu), aplikace pro pfezkoumdni
ndvrhu bude zahrnovat viechny prvky dokazujici, Ze pozadavky oddilu 4.5 (Udrzba) této TSI jsou splnény.
6.2 Subsystém ,Rizeni a zabezpeleni“
6.2.1 Postupy posouzeni

Tato kapitola se zabyva prohldSenim ES o ovéfeni subsystému ,Rizeni a zabezpecent”. Jak je uvedeno v kapitole 2,
aplikace subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ se povazuje za dvé zafizeni:

—  palubni zafizen,

—  tratové zaffzeni.
Pro kazdé zafizeni je pozadovano prohldseni ES o ovéfeni.

Na zddost zadavatele nebo jeho zdstupce, ktery je registrovan ve Spolecenstvi, ozndmeny subjekt provede ovéfeni
ES palubniho nebo tratového zafizeni v souladu s piflohou VI smérnice 2001/16/ES.

Zadavatel vypracuje prohldseni ES o ovéfeni systému ,Rizeni a zabezpeceni“ podle ¢l. 18 odst. 1
a piilohy V smérnice 2001/16/ES.

Obsah prohldseni ES o ovéfeni musi vyhovovat pifloze V smérnice 2001/16/ES. To zahrnuje ovéfeni integrace
prvka interoperability, které jsou soucdsti systému; tabulky 6.1 a 6.2 definuji parametry, které museji byt ovéfeny,
a uvadgji odkazy na povinné specifikace, které museji byt aplikovany.

Nékteré ze specifikaci v této TSI obsahuji povinné a/nebo volitelné funkce. Ozndmeny subjekt bude:
—  ové&fovat, Ze jsou provadény viechny povinné funkce nutné pro zafizen,

—  ové&fovat, Ze jsou provadény viechny volitelné funkce pozadované tratovym nebo palubnim zaf{zenim.
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6.2.1.1

6.2.1.2

Ozndmeny subjekt bude ovéfovat, ze zddné doplitkové funkce provadéné zaiizenim nepovedou ke konfliktim
s provadénymi povinnymi nebo volitelnymi funkcemi.

Informace o specifické realizaci tratového a palubniho zafizeni budou uvedeny v registru infrastruktury
a v registru kolejovych vozidel v souladu s piilohou C.

Prohléseni ES o ovéfeni tratového zaiizeni nebo palubniho zafizeni poskytne viechny informace pozadované pro
zapséni do vySe zminénych registrt. Registry budou vedeny v souladu s cldnkem 24 smérnice o interoperabilité
2001/16ES.

Prohléseni ES o ovéfeni palubnich a tratovych zaiizeni spolu s osvédcenim o shodé staci pro zajisténi, Ze tratovy
systém bude fungovat s palubnim zafizenim s odpovidajicimi vlastnostmi tak, jak je definovdno v registru
kolejovych vozidel a v registru infrastruktury bez doplitkového prohldseni ES o ovéfeni subsystému.

Ovéfeni funkéni integrace palubniho systému

Musi byt provedeno ovéfen palubniho zafizen{ subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* instalovaného na vozidle. Pro
zafizen{ subsystému ,Rizen{ a zabezpecent*, které nenf definovano jako tifda A, jsou v této TSI zahrnuty pouze
pozadavky na ovéfeni spojené s interoperabilitou (napiiklad rozhrani mezi modulem STM a palubnim zafizenim
ERTMS/ETCS).

Pred tim, nez maze byt provedeno ovéfeni palubnich funkci, museji byt posouzeny prvky interoperability, které
jsou do systému zahrnuty, v souladu s vySe uvedenym oddilem 6.1 s ndslednym vydédnim prohldseni ES o shodé.
Ozndmeny subjekt posoudi, zda jsou pro aplikaci vhodné (napiiklad pouzité volitelné funkce).

Funkce tfidy A, kterd jiz byla ovéfena na droven interoperability prvku, nevyzaduje zddné dalsi ovéfeni.

Budou provedeny testy ovéfeni integrace, aby se prokdzalo, Ze komponenty systému byly spravné propojeny
a pfipojeny k vlaku, aby bylo zajisténo dosazeni pozadovanych funkci a pozadovanych vykond nutnych pro
takovouto aplikaci systému. Jsou-li instalovéna identickd palubnf zaiizen{ subsystému ,Rizeni a zabezpecen{* na
identickych prvcich kolejovych vozidel, ovéreni integrace musi byt provedeno pouze jednou na jednom prvku
kolejového vozidla.

Budou ovéfeny nésledujici body:

—  spravnost instalace palubniho systému ,Rizeni a zabezpeceni® (napiiklad shoda s technickymi predpisy,
spolupréce propojenych zafizeni, absence nebezpecného vzdjemné piisobeni a tam kde je to pozadovéno,
ulozen{ dat specifickych pro danou aplikaci do paméti),

—  spravnost operaci na rozhrani s kolejovymi vozidly (napiiklad vlakové brzdy, kontrola bdélosti, celistvost
vlaku),

—  schopnost propojeni s tratovym zafizen{ subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni* s odpovidajicimi parametry
(napiiklad aplikacni droven systému ETCS, instalované volitelné funkce),

—  schopnost snimdni a uklddani viech pozadovanych informaci v zdznamovém zafizeni bezpecnostnich dat
(té7 zajisténé systémy, které nepatii do ETCS, jestlize je to poZadovano).

Toto ovéfeni muZe byt provedeno v depu.

Ovéfeni schopnosti palubniho zafizeni propojit se s tratovym zafizenim zahrnuje ovéfeni schopnosti snimat
data z Eurobalise a (jestlize tato funkce je na palubé instalovdna) Euroloop i schopnost navdzat GSM-R spojeni
pro hlasovy prenos a (jestlize funkce je instalovdna) pro datovy prenos.

Jestlize je zabudovédno té7 zafizen{ tiidy B, ozndmeny subjekt bude ovéfovat, Ze byly splnény pozadavky testu
integrace vydané piislusnym clenskym statem.

Ovéieni funkéni integrace tratového zafizeni

Musi byt provedeno ovéfeni trafového zaffzeni subsystému ,Rizeni a zabezpeleni“ instalovaného na
infrastruktufe. Pro zaifzeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®, které neni definovéno jako tiida A, jsou v této
TSI zahrnuty pouze pozadavky na ovéfeni spojené s interoperabilitou (napitklad EMC).
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Pred tim, nez maze byt provedeno ovéfeni tratového zafizeni, museji byt posouzeny prvky interoperability
zahrnuté do systému v souladu s vyse uvedenym oddilem 6.1 (Prvky interoperability) a museji mit prohléseni ES
o shodé. Ozndmeny subjekt posoudi, Ze jsou vhodné pro aplikaci (napiiklad pouzité volitelné funkee).

Funkce t¥dy A, kterd jiz byla ovéfena na tdroven interoperability prvku, nevyzaduje zadné dalsi ovéfeni.

Pro ndvrh &sti trafového zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni, kterd obsahuje systém ERTMS/ETCS,

museji byt TSI pozadavky doplnény vnitrostdtnimi specifikacemi, které budou fesit napiiklad toto:

— popis trat¢; parametry jako napiiklad sklony, vzdalenosti, umisténi tratovych prvka a systémi
Eurobalise/Euroloop, mista, kterd maji byt chranéna, atd,

—  tdaje ze zabezpecovaciho zafizeni a pravidla, u kterych je pozadovéno, aby byly zpracovany systémem
ERTMS/ETCS.

Budou provedeny testy ovéfeni integrace, aby se prokdzalo, Ze byly komponenty systému sprdvné propojeny

a piipojeny k vnitrostitnimu tratovému zafizeni, aby bylo zajisténo dosazeni pozadovanych funkef

a pozadovanych vykont nutnych pro takovou aplikaci systému.

Posuzovéna budou tato tratovd rozhrani:

—  mezi rddiovym systémem tiidy A a systémem ERTMS/ETCS (centrdlou RBC nebo jednotkou mezilehlého
radiového ptenosu, jestlize je to vhodné),

—  mezi systémem Eurobalise a jednotkou LEU (Lineside Electronic Unit = elektronickd jednotka u Zelezni¢ni
trati),

—  mezi systémem Euroloop a jednotkou LEU,

—  mezi sousednimi centralami RBC,

—  mezi systémy ERTMS/ETCS (centrdla RBC, LEU, jednotka mezilehlého rddiového pfenosu) a stavédlem
nebo piipadné vnitrostdtnim zabezpecovacim zafizenim.

Ovéfeny budou tyto body:

—  spravnost instalace &sti tratového systému ,Rizeni a zabezpeceni* se systémem ERTMS[ETCS (napiiklad
soulad s technickymi pfedpisy, spoluprdce propojenych prvki zafizeni, absence nebezpecného
vzdjemného piisobeni a tam, kde je to pozadovdno, uloZeni dat specifickych pro danou aplikaci do
paméti podle vySe uvedenych vnitrostitnich specifikaci),

—  spravnost operaci na rozhrani s vnitrostinim tratovym zafizenim,

—  schopnost propojeni s palubnim zafizenim odpovidajicich parametrt (napiiklad aplikacni Giroveri systému
ETCS).

6.2.1.3  Posouzeni v piechodové fizi

Modernizace stdvajictho traftového nebo palubniho zaifzeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* mize byt
provadéna postupné v souladu s oddilem 7.2.3 a oddilem 7.2.4. V kazdém kroku je dosaZena shoda pouze s témi
pozadavky TSI piislusnymi pro dany krok, zatimco ostatni pozadavky zbyvajicich krokd nejsou splnény.

Zadavatel muze podat zddost o posouzeni systému v tomto kroku ozndmenym subjektem.

Nezévisle na modulech zvolenych zadavatelem bude ozndmeny subjekt ovérovat:
—  zda jsou pozadavky TSI, kterd je pro tento krok relevantni, respektovany,

—  zda pozadavky TSI, které jiz byly posouzeny, nejsou ohroZeny.
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6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

U funkci, které jiz byly posouzeny, nezménily se a nejsou timto krokem ovlivnény, se opétovnd kontrola
provadét nemusi.

Osvédceni vydané ozndmenym subjektem po pozitivnim posouzeni systému je doplnéno omezenimi, kterd
uvadgji limity osvédcent: které pozadavky TSI splnény jsou a které nikoli.

Omezeni budou uvedena v registru kolejovych vozidel a/nebo piipadné v registru infrastruktury.

Moduly

Vsechny nize uvedené moduly jsou specifikovany v piiloze E této TSI

Palubni za¥izeni

Pro postup ovéfeni palubniho zafizeni si zadavatel nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve
Spolecenstvi, miize vybrat:

—  postup s prezkousenim typu (modul SB) pro fizi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s procedurou pro systém
fizeni kvality vyroby (Modul SD) pro vyrobni fize nebo

—  postup s piezkousenim typu (modul SB) pro fdzi ndvrhu a vyvoje v kombinaci s procedurou ovéfeni
vyrobku (modul SF) nebo

—  kompletni systém fizeni kvality s procedurou piezkoumdni ndvrhu (modul SH2).

Tratové zarizeni

Pro ovéfeni postupu tratového zafizeni si zadavatel nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve
Spolecenstvi, mtize zvolit tyto moZnosti:

—  jednotka ovéfeni postupu (modul SG) nebo

—  postup s piezkousenim typu (modul SB) pro fdze nédvrhu a vyvoje v kombinaci s procedurou pro systém
fizeni kvality vyroby (modul SD) pro vyrobni fize nebo

—  postup s prezkouSenim typu (modul SB) pro fize ndvrhu a vyvoje v kombinaci s postupem ovéfeni
vyrobku (modul SF) nebo

—  kompletni systém fizeni kvality s postupem prezkoumani ndvrhu (modul SH2).

Podminky pro pouZiti modulii pro palubni a tratovd zafizeni

Modul SD (systém fizen{ kvality vyroby) mtze byt vybrdn pouze tam, kde zadavatel uzavird smlouvy pouze
s vyrobci, kteff maji systém kvality vyroby, kontroly a zkousek kone¢ného vyrobku, ktery je schvilen
a kontrolovdn ozndmenym subjektem.

Modul SH2 (kompletni systém fizeni kvality s pfezkoumdni ndvrhu) maze byt vybran pouze tam, kde viechny
aktivity podilejici se na projektu subsystému, ktery ma byt ovéfen (navrh, vyroba, montdz, instalace), podléhaji
systému kvality pro ndvrh, vyrobu, kontrole a zkousek kone¢ného vyrobku, ktery je schvilen a kontrolovin
oznamenym subjektem.

Nezévisle na zvoleném modulu, kontrola ndvrhu zahrnuje ovéfeni, zda-li byly respektoviny pozadavky
oddilu 4.5 (Pravidla tdrzby) této TSI

Nezévisle na zvoleném modulu, budou uplatnény ustanoveni piilohy A, index 47, index A1, a pfipadné index A2
a index A3.

S odkazem na kapitolu 4, Modul SB (pfezkouseni), je vyzadovano pfezkoumdni navrhu.

S odkazem na oddil 4.3, ,Modul SH2“ (kompletni systém Fizeni kvality s pfezkoumédnim ndvrhuy), je pozadovdna
typova zkouska.
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6.2.2.4

S odkazem na:

— oddil 5.2, Modul SD (systém fizeni kvality vyroby),
—  kapitolu 7, Modul SF (ovéfeni vyrobku),

—  kapitolu 4, Modul SG (ovéfen{ jednotky),

— oddilu 5.2, Modul SH2 (kompletni systém fizeni kvality s pfezkoumdni ndvrhu), validace za plnych
provoznich podminek je definovdna v oddile 0 (Validace palubniho zafizeni) a v oddile 0 (Validace
tratového zafizeni).

Validace palubniho zafizeni

Pro palubni zafizeni bude validace za plnych provoznich podminek znamenat typovou zkousku. Je piipustné,
aby byla provedena na jediném vzorku zafizeni, a bude provedena prostiednictvim zkusebnich jizd, které maji
ovefit:

—  technické parametry funkce odometrie,

—  komopatibilitu subsystému ,Rizeni a zabezpeceni* s vybavenim kolejovych vozidel a s prostiedim (naptiklad
EMC), aby bylo mozné dalsi vicendsobné pouziti palubniho zafizeni na dalsich lokomotivich stejného

typu,

—  kompatibilitu kolejovych vozidel s tratovym zaffzenim subsystému ,Rizeni a zabezpeceni (napifklad
aspekty EMC, provoz kolejovych obvodi a pocitact ndprav).

Tyto zkusebni jizdy budou provedeny na infrastruktufe, kterd umoznuje ovéfeni v podminkich predstavujici
urcité rysy, které se mohou vyskytnout v evropské konvencni Zelezni¢ni siti (napiiklad sklony, rychlost vlaku,
vibrace, taznd sila, teplota).

Jestlize zkousky prokazou, Ze specifikace nejsou splnény ve viech piipadech (napiiklad dodrzeni TSI pouze do
jisté rychlosti), dusledky s ohledem na soulad s TSI budou zaznamendny do osvédceni o shodé a v registru
kolejovych vozidel.

Validace tratového zaif{zeni

Pro tratové zafizeni bude validace za podminek plného provozu provedena pomoci zkusebnich jizd kolejovych
vozidel se zndmymi parametry a museji mit rozsah, ve kterém se ovéii kompatibilita mezi kolejovymi vozidly
a trafovym systémem ,Rizeni a zabezpeceni* (napitklad aspekty EMC, provoz kolejovych obvodfi a pocitaci
ndprav). Takové zkusebni jizdy budou provedeny s vhodnymi kolejovymi vozidly se zndmymi parametry, coZ
umozni ovéfeni v podminkach, které se mohou vyskytnout pfi provozu (napiiklad rychlost vlaku, taznd sila).

Zkudebni jizdy téz ovéfi kompatibilitu informaci, které jsou predavany strojvedoucimu vlaku z tratového
zafizeni, s fyzickou trasou (napiiklad rychlostni limity atd.).

Jestlize specifikace, které jsou uvedeny v této TSI a které jsou planovany pro ovéfeni tratového zafizeni, nejsou
dosud k dispozici, bude tratové zafizeni ovéfeno vhodnymi provoznimi zkouskami (které budou definovany
zadavatelem pro toto tratové zafizeni).

Posouzeni iidrzby

Posouzeni shody pro oblast tidrzby je v odpovédnosti orgdnu, ktery bude urcen a oprévnén pislusnym clenskym
statem. Piiloha F popisuje postup, kterym tento orgdn zjisti, zda-li opatieni pro adrzbu spliuji ustanoveni této
TSI a zajistuji respektovani zdkladnich parametrt a zdkladnich pozadavkd béhem celé Zivotnosti subsystému.
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Pozadavky na ovéfeni palubniho zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni

Tabulka 6.1

766

1 2 2a 3 4 5
Parametry, které
maji byt
. . , Komunikaéni Propojeni na posouzeny
= Popis Pozndmky rozhrani subsystémy TSI odkazem na
kapitolu 4 této
TSI
1 Bezpecnost Uplnost postupu schvaleni bezpec- 4.21
nosti bude zajistovat ozndmeny
subjekt.
2 Funkce palubniho | Tato funkce je provddéna prvkem 422
zaiizeni ETCS interoberability (ddle jen ,IC* (inter-
operability constituent)) palubniho
zaiizeni ERTMS/ETCS (IC)
Pozndmky:
Kontrola bd¢losti Jestlize kon- OPE (Provoz | 4.3.1.9
trola bdélosti je | a fzeni 43211
externi, muze | dopravy)
existovat roz- | RST (kolejova
hrani mezi pfi- | vozidla)
strojem kon-
troly bdélosti
a palubnim
zaf{zenim
ERTMS/ETCS
potlacen{ kon-
troly bdélosti
Kontrola celistvosti vlaku: v pfi- | Rozhrani mezi | RST 4328
padé, kde vlak je konfigurovan pro | palubnim zafi-
droverl 3, funkce kontroly celist- | zenim ERTMS/
vosti vlaku musi byt podporovina | ETCS a detek¢-
pres detekéni zafizeni na strané nim zaffzenim
kolejovych vozidel
3 Funkce systému Tato funkce je provadéna palubnim 424
EIRENE zafizenim ERTMS/GSM-R IC
Datovd komunikace pouze pro
troven 1 s mezilehlym rddiovym
prenosem (volitelné) nebo pro tro-
ven 2 a drovei 3
4 Rozhrani systému | Tato funkee je provadéna palubnimi | Tratovy komu- 4.2.5
ETCS a systému zafizenimi ERTMS/ETCS nikacni systém
EIRENE vzduchovou | 3 ERTMS/GSM-R IC
mezerou
Radiové spojeni s vlakem pouze pro
tdrovent 1 s mezilezlym rddiového
prenosu (volitelné) nebo droven 2
a troven 3
Systém komunikace Euroloop je
volitelny
5 Spréva Sifrovacich | Bezpecnostni politika pro spravu OPE 4.2.8
klica Sifrovacich klicd 4317
6 Sprava identifikd- | Zasady pro spravu identifikdtor OPE 4.2.9
torti (ID) systému | (ID) systému ETCS
ETCS
7 Rozhran{
STM (specificky | Ozndmeny subjekt bude ovéfovat, | Palubni zafi- 4.2.6.1
prenosovy zda byly splnény pozadavky zen{ ERTMS/
modul) zkousky integrace vydané piislus- | ETCS a externi

nym clenskym stdtem

STM IC
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1 2 2a 3 4 5
Parametry, které
maji byt
. . Komunikaéni Propojeni na posouzeny
c Popis Poznimky rozhrani subsystémy TSI odkazem na
kapitolu 4 této
TSI
Palubni systém Palubni zafi- 4.2.6.2
ERTMS/GSM-R zeni
ERTMS/ETCS
a palubni zafi-
zeni
ERTMS/GSM-
RIC
Odometrie Toto rozhrani nenf relevantni, IC palubntho | RST 4.2.6.3
jestlize zafizeni je doddno jako zaifzen{
seskupen{ prvki ERTMS/ETCS 43212
a odometrie
DMI systému Cést palubniho zaifzeni OPE 4213
ETCS ERTMS/ETCS IC
DMI systému Cést palubniho zaifzeni 43.1.2
EIRENE ERTMS/GSM-R IC 4214
OPE 4313
Rozhrani Cést zdznamového zafizeni bez- 4.2.15
se zdznamem dat | pe¢nostnich informaci IC
pro legislativni
Gcely OPE 4314
RST 43.213
Brzdné vlastnosti | Ovéfeni adaptace na dotycnd kole- OPE 43.1.5
vlaku jové vozidla
RST 43.23
Odpojeni OPE 43.1.6
RST 43.2.7
Instalace antény RST 4.3.2.4
Podminky pro- | Ovéfeni sprévného provozu RST 4.3.25
stiedi systému ,Rizeni a zabezpeceni®
v podminkdch prostiedi.
Tato kontrola musi byt provedena
pfi validaci za plnych provozni
podminky.
EMC Ovéfeni spravného provozu RST 4.3.2.6
systému ,Rizen{ a zabezpeceni*
v podminkich prostiedi
Tato kontrola musi byt provedena
pfi validaci za plnych provozni
podminky.
Datova rozhrani | Cast palubniho zafizen{ RST 4.3.2.8,
ERTMS/ETCS IC. 43.2.11
Spravnd funkce rozhrani s vlakem OPE 43.1.9

Toto rozhrani obsahuje kontrolu
bdglosti (volitelné), kontrolu celist-
vosti vlaku (pouze Groven 3)
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Tabulka 6.2

Pozadavky na ovéfeni tratového zafizeni ,Rizeni a zabezpeceni“

1 2 2a 3 4 5
Parametry, které
maji byt
. . , Komunikaéni Propojeni na posouzeny
¢ Popis Poznimky rozhrani subsystémy TSI odkazem na
kapitolu 4 této
TSI
1 Bezpecnost Uplnost postupu schvdleni bezpec- 421
nosti, véetné bezpecnostnich pii-
padd, bude zajistovat ozndmeny
subjekt.
2 Funkce tratového | Tato funkce je provadéna prvky 423
zafizeni ETCS interoperability (IC) centrdl RBC,
jednotek LEU (Lineside Electronic
Unit = elektronickd kédovaci jed-
notka u Zelezni¢ni trati) a jednotek
mezilehlého pfenosu, podle pro-
veden.
3 Funkce systému Datovd komunikace pouze pro 4.2.4
EIRENE tiroven 1 s mezilehnlym rddiovym
prenosem nebo pro tdroven 2/3
4 Rozhran{ systému | Tato funkce je provddéna by cen- | CC palubni 4.2.5
ETCS a systému trdlami RBC, jednotkami mezileh- | zafizeni
EIRENE vzduchovou | 1ého rddiového prenosu, systémy
mezerou Eurobalise, systémy Euroloop a tra-
fovym zafizenim GSM-R, podle
toho, zda jsou instalovany.
Radiové spojeni s vlakem pouze pro
troven 1 s mezilehlym rddiovym
prenosem (volitelné) nebo pro tro-
veri 23
Systém komunikace Euroloop je
volitelny
5 Spréva Sifrovacich | Bezpecnostni politika pro spravu OPE 4.2.8
klica Sifrovacich klict 431.7
6 Spréva identifikd- | Zdsady pro spravu identifikdtort OPE 4.2.9
tort (ID) systému | (ID) systému ETCS
ETCS
7 HABD OPE 4.2.10
RST 43.1.8

43.2.9
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1 2 2a 3 4 5
Parametry, které
maji byt
. . Komunikaéni Propojeni na osouzen
c Popis Poznimky rozhrani subs;stlémy TSI or(’ikazem r)lla
kapitolu 4 této
TSI
8 Rozhrani Pouze pro troven 2/3 Mezi soused- 4.2.7.1
Centrala RBC nimi centrdlami
versus centrdla RBC
RBC
Tratovy systém | Pouze pro droveil 23 nebo Groven | Mezi centrd- 4.2.73
GSM-R 1 s mezilehlym rddiovym pfenosem | lami RBC nebo
(volitelné) jednotkami
mezilehlého
radiového pie-
nosua tratovym
systémem
GSM-R
Systém Euroba- | Toto rozhrani nenf relevantni, jest- | Mezi prvky 4.2.7.4
lise/jednotka LEU | lize zafizeni je doddno jako sesku- | interoperability
peni prvka (IC) systému
Rizeni
a zabez-
peceni”
Systém Euroloop/ | Systém Euroloop je volitelny Mezi prvky 4.2.7.5
jednotka LEU interoperability
(IC) systému
Rizeni
a zabez-
peceni”
Toto rozhrani neni relevantni, jest-
lize zafizeni je doddno jako sesku-
peni prvka
Instalace antény IN (insfrastruk- | 4.3.3.2
tura)
Podminky pro- | Ovéfeni spravného provozu subsys- IN 4333
stiedi tému ,Rizen{ a zabezpeceni®
v podminkéch prostedi
Tato kontrola musi byt provedena
pii validaci za plnych provoznich
podminek.
EMC Ovéfeni spravného provozu subsys- IN 43.3.4
tému ,Rizenf a zabezpeceni* ENE (energie) | 4.3.4.1
v podminkdch prostredi.
Tato kontrola musi byt provedena
pii validaci za plnych provoznich
podminek.

9 Kompatibilita Funkee, kterd md byt aktivovdna RST 4.2.11
systémi detekee kolejovymi vozidly. 4.31.10
vlakt

IN 43.2.1
4331

10 EM (elekromagne- RST 4.2.12.2
tickd) kompatibilita 4322
mezi kolejovymi
vozidly a systémy
detekee vlakt

Kompatibilita Vlastnosti reflexnich tratovych RST 4.2.16

s pfednimi ref- | znacek a obleceni 43210
lektory vlaku

Kompatibilita Instalace tratovych zafizeni, které OPE 4.2.16

s externim vyhle- | musi byt strojvedouci vidét 431.11

dovym polem
strojvedouctho
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7.1

7.2

7.2.1

7.2.11

PROVADENI TSI ,RIZEN[ A ZABEZPECEN[“
Obecnd ustanoveni

Tato kapitola se zabyvd strategii a souvisejicimi technickymi feSenimi pro provadéni TSI, zejména podminkami
pro podporu piechodu na systémy tiidy A. Musi byt zohlednéna skutecnost, ze zavadéni TSI musi byt
piilezitostné koordinovdno se zavddénim ostatnich TSI

Kapitoly 2 az 6 a veskerd specifickd ustanoveni v niZe uvedeném odstavci 7.3 plati v plném rozsahu pro
subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni®, jak stanovi smérnice 2001/16/ES.

Konkrétni body provddéni TSI ,Rizeni a zabezpeleni
Obecnd kritéria prechodu

V rémci subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ jsou definoviny dvé tifidy (A a B) systémi vlakového
zabezpecovaciho zafizeni a rddiového spojeni.

Je zndmo, Ze tiida A nemiize byt okamzité instalovdna na viechny stdvajici konvencni traté z divodd, které
zahrnuji ekonomicka hlediska a aspekty kapacity instalace. V prechodovém obdobi mezi stavajici situaci (pred
sjednocenim) (tfida B) a aplikaci tiidy A, bude k dispozici fada moznych feseni interoperability, které mohou byt
zavedeny v rdmci této TSI Tato feSeni plati pro evropskou konvenéni Zelezni¢ni infrastrukturu vcetné
propojovacich trati i pro evropské konvencni Zelezni¢ni vlaky. V dalsim textu je uvedena fada ndzornych
pitkladi:

—  Vrdmci systému ERTMS/ETCS je u¢inéno opatieni pro moduly, jez se nazyvaji STM (specificky pfenosovy
modul), které se priddvaji k zafizeni ETCS, aby vlak vybaveny pfislusnym modulem STM mohl byt
provozovén na stavajici infrastruktufe pfed sjednocenim. Jinym feSenim moznost vybaveni infrastruktury
systémy tiidy A i tfidy B.

—  Zavadén{ systémi GSM-R v celostdtnim méfitku jiz bylo zahdjeno v fadé zemi byvalé evropské patndctky
(EU-15). Prvni vzdjemnd propojeni téchto vnitrostétnich siti se oc¢ekdvaji v roce 2004. Ostatni sité budou
brzy nésledovat. Nékteré Zeleznice zvolily feSeni, kde je mobilni zafizeni navrzeno tak, Ze muze fungovat
v obou systémech (dudlni rezim = GSM-R a >=1 analogovy rddiovy pfenos), jiné Zeleznice maji dvojité
pokryti na strané sité, ale pouze jednoduché zaiizeni ve vlacich. Systém GSM-R nemd moduly ,STM".
Vysilacky v kabindch, které maji dodate¢né jednotky rozhrani pro rddiové systémy tiidy B (dudlni rezim)
jsou schopny fungovat téz na tratich v sitich t¥dy B, jestlize jsou k tomuto tcelu specidlné zkonstruovény.
Toto pouze prozatimni feSeni umoziuje co nejrychlejsi zavedeni vymény mezindrodnich vlakd.

Prechodové cesty

Stavajici systémy i budouci jednotny systém maji systémové komponenty na strané infrastruktury i palubni
komponenty. Proto strategie pro prechod museji byt definovany pro oba systémy. Tento odstavec se zabyvé
piechodovymi cestami ze tifdy B na tifdu A a uvddi piislusné piiklady.

Prechodové strategie museji vénovat zvldstni pozornost nésledujicimu rozdélent:
—  vlakova rddia (ze tiidy B to tfidu A),

—  vlakova zabezpecovaci zafizeni (ze tfidy B na tiidu A),

—  systém detekce vlakd,

—  systém detekce horké skiiné loziska népravy,

—  EMC (elektromagnetickd kompatibilita).
Kazdy z vyse uvedenych bod muze sledovat rtizné pfechodové cesty.

Mozné cesty piechodu ze tf{dy B na tf{du A jsou vysvétleny pomoci ndsledujicich piikladd pro systém vlakového
zabezpecovactho zafizeni.
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Obrdzek 1

% Casu prechodu """"""""""""""""""""""""""""""""""" :jj@

A

100 4=

START (/

P % vybavenych trati

Obriézek 1 zndzoriluje pocatecni stav, kde existuji pouze nekompatibilni systémy (oznaceny jako ,START"), az po
konecny stav (oznaceny jako ,CIL).

Nésledujici dva obrdzky popisuji dvé mozné krajni cesty prechodu ze stdvajictho na budouci stav.

Obrdzek 2

ciL

% €asu pfechodu

A

% vybavenych vozidel

100 4=~

START & — » % vybavenych trati

Obrézek 2 zndzoriuje prechodovy proces, kde viechny pocdtecni investice jsou vlozeny pouze do palubnich
zafizeni. Moznym technickym feSenim je takzvany modul STM (specificky pienosovy modul), ktery miize byt
propojen na jadro palubniho zaf{zeni ETCS a ktery prevadi informace ze stdvajicich systémt do formy, kterd
mize byt zpracovina jidrem zafizeni ETCS. Po vybaveni viech vozidel Zelezni¢niho vozového parku, které
piichdzeji v Gvahu, kombinaci jddra systému ETCS a pfislusnych systémi tifdy B, mize byt zafizen{ podél trati
pievedeno na systém ETCS nebo nové vybavené traté mohou byt vybudovany se systémem ETCS. Stdvajici
systémy tifdy B na téchto tratich lze odstranit.
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Obrdzek 3

CciL

% Casu pfechodu

A

% vybavenych vozidel

100 =

p» % vybavenych trati

START

100

Obrdzek 3 uvddi dal3i krajni postup prechodu. V tomto piipadé by piislusné Zeleznice mély dvojité vybavit
stavajici traté systémem ETCS. Poté, co vSechny traté budou mit systém ETCS jako doplnék vnitrostdtniho
systému, muze byt palubni zafizeni kolejovych vozidel pfevedeno na systém ETCS. Az vSechna vozidla, kterd
piichdzeji v tvahu, jsou vybavena systémem ETCS, tratovd zafizeni pro vnitrostitni systém mohou byt
odstranéna.

Obrdzek 4

CiL

% Casu pfechodu

A

% vybavenych vozidel

100 4=

p % vybavenych trati

START
100

Obrézek 4 uvadi kombinaci obou vySe popsanych krajnosti. Mozné prechodové cesty maji byt mezi témito
dvéma hranicemi. Z praktického hlediska by se oba zptisoby mély kombinovat.
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Obrdzek 5

CciL

% Casu prechodu

A

% vybavenych vozidel

100 +=

p % vybavenych trati

START

Obrédzek 5 zndzornuje piiklad, kde jsou palubni zafizeni systému ETCS ve vozidlech a zafizeni systému ETCS
podél trati na ¢dsti trati instalovana stiidavé. Tato metoda minimalizuje po¢dtecni investice nezbytné pro vyuZiti
vyhod systému jako celku (. palubni a tratové zafizeni v sekcich, kde jsou osazeny). Na druhé strané to
piedpoklada jistd omezeni pfi pouZiti kolejovych vozidel na siti.

Vybér piislusné prechodové strategie zdvisi vétsinou na kombinaci mezi vybavenymi tratémi, vybavenymi
kolejovymi vozidly a plénovanym ndkupem novych kolejovych vozidel a doplikového zafizeni trati.

Téz by mélo byt zohlednény mezindrodni koridory a mezindrodni pouzivani kolejovych vozidel. V piipadé, Ze
trat neni planovéna pro ptechod a je vybavena pouze zafizenim tiidy B, mazZe byt interoperabilni provoz zajistén
modulem STM (specificky pfenosovy modul) pro doty¢ny systém tiidy B.

Ovsem prechodové kroky museji umoznit p¥istup ostatnich Zelezni¢nich podniki na sit v jakékoli dobé. Vozidlo
vybavené pislusnym zafizenim palubniho zafizeni ETCS a stdvajicim systém, jak je popsdno v piiloze B a C, musi
byt vzdy schopné jizdy na uvazované trati.

7.2.2. Casovi kritéria
7221 Uvod

Systémy ETCS a GSM-R jsou pocitacové systémy s rychlejsim vyvojem technologie a potencidlné i kratsi
zZivotnosti nez soucasné tradi¢ni Zeleznicni zabezpecovaci a sdélovaci zafizent. Jako takové vyzaduji spise aktivni
nezZ pasivni strategii vyuzZiti, aby se vyloucilo potencidlni zastardni systému pfedtim, nez bude systém plné vyuzit.

[ pfes tuto skutecnost by piili§ rozstépené zavadéni v rdmci evropské Zelezni¢ni sité, hlavné podél
transevropskych Zelezni¢nich koridorti, zptsobilo zvyseni ndkladt a provoznich rezijnich naklad vyplyvajici
z nutnosti zajisténi zpétné kompatibility a propojeni s fadou starSich zafizeni. Mimoto by se harmonizaci
spole¢nych prvkd rtiznych vnitrosttnich strategii realizace mohlo dosdhnout synergie z hlediska zkrdceni casu,
snizeni ndkladi a rizik — viz vyhody spolecného ndkupu, spoluprdce pii validaci a schvalovdni systémd.

Vzhledem k tomu, Ze tato aktivni strategic provadéni se pro podporu piechodového procesu jevi jako
nevyhnutelnd, pro konvencni Zelezni¢ni sit museji byt piijaty specifické postupy, které zohledni soucasnou
troven a pladnovanou miru vyuZiti téchto technologii i piislusné ekonomické, provozni, technické a financni
faktory, které provadéni ovliviiuji.

V tomto kontextu je zfejmé, ze musi byt provedeno jasné odliSeni mezi systémem ETCS a GSM-R z hlediska
soucasného stavu piechodu v riznych ¢dstech Evropy a velikosti i rozsahu piekdzek, které tomuto prechodu
bréni, a z hlediska skutecnosti, Ze to vyzaduje rtizné odivodnéni realizace systému GSM-R a ETCS na konvenéni
siti. Tyto rtizné divody budou probrany podrobnéji v dalsich odstavcich:
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7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.4.1

GSM-R — Diody pro nasazeni systému

Soucasnd mira vyuziti GSM-R v celé evropské Zelezni¢ni siti (v soucasné dobé cca 100 000 km v 11 z 15 stdtt
byvalé EU-15) a Casovy horizont 4 az 5 let, ktery obecné vyZaduje dokonceni takovych realizacnich praci,
znamend, Ze jakékoli odiivodnéni pouziti systému bude ¢elit tiem hlavnim obavam:

—  zajisténi kontinuity sluzeb GSM-R pfes hranice a vylouceni ,¢ernych mist“ v rdmci nékterych regiont
Spolecenstvi,

—  sladéni doby ptechodu v celé Evropg, aby byly vyznamné snizeny ndklady a casové rezijni ndklady spojené
s potencidlni potiebou udrzovat dvojité analogové/digitdlni telekomunika¢ni infrastruktury a palubni
zafizeni,

—  vylouceni ,dvourychlostni* Evropy: rozdily mezi byvalou EU-15 a novymi ¢clenskymi stity. Musi byt
dosazeno sblizovani; tento cil podporuji probihajici programy pro zdsadni modernizaci Zelezni¢nich siti
novych ¢lenskych statt.

GSM-R — Pravidla provddéni

Vezmeme-li v tivahu tuto vychozi situaci a skutecnost, Ze infrastruktura GSM-R je sdélovacim nosi¢em pro
vysokorychlostni i konvencni Zelezni¢ni aplikace, méla by nyni platnd kritéria provadéni pro byvalé aplikace
stejné tak platit i pro konvencni Zeleznici.

Tratové instalace:

Osazeni GSM-R je povinné v piipadé:

—  nové instalace rddiové &sti systému CCS (Control and Command and Signalling = Rizen{
a zabezpecen),

— modernizace rddiové &sti systém CCS, jiz v provozu, kterd zméni funkce nebo vykonnost
subsystému.

Palubni instalace:

Osazeni GSM-R v kolejovych vozidlech, u kterych se pfedpoklddd pouziti na trati, kterd obsahuje
minimdlné jednu sekci vybavenou rozhranim tfidy A (i kdyz je podfizena systému tfidy B), je povinné
v piipadé:

—  nové instalace radiové ¢asti systému CCS,

—  modernizace rddiové Casti systému CCS, kterd je jiz v provozu, kterd méni funkce nebo vlastnosti
subsystému.

Starsi systémy:

Clenské stity budou zajistovat, aby funkce starsich zdédénych systém@ uvddénych v pifloze B k TSI
i jejich rozhrani zistaly takové, jak jsou v soucasnosti specifikovany, s vyjimkou téch modifikaci, které
mohou byt povazovany za nezbytné pro zmirnén{ bezpe¢nostnich zdvad téchto systéma. Clenské stity
daji k dispozici nezbytné informace tykajici se jejich starsich systémd, které jsou nutné pro ticely rozvoje
a certifikace pifstrojii umoznujicich interoperabilitu zafizeni tidy A s jejich star$im vybavenim tfidy B.

Aby bylo umoznéno proaktivni provadéni, je clenskym stdtim doporucovdno, aby podporovaly osazeni
GSM-R v piipadé vSech rekonstrukénich nebo tdrzbovych ake, které ovliviuji stavajici infrastrukturu jako celek,
a které zahrnuji investice minimélné o ¥ad vyssi neZ ty, které jsou spojeny s instalaci zafizeni GSM-R.

Systémy ERTMS/ETCS — Odivodnéni pro pouziti
Uvod

Jak je v soucasné dobé ziejmé, piipad systém ERTMS/ETCS na konvencnich aplikacich musi byt podpofen
riznymi diivody pro jejich vyuziti, které zohledni mnohocetnou slozitost spojenou s piechodem systémua
zabezpecovactho zafizeni, souvisejici ndklady a predpoklddanou delsi Zivotnost zdkladnich prostiedkd ve
srovnani se systémem GSM-R. OvSem v Zddném piipadé by tyto piekdzky nemély odvést pozornost od
standardnich zdsad pro nasazeni systémil uvedenych v odstavci 7.2.2.1, pfedevsim od nutnosti udrzet tempo
provadéni na pfijatelné trovni, zejména u hlavnich koridort a dédlkovych trati Transevropské Zelezni¢ni sité
(TEN = Trans-European Network).
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7.2.2.42 Koncepce sité¢ koridord zafizeni ETCS

Aby byly cile vylouceni nesoudrzného piistupu sladény se zjevné protichidnymi prekdzkami ohledné investic, je
povazovéno za nezbytné definovat prvotni jidro Zelezni¢nich projektd, v nichz mdze byt pouziti systémui
ERTMS/ETCS skutecné odivodnéno perspektivou nepferusené ,komplexni“ sluzby, vzhledem k tomu, Ze tyto
systémy nevytvéfeji nepfijatelné piekdzky ohledné ndkladd na realizaci. Z hlediska téchto prvoradych cilt a na
zdkladé konzultace tohoto odvétvi bylo zjisténo, Ze toto jddro by mélo byt vybudovéno na zdkladé soudrzného
souboru prioritnich koridort transevropské Zeleznicni sité. Cile, kterych by mélo byt timto pfistupem dosazeno,
jsou tyto tii:

i) umozZnit vytvofeni interoperabilni Zelezni¢ni patefni sité¢ po celé Evropé (ddle nazyvané jako sit ETCS),
kterd by umoznila rozvoj novych a zdokonalenych kvalitnich Zelezni¢nich sluzeb, jez mohou ve svém
konci zvysit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy zejména v segmentech trhu s velkym rfistovym
potencidlem — viz mezindrodni ndkladni doprava,

ii)  zaméfit se na nadndrodni koordinac¢ni usili a finan¢ni ndstroje, které urychli a rozsif{ pouziti systéma
ERTMS/ETCS na hlavnich trasich transevropské Zelezni¢ni sité,

i)  presunout se u systémt ERTMS/ETCS smérem k podminkdm ,kritického mnozstvi®, které se jevi jako
piirozené feSeni zvolené trhem pro nové projekty i projekty modernizace zabezpecovacich systémi
konvenéni Zeleznicni sité v celé Evropé.

Nastin sité ETCS je uveden na ndsledujicim obrazku. Podrobny vycet koridort, které jsou zde zahrnuty, je uveden
v pifloze H.

Moskya

7 vatorta

Aby byl zajistén rozvoj soudriné sité, kterd by tvofila patef pro rozvoj zdokonalenych komplexnich sluzeb, je
vySe zobrazend sit ETCS zaloZena jak na vysokorychlostnich (%), tak i na konvenénich tratich. Pouziti systémii
ERTMS/ETCS na vysokorychlostnich tratich se #idi rozhodnutim 2002/731ES, nize uvedené zdsady plati pro
konven¢ni traté.

Aby tato pétef piispéla z hlediska zdkaznika k zdsadni technické zméné sluzeb mezindrodni Zelezni¢ni dopravy
v piiméfeném Casovém horizontu, je nezbytné stanovit relativné ambiciézni casovy rdmec pro jeji tGplné
provedeni. Vezmeme-li v Givahu rozsah parametri, které maji vliv na konvencni sit (napiiklad troven investi¢nich
zdroji, projekéni, inZenyrské a technické kapacity Zeleznic a dodavatelti, nutnost preshrani¢ni koordinace
¢innosti), maze byt pro tento el jako orientacni Casovy rdmec oznaceno obdobi 10 az 12 let.

Vysokorychlostni jsou zndzornény teckovanou carou.
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Prvotni jddro

Aby byla umoznéna tispésnd realizace celé sité¢ ETCS v tomto ¢asovém horizontu, je povazovano za nutné rychle
zahdjit postup nasazeni pomoci vyznaceni podsouboru projektt (dale jen ,prvotni jddro“), v rémci nichz bude
aplikace systému ETCS povinnd. Piijeti tohoto ptistupu bude zdsadnim obratem k vyuziti tifstupnového pohledu,
ktery je zndzornén v niZze uvedeném zobrazenf:

Konvengéni zelezniéni systém EU

V zdjmu minimalizace finanéniho dopadu tohoto povinného kroku by méla vybérova kritéria pro zaclenéni
projektt do tohoto prvotniho jddra zejména zohlednit dostupnost finan¢nich zdroji Spolecenstvi na znacné
vy$si drovni nez jsou Castky, které mohou byt bézné vyclenény pro préce v oblasti Zelezni¢niho zabezpecovaciho
zafizeni. Za toto ,prvotni jadro“ md byt povazovdn soubor konvencnich Zelezni¢nich prioritnich projektd
stanovenych v rdmci smérnic pro transevropskou sit (rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
884/2004/ES) (°) i vSech hlavnich Zelezni¢nich projektdi vystavby/modernizace, které jsou hrazeny v rdmci
strukturdlnich fondd (nafizeni Rady (ES) €. 1260/1999 (%) ajnebo fondii soudrznosti (nafizeni Rady (ES) ¢. 1264/
1999 (%).

Prvotni jddro ma tvofit zékladni kdmen pro realizaci scéndfe kompletniho vyuziti sité ETCS tak, jak je popsdno
vySe. OvSem splnéni tohoto druhého cile vyzaduje dohlednost strategie vyuziti sité¢ (nacasovdni a pldnovéni
praci), které podchyti vnitrostdtni dseky riiznych koridort, které nejsou zahrnuty do kritérii ,prvotniho jadra“.
Aby byla zajisténa takovd dohlednost, bude vyzadovano, aby clenské stity vypracovaly vnitrosttni provadéci
plany ERTMS, které budou Fesit fadu problémt se zavddénim sité, jez jsou uvedeny v odstavci 7.2.2.6.

Rozsah soucasné pétefni sité ETCS by mohl byt revidovén v ndsledujici fazi (pfipadné v priibéhu pFisti revize této
TSI), aby byl zohlednén skute¢ny pokrok v jeji realizaci a stéle se vyvijejici potieby dopravniho trhu.

Odivodnéni, respektive jeho ¢st, kterd se tykd kolejovych vozidel, musi pocitat se skutecnosti, ze systémy
ERTMS/ETCS jsou systémy, které se sklddaji z prvkd infrastruktury a palubnich prvkd. Proto je dilezité, aby
odtvodnéni nového vyuziti zohlednilo odpovidajicim zptsobem tyto dva typy systémovych prvkd, protoze oba
typy se v provozu systému vyskytuji soucasné. Mimoto, jako v piipad¢ infrastruktury, je nutno brét pfislusny
ohled na minimalizaci finan¢niho dopadu kazdého povinného kroku, ktery muze byt pfedepsan.

Pristup s ,meznimi ndklady“, ktery propojuje instalaci palubnich zafizeni ERTMS/ETCS s vyznamnymi
rozhodnutimi v oblasti investic, je nejlepsi dostupnou cestou k zajisténi tohoto cile. To plati zejména u dodévek
novych kolejovych vozidel nebo u instalace vétstho dodatecného vybaveni, u nichz hodnota zabezpecovaciho
zatizeni a jeho instalace pfedstavuje pouze nizké procento celé investice, kterd se md uskutecnit. Pfijeti této
strategie v dlouhodobém ¢asovém horizontu povede k tomu, Ze se palubni zafizeni ETCS stane béznym
vybavenim novych kolejovych vozidel.

Strategie montdzni pfipravy

Montdzni piiprava zahrnuje instalaci palubniho nebo tratového zaiizeni systémd ERTMS/ETCS a GSM-R nebo
ostatnich vychozich zafizeni pro systémy ETCS a GSM-R (napiiklad instalace kabelt a dalsich elektrickych
instalaci, instalacnich trubek, montdznich zafizeni, rozhrani, napdjecich zdroji nebo ostatnich zafizeni
specifickych pro zabezpecovaci nebo sdélovaci zafizeni) s cilem dosdhnout jistého stupné pfipravenosti na
systém ERTMS, aniz by byly zcela splnény pozadavky tiidy A.

() UF vést. L 167, 30.4.2004, s. 1.

() UF vést. L 161, 26.6.1999, s. 1. Naiizeni ve znéni nafizeni (ES) ¢. 1732005 (Uf. vést. L 29, 2.2.2005, s. 3).
() Ut vést. L 161, 26.6.1999, s. 57.
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Cilem tohoto pfistupu je zajistit pfipravenost systému ERTMS propojenim piipravy na instalci s vyznamnymi
stavbami nebo modernizacemi provoz v rdmci infrastruktury nebo v pfipadé kolejovych vozidel z vyroby (°). To
umozni snizeni nakladdi na realizaci plnohodnotného vybaveni systémt ERTMS/ETCS nebo GSM-R v souladu
s pozadavky tidy A v jakékoli pozd&jsi fazi. V kazdém pripadé ale musi byt rozsah pfipravenosti systému ERTMS
porovndn se specifiky kazdého projektu z technického, provozniho a ekonomického hlediska i s ¢asovym
horizontem pro instalaci zafizeni, které vyhovuje tfidé A.

Proto je povaZovéno za nezbytné, aby byl stanoven hierarchicky p¥istup k montdzni piipravé, ktery je zaloZen na
koncepci ,stupiitt montdzni piipravy“. Predpokldda se, Ze tato koncepce by méla byt v rozsahu od jednoduchého
vyhrazeni prostoru, instalace kabelovych kandlt a osazeni mechanickych tchytt (stupen 1), aZ po instalaci viech
komponentd, které nejsou ovlivnény zastardnim v rdmci nomindlni Zivotnosti instalace (stupen 3). Detaily
montazni piipravy budou definovny v podskupiné 57 (palubni zafizeni) a v podskupiné 59 (tratova zafizeni),
které budou dodatkem prilohy A.

Systémy ERTMS/ETCS — pravidla provddéni

Vsechny souvislosti vyjmenované v predchozim odstavci museji byt nakonec vyjadieny ndsledujicim zptsobem:

Tratové instalace:

Osazeni systému ERTMS/ETCS je povinné v piipadé:
—  novych instalaci ¢asti systému CCS, kterd se tykd vlakového zabezpecovaciho zafizeni,

— modernizace ¢asti systému CCS tykajici se vlakového zabezpecovactho zafizeni, kterd je jiz
v provozu a méni funkce nebo vlastnosti subsystému.

Pro soubor projektli Zelezni¢ni infrastruktury, ktery spadd pod jedno z nésledujicich kritéri:

— je casti souboru konvencnich Zelezni¢nich prioritnich projektii ustanovenych podle smérnic pro
transevropskou sit uvedenych v piiloze II, rozhodnuti ¢. 884/2004/ES,

—  vyzaduje finan¢ni podporu ze strukturdlnich fondd (nafizeni (ES) ¢. 1260/1999) a/nebo Fondi
soudrznosti (nafizeni (ES) ¢. 1264/1999) piekracujici 30 % celkovych nakladt na akci.

U viech ostatnich novych nebo moderniza¢nich projektd, které nepatif pod tato kritéria a kterd jsou
soucdsti transevropské konvenéni Zelezni¢ni sité, jak je definovdna v opravé rozhodnuti ¢. 884/2004/ES
ze dne 7. Cervna 2004, bude provedena montdzni piiprava zafizeni na stupen 1 montdzni piipravy, jak
je definovano v odstavci 7.2.2.4.4 a v odstavci 7.2.3.2. Traté, které jsou zahrnuty do pétefni sité ETCS, ale
nepatif do prvotniho jadra, musi byt v souladu se stupném 3 montdzni piipravy ve viem, co se tohoto
stupné tyka.

Aby bylo umoznéno aktivni provddéni, clenskym stdtim se téZ doporucuje, aby propagovaly
a podporovaly osazeni systémt ERTMS/ETCS pfi vSech rekonstrukénich nebo tdrzbovych pracich na
infrastruktufe, které znamenaji investice minimalné o jeden fdd vy3si nez ty, které jsou spojeny
s instalaci zafizen{ systémt ERTMS/ETCS.

Palubni instalace:

Vybaveni kolejovych vozidel plinovanych pro provoz na konven¢ni Zelezni¢ni infrastruktufe, kde
vybaveni systémem ERTMS/ETCS je povinné, budou po jeji harmonizaci se smérnym planem EU, ktery
je popsan v odstavci 7.2.2.6, v souladu s vnitrostdtni strategii pfechodu s vyjimkou téch, které jsou
uvedeny niZe.

Vybaveni systémem ERTMS/ETCS, doplnéné v piipadé potieby piislusnym modulem STM (specificky
pienosovy modul), aby byl umoznén provoz na systémech tfidy B, je povinné u:

—  novych instalaci ¢asti systému CCS, kterd se tykd vlakového zabezpecovaciho zafizen,

— modernizaci ¢asti systému CCS tykajici se vlakového zabezpecovactho zafizeni, kterd je jiz
v provozu a méni funkce nebo vlastnosti subsystému,

(°)  To zahrnuje dilenské cinnosti spojené s provadénim hlavni adrzby.
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—  jakékoli ,vétsi dodatecné vybaveni kolejovych vozidel, které jsou jiz v provozu ('),

pro kolejova vozidla pro pfeshrani¢ni provoz v rdmci prvotniho jadra.

Montdzni piiprava systéma ERTMS/ETCS na stupen 1 montdzni piipravy jak je definovdno
v odstavci 7.2.2.4.4 a v odstavci 7.2.4.4 u

—  novych instalaci ¢asti systému CCS, kterd se tykd vlakového zabezpecovactho zaiizen,

— modernizace ¢4sti systému CCS tykajici se vlakového zabezpecovactho zafizeni, kterd je jiz
v provozu a méni funkce nebo vlastnosti subsystému,

pro ta kolejovd vozidla, kterd jsou vyclenéna na provoz v transevropské dopravni konvenéni Zelezni¢ni
siti, jak definovdno v opravé rozhodnuti ¢. 884/2004/ES ze 7. ¢ervna 2004. Stupeil 3 montdzni pfipravy
bude platit pro ty zdkladni prostiedky, které jsou vyclenény pro provoz na pétefni siti ETCS.

Starsi systémy:

Clenské stéty budou zajistovat, aby funkce starsich systémfi uvddénych v piiloze B k TSI i jejich rozhrani
zustaly takové, jak jsou v soucasnosti specifikovany, s vyjimkou téch modifikaci, které mohou byt
povazovany za nezbytné pro zmirnéni bezpecnostnich zdvad téchto systémfi. Clenské stity dajf
k dispozici nezbytné informace o svych stardich systémech, které jsou nutné pro tcely rozvoje
a certifikace pristrojii umoznujicich interoperabilitu zafizeni tiidy A se star$im vybavenim tiidy B.

Vnitrostdtni pldny provddéni ERTMS a smérny pldn EU

V porovndni s odivodnénim aplikace, které je probrdno vySe, a povinnymi pravidly specifikovanymi
v oddilu 7.2.3.3 a 7.2.2.4.4 se od clenskych stdtd ocekdvd, Ze piipravi oficidlni vnitrostdtni plan provadéni
ERTMS pro konvenéni Zelezni¢ni sit, ktery bude fesit aplikaci obou systémt ERTMS/ETCS a GSM-R.

Co se tyce systémil ERTMS/ETCS, referenc¢ni vychozi bod pro vypracovani takového vnitrostdtntho planu bude
tvofit realizace pétefni sité ETCS, jak je popsdno v odstavci 7.2.2.4. Kone¢nym cilem pro tento pldn je urceni
potfebdm pfizptsobeného souboru povinnosti tykajicich se zavedeni systému ERTMS/ETCS namisto
standardnich pfedpisti, které jsou nyni obsazeny v ,prvotnim jadru“. OvSem tato vnitini flexibilita nemuze
snizit mnozstvi povinnosti (¥), které jsou obsazeny v ,prvotnim jadru*.

Vnitrostdtn{ plany zajisti predevsim ndsledujici prvky:

—  Cilové traté: jasnd identifikace vnitrostdtnich trati nebo sekci, které jsou vyclenény pro provedeni. To plati
zejména u vnitrostdtnich sekci pfeshrani¢nich koridord vyclenénych v projektu sité ETCS (°). V této
souvislosti je nutné brat piislusny ohled na vnitrostitni provddéci plany systéma ERTMS/ETCS
ozndmenych rozhodnutim 2002/731/ES, pokud jde o vysokorychlostni tseky pokryté pateini siti ETCS.

—  Technické pozadavky: zikladni technické vlastnosti riiznych provedeni (napiiklad sit v hlasové nebo
datové kvalité pro realizace GSM-R, funkéni droven systémti ERTMS/ETCS, pouze systémii ERTMS/ETCS
nebo piekryvnych instalaci).

—  Strategie a pldnoviani zavadéni systémii: ndvrh provddéciho pldnu (véetné postupu praci a nacasovani
praci).

—  Pfechodovid strategie: strategie, se kterou je pocitino pro piechod subsystémi infrastruktury i kolejovych
vozidel vyclenénych ndrodnich trati nebo sekei (napiiklad prekryvani systémda tiidy A a tfidy B, pfepnuti ze
zafizeni tiidy B na tiidu A k pldnovanému datu, pfechod zaloZeny na realizaci vykryvacich feSeni
zaloZenych na systému ETCS, jako napiiklad SCMT (1) nebo feSeni ,omezeny dohled®).

(') Pro tcely vybaveni zafizenim ETCS je ,vétsi dodate¢né vybaveni“ definovédno jako drzbové operace, které vyvolaji investice minimélné

desetkrét vyssi nez je hodnota vybaveni zaiizenim ETCS na tomto specifickém typu kolejovych vozidel.

() Uroveii povinnosti musi byt definovina z hlediska ndsledujicich kriterif: i) trini vyznam koridord uréenych pro zavedeni systému
ERTMS/ETCS; ii) pokryti trati systémem ERTMS/ETCS.

(°) Predpoklddd se, ze toto bude vysledkem analyzy ,koridor po koridoru®, kterd bude provedena vemi piislusnymi tcastniky spole¢né —
jmenovité clenskymi staty, spravci infrastruktur, Zelezniénimi podniky a piipadné priimyslovymi dodavateli.

(1% Sistema Controllo Marcia Treno. Italsky systém tiidy B zaloZeny na konstrukénich ¢astech ETCS.
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—  Potencidlni omezeni: pichled potencidlnich prvkd, které by mohly mit dopad na plnéni provddéciho
planu (napiiklad zabezpeCovaci objekty, které integruji objekty infrastruktury vétstho rozsahu, zajisténi
kontinuity sluzeb pfes hranice).

Tyto vnitrostatn{ plany museji byt nakonec zahrnuty do smérného planu EU do Sesti mésicti od jejich ozndment.
Tento smérny pladn by mél byt zaméfen na zajistén{ vhodné znalostni databdze na podporu rozhodovéni pro
rizné dcastniky — predevsim pro Komisi pfi pridélovani jeji finanéni podpory pro Zelezni¢ni projekty —
a pifpadné pii sladovani raznych vnitrostitnich provadéni z hlediska casu nebo strategie provadéni, je-li to
vhodné pro dosazeni soudrzného celku. Tento souhrnny proces miize byt zndzornén tak, jak je uvedeno na
nasledujicim obrazku:

Sit ETCS

e o

Vnitrostatni Vnitrostatni Vnitrostatni Vnitrostatni
provadéci plan provadéci plan provadéci plan provadéci plan
ERTMS ERTMS ERTMS ERTMS

Harmonizace

__ Smérny plan EU

Kromé toho bude smérny plain EU zahrnovat ndvrh postupového programu, ktery podchyti rozsah
piedpokladanych provadécich aktivit od fize planovani po provedeni.

Smérny pldn EU bude pfipojen k této TSI pomoci revizniho postupu, ktery nahradi oblast povinného provedeni,
které je v soucasnosti definovdno v prvotnim jédru. Ndsledné:

—  Vsechny &innosti souvisejici s instalaci subsystémfi ,Rizeni a zabezpecen museji byt odvodnény
zadavateli v porovnani s timto smérnym planem EU jako dodatek ke splnéni vSech ostatnich piislusnych
legislativnich pozadavkd, které jsou v platnosti.

—  Od dlenskych stdtt bude vyzadovano, aby presné piizptsobily své vnitrosttni provadéci plany ERTMS
viude tam, kde je to povazovdno za nezbytné pro zaji§téni harmonizace se smérnym pldnem EU. Tato
revize zejména zajisti, aby strategie pfechodu pfijatd ¢lenskym stitem — zejména pro kolejovd vozidla —
nebyla na pfekdzku splnéni strategickych cilii sité¢ ETCS a vstupu novych ¢lendl v souladu s nacasovanim
a s pozadavky stanovenymi smérnym planem EU.

—  Jestlize harmonizace vnitrostitntho planu a smérného plinu EU neni proveditelnd, povinné predpisy
prvotniho jadra pro piislusny clensky stt zastanou v platnosti.

Je nezbytné, aby se smérny plan EU i vnitrostatni provadéci plany ERTMS dale upravovaly a byly aktualizoviny
tak, aby vyjadfovaly skutecny vyvoj zavadéni systému v kazdém clenském stté a v celé evropské Zeleznicni siti.
Provddéni: Infrastruktura (staciondrni zafizeni)

Nasledujici pozadavky plati pro kategorie trati definovanych ve smérnici 2001/16/ES:

— traté pldnované pro osobni dopravu,

— traté pldnované pro smiSenou dopravu (osobni a nékladni),
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—  traté specidlné vybudované nebo rekonstruované pro nakladni dopravu,
—  hlavn{ (pfestupni) stanice pro cestujici,
—  ndkladovd nddrazi véetné piekladovych termindl na jiné druhy pfepravy,

—  traté spojujici vyse uvedené komponenty.

Subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni“ se vztahuje na dvé tifdy (A a B) systémi vlakového zabezpecovaciho zafizen{
a radiového spojeni. Vyse uvedené trat¢, které nejsou v soucasnosti vybaveny systémy tfidy A, budou vybaveny
bud:

—  funkcemi a rozhranimi tfidy A podle specifikaci zminénych v piiloze A nebo

—  funkcemi a rozhranimi tiidy A podle specifikaci zminénych v pifloze A a funkcemi a rozhranimi
tiidy B podle piflohy B nebo

—  funkcemi a rozhranimi tfidy B podle piilohy B a montazni piipravou pro tiidu A nebo

—  pouze funkcemi a rozhranimi tfidy B podle pfilohy B.

V piipadé, Ze trat¢ v rozsahu platné TSI nebudou vybaveny systémy tiidy A, clensky stdt se vynasnaZi
o dostupnost externtho modulu STM (specificky pfenosovy modul) pro sviij zdédény systém nebo systémy
tiidy B. V této souvislosti musi byt vénovdna nélezitd pozornost zajiténi volného trhu pro moduly STM za
rovnych obchodnich podminek. V pfipadé, Ze z technickych nebo obchodnich divodi (M) nemdze byt zajisténa
dostupnost modulu STM ve vhodném casovém rdmci ('?), piislusny clensky stit musi informovat Komisi
o davodech, které vysvétluji takovy problém, a o opatienich pro feeni stavu, kterd planuje zavést, aby umoznil
piistup — zejména zahrani¢nich operdtorii — ke své infrastruktufe.

Dodatecné zatizeni tiidy B na trati vybavené systémy tiidy A

Na trati vybavené systémem ETCS a/nebo GSM-R je mozné béhem piechodové fize dodatecné vybaveni
zafizenim tiidy B, aby byl umoznén provoz kolejovych vozidel, které nejsou kompatibilni s tiidou A. Je povoleno
pouzit stavajici palubni zafizeni tfidy B jako zdlozni pro zafizeni tfidy A: to vSak neumoZiuje spravci
infrastruktury, aby vyZadoval u interoperabilnich vlakd vybaveni palubnim zafizenim tfidy B pro jizdu na takové
trati.

Kde se vyskytuje dudlni vybaveni a dudlni provoz systémi tiidy A a B, pak mohou oba palubni systémy byt
aktivni soubézné za podminky, Ze vnitrostatni technické pozadavky a provozni pravidla tento zptisob podporuji
a ze neni ohrozena interoperabilita. Vnitrostatni technické pozadavky a provozni pravidla budou zajisténa
¢lenskym stdtem.

Montdzni pFiprava pro tiidu A

Tratovd montdzni piiprava je definovdna jako instalace jakéhokoliv zafizeni systému ETCS a GSM-R nebo
ostatnich pfipravnych zafizeni pro systémy ETCS a GSM-R (napiiklad instalace kabelti a dal3f elektrické instalace,
rozhrani stavédla, jednotky LEU (Lineside Electronic Unit) nebo optické kabelové pdtefové vedeni) které je
ziizeno, ale nemusi byt nutné uvedeno do provozu, s cilem snizit v pozdgsi fizi provadéci naklady
plnohodnotného vybaveni systéma ERTMS/ETCS nebo GSM-R v souladu s pozadavky tfidy A. Pro systém ETCS
by rozsah montazni piipravy pro tfistupiiovou strukturu fazi montdzni ptipravy definovanou v odstavci 7.2.2.4.4
mél spliovat pozadavky, které jsou stanoveny v indexu 59 piilohy A (v fizeni).

Rozsah montdzni piipravy, kterd md byt provedena, by mél byt stanoven béhem fize planovéni realizace
zabezpecovactho nebo sdélovactho zafizeni, kterd museji byt instalovdna. Konkrétné pldnovéni siti pro
GSM-R musi jiZ v pocatecnim stupni zohlednit zajisténi viech sluzeb, které museji byt planovany i v budoucnu
(hlasové sluzby, ddaje nesouvisejici s bezpecnosti, ETCS).

Modernizace nebo obnova tratového systému ,Rizeni a zabezpeceni“ nebo jeho &dsti
Modernizace nebo obnova tratového systému se maze tykat samostatné:
—  radiového systému (pro tfidu B je moznd pouze obnova),

—  systém vlakového zabezpecovactho zaiizen,

—  rozhran{ systému detekce vlakd,

(") Napiiklad proveditelnost koncepce externtho modulu STM nemtize byt technicky zarucena nebo potencidlni problémy souvisejici

s vlastnictvim prév dusevniho vlastnictvi na systémy tfidy B brani véasnému vyvoji produktu STM.
(') 31. prosince 2007.
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—  systém detekce horké skiiné loziska ndpravy,
—  charakteristiky EMC.
Réizné &sti tratového systému ,Rizeni a zabezpeceni“ mohou byt tudiz modernizovany nebo obnoveny
oddélené (jestlize neni ohroZena interoperabilita), coz se tyka:
—  funkdf a rozhrani systému EIRENE (viz oddil 4.2.4 a 4.2.5),
—  funkef a rozhrani systému ETCS/ERTMS (viz oddil 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8),
—  systému detekce vlaka (viz oddil 4.2.11),
—  detektoru horké skiiné loziska ndpravy (viz oddil 4.2.10),
—  charakteristik EMC (viz oddil 4.2.12).
Po modernizaci na systém tfidy A, mutZe stdvajici zafizeni tiidy B zUstat v pouzivini soucasné se zaiizenim
tiidy A.

7.2.3.4  Registry infrastruktury
Registr infrastruktury poskytne Zelezni¢nim podnikim informace tfidy A a ti{dy B podle pozadavkd
piilohy C. Registr infrastruktury uvadi, jestli jsou dot¢eny povinné nebo volitelné (**) funkce; museji byt
identifikovdna omezeni na palubni konfiguraci.
V pifpadé, Ze nejsou k dispozici evropské specifikace pro nékterd rozhrani mezi subsystémem ,Rizeni
a zabezpeceni a ostatnimi subsystémy v okamziku instalace (napiiklad elektromagnetickd kompatibilita mezi
detekei vlakii a kolejovymi vozidly), budou pfislusné parametry a aplikované normy uvedeny v registrech
infrastruktury. To bude v kazdém piipadé mozné pouze pro polozky uvedené v piiloze C.

7.2.4 Provddéni: Kolejové vozidla (palubni zafizeni)
Podle smérnice 2001/16/ES kazdd z kategorif kolejovych vozidel, u kterych pfichdzi v Gvahu jizda na celé
transevropské konvenéni Zelezni¢ni siti nebo na jeji ¢dsti, musi byt rozd¢lena na:
—  kolejovd vozidla pro mezindrodni pouziti,
—  kolejova vozidla pro vnitrostdtni pouziti,
s fadnym zohlednénim mistniho, regiondlniho nebo dédlkového pouziti kolejovych vozidel.
Vyse uvedend kolejovd vozidla budou vybavena bud:
—  funkcemi a rozhranimi tfidy A podle specifikaci zminénych v piiloze A nebo
—  funkcemi a rozhranimi tiidy A podle specifikaci zminénych v pifloze A a funkcemi a rozhranimi

tiidy B podle piflohy B nebo

—  funkcemi a rozhranimi tiidy B podle piilohy B a montdzni piipravou pro tiidu A nebo
—  pouze funkcemi a rozhranimi tfidy B podle piilohy B nebo
—  jako v oddile 7.2.5.2,
takovymi, které jim umozni jizdu na kterékoli trati, na které je planovén jejich provoz.

7.2.41  Kolejovd vozidla se zafizenim pouze tiidy A

Systém tfidy A bude zajistovat, Ze vlakovd funkce, rozhrani a minimalni vlastnosti vyzadované touto TSI jsou
piizptsobeny dotycné trati tak, jak je popsdno v piiloze C. Instalace zaf{zeni tiidy A mizZe vyuZit specifikace
doplnkového rozhrani mezi systémem ,Kolejovd vozidla“ a systémem ,Rizeni a zabezpeceni®.

() Klasifikace funkce: viz oddil 4.
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7.2.4.2

7.2.4.3

7.2.4.4

7.2.4.5

7.2.4.6

7.2.4.7

Kolejovd vozidla se zafizenim pouze tiidy B

Zafizen{ tiidy B bude zajistovat, Ze vlakové funkce, rozhrani a minimdlni vlastnosti vyzadované touto TSI jsou
piizptsobeny doty¢nym tratim tak, jak je popsino v piiloze C.

Kolejovd vozidla se zafizenim tiidy A a tiidy B

Kolejovd vozidla mohou byt vybavena obéma systémy tiidy A i tiidy B, aby byl umoznén provoz nékolika
tratich. Systémy tfidy B mohou byt realizoviny

— s pouzitim modulu STM (specificky ptenosovy modul), ktery miize byt zapojen do systému tiidy A (,externi
modul STM*), nebo

—  zabudovanim do systému t¥idy A.

Systém t¥{dy B by mohl byt téz instalovan nezdvisle (nebo v pfipadé modernizace nebo obnovy byt ponechdn
Jtak, jak je) v piipadé systému tiidy B pro ktery modul STM neni ekonomicky proveditelnou alternativou
z hlediska vlastnika kolejovych vozidel. Oviem jestlize neni pouzit modul STM, musi Zelezni¢ni podnik zajistit,
aby i pfesto nepiitomnost ,handshake” (= zprostiedkovani prenosti mezi tiidou A a tfidou B na strané trati
systémem ETCS) byla vhodné vyfesena. Clensky stit mfize na to vznést pozadavky v registru infrastruktury.

Pfi jizdé na trati, kterd je vybavena jak systémem tidy A, tak systémem tifdy B, mize systém tfidy B fungovat
jako rezervni opatfeni pro systém tiidy A, jestlize vlak je vybaven obéma systémy tfidy A i tfidy B. Toto nemuize
byt pozadavek na interoperabilitu a neplati pro systém GSM-R.

Montdzni p¥iprava pro tidu A

Palubni montdzni piipravou se rozumi instalace jakéhokoli zafizeni systému ETCS a GSM-R nebo ostatnich
piipravnych zafizeni pro systémy ETCS a GSM-R (napiiklad instalace kabelt a dalsich vodica, antén, cidel,
napdjectho zdroje nebo instala¢nich tchytd), které se instaluje, ale nemusi se nutné uvadét do provozu, s cilem
snizit v pozdgjsi fazi provadéci ndklady plnohodnotného vybaveni systémt ERTMS/ETCS nebo GSM-R v souladu
s pozadavky tiidy A. Pro systém ETCS by rozsah montdzni piipravy pro tistuptiovou strukturu fézi montdzni
piipravy definovanou v odstavci 7.2.2.4.4 mél spliovat pozadavky, které jsou stanoveny v u 57 pif-
lohy A (v fizeni).

Rozsah montdzni piipravy, kterd md byt provedena, by mél byt stanoven béhem fize planovéni realizace
zabezpecovactho nebo sdélovactho zafizeni. Montdzni pifprava miize vyuzit specifikace dodate¢ného rozhrani
mezi subsystémem ,Kolejovd vozidla“ a subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni*.

Reverzni STM (specificky prenosovy modul)

Viz oddil 7.2.5.2.

Modernizace nebo obnova palubniho zafizeni subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ nebo jeho cdsti
Modernizace nebo obnova palubniho zafizeni se mize tykat nezévisle:
—  radiového systému (tfida B na tiidu A),

—  systému vlakového zabezpecovactho zafizeni (tfida B na tfidu A).

Proto mohou byt rGzné ¢4sti palubniho zaifzeni subsystému ,Rizenf a zabezpeceni* modernizovany nebo
obnoveny oddélené (jestlize neni ohrozena interoperabilita), coz se tyka:

—  funkci a rozhrani systému EIRENE (viz oddil 4.2.4 a 4.2.5),

—  funkdf a rozhrani systému ETCS/ERTMS (viz oddil 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8).

Po modernizaci na systém tiidy A, miZe se stdvajici zafizeni tfidy B i naddle pouZivat soucasné se zafizenim
tiidy A.

Registry kolejovyich vozidel

Registr kolejovych vozidel zajisti informace podle pozadavkt piflohy C.
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7.2.5

7.2.5.1

7.2.5.2

7.2.5.3

7.2.6

2

V pifpadé, Ze pozadavky TSI pro nékteré rozhrani mezi subsystémem ,Rizeni a zabezpeceni® a ostatnimi
subsystémy nejsou k dispozici v okamziku instalace (naptiklad elektromagnetickd kompatibilita mezi systémem
detekce vlakti a kolejovymi vozidly, klimatické podminky a fyzické podminky za kterych mtze byt vlak
provozovan, geometrické parametry vlaku, jako napiiklad délka, maximdlni vzddlenost ndprav ve vlaku, délka
pievisu prvniho a posledniho vozu vlaku, brzdné parametry), pfislusné parametry a pouzité normy budou
uvedeny v registru kolejovych vozidel. To bude mozné pouze pro polozky uvedené v piiloze C.

Poznimka: pro kazdé provedenf subsystému ,Rizeni a zabezpeceni“ na dané trati je v pifloze C uveden seznam
pozadavkd na palubni zafizeni, které museji byt urceny v registru infrastruktury, pficemz je uvedeno, zda se tyto
pozadavky tykaji povinnych nebo nepovinnych (*4) funkci, a také jsou uvedena omezeni konfigurace vlaka.

Konkrétni zpiisoby pfechodu
Specifické Feseni pro cdstecné dodatecné pouZiti systému tiidy A

V prechodové fazi, kdy pouze ¢ast vozového parku je vybavena palubnim systémem schopnym pracovat se
tiidou A, mdzZe byt nutno mit zcela nebo ¢dstecné instalovany na trati oba systémy.

Pro systém ETCS neexistuje zddné funkéni propojeni mezi dvéma palubni systémy, s vyjimkou zpracovani
pienost v pribéhu provozu vlaku (a s vyjimkou uspokojeni potieb moduli STM pro systémy téidy B, jsou-li
pouzity moduly STM).

Z ¢isté funkéniho hlediska muze téz byt pro systém ETCS postaven systém, ktery bude kombinovat konstrukéni
Casti z jednotného systému a z predbézné sjednoceného systému. Piikladem je kombinace systému ETCS
drovné 1 s pouzitim systému Eurobalise jako prostfedku mistnich pfenosti a funkce mezilehlého pfenosu, kterd
neni zaloZena na jednotném feseni, ale na vnitrostdtnim systému. Toto feSeni vyZaduje palubni datové propojeni
mezi jednotnym systémem a pfedbézné sjednocenym systémem. Proto toto feSeni neni v souladu ani
s tfidou A ani tfidou B a neni interoperabilni.

Existuje oviem mozZnost pouziti kombinace jako vnitrostdtni vylepSeni interoperabilni traté. Toto je povoleno
pouze tehdy, jestlize vlaky, které nejsou vybaveny datovym propojenim mezi obéma systémy, mohou fungovat
na jednotném, nebo na piedbézné sjednoceném systému bez informaci z ostatni systéma. Jestlize toto neni
mozné, traf nem@Ze byt prohldsena za interoperabilni pro subsystém ,Rizen{ a zabezpeceni.

Specifické teseni pro cdstecné alternativni pouziti vzduchové mezery ETCS tiidy A

Infrastruktura maZe téZ byt pouzita pro jizdu vlakd, které nejsou v souladu s pozadavky této TSI podle ¢l. 5
odst. 6 smérnice 2001/16ES, za podminky, Ze to neohroZuje plnéni zdkladnich pozadavku.

Tyto vlaky obdrzuji informace ze zabezpecovaci infrastruktury tiidy B prostfednictvim komunikace ,trat-vlak*
tidy A.

Kritéria hospoddiské soutéze

Jakékoli opatfeni umoziujici jizdu interoperabilnich vlakd na ostatnich infrastrukturdch nebo jizdu
neinteroperabilnich vlaki na interoperabilnich infrastrukturdch bude zajistovat, Ze neni ohroZeno zachovani
volné hospodaiské soutéZe mezi dodavateli.

Zv1asté plati, Ze informace o pfislusném rozhrani mezi jiz instalovanym zaf{zenim a novym zafizenim, které mé
byt zakoupeno, budou dény k dispozici viem dodavateliim, kteff o né projevi zdjem.

Podminky, za kterych jsou nepovinné funkce nutné

V zdvislosti na parametrech tratového systému ,Rizeni a zabezpeceni“ a jeho rozhranf s ostatnfmi subsystémy, se
muze stit, ze nékteré tratové funkce, které nejsou Klasifikovany jako povinné, museji byt nevyhnutelné
instalovany do jistych aplikaci, aby byly splnény zakladni pozadavky.

Instalace tratovych vnitrostatnich nebo volitelnych funkei nesmi bréanit vstupu vlaku na tuto infrastrukturu, ktery
spliuje pouze povinné pozadavky na palubni systém tifdy A, s vyjimkou pifpadd, kdy je vyzadovdno splnéni
pozadavk® na nésledujici palubni volitelné funkce:

—  Tratové aplikace systému ETCS trovné 3 vyzaduje palubni kontrolu celistvosti vlaku.

(") Klasifikace funkce: viz oddil 4.
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—  Trafové aplikace systému ETCS trovné 1 s mezilehlym prenosem (infill) vyzaduje odpovidajici palubni
funkci mezilehlého pfenosu, pokud je vybavovaci rychlost nastavena na nulu z bezpe¢nostnich divodi
(napiiklad ochrana nebezpec¢nych mist).

—  Kdyz zaiizeni ETCS vyzaduje pfenos dat vysilackou, museji sluzby datového prenosu GSM-R spliovat
pozadavky na pienos dat systémem ETCS.

— Kinstalaci palubniho zafizent, které obsahuje modul KER STM, muzZe byt zapotiebi instalace rozhrani K.

7.3 Rizeni zmeény
7.3.1 Uvod

Zména je neodmyslitelnou strankou viech typli pocitacovych systémi pouzivanych v redlném prostedi. Je
podnicena vznikem novych pozadavki nebo zménami stavajicich pozadavki v dasledku chyb nahldSenych
v pribéhu provozu, potieby zvyseni vykonnosti nebo zlepSeni ostatnich mimofunkénich vlastnosti.

Zména vsak musi byt fizena tak, aby byla podpofena hledisky dilezitymi pro bezpecnost a cily zpétné
kompatibility, aby byla zajisténa minimalni doba a rezijni ndklady na zprovoznéni jiz instalovaného zafizeni
ERTMS (¥) (4. starstho zafizeni ERTMS). Proto je velmi dilezité, aby byla definovdna jasnd strategie, jak zavést
a fdit zménu starstho zafizeni ERTMS, aby nedoslo k preruseni Zelezni¢niho provozu a k narudeni vychozich
cil pro zaruceni bezpecnosti a interoperability. Definice této strategie je zaloZena na dvou hlavnich bodech:

—  Ustaveni rdmce pro spravu konfigurace, ktery bude definovat normy a postupy pro Fzeni vyvoje systému.
To by mélo fesit, jak zaznamendvat a zpracovavat navrhované zmény systému, jak uvést tyto zmény do
souvislosti s komponenty systému a jak sledovat nové verze systému.

—  Zésady pro verze zékladn{ linie systému.

7.3.2 Stanoveni zdkladni linie

Stabilita systému je nezbytnd pro to, aby jeji skute¢né provedeni a vyuziti mohlo byt redlné. Tato potieba stability
je obdobnd pro viechny ziicastnéné strany:

—  pro spravce infrastruktur a provozovatelé Zeleznic, ktefl museji ovlddat rizné alternativy systému
ERTMS/ETCS nebo GSM-R,

—  pro primysl, ktery potiebuje ¢as na specifikaci, vyvoj a demonstraci nepfetrzité interoperability.

Vychozi bod v podstaté piedstavuje koncepci stabilntho jédra z hlediska funkce systému, vykonnosti systému
a ostatni nikoliv funk¢nich charakteristik (napiitklad RAMS) (*¥). OvSem minulé zkuSenosti s timto typem
systém@ ukdzaly, Ze je nutnd fada vydani verzi (), aby bylo dosazeno stabilni a pro providéni vhodného
vychoziho bodu. To lze zndzornit prostiednictvim tohoto kaskddového procesu:

Specifikace
v v v
Pracovni revize A
Vyvoj
v
Opravy chyb
Demonstrace interoperability

v v
Opravy chyb v

Soubor konsolidovanych
specifikaci = zakladni linie

(%) ERTMS/ETCS i GSM-R.

(') Zdkladni linie je referenénim vychozim bodem pro kontrolované fizeni vyvoje systému.

(") Vydand verze je verze systému, kterd je distribuovana zdkaznikiim Zeleznice. Verze systému mohou mit riizné funkce, vykonnost nebo
mohou napravovat chyby systému nebo nedostatky v bezpecnosti a v zabezpeceni.
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7.3.4

Diky zpétnym vazbdm je tento postup vysoce provazan. To vylucuje paralelni zpracovani nékolika téchto
postuptl, protoze takovy piistup by vedl k nestabilnim, matoucim a provoz omezujicim situacim. Vychozi linie
pak museji byt zpracovany spiSe v sériich nez paralelnim zptsobem tak, jak je zndzornéno v nize uvedeném
diagramu pro specificky pifpad systému ERTMS/ETCS (*%):

CR xxx
CR yyy L
Verze vydani CR zzz
2.23 CR aaa
22.4 CR bbb
2.2.5 CR ccc

|

i
Konec 2004/2005

TSI xxx
- SRS 3.0.0

Soucasna
konsolidace

Fize konsolidace systému ERTMS

Prvni zdkladnf linie specifikaci systému ERTMS (ETCS i GSM-R) byla piipojena k TSI ,Rizeni a zabezpeceni* pro
vysokorychlostni systémy (odkaz na rozhodnuti 2002/731JES). Novéd verze téchto specifikaci byla vyddna
neddvno (rozhodnuti 2004/447[ES). Obsahovala mensi funkéni a systémové zmény, kdyz stanovila zdklad
strukturovaného piistup pro posouzeni shody palubniho zaiizeni systému ,Rizenf a zabezpeceni®.

Soucasny pokracujici proces konsolidace systému ERTMS (ETCS i GSM-R) je jasné zaméfen na dva hlavni body:
—  konsolidace soucasné zdkladni linie, aby se stala silngjsi referenci pro interoperabilitu, a

—  uzavfen fady dosud nevyfeSenych provoznich a technickych otevienych boda.

Tato préce je zaloZena na zpétné vazbé ze soucasnych pilotnich projektti, prvotnich obchodnich aplikacich i na
strukturovaném programu kifzovych testt s produkty od riiznych dodavatelt. To by mélo nakonec vést k vydani
nové zdkladni linie, kterd by méla byt polozena pod spravu konfigurace v priibéhu prvni poloviny roku 2005.

Béhem této fize muize byt nezbytné uzaviit zvldstni, vzdjemné dohody mezi spravci infrastruktur a Zelezni¢nimi
podniky pro pouzivani systému tiidy A.
Vydani zdkladni linie

Na zdkladé soucasnych zkusenosti, nacasovani mezi rtiznymi zdkladnimi liniemi maZe byt odhadnuto na cca
Ctyfi az pét let pro systém ETCS a cca dva roky pro systém GSM-R.

Nové zédkladni linie by méla v podstaté byt propojena s vyznamnymi modifikacemi funkce systému nebo
vlastnosti systému. To by mohlo zahrnovat aspekty jako napiiklad:

—  zaclenéni souboru dne$nich ndrodnich funkci, kdy tyto soubory mohou byt zobecnény v rdmci
interoperabilniho jadra,

—  zavedeni dodatecnych prvku interoperability do palubniho a tratového systému ETCS,

(") Dopliujici prvky, které se tykaji tohoto bodu, jsou uvedeny v nésledujicich odstavcich.
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—  zhodnocené sluzby zaloZené na GSM-R.

Kazdy vychozi bod by mél téz zahrnovat funkce predchoziho vychoziho bodu. Ladici verze s opravenymi
chybami systému nebo nedostatky v bezpe¢nosti by mél byt pokldddna za verzi vyddni konkrétniho vychoziho
bodu. Pokud tomu nebrdn{ bezpe¢nostni souvislosti, museji byt tyto verze v rdmci stejného vychoziho bodu
zpétné kompatibilni.

Pridané funkce, které mohly byt zahrnuty do rfiznych zdkladnich linii, nutné pfedpoklddaji, ze rtizné zdkladni
linie nejsou zpétné kompatibilni. Aby viak bylo mozné usnadnit prechod, a to v mozném rozsahu z technického
hlediska, mély by riizné zékladni linie obsahovat spole¢né jddro funkce, pro kterou by méla byt zajisténa zpétnd
kompatibilita. Takové spole¢né jidro by mélo poskytnout minimdlni jidro pro umoznéni interoperabilniho
provozu s piijatelnymi vykonovymi vlastnostmi.

Zavedeni novych zdkladnich linii

Sprévci infrastruktur a provozovatelé Zelezni¢ni dopravy nebudou muset piejit z jedné zakladni linie na jinou ze
dne na den. Od nyn¢jska se musi byt kazdd zdkladni linie rozvijet soubézné s piislusnou strategii pfechodu. To
by mélo fesit problémy, jako je napiiklad koexistence zatizeni systému ETCS a GSM-R, které vyhovuji riznym
verzim specifikaci systému ETCS nebo GSM-R, preferované cesty piechodu (tzn. priorita trati, priorita kolejovych
vozidel, nebo jejich soubéznost) i orientacni ¢asové ramce a priority pro piechod.

Proces fizeni zmén - pozadavky

Jak jiz bylo uvedeno, je zména u velkych systému zaloZenych na softwaru obvykld. Od nynéjska by postupy
fizeni zmén mély byt navrzeny tak, aby bylo zajisténo, Ze se ndklady a pifnosy zmény fddné analyzuji a Ze se
zmény provedou fizené. K tomu je zapotiebi urceny proces fizeni zmén a souvisejici ndstroje, které zajisti, Ze
zmény jsou zaznamendny a aplikovany na specifikace hospoddrné. At uz jsou nakonec konkrétni podrobnosti
tohoto procesu jakékoli, mél by byt proces obecné zmapovan nésledujicim strukturovanym zptisobem:

Formalni
schvaleni CR

ccB < Analyza CR

Platna CR Zamitnuta CR
Zmény
specifikaci Provadéci
l strategie
Viditelnost il
Zmén . >
l Nak{:‘f‘: ad > UloZeni CR do
Zmeny databaze
Schvaleni
kvality
Nova verze
specifikaci
\__/__

CR Pozadavek zmény
CCB Vybor fidici zmény
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Plén fizeni konfigurace, ktery ptedstavuje soubor norem a postupt pro fizeni zmén by mél podchytit cely proces
fizeni zmén tak, jak popsdno vySe. Standardni pozadavky pro takovy pldn jsou popsiny v niZe uvedeném
odstavci 7.3.7. Provadéci strategie pro schvlené zmény by mély byt formalizovany (na zakladé fddného postupu
a fadné dokumentace) do planu Fzeni zmén, ktery obsahuje zejména:

— urceni technickych omezeni, kterd zménu podporuj,
—  prohldseni, kdo prebird odpovédnost za postupy providéni zmén,
—  postup validace zmén, které maji byt provedeny,

—  zéasady pro fizeni zmén, vydani, prechod a zavedeni.

Plén sprivy konfigurace — pozadavky
Pldn spravy konfigurace by mél popsat soubor norem a postupti pro fizeni zmén, ktery bude obsahovat zejména:
—  definici toho, jaké subjekty museji byt fizeny, a oficidlni postup pro identifikaci téchto subjektd,

—  prohldseni, kdo piebird odpovédnost za postupy sprdvy konfigurace a za navrzeni kontrolovanych
subjektt do rozhodovaci struktury spravy konfigurace,

—  zdsady spravy konfigurace, které museji byt pouzity pro kontrolu zmén a spravu verzi,
—  popis zaznami o postupu spravy konfigurace, které by mély byt vedeny,

—  popis nastroji, které maji byt pouzity pro spravu konfigurace, a postupu, ktery md byt pouZit pii
pouzivani téchto néstroju,

—  definice konfiguracni databdze, kterd bude pouzita pro zdznam informaci o konfiguraci.

Konkrétni detaily postupt spravy konfigurace pro systémy ETCS a GSM-R museji byt oficidlné zavedeny pies
specifikace, které budou zahrnuty do seznamu uvedeném v piiloze A této TSI, respektive pod indexem 60 (pro
systém ETCS) a indexem 61 (pro systém GSM-R).

Rozhodné privo a orginy

Rizeni zmén u specifikacf pro systémy ERTMS/ETCS a GSM-R je pod gesci Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA)
ustavené nafizenim (ES) ¢. 881/2004. ERA bude odpovidat za fizeni procesu Fizeni zmén, véetné zajisténi
specifikaci, zajisténi jejich kvality a spravy konfigurace.

Takto bude ERA hrét tstfedni roli nejvyssiho systémového spravniho orgénu, ktery centralizuje a zajistuje
celkovou soudrznost postupu, ktery je v soucasné dobé rozdélen mezi fadu riiznych tcastnikd, jak je prokdzano
v nize uvedené tabulce:

Odpovédnost ERTMS/ETCS GSM-R
Zajisténi specifikaci Skupina uzivateld ERTMS, UIC Skupina EIRENE, primyslovd skupina
a UNISIG ERIG a GSM-R
Zajisténi kvality Skupina uzivatelti ERTMS Skupina EIRENE, skupina uzivatelii
ERIG a ERTMS

Spréva konfigurace AEIF
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7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.2.1

Ve své roli nejvyssiho systémového spravniho organu bude ERA zajistovat spolupréci reprezentativniho prifezu
tcastnikti tohoto procesu — viz spravci infrastruktur, Zelezni¢ni podniky, dodavatelsky primysl, oznidmené
subjekty a bezpe¢nostni orgdny — pro provadéni svych povinnosti. Tito ticastnici by zejména méli:

i) zajistit vstupy pro dany proces z hlediska:

—  specifikace pozadavki funkéni a provozni interoperability. To bude tloha, kterou budou plnit hlavné
zelezni¢ni podniky a sprévci infrastruktur,

—  definice technickych norem véetné téch, které zajistuji technickou interoperabilitu pro systémy
ERTMS/ETCS a GSM-R pochézejicich od reprezentativnich pramyslovych seskupenti, jako napiiklad

UNISIG a prumyslova skupina GSM-R,
ii) byt cleny Vyboru pro fizeni zmén (CCB = Change Control Board), ktery musi byt ustaven pro fizeni

pozadavk( na zmény, jak je uvddéno v odstavci 7.3.6. CCB by mél zajistit systémovy vyhled zmén, které
museji byt provedeny, a komplexni posouzen jejich souvislosti.

Koordinované pfeddni musi byt zajisténo mezi soucasnymi strukturami fizeni zmén vedenymi AEIF a ERA. Aby
toto preddni probéhlo hladce, za nejdtilezitéjsi jsou povazovany tyto body:

—  formalizace a zdokumentovani soucasného procesu fizeni zmén v rdmci souboru dokumentace uvddéného
v piiloze A, aby tento proces mohl byt prevzat jako vychozi bod (zékladn{ linie) pro zajisténi kontinuity

a kvality prdce na fizeni zmén,

— napldnovini obdobi pfechodu cca 12 mésict, kdy dvé struktury budou fungovat paralelné na zdkladé
modu operandi“, ktery bude dohodnut mezi dvéma zdcastnénymi stranami.

ERA zahdji své oficidlni ¢innosti fizeni zmén na zdkladé zdkladni linie z roku 2005, pficemz bude vychazet
z konsolida¢ni faze uvedené v odstavci 7.3.3.

Specifické ptipady
Uvod

Nasledujici zvldstni ustanoveni jsou povolena v niZe uvedenych specifickych pfipadech.

Tyto specifické pripady patif do dvou kategorii: ustanoveni plati bud trvale (pfipad ,P<), nebo docasné (piipad
,T9). V ¢asové omezenych pifpadech se doporucuje, aby dotcené ¢lenské stdty splnily piislusny subsystém bud do
roku 2010 (pfipad ,T1%), kdy tento cil je stanoven v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady 1692/96/ES ze
dne 23. Eervence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité ('°), nebo
do roku 2020 (pifpad ,T2%) (%°).

V této TSI je docasny piipad ,T3“ definovén jako casové omezené piipady, které jesté existuji i po roce 2020.

Seznam specifickych pfipadis

Kategorie kazdého specifického pFipadu jsou uvedeny v piiloze A, dodatek 1.

¢ Specificky pifpad Odtivodnén{ Trvani

1 Vzdjemna zdvislost mezi vzdalenosti | Stavajici zafizeni pocitace ndprav, iden- | P
ndprav a prumérem kol vozidel pro- | tifikované v registru infrastruktury
vozovanych v Némecku je uvedena
v piiloze A dodatek 1 odst. 2.1.5

2 Maximdlni délka previsu cela vozidla | Stavajici geometrie kolejového obvodu | T3
(nosu) provozovanych v Polsku je uve-
dena v piiloze A dodatek 1 odst. 2.1.6

(%) Ut vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti naposledy pozménéné rozhodnutim ¢. 884/2004/ES (Uf. vést. L 167, 30.4.2004, s. 1).
(*%) Dalsi terminy (Tx) mohou byt specifikovdny v zavislosti na TSI a na konkrétnim piipadé.
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Specificky pripad

Odiivodnéni

Minimdlni vzddlenosti mezi prvnimi 5
(péti) ndpravami vlaki provozovanych
v Némecku jsou uvedeny v piilo-
ze A dodatek 1 odst. 2.1.7

Pro traté¢ s droviiovymi piejezdy podle
registru infrastruktury

Minimdlni ~ vzddlenost mezi prvni
a posledni ndpravou samotného vozidla
nebo vlakové soupravy provozované na
vysokorychlostnich tratich ve Francii
a na vysokorychlostni trati ,L1% v Belgii
je uvedena v pifloze A dodatek 1
odst. 2.1.8

Stavajici zafizeni kolejovych obvodi
oznacené v registru infrastruktury

Minimdlni ~ vzddlenost mezi prvni
a posledni ndpravou samotného vozidla
nebo vlakové soupravy provozované
v Belgii je uvedena v TSI CCS CR,
priloha A dodatek 1 odst. 2.1.9

Stavajici zafizeni kolejovych obvodi
oznacené v registru infrastruktury

Minimdlni primér kol vozidel provozo-
vanych ve Francii je uveden v piilo-
ze A dodatek 1 odst. 2.2.2

Stavajici pocitac ndprav oznaceny v regis-
tru infrastruktury

Minimdlni ndpravovd hmotnost pro
vozidla provozovand v  Némecku,
Rakousku, Svédsku je uveden v pilo-
ze A dodatek 1 odst. 3.1.3

Minimdlni ndpravovd hmotnost, kterd je
nezbytnd pro cinnost jistych kolejovych
obvodu, je urcena v pozZadavku EBA
(Eisenbahn-Bundesamt), ktery plati pro
nékteré hlavni traté¢ v Némecku v oblasti
byvalé DR (Deutsche Reichsbahn)
se 42 Hz a 100 Hz kolejovymi obvody
podle registru infrastruktury. Zddnd
obnova

Md byt vypracovino pro Rakousko
a Svédsko

Minimdlni hmotnost jediného vozidla
nebo vlakové souprava provozované na
vysokorychlostnich tratich ve Francii
a na vysokorychlostni trati ,L1“ v Belgii
je uvedena v pifloze A dodatek 1
odst. 3.1.4.

Stavajici kolejové obvody

Minimdlni hmotnost jediného vozidla
nebo vlakové soupravy provozované na
vysokorychlostnich  tratich v Belgii
(s vyjimkou vysokorychlostni traté
,L19 je uvedena v TSI CCS CR pfi-
loha A dodatek 1 odst. 3.1.5

Kolejovd vozidla jsou jednotnéjsi na
vysokorychlostnich tratich. Kontaktn{
plocha na kolo — kolejnice je vice
omezena nez na konvendéni siti. Detekce
pritomnosti jakéhokoli typu vozidla pii
jizdé nebo ve stavu klidu je zajisténa,
jestlize hmotnost jediného vozidla nebo
vlakové soupravy je vyssi nez 90 tun

10

Minimdln{ kovovd hmota a podminky
schvdlenf  vozidel  provozovanych
v Némecku a Polsku jsou uvedeny
v pifloze A dodatek odst. 3.3.1

Relevantni na tratich s tiroviiovymi pfe-
jezdy s detekénimi smyckami podle
registru infrastruktury

11

Maximélni odpor mezi provozni plo-
chami dvojkoli vozidel provozovanych
v Polsku je uveden v pifloze A dodatek 1
odst. 3.5.3

Stévajici zatizeni kolejového obvodu

12

Maximdlni odpor mezi provoznimi plo-
chami dvojkoli vozidel provozovanych
ve Francii je uveden v piiloze A dodatek 1
odst. 3.5.4

Stévajici zafizeni kolejového obvodu

13

Dodate¢né pozadavky na Suntovaci
parametry ~ vozidel  provozovanych
v Nizozemsku jsou uvedeny v piilo-
ze A dodatek 1 odst. 3.5.5

Stévajici nizkonapétové zafizeni kolejo-
vého obvodu, identifikované v registru
infrastruktury

Trvani

T3

Francie T3
Belgie T3
T3

T3

T3

Francie T3
Belgie T3
T3
Némecko P
Polsko P
T3

T3

T3
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7.4.2.2

7.4.2.3

7.5

Specificky piipad Odtivodnéni Trvéani
14 Miniméln{ impedance mezi pantografo- | Stavajici zafizeni tfidy B T3
vym sbéracem a koly vozidel provozo-
vanych v Belgii je  uvedena
v pifloze A dodatek 1 odst. 3.6.1
15 Magnetickd brzda a vifivd brzda neni | Relevantni na tratich s troviiovymi pie- | T3
povolena na prvnim podvozku prvniho | jezdy podle registru infrastruktury
vozidlo provozovaného v Némecku —
definovino v piiloze A dodatek 1
odst. 5.2.3
16 Piskovani pro trakéni Gcely na jednot- | Nelze spoléhat na to, Ze kolejové obvody | T3

kdch neni povoleno pied prvni ndpra-
vou za niz8f rychlosti nez 40 km/h ve
Spojeném krélovstvi, jak je definovino
v pifloze A dodatek 1 odst. 4.1.4

budou bezpecné fungovat, kdyz posyp
piskem je pred prvni ndpravou jednotky
(ucelené jednotky)

Specificky pripad pro Recko

Kategorie ,T1“ — docasnd: kolejova vozidla pro rozchod koleji 1 000 mm nebo méné a traté s rozchodem koleji
1 000 mm nebo méné. Na téchto tratich budou platit vnitrostétni pravidla.

Specificky piipad pro pobaltské stdty (Lotyssko, Litva, Estonsko)

Oteviend kategorie T — funkéni a technickd modernizace soucasného zafizent tiidy B pouzivaného na koridorech
s rozchodem koleji 1 520 mm — je povolena, jestlize je povazovdno za nezbytné umoznit provoz lokomotiv
zelezni¢nich podnikd Ruské federace a Béloruska. Palubni zafizeni Béloruska je vylouceno ze shody s pozadavky
odstavce 7.2.2.5. Takové koridory museji byt uvedeny v registru infrastruktury.

Piechodnd ustanoveni

Oteviené body uvedené v této TSI budou vyfeSeny v procesu revize.
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PRILOHA A
SEZNAM POVINNYCH SPECIFIKACI (¥)
Index N Reference Document Name Version
1 UIC ETCS FRS ERTMS/ETCS Functional Requirement Specification 4.29 ()
2 99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements 2.0.0
3 UNISIG SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 UNISIG SUBSET-026 System Requirement Specification 222
5 UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical Recorder-Downloading Tool 229
6 UNISIG SUBSET-033 FIS for Man-Machine Interface 2.0.0 (**
7 UNISIG SUBSET-034 FIS for the Train Interface 2.0.0
8 UNISIG SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.3.0
10 UNISIG SUBSET-037 Euroradio FIS 2.3.0
11 Reserved 05E537 Off line key management FIS
12 UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC Handover 21.2
13 UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.1.0
14 UNISIG SUBSET-041 Performance Requirements for Interoperability 2.1.0
15 UNISIG SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on TSI annex A docu- | 1.0.0
ments (mainly SUBSET-026 v2.2.2)
16 UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop sub-system 2203
17 Intentionally Deleted
18 UNISIG SUBSET-046 Radio In-fill FFFS 2.0.0
19 UNISIG SUBSET-047 Track-side-Trainborne FIS for Radio In-Fill 2.0.0
20 UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio In-Fill 2.0.0
21 UNISIG SUBSET-049 Radio In-fill FIS with LEU/Interlocking 2.0.0
22 Intentionally deleted
23 UNISIG SUBSET-054 Assignment of Values to ETCS variables 2.0.0
24 Intentionally deleted
25 UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe Time Layer 2.2.0
26 UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe Link Layer 2.2.0
27 UNISIG SUBSET-091 Safety Requirements for the Technical Interoperability of ETCS | 2.2.11
in Levels 1 & 2
28 Reserved Reliability — Availability Requirements
29 UNISIG SUBSET-102 Test specification for Interface ,k* 1.0.0
30 Intentionally deleted
31 UNISIG SUBSET-094 FunTtional Requirements for an On-board Reference Test | 2.0.0
Facility
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Index N Reference Document Name Version
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15
34 AT11T6001 12 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for EuroRadio 12
35 ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and

availability of frequency bands for railway purposes in the
876-880 and 921-925 MHz bands.

36a Intentionally deleted
36b Intentionally deleted
36¢ UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0
37a Intentionally deleted
37b UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 222
37¢ UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences 2.0.0
37d UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.0
37e Intentionally deleted
38 Reserved Marker boards
39 UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requirements 2.2.5
40 UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio Test cases Safety Layer 2.2.5
41 Reserved JRU Test Specification

UNISIG SUBSET 028
42 Intentionally deleted
43 UNISIG SUBSET 085 Test Specification for Eurobalise FFFIS 2.1.2
44 Reserved Odometry FIS
45 UNISIG SUBSET-101 Interface ,K“ Specification 1.0.0
46 UNISIG SUBSET-100 Interface ,G* specification 1.0.1
47 Intentionally deleted
48 Reserved Test specification for mobile equipment GSM-R
49 UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1
50 Reserved Test specification for EUROLOOP
51 Reserved Ergonomic aspects of the DMI

UNISIG
52 UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application Layer 211
53 Reserved AEIF-ETCS-Variables-Manual

AEIF-ETCS-Variables-Manual
54 Intentionally deleted
55 Reserved Juridical recorder baseline requirements
56 Reserved ERTMS Key Management Conformance Requirements

05E538
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Index N Reference Document Name Version
57 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS on-board equipment
UNISIG SUBSET-107

58 Reserved Requirements for RBC-RBC Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-097

59 Reserved Requirements on pre-fitting of ERTMS track side equipment
UNISIG SUBSET-105

60 Reserved ETCS version management
UNISIG SUBSET-104

61 Reserved GSM-R version management

62 Reserved RBC-RBC Test specification for Safe Communication Interface
UNISIG SUBSET-099

63 Reserved RBC-RBC Safe Communication Interface

UNISIG SUBSET-098

(*)  Po fazi konsolidace je tfeba odkazy ERTMS piepracovat.
(**) Obsah tohoto dokumentu je platny pouze pro ¢st, v niZ se nevyskytuje rozpor viici indexu ¢ 51.

(') Verze, kterd musi byt aktualizovéna (pozadavky na zménu FRS (specifikace funkénich pozadavkii) u TSI ,Rizeni a zabezpeceni* pro

konvenéni Zeleznice byly preddny CCM (Change Control Management)).
() Podminéna schvilenim frekvence ze strany CEPT.

SEZNAM POVINNYCH EN NOREM

Index N Reference Document Name and comments Version

Al EN 50126 Railway applications — The specification and demonstration of | 1999
reliability, availability, maintainability and safety (RAMS)

A2 EN 50128 Railway applications — Communication, signalling and pro- | 2001
cessing systems — Software for railway control and protection
systems

A3 EN 50129 Railway applications — Communication, signalling and pro- | 2003
cessing systems — Safety related electronic systems for
signalling

A4 EN 50125-1 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 1999
ment — Part 1: equipment on board rolling stock

A5 EN 50125-3 Railway applications — Environmental conditions for equip- | 2003
ment — Part 3: equipment for signalling and telecommunica-
tions

A6 EN 50121-3-2 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 3- | 2000
2: Rolling stock — Apparatus

A7 EN 50121-4 Railway applications — Electromagnetic compatibility — Part 4: | 2000
Emission and immunity of the signalling and telecommunica-
tions apparatus

A8 EN 50238 Railway applications — Compatibility between rolling stock and | 2003

train detection systems
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SEZNAM INFORMATIVNICH SPECIFIKACI

Pozndmka:
Specifikace typu ,1“ reprezentuji soucasny stav prace na piipravé povinnych specifikaci, které jsou dosud ,vyhrazeny*.

Specifikace typu ,2“ uvadéji dodatecné informace, které odtvoduji pozadavky v povinnych specifikacich a poskytuji pomoc
pii jejich aplikaci.

Index B32 slouzi k zajisténi jedine¢nych odkazt v dokumentech piilohy A. Vzhledem k tomu, Ze se pouzivd pouze pro
redakéni tcely a na podporu budoucich zmén odkazovanych podkladd, neni oznacen jako ,typ“ a neni spjaty s povinnym

dokumentem piilohy A.

Index N Reference Document Name Version Type
B1 EEIG 025126 RAM requirements (chapter 2 only) 6 2 (index 28)
B2 EEIG 975066 Environmental conditions 5 2 (index A5)
B3 UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM 1.0.0 2 (index 36)
B4 EEIG 97E267 ODOMETER FFFIS 5 1 (Index 44)
B5 O_2475 ERTMS GSM-R QoS Test Specification 1.0.0 2
B6 UNISIG SUBSET-038 Off-line Key Management FIS 1 (Index11) | 1.
B7 Reserved FFFIS STM test specification traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
UNISIG SUBSET-074-3 test cases with Specific Transmission Module
FFFIS
B8 UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test Specification Traceability of | 1.0.0 2 (Index 36)
testing the packets specified in the FFFIS STM
Application Layer
B9 UNISIG SUBSET 076_0 ERTMS/ETCS Class 1, Test plan 2.2.3 2 (Index 37)
B10 UNISIG SUBSET 076_2 Methodology to prepare features 221 2 (Index 37)
B11 UNISIG SUBSET 076_3 Methodology of testing 221 2 (Index 37)
B12 UNISIG SUBSET 076_4_1 Test sequence generation: Methodology and | 1.0.0 2 (Index 37)
Rules
B13 UNISIG SUBSET 076_4_2 ERTMS ETCS Class 1 States for Test Sequen- | 1.0.0 2 (Index 37)
ces
B14 UNISIG SUBSET 076_5_3 On-Board Data Dictionary 2.2.0 2 (Index 37)
B15 UNISIG SUBSET 076_5_4 SRS v.2.2.2 Traceability 2.2.2 2 (Index 37)
B16 UNISIG SUBSET 076 6 _1 UNISIG test data base 222, 2 (Index 37)
B17 UNISIG SUBSET 076_6_4 Test Cases Coverage 2.0.0 2 (Index 37)
B18
B19 UNISIG SUBSET 077 UNISIG Causal Analysis Process 222 2 (Index 27)
B20 UNISIG SUBSET 078 RBC interface: Failure modes and effects | 2.2.2 2 (Index 27)
analysis
B21 UNISIG SUBSET 079 MMI: Failure Modes and Effects Analysis 2.2.2 2 (Index 27)
B22 UNISIG SUBSET 080 TIU: Failure Modes and Effects Analysis 222 2 (Index 27)
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Index N

Reference

Document Name

Version

Type

B23

UNISIG SUBSET 081

Transmission system: Failure Modes and
Effects Analysis

222

2 (Index 27)

B24

UNISIG SUBSET 088

ETCS Application Levels 1&2 -Safety Analy-
sis

2.2.10

2 (Index 27)

B25

TS50459-1

Railway applications — European Rail Traffic
Management System — Driver Machine
Interface” part 1 — Ergonomic principles of
ERTMS/ETCS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B26

TS50459-2

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems — European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 2 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/ETCS Information

2005

2 (Index 51)

B27

TS50459-3

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems — European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 3 — Ergonomic
arrangements of ERTMS/GSM-R Information

2005

2 (Index 51)

B28

TS50459-4

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems — European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 4 — Data entry for the
ERTMS/ETCS/GSM-R systems

2005

2 (Index 51)

B29

TS50459-5

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems — European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 5 — Symbols

2005

2 (Index 51)

B30

TS50459-6

Railway applications — Communication, sig-
nalling and processing systems — European
Rail Traffic Management System — Driver
Machine Interface” part 6 — Audible Infor-
mation

2005

2 (Index 51)

B31

EN50xxx

Railway applications — European Rail Traffic
Management System — Driver Machine
Interface” part 7 — Specific Transmission
Modules

2 (Index 51)

B32

Reserved

Guideline for references

Non

B33

EN 310515

Global System for Mobile communication
(GSM); Requirements for GSM operation in
railways.

2.1.0

B34

05E466

Operational DMI information

1 (Index 51)

B35

Reserved
UNISIG SUBSET-069

ERTMS Key Management Conformance
Requirements

1 (Index 56)

B36

04E117

ETCS/GSM-R Quality of Service user requi-
rements — Operational Analysis

2 (Index 22)

B37

UNISIG SUBSET-093

GSM-R Interfaces — Class 1 requirements

2.3.0

1 (Index 32,
33)

B38

UNISIG SUBSET-107A

Requirements on pre-fitting of ERTMS on-
board equipment

1.0.0

2 (Index 57)

B39

UNISIG SUBSET-076-5-1

ERTMS ETCS Class 1 Feature List

2 (Index 37)

B40

UNISIG SUBSET-076-6-7

Test Sequences Evaluation and Validation

1.0.0

2 (Index 37)
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Index N Reference Document Name Version Type
B41 UNISIG SUBSET-076-6-8 Generic train data for test Sequences 1.0.0 2 (Index 37)
B42 UNISIG SUBSET-076-6-10 Test Sequence Viewer (TSV) 2.10 2 (Index 37)
B43 04E083 Safety Requirements and Requirements to | 1.0 1

Safety Analysis for Interoperability for the

Control-Command and  Signalling  Sub-

System
B44 04E084 Justification Report for the Safety Require- | 1.0 2 (Index B43)

ments and Requirements to Safety Analysis
for Interoperability for the Control-Com-
mand and Signalling Sub-System.
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Dodatek 1

PARAMETRY SYSTEMU DETEKCE VLAKU, KTERE JSOU NEZBYTNE PRO KOMPATIBILITU S KOLE)OWMI

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

VOZIDLY

OBECNA USTANOVENI[

Systémy detekce vlaki budou navrZeny tak, aby byly schopny bezpecné a spolehlivé detekovat vozidlo s limitnimi
hodnotami specifikovanymi v tomto dodatku. Oddil 4.3 (Funkéni a technické specifikace rozhrani s ostatnimi
subsystémy) TSI CCS zajistuje shodu vozidel vyhovujicich TSI s pozadavky tohoto dodatku.

Podélné rozméry vozidla jsou definovny jako:

vzdélenost mezi sousednimi ndpravami, kde i = 1, 2, 3, ..., n-1, kde n je celkovy pocet néprav vozidla;
podélnd vzddlenost od prvni ndpravy (b;) nebo posledni ndpravy (by) k nejblizsimu konci vozidla,
tj. nejblizsimu ndrazniku/celu;

L= celkova délka vozidla.

Obrazek 6 uvadi piiklad tiindpravového vozidla s tandemovym (dvojitym) podvozkem (n=6).

a
b,

Obrdzek 6

b4 a | ar as As | as b,

L
< v A 4 >

Termin dvojkoli plati pro jakykoli par protilehlych kol, i bez spole¢né ndpravy. Viechny odkazy na dvojkoli se tykaji
stiedu kol.

Pro definici rozmért kol plati, kde:

D= priimér kola;
Br =  siika vénce kola;
Sp =  vyska okolku.
Sq=  tloustka okolku;

Ostatni rozméry v nejsou v této TSI relevantni.
Citované hodnoty jsou absolutn{ limitni hodnoty véetné viech toleranci méfeni.

Sprévce infrastruktury mazZe povolit méné restriktivni limity, které budou uvedeny v registru infrastruktury.

Obrdzek 7

Br

70

Burr
i
41 \
Y P \
l < : \‘\
° \_ B A

Wear groove
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2. GEOMETRIE VOZU

21.  Vzdilenost niprav

2.1.1. Vzdalenost a; (obr. 6) nepfesahne 17 500 mm pro stdvajici trat¢, 20 000 mm pro pouZiti na novych tratich.
2.1.2. Vzdalenost by (obr. 6) nepieséhne 4 200 mm.
2.1.3. Vzddlenost a; (obr. 6) nebude mensi nez:

a=vx72

kde v je maximdlni rychlost vozidla v km/h a vzdilenost a; je v mm,

jestlize maximdlni rychlost vozidla nepfekracuje 350 km/h; pro vyssi rychlosti tyto limity budou muset byt
definovany, bude-li to nezbytné.

2.1.4. Vzdilenost L — (by + b,) (obr. 6) nebude mensi nez 3 000 mm.

2.1.5. Specificky pripad Némecka:
Omezeni pro vztah mezi vzdélenosti ndprav (a;, obr. 1) a primérem kol museji byt teprve definovana.
— Otevieny bod —

2.1.6. Specificky pripad Polska a Belgie:

Vzdalenost b, (obr. 6) nepfesdhne 3 500 mm.

2.1.7. Specificky piipad Némecka:
Vzdalenost a; (obr. 6) mezi kazdou z prvnich 5 néprav vlaku (nebo vSemi ndpravami, jestlize jich méd vlak méné nez
5) nebude mensi nez 1 000 mm, jestlize rychlost nepfesdéhne 140 km/h; pro vyssi rychlosti plati ¢lanek 2.1.3.
2.1.8. Specificky pripad Francie — vysokorychlostni transevropské sité a Belgie — pouze vysokorychlostni transevropskd sit L1

Vzdalenost mezi prvni a posledni népravou jediného vozidla nebo vlakové soupravy nebude mensi nez 15 000 mm.
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2.1.9.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1

3.1.1.

Specificky pipad Belgie:

Vzdélenost L — (b1 + b2) (obr. 6) nebude mensi nez 6 000 mm.

Geometrie kol

Rozmér By (obr. 7) nebude mensi nez 133 mm.
Rozmér D (obr. 7) nebude men3i nez:
— 330 mm, jestliZe maximdlni rychlost vozidla nepfekracuje 100 km/h,
— D =150 +1,8 xv [mm]
kde v je maximdlni rychlost vozidla v km/h: 100 <v < 250 km/h,
— D =50+2,2 x v [mm]

kde v je maximdlni rychlost vozidla v km/h: 250 <v < 350 km/h; pro vyssi rychlostni limity bude nutné tuto
hodnotu teprve definovat, bude-li to nezbytné,

— 600 mm v piipadé paprskovych kol (pouze paprskové kola stavajici konstrukce v dobg, kdy TSI vstupuje
v platnost), jestlize maximalni rychlost vozidla nepfekracuje 250 kmj/h,

—  specificky pFipad Francie:

450 mm nezdvisle na rychlosti.
Rozmér S4 (obr. 7) nebude mensi nez 20 mm.
Rozpéti rozméru Sy, (obr. 7) bude 27,5-36 mm.
—  Specificky piipad Litvy:

Rozmér Sy, (obr. 7) nebude mensi nez 26,25 mm.

KONSTRUKCE VOZIDLA
Hmotnost vozidla

Népravovd hmotnost bude minimdlné 5 t, pokud neni brzdnd sila vozidla zajistovdna brzdovymi $paliky, kdy
zatiZen{ ndpravy bude minimdlné 3,5 t pfi pouzZiti na stdvajicich tratich.

Népravovd hmotnost bude minimélné 3,5 t pii pouziti na novych nebo modernizovanych tratich.

Specificky pripad Rakouska, Némecka, Svédska a Belgie

Népravova hmotnost bude minimélné 5 t na jistych tratich specifikovanych v registru infrastruktury.

Specificky piipad Francie — vysokorychlostni transevropské sité; a Belgie — pouze vysokorychlostni transevropskd sit’ ,L1°

Jestlize vzdalenost mezi prvni a posledni ndpravou jediného vozidla nebo vlakové soupravy je vétsi nebo rovna
16 000 mm, pak musi byt hmotnost jediného vozidla nebo vlakové soupravy vétsi nez 90 t. Pokud je tato
vzdalenost mensi nez 16 000 mm a zdroven vétsi nebo rovna 15 000 mm, musi byt hmotnost nizsi nez 90 t a vyssi
nebo rovna 40 t, vozidlo dédle musi byt vybaveno dvéma pary kolejnicovych tiecich kontaktd, jejichz vzdalenost je
vétsi nebo rovna 16 000 mm.

Specificky piipad Belgie — vysokorychlostni transevropské sité (s vyjimkou traté ,L1°):

Hmotnost jediného vozidla nebo vlakové soupravy bude minimalné 90 t.
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3.2

3.2.1.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.

3.6.

3.6.1.

Prostor bez kovu kolem kol

Musi byt definovén prostor, kde mohou byt instalovina pouze kola a jejich ¢asti (pfevodovky, ¢dsti brzd, trubka
pise¢niku) nebo neferomagnetické prvky.

- Otevieny bod -

Kovov4 hmota na vozidle
Specificky piipad Némecka, Polska:

Vozidlo musi bud spliiovat pozadavek spravné specifikované tratové zkusebni smycky, kdyz projizdi nad smyckou,
nebo musi mit minimélni kovovou hmotu mezi koly s ur¢itym tvarem, vyskou nad temenem koleje a vodivosti.

- Otevieny bod -

Material kol

Kola museji mit feromagnetické vlastnosti.

Impedance mezi koly

Elektricky odpor mezi provoznimi plochami protilehlych kol dvojkoli nepfesdhne:
— 0,01 ohmu u novych nebo znovu smontovanych dvojkoli,

— 0,05 ohmu po generélni opravé dvojkoli.

. Odpor je méfen pomoci napéti v rozmezi od 1,8 Vi do 2,0 Vs (napéti naprazdno)

. Specificky piipad Polska:

Reaktance mezi provoznimi plochami dvojkoli bude mensi nez f/100 v miliohmech, kdy f je mezi 500 Hz a 40 kHz,
pii méficim efektivnim proudu minimdlné 10 Agy, a otevieném efektivnim napéti 2 Ve,

. Specificky pFipad Francie:

Reaktance mezi provoznimi plochami dvojkoli bude mensi nez /100 v miliohmech, kdy f je mezi 500 Hz a 10 kHz,
pii méficim napéti 2 Vi, (napéti naprazdno).

. Specificky pFipad Nizozemska:

Mimo obecné pozadavky v piiloze A dodatek 1 mohou platit dodatecné pozadavky pro lokomotivy a jednotky na
kolejovych obvodech. Traté, pro které plati tyto pozadavky, uvddi registr infrastruktury.

- Otevieny bod -

Impedance vozidla

Minimdln{ impedance mezi pantografovym sbéracem a koly kolejovych vozidel musi byt:

—  vice nez 0,45 ohm indukéni pfi 75 Hz pro 1 500 Vg trakéni systémy,

—  specificky pripad Belgie:
vice nez 1,0 ohm indukéni pii 50 Hz pro 3 kV trakéni systémy.
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4.2.

4.2.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

1ZOLUJICI EMISE

Pouziti pisecniki

Pro zlep3eni brzdnych a trakénich technickych parametrii je piipustné pouzit na koleje pisek. Povolené mnozstvi
pisku na pisecnik za 30 sekund je:

—  pro rychlosti V < 140 km/h: 400 g + 100 g,

—  pro rychlosti V = 140 km/h: 650 g + 150 g.

Pocet aktivnich pisecnikii nepfesdhne nasledujici mnozstvi:

—  Pro jednotky s vice pise¢niky: prvni a posledni viiz a mezilehlé vozy s minimélné 7 mezilehlymi ndpravami,
mezi dvéma pisecniky, kterd nejsou piskovany. Je piipustné spojovat tyto jednotky a provozovat vsechny
pisecniky na spojenych koncich.

—  Pro lokomotivou tazené vlaky.

—  Pro nouzové brzdéni a brzdéni spojené s blokovanim kol: viechna zafizeni pro posyp piskem, kterd jsou
k dispozici.

— Ve viech ostatnich ptipadech: maximdlné 4 zafizeni pro posyp piskem na jednu kolej.
—  Pisek musi mit ndsledujici parametry:
— Otevieny bod —
Specificky piipad Velké Britdnie
Posyp piskem pro trakéni Géely na jednotkdch neni povolen pied vodici ndpravou pii nizsi rychlosti nez 40 km/h.

— Otevieny bod —

Pouziti kompozitnich brzdovych Spaliki

Podminky pro pouziti kompozitnich brzdovych $palika budou definovany odbornou skupinou do konce roku
2005.

— Otevieny bod —

ELEKTROMAGNETICKE INTERFERENCE
Trakéni proud

Limity a pravodni vysvétlivky jsou v samostatném dokumentu, ktery je v p¥iprave.

— Otevieny bod —

Pouziti elektromagnetickych brzd

Pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd je povoleno pouze pro nouzové brzdéni nebo v klidu. Registr
infrastruktury maze zakdzat pouziti magnetickych brzd a indukénich vifivych brzd pro nouzové brzdéni.

Jestlize je to uvedeno v registru infrastruktury, mohou byt indukéni vifivé brzdy magnetické brzdy pouzity pro
provozni brzdéni.

Specificky piipad Némecka:

Magnetické brzdy a indukéni vifivé brzdy nejsou povoleny na prvnim podvozku vodictho vozidla, pokud to neni
definovano v registru infrastruktury.
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5.3.1.

Elektrickd, magnetickd, elektromagnetickd pole

— Otevieny bod —

SPECIFICKE PARAMETRY NA TRATICH S ROZCHODEM KOLEJI 1 520/1 524 MM

1.

Systémy detekee vlaki instalované na tratich s rozchodem koleji 1 520/1 524 mm museji mit vySe uvedené
parametry s vyjimkou téch, které jsou vyjmenovany v této kapitole.

Vzdalenost a; nepfesahne 19 000 mm.
Rozmér By nebude mensi nez 130 mm.
Elektricky odpor mezi provoznimi plochami protilehlych kol dvojkoli nepfesahne 0,06 ohmu.

Pocet aktivnich pisecniki v lokomotivou tazenych vlacich nepfesahne 6 pise¢niki na jednu kolej.
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Dodatek 2

Pozadavky na detekci horkych skiini loZisek nipravy

- Otevieny bod -
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PRILOHA B
TRIDA B
OBSAH
—  Pouziti piilohy B
— (st 1: Vlakové zabezpecovaci zafizen{
— (st 2: Radiové systémy

— (st 3: Pfechodovd matice mezi systémy tifdy A a B (ndvésti)

POUZITI PRILOHY B

Tato piiloha se zabyvd vlakovymi zabezpeCovacimi zafizenimi a radiovymi systémy, které Casové predchazeji zavedeni
systému fizen{ vlakd a radiovych systéma tiidy A, a které jsou schvaleny pro pouziti na evropskych vysokorychlostnich
a konvenc¢ni sitich az do rychlostnich limitt definovanych pfislusnym clenskym stitem. Tyto systémy tiidy B nebyly
vyvinuty podle unifikovanych evropskych specifikaci, a proto mohou existovat vlastnickd prdva na specifikace jejich
dodavatelt. Zavedeni a udrzovéni téchto specifikaci nesmi byt v rozporu s vnitrostdtnimi pfedpisy — predevsim témi, které
se tykaji patentt.

Béhem prechodové faze, ve které budou tyto systémy postupné nahrazovany jednotnym systémem, bude v zdjmu
interoperability nutné vytvofit technické specifikace. To je v odpovédnosti doty¢ného ¢lenského stitu nebo jeho zdstupce ve
spoluprici s pifslusnym dodavatelem systému, v souladu se specifikacemi TSI ,Rizeni a zabezpeceni jak pro
vysokorychlostni, tak i konvencni transevropsky Zelezni¢ni systém.

Zelezni¢ni podniky, které na své vlaky potfebujf instalovat jeden nebo vice téchto systémi, se obréti na pfislusny clensky
stat. Piloha C se zabyvd piislusnym zemépisnym rozlozenim kazdého systému, kdy je pro kazdou trat vyzadovan registr
infrastruktury, ktery popisuje typ zafizeni a souvisejici provozni dpravy. Pomoci registru infrastruktury zajistuje spravce
infrastruktury soudrznost mezi tratovym systémem ,Rizeni a zabezpeceni* a smérnici, kterd spadd pod jeho pravomoc.

Clensky stat zajisti pro Zelezni¢ni podniky poradenstvi, které je nezbytné pro zajisténi bezpecné instalace, kterd je
kompatibilni s pozadavky obou TSI a piilohy C.

Instalace tiidy B budou zahrnovat nouzovd opatieni, kterd jsou vyzadovana piilohou C.

Tato priloha poskytuje zdkladni informace pro systémy tiidy B. U kazdého uvedeného systému bude urceny clensky stat
rucit za to, Ze je udrzovana jeho interoperabilita, a zajisti informace nutné pro tcely jeho aplikace, pfedevsim informace
tykajici se jeho schvaleni.

Cist 1: Vlakovd zabezpecovaci zafizeni

INDEX:

1. ALSN
2. ASFA
3. ATB

4. ATP-VR/RHK
5. BACC
6. CAWS a ATP

7. Crocodile

8.  Ebicab
9. EVM
10. GW ATP

11.  Indusi/PZB

12. KVB
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13. LS
14. LZB

15.  MEMOR II+
16. RETB

17. RSDD/SCMT

18.  SELCAB
19. SHP

20. TBL

21. TPWS
22. TVM

23. ZUB 123

Pouze pro informaci, systémy nepouzivané v ¢lenskych stitech:

23. ZUB 121

ALSN

Automatickd lokomotivni signalizace s nepfetrzitym provozem

Asromarnueckast JTokomorysHast Curnanmsaumst HenpepbisHoro neitcrsust (puvodni rusky ndzev)
Popis:

ALSN je systém néavéstniho opakovace a automatického zastaveni vlaku. Je instalovdn na hlavni tratich Loty$skych Zeleznic
a sousednich zemi: Litva a Estonsko. (Pouze pro informaci: je instalovdn i na Zeleznicich Ruské federace a Béloruska).

Systém se sklddd z kédovanych kolejovych obvodt (déle téZ jen TC = Track Circuit) a palubniho zafizeni.
Kolejové obvody maji spi§ konvenéni konstrukei s pfijimaci na zékladé reléové techniky.

Traté ve volném terénu jsou vybaveny:

—  kédované kolejové obvody se stiidavym proudem s kmitoctem 50 (1), 75 nebo 25 Hz nebo

—  liniové kolejové obvody, které zajistuji zapnuti koédovactho rezimu piijizdéjicim vlakem v zdvislosti na sméru jizdy
vlaku:

—  kolejové obvody se stiidavym proudem s kmitoctem 50, 75 nebo 25 Hz pro liniovy rezim a s kmitoctem 50, 75
nebo 25 Hz pro kddovaci rezim,

—  kolejové obvody se stejnosmérnym proudem.
Stanice jsou vybaveny:

—  liniovymi kolejovymi obvody, které zajistuji kédovaci rezim zapnuti pijizdéjicim vlakem v zdvislosti na sméru jizdy
vlaku:

—  kolejové obvody s kmitoctem 50, 75, 25 Hz nebo nizkofrekvencnim stifdavym proudem pro liniovy rezim
a s kmitoctem 50, 75 a 25 Hz pro kédovaci rezim nebo

—  kolejové obvody se stejnosmérnym proudem.
Palubni zafizeni se sklddd z elektronického zesilovace; reléového dekddovaciho zafizent; elektropneumatického ventilu pro
zapnuti/vypnuti brzdného systému; svételného signélu, ktery zobrazuje signély tratovych ndvéstidel, a z rukojeti kontroly

bdélosti, kterou strojvedouci potvrzuje pfijeti informace.

Systém je pouze bezpe¢nostni, nikoliv zajistény proti selhdni, protoze je to doplnék tratovych signdld, ale je dostatecné
bezpecny, aby umoziioval dohliZet na strojvedouciho.

(") V Estonsku je pouzivino pouze 50 Hz.
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Prenos dat mezi kédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim je provddén ptes indukéné vazané antény se
vzduchovou indukéni civkou nad kolejemi.

Systém je planovén pro provoz s vlaky jedouci rychlosti do 160 km/h.

Hlavni parametry:
—  Pfenos dat do vlaku:
— nosny kmitocet 50, 25 nebo 75 Hz,
—  diselny kod,
—  miniméln{ kédovaci proud v kolejich pro provoz ALSN je 1,2 A,
— 4 palubni névéstni znaky (3 kody a absence koduy).
—  Informace, které jsou k dispozici v kabiné (mimo ALSN): aktudlni rychlost, délka projeté trati.
—  Displej strojvedouciho:
—  palubni ndvéstni znak, odpovidajici pfijimacimu kédu,
—  zvukové hldseni v pfipadé¢ zmény kodu na restriktivnéjsi kod.
—  Dohled:
—  potvrzeni restriktivnéjstho rezimu strojvedoucim do 15 sekund,
—  nepfetrzity dohled nad rychlosti po projeti kolem tratového navéstidla STUJ,
—  potvrzeni absence kédu kazdych 40-90 sekund.
—  Reakee:
Nouzové brzda je spusténa v piipadé:
—  projeti kolem tratového navéstidla se znakem STUJ,
—  piekroceni rychlosti, povolené aktudlnim navéstnim znakem,
—  vystraha (zvukové hldSeni) neni potvrzena strojvedoucim.

Odpovédné clenské staty: Lotyssko, Estonsko, Litva

ASFA

Popis:

ASFA je systém névéstniho opakovace a vlakového zabezpeCovactho zafizeni instalovany na vétSiné trati RENFE
(1 676 mm), na tratich s metrovym rozchodem koleji systému FEVE, a na novych tratich s evropskym rozchodem koleji
NAFA.

Systém ASFA se nalézd na vsech tratich, které jsou uvazovény z hlediska interoperability.

Komunikace ,trat-vlak“ je zaloZena na magneticky vdzanych rezonanc¢nich obvodech tak, Ze muze byt prendseno devét
ruznych daji. Tratovy rezonanéni obvod je vyladén na kmitocet reprezentujici ndvéstn{ znak. Magneticky vdzand palubni
PLL (synchronizace fizovym zavésem) je pevné nastavena na tratovy kmitocet. Systém je pouze bezpecnostni, nikoliv
zajistény proti selhdni, ale je dostatecné bezpecny, aby umoznoval dohliZet na strojvedouciho. Pfipomind strojvedoucimu

stav navéstidel a nuti ho, aby potvrdil omezovaci znaky.

Tratové a palubni jednotky maji konvenéni konstrukei.

Hlavni parametry:

— 9 frekvenci
Rozsah: 55 kHz az 115 kHz,

— v kabiné¢ mohou byt navoleny 3 rtzné kategorie vlakd,
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—  dohled:
—  potvrzeni omezujici ndvésti strojvedoucim do 3 sekund,
—  nepretrzitd kontrola rychlosti (160 km/h nebo 180 km/h) po projeti kolem omezujici navésti,

—  kontrola rychlosti (60 km/h, 50 km/h nebo 35 km/h v zévislosti na typu vlaku) po projeti kolem transpondéru
300 m za navéstidlem,

—  odstaveni vlaku pfi ndvésti na ,stdij,
—  tratovd rychlost,

—  reakce:

Nouzové brzda je spusténa, jestlize nékterd kontrola dohledu je porusena. Nouzovd brzda mize byt odblokovana
v klidu.

Odpovédny ¢lensky stat: Spanélsko

ATB

ATB existuje ve dvou zdkladnich verzich: ATB prvni generace a ATB nové generace.
Popis ATB prvni generace:

Systém ATB prvni generace je instalovdn na pfevdzné vétsiné trati NS.

Systém se skladd z koédovanych kolejovych obvodi spiSe konvenéni konstrukce a automatizovaného (ACEC) nebo
konven¢niho elektronického (GRS) palubniho zafizeni.

Penos dat mezi kédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim je ptes indukéné vazanou anténou se vzduchovou
indukéni civkou (civka bez jadra) nad kolejemi.

Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlaki:
—  nosny kmitocet 75 Hz,
— amplitudové modulované rychlostni kody,
— 6 rychlostnich kéda (40, 60, 80, 130, 140 km/h),
— 1 kdd pro ukonceni programu,
—  74dné vlakové parametry zobrazované v kabiné (rychlostni kéd z trati),
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  rychlost odpovidajici rychlostnimu kédu,
— gong v piipadé zmény kédu,
—  zvonek v piipadg, Ze systém vyZaduje pouziti brzd,
—  dohled:
—  rychlost (nepretrzity),

—  reakce: nouzovd brzda je spusténa v piipadé, ze vlak jede nadmérnou rychlosti a strojvedouci nereaguje na zvukovou
vystrahu.

Odpovédny clensky stit: Nizozemsko

Popis systému ATB nové generace:
Tento systém automatického Fzeni vlakii (ATC = Automatic Train Control) je instalovdn na ¢dsti trati NS.

Systém se skldda z tratovych radiovych majékd a palubniho zafizent. Je téz k dispozici vypliové funkce na zékladé kabelové
smycky.
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Pfenos dat je mezi aktivnim radiovym majdkem a palubni anténou. Systém rozlisuje smér, majky jsou instaloviny mezi
kolejnicemi s malym posunem od osy.

Palubni zafizeni ATBNG je zcela interoperabilni se systémem ATB prvni generace tratového zafizeni.

Hlavni parametry:
—  ptenos dat do vlaka:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK),
— 25 kbit/sec,
— 119 uzite¢nych bitd na jednu zpravu,
—  parametry vlaku zaddvané strojvedoucim:
—  délka vlaku,
—  maximdln{ rychlost vlaku,
—  brzdné parametry vlaku,
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  maximdln{ tratovd rychlost,
—  cilové rychlost,
—  cilové vzdalenost,
—  brzdna kfivka,
—  dohled:
—  trafové rychlost,
—  rychlostni omezent,
—  bod zastaveni,
—  dynamicky profil brzdné sily,
—  reakee:
—  optickd predbéznd vystraha,
—  zvukovd vystraha.

Nouzové brzda je spusténa v pifpadé, Ze je dohled nad jizdou porusen nebo strojvedouci nereaguje na zvukovou
vystrahu.

Odpovédny clensky stat: Nizozemsko

ATP-VR/RHK
Vlakové zabezpelovaci zafizeni (ATP), Junakulunvalvonta (JKV)

Systém bézné nazyvany ,Junakulunvalvonta (JKV)“ (,Vlakové zabezpecovaci zafizeni* ve finstiné (ATP)).

Popis:

Systém ATP-VR/RHK pouzivany ve Finsku je standardni systém vlakového zabezpecovactho zatizeni zabezpeceného proti
selhdni, ktery je zaloZen bud na technologii Ebicab 900 s majdky JGA, nebo na technologii ATSS s mini-transpondéry.
Systém se sklddd z tratovych majdkd a navéstnich kddovacich zafizeni nebo pocitact a palubniho pocitacového zaiizeni.

Pfenos dat probihd mezi pasivnimi trafovymi majéky (2 na jeden névéstni bod) a palubni anténou pod vozidlem, které téz
doddvé do majdku energif, kdyZ jej miji. Spojeni mezi majikem a palubnim zafizenim je indukéni.
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Hlavni parametry:

buzeni majaka:

— 27,115 MHz,

— amplitudovd modulace pro hodinové impulsy,
— 50 kHz frekvence impulsi,

pienos dat do vlak:

— 4,5 MHz,

— 50 kb/s,

— 180 uzitecnych z celkem 256 bitt,

spojent:

—  v8echny permanentni majiky jsou provazany,
—  provizorni majak nemtize byt vdzan,
parametry vlaku zaddvané strojvedoucim:

—  maximdln{ rychlost vlaku,

—  brzdné parametry vlaku,

—  délka vlaku,

—  hmotnost vlaku,

— moznost pouziti vysich rychlosti v zatackdch,

—  vlastnosti specifické pro dany vlak (napiiklad zpomaleni z diivodu vysstho zatizeni ndprav),

—  podminky povrchu,
zobrazeni pro strojvedouciho:
—  rychlomérem:
—  povolend rychlost,
—  cilovd rychlost,
—  numerickym displejem:
—  vzdalenost k cilovému bodu,
—  alfanumerickym displejem se zvukovou vystrahou:
— alarm piekrocent rychlosti,
— alarm pro brzdéni,
— alarm pro intenzivnéjsi brzdéni,
—  porucha vlakového zabezpecovaciho zafizent,
—  povoleni k uvolnéni brzd,

—  projeti kolem néavéstidla se znakem ,STUJ*,

—  piist{ navést ,ocekdvej nebezpedi‘ a kontrola rychlosti podle navésti,

—  cilovy bod za 2-3 oddily,
—  vyhybka jako cilovy bod,
— rychlostni omezent jako cilovy bod,

—  vyhrazend kolej,
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—  poruchy na zafizen{ trati nebo vozidla,

—  mize byt zkontrolovdno ze systému: napiiklad zpomaleni, tlak v brzdovém, potrubi, rychlost, informace
obdrzené z poslednich majdka,

—  dohled:

Obecny: viechny informace o ndvéstich, vyhybkdch a rychlostnich omezenich jsou pfendSeny na vzdélenost 2 400
nebo 3 600 m (v zdvislosti na maximdlni tratové rychlosti) z cilového bodu. Systém vypocitd brzdné kiivky do
kazdého cilového bodu a zobrazi nejvice restriktivni informace strojvedoucimu:

—  maximdln{ tratovd rychlost nebo maximalni rychlost vlaku,
— ,ocekdvej nebezpeci“ za 2-3 oddily,
—  kontrola rychlosti na navésti se znakem ,,STO]“,
—  rychlostni omezeni,
—  rychlostni omezeni v obloucich pro tradi¢ni vlak a vlak s nakldpéci skiini,
—  omezeni specifickd pro dany vlak,
—  rychlostni omezeni na vyhybkdch,
—  rychlost za vyhybkou,
—  schvalené projeti kolem navésti ,STUJ*, kontrolovand rychlost 50 kmj/h az k pifstimu hlavnimu ndvéstidlu,
—  rychlost po poruse ndvéstidla,
—  ostatni funkce:
—  posunovani,
—  ochrana proti nezddoucimu rozjeti,
—  kompenzace skluzu,
—  reakce:

—  Dobhled nad rychlostnim limitem: zvukova vystraha pii prekroceni rychlosti o 3 km/h (pfi vyssich rychlostech:
pii prekroceni rychlosti o 5 km/h), provozni brzda pfi dalsim zvySeni o 5 km/h po vystraze.

—  Dohled nad cilovym bodem: systém vypocitd brzdné kiivky, jejichz funkei je zvukovd vyzva k pouziti brzd,
nepretrzitd zvukovd vyzva k intenzivnéj$imu brzdéni a pouziti provozni brzdy systémem. Strojvedouci miize
uvolnit provozni brzdu, kdyz je rychlost v rdmci limitd. Systém bude dostatecné brzdit bez ohledu akei

strojvedouciho.

—  Nouzovéd brzda je pouzita systémem, jestliZe je povolend rychlost piekrocena o 15 kmjh, jestlize dojde
k pretnuti kiivky nouzového brzdéni, nebo kdyz nefunguje provozni brzda. Nouzovd brzda mize byt
odblokovana po zastaveni vlaku.

Odpovédny clensky stat: Finsko

BACC
Popis:

Systém BACC je instalovan na vsech tratich s rychlosti vyssi nez 200 km/h na sitich FS a na ostatnich tratich, kterymi jsou
vétsinou traté, které pfichazeji v Gvahu pro interoperabilitu.

Systém se sklddd z konvencnich kddovanych kolejovych obvodd, které funguji na dvou nosnych frekvencich, aby bylo
mozné obslouzit dvé tfidy vlakd. Palubni zafizeni je automatizované pocitacem.

Pfenos dat mezi kédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizeni se déje pies indukéné vazanou anténu se vzduchovou
indukéni civkou nad kolejemi.



16.10.2006 Utedn{ véstnik Evropské unie L 284/85

Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlakd:
— nosny kmitocet 50 Hz,
—  amplitudové modulované rychlostni kédy,
— 5 rychlostnich kéda,
— nosny kmitocet 178 Hz,
— amplitudové modulované rychlostni kody,
— 4 dodatecné rychlostni kody,
—  dvé mozné kategorie vlakii na palubni strané (tratovy rychlostni kéd),
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  rychlost odpovidajici rychlostnimu kédu,
—  ndvéstni znak (1 z 10),
—  dohled:
—  rychlost (nepfetrzité),
—  bod zastaveni,
—  reakce:

nouzova brzda v piipadé nadmérné rychlosti.

Odpovédny clensky stat: Itélie

CAWS A AUTOMATICKE VLAKOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI
(instalované na ,Jarnréd Eireann“)

Systém se sklddd z kédovanych kolejovych obvodt a palubniho zafizeni. Prenos k6da je pies indukéni civky, které jsou
instalovdny na cele vlaku nad kazdou koleji.

Kédované kolejové obvody jsou instaloviny na viech tratich pfedmésti Dublinu s vysokou hustotou provozu
a meziméstskych tratich do mést Cork, Limerick, Athlone a az k hranicim se Severnim Irskem smérem na Belfast.

Vozovy park pohdnény dieselovymi motory je vybaven kontinudlnim automatickym vystraznym systémem. Sem pati{
i vlaky ze Severniho Irska, které jsou denné provozované az do Irské republiky. Tento systém prevadi obdrzené kddované
navésti do barevnych navéstnich znaka, které se zobrazuji strojvedoucimu.

Vozovy park pohdnény elektrickymi motory je vybaven vlakovym zabezpeCovacim zafizenim. To pifevddi obdrzené

kédované navésti do maximélni rychlosti, kterd je zobrazena strojvedoucimu. Elektricky vozovy park je provozovan pouze
v Dublinské piiméstské elektrizované oblasti (Dublin Suburban Electrified Area).

Hlavni parametry (Dublinskd piedméstskd elektrizovand oblast):

— nosny kmitocet 83 1/3 Hz,

— kddy s impulsovou obdélnikovou vlnou 50, 75, 120, 180, 270 a 420 cykld za minutu. Pfevedeno vlakovym
zabezpe€ovacim zafizenim jako 29 H km/h, 30 H km/h, 50 H km/h, 50 H km/h, 75 H km/h, 100 H km/h. Pfevedeno

systémem CAWS jako Zlutd, Zelend, Zlutd, Zelend, Dvojitd zlutd, Zelend,

—  povolené rychlosti jsou téz zobrazeny na zakladé névéstniho znaku. Kdy? se blizi navést ,STUJ*, rychlostni limit se
v krocich snizi na nulu.

Hlavni parametry (mimo Dublinskou pfedméstskou elektrizovanou oblast):
— nosny kmitocet 50 Hz,

— 3 kédy s impulsovou obdélnikovou vinou 50, 120 a 180 cykld za minutu. Pievedeno systémem CAWS jako Zlutd,
Dvojitd Zlutd, Zelend.
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Vlakové zabezpecovaci zafizeni
—  zobrazeni pro strojvedouciho:

—  soucasnd povolend rychlost. Prubézné aktualizovéna, aby byly reflektovany zmény v névéstnich znacich pted
vlakem,

—  nepfetrzity zvukovy ton indikujici nadmérnou rychlost,
—  krétky t6n signalizujici zvySeni povolené rychlosti,
—  preruovany tén signalizujici vybrané povoleni k jizdé (jizdni rezim),
—  testovaci funkce, kdyz je vlak v klidu,
—  parametry zaddvané strojvedoucim:
—  povoleni jizdy pro pohyb na vedlejsich kolejich a az k névésti ,STUJ,
—  dohled:
—  nepfetrzité sledovani rychlosti,
—  reakee:
—  JestliZe je povolend rychlost prekrocena nebo je obdrzen kéd nizsi rychlosti, je provozni brzda pouzita az do

doby dosazeni povolené rychlosti a do chvile, kdy strojvedouci potvrdi nadmérnou rychlost piefazenim
vykonového reguldtoru do jizdy na volnob¢h nebo na Brzdéni. Jestlize to neucini, brzdéni nadale trva.

Nepretrzity automaticky vystrazny systém
—  zobrazen{ pro strojvedouciho:

—  znak na trafovém ndvéstidle, kolem kterého vlak naposled projel, az do cca 350 metrové vzdélenosti od
navéstidla pred vlakem — pak je zobrazen znak z ndvéstidla pred vlakem. Nepfetrzité aktualizovdno, aby
zobrazovalo zmény névéstnich znaka pred vlakem,

—  nepfetrzity zvukovy ton signalizujici obdrzeny restriktivnéjsi znak, ktery zni az do potvrzeni pfijeti,

—  krétky ,kolisavy tén“ signalizujici obdrzeni méné restriktivntho znaku,

— testovaci funkce, kdyz je vlak v klidu,

—  vybér nosné frekvence,

—  parametry zaddvané strojvedoucim:
—  nosny kmitocet,
—  vyfazeni zobrazeni Cerveného znaku, kdyZ je vlak mimo oblast kédovaného kolejového obvodu,

—  dohled:

—  potvrzeni zmény na restriktivnéjsi znak. Po potvrzeni neni nad vlakem Zddny dohled az do dalsi zmény na
restriktivnéjsi znak,

—  reakce:

—  Strojvedouci musi potvrdit zménu na restriktivnéjsi navéstni znak do sedmi sekund, jinak bude po dobu jedné
minuty aktivovdna nouzovéd brzda. Toto brzdéni nelze vypnout, dokud tento ¢as neuplyne. Vlak by mél byt
v klidu do jedné minuty.

Odpovédny clensky stat: Irskd republika

Crocodile
Popis:

Systém Crocodile je instalovdn na vsech hlavnich tratich RFF, SNCB a CFL. Systém Crocodile se nachdzi na vsech tratich,
které prichdzeji v Gvahu pro interoperabilitu.
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Systém je zalozen na Zelezné tyci v kolejisti, kterd je ve fyzickém kontaktu s kartd¢em na vlaku. Tato ty¢ je pod napétim
+20 V z baterie v zdvislosti na navéstnim znaku. Strojvedoucimu se objevi vystraha, kterou musi potvrdit. Jestlize neni
vystraha potvrzena, je spusténo automatické brzdéni. Systém Crocodile nekontroluje rychlost ani vzdélenost. Funguje pouze
jako systém kontroly bd¢losti.

Tratové a palubni jednotky maji konvencni konstrukei.

Hlavni parametry:
—  ty¢ napdjend stejnosmérnym proudem (20 V),
—  74dné parametry nejsou piendSeny do kabiny vlaku,
—  dohled:
potvrzeni strojvedoucim,

—  reakce:

Nouzova brzda je spusténa, jestlize neni vystraha potvrzena. Nouzova brzda maze byt odblokovan po uvedeni vlaku
do klidu.

Odpovédné clenské staty: Belgie, Francie, Lucembursko

Ebicab

Systém Ebicab existuje ve dvou verzich: Ebicab 700 a Ebicab 900.

Popis systému Ebicab 700:
Standardn{ systém vlakového zabezpecovacitho zafizeni zabezpeceny proti selhdni instalovany ve Svédsku, Norsku,

Portugalsku a Bulharsku. Stejny software ve Svédsku a Norsku umoziuje, aby mohly pieshrani¢ni vlaky jezdit bez vymény
strojvedoucich nebo lokomotiv i pres odlisné zabezpecovaci a pravidla. Jiny software se pouzivd v Portugalsku a Bulharsku.

Systém se sklddd z tratovych majdkd a navéstniho kédovactho zafizeni nebo sériové komunikace s elektronickym stavédlem
a z palubniho pocitacového automatizovaného zafizeni.

Prenos dat probihd mezi pasivnimi tratovymi majéky (2 az 5 na ndvéstidlo) a palubni anténou pod vozidlem, které rovnéz
dodavé energii do majaku, kdyz kolem ngj projizdi. Spojeni mezi majikem a palubnim zafizenim je indukéni.

Hlavni parametry:
—  buzeni majdka:
— 27,115 MHz,
— amplitudovd modulace pro hodinové impulsy,
— 50 kHz frekvence impulsi,
—  prenos dat do vlaki:
— 4,5 MHz,
— 50 kbfs,
— 12 uzite¢nych bitd z celkem 32 bitd,
—  spojent:
—  signdly jsou propojeny,

—  panely, napiiklad vystrazné a rychlostni panely, nemuseji byt pfipojeny, pro zabezpeceni proti selhdni je
piipustné 50 % nevazanych majaka,

—  parametry vlaku, které mohou byt zaddny strojvedoucim:

—  maximdln{ rychlost vlaku,
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délka vlaku,
brzdné parametry vlaku,

specifické vlastnosti vlaku, bud pro povoleni piekrocit rychlost, nebo pro vynuceni pomalé jizdy na specifickych
asecich,

stav povrchu,

zobrazeni pro strojvedouciho:

maximdlni tratové rychlost,
cilova rychlost,

progresivni informace o druhotném cili signalizaci vzddlenosti, kterd ma byt jest¢ ujeta, nebo signalizaci
rychlostniho stupné, mize byt kontrolovdno 5 oddild,

rychlostni omezeni za prvni ndvésti,

¢as do zésahu provozni brzdy, 3 vystrahy,

poruchy tratového zafizeni nebo na vozidle,

hodnota posledniho zpomalen,

tlak v brzdovém potrubi a soucasnd rychlost,
informace na poslednim ndvéstidle, které bylo minuto,

dopliikové informace,

dohled:

tratovd rychlost, v zavislosti na moznosti piekroceni rychlosti na dané trati a vlastnostech vozidla nebo
vynuceni pomalé rychlosti pro konkrétni vlaky,

vice cilt véetné ndvéstnich informaci bez optickych navésti,

permanentni, provizorni a nouzové omezeni rychlosti maze byt provaddéno nevizanymi majiky,
bod zastaveni,

dynamicky profil brzdné sily,

stav detektoru troviiového piejezdu a sesuvu pudy,

posunovani,

ochrana proti nezddoucimu rozjeti,

kompenzace skluzu,

schvalené projeti kolem navésti ,STUJ* je kontrolovana rychlost 40 km/h az k pifstimu hlavnimu ndvéstidlu,

reakce:

Zvukova vystraha, kdyz je pekroceni rychlosti >5 kmf/h, provozni brzda, kdyz je ptekroceni rychlosti >10 km/h.

Provozni brzda muZe byt odblokovdna strojvedoucim, kdyz je rychlost opét v rdmci limitd. Systém Ebicab bude
dostate¢né brzdit bez ohledu na akci strojvedouciho. Nouzové brzda je pouzita pouze ve skute¢né nouzovém pifpadg,
napiiklad kdyZz neni provozni brzdéni dostate¢né. Uvolnéni nouzové brzdy muze byt provedeno, kdyz je vlak v klidu.

provadéné volby:

radiovy blokovy systém s funkci typu jako ,ETCS troven 3¢

komunikace ,vlak-trat*.

Odpovédné ¢lenské stéty: Portugalsko, Svédsko
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Popis systému Ebicab 900:

Systém se sklddd z tratovych majéka a navéstniho kédovaciho zatizeni nebo sériové komunikace s elektronickym stavédlem
a z palubniho pocitacového automatizovaného zafizeni.

Prenos dat se déje mezi pasivnim tratovym majkem (2 aZ 4 na névéstidlo) a palubni anténou pod vozidlem, které rovnéz
dodavé energii do majaku, kdyZz kolem ngj projizdi. Spojeni mezi majikem a palubnim zafizenim je indukéni.
Hlavni parametry:
—  buzeni majdka:

— 27 MHz,

— amplitudovd modulace pro hodinové impulsy,

— 50 kHz frekvence impulsi,
—  prenos dat do vlakd:

— 4,5 MHz,

— 50 kbfs,

— 255 bitd,
—  spojent:

—  signdly jsou propojeny,

—  panely, napiiklad vystrazné a rychlostni panely, nemuseji byt pfipojeny, pro zabezpeceni proti selhdni je
piipustné 50 % nevazanych majaka,

—  parametry vlaku, které mohou byt zaddny strojvedoucim:
— identifikace vlaku,
—  maximdln{ rychlost vlaku,
—  délka vlaku,
—  brzdné parametry vlaku,
—  typ rychlosti vlaku (pouze jestliZe je rychlost vlaku v rozmezi 140-300),
— natlakovéani vlaku,
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  limitn{ rychlost,
—  cilovd rychlost,
—  nadmérnd rychlost,
—  Gdinnost,
— alarm ASFA,
—  prezbrojeni brzd,
—  nepovolend jizda,
— END
—  zvukovd vystraha
—  vystraha pied zahdjenim brzdéni,
—  ukazatel ¢ervené,

—  alfanumericky displej,
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—  dohled:

—  tratovd rychlost, v zdvislosti na moznosti ptekroceni rychlosti na dané trati a vlastnostech vozidla nebo
vynuceni pomalé rychlosti pro konkrétni vlaky,

—  vice cilil véetné navéstnich informaci bez optickych navésti,

—  permanentni, provizorni a nouzové omezeni rychlosti mize byt providdéno nevizanymi majiky,

—  bod zastaveni,

—  dynamicky profil brzdné sily,

—  stav detektoru Groviiového picjezdu a sesuvu pudy,

—  posunovani,

—  ochrana proti nezddoucimu rozjeti,

—  kompenzace skluzu,

—  schvalené projeti kolem navésti ,STUJ*; je kontrolovana rychlost 40 km/h az k pifstimu hlavnimu ndvéstidlu,

—  reakce:

Zvukova vystraha, kdyz je piekroceni rychlosti >3 km/h, provozni brzda, kdyZz je prekroceni rychlosti >5 kmjfh.
Provozni brzda muze byt odblokovdna strojvedoucim, kdyZ je rychlost opét v ramci limitd. Systém Ebicab bude
dostatecné brzdit bez ohledu na akei strojvedouciho.

Odpovédny ¢lensky stit: Spanélsko

EVM
Popis:

Systém EVM je instalovén na viech hlavni tratich na siti Madarskych stétnich Zeleznic (MAV). Tyto traté pfichazeji v Gvahu
pro interoperabilitu. Hlavni ¢ast parku lokomotiv je vybaven timto systémem.

Tratova Cast systému se sklddd z kodovanych kolejovych obvodi, které funguji na jednom nosném kmitoctu pro pienos
informaci. Nosny kmitocet je kédovany 100 % amplitudovou modulaci pomoci elektronického kédovaciho zafizeni.

Prenos dat mezi kdédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim se dée pres indukéné vdzanou anténu se
vzduchovou indukéni civkou nad kolejemi.
Hlavni parametry:
—  prenos dat ,trat-vlak*:
— 75 Hz nosny kmitocet,
— amplitudové modulované kédy (100 %),
— 7 kéda (6 rychlostnich kodu),
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  navéstni opakovac,

—  névéstni znaky: STITJJ, povolend rychlost na pF§tim navéstidle (15, 40, 80, 120, MAX), zddny ptenos/porucha,
rezim posunovani,

—  dohled:
—  rychlostni limit,
—  kontrola bdélosti kazdych 1 550 m v pifpadé Vyyeens < Veflovir
—  kontrola bdélosti kazdych 200 m v ptipadé Vs > Veovar
—  znak ,,STfI]“,

—  rychlostni omezen{ pro rezim posunovani,
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—  reakee:
— nouzova brzda je spusténa:
— v piipadg, ze chybi reakce strojvedouciho,
— jestlize je rychlostni limit stdle pfekrocen i po kontrole bd¢losti, nebo
— v pifpadé, ze ndvést ,STUJ* byla projeta rychlosti vyssi nez 15 km/h,

—  vrezimu posunovéni okamzité po piekroceni rychlosti 40 km/h (brzda je aktivovéna v tomto pifpadé bez
jakékoli zvukové signalizace),

—  doplikové funkce:
—  ochrana proti nezddoucimu rozjeti,

—  komfortni funkce (indikace, Ze byla navést vymazana, kdyz je vlak v klidu).

Odpovédny clensky stit: Madarsko

VLAKOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI GW
Popis:
Vlakové zabezpeCovaci zafizeni GW je systém pouZivany ve Spojeném kralovstvi na tratich Great Western (GW) mezi

Londynem (Paddington), Bristol Temple Meads, Bristol Parkway a Newbury. Systém je zaloZen na podobném hardwaru jako
TBL systém pouzity v Belgii, pfestoze existuji nékteré rozdily jak v technice, tak v provozu.

Systém je relevantni pouze pro vlaky, které jezdi rychlosti vyssi nez 160 km/h.
Systém zajistuje ndsledujici hlavni funkce:
—  plné automatické zabezpeceni jizdy vlakd, je-li vlak piislusné vybaven a provozovan na vybavené infrastruktufe,

—  dohled nad maximédlni rychlosti vozidla a ochrana proti ndhodnému rozjeti, kdyz je vlak vybaven a provozovéan na
nevybavené infrastruktufe.

Data jsou pfendsena z trati pomoci majékd umisténych v blizkosti ndvéstidel. Vyplnové smycky jsou tam, kde je to nezbytné
pro zlepSeni provozni vykonnosti.

Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlaki:
— 100 kHz + 10 kHz (FSK = Frequency Shift Keying = klicovan{ kmitoctovym posuvem),
— 25 kbitfsec,
— 99 uzite¢nych bith na jednu zpravu,
—  vlastnosti vlaku zaddvané strojvedoucim:
—  vlastnosti vlaku tykajici se napiiklad zdkladniho pomérného zpomaleni, maximalni rychlosti, jsou nastaveny
pfedem naprogramovanym zdsuvnym modulem instalovanym do hardwaru vlaku. Zmény v sestaveni vlaku
a osazeni brzd mohou byt nastaveny strojvedoucim pfi spusténi,
—  rozhrani strojvedouciho:
—  Vizudlni indikace:
—  maximdln{ bezpecnd rychlost,
—  cilova rychlost,
—  predpoklddany status ptisti blizici se ndvésti,
—  piitomnost nouzovych rychlostnich omezent,

—  porucha indikace,
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—  nezadoucdi rozjezd,

—  aktivace interven¢niho rezimu,

—  rezim posunovactho provozu,

—  rezim projeti kolem ndvésti ,STUJ*,

—  projeti kolem néavésti na ,STUJ*,

—  projeti kolem pfivoldvaci névésti (schvilend jizda na obsazenou kolej).
—  Zvukové indikace:

—  krétky upozorniovaci ton, kdykoliv se zobrazend informace mén,

—  nepfetrzity vystrazny ton, kdyZz je pfekroCena bezpecnd rychlost, nebo bylo zaznamendno nouzové
omezeni rychlosti, nebo kdyz je minuta ndvést ,STUJ" nebo je zji§tén nezddouci rozjezd nebo je
detekovéna porucha systému.

—  Kontrolni a ovladdaci prvky strojvedouciho:
— tlacitko/ukazatel zapnuti,
—  potvrzovadi tlacitko, pro opétovné piebrani kontroly po zdsahu systému,
— tlacitko aktivace rezimu posunovéni,
— tlacitko pro projeti kolem navésti ,STUJ* na zakladé povoleni,
—  ovlddaci prvky odpojent,

—  dohled:

—  Systém hlid4 jizdu vlaku pomoci nésledujici parametri:
—  maximdlni bezpecnd rychlost (tratovd rychlost a permanentni rychlostni omezeni),
—  provizorni/docasné rychlostni omezen,
—  bod zastaveni,
—  dynamicky brzdny profil,
—  smér jizdy (v¢etné kontroly ndhodného rozjeti).

—  Systém zahdji plné provozni brzdéni, jestlize:

— je uvedend bezpe¢nd maximdlni rychlost piekrocena o predem stanovenou hodnotu a strojvedouct
neodpovi na zvukovou vystrahu,

—  je zaregistrovano nouzové omezeni rychlosti,

—  vyskytne se odstranitelnd porucha systému, napiiklad porucha prenosu dat z tratového majdku, kdyz je
tento prenos ocekavan.

—  Systém vlakového zabezpecovaciho zafizeni spusti nouzové brzdéni, jestlize:

—  vlak projede kolem navésti ,STUJ (vlak je uveden do klidu a strojvedouci pak miize pokracovat pod

Castecnou kontrolou, ale je omezen na 20 mil za hodinu po dobu 3 minut, nebo az k pristimu majéku),

—  se vyskytne nezddouci rozjezd (tj. pohyb delsi nez 10 metrti nebo rychlosti vyssi nez 5 mil za hodinu ve
sméru, ktery neodpovidd poloze hlavniho ovladace),

—  se vyskytne neodstranitelnd porucha systému.

Odpovédny clensky stat: Velkd Britdnie
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INDUSI/PZB
(Induktive Zugsicherung/Punktformige Zugbeeinflussung)
Popis:

Systém vlakového zabezpecovactho zafizent, ktery je instalovén na tratich v Rakousku a Némecku, které pfichdzeji v dvahu
pro interoperabilitu.

Magneticky vdzané tratové a palubni rezonan¢ni obvody prendseji do vlaku 1 ze 3 informaci. Systém neni povazovén za

bezporuchovy, ale je dostate¢né bezpecny, aby hlidal strojvedouciho. Funguje zcela v rezimu na pozadi, tzn. ze neddvd
strojvedoucimu Zadné indikace o navéstnich znacich, pouze indikuje, Ze je vlak pod dohledem.

Hlavni parametry:
— 3 frekvence:
— 500 Hz,
— 1000 Hz,
— 2000 Hz,
—  parametry vlaku mohou byt zadédny strojvedoucim:
brzdné parametry (brzdné procento a brzdny rezim pro 3 kategorie dohledu),
—  dohled:
—  hardwarova verze (nikoliv pro Némecko):

— 500 Hz: okamzitd kontrola rychlosti,

— 1000 Hz: potvrzeni restriktivntho ndvéstntho znaku, kontrola rychlosti zavisi na typu vlaku,

— 2000 Hz: okamzité zastaveni,

—  mikroprocesorova verze:

— 500 Hz: okamzitd kontrola rychlosti a ndsledujici kontrola brzdné kiivky,

— 1000 Hz: potvrzeni restriktivniho ndvéstniho znaku, kontrola rychlosti zavisi na programu s riznymi
brzdnymi kfivkami, kontrola pomoci ¢asovych a rychlostnich hodnot na omezenou vzdalenost; brzdné
kiivky (dany cas a vzddlenost) spustény kmitoétem 1000 Hz, dodatecné na vzdélenost spustény
kmitoc¢tem 500 Hz,

— 2000 Hz: okamzité zastaveni,

—  reakee:

nouzova brzda je spusténa, jestlize je porusen dohled. Nouzova brzda muZe byt odblokovéna za zvlastnich podminek.

Odpovédné ¢lenské staty: Rakousko, Némecko

KVB
Popis:

Standardni systém vlakového zabezpecovaciho zafizeni ve Francii na sitich RFF. Viechny elektrizované konvencni traté jsou
pro kontrolu rychlosti vybaveny ochranou nebezpecnych mist a docasnymi omezenimi rychlosti. Realizace z 99 % na
konvenénich tratich. Cdsteéné je systém instalovan na vysokorychlostnich tratich pro bodovy pienos a pro dohled nad
docasné omezeni rychlosti, kdyz drovné rychlosti nejsou zajistény kody TVM.

Systém se skldda z tratovych majdkd véetné ndvéstniho kddovaciho zafizeni a palubniho pocitacového zafizeni. Systém je
piekryvnym systémem ke konvenénimu zabezpecovacimu zafizeni.

Pfenos dat se déje mezi pasivnimi tratovymi majky (2 aZ 9 na jedno navéstidlo) a palubni anténou dole na vozidle, které téz
do majdku dodévé energii, kdyz kolem néj projizdi. Spojeni mezi majakem a palubnim zafizenim je indukéni. Tento pfenos
dat je téz pouzit pro mistni informace, které nesouviseji s vlakovym zabezpecovacim zai{zenim (napiiklad dvefe, radiové
kandly).
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Mimoto muze byt systém KVB doplnén nepfetrzitym prenosem, ktery umoziuje vypliiové funkce (jako systém Euroloop):
Vypliova funkee je realizovana pies nepfetrzity pfenos. To je zajisténo klicovanim kmitoctovym posuvem (FSK = Frequency
Shift Keying) se dvéma nosnymi Fp na 20 KHz a 25 KHz (jedna pro kazdou kolej). PfendSend data jsou bindrniho typu,
v skupindch 80 bitt (64 z nich jsou uzitecné). Vypliovd zprava potiebuje tfi prvky z 80 bitd, pfendSeni jeden po druhém.

To je takzvand ,dlouhd“ zprava.

Pfenos bitu nastaveného na ,1“ je proveden vysilanim frekvence Fp + 692 Hz, pfenos jednoho bitu nastaveného na ,0“ je
proveden vysilanim frekvence Fp — 750 Hz.

Parametry:
—  buzeni majdku:
— 27,115 MHz,
— amplitudovd modulace pro hodinové impulsy,
— 50 kHz frekvence impulsg,
—  prenos dat do vlaki:
— 4,5 MHz,
— 50 kbit/s,
— 12 uzite¢nych bitd (celkem 4 x 8 bitd) analogového typu,
— 172 uzite¢nych bitd (celkem 256 bitt) digitdlniho typu,
— s vyjimkou vlakovych souprav museji byt strojvedoucim zaddny parametry vlaku:
—  kategorie vlaku,
—  maximdln{ rychlost vlaku,
—  délka vlaku,
—  brzdné parametry vlaku,
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  stav kontroly rychlosti,

—  odbavovaci rychlost.

V posledni verzi systému KVB jsou pouze poskytnuty indikace pro pifjezd k navésti nebezpeci s kratkym pfesahem (000),
,b“ a ,p“jako predbéiné ozndmeni. Nejsou ddvany zddné indikace rychlosti,

—  dohled:

—  trafovd rychlost, véetné stdlého i docasného omezeni rychlosti,

—  bod zastaveni,

—  dynamicky profil brzdné sily,

—  rychlostni omezeni.
Systém KVB ovlddd posunovani a prechody na nékteré jiné systémy (TVM), podnika akce na prepindni radiovych
kandld, rozpojeni elektrickych jisticti, stazeni pantografovych sbéract, vybér strany pro otevieni dveid, vybér
vysky schodd, pitkaz vzduchotésnosti v tunelech nebo pres oblasti s chemickym rizikem. Mimoto muze byt
systém KVB doplnén nepfetrzitym pfenosem, aby byla umoznéna vyplnové funkce (jako u systému Euroloop),

—  reakce:

vystraha strojvedoucimu. Nouzovd brzda je spusténa, jestlize je dohled nad jizdou porusen. Uvolnéni nouzové brzdy
je mozné pouze tehdy, kdyz je vlak v klidu.

Odpovédny clensky stat: Francie
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LS
Popis:

Systém LS je instalovén na viech hlavnich tratich sité Ceskych drah (CD) a Zeleznic Slovenské republiky (ZSR) a na ostatnich
tratich s rychlost vy$si nez 100 km/h. Tyto traté pfichdzeji v Gvahu pro interoperabilitu.

Tratova cast systému se sklddd z kédovanych kolejovych obvodi, které jsou provozovény s jednim nosnym kmitoctem.
Nosny kmitocet je kédovan 100 % amplitudovou modulaci. Téméf cely vozovy park lokomotiv je vybaven palubnim
zaF{zenim. Palubni ¢ast systému byla modernizovéna, a tak je zafizeni ¢dstecné prevedeno na pocitace.

Prenos dat mezi kédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim se dée pres indukéné vazanou anténu se
vzduchovou indukéni civkou nad kolejemi.

Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlaki:
—  nosny kmitocet 75 Hz,
—  amplitudové modulované kéody,
— 4 rychlostni kédy (vcetné znaku ,STUJY),
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  navéstni opakovac,
—  ndvéstni znaky: STUJ, omezend rychlost, névést ,pomalu® (rychlostni limit 100 km/h), plné rychlost,
—  dohled:
—  rychlostni limit mazZe byt vyfazen kontrolou bdélosti,
—  74dna kontrola vzdalenosti,
—  reakee:

nouzova brzda v piipadé chybéjici reakce strojvedouctho, jestlize je obdrzen rychlostni limit.

Odpoveédné ¢lenské stéty: Ceskd republika, Slovenska republika

LZB
(Linienformige Zugbeeinflussung)
Popis:

Systém automatického Fizeni vlakd, ktery je nainstalovdn na viech tratich v Némecku s rychlostmi vy3$simi nez 160 km/h,
které jsou vyznamnymi ¢dstmi trati, které pfichdzeji v Gvahu pro interoperabilitu. Systém LZB je téZ instalovdn na tratich
v Rakousku a Spanélsku.

Systém se sklddd z tratové &sti, kterd méd zase podruzné &asti:
— adaptace na zabezpeceni stavédlem a piislusny pfenos dat,
—  zpracovani dat a MMI v LZB centru,

—  prenos dat do a z ostatnich LZB center,

—  systém prenos dat do vlaku a z vlaku.

Palubni zaf{zeni md normdlné integrovanou funkci ,Indusi®.

Prenos dat mezi trati a palubou se déje pies tratovou indukéni kabelovou smycku a palubni feritovou anténu.
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Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlakd:
— 36 kHz * 0,4 kHz (FSK),
— 1200 bitds,
— 83,5 kroky na jednu zpravu,
—  prenos dat z vlaku:
— 56 kHz * 0,2 kHz (FSK),
— 600 bit/s,
— 41 kroky na jednu zpréavu,
—  parametry vlaku mohou byt zaddny strojvedoucim:
—  délka vlaku,
—  maximdlni rychlost vlaku,
—  brzdné parametry vlaku (brzdné procento a brzdné rezimy),
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  platny provozni rezim, status pfenosu dat,
—  maximdlni povolend rychlost/skute¢nd rychlost na rychloméru se dvéma rucickami,
—  cilovd rychlost,
—  vzdalenost k cili,
—  pomocné indikace,
—  dohled:
—  trafovd rychlost (maximdlni rychlost, do¢asnd a permanentni rychlostni omezeni),
—  maximdln{ rychlost vlaku,
—  bod zastaveni,
—  smér jizdy,
—  dynamicky rychlostni profil,
—  pomocné funkce, napiiklad stazeni pantografového sbérace (viz piiloha C),

—  reakce:

Nouzové brzda je spusténa, jestlize je porusen dohled na jizdou. Nouzovd brzda mize byt odblokovédna v piipadé
piekroceni rychlosti, az se rychlost vrati do pfedepsanych limitd.

—  provozni pravidla LZB:
DB pouzivaji systém jako zcela bezpecné automatické izeni vlakd; tratové navésténi neni vyZadovano; v piipadé, Ze
tratovd navésti existuji z divodu provozu nevybavenych vlakd, tato navésti neplati pro vlaky fizeni systémem LZB.

Systém LZB je obvykle propojen s automatickou kontrolou motort: a brzd.

Odpovédné ¢lenské stéty: Rakousko, Némecko, Spanélsko

MEMOR II+
Popis:

Systém vlakového zabezpecovaciho zafizeni, ktery je instalovan na vsech tratich lucemburské Zelezni¢ni sité, je pouzit pro
ochranu nebezpecnych mist a pro docasné omezeni rychlosti. MEMOR II+ je dopliikem systému Crocodile.
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Systém je zaloZen na jedné, respektive dvou Zzeleznych ty¢ich v kolejisti, které jsou ve fyzickém kontaktu s kartdci
instalovanymi na vlaku. Tyce jsou pod napétim +12 az +20 V v zdvislosti na ndvéstnim znaku. Systém neni povazovin za
bezpecny proti vypadku, ale je dostate¢né bezpecny, aby mohl dohliZet nad strojvedoucim. Funguje zcela v rezimu na
pozadi, tzn. Ze neddvé strojvedoucimu Zddné indikace o ndvéstnich znacich, pouze indikuje, Ze vlak je pod dohledem.

Hlavni parametry:
—  kolejové tyce napdjené stejnosmérnym proudem (12 az +20 V),

—  na palubnim panelu nemuize strojvedouci zadavat zZddné parametry vlaku, do paméti je uloZena pouze jedna predem
definovand rychlostni kiivka,

—  dohled:
— v piipadé navésti upozornéni nebo ndvésti indikujici omezeni rychlosti, spusti jeden pozitivni spoustéci impuls
kontrolu rychlosti, kontrolu hodnot ¢asu a rychlosti po jistou vzddlenost v porovndni s do paméti ulozenou

rychlostni kiivkou,

— v piipadé ndvésti absolutniho zastaveni aktivuji dva pozitivni spoustéci impulsy na 11 metrové vzdalenosti
nouzovou brzdu,

—  reakee:
—  nouzové brzda je spusténa, jestlize je porusen dohled (zddné platné reakce od strojvedouciho),
—  nouzové brzda mize byt odblokovan po dosazeni stavu klidu,

—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  stav dohledu,

—  stav nouzové brzdy.
Vyhled:
Lucemburskd sit Zelezni¢n{ infrastruktury je nyni vybavovéna systémem ECTS trovné 1. Postupné uvadéni systému ECTS do
provozu nahradi systém MEMOR 1I a systém Crocodile. To vyzaduje pfechodové obdobi pro pfizptiisobeni systémt na strané
strojového vybaveni na systém ETCS. Nakonec bude systém ECTS trovné 1 jedinym platnym systémem pouzivanym na

lucemburské siti Zelezni¢ni infrastruktury.

Odpovédny clensky stat: Lucembursko.

RETB
Popis:
Radiovy elektronicky Zezlovy blok (RETB = Radio Electronic Token Block) je zabezpecovaci systém pouzity na malém poctu

mdlo pouzivanych trati ve Spojeném kralovstvi v rdmci ptisobnosti smérnice pro konvencni interoperabilitu (tfi traté
ve Skotsku a jedna ve Walesu).

Systém zajistuje ndsledujici hlavni funkce:

—  vydavéni oprdvnéni k jizdé ze zabezpecovactho kontrolniho stfedisko vlakiim pomoci elektronickych ,zndmek*
zaslanych radiem do vlakového zafizeni,

—  zobrazeni oprdvnéni k jizdé pro strojvedouciho,
—  odevzdani ,zndmky* opravnéni k jizd¢, kdyz vlak dokondil schvilenou jizdu.

Systém RETB je provozovan ve spojeni s postupy pro komunikac¢ni protokol strojvedouci — zabezpecovaci zafizeni, které
jsou pouzity, kdyz jsou vyzadovany, vyddvany a odevzddvany ,zndmky“ opravnéni k jizde.

Systém RETB neobsahuje funkci zabezpeceni jizdy vlaka (proto neexistuje zddné rozhrani mezi vlakovym zafizenim RETB
a brzdnym systémem). Ochrana vlakd proti piejeti je vSak zajiSténa standardnim zafizenim systému vlakového
zabezpecovaciho zafizeni TPWS (Train Protection and Warning System), ktery je popsén jinde v pifloze B. Vlakové zafizeni
TPWS obsahuje funkce automatického varovného systému AWS (téZ popsan v piiloze B), ktery zajistuje zvukové a vizudlni
indikace pro strojvedouciho pii pifjezdu k hranici opravnéni k jizdé a pfi pijezdu k omezeni rychlosti.

Vlakové zafizeni

Vlakové zafizeni zahrnuje radiové zafizeni a kabinovou zobrazovaci jednotku RETB (CDU = Cab Display Unit).
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Radiové zafizenf

Radiovy systém pouzity pro penos ,zndmky“ opravnéni k jizdé je variantou vnitrostdtni radiové sit¢ NRN (National Radio
Network), kterd je pouzita ve Spojeném krélovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska (popsdno jinde v piiloze B). Radiové
zafizeni je pouzito pro hlasové i datové tcely.

Kabinovd zobrazovaci jednotka (CDU = Cab Display Unit)

CDU obsahuje:

—  spinac s klicem pro zapnuti vlakového zafizeni do provozniho rezimu,

— tlacitko ,piijem” pro piijem ,zndmek“ opravnéni k jizdé z kontrolniho stfedisko, aby mohla byt zahdjena jizda vlaku,
—  alfanumericky displej, ktery zobrazuje ndzev tseku traté, pro ktery byla vyddna ,zndmka“ oprévnéni k jizde,

— tlacitko ,zasldni“ pro vrdceni ,zndmky“ oprdvnéni k jizdé do kontrolniho stiediska, kdyz vlak dokoncil svou jizdu.

Vlak musi téZ byt vybaven zafizenim systému TPWS (téZ vcetné funkce AWS), pro vysSe popsané tcely, ale neexistuje zidné
rozhrani mezi systémem TPWS a vlakovym zaf{zenim systému RETB.

Odpovédny clensky stat: Spojené kralovstvi

RSDD/SCMT

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale/Sistema Controllo Marcia del Treno)

Popis:

RSDD/SCMT je systém vlakového zabezpecovactho zafizeni; mize se pouZivat samostatné nebo mtbize piekryvat
infrastrukturu BACC.

Palubni zafizeni je schopno koordinované spravovat informace pfichdzejici z rtiznych zdroj.

Systém se sklddd z tratovych majdka a kodovacich zafizeni, a palubni antény, kterd rovnéz dodavd do majdku energii, kdyz
kolem néj projizdi. Spojeni je indukéni.

Z logického hlediska existuji dva druhy majéka: ,systémovy majdk* obsahujici informace o trati vepfedu a ,navéstni majak*
obsahujici informace o ndvéstnich znacich.

Predpoklddaji se tii typy majékd, pficemz vSechny pouzivaji stejnou frekvenci pro pifjem i vysildni, aviak maji raznou
kapacitu:

—  budicf kmitocet:
— 27,115 MHz,
—  prenos dat do vlakd:
— 4,5 MHz,
—  12/180 bitova ASK modulace (ASK = Amplitude Shift Keying = klicovani amplitudovym posuvem),
— 1023 bitovd FSK modulace (FSK = Frequency Shift Keying = klicovani frekven¢nim posuvem),
—  parametry vlaku:
Pevné parametry vlaku jsou uloZeny v systému tdrzby, zatimco tdaje zdvisejici na slozeni vlaku jsou zadédvny
strojvedoucim. Nez muiZe byt pro tcely kontroly vlaku pouzit palubni odometricky systém, musi byt kalibrovin
specidlnimi majéky.
—  zobrazeni pro strojvedouctho:
—  maximdln{ povolend rychlost,

—  cilové rychlost,

—  skute¢nd rychlost vlaku,
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— dodatecné informace o druhotnych cilech,
—  vystrahy pfed zdsahem nouzové brzdy,
—  pomocné informace,
—  dohled:
Za normélnich podminek (iplnd kontrola) vlak kontroluje nasledujici parametry:

—  tratovd rychlost, v zdvislosti na kapacité trati pro prekroceni rychlosti a na technickych parametrech kolejovych
vozidel,

—  permanentni a docasné omezeni rychlosti,
—  drovnovy piejezd,
—  bod zastaveni,
—  dynamicky profil brzdné sily,
—  posunovani.
Jestlize nemuiZe byt do palubniho systému zasldna jedna nebo vice charakteristik traté (napiiklad porucha), je mozné
pouzit systém pod ¢dste¢nou kontrolou. V tomto piipadé je rozhrani MMI (Man-Machine Interface — rozhrani ¢lovek —
stroj) vypnuto a strojvedouci musi jet podle tratovych navéstidel.
—  reakee:
—  provozni brzda,

—  nouzova brzda.

Odpovédny clensky stat: Itdlie

SELCAB

Popis:

Systém automatického fizeni vlakd (ATC = Automatic Train Control), ktery je instalovin na vysokorychlostni trati
Madrid-Sevilla jako rozsifeni systému LZB (Linienférmige Zugbeeinflussung = liniové pfendseni navéstnich pojmua na vlak/
vlakové zabezpeCovaci zafizeni) v stanicnich oblastech. Palubni zafizeni LZB 80 (Spanélsko) muze téZ zpracovévat

informace SELCAB.

Prenos dat mezi trati a palubou se déje pies tsekovou tratovou indukéni smycku a palubni feritovou anténu.

Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlakd:
— 36 kHz + 0,4 kHz (FSK),
— 1200 bitfs,
— 83,5 kroky na jednu zpravu,
—  parametry vlaku mohou byt zaddny strojvedoucim:
—  délka vlaku,
—  maximdln{ rychlost vlaku,
—  brzdné parametry vlaku,
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  maximdlni povolend rychlost/skute¢nd rychlost jako dvourucickovy rychlomér,
—  cilové rychlost,
—  vzdalenost k cili,

—  pomocné indikace,
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—  dohled:
—  tratové rychlost,
—  bod zastaveni,
—  smér jizdy,
—  dynamicky profil brzdné sily,
—  rychlostni omezent,

—  reakce:

Nouzova brzda je spusténa, jestlize je dohled nad jizdou porusen. Nouzova brzda mize byt v piipadé prekroceni
rychlosti odblokovéna, az kdyz je rychlost opét v ramci omezeni.

Odpovédny ¢lensky stét: Spanélsko

SHP

Samoczynne Hamowanie Pociggu

Popis:

AWS systém, ktery je instalovdn v Polsku na tratich, které pfichdzeji v tivahu pro interoperabilitu.

Magneticky vézané tratové a palubni rezonan¢ni obvody prendseji do vlaku 1 informaci. Systém je povazovan za bezpecny
proti vypadku. Je integrovdn s palubnim systémem aktivni kontroly bdélosti. Systém kontroly bdélosti téz chrani proti
nekontrolované jizdé kolejového vozidla s rychlosti vyssi nez 10 % maximdlni povolené rychlosti vozidla. Funguje zcela

v rezimu na pozadi, coz znamend, Ze strojvedouci nedostdva zZadné indikace o navéstnich znacich, pouze je indikovéno, ze
je vlak pod dohledem.

Hlavni parametry:
—  kmitocet:
— 1000 Hz,
—  dohled:
— 1000 Hz: potvrzeni navésti,
—  umisténi rezonan¢niho obvodu:
— 200 m pfed tratovym névéstim a pred ndvéstim u vjezdu do stanice,
— 0 m pied ndvéstim (u ndvésti) u vyjezdu ze stanice.
Reakce:

Palubni kontrolka névésti se rozsviti, kdyz vlak projede kolem rezonan¢niho obvodu (instalovaného na trati), a poté je
vyzadovano potvrzeni strojvedoucim. Jestlize potvrzeni neni obdrzeno do 3 sekund, spusti se zvukovd ndvést. Jestlize
potvrzeni neni obdrzeno do 2 sekund po spusténi zvukové ndvésti, systém aktivuje nouzovou brzdu. Nouzovd brzda maze
byt odblokovdna za specidlnich podminek.

Aktivni kontrola bdélosti systém je aktivovdna, kdyz rychlost kolejového vozidla piekroci 10 % maximalni povolené
rychlosti vozidla. Po 16 sekundédch se rozsviti kontrolka ndvésti a na strojvedoucim je vyzadovano potvrzeni se stejnym
nacasovanim jako u funkce SHP. Pak je vyzadovano potvrzeni kazdych 60 sekund. Kontrola ze systému SHP opét spind
impulsy kontroly bdélosti po 60 sekundach.

Odpovédny clensky stat: Polsko

TBL 1/2/3
Popis:
TBL je systém automatického fizen{ vlakti (ATC = Automatic Train Control) ¢dstecné instalovany na tratich NMBS/SNCB

(v soucasnosti: 1 200 majékd a 120 vlakovych zaf{zeni TBL1, 200 majékii a 300 vlakovych zaiizeni TBL2, viechny traté pro
rychlosti vy3$f nez 160 km/h jsou vybaveny systémem TBL2).
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Systém se sklddd z tratového majdku u kazdého ndvéstidla a z palubniho zafzeni. TBL1 je vystrazny systém, TBL2/3 je
kabinovy ndvéstni opakovac. Pro systém TBL2/3 jsou instaloviana mezilehld névéstidla a tsekovd kabelovd smycka je téz
k dispozici.

Tratové Cast je vyhrazeny systém TBL2 v piipadé rozhrani s reléovymi stavédly a systémem TBL3 v piipadé sériového

rozhrani s elektronickym stavédlem.

Vlakové zafizeni je spousténo systémem TBL2. Ten zahrnuje funkce systému TBL2, TBL1 a Crocodile.

Prenos dat probihd mezi aktivnim majdkem a palubni anténou se vzduchovou civkou. Systém rozlisuje smér, majéky jsou

instalovany mezi kolejemi s a malym posunem od osy.

Hlavni parametry:

—  prenos dat do vlaku:

100 kHz + 10 kHz (FSK),
25 kbit/s,

119 uzite¢nych bitll na jednu zpravu pro TBL2/3,

5 uzite¢nych desitkovych dat na 40 bitd na jednu zprévu pro TBL1,

—  parametry vlaku zaddvané strojvedoucim (TBL2):

délka vlaku,

maximdlni rychlost vlaku,

brzdné parametry vlaku (brzdnd hmotnost, typ vlaku, odpojeni, ostatni specifické parametry),

volba jazyka, identifikac¢ni parametry,

—  zobrazeni pro strojvedouciho:

maximdlni rychlost (brzdnd kfivka),
cilové rychlost,

cilové vzdalenost,

rychlost vlaku,

provozni rezim,

pomocné indikace,

—  dohled:

tratova rychlost,

rychlostni omezeni (permanentni a do¢asnd),
specifickd omezeni pro ndkladni a ostatni vlaky,
bod zastaveni,

dynamicky brzdny profil,

smér jizdy,

kontrola bdélosti strojvedouciho,

pomocné funkce (pantografovy sbéra¢, radiovd komutace),

—  reakce:

zvukové a optické vystrahy,

nouzova brzda je aktivovdna, kdyZ je porusen dohled na jizdou nebo strojvedouci nepotvrdi vystrahu.

Odpovédny clensky stat: Belgie

Utedni véstnik Evropské unie
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TPWS
Popis:
Systém TPWS (Train Protection and Warning System = systém zabezpeceni a varovani vlaktl) md zvysit bezpe¢nost, hlavné
na piejezdech. To zahrnuje funkce AWS, uvedené v textu kurzivou. Systém TPWS se tykd vSech trati povazovanych za
interoperabilni.
Systém zajistuje ndsledujici funkce:
—  vystrahu pro strojvedouctho na standardni brzdné vzdélenosti pfi téchto omezujicich podminkéch:
—  navéstidlo neni na ,volno*,
—  permanentni omezeni rychlosti,
—  docasné omezeni rychlosti,
—  zabezpeceni jizdy vlakd (pfedem dané parametry vlaku) za ndsledujicich okolnosti:
—  vlak jede vys3i nez povolenou tratovou rychlosti za specifikovanych rychlostnich omezeni (detektor rychlosti),
—  vlak prijizdgjici k ndvésti ,STUJ* nadmérnou rychlosti (jeden nebo vice detektorti rychlosti),
—  vlak projel kolem néavésti ,STUJ* (zastaveni vlaku).
Systém je zaloZen na permanentnich magnetech a civkich vytvafejicich pole v kolejisti. Systém neni povazovan za
zabezpeCeny proti poruchdm, ale zahrnuje opatieni a zdsady pro minimalizaci pravdépodobnosti zmateni strojvedouciho,
jak jen je prakticky mozné.
Systém TPWS strojvedoucimu vizudlné signalizuje:
—  stav posledniho magnetu, ,volno“ nebo omezeni (ukazatel ,slunecnice*),
—  pricinu pouziti brzdy,
—  stav poruchy/odpojeni.
Ovladaci prvky systému TPWS jsou:
— tlacitko potvrzeni vystrahy — upozornéni na omezovaci podminky,
— tlacitko pro projeti kolem ndvésti ,stdj, platné pouze po limitovanou doba stlacent,
— ovladdaci prvky pro odpojeni.
Zvukova znameni systému TPWS jsou:
— ,zvuk zvonku“ — navést na ,volno*
— ,zvuk houkacky” — omezovaci podminka, kterd musi byt potvrzena.
Systém TPWS je propojen s brzdovym systémem vlaku a zajistuje plné nouzové brzdéni, jestlize:
— ,zvuk houkacky” neni potvrzen do 2,5 sekund,
—  hned jak vlak projede ,rychlostnim detektorem” nadmérnou rychlosti,

—  hned jak vlak projede kolem navésti ,stuj".

Technologie neni zaloZzena na procesoru, ale neni to vylouceno.

Ostatni vlastnosti:

—  Posloupnost magnetického pole (severni pél, jizni pél) pro zajisténi podrobnych informaci o navésti na ,volno* nebo

LSEj.

—  Jeden z vybért sinusového elektromagnetického pole zhruba o 60 kHz pro funkce detektoru rychlosti a zastaveni
vlaku (pouzito az 8 frekvenci).

—  Vlastnosti vlaku, pokud jde o brzdnou kapacitu, jsou ddny vlakovou elektrickou instalaci a dévaji na detektorech
rychlosti riizné maximdlni rychlosti. V soucasnosti neni v provozu zidné zaddvani parametrt vlaku, ale miize o ném
byt uvazovano.
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—  Potvrzeni strojvedoucim o omezovacich podminkéch vyzadovano do 2,5 s, jinak jsou aktivovany nouzové brzdy.

—  Nouzovou brzdu Ize uvolnit jednu minutu po pouZziti brzdy za podminky, Ze pozadavek na brzdéni byl také potvrzen.

Odpovédny clensky stat: Spojené kralovstvi

VM
Popis:

TVM je kabinovy systém fizeni a zabezpeceni. Je specidlné urcen pro vysokorychlostni traté RFF. Star$i verze TVM 300 je
instalovdna na trati PaifZz-Lyon (LGV SE) a Paiiz-Tours/Le Mans (LGV A). Pozdé&js{ verze TVM 430 na trati Paiiz-Lille-Calais
(LGV N), na SNCB &sti smérem Brusel, na trati Lyon-Marseilles/Nimes (LGV Mediterranée), Eurotunelem a ve Spojeném
krdlovstvi na Zelezni¢ni piipojce k tunelu. Systém TVM 430 je kompatibilni se systémem TVM 300.

Systémy TVM 300 a TVM 430 jsou zalozeny na kédovanych kolejovych obvodech jako liniovych prenosovych prostredcich
a na induk¢nich smyckdch nebo majicich (typu KVB nebo TBL) jako prostiedcich bodového (mistniho) prenosu.

Prenos dat mezi kédovanymi kolejovymi obvody a palubnim zafizenim se dée pres indukéné vdzanou anténu se
vzduchovou indukéni civkou nad kolejemi.

Hlavni parametry:
—  prenos dat do vlakd pies kolejové obvody:
—  rlzné nosné frekvence (1,7; 2,0; 2,3; 2.6) kHz,
—  rychlostni kédy modulované FSK (Frequency Shift Keying = klicovani kmitoctovym posuvem),
— 18 rychlostnich kéda (TVM 300),
— 27 bitt (TVM 430),
—  prenos dat do vlakd pres indukéni smycky:
—  TVM 300: 14 frekvenci (1,3 az 3,8 kHz),
—  TVM 430: signdl modulovany PSK (Phase Shift Keying = klicovani fizovym posuvem), 125 kHz, 170 bitd,

—  palubni parametry vlaku zavedené na lokomotivich pro tazené vlaky v Eurotunelu (nikoliv na tratich TGV, kde jsou
pouzity fixni hodnoty),

—  zobrazeni pro strojvedouciho:
pokyny pro rychlost spojené s barevnymi svételnymi znaky,
—  dohled:
—  rychlost (nepfetrzity dohled),
—  zapnuti brzd na zdkladé:
—  stupnovité kiivky pro TVM 300,
—  parabolické kiivky pro TVM 430,
—  bod zastaveni,
—  reakee:

Nouzové brzda je aktivovdna v piipadé nadmérné rychlosti.

Odpovédné clenské stity: Belgie, Francie, Spojené kralovstvi
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ZUB 123
Popis:

Systém automatického fizeni vlakd (ATC = Automatic Train Control), instalovany na tratich v Dansku, které pfichdzeji
v Gvahu pro interoperabilitu.

Systém se sklddd z téchto &dsti:
—  Tratovd zafizeni:

—  civka pro vazbu s koleji (transpondér), kterd je instalovina mimo kolejisté,

— v jistych mistech jsou pouzity smycky pro tcel tsekového pienosu (infill),

—  karta rozhrani navésti, snimajici a odvadgjici informace, které maji byt pfendseny.
—  Palubni zafizeni:

—  palubni jednotka s logikou pro zpracovéni informaci a pfijimacim/vysilacim zafizenim. Pisobi na brzdy pres
jednotku rozhrani brzd,

—  civka propojeni vozidla instalovand na podvozek, kterd pfijimd data z trati,

— na ndpravé instalovany generdtor impulst odometru, ktery doddvé informace o ujeté vzddlenosti a skute¢né
rychlosti,

—  kabinovy displej a provozni panel.

Palubni zaf{zeni ZUB 123 je povazovino ohledné moznosti vypadku za bezpecné.

Hlavni parametry:
— 3 frekvence:
— 50 kHz kontrolni kandl,
— 100 kHz energeticky kandl,
— 850 kHz datovy kandl,
—  rezimy pfenosu dat:
—  casovy multiplex pro sériovy prenos zprav s kapacitou az 96 bitt,
—  palubni zpracovani dat:
—  pocitacové zpracovani rozhodujicich informaci (vyssi vykonnostni tGrover),
—  zobrazeni pro strojvedouciho:
—  nejvyssi povolend rychlost,
—  skute¢nd rychlost,
—  cilovd rychlost,
—  cilova vzdalenost,
—  pomocné ukazatele a ovladac,
—  zadani daju o vlaku:
—  do panelu kdédovaciho zafizeni nebo
—  piimo do palubni jednotky,
—  dohled:
— tratové rychlost,
—  bod zastaveni,
— rychlostni omezent,

—  dynamicky profil brzdné sily,
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reakce:

nouzova brzda je aktivovana, jestlize dohled na jizdou je porusen,

nouzova brzda v piipadé piekrocenti rychlosti muze byt odblokovana, az kdyz je rychlost v rdmci definovanych
limitnich hodnot.

Odpovédny clensky stat: Dansko

ZUB 121

(Pouze pro informaci)

Popis:

Systém automatického fizeni vlakd (ATC = Automatic Train Control), Siroce instalovén ve SV}'Icarsku na tratich SBB a BLS,
které piichdzeji v Givahu pro interoperabilitu.

Systém se sklddd z téchto Csti:

Parametry:

Tratové zafizent:

urCeni sméru jizdy, ktery mé byt ovlivnén,

civka vazby s koleji (transpondér), instalovdna uvniti kolejisté mimo osu k vazebni smycce, kterd je instalovdna
uvniti kolejisté mimo osu. Pfedchozi vazebni smycka urcuje smér jizdy, ktery md byt ovlivnén ndsledujici
smyckou,

karta ndvéstniho rozhrani, snimajici a prevadéjici informace, které maji byt piendseny. (Neni zajisténo proti
selhdni.).

Palubni zai{zent:

palubni jednotka s logikou pro zpracovani informaci a ptijimacim/vysilacim zafizenim. Pisobi na brzdy pres
jednotku rozhrani brzd,

civka propojeni vozidla instalovand na podvozek, kterd pfijimd data z trati. (S naim zafizenim je mozny pouze
pienos ,kolej-vlak*),

na ndpravé instalovany generdtor impulsti odometru, ktery dodava informace o ujeté vzddlenosti a skutecné
rychlosti,

kabinovy displej a provozni panel,

rozhrani vstupu/vystupu vlakové radiové jednotky nebo integrovaného vlakového informacniho systému (IBIS)
pro vyménu dat o vozidle zadanych strojvedoucim vlaku.

3 frekvence:

50 kHz kontrolni kandl,
100 kHz energeticky kandl,

850 kHz datovy kandl,

rezimy pienosu dat:

Casovy multiplex pro sériovy pfenos zprdv s kapacitou az 104 datovych bitd,
palubni zpracovani dat: (Neni zajisténo proti selhdni),

jednoduché pocitacové zpracovani (nizsi vykonnostni roven),

zobrazeni pro strojvedouciho:

jeden 4mistny displej LCD, ktery zobrazuje:
— 8 —— 8% zddné sledovani nebo

— ,8 8 8 8 sledovani maximdlni rychlosti vlaku nebo
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— ,——— = sledovani nejvyssi povolené tratové rychlost nebo
— 6 0% cilovd rychlost nebo
— || []* informa¢ni ,zisk“ obdrzeny smyckou,
kontrolky a houkacka:
—  nouzova brzda aktivovina,
—  porucha zafizeni,
tlacitka:
—  zkuSebni tlacitko,
—  resetovani nouzového zastaveni,
— tlacitko uvolnéni (spolu s uvolnovaci tla¢itkem ,signum®),
zadani Gdaji o vlaku:
je pouzit vlakovy radiovy provozni panel,
dohled/povely:
— tratovd rychlost,
—  bod zastaveni,
—  rychlostni omezent,
—  dynamicky profil brzdné sily,
—  ovlddani radiovych kandld,

reakce:

—  nouzova brzda je aktivovana, jestlize je dosaZena prahovd rychlost,

—  zrudeni sledovéni rychlosti, jestlize dohled na jizdou je porusen.

Odpovedny stét: Svycarsko

INDEX:
1. Radiové systémy UIC, kapitola 1-4
2. Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 + 6
3. Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 + 6 (irsky systém)
4. Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 + 6 + 7
Uvod k systémtim Spojeného kralovstvi
5. BR 1845
6. BR 1609
7. ES ETACS a GSM
8. Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 (radiovy systém TTT instalovany na trati Cascais)
9. TTT Radiové systémy CP_N
10. Radiové systémy PKP
11.  Vlakovy radiovy systém VR
12.  Cesky Zelezni¢ni radiovy systém TRS
13. Radiovy systém LDZ

Cdst 2: Radiové systémy
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14.  Recky Zelezni¢ni radiovy systém CH
16.  Estonsky radiovy systém
17.  Litevsky radiovy systém

Tyto systémy jsou v soucasnosti pouzivdny v clenskych stdtech. Podrobné informace lze ziskat v registru infrastruktury, jak
je definovén v piiloze C.

Pouze pro informaci — systémy nepouzivané v clenskych stitech:

15.  Radiové systémy UIC, kapitola Bulharsko.

Radiové systémy UIC, kapitola 1-4
Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak” se fdi technickymi pfedpisy popsanymi v UIC, kéd 751-3, 3. vyddni, 1. 7. 1984. Je to
miniméln{ podskupina nutnd pro mezindrodni Zelezni¢ni dopravu.

Radiovy systém UIC je analogovy radiovy systém, ktery se sklddd z tratového zafizeni a mobilniho (vlakového) zafizeni.

Radiové systémy zalozené na této zdkladni podskupiné umoznuji simplexni (jednosmérnou) a duplexni (obousmérnou)
hlasovou komunikaci, pouziti provoznich signélii (t6nt), ale nikoliv selektivni voldni a pfenos dat:

Hlavni charakteristiky:
—  frekvence:
— vlak-zemé*
457,450 MHz ... 458,450 MHz,
— zemé-vlak®:
—  pdsmo A: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,
—  pasmo B: 447,400 MHz .. 448,450 MHz (muZe byt pouzito pouze tehdy, kdyZ pasmo A neni k dispozici),
—  kmitoctovy odstup 25 kHz,
—  duplexni kmitoctové pary 10 MHz od sebe,
—  seskupeni 4 kandld, prioritni 62 ... 65 pro mezindrodni provoz,
—  dvoustrannd nebo vicestrannd dohoda o pouzivanych kmitoctech,
—  citlivost:
— > 1 pV pii > 20 dB odstup signdlu od sumu (mobilni),
— > 2 pV (Zelezni¢ni trat),
—  vyzafovany vykon:
— 6 W mobilni,
— 6 W Zelezni¢ni trat,
—  charakteristika antény:
— )4 viesmérova (mobilni),
— 4 m nad kolejistém (mobilni),
—  vSesmérova nebo smérova (Zelezni¢ni trat),
— v tunelech vyzatujici kabely nebo velmi smérové antény (Zelezni¢ni trat),

—  zakoncovaci rezistor 50 ohmd,
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polarizace:

vertikalni,

v tunelech jakdkoli polarizace,

odchylka kmitoctu:

< 1,75 kHz pro provozni tén,

< 2,25 kHz pro hlas,

provozni rezimy:

rezim 1, duplexni rezim,

rezim 2, poloduplexni rezim,

piepindni kandld v kabiné:

rué¢né zadanim ¢&isla kandlu,

automaticky v zévislosti na napéti pfijimace,

provozni tény:

volny kandl: 2 280 Hz,
sledovaci: 1960 Hz,
pilotni: 2 800 Hz,
upozornovact: 1520 Hz.

Odpovédné clenské staty: Francie, Némecko, Madarsko, Lucembursko

Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 + 6

Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak“se fidi technickymi pfedpisy popsanymi v UIC, kod 751-3, 3. vydani, 1. 7. 1984.

Radiovy systém UIC je analogovy radiovy systém, ktery se sklddd z tratového a mobilniho (vlakového) zafizeni.

Radiové systémy zalozené na této zdkladni podskupiné umoznuji simplexni (jednosmérnou) a duplexni (obousmérnou)
hlasovou komunikaci, pouziti provoznich signala (t6ntl), selektivni voldn{ a pfenos dat:

Hlavni parametry:

frekvence:

vlak-zemé*:

457,450 MHz .. 458,450 MHz,

zemé-vlak*:

—  pdsmo A: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,

—  pasmo B: 447,400 MHz .. 448,450 MHz (mtzZe byt pouzito pouze tehdy, kdyz pdsmo A neni k dispozici),
kmitoctovy odstup 25 kHz,

duplexni kmitoctové pary 10 MHz od sebe,

seskupeni 4 kanald, prioritni 62 ... 65 pro mezindrodni provoz,

dvoustranni nebo vicestrannd dohoda o pouzivanych kmitoctech,

citlivost:

> 1 pV pii > 20 dB odstup signilu od $umu (mobilni),

> 2 pV (zelezni¢ni trat),
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vyzafovany vykon:

6 W mobilni,

6 W Zelezni¢ni trat,

charakteristika antény:

A4 viesmérova (mobilni),

4 m nad kolejistém (mobilni),

vSesmérova nebo smérové (Zeleznicni trat),

v tunelech vyzafujici kabely nebo velmi smérové antény (Zeleznicni trat),

zakonc¢ovaci rezistor 50 ohmf,

polarizace:

vertikalni,

v tunelech jakdkoli polarizace,

odchylka kmitoctu:

< 1,75 kHz pro provozni ton,

< 2,25 kHz pro hlas,

provozni rezimy:

rezim 1, duplexni rezim,

rezim 2, poloduplexni rezim,

piepinani kanalt v kabiné:

ru¢né zadanim ¢isla kanalu,

automaticky v zdvislosti na napéti pfijimace,

provozni tény:

volny kanal: 2280 Hz,
sledovaci: 1 960 Hz,
pilotni: 2 800 Hz,
upozornovaci: 1 520 Hz,

struktura zprévy:

synchroniza¢ni zdhlavi: 1111 1111 0010,
6 BCD dislo vlaku (dvojkové kddovand desitkovd cislice),
2 mista pro informace, kazdé s kapacitou 4 bitd,

7 bitovy redundantni kéd, polynomicky: 1110 000 1 (H=4),

pfenos zpravy:

600 bitds,

FSK (Frequency Shift Keying = klicovan{ kmito¢tovym posuvem), ,0“ = 1 700 Hz, ,1 = 1 300 Hz,

zprdvy (kédovani uvedeno v Sestndctkové Ciselné soustave)

trat-vlak:
— el 08,
—  nouzové zastaveni 09,

—  zkouska 00,
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—  jed rychleji 04,
— jed pomaleji 02,
—  hlé3eni tlampacem 0C,
—  pisemny piikaz 06,
—  pfipona zpravy 03,
—  vlak-trat:
—  pozadované spojeni 08,
—  potvrzeni pitkazu 0A,
— avizo 06,
—  zkouska 00,
—  posadka vlaku chce komunikovat 09,
—  pozadované telefonni spojeni 0C,
—  pfipona zpravy 03.

Odpovédné clenské staty: Rakousko, Belgie, Dansko, Némecko, Nizozemsko, Spanélsko

Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 + 6 (irsky systém)

Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak“ se fidi technickymi pfedpisy popsanymi v UIC, kéd 751-3, 3. vydani, 1. 7. 1984.
UIC radiovy systém je analogovy radiovy systém, ktery se sklddd z tratového a mobilniho (vlakového) zafizeni.

Radiové systémy zalozené na této zdkladni podskupiné umoznuji simplexni (jednosmérnou) a duplexni (obousmérnou)
hlasovou komunikaci a pouziti provoznich signalt (t6nti) a selektivni voldni a pfenos dat:

Hlavni parametry:
—  frekvence:
— vlak-zemé*
461,675 MHz .. 461,950 MHz,
— ,zemé-vlak®:
456,175 MHz .. 456,450 MHz,
—  kmitoctovy odstup 25 kHz,
—  duplexni kmitoctové pdry 5,5 MHz od sebe,
—  seskupeni 4 kandla,
—  citlivost:
— > 1 pV pii > 20 dB odstup signdlu od Sumu (mobilni),
— > 2 pV (Zelezni¢ni trat),
—  vyzafovany vykon:
— 10 W mobilni,
— 10 W zZelezni¢ni trat,
—  charakteristika antény:
— N4 vSesmérovd (mobilni),

— 4 m nad kolejistém (mobilni),
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—  vSesmérovd nebo smérova (Zeleznicni trat),

— v tunelech vyzafujici kabely nebo velmi smérové antény (Zelezni¢ni trat),
—  zakoncovadi rezistor 50 ohmt,

polarizace:

—  vertikalni,

— v tunelech jakdkoli polarizace,

odchylka kmitoctu:

— < 1,75 kHz pro provozni ton,

— < 2,25 kHz pro hlas,

provozni rezimy:

— rezim A, duplexni rezim pro prenos hlasu a dat,
—  rezim B, duplexni rezim pouze pro prenos hlasu,
—  rezim C, simplexni rezim pouze pro pfenos hlasu,
piepindni{ kandld v kabiné:

—  ruéné zaddnim &fsla kanélu,

— automaticky v zdvislosti na napéti prijimace,

provozni tény:

—  ton ,volnd linka“ 2 280 Hz,
—  t6n obycejného voldni: 1960 Hz,
—  pilotni tén: 2 800 Hz,
—  ton nouzového voldni: 1520 Hz,

struktura zpravy:
—  synchronizac¢ni zdhlavi: 1111 1111 0010,
—  slo vlaku 6 BCD (dvojkové kddovand desitkovd cislice),
— 2 mista pro informace, kazdé s kapacitou 4 bitd,
—  7bitovy redundantni kéd, polynomicky: 1110 000 1 (H=4),
pienos zpravy:
— 600 bitds,
—  FSK (Frequency Shift Keying = kli¢ovani kmito¢tovym posuvem), ,0“ = 1 700 Hz ,1“ = 1 300 Hz,
Zpravy:
—  trat-vlak:
—  kontakt na strojvedouciho,

—  horkd skiin (loziska ndpravy),

—  instrukee €. 9 (pouzita pro vzdaleny PA (zesilova¢ vykonu) na jednotky EMU (elektromagnetické jednotky)

tiidy 8100),
— ,Stlj" na piisti navésti,
— ,Stlj na piist{ stanici,
— instrukce ¢. 5 (v soucasnosti nevyuzita),
— instrukce ¢. 6 (v soucasnosti nevyuzita),

— instrukce & 7 (v soucasnosti nevyuzita),
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—  nouzové zastaveni,
—  zkouska,
—  vlak-trat:
—  zkouska,
—  strojvedouci,
—  privodd,
—  reguldtor (PABX — automatickd pobockovd tstiedna),
—  prekdzka na trati,
—  potvrzeni,
—  pripraven ke spustén,
—  objizdka,
—  povoleni k jizdg,
—  vyhrazeno - zpréva 1,
—  vyhrazeno - zprava 2,
—  nouzové voldni,
—  voladni - rezim B.
Odpovédné clenské staty: Irsko, Madarsko

Pouze pro informaci: stejny radiovy systém se pouzivd v Norsku.

Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 + 6 + 7
Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak” se #idi technickymi predpisy popsanymi v UIC, k6d 751-3, 3. vydéni, 1. 7. 1984. Vydani
kapitoly 7 ze dne 1. 1. 1988.

Radiovy systém UIC je analogovy radiovy systém, ktery se sklddd z tratového a mobilniho (vlakového) zafizeni.
Radiové systémy zalozené na této zdkladni podskupiné umoznuji simplexni (jednosmérnou) a duplexni (obousmérnou)
hlasovou komunikaci, pouziti provoznich signdld (t6ntl), selektivni voldni a pfenos dat. Kapacity prenosu dat jsou rozsiteny.

Toto rozsifeni neni v dokumentu UIC povazovdno za povinné. Jestlize nemize byt zajisténo dvoustrannou nebo
vicestrannou dohodou, mélo by byt pouzito pouze na vnitrostatni bazi.

Hlavni parametry:
—  frekvence:

— vlak-zemé*“:
457,450 MHz .. 458,450 MHz,

— ,zemé-vlak*:
—  pdsmo A: 467,400 MHz .. 468,450 MHz,
—  péasmo B: 447,400 MHz .. 448,450 MHz (muZe byt pouzito pouze tehdy, kdyZz pasmo A neni k dispozici),
—  kmitoctovy odstup 25 kHz,
—  duplexni kmitoctové pary 10 MHz od sebe,
—  seskupeni 4 kandldi, prioritni 62 ... 65 pro mezindrodni provoz,

—  dvoustrannd nebo vicestrannd dohoda o pouzivanych kmitoctech,
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citlivost:

— > 1 pV pii odstup signdlu od sumu >20 dB (mobilni),
— > 2V (zelezni¢ni trat),

vyzafovany vykon:

— 6 W mobilni,

— 6 W zZelezni¢ni trat,

charakteristika antény:

— )4 viesmérova (mobilni),

— 4 m nad kolgjistém (mobilni),

—  vSesmérovd nebo smérova (Zelezni¢ni trat),

— v tunelech vyzafujici kabely nebo velmi smérové antény (Zelezni¢ni trat),

—  zakoncovadi rezistor 50 ohmt,
polarizace:

—  vertikalni,

— v tunelech jakdkoli polarizace,
odchylka kmitoctu:

— < 1,75 kHz pro provozni ton,
— < 2,25 kHz pro hlas,
provozni rezimy:

—  rezim 1, duplexni rezim,

—  rezim 2, poloduplexni rezim,
piepindni{ kandld v kabiné:

—  rucné zaddnim ¢isla kandlu,
—  automaticky v zdvislosti na napéti piijimace,

provozni tény:

—  volny kandl: 2 280 Hz,
—  sledovacf: 1 960 Hz,
—  pilotni: 2 800 Hz,
—  upozornovact: 1520 Hz,

struktura zpravy:

—  synchroniza¢ni zdhlavi: 1111 1111 0010,

—  islo vlaku 6 BCD (dvojkové kddovand desitkova cislice),
— 2 mista pro informace, kazdé s kapacitou 4 bity,

—  7bitovy redundantni kéd, polynomicky: 1110 000 1 (H=4),
pienos zpravy:

— 600 bitdifs,

—  FSK (Frequency Shift Keying = klicovani kmito¢tovym posuvem), ,0“ = 1 700 Hz, ,1¢

1300 Hz,
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—  zprdvy (kédovéni uvedeno v Sestndctkové Ciselné soustave),

— trat-vlak*
—  fec 08,
—  nouzové zastaveni 09,
—  zkouska 00,
—  jed rychleji 04,
—  jed pomaleji 02,
—  hlé3eni tlampacem 0C,
—  pisemny piikaz 06,
—  pfipona zpravy 03,

—  vlak-trat:
—  pozadované spojeni 08,
—  potvrzeni pitkazu 0A,
— avizo 06,
—  zkouska 00,
—  posadka vlaku chce komunikovat 09,
—  pozadované telefonni spojeni 0C,
—  piipona zpravy 03,

—  pripona zpravy (pouze jestlize je vyzadovino kodem 03),
—  radiotelefonn{ systém se simultdnnim pfenosem digitlnich zprdv,
—  duplexni vyména hlasovych informaci,
—  duplexni vyména datovych zprava jakékoli délky,
—  simplexni vyména hlasovych informaci mezi mobily ve stejné radiové sekci,
—  casovy multiplex fe¢-data (mobil-trat):
— 260 msek pfenos dat,
— 780 msek komprimovana fec,

—  HDLC (High-level Data Link Control = vysokotirovitové fizeni datového spoje) struktura rdimce podle ISO
pro ptenos dat (trat-mobil),

— 1200 bitfs,
—  FSK (Frequency Shift Keying = klicovani kmito¢tovym posuvem), ,0“ = 1 800 Hz, ,1“ = 1 200 Hz.

Odpovédny clensky stat: Francie

Uvod do systémii Spojeného kralovstvi

Systém nazyvany NRN (National Radio Network = ndrodni radiovd sit) je instalovdn po celé Zelezni¢ni siti Spojeného
kralovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska vcetné vysokorychlostnich trati, které jsou pateii britské vysokorychlostni sité. Do
této sité patfi:

—  hlavn{ trat na zdpadnim pobfezi (Londyn-Glasgow),

—  hlavni trat na vychodnim pobfezi (Londyn-Edinburgh),

—  velkd zdpadni hlavni trat (Londyn-Bristo/Jizni Wales).

Systém nazyvany ,Cab Secure* je instalovdn v predméstskych oblastech s intenzivnim provozem kolem Londyna, Liverpoolu
a Glasgowa; nékteré z nich mohou zahrnovat traté, které tvoif Cdst vysokorychlostni sité. Vsechny hlavni traté na

jihovychodg, véetné stavajici trasy z pobfezi od tunelu pod kandlem na nddrazi Waterloo v Londyné, jsou navic vybaveny
systémem ,Cab Secure®.
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Osobni a ndkladn{ vlaky na hlavn{ trati jsou vybaveny systémem NRN, zatimco predméstsky a néktery mezilehly provoz je
vybaven systémem CSR (Cab Secure Radio = kabinovy bezpecny radiovy systém). Obvykle jsou vlaky vybaveny pouze
jednou formou radiovych systémd, ale nékolik mélo vlakd, které jezdi v oblastech s obéma systémy NRN i CSR, je vybaveno
obéma formami radiovych systémi. To pfedevsim plati na vlaky, které jsou vybaveny systémem CSR, ale travi ¢dst jejich
provozniho cyklu mimo oblast infrastruktury CSR.

BR 1845 Vydini G a H (Zelezni¢ni trat)
BR 1661 Vydéni A (vlak)

Obvykle nazyvano ,,Cab Secure Radio*“ (Kabinovy bezpe¢ny radiovy systém)

Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak“ se fidi technickymi predpisy popsanymi ve Specifikacich Zelezni¢nich trati/Railtrack
Specifications (BR Specifikace 1845 Vydani G a H a v BR 1661, vydani A).

Kabinovy bezpecny radiovy systém je analogovy radiovy systém, ktery zahrnuje tratové a mobilni (vlakové) zafizeni.

Radiové systémy zaloZené na této zdkladni podskupiné umoziuji duplexni (obousmérnou) hlasovou komunikaci, pouziti
provoznich signdld (t6nt), selektivni voldni a pfenos dat.

Hlavni parametry:
—  frekvence:
— ,vlak-zemé":
448,34375 .. 448,48125 MHz.
(Pozndmka: Jsou zde dodatecné kandly, pro které museji byt ziskdny informace),
— zemé-vlak®:
454,84375 MHz .. 454,98125 MHz,
—  kmitoctovy odstup 12,5 kHz,
—  duplexni kmitoctové pary 6,5 MHz od sebe,
—  dvoustrannd nebo vicestrannd dohoda o pouzivanych kmitoctech,
—  itlivost:
— 1 pV pii > 20 dB odstup signdlu od $umu (mobilni),
— <2 pV (zelezni¢ni traf),
—  vyzafovany vykon:
— 10 W mobilni,
— 10 W Zelezni¢ni trat,
—  charakteristika antény:
— M4 vSesmérovd (mobilni),
— 4 m nad kolejistém (mobilni),
—  vSesmérova nebo smérova (Zelezni¢ni trat),
— v tunelech vyzatujici kabely nebo velmi smérové antény (Zelezni¢ni trat),
—  zakoncovadi rezistor 50 ohmd,
—  polarizace:
—  vertikalni,

— v tunelech horizontélni,
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odchylka kmitoctu:

300 Hz pro tény CTCSS (Continuous Tone Controlled Squelch System = systém tichého ladén{ fizeny souvislym
tonem),

1,5 kHz pro pienos dat,
1,75 kHz pro nouzovy tén,

< 2,5 kHz pro hlas,

provozni rezimy:

rezim 1, duplexni rezim,

piepindni kandld v kabiné:

ru¢né zadanim disla kandlu,

automatické, v zdvislosti na zpravé zaslané z kontrolntho stfediska,

provozni tény:

CTCSS (Continuous Tone Controlled X, Y, Z, 203,5 Hz,
Squelch System = systém tichého ladéni
fizeny souvislym ténem):

nouzové volani: 1520 Hz,

struktura zpravy:

synchroniza¢ni zahlavi: 00100011 11101011,

prvky informace:

—  névéstni zprdvy (3 byty):
—  typ zpréavy (systém volny, systém obsazeny, bézné voldni, potvrzeni nouzového stavu, atd.),
—  smérové telefonni ¢islo,
—  {slo kandlu,

—  datové zpravy (8 byta):
—  typ zpravy (systém volny, systém obsazeny, bézné voldni, potvrzeni nouzového stavu, atd.),
—  smérové telefonni ¢islo,

—  dislo kandlu plus ¢islo vlaku v 5 dekadickych znacich nebo 4 alfanumerickych znacich BCD
(dvojkové kddovand desitkova &islice), nebo &islo névésti (3 byty),

—  vlakové inventdrni ¢islo (6mistné) (3 byty),

7 bitovy redundantni kéd, polynomicky: 110011011 (H=4),

pfenos zpravy:

1 200 bitii]s,

FFSK, ,0“ = 1 800 Hz, ,1“ = 1 200 Hz,

zpravy (kédovani uvedeno v Sestndctkové Ciselné soustave):

Jtrat-vlak“

—  zkouska 00,
—  fec 02,
—  hldseni tlampacem 04,
—  Cekej na ndvésti 06,
—  nouzové zastaveni 0A,

—  zména oblasti, systém volny ~ 0C,

—  zména oblasti, systém obsazeny OE,
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— vlak-trat*:
—  zkouska 80,
—  pozadované spojeni 82,
—  dislo postaveni ndvésti 84,
—  nouzova odpovéd 86,
—  obsazeno 88,
—  zrusit voldni 90,
—  Alarm DSD 96.

Odpovédny clensky stat: Spojené kralovstvi

BR 1609 Vydini 2

Obvykle nazyvino Nérodni radiova sit (NRN)

Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak” se #di technickymi ptedpisy popsanymi v textu Specifikace Zelezni¢nich trati BR 1609,
vydani 2, srpen 1987.

Ndérodni radiovd sit je analogovy radiovy systém, ktery je rozdélen tratovd a mobilni (vlakovd) zafizeni.

Radiové systémy zaloZené na této zdkladni podskupiné umoziuji duplexni hlasovou komunikaci (Zelezni¢n{ trat), simplexni
hlasovou komunikaci (vlak), rezim vysilani, pouziti provoznich signdlt (t6nd), selektivni voléni a pfenos dat.

Hlavni parametry:

frekvence: Sub-pdsmo 2 z pasma 174 MHz az 225 MHz,

— 196,85 az 198,3 MHz ,vlak-zemé*,

— 204,85 az 206,3 MHz ,zemé-vlak®,

—  kmitoctovy odstup 12,5 kHz,

—  duplexni kmitoctové pary 8,0 MHz od sebe,

—  ne viechny frekvence uvedené v rdmci pdsem jsou pouzivany,
citlivost:

— <0,6 pV pii 12 dB odstupu signilu od Sumu (mobilni),

— <0,3 pV pii 12 dB odstupu signdlu od $umu (Zeleznicni trat),
vyzafovany vykon:

— > 25 W mobilni,

— > 25 W Zelezni¢ni trat,

charakteristika antény:

— /4 viesmérova (mobilni),

— 4 m nad kolejistém (mobilni),

—  vSesmérova nebo smérova (zelezni¢ni trat),

—  zakoncovaci rezistor 50 ohmd,

—  zddné pokryti v tunelech,

polarizace:

—  vertikélni,
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—  provozni rezimy:

—  duplexni rezim (pevnd-pevnd),

—  simplexni rezim (pevna-mobilni),

—  prepindni kandl v kabiné:

—  manudlni zaddni béznych ndvéstnich kandld. Vétsina tras ve Spojeném krédlovstvi Velké Britdnie a Severniho
Irska jsou v jedné oblasti a strojvedouci ji zaddvd pii zacatku cesty,

— automatickd zména na hlasovy kandl po zpravé zaslané z kontrolntho stfediska,

—  nizkofrekvencni rozsah:

— 300 Hz ... 2 500 Hz pro fec,

—  odchylka kmitoctu:

—  <25kHz,

—  pfenos zprav:

— 1200 bitiifs,

— FFSK, ,0“ =1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz,

—  struktura zprav

—  datovd modulace pro veskerou radiofrekven¢ni signalizaci musi vyhovovat MPT1323 oddil 6, formatim zprav
obecné, jak je definovano v MPT1327,

—  typ zprév z vlaku:

— je vyzadovano uplné ¢&islo. Zpréva, identifikujici radio, je zasldna ihned po obdrzeni zpravy ,volny kandl®,
—  vynulovani,

—  zprdva PTT, kterd je zasilina pokazdé, kdyz je vysila¢ identifikovan. Uddvé identitu radiového systému,

—  zprdva automatické odpovédi, kdyZ je radiovy systém voldn selektivné. Obsahuje identitu radiového systému,
—  nouzové volani. Obsahuje identitu radiového systému. Nevyzaduje potvrzeni volné zprévy,

—  prioritni volani,

—  typ zprdvy do vlaku:

—  zprdva selektivniho voldni. Tato zpréva iniciuje zprdvu automatické odpovédi,
—  zprdva o volném kandlu,

—  zprdva ,jdi na kandl“. Toto nasméruje radiovy systém na konkrétni kandl, zapne reproduktor a vydd tén
vystrazného signélu,

—  zprava o vynulovani. Toto odpoji volani, vypne reproduktor a vrati radiovy systém na kandl nastaveni voldn,
—  zprdva o selhani volani. To je stejné jako vynulovéni, ale téZ uzivateli signalizuje poruchu voldn,
—  zpréva bézného volani. Toto je specidlni verze instrukce ,jdi na kandl“.

Odpovédny clensky stat: Spojené kralovstvi
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FS ETACS a GSM
Popis:

Resen{ pro radiové komunikace vlak-zemé, které jsou v soucasnosti provozovény ve FS, je hlavné zaloZeno na pouziti sluzby
doddvané vefejnym provozovatelem na analogové (ETACS = Extended Total Access Communications System = rozsiteny
komunikacni systém s tiplnym pristupem) a digitdlni mobilni siti (GSM = Global System for Mobile) v pdsmu 900 MHz. Tyto sité
byly realizovany s vnéj$im subsystémem, ktery provozovatel vybudoval spolu s FS, aby zajistil nékteré specidlni funkce
vyzadované FS, které se vztahuji napiiklad na:

— adresovani vlakovych a stani¢nich volani pres funkéni ¢isla namisto pies ¢isla termindlu,

—  charakteristika uzaviené skupiny se specifickymi blokovacimi podminkami,

—  konfigurace a zpracovani specializovanych databdzi pfimo pracovniky FS, aby byla charakterizovdna piistupové prava
ke sluzbdm pro kazdy typ uzivateld, atd.

Diky sirokému radiovému pokryti doddvaném dvéma vefejnymi mobilnim systémy na Zelezni¢ni siti FS mohou byt obecné
potieby komunikace vlak-zemé uspokojeny.

Dodatecné funkce byly projedndny a provedeny FS ve spoluprici s poskytovatelem vefejné sluzby. Tyto funkce jsou

provadény ve vysoce spolehlivych distribuovanych pocitacovych systémech. Jsou proto ¢asti aplikacni vrstvy v ISOJOSI
modelu vrstev.

Odpovédny clensky stat: Itdlie

Radiové systémy UIC, kapitola 1-4 (TTT radiovy systém instalovany na trase Cascais)
Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak” se ¥di technickymi pfedpisy popsanymi v UIC, kod 751-3, 3. vydani, 1.7.1984. Je to
minimdlni podskupina nezbytnd pro mezindrodni Zelezni¢ni dopravu.

UIC radiovy systém je analogovy radiovy systém, ktery se sklddd z tratového a mobilniho (vlakového) zafizeni.

Radiové systémy, které jsou zalozeny na této zdkladni podskuping, umoziuji simplexni a poloduplexni hlasovou
komunikaci a pouziti provoznich signalt (t6nt), ale nikoliv selektivni voldni a pfenos dat:

Hlavni parametry:
—  frekvence:

—  vlak-zemé:
457,700 MHz .. 457,800 MHz,

—  zemé-vlak:
pasmo A: 467,625 MHz .. 467,875 MHz,

—  kmitoctovy odstup 12,5 kHz,

—  duplexni kmitoctové pary 10 MHz od sebe,

—  seskupeni 4 kandld, prioritni 62, 63, 73 a 75 pro mezindrodni provoz,
—  citlivost:

— > 1 mV pii > 20 dB odstup signdlu od sumu (mobilni),

— > 2 mV (Zelezni¢ni trat),
—  vyzafovany vykon:

— 6 W mobilni,

— 6 W zelezni¢ni trat,
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—  charakteristika antény:
— N4 vSesmérovd (mobilni),
— 4 m nad kolejistém (mobilni),
—  vSesmérova nebo smérova (Zelezni¢ni trat),
— v tunelech vyzafovaci kabely nebo spirdlové antény (Zelezni¢ni trat),
—  zakoncovadi rezistor 50 ohm,
—  polarizace:
—  vertikalni,
— v tunelech jakakoli polarizace,
—  odchylka kmitoctu:
— 0,9 *0,05 kHz pro provozni ton,
— < 2,3 kHz pro hlas,
—  provozni rezimy:
— rezim 1, poloduplexni rezim,
—  rezim 1, simplex rezim,
—  plepindni kandlt v kabiné:
—  manudlné zaddnim skupinového disla,
—  automaticky uvnitf skupiny v zévislosti na napéti ptijimace,

—  provozni tény:

—  volny kanal: 2 280 Hz,
—  sledovaci: 1 960 Hz,
—  pilotni: 2 800 Hz,
—  upozoriovaci: 1520 Hz.

Odpovédny clensky stat: Portugalsko

Radiovy systém TTT CP_N
Popis:

Tento radiovy systém TTT je na miru pfizpiisobeny systém, navrzeny pro hlasové a datové komunikace a podle pozadavka
CP.

CP_N radiovy systém je analogovy radiovy systém, jehoZ soucdsti je tratové a mobilni (vlakové) zafizeni.

Radiovy systém vyuzivé digitlni selektivni voldni (podle MPT 1327 — 1 200 bitti/s FFSK) a infrazvukovy FSK s 50 baudy pro
signalizaci zdkladni stanice.

Radiovy systém umoznuje simplexni a poloduplexni hlasovou komunikaci a poloduplexni selektivni voldni a pfenos dat.
Hlavni parametry:
—  frekvence:

—  vlak-zemé:
457,700 MHz ..457,800 MHz,
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—  zemé-vlak:
pasmo A: 467,625 MHz .. 467,875 MHz,

—  kmitoctovy odstup 12,5 kHz,
—  duplexni kmitoctové pary 10 MHz od sebe,
—  seskupeni 4 kandld, prioritni 62, 63, 73 a 75 pro mezindrodni provoz,
—  citlivost:
— 1 mV pii > 20 dB odstup signdlu od umu (mobilni),
— 2 mV (zeleznicni trat),
—  vyzafovany vykon:
— 6 W mobilni,
— 6 W Zelezni¢ni trat,
—  charakteristika antény:
— )4 viesmérova (mobilni),
— 4 m nad kolgjistém (mobilni),
—  vSesmérovd nebo smérova (Zeleznicni trat),
— v tunelech vyzafovaci kabely nebo Sroubovicovd anténa (Zelezni¢ni trat),
—  zakoncovadi rezistor 50 ohmt,
—  polarizace:
—  vertikdlni,
— v tunelech jakdkoli polarizace,
—  radiofrekven¢ni modulace:
—  radiomodem 1 200 bfs, FM,
— radiomodem (Tx pouze) 50 baudi infrazvuk, FM,
—  hlas ve fdzové modulaci (PM),
—  odchylka kmitoctu:
— 1,75 kHz pro FFSK (1 200 biti/s),
— 0,3 kHz pro FSK (50 baudt),
— < 2,3 kHz pro hlas,
—  provozni rezimy:
— rezim 1, poloduplexni rezim,
— rezim 1, simplexni rezim,
—  prepindni kandl v kabiné:
—  manudlné zaddnim skupinového &isla,

—  automaticky uvnitf skupiny v zavislosti na napéti pfijimace,
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—  struktura zprévy:
—  podle MPT 1327,
—  pfenos zpravy:
— 1200 bitds,
— FESK, ,0“ =1 800 Hz, ,1“ =1 200 Hz.

Odpovédny clensky stat: Portugalsko

Radiovy systém PKP

Popis:

Radiovy systém, instalovany v Polsku na tratich, které pfichdzeji v Gvahu pro interoperabilitu.
PKP 150 MHz pasmo radiovy systém je analogovy radiovy systém, ktery se skldda z tratového, palubniho a ru¢niho zafizeni.

Radiovy systém umoznuje simplexni hlasovou komunikaci, pouziti provoznich signald (t6nd) a selektivni voldni; obecné

neumoziuje pienos dat. Soucasti systému je funkce RADIOSTOP.

Hlavni parametry:
—  frekvence:

—  vlak-zemé a zemé-vlak: 150 MHz .. 156 MHz,

—  kmitoctovy odstup: 25 kHz (md byt zménén na 12,5 kHz),

—  itlivost:
— >0,8 uV pii > 20 dB odstup signilu od Sumu,
—  vyzafovany vykon:
— 6 W (tratovy a palubni),
—  charakteristika antény:
— /4 vSesmérova (palubni),
—  \/2 vSesmérova (tratovd),
— v tunelech vyzatovaci kabely (tratové),
—  zakoncovac{ rezistor 50 ohm,
—  polarizace:
—  vertikalni,
— v tunelech jakakoli polarizace,
—  provozni rezimy:
—  simplexni rezim,
—  prepnuti kandlt:
—  ruéné zadanim ¢&fsla kanélu,

—  nizkofrekvenéni rozsah:

— 300 Hz ... 3000 Hz pro hlas (md byt snizen pod 2 700 Hz pfi zavadéni 12,5kHz odstupuy),
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—  provozni tény selektivniho voldni:

—  vlaky (vozidla), liché ¢islo: f; = 1160 Hz,
—  vlaky (vozidla), sudé cislo: f, = 1400 Hz,
—  tratové (stdld provozni mista): f; = 1670 Hz,

—  odchylka kmitoctu:
— <5 kHz pro hlas,
—  selektivni skupinové volani:
—  jednoduchy provozni tén delsi nez 1 s,
—  funkce Radiostop:
—  muzZe byt aktivovana stisknutim jediného tlacitka (opatfeného peceti) jak na trati, tak v kabiné,

—  zpusobi nouzové zastaveni vozidla (jestliZe je aktivovdna v kabin¢) a vysilan{ spojitou sekvenci 3 x 100 ms fy, f,
a f; provoznich ténd s ndslednou prestavkou o délce 500 ms,

—  zahdji nouzové zastavovani vozidla, jestlize posloupnost (f;, f, a f3) je provedena dvakrit,

—  poutzije ventil v brzdném pneumatickém systému instalovaném v druhém pneumatickém kandlu (prvni kandl je
pouzit systémem SHP AWS a systémem kontroly bdélosti),

—  sit je vybavena misty automatické registrace:
—  prenos dat je omezen na identifika¢ni &islo zafizeni.

Odpovédny clensky stat: Polsko

Vlakovy radiovy systém VR

Obvykle nazyvan ,Linjaradio” (ve finstin¢ ,tratovy radiovy systém®).

Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak* je na miru pfizptisobeny VHF radiovému systému a df se technickymi pfedpisy finskych
drah.

Tratové radiovd sit je analogovy radiovy systém, do kterého patii tratové a mobilni (vlakové) zafizeni.

Radiové systémy, které jsou zaloZeny na této zdkladni podskupin¢, umoziuji duplexni hlasovou komunikaci (mezi
zelezni¢ni trati a vlakem), poloduplexni hlasovou komunikaci (mezi strojvedoucimi) a volani strojvedouctho dispecerovi
pomoci selektivniho ténového voldni.

Hlavni parametry:
—  frekvence:
—  seskupeni 3 kandlt (¢isla 1-3),
—  vlak-zemé:
— 172,350 MHz .. 173,100 MHz,
—  zemé-vlak:
— 167,700 MHz .. 168,500 MHz,
—  kmitoctovy odstup 25 kHz,

—  duplexni kmitoctové pary 4,50 MHz nebo 4,65 MHz od sebe,
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—  citlivost:
— > 1 pV pii > 20 dB odstup signdlu od sumu (mobilni),
— > 2 pV (Zelezni¢ni trat),
—  vyzafovany vykon:
— 15 W mobilni,
— 10 W Zelezni¢ni traf,
—  charakteristika antény:
— /4 viesmérovd (mobilni),
— 4 m nad kolejistém (mobilni),
—  vSesmérova nebo smérova (Zelezni¢ni trat),
— v tunelech vyzatujici kabely nebo velmi smérové antény (Zelezni¢ni trat),
—  zakoncovaci rezistor 50 ohmt,
—  polarizace:
—  vertikalni,
— v tunelech jakakoli polarizace,
—  odchylka kmitoctu:
— < 1,75 kHz pro provozni ton,
— < 3,0 kHz pro hlas,
—  provozni rezimy:
— rezim 1, duplexni rezim (strojvedouci-dispecer),
—  rezim 2, poloduplexni rezim (strojvedouci-strojvedouci),
—  prepindni kandld v kabiné:
—  ruéné zadanim ¢&isla kanélu,
—  automatické uvnitf skupiny v zdvislosti na napéti piijimace,
—  provozni tény:
—  7adné,
—  selektivni ténové volani:
— 2500 Hz, 2 900 Hz.

Odpovédny clensky stat: Finsko

Radiovy systém Ceskych drah TRS
Popis:

Systém Zelezni¢ni radiové komunikace TRS (Train Radio System) je navrzen pro provozni duplexni komunikaci mezi
strojvedoucim jedouctho vlaku a dispecerem nebo vypravéim pomoci liniové sité podél traté.

Systém TRS umoziiuje duplexni komunikaci pro konverzaci, rutinni informace (povely, hldSeni), pfenosy obycejnych
a nouzovych voldni a poloduplexni komunikaci mezi strojvedoucimi pomoci opakovaného vysilani do dalstho tseku
v dosahu zdkladni stanice, konkrétné pfenosy konverzace a nouzovych voldni. Koncepce systému umoziiuje vytvofeni
specidlniho souboru vybaveni, které muze fungovat v simplexni siti na kmitoctech v padsmu 160 MHz pro simplexni
komunikaci strojvedoucich a ostatn{ ticastnikd na pfedem zvoleném kandlu.

Selektivni voldn{ s estimistnym ¢&islem vlaku budou pfendSena ve sméru od dispecera (vypravciho) ke strojvedoucimu,
identifikace (podle ¢isla vlaku) bude prendsena ve sméru vlak—dispecer (vypravci).
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Pfenos rutinnich informaci (povely a hldseni) se d&je pomoci zprdv. Systém TRS je vybaven digitdlnim pfenosem v kédované
formé kréatkych zprdv FFSK 1 200 bps v obou smérech. Jeden z poveli je pfifazen ke vzdilenému zastaveni vlaku, které
muze byt aktivovdno dispecerem nebo vypravéim a jez spusti nouzové brzdéni vozidla (jestlize je v kabiné instalovan
adaptér na vlakové zabezpecovaci zafizeni typ LS 90 nebo zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho).

Systém TRS je na trovni ovlddacich signdlti zcela kompatibilni s povinnym doporuceni UIC 751-3. To znamend, Ze je

mozné uskutecnit rozhovor, obycejné voldni a nouzové voldni mezi TRS a systémy vyrobenymi ostatnimi vyrobci.
Komunikace je zajisténa na Ctyfech mezindrodné koordinovanych frekvencich v pasmu 450 MHz rozsahu A podle UIC.

Hlavni parametry:
—  frekvence:
—  provozni rezim: duplexni na skupindch ¢tyf frekvenc,
simplexni v padsmu 457,400-458,450 MHz,
—  citlivost:
— 150 mV,
—  vyzafovany vykon:
— 6w,
—  provozni rezimy:
—  rezim 1, duplexni rezim,
—  rezim 2, poloduplexni rezim,

—  provozni tény:

—  volny kandl: 2 280 Hz,
—  sledovaci: 1960 Hz,
—  pilotni: 2 800 Hz,
—  upozornovact: 1520 Hz.

Odpovédny stat: Ceskd republika

Radiovy systém LDZ
Popis:

Vlakovy radiovy systém (TRS) je analogovd simplexni hlasovd komunikace a je pouzita pro operativni vlakovy provoz.
Vsechny tdseky sité LDZ jsou timto systémem vybaveny.

Systém TRS je navrzen s pouZitim tratovych zafizeni (distribucnich radiovych zafizeni (DRS), aZ 28 lokalnich radiovych
zafizeni (LRS) propojenych navzdjem dvouvodicovymi komunika¢nimi kandly) a mobilnich (palubni radiové zafizeni (BRS)

a rucnich radiovych zafizeni (HRS).

Sest frekvenci v pismu 1 000-1 700 Hz je pouzito pro selektivni spojeni 28 systémd LRS.

Hlavni parametry:
—  frekvence:
—  vlak-zemé a zemé-vlak: 2 130 kHz - zdkladni,
2 150 kHz - pomocnd,
—  citlivost:

— <50 pV pii 20 dB odstupu signélu od Sumu,
—  vyzafovany vykon:

— <12 W (tratovy a palubni),
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—  charakteristika antény:
— /4 vSesmérova (tratovd),
—  M\/12 viesmérova (palubni),
—  zakoncovaci rezistor 50 nebo 75 ohmt v zavislosti na typu radiového systému,
—  polarizace:
—  vertikélni,
—  provozni rezimy:
—  simplexni rezim,
—  prepnuti kandld:
—  manudlné mechanickym prepnutim,
—  nizkofrekvenéni rozsah:
— 300 Hz ... 3000 Hz pro hlasovd volani, selektivni voldni, provozni signalizaci,

—  provozni tény selektivniho voldni:

— BRS - LRS: f; = 1 400 Hz,
— BRS - DRS f, = 700 Hz,

—  BRS - HRS (tdrzba, mobiln{ jednotka) f; = 2100 Hz,
—  BRS - BRS f, = 1000 Hz,
—  DRS - BRS fy = 1000 Hz,
— LRS- BRS f3 =1 000 Hz,

— odchylka pfenosového kmitoctu:
— <3 kHz > 1,5 kHz pro selektivni volan,
— <3 kHz pro hlas,
— it je vybavena body automatické registrace,
— antény LRS:
— T —rezim,
—  Sikmy paprsek,
—  indukéni napdjeni venkovniho vedeni piivodu proudu (nikoliv ocelové vodice),
—  specifické zachdzen{ s vysokonapétovymi napdjecimi linkami (10 kV),
—  specidlni vinovod.
Vedle systému TRS je pouZit vnitrostani¢ni radiokomunikaéni systém, do néhoz pati{ posunovaci, idrzbové-technologické
a specidlni komunikace pro nouzové podminky. Tento systém je navrzen na zékladé zénového principu a pracuje v rozsahu

150 az 450 MHz v pasmech kolem 5-10 MHz.

Odpovédny ¢lensky stat: Loty$sko

Radiovy systém Reckych drah - CH
Popis:
Tento radiovy systém ,zemé-vlak” se ¢dste¢né Fidi technickymi predpisy UIC, kéd 751-3, 3. vyddni, 1.7.1984. Je to minimdlni

podskupina nezbytnd pro vnitrostdtni{ Zelezni¢ni dopravu. Funguje jako analogovy systém, ktery podporuje polo-duplexni
hlasovou komunikaci. Selektivni voldni, provozni signdly (t6ny) a ptenos dat nejsou dosud pouzivany.



16.10.2006

Utedni véstnik Evropské unie

L 284[127

Hlavni parametry:

frekvence:

— vlak-zemé“ a ,zemé-vlak*:
149,870-149,970 MHZ a 150,290-150,350 MHZ,
kmitoctovy odstup 20 KHZ,

ve dvou vyse uvedenych pasmech je k dispozici 10 kandld,
citlivost:
— >1 pV pii >20 dB odstup signdlu od Sumu (vlak),
—  >2 pV (Zeleznicni traf),
vyzafovany vykon:
— 10 W (vlak),
— 18 W (zelezni¢ni trat),
charakteristika antény:
— N4 (vlak),
—  3\/4 (zelezni¢ni trat),
—  vSesmérova,
—  7adné pokryti v tunelech,
—  zakoncovacdi rezistor 50 ohmt,
polarizace:
—  vertikalni,
odchylka kmitoctu:
— < 2,3 kHz (pro hlas),
rezim provozu:
—  poloduplexni,
piepindni{ kandld v kabiné:

—  ru¢né zaddnim &isla kanélu.

Odpovédny ¢lensky stat: Recko

Radiové systémy UIC, kapitola Bulharsko

(Pouze pro informaci)

Popis:

Tento radiovy systém ,zemé-vlak” se fdi technickymi pfedpisy popsanymi v UIC, kéd 751-3, 3. vydani, 1. 7. 1984. Je to

miniméln{ podskupina nezbytnd pro mezindrodni Zelezni¢ni dopravu.

UIC radiovy systém je analogovy radiovy systém, ktery se sklddd z tratového a mobilniho (vlakového) zafizeni.
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Radiové systémy, které jsou zaloZeny na této zékladni podskuping, umoznuji simplexni a duplexni hlasovou komunikaci,
pouziti provoznich signdld (tont), selektivni voldni a pfenos dat.

Hlavni parametry:
—  frekvence:

—  vlak-zemé:
457,450 MHz .. 458,450 MHz,

—  zemé-vlak:
pasmo A: 467,400 MHz .. 468,450 MH,

—  kmitoctovy odstup 25 kHz,
—  duplexni kmitoctové pary 10 MHz od sebe,
—  seskupeni 4 kandldi, prioritni 62 ... 65 pro mezindrodni provoz,
—  citlivost:
— > 2 pV (mobilni),
—  vyzafovany vykon:
— 6 W mobilni,
— 6 W zZelezni¢ni trat,
—  charakteristika antény:
— /4 vSesmérova (mobilni),
— 4 m nad kolejistém (mobilni),
—  vSesmérova nebo smérova (Zelezni¢ni trat),
— v tunelech vyzafujici kabely nebo velmi smérové antény (Zelezni¢ni trat),
—  zakoncovadi rezistor 50 ohmt,
—  polarizace:
—  vertikdlni,
— v tunelech jakdkoli polarizace,
—  provozni rezimy:
— rezim 1, duplexni rezim,
— rezim 2, poloduplexni rezim,
—  odchylka kmitoctu:
— 1,75 kHz pro kontrolu navésti,
— 1,75 kHz pro hlas,
— 3,50 kHz nominélni,
—  prepindni kandld v kabiné:
— ruéné zaddnim ¢isla kandly,
—  automatické uvnitf skupiny,
—  provozni signdly:
—  signdl volného kandlu: 2 280 Hz,
—  poslechovy signal: 1960 Hz,

—  pilotni t6n: 2 800 Hz,
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—  nouzovy signal: 1520 Hz,
—  stani¢ni fidici signal: 1 840 Hz,
—  signdl trakéni jednotky: 2984 Hz,
—  ostrovni signdl: 1669 Hz,

—  struktura zprdvy:
—  voldni se sekvenci ténovych kmitoctd je slozeno z 8 ténovych frekvencnich prvki
— s timto vyznamem: 6 prvkd 100 ms pro ¢islo vlaku,
— 1100 ms oddélovaci kmitocet,
— 1 prvek 100 ms piitkaz nebo zprava (z vlaku),

— a s proménnou délkou 400 ms ... 1400 ms piikaz nebo zprava (do vlaku).

Odpovédny stat: Bulharsko

Vlakova komunika¢ni sit Estonskych drah

Vlakovd komunikacni sit Estonskych Zeleznic byla vybavena podle ,Technickych ptedpisi pro Zeleznicni provoz*
Ministerstva dopravy a komunikaci Estonska, vyhldska ¢. 39 z 9. 7. 1999.

Zelezni¢ni vlakovd radiovd komunikacni sit se sklddd ze dvou subsystémd, konkrétné systému radiové komunikace
, trat-vlak a oblastnich (nebo regiondlnich) systému radiové komunikace.

Systém radiové komunikace ,trat-vlak“ zaji§tuje hlasovou komunikaci se vSemi typy vlakd a lokomotiv na hlavnich
a vedlejsich tratich v zemi.

Oblastni systémy radiové komunikace zajistuje plné radiové pokryti v rdmci provozni oblasti Zelezni¢ni stanice pro stani¢ni
operétory a pro strojvedouci.

Integrované vlakové radiové komunikace pokryvaji viechny traté a zelezni¢ni stanice po celé zemi.
Hlavni systém pro radiové komunikace ,trat-vlak“ Estonskych drah je zalozen na systému SmarTrunk II, coz je
decentralizovany (na snimdni zaloZeny) digitdlni systém radiové komunikace. Tento moduldrni systém obsahuje takové

komponenty, jako napiiklad zafizeni dispecerského centra, opakovaci stanice, radiové terminaly spravce stanice, mobilni
rddia ve vlacich a osobni rédia.

Hlavni data pfenosového systému:
—  VHF 146-174Mhz kmitocet/frekvence pismo
— 14 duplexnich kandld

—  poloduplexni provoz

V Zelezni¢nich stanicich lokdlnich spoji jsou rddia fady ,Motorola GM350“ a ,Motorola GM Pro“ provozovdna na
simplexnich VHF kandlech.

Rddia Motorola GM350 a GM160 ve vlacich mohou komunikovat s riznymi radiovymi infrastrukturami instalovanymi
v zemi na hlavnich tratich a ve stani¢nich oblastech.

Pracovnici, kteff jsou odpovédni za bezpecny a efektivni Zelezni¢ni provoz pouzivaji pfenosnd radia fady ,Motorola GP*
a ,Motorola P*.

Pro fizeni Zelezni¢niho provozu vlakil prijizdgjicich ze sousednich zemi Lotysska a Ruska maji Estonské drdhy stile
v provozu specidlni transregiondlni vlakovy komunika¢ni systém na simplexnich kandlech 2 130 KHz a 2 150 KHz, ktery
funguje paraleln¢ s hlavni komunikacni siti.

Odpovédny clensky stat: Estonsko
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Vlakovy radiovy systém Litevskych drah
Popis:

Vlakovy radiovy systém (TRS) je analogovy systém simplexni hlasové komunikace a pouzivd se pro operativni vlakovy
provoz. Vechny useky sité LG jsou vybaveny timto systémem.

TRS je navrzen s pouzitim tratovych (distribucni radiové zafizeni (DRS)) a lokalnich radiovych zafizeni (LRS) propojenych
navzdjem dvouvodicovymi komunika¢nimi kandly a mobilnich (palubni radiové zafizeni (BRS) a ru¢nich radiovych zafzeni
(HRS).

Sest frekvenci v pdsmu 1 000-1 700 Hz je pouzito pro selektivn{ spojeni systémt LRS.

Hlavni parametry:

—  frekvence:
—  vlak-zemé a zemé-vlak: 2 130 kHz - zdkladni,
2 150 kHz — pomocnd,
—  citlivost:

— < 50 pkV pfi 20 dB odstup signdlu od Sumu,
—  vyzafovany vykon:
— <12 W (trat a paluba),
—  charakteristika antény:
— /4 vSesmérova (tratovd),
—  M12 viesmérova (palubni),
—  zakonCovaci rezistor 50 nebo 75 ohmi v zavislosti na typu radiového zafizent,
—  polarizace:
—  vertikalni,
—  provozni rezimy:
—  simplexni rezim,
—  prepnut{ kanala:
—  manudlné mechanickym pfepnutim,
—  nizkofrekven¢ni rozsah:
— 300 Hz ... 3000 Hz pro hlas, sclektivni voldni, provozni signély,

—  provozni tony selektivniho voldni:

— BRS-LRS f, = 1400 Hz,
—  BRS-DRS f, = 700 Hz,

—  BRS-BRS f, = 1000 Hz,
—  DRS-BRS f, = 1000 Hz,
— LRS-BRS f; = 1000 Hz,

—  odchylka prenosového kmitoctu:
— 21,5 kHz < 3 kHz pro selektivni volan,
— <3 kHz pro hlas,

— it vybavena automatickou registraci,
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LRS antény:

— T —rezim,
— T - rezim,
—  Sikmy paprsek,

—  indukéni napéjeni venkovniho vedeni pfivodu proudu (nikoliv ocelové vodice),

—  specifické zachdzeni s vysokonapétovymi napdjecimi linkami (10 kV),

—  specidlni vlnovod.

Systém radiové komunikace pro posunovani

Popis:

Pro posunovéni ve vétsich Zelezni¢nich stanicich je pouzit simplexni analogovy systém radiové komunikace pro hlasovy
pfenos 150 MHz ténovym rozsahem hlasu. Radiové stanice tohoto systému jsou pouzity pouze v lokdlnich radiovych sitich,
které nejsou propojeny. Systém umoziuje radiovou komunikaci otevienymi kandly mezi pevné instalovanymi objekty
(dopravni provozovatelé), mobilnimi objekty (posunovaci lokomotivy) a objekty pfenosnymi (posunovaci).

Hlavni charakteristiky:

frekvence:

— 150,375-155,800 MHZ a 150,290-150,350 MHz,

—  kmitoctovy odstup 25 KHz,

Citlivost:

— > 1 pkV pii 20 dB odstupu signdlu od sumu,
vyzafovany vykon:

IN

25 W (tratovy),

|
IN

12 W (palubni),

|
IN

5 W (rucni),

polarizace:

—  vertikélni,

provozni rezimy:

—  simplexni rezim,

piepnuti kandld:

—  manudlné mechanickym prepnutim,
odchylka prenosového kmitoctu:

— <3 kHz.

Odpovédny clensky stat: Litva

Cdst 3: Prechodovd matice mezi systémy t¥idy A a B (ndvésti)

UCEL MATICE

Tato MATICE md poskytnout informace o rozsahu prechoddi souvisejicich s interoperabilitou na evropskych

vysokorychlostnich a konven¢nich Zelezni¢nich sitich.
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UvVOD

Nésledujici matice poskytuje prehled moznych prechodi mezi riznymi systémy tiidy B, definovanymi v této piiloze, a mezi
systémy tiidy A a tiidy B.

Matice nenafizuje zddnd technickd feseni pro systémy ERTMS/ETCS nebo dotéené moduly STM definované v této piiloze.
Resenf jsou Zdokumentovany bud v technické specifikaci subsystému ,Rizen{ a zabezpeceni“ (zminéno v kapitole 5 TSI
,Rizen{ a zabezpeceni* pro transevropské vysokorychlostni i konvenén Zelezni¢ni systémy) nebo v pifslusné vnitrostatn
dokumentaci pro systémy tiidy B, respektive pro moduly STM. Je dilezité neopomenout, Ze matice nedefinuje zadné
dodatecné technické pozadavky pro systémy ERTMS/ETCS nebo moduly STM. Matice poskytuje informace pouze
o piechodech, které by se mohly vyskytnout na sitich vysokorychlostnich a konvencnich Zeleznic.

Matice mize slouzit jako ndstroj pii technickych a hospoddiskych rozhodnutich pii providéni smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES.

Co se tyce prechodii mezi dvéma systémy tiidy B, je pozadavek na interoperabilitu ten, aby technické feseni pro prechod
nebylo v rozporu se specifikacemi TSI, tedy aby bylo v souladu se zminénou dokumentaci pro systémy ERTMS/ETCS. Mus{
byt konstatovdno, ze soucasnd specifikace tiidy 1 podporuje pouze prechody STM (viz SRS oddil 5.10, zvldsté
oddil 5.10.3.11 a oddil 7.4.2.9). Provozni piedpis, ktery by se tykal pfechodu mezi dvéma systémy tiidy B, je povazovan za
otdzku vnitrostdtnich predpisti.

PRECHODOVA MATICE
Jak matici vyklddat

Diagondla matice uvadi systémy tiidy A a viechny systémy tfidy B, které maji vyznam pro vysokorychlostni a konvenéni
transevropské Zelezni¢ni sité.

Kazdé pole matice je vyplnéno, bud ¢islem (indikuje, Ze piechod je ptipustny mezi systémy ve sloupciffadku, v némz se pole
vyskytuje) nebo sedou barvou, kterd signalizuje, Ze zddny ptechod neexistuje ani neni ocekdvan.

Cislo uvadi zemé, které jsou odpovédné za specifikace prenostt a souvisejicich postupt.

Prechody mezi systémy tiidy A a tiidy B (prvni sloupec) budou provedeny tak, jak je popsino v dokumentu SUBSET 035.

Priklad:
ETCS
uroven
1-3
Systém A
3 Systém B

Systém C

Systémové piechody
Tam, kde je pfechod provadén systémem ETCS STM, mély by se pouzit podminky definované v dokumentu SUBSET-035.
Systémové piechody (tfida A a B)

Matice uvadi vyzadované provozni pfechody. Provozni piechod je ten, ve kterém jeden systém piebird odpovédnost za
dohled nad vlakem od jiného systému. Pfi takovém piechodu strojvedouci obvykle zjisti jednu z nésledujicich zmén:

—  zména ve zpUsobu, jakym je provadén dohled nad jizdou vlaku,

—  zména ve zpusobu, jakym strojvedouci provadi soucinnost se systémem.
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Clenské stity odpovédné za prechod

=T RN e N N S

[N T N S N S S e S e S S S S e S vy
S BN=T-CHER N - NV, B N U S =)

Nizozemsko, Belgie
Italie, Francie
Spanélsko, Portugalsko
Nizozemsko, Némecko
Italie, Rakousko

Francie, Belgie, Lucembursko, Némecko

Italie, Francie
Francie, Belgie, Lucembursko
Francie, Némecko
Spanélsko
Némecko, Rakousko
Itélie

Italie, Francie
Rakousko, Itdlie
Francie, Itdlie
Spanglsko
Spanélsko
Nizozemsko, Belgie
Belgie

Belgie, Némecko
Francie, Belgie

Francie
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23 Francie
24 Belgie, Francie
25 Francie, Spojené krélovstvi (k pfenosu dochdzi na britském konci Eurotunelu pod Lamansskym prilivem)
26 Francie
27 Francie
28 Francie
29 Dénsko, Svédsko
30 Némecko, Dansko
31 Rakousko, Madarsko
32 Rakousko, Ceskd republika, Némecko, Slovenskd republika
33 Madarsko, Slovenskd republika, Ceské republika
34 Francie, SV}'Icarsko
35 Némecko, Svycarsko
36 Francie, Svycarsko
37 Spojené kralovstvi
38 Spojené kralovstvi (pouze pro vlaky s Vi, > 160 km/h)
39 Némecko, Polsko
40 Polsko, Cesk4 republika, Slovenskd republika
41 Irsko, Spojené kralovstvi
42 Litva, Polsko (mezi ALSN a SHP)

Elektromagnetické parametry systémii detekce vlakii pouzivanych v clenskych stitech jsou véetné zkuSebni specifikace

Cdst 4: Elektromagnetickd charakteristika systémit detekce vakii pouZivanych v clenskych stdtech:

uvedeny zde.

- Otevieny bod -
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PRILOHA C

PARAMETRY SPECIFICKE PRO TRAT A PARAMETRY SPF:CIFICKI:Z PRO VLAK PRO ZAPSANI DO REGISTRU
PODLE CLANKU. 24 SMERNICE 2001/16/ES

Obecné pozadavky

Jak je uvedeno v kapitole 7, parametry trati definované v této piiloze budou zahrnuty do registru infrastruktury sprvcem
infrastruktury.

Jak je uvedeno v kapitole 7, parametry vlakti definované v této piiloze budou zahrnuty do registru kolejovych vozidel
zelezni¢nim podnikem.

Jak je uvedeno v oddile 6.2 (Subsystém ,Rizenf a zabezpecen{), vychozi podminkou pro provoz vlaku je prekontrolovani
odpovidajictho Registru kolejovych vozidel a Registru infrastruktury ohledné interoperability.

Pifloha C se zabyva znaky systémii ,Rizeni a zabezpeceni®, které nejsou uvedeny ani v pifloze A, ani v piiloze B, a probira
mozné volby, které jsou povoleny pro systémy a rozhrani tfidy A a tiidy B (viz pfiloha D, obrizek 8).

Informace o specifickych podminkach pro kolejova vozidla pro provoz systéma detekce vlaki museji byt uvedeny v registru.

Registr infrastruktury

Tato TSI umoziiuje nékteré volby zafizeni, funkef a hodnot souvisejicich s infrastrukturou. Mimoto tam, kde pozadavky TSI
zcela nepokryvaji cely tratovy systém ,Rizeni a zabezpeceni®, jsou mozné specidlni pozadavky souvisejici se stavajicimi
technickymi systémy a pfedevsim pouziti specifickych provoznich pozadavkd; to vie v odpovédnosti spravee infrastruktury.

Tyto informace se vztahuji napiiklad na:

—  volby v rdmci pozadavkd na technickou kompatibilitu uvedenych v piiloze A,

—  volby v rdmci pozadavki na technickou kompatibilitu uvedenych v piiloze B,

—  hodnoty EMC (z dtvodu pouziti zafizeni, které neni pokryto pozadavky TSI, napiiklad systémy pocitdni ndprav),

—  klimatické podminky a fyzické podminky podél trati.

Tyto informace museji byt k dispozici Zelezni¢nim podnikiim a podniky maji povinnost je pouzivat ve formé rukovéti pro
konkrétn{ trat (registr infrastruktury), kterd miize téz obsahovat ostatni podrobnosti z ostatnich specifikaci TSI (napiiklad,
,Provoz a fizeni dopravy” TSI popisuje v manudlu v piiloze B systémy a rezimy se zhorSenymi podminkami).

Registr infrastruktury mtize byt konkrétn{ pro jednu trat nebo skupinu trati, které maji stejné parametry.

Cilem je, aby pozadavky a parametry uvedené v registru infrastruktury a v registru kolejovych vozidel byly v souladu s TSI;
zejména nesméji byt prekdzkou pro interoperabilitu.

Registr kolejovych vozidel

V rdmci této TSI jsou pro Zelezni¢ni podniky nastinény nékteré volby zaiizeni, funkeci a hodnot souvisejicich s typem vlaku.
Pozadavky TSI nezahrnuji cely palubni systém ,Rizeni a zabezpeceni*, a proto spravce infrastruktury potiebuje navic
dodate¢né informace ohledné pouziti systém tiidy B a parametrt vlakd, které odpovidaji tratovym systémim, které nepatif
tiidy B. Tyto informace se vztahuji napiiklad na:

—  volby v rdmci pozadavkd na technickou kompatibilitu uvedenych v piiloze A,

—  volby v rdmci pozadavki na technickou kompatibilitu uvedenych v piiloze B,
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—  hodnoty EMC (z divodu pouziti zafizeni, které neni pokryto pozadavky TSI, na doty¢nych tratich),

—  geometrické a elektrické parametry vlaku, jako naptiklad délka, maximalni vzdalenost ndprav ve vlaku, délka previsu
Cela vlaku u prvntho a posledntho vozu, maximdlni elektricky odpor mezi koly ndpravy (v souvislosti
s piilohou A dodatek 1 (parametry kolejovych vozidel nezbytné pro kompatibilitu se systémy detekce vlaki)
z diivodu tprav konstrukce kolejového obvodu),

—  brzdné parametry pro systém tfidy A,
—  brzdné parametry pro systémy tiidy B,
—  obecné brzdné parametry,

—  typy brzd,

— instalované indukéni vifivé brzdy,

—  instalované magnetické brzdy,

—  klimatické podminky a fyzické podminky, za nichz ma byt vlak provozovan.

Tyto informace museji byt k dispozici spravci infrastruktur; spravce je povinen je pouzivat prostfednictvim rukovéti pro
dany vlak (registr kolejovych vozidel), ve které mize byt feSena moznost nebo potieba toho, aby pomocné funkee pro vlak
byly ovladatelné nebo ovlddané funkcemi ,Rizenf a zabezpeceni“, napiiklad prejezd neutrdlnich dsekd, snizeni rychlosti za
zvlaStnich okolnosti v zévislosti na parametrech vlaku a trati (tunelu) a podrobnostech z dalsich specifikaci TSI

Registr kolejovych vozidel miize byt specificky pro jeden vlak nebo kategorii vlakd, které maji stejné parametry.

Piehled specifickych parametrii a pozadavka

Nasledujici seznam je povinnym pozadavkem pro registr infrastruktury a pro registr kolejovych vozidel, aby byl zajistén
dostacujici popis specifickych parametri a pozadavka, a aby byla podpofena interoperabilita. Seznam se zabyvéd pouze
technickymi otdzkami, provozni otdzky jsou obsazeny v TSI ,Provoz a fizeni dopravy*.

Pozadavky mohou byt splnény aplikaci normy. V tomto p¥ipadé museji byt dotycné reference uvedeny v téchto rukovétich.

Jinak veskeré specidlni pozadavky (metody méfeni) museji byt zahrnuty do registru kolejovych vozidel a registru
infrastruktury nebo k nim pfipojeny ve formé dodatka.

Pro systémy t¥idy B plati opatfeni provddénd v souvislosti s odpovédnym ¢lenskym stitem uvedeném v piiloze B. Registr
infrastruktury bude obsahovat nasledujici polozky:

— odpovédny clensky stat,

—  ndzev subsystému piilohy B,

—  verze a datum uvedeni v platnost,

—  rychlostni omezen{ a ostatni podminky/pozadavky specifické pro tfidu B, z divodu systémovych omezent,

—  dalsf detaily podle nize uvedenych seznamdl.
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Seznam specifickych technickych parametri a poZadavkis spojenych s interoperabilni trati a s interoperabilnim

vlakem

I}

Registr infrastruktury

Registr kolejovych vozidel

—  sprévce infrastruktury (')

—  zemé (Y)

—  konec tseku 1 (Y)

—  konec tseku 2 (1)

Pro kazdou z rtiznych ¢dsti tratového systému CCS

(funkce a rozhrani systému EIRENE, funkce a roz-

hrani ETCS/ERTMS, systém detekce vlakd, detektor

horké skiiné loziska ndpravy, EMC), jsou-li instalo-

vany postupné:

—  ovéfeni ES (ano nebo ne)

— datum  osvédéeni o
prvni/posledni)

—  ozndmeny subjekt: prvni/posledni

shodé¢  (uvést

— datum prohldseni ES o ovéfeni (uvést
prvni/posledni)

— termin  uvedeni do
prvni/posledni)

—  pozndmky (jestlize neni zddné ovéfeni ES,
konkrétni piipady, ...)

provozu  (uvést

—  drzitel (V)

—  vnitrostétn{ ¢islo vlakové soupravy nebo vozi-
dla ()

— jdeli o vlakovou souprava, vnitrostitni &islo
kazdého vozidla vlakové soupravy (1)

Pro kazdou z rtiznych ¢asti palubniho systému CCS

(funkce a rozhrani systému EIRENE, funkce a rozhran{

ETCS/ERTMS), jsou-li instalovany postupné:

—  ovéfeni ES (ano nebo ne)

— datum osvédceni o shodé palubniho systému
,Rizen{ a zabezpeceni“ (uvést prvni/posledni)

—  ozndmeny subjekt: prvni/posledni

— datum prohldeni ES o ovéfeni palubniho
systému ,Rizeni a zabezpeCeni“ (uvést
prvni/posledni)

—  termin uvedeni do provozu palubniho systému
,Rizeni a zabezpeceni* (uvést prvni/posledni)

—  pozndmky (jestliZe neni zddné ovéfeni ES,
konkrétni piipady, ...)

a)  droven (drovné) aplikace systému ERTMS/
ETCS, volitelné funkce instalované na trati
a vyzadované ve vlaku, funkce nikoliv
instalované na trati (napiiklad posunovani),
vnitrostdtni hodnoty, které museji byt pou-
zity, a ¢islo verze systému véetné data uvedeni
do provozu této verze;

b)  radiovy systém ERTMS/GSM-R, volitelné
funkce specifikované v FRS, a ¢islo verze
systému véetné data uvedeni do provozu této
verze.

a)  droven aplikace systému ERTMS/ETCS, volitelné
funkce instalované a ¢islo verze systému véetné
data uvedeni do provozu této verze,

b)  radiovy systém ERTMS/GSMR, volitelné funkce
podle FRS a dislo verze systému véetné data
uvedeni do provozu této verze.

Pro systémy ERTMS/ETCS trovné 1 s funkei mezi-
lehlého pfenosu:
jejichz technickd realizace je vyzadovdna
u kolejovych vozidel

Pro systémy ERTMS/ETCS drovné 1 s funkci mezi-
lehlého ptenosu:

jejichz technickd realizace je provedena.

Pro

a)  kazdy systém vlakového zabezpecovaciho
zafizeni tiidy B a

b)  kazdy radiovy systém tiidy B

instalovany na interoperabilni trati, verzi (vCetné

doby platnosti téchto verzi, a existuje-li potieba, aby

vice systém nez jeden byly aktivni soubéiné

a odpovédného clenského stétu).

Pro

a)  kazdy systém vlakového zabezpecovaciho zafi-
zeni tiidy B a

b)  kazdy radiovy systém tfidy B

instalovany na interoperabilnim vlaku, verzi (vCetné

doby platnosti téchto verzi, a existuje-li potieba, aby

vice systémii nez jeden byly aktivni soubéiné

a odpovédného clenského stitu).

Specidlni technické podminky nutné pro piepnuti
mezi raznymi systémy vlakovych zabezpecovacich
zafizeni tfidy B.

Specidlni technické podminky nutné pro piechod
mezi systémy ERTMS/ETCS a systémy tiidy B.

Specialni podminky pro palubni zafizeni pro piepnuti
mezi riznymi systémy vlakovych zabezpecovacich
zafizeni tfidy B.

Specidlni technické podminky vyzadované pro
zménu mezi riznymi radiovymi systémy.

Specidlni podminky pro palubni zafizeni pro zménu
mezi riznymi radiovymi systémy.
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C Registr infrastruktury Registr kolejovych vozidel
7 Technické rezimy se zhorSenymi podminkami na: Technické rezimy se zhorSenymi podminkami, které
a)  systémech ERTMS/ETCS; jsou k dispozici pro:
b)  systémech vlakovych zabezpecovacich zaii- | @)  systémy ERTMS/ETCS;
zeni tfidy B; b)  systémy vlakovych zabezpecovacich zafizeni
o) radiovych systémech tidy B; tifdy B;
d)  tratovém zabezpecovacim zafizeni. ¢)  radiové systémy tiidy B.

8 Rychlostn{ limity aplikované z diivodu omezenych | a)  Rychlostni limity, které souvisi s parametry
brzdnych vlastnosti, napiiklad z déivodu brzdné vlaku a které jsou pod dohledem systému
vzdélenosti, kterd je k dispozici a z divodu sklont: Rizeni a zabezpecenf;

a)  pro provozni rezimy systémt ERTMS/ETCS; | b)  brzdné vlastnosti — vstupni data pro systémy
b)  pro systémy vlakovych zabezpecovacich zaii- ERTMS/ETCS a systémy vlakovych zabezpeco-

zeni tiidy B vacich zafizeni tfidy B.

vnitrostatni  technickd pravidla pro provozni

systémy tfidy B relevantni pro vlaky (napiiklad

pozadavky na brzdné vlastnosti, data odpovidajici

UIC dokument 512 (8. vydani ze dne 1. 1. 1979 a 2

dodatky), ...).

9 Citlivost tratového zaiizeni pro ,Rizen{ a zabezpe- | Elektromagnetické emise vlaku s ohledem na pfi-
Ceni na emise z vlakd, co se tyce elektromagnetické | pusténi vlaku do provozu pokud jde o elektromagne-
kompatibility s ohledem na pripusténi vlakd do | tickou kompatibilitu. Bude specifikovidno podle
provozu. Bude specifikovdno podle evropskych | Evropskych norem (prEN 50238 a ostatni budouci
norem (prEN 50238 a ostatni budouci normy — | normy —bude to byt definovan), aby byly splnény cile
bude definovano), aby byly splnény cile bezpecnosti | bezpecnosti a spolehlivosti/dostupnosti.

a spolehlivosti/dostupnosti. Instalovand vifivd brzda-proud brzda (typ)
Pripustnost pouZiti indukénich vifivych brzd (typy) | Instalovand magnetickd brzda (typ)
Pripustnost pouziti magnetickych brzd (typy)

10 Klimatické podminky a fyzické podminky podél | Klimatické podminky a fyzické podminky, ve kterych
trati v souladu s piilohou A, index A5 palubni systém muaZe pracovat. V souladu s pii-

lohou A, index A4

11 Museji byt popsany pozadavky na technickd feSeni | Museji byt popsdna pravidla pro technickd FeSeni
tykajici se provddénych vyjimek podle smérnic | tykajici se provadénych vyjimek podle smérnic
96/48[ES a 2001/16ES. 96/48[ES a 2001/16[ES.

12 HABD

13 Minimélni délka kolejového tseku Maximalni vzdalenost mezi sousednimi dvojkolimi

Minimélni vzdélenost mezi koncem kolejového
tseku a mistem ohroZeni

Miniméln{ diferen¢ni vzdélenost protilehlych konct
sousedicich kolejovych tsekd

Minimdlni $untovi citlivost kolejového obvodu
Pouziti induk¢nich vifivych brzd
Pouzit{ magnetickych brzd

Neomezeny posyp piskem povolen (ano nebo popis
omezeni)

Maximdlni vzdélenost mezi ¢elem vozidla a dvojkolim
Minimalni rozvor

Minimdlni rozvor podvozku

Minimdln{ $itka kol

Minimalni vyska nakolku

Minimaln{ $itka okolku

Miniméln{ vyska okolku

Minimdln{ zatiZeni ndpravy

Materidl kol

Maximélni odpor mezi protilehlymi koly dvojkoli
Minimélni impedance vozidla

Maximélni posyp piskem

Moznost posypu piskem strojvedoucim

Pouziti indukénich vitivych brzd

Vybaveni dvéma péry kolejnicovych trecich kontaktd,
jejichz vzddlenost je vétsi nebo rovna 16 000 mm
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14

Specifické piipady

Omezeni pro vztah mezi vzddlenosti ndprav a prii-
mérem kol (Némecko)

Podélnd vzdalenost od prvni ndpravy nebo posledni
ndpravy k nejblizsimu konci vozidla ne vétsi nez
3 500 mm (Polsko, Belgie)

Vzdalenost mezi kazdou z prvnich 5 ndprav vlaku
(nebo vsech nédprav, jestlize vlak jich md méné nez
5) ne mensf nez 1 000 mm (Némecko)

Vzdalenost mezi prvni a posledni ndpravou vozidla
ne mensi nez 6 000 mm (Belgie)

Vzddlenost mezi prvni a posledni ndpravou jedi-
ného vozidla nebo vlakové soupravy vétsi nez
15 000 mm (Francie, Belgie)

Minimdlni pramér kol ne mensi nez 450 mm
(Francie)

Minimdlni ndpravovd hmotnost ne mens$i nez
5 t (Némecko, Rakousko, Svédsko, Belgie)
Minimélni hmotnost vozidla ne mensi nez 90 t (Bel-
gie)

Kdyz vzdédlenost mezi prvni a posledni népravou
jediného vozidla nebo vlakové soupravy vétsi nebo
se rovnd 16 000 mm, hmotnost jediného vozidla
nebo vlakové soupravy bude vyssi nez 90 t.

KdyZz tato vzddlenost je mensi nez 16 000 mm,
vétsi nebo se rovnd 15 000 mm, hmotnost bude
mensi nez 90 t a vyssi nebo se bude rovnat
40 t, vozidlo musi byt vybaveno dvéma piry
kolejnicovych tiecich kontaktd, jejichz vzdalenost je
veétsi nebo se rovnd 16 000 mm (Francie, Belgie)
Minimalni kovovd hmota na vozidle (Némecko,
Polsko)

Maximdlni odpor mezi provoznimi plochami
dvojkoli (Polsko, Francie)

Dodate¢né pozadavky na Suntovaci parametry
vozidla (Nizozemsko)

Vyzadovand impedance mezi pantografovym sbéra-
¢em a koly vyssi nez 1,0 ohm indukéni pii 50 Hz
pro 3 kV (stejnosmérny proud) (Belgie)

Z4dny posyp piskem pied prvni ndpravou na
jednotkach pfi rychlosti mensi nez 40 km/h (Spo-
jené kralovstvi)

Magnetické brzdy a indukéni vifivé brzdy nejsou
povoleny na prvnim podvozku vodictho vozidla
(Némecko).

)

Pouze pro informaci, bude souddsti provedeni piislusného registru a bude zrueno po zavedeni registru.




PRILOHA D

746

TSI ,Rizeni a zabezpeceni“ (konvenéni Zelezni¢ni systém)

Tento diagram uvéddi pouze principy

Obrdzek 8

Rizeni a zabezpedeni

TSI subsystému ,Rizeni a zabezpeé&eni*

Palubni systém Tratovy systém

Palubni ,Rizeni a zabezpeéeni*
(Pfiloha A)

Palubni ,Rizeni a zabezpedeni*
(Priloha B)

Vnitrostatni ¢ast palubniho
.Rizeni a zabezpeceni*

Palubni ,Rizeni a zabezpedeni*
(Priloha C)

Palubni

Tratovy
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PRILOHA E

MODULY PRO PRVKY INTEROPERABILITY
Modul B: PfezkouSeni typu

Tento modul popisuje tu ¢dst postupu, kterou ozndmeny subjekt vySetif a osvédci, Ze typ, jenZ je reprezentativnim
vzorkem plénované vyroby, spliiuje ustanoveni TSI, kterd se na néj vztahuji.

Z4dost o ES prezkouseni typu musi byt podéna vyrobcem nebo jeho opravnénym zdstupcem, ktery je registrovany ve
Spolecenstvi.

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu vyrobce a téz, jestlize Zadost je poddna povéfenym zdstupce, jeho jméno a adresu,
—  pisemné prohldSeni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u zddného jiného oznadmeného subjektu,

—  technickou dokumentaci, jak je popsdno v bodu 3.

Zadatel musf ddt ozndmenému subjektu k dispozici vzorek, ktery bude reprezentovat vyrobu, se kterou je pocitino
a ktery bude déle uvadén jen jako ,typ*“.

Typ muzZe pokryvat nékolik alternativ prvku interoperability za podminky, Ze rozdily mezi alternativami neovliviiuji
ustanoveni TSI

Ozndmeny subjekt si miize vyzddat dalsi vzorky, jestlize to bude nutné pro provedeni zkusebniho programu.

Jestlize nejsou v rdmci postupu prezkouseni typu vyzadovany zddné typové testy a typ je dostate¢né definovin
technickou dokumentaci, jako je popsino v bodu 3, miZe ozndmeny subjekt povolit, aby mu nebyly ddviny
k dispozici zddné vzorky.

Technickd dokumentace musi umoznovat posouzeni shody prvku interoperability s pozadavky TSI. Musi pokryvat,
pokud je to relevantni pro toto posouzeni, ndvrh, vyrobu, idrzbu a provoz prvku interoperability.

Technickd dokumentace musi obsahovat:
—  obecny popis typu,
—  koncepéni névrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy a schémata komponentti, subsystémdi, obvodi atd.,

—  popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci, Gdrzby a provozu prvku
interoperability,

—  podminky integrace prvku interoperability do prostfedi jeho systému (subsoustava, soustava, subsystém)
a nezbytné podminky pro rozhran,

—  podminky pro pouziti a idrzbu prvku interoperability (omezeni jizdni doby nebo vzdalenosti, limity opotfebeni
atd.),

—  technické specifikace, vetné Evropskych specifikaci (') s pFislusnymi ustanovenimi uplatiiované zcela nebo
ZCasti,

—  popisy feseni pFijatych pro splnéni pozadavkd TSI v piipadech, kde Evropské specifikace nebyly plné ozndmeny,
—  vysledky provedenych statickych vypoctl, provedenych piezkouseni atd.,

—  protokol o provedené zkousce.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zplisob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Ozndmeny subjekt must:

piezkoumat technickou dokumentaci;

ovéfit, Ze vzorky nutné pro testovani byly vyrobeny podle technické dokumentace a provést nebo nechat provést
typové testy v souladu s ustanovenimi TSI a/nebo pFislusnymi evropskymi specifikacemi;

je-li v TSI vyzadovdno ptezkoumdni ndvrhu, provést pfezkoumdni ndvrhovych postupt, ndvrhovych ndstroji
a vysledk navrhu, aby posoudil jejich zpusobilost splnit pozadavky shody prvku interoperability pfi dokonéeni
procesu navrhovan;

je-li v TSI vyzadovédno piezkoumdni vyrobniho postupu, provést piezkoumdni vyrobniho postupu vyvinutého pro
vyrobu prvku interoperability, aby posoudil jeho pfispéni ke shodé vyrobku, a/nebo prezkoumat revizi provedenou
vyrobcem pfi dokonceni ndvrhu vyrobniho procesu;

identifikovat prvky, které byly navrzeny v souladu s pfislusnym ustanovenim TSI a evropskych specifikaci, i prvky,
které byly navrzeny bez uplatnéni pfislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci;

provést nebo nechat provést prislusné piezkoumdni a nezbytné testy v souladu s body 4.2, 4.3 a 4.4, aby bylo
stanoveno, zda-li byly skutecné uplatnény prislusné Evropské specifikace, které se vyrobce rozhodl uplatnit;

provést nebo nechat provést pifsluiné prezkoumdni a nezbytné testy v souladu s body 4.2, 4.3 a 4.4 aby bylo
stanoveno, zda-li v pfipadé, ze prislusné evropské specifikace nebyly uplatiiovany, byla vyrobcem piijata feseni pro
splnéni pozadavka TSI;

dohodnout s 7adatelem umisténi, kde pfezkouseni a nezbytné testy budou provedeny.

Jestlize typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt musi vydat zadateli osvédceni o pfezkouseni typu. Osvédceni
musi obsahovat jméno a adresu vyrobce, zdvéry piezkouSeni, podminky pro jeho platnost a nezbytnd data pro
identifikaci schvéleného typu.

Doba platnosti nebude delsf nez 5 let.

Seznam pifslusnych &asti technické dokumentace musi byt pfipojen k osvédceni a ke kopii, kterou uchovavat
oznameny subjekt.

Jestlize vyrobci nebo jeho opravnénému zdstupci, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, je odepfeno osvédceni
o piezkouseni typu, ozndmeny subjekt musi uvést podrobné divody pro odepteni.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Zadatel mus{ informovat ozndmeny subjekt, Ze je drzitelem technické dokumentace tykajici se osvédcen
o prezkouseni typu u viech tprav schvdleného vyrobku, ktery musi obdrzet dodatecné schvileni, kde tyto zmény
mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo predepsané podminky pro pouziti vyrobku. V tomto piipadé oznidmeny
subjekt provede pouze ta piezkouseni a ty testy, které jsou relevantni a nezbytné pro danou zménu (zmény). Toto
dodatecné schvéleni mtize byt uvedeno bud ve formé dodatku k péivodnimu osvédceni o piezkouseni typu, nebo ve
formé nového osvédceni vydaného po staZeni starého.

Jestlize nebyly provedeny zddné tpravy jako v bodu 6, platnost propadlého osvédceni miize byt prodlouzena o dals
dobu platnosti. Zadatel pozddd o takové prodlouzeni pisemnym potvrzenim, Ze 74dnd takovd dprava nebyla
provedena, a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dalsi dobu platnosti jako v bodu 5, pokud neexistuji zadné
informace, ktery by svédcily o opaku. Tento postup muiize byt znovu opakovén.

Kazdy ozndmeny subjekt musi predat ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se osvédéeni
o piezkouseni typu a vydanych dodatkd, stazenych nebo zamitnutych.

Ostatni ozndmené subjekty mohou obdrzet na vyzadani opisy vydanych osvédéeni o prezkouseni typu a/nebo jejich
dodatkti. Piflohy k osvédcenim (viz § 5) museji byt uchovdviny a musi byt k dispozici ostatnim ozndmenym
subjektim.
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3.1

3.2.

3.3.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovdvat s technickou
dokumentaci opisy osvédéeni o piezkouseni typu a jejich dodatk po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku
interoperability. JestliZe vyrobce ani jeho oprdvnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost
uchovévat technickou dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvadi prvek interoperability na trh ve
Spolecenstvi.

Modul D: Systém fizeni kvality vyroby

Tento modul popisuje postup, pomoci néhoz vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve
Spolecenstvi a ktery splni povinnosti z bodu 2, zajistuje a prohlasuje, Ze doty¢ny prvek interoperability je ve shodé
s typem, ktery je popsdn v osvédceni o pfezkouseni typu, a spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce musi pouzivat schvéleny systém fizen{ kvality vyroby a systém kontroly a zkousek konecného vyrobku, jak je
specifikovano v bodu 3, a které podléhaji monitoringu, jak je specifikovdno v bodu 4.

Systém fizen{ kvality

Vyrobce musi pro doty¢né prvky interoperability podat zddost o posouzeni svého systému fizeni kvality
u ozndmenc¢ho subjektu podle svého vlastniho vybéru.

Zédost musi obsahovat:
—  v8echny prislusné informace o kategorii vyrobku, ktery reprezentuje plinované prvky interoperability,
—  dokumentaci tykajici se systému fizeni kvality,

—  technickou dokumentaci schvileného typ a kopie osvédceni o prezkouseni typu, vydaného po dokonceni
piezkouseni typu podle modulu B (pfezkouseni typu),

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla podéna u Zddného jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizeni kvality musi zajisfovat shodu prvka interoperability s typem popsanym v osvédceni o pfezkouseni typu
a s pozadavky TSI, které se na né vztahuji. VSechny prvky, pozadavky a ustanoveni piijatd vyrobcem budou
zdokumentovény systematickym a fddnym zptsobem ve formé pisemnych zdsad, postupii a instrukci. Dokumentace
systému fizen{ kvality mus{ umoznovat soudrznou interpretaci programt kvality, pland, pfirucek a zdznam o kvalité.

Musi obsahovat predevsim odpovidajici popis téchto polozek:

—  cile a organiza¢ni struktura systému zajisténi kvality,

—  povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na kvalitu vyrobku,

—  postupy, metody a systematické akce na kontrolu a fizeni kvality vyroby, které budou pouzity,

—  piezkoumdn, kontroly a testy, které budou provedeny pied vyrobou, v priibéhu vyroby i po vyrobé, a frekvence,
s niz budou provadény,

—  zéznamy o kvalit¢, jako napiiklad inspekéni zprévy a zkusebni data, kalibra¢ni Gdaje, potvrzeni o kvalifika¢ni
zptsobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

—  prostiedky pro sledovéni, zda-li je dosahovdna pozadovand kvalita vyroby, a pro sledovani efektivniho
provadéni systému Fzeni kvality.

Ozndmeny subjekt posoudi systém fzeni kvality, aby urcila, zda-li vyhovuje pozadavkiim bodu 3.2. Shoda s témito
pozadavky se piedpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém kvality pro vyrobu a kontrolu a testovani konecného
produktu v souladu s predpisem EN/ISO 9001-2000, ktery zohlediiuje specifi¢nost prvku interoperability, pro ktery je
zaveden.
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3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Jestlize vyrobce pouzivd certifikovany systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Provérka musi byt konkrétné zaméfena na kategorie vyrobkd, kterd reprezentuje prvek interoperability. Revizni
skupina musi mit minimdlné jednoho ¢lena se zkuSenostmi hodnotitele v doty¢né vyrobni technologii. Posuzovaci
postupy musi zahrnovat inspekci vyrobnich prostor.

Rozhodnuti museji byt ozndmena vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zavéry prezkouseni a odiivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Vyrobce se musi zavdzat, Ze bude plnit povinnosti, které vyplyvaji ze systému fizeni kvality tak, jak je schvalen,
a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, bude informovat ozndmeny subjekt,
kterd schvdlila systém fizeni kvality, o vSech pldnovanych modernizacich systému fzeni kvality.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou modifikaci a rozhodnout, zda-li doplnény systém fizeni kvality vyhovi
pozadavkiim bodu 3.2 nebo zda-li je nutné nové posouzeni.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry prezkouseni a odtivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem fizeni kvality, ktery je v odpovédnosti ozndmeného subjektu.
Ucelem dohledu je zajistit, aby vyrobce fadné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvleného systému fizeni kvality.

Vyrobce musi umoznit oznimenému subjektu pro dcely inspekce vstup do vyrobnich prostor, do prostor, kde je
provadéna kontrola, testy a skladovani, a musi ji poskytnout viechny nezbytné informace, konkrétné:

—  dokumentaci systému fizen{ kvality,

—  zdznamy o kvalité, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibracni tidaje, potvrzeni o kvalifika¢ni
zplisobilosti dotyénych pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét inspekce, aby se ujistila, Ze vyrobce systém Fizeni kvality pouzivd
a udrzuje, a musi inspekéni zpravu poskytnout vyrobci.

Inspekce se budou opakovat minimdlné jednou za rok.
Jestlize vyrobce provozuje certifikovany systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt to pii dohledu vezme v dvahu.

Ozndmeny subjekt miZe navic u vyrobce provést neocekdvanou inspekci. V pfipadé potieby miize ozndmeny subjekt
béhem této inspekce provést nebo nechat provést testy, kterymi se ovéfi, zda systém fizeni kvality funguje spravné.
Oznadmeny subjekt musi vyrobci poskytnou inspekéni zpravu, a jestlize byla provedena zkouska, i zpravu o zkousce.

Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektim piislusné informace tykajici se schvaleni
systému fizen{ kvality, vydanych, staZzenych nebo zamitnutych.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzadani dostat opisy vydanych schvdleni systému fizeni kvality.

Vyrobce musi po dobu 10 let po vyrobeni posledniho vyrobku vést a mit k dispozici pro stétni sprévni organy tyto
dokumenty:

—  dokumentaci stanovenou ve druhé odrazce bodu 3.1,
—  aktualizace stanovené ve druhém odstavci bodu 3.4,

—  rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu uvedené v poslednim odstavci bodu 3.4, 4.3 a 4.4.
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Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve SpoleCenstvi, mus{ vypracovat prohldseni ES o shodé
prvku interoperability. Obsah tohoto prohldseni bude zahrnovat minimédlné informace uvedené v piiloze IV (3)
smérnice 96/48ES nebo 2001/16/ES. Prohlaseni ES o shod¢ a privodni dokumentace musi byt opatfena datem
a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat ndsledujici:

— odkazy na smérnice (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterym prvek interoperability
muze podléhat),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte
obchodni jméno a tplnou adresu a v pifpadé schvileného zdstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
—  popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,
—  v8echny prislusné popisy, které prvek interoperability spliiuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektdl), ktery (které) se tcastni posuzovani shody, a datum vydédni
osvédceni spolu s dobou trvanim a podminkami platnosti osvédcent,

— odkaz na TSI a veskeré ostatni pfislusné TSI, a je-li to vhodné i odkaz na Evropské specifikace (1),

—  identifikace signatdfe, které je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zastupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Osvédcent, kterd maji byt uvedena, jsou tato:
—  schvdleni systému fizeni kvality uvedené v bodu 3,

—  osvédceni o prezkouseni typu a jeho dodatky,

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovavat opisy prohldseni ES
o0 shodé po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize ani vyrobce, ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uschovat technickou
dokumentaci k dispozici je v odpovédnosti osoby, kterd uvddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k prohldseni ES
o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vyddno vyrobcem pii splnéni podminek modulu V.

Modul F: Ovéfeni vyrobku

Tento modul popisuje postup, pomoci néjz vyrobce nebo jeho opravnény zistupce, ktery je registrovany ve
Spolecenstvi, zkontroluje a osvédei, Ze doty¢ny prvek interoperability, ktery podléhd ustanoveni bodu 3, je ve shodé
s typem, ktery je popsdn v ES osvédéeni o piezkouSeni typu, a spliiuje pozadavky TSI, které se na ngj vztahuji.

Vyrobce musi pfijmout veskerd opatieni, jez jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil shodu kazdého prvku
interoperability s typem, ktery je popsdn v osvédéeni o pfezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouzivini HS TSI vysvétluji zpiisob, jak
pouzivat evropské specifikace.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Q)
9]

Ozndmeny subjekt musi provadét pifsluind Setfeni a testy, aby byla zkontrolovdna shoda prvku interoperability

s typem, ktery je popsdn v ES osvédéeni o ptezkouseni typu, a s pozadavky TSI Vyrobce (') si maze vybrat bud

piezkouseni a testovani kazdého prvku interoperability tak, jak je specifikovino v bodu 4, nebo prezkouseni
a testovani prvkd interoperability na statistickém zdkladg, jak je specifikovano v bodu 5.

Ovéfeni prezkousenim a testovanim kazdého prvku interoperability

Kazdy vyrobek bude individudlné prezkoumdn a piisluiné testy budou provedeny, aby byl ovéfena shoda vyrobku
s typem, ktery je popsan v osvédceni o piezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. JestliZe test neni
stanoven v TSI (nebo v evropské normé citované v TSI), musi byt pouzity piislusné Evropské specifikace (3 nebo
ekvivalentni testy.

Na zékladé provedenych zkousek musi ozndmeny subjekt vypracovat pro schvélené produkty pisemné osvédceni
o shodé.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce musi zajistit, Ze je na vyzadani schopen predlozit osvédéeni od ozndmeného
subjektu.

Statistické ovéreni

Vyrobce musi své prvky interoperability predlozit ve formé sourodych sérif a musi pfijmout veskerd opatfeni, kterd
jsou nezbytnd pro to, aby vyrobni postup zajistil homogenitu kazdd vyrobené série.

Vsechny prvky interoperability museji byt k dispozici pro ovéfeni ve formé sourodych sérii. Z kazdé série bude vybran
nahodny vzorek. Kazdy prvek interoperability ve vzorku bude individudlné pfezkoumén a budou provedeny piislusné
testy, aby byla zajisténa shoda vyrobku s typem, ktery je popsan v osvédceni o piezkouseni typu, a s pozadavky TSI,
které na n¢j plati, aby bylo urceno, zda-li série je schvélena nebo zamitnuta. Jestlize test neni stanoven v TSI (nebo
v evropské normé citované v TSI), musi byt pouzity piislusné Evropské specifikace nebo odpovidajici testy.

Statisticky postup musi pouzivat vhodné prvky (statistickd metoda, pldn vzorkd atd.) v zdvislosti na parametrech, které
maji byt podle TSI vyhodnoceny.

V piipadé schvalenych sérif ozndmeny subjekt vypracuje pisemné osvédéeni o shodé vztahujici se na provedené testy.
Vsechny prvky interoperability v sérii mohou byt ddny na trh s vyjimkou téch prvka interoperability ze vzorku, které
byly oznaceny za nevyhovujici.

Jestlize je série zamitnuta, ozndmeny subjekt nebo piislusny orgdn musi pfijmout piislusnd opatteni, kterd zabrani
uvedeni série na trh. V piipadé opakovaného zamitnuti sérii miZe ozndmeny subjekt upustit od statistického
ovéfovani.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi zajistit, aby byl na vyzadani
schopen piedlozit osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu.

Vyrobee nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi vypracovat prohldseni ES o shodé
prvku interoperability.

Obsah tohoto prohldseni bude zahrnovat minimdlné informace uvedené v piiloze IV (3) smérnice 96/48/ES nebo
2001/16/ES. Prohléseni ES o shodé a priivodni dokumenty museji byt opatieny datem a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé a ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat ndsledujict:

—  odkazy na smérnice (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterymi se prvek interoperability
muze fidit),

—  jméno a adresu vyrobce nebo jeho oprévnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, (uvedte obchodni
jméno a tiplnou adresu a v pfipadé schvéleného zdstupce té7 uvedte obchodn{ jméno vyrobce nebo projektanta),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

Moznost volby vyrobcem miize byt v konkrétni TSI omezena.
Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
Evropské specifikace.
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3.2

—  popis postupu (modulu) ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,
—  v8echny prislusné popisy, které prvek interoperability spliiuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjektd), ktery (které) se Gcastni posuzovani shody, a datum vydan{
osvédceni spolu s trvanim a podminkami platnosti osvédcent,

—  odkaz na TSI a veskeré ostatni piislusné TSI, popiipadé na Evropské specifikace,

—  identifikace signatdfe, ktery je zmocnén vstupovat do zdvazkd jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zastupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

Osvédéent, kterd maji byt uvedena, jsou tato:
—  osvédceni o prezkouseni typu a jeho dodatky,

—  osvédceni o shodg, které je uvedené v bodu 4 nebo 5.

Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi uchovavat opisy Prohldseni ES
o0 shod¢ po dobu 10 let po vyrobeni posledniho prvku interoperability.

Jestlize ani vyrobce, ani jeho opravnény zdstupce nejsou registrovéni ve Spolecenstvi, povinnost uschovat technickou
dokumentaci k dispozici, je v odpovédnosti osoby, kterd uvadi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovano prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k prohlaseni ES
o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, co bylo vydano vyrobcem pii splnéni podminek modulu V.

Modul H2: Kompletni systém Fizeni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu

Tento modul popisuje postup, ve kterém ozndmeny subjekt provede pfezkoumani ndvrhu prvku interoperability, a ve
kterém vyrobce nebo jeho oprdvnény zdstupce, ktery je registrovany ve SpoleCenstvi a ktery spliiuje povinnosti
bodu 2, zajistuje a prohlasuje, ze doty¢ny prvek interoperability spliiuje pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

Vyrobce musi provozovat schvéleny systém fizeni kvality pro projekci, vyrobu a systém kontroly a testovani
konecného vyrobku, ktery je specifikovan v bodu 3, a ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 4.

Systém fizeni kvality

Vyrobce musi podat zddost o posouzeni svého systému fizeni kvality pro doty¢né prvky interoperability
u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho vybéru.

Z4dost musi obsahovat:
—  viechny piislusné informace pro kategorii vyrobku reprezentujici pldnovany prvek interoperability,
—  dokumentaci systému fizeni kvality,

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u zddné jiného ozndmeného subjektu.

Systém fizeni kvality musi zajistit shodu prvku interoperability s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. Viechny
prvky, pozadavky a ustanoveni piijatd vyrobcem museji byt zdokumentovany systematickym a fddnym zptisobem ve
formé pisemnych zdsad, postupti a instrukci. Tato dokumentace systému Fizeni kvality bude zajistovat spravné
pochopeni zdsad a postupt pro zajisténi kvality, jako napiiklad programy, plany, piirucky a zdznamy kvality.

Musi konkrétné obsahovat odpovidajici popis nésledujicich polozek:
—  cile a organizacni struktura systému zajisténi kvality,

—  povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na kvalitu projekce a vyroby,
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

9]

—  specifikace pro technicky névrh véetné evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v piipadé, Ze evropské
specifikace nebudou plné pouzity, prostiedky, které budou pouzity na zajisténi, Ze budou splnény pozadavky
TSI, které plati pro dany prvek interoperability,

—  postupy, procesy a systematické akce kontroly a ovéfeni ndvrhu, které budou pouzity pii navrhovani prvka
interoperability patficich do dotcené kategorie vyrobkd,

—  piislu§né postupy, procesy a systematické akce kontroly a ovéfeni vyroby, které budou pouzity,

—  prezkoumadni, kontroly a testy, které budou provedeny pted vyrobou, v jejim priibéhu a po vyrobé, a frekvenci
jejich provadént,

—  zdznamy o kvalité, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibracni tdaje, potvrzeni o kvalifika¢ni
zptisobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

—  prostiedky pro sledovéni, zda-li bylo dosazeno pozadované kvality ndvrhu a vyroby, a pro sledovani efektivniho
provadéni systému Fizeni kvality.

Zésady a postupy pro zajisténi kvality se budou predevsim zabyvat fizemi posuzovani, jako napiiklad posouzeni
ndvrhu, pfezkoumdni vyrobnich postupii a typové testy v souladu s pozadavky TSI, pro ruzné charakteristiky
a technické parametry prvku interoperability.

Ozndmeny subjekt musi posoudit systém Fzeni kvality, aby bylo urceno, zda-li vyhovuje pozadavkim bodu 3.2.
Shoda s témito pozadavky se predpokldda, jestlize vyrobce zavede systém kvality pro navrhovéni, vyrobu, kontrolu
a testovani kone¢ného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001-2000, ktery zohledni specificnost prvku
interoperability, pro néhoz je zavadén.

Jestlize vyrobce provozuje certifikovany systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt toto zohledni ve svém posouzeni.

Inspekce museji byt konkrétni pro kategorii vyrobku, kterd je zdstupcem prvku interoperability. Revizni skupina musi
mit minimalné jednoho ¢lena se zkuSenostmi posuzovatele v dotéené vyrobni technologii. Posuzovaci postup bude
zahrnovat inspekci ve vyrobnich prostorach.

Rozhodnuti museji byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni musi obsahovat zavéry inspekce a odtivodnéné rozhodnuti
o posouzeni.

Vyrobce se musi zavazat, Ze bude plnit povinnosti vyplyvajici ze systému fizeni kvality, jak je schvélen, a udrzovat ho
ve stavu, ktery zajisti, Ze bude acinny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Vyrobce nebo jeho oprdvnény zéstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, bude informovat ozndmeny subjekt,
ktery schvilil systém fizeni kvality, o vech pldnovanych modernizacich systému fizeni kvality.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou modifikaci a rozhodnout, zda-li doplnény systém fizeni kvality vyhovi

pozadavkim bodu 3.2, nebo zda-li je nutné nové posouzeni.

Rozhodnuti musi byt ozndmeno vyrobci. Ozndmeni bude obsahovat zdvéry vyhodnoceni a odtivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem fizeni kvality, ktery je v odpovédnosti ozndmeného subjektu
Ucelem dohledu je zajistit, aby vyrobce fdné plnil povinnosti vyplyvajici ze schvileného systému fzeni kvality.

Vyrobce musi umoznit ozndmenému subjektu vstup pro tcely inspekce do prostor, kde se provadi navrh, vyroba,
kontrola, testovani a skladovani, a poskytne ji viechny nezbytné informace, véetné:

—  dokumentace systému fizeni kvality,

—  zdznami o kvalité, které jsou obsazeny v Casti systému fizeni kvality tykajici se navrhovéni, jako napiiklad
vysledky analyz, vypocty, testy, atd.,

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouZivat

Evropské specifikace.
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—  zdznami o kvalité, které jsou obsazeny v ¢sti systému Fizeni kvality tykajici se vyroby, jako napiiklad inspekéni
zpréavy a zkusebni data, kalibra¢ni tidaje, potvrzeni o kvalifika¢ni zpusobilosti doty¢nych pracovnikd, atd.

4.3. Ozndmeny subjekt musi pravidelné provadét inspekce, aby se ujistil, Ze vyrobce systém fizeni kvality pouzivd
a udrzuje, a inspekéni zprdvu poskytne vyrobci. Jestlize vyrobce provozuje certifikovany systém fizeni kvality,
oznameny subjekt to pfi dohledu vezme v Gvahu.

Inspekce se budou opakovat minimalné jednou za rok.

4.4, Ozndmeny subjekt navic miZe u vyrobce provést neocekdvanou inspekci. Béhem takové inspekce mizZe ozndmeny
subjekt provadeét testy, nebo je nechat provést, aby bylo zkontrolovdno fidné fungovani systému fizeni kvality, kde je
to nezbytné. Musi vyrobci poskytnout inspekéni zpravu, a jestlize byl provedena zkouska, pak zkusebni zpravu.

5. Vyrobce musi po dobu 10 let poté, co byl vyroben posledni vyrobek, vést a mit k dispozici pro vnitrostatni organy
tyto podklady:

—  dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 3.1,
—  aktualizace uvedené ve druhém pododstavci bodu 3.4,
—  rozhodnuti a zpravy od ozndmeného subjektu uvedené v poslednim pododstavci bodu 3.4, 4.3 a 4.4.

6.  Prezkoumdni ndvrhu

6.1. Vyrobce musi podat Zddost o prezkoumdni ndvrhu prvku interoperability u oznidmeného subjektu podle svého
vlastniho vybéru.

6.2. Z&dost musi umoznovat pochopeni navrhu, vyroby, 4drzby a provozu prvku interoperability, a bude umozhovat, aby
mohla byt posouzena shoda s pozadavky TSI
Musi obsahovat:

—  obecny popis typu,

—  specifikace pro technicky ndvrh vcetné Evropskych specifikaci, s pfislusnymi ustanovenimi, které byly pouzity
tiplné nebo z&isti,

—  veskeré nezbytné podklady prokazujici jejich adekvétnost, konkrétné v piipadé, kdy nebyly uplatnény evropské
specifikace a pfislusnd ustanoven,

—  program testovani,

— podminky pro integraci prvku interoperability do prostiedi systému (subsoustava, soustava, subsystém)
a nezbytné podminky pro rozhran,

—  podminky pro pouziti a idrzbu prvku interoperability (omezeni jizdni doby nebo vzdalenosti, limity opotfebeni
atd.),

—  pisemné prohldseni, Ze stejnd zddost nebyla poddna u Zddného jiné ozndmeného subjektu.

6.3. Zadatel predlozi vysledky testfi (), véetné typovych zkousek, jsou-li vyzadovany, provedené nebo zajisténé jeho
piislusnou laboratofi.

6.4. Oznameny subjekt musi Zadost pfezkoumat a posoudit vysledky testil. Jestlize ndvrh ¢i projekt spliiuje ustanoveni TSI,
které se na n¢j vztahuji, ozndmeny subjekt musi Zadateli vydat osvédceni ES o piezkoumdni ndvrhu. Osvédéeni bude
obsahovat zavéry pezkouseni, podminky pro jeho platnost, nezbytnd data pro identifikaci schvaleného névrhu, a je-li
to vhodné, popis funkce vyrobku. Doba platnosti nebude delsi nez 5 let.

6.5. Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery vydal osvédeeni ES o prezkoumdni névrhu, o viech Gipravach

0

schvleného névrhu. Upravy schvdleného navrhu musi obdrzet dodateéné schvéleni od ozndmeného subjektu, ktery
vydal osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu, jestliZe tyto zmény mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo
s predepsanymi podminkami pro pouziti vyrobku. V tomto piipadé ozndmeny subjekt provede pouze ta

Predlozeni vysledki testii mtize byt provedeno soucasné s poddnim zddosti nebo pozdéji.
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6.6.

10.

piezkoumdni a ty testy, které se zménou nebo zménami souviseji a jsou nezbytné. Toto dodate¢né schvéleni bude
uvedeno ve formé dodatku k origindlnimu osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu.

Jestlize nebyla provedena zddnd dprava podle bodu 6.4 platnost propadlého osvédceni muze byt prodlouzena na dals
dobu platnosti. Zadatel pozddd o toto prodlouzeni pisemnym potvrzenim, Ze z4dnd takova Gprava nebyla provedena,
a ozndmeny subjekt vydd prodlouzeni na dalsi dobu platnosti jako v bodu 6.3 jestlize neexistuje Zddnd opacnd
informace. Tento postup miZe byt znovu opakovan.

Kazdy ozndmeny subjekt musi predat ostatnim ozndmenym subjektim pFislusné informace ohledné schvaleni
systému fizeni kvality a osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu, které vydala, stdhla nebo zamitla.

Ostatn{ ozndmené subjekty mohou na vyzddani obdrzet opisy:
—  vydanych schvilen{ systému fizen{ kvality a dodate¢nych schvéleni a

—  vydanych osvédceni ES o piezkoumdni ndvrhu a jejich dodatkd.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, musi vypracovat prohldseni ES o shodé
prvku interoperability.

Obsah tohoto prohléseni bude zahrnovat minimélné informace uvedené v pifloze IV (3) smérnice 96/48/ES nebo
2001/16/ES. Prohldseni ES o shodé a jeho privodni dokumenty museji byt opatfeny datem a podpisem.

Prohldseni musi byt v pisemné formé ve stejném jazyce jako technickd dokumentace a musi obsahovat tyto tdaje:

— odkazy na smérnice (smérnice 96/48/ES nebo 2001/16/ES a ostatni smérnice, kterymi se prvek interoperability
muze fidit),

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi (uvedte
obchodni jméno a tGplnou adresu a v piipadé schvéleného zdstupce téz uvedte obchodni jméno vyrobce nebo
projektanta),

—  popis prvku interoperability (znacka, typ, atd.),
—  popis postupu (modulu), ktery byl pouzit pro prohldseni o shodg,
—  viechny piislusné popisy, které prvek interoperability spliiuje, a pfedevsim podminky pro pouziti,

— jméno a adresa ozndmeného subjektu (subjekta), ktery (které se) castni posuzovani shody, a datum vydani
osvédceni spolu s trvanim a podminkami platnosti osvédcen,

—  odkaz na TSI a veskeré ostatni piislusné TSI, a je-li to vhodné, na evropské specifikace,

—  identifikace signatdfe, ktery je zmocnén vstupovat do zdvazkidi jménem vyrobce, nebo jeho opravnéného
zéstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi.

OsvédCeni, kterd maji byt uvedena, jsou tato:
—  schvdleni systému fizeni kvality a inspekéni zpravy uvedené v bodu 3 a 4,

—  osvédceni ES o pfezkoumdni ndvrhu a jeho dodatky.

Vyrobce nebo jeho opravnény zdstupce, ktery je registrovany ve SpoleCenstvi, musi uchovévat opisy Prohldseni ES
o shodé po dobu 10 let poté, co byl vyroben posledni prvek interoperability.

JestliZe ani vyrobce, ani jeho oprévnény zdstupce nejsou registrovani ve Spolecenstvi, povinnost uschovat technickou
dokumentaci k dispozici je odpovédnosti osoby, kterd uvddi prvek interoperability na trh ve Spolecenstvi.

Jestlize je v TSI pro prvek interoperability vyzadovdno prohldseni ES o vhodnosti pouziti jako dodatek k prohlaseni ES
o shodg, pak toto prohldseni musi byt pfipojeno poté, kdy bylo vyddno vyrobcem pii splnéni podminek modulu V.
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MODULY PRO ES OVERENI SUBSYSTEMU
Modul SB: Piezkouseni typu
1. Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt kontroluje a osvédcuje, na zddost zadavatele
nebo jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, e typ subsystému ,Rizeni a zabezpeceni®

odpovidéd planované vyrobg,

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatn{ prislusnym TSI, coz prokazuje, Ze byly splnény zdkladni pozadavky (%)
smérnice 2001/16/ES (),

—  vyhovuje ostatnim predpisim odvozenym ze Smlouvy.

Prezkouseni typu definované timto modulem by mohlo obsahovat specifické faze posouzeni — revize ndvrhu, typovad
zkouska nebo prezkoumani vyrobniho postupu, které jsou specifikovany v prislusné TSI

2. Zadavatel (*) musi podat zddost o ES ovéfeni subsystému (ptezkousenim typu) u ozndmeného subjektu podle svého
vlastniho vybéru.

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zdstupce,

— technickou dokumentaci popsanou v bodu 3.

3. Zadatel musi d4t ozndmenému subjektu k dispozici vzorek subsystému (%), ktery bude reprezentovat planovanou
vyrobu, a déle se oznacuje jako ,typ“.

Typ miize pokryvat nékolik alternativ subsystému za podminky, Ze rozdily mezi alternativami neovlivni ustanoveni
TSI

Ozndmeny subjekt si miize vyzddat dalsi vzorky, jestlize jsou potfebné pro provedeni testovactho programu.

Jestlize je tak vyzadovano pro specifické testovaci nebo vysetfovaci metody a specifikovano v TSI nebo v Evropskych
specifikacich (°) uvedenych v TSI, bude poskytnut vzorek nebo vzorky montdzni podskupiny nebo skupiny ¢i vzorek
subsystému ve stavu pred montdzi.

Technickd dokumentace a vzorek (vzorky) musi umoznovat pochopeni ndvrhu, vyroby, wdrzby a provozu
subsystému, a budou umoznovat, aby mohla byt posouzena shoda s pozadavky TSL

Technickd dokumentace musi obsahovat nésledujici polozky:
—  obecny popis subsystému, celkovy navrh a konstrukei,
—  registr (subsystému) infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel, véetné viech informaci specifikovanych v TSI,

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy, ndvrhy komponentd, subsystémy, systémy, obvody
atd.,

—  popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci, tdrzby, provozu a obsluhy
subsystému,

—  technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vySe uvedenych specifikaci, konkrétné v piipadé, kdy nebyly plné
pouzity Evropské specifikace a piislusnd ustanoven,

—  seznam prvki interoperability, kterd maji byt zabudovany do subsystému,

—  opisy prohldseni ES o shodé nebo vhodnosti pouziti prvki interoperability a viech nezbytnych prvkd, které jsou
definovany v pifloze VI smérnice,

—  evidence o shod¢ s piedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédceni),

(") Zékladni pozadavky jsou reflektovdny v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny
v kapitole 4 TSL

(®  Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnu, az budou TSI aktualizovany podle smérnice pro vysokorychlostni traté 96/48/ES.

V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zdstupce, ktery

je registrovan ve Spolecenstvi.

Prislusny oddil TSI miize v tomto ohledu definovat specifické pozadavky.

(’) Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro pouziti HS TSI vysvétluji zptsob, jak pouzivat
Evropské specifikace.

=<
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—  technickd dokumentace tykajici se vyroby a montdze subsystému,
—  seznam vyrobctl, zdcastnénych v projekci, vyrobé, montazi systém a instalaci subsystému,
—  podminky pro pouziti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzddlenosti, limity opotiebeni atd.),
—  podminky pro tdrzbu a technickd dokumentace tykajici se tdrzby subsystému,
—  veskeré technické pozadavky, které museji byt zohlednény v pribéhu vyroby, tidrzby, provozu nebo obsluhy
subsystému,
—  vysledky provedenych statickych vypoctti, provedené kontroly atd.,
—  protokol o provedené zkousce.
Jestlize TSI vyzaduje jesté dalsi informace pro technickou dokumentace, budou tyto informace pfidany.

4. Ozndmeny subjekt must:

4.1. piezkoumat technickou dokumentaci;

4.2. ovéfovat, ze vzorek (vzorky) subsystému nebo konstrukéni skupiny nebo podskupiny, byl (byly) vyroben (vyrobeny)
ve shodé s technickou dokumentaci, a provddét nebo nechat provést typové testy v souladu s ustanovenimi TSI
a piislusnych Evropskych specifikaci. Takové vyrobky budou ovéfeny s pouzitim piislusnych moduléi posouzent;

4.3. jestlize je v TSI vyzadovdno prezkoumdani ndvrhu, provést pfezkoumani ndvrhovych postupti, ndvrhovych néstroji
a vysledki ndvrhu, aby byl posouzena jejich zptisobilost plnit pozadavky na shoda subsystémy pii dokonceni procesu
navrhovani;

4.4. identifikovat prvky, které byly navrzeny v souladu s pfislusnym ustanovenim TSI a evropskych specifikaci, i prvky,
které byly navrzeny bez pouziti piislusnych ustanoveni téchto evropskych specifikaci;

4.5. provést nebo nechat provést piislusnd vysetfeni a nezbytné testy v souladu s body 4.2. a 4.3, aby bylo zjisténo, zda
zvolené relevantni evropské specifikace byly skute¢né pouzity;

4.6. provést nebo nechat provést piislusnd vysSetfeni a nezbytné testy v souladu s bodem 4.2. a 4.3., aby bylo zjisténo,
zda-li piijatd FeSeni spliiuji pozadavky TSI, kdyz piislusné evropské specifikace nebyly pouzity.

4.7. dohodnout s zadatelem misto, kde budou provedeny vysetieni a nezbytné testy.

5. Jestlize typ spliiuje ustanoveni TSI, ozndmeny subjekt vydd Zadateli osvédéeni o prezkouseni typu. Osvédceni bude
obsahovat jméno a adresu zadavatele a vyrobce (vyrobett) uvedeného (uvedenych) v technické dokumentaci, zavéry
pfezkouseni, podminky pro jeho platnost a tidaje nezbytné pro identifikaci schvaleného typu.

Seznam relevantnich &asti technické dokumentace musi byt pfilozen k osvédéeni a kopie musi byt uschovdna
ozndmenym subjektem.

Jestlize je zadavateli odepteno vyddni osvédéeni o prezkouSeni typu, musi mu ozndmeny subjekt poskytnout
podrobné odtvodnéni takového zamitnuti.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

6.  Kazdy ozndmeny subjekt musi predat ostatnim ozndmenym subjekttim relevantni informace o vydanych, staZenych
nebo zamitnutych osvédéenich o piezkouseni typu.

7. Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzadani dostat kopie vydanych osvédéeni o prezkouseni typu a/nebo jejich

dodatkt:. Prilohy k osvédcenim museji byt ulozeny a museji byt k dispozici ostatnim ozndmenym subjektim.
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Zadavatel musi s technickou dokumentaci uchovavat opisy osvédceni o prezkouseni typu a veskeré dodatky po celou
dobu Zivotnosti subsystému. Museji byt zasldny viem dalsim clenskym stdtéim, které o to pozadaji.

Zadatel musi informovat ozndmeny subjekt, ktery uchovdvd technickou dokumentaci tykajici se osvédeni
o prezkouseni typu, o vSech tpravich, které mohou ovlivnit shodu s pozadavky TSI nebo piedepsané podminky
pro pouziti subsystému. Subsystém musi v takovych piipadech obdrzet dodate¢né schvileni. Toto dodate¢né schvaleni
muzZe byt uvedeno bud ve formé dodatku k pavodnimu osvédceni o piezkouseni typu, nebo ve formé nového
osvédceni vydaného po staZeni starého osvédcent.

Modul SD: Systém Fizeni kvality vyroby

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt zkontroluje a osvéd¢i, na zddost zadavatele nebo
jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, Ze subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®, pro ktery jiz
bylo vydéno osvédéeni o piezkouseni typu ozndmenym subjektem,

— vyhovuje této TSI a vSem ostatni relevantnim TSI, coz ukazuje, Ze zdkladni pozadavky (!) smérnice
2001/16/ES (3) byly splnény,

—  vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy

a muZe byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup za podminky, ze:

—  osvédceni o prezkouseni typu, které bylo vyddno pied posouzenim, ziistdvd pro subsystém uvedeny v zddosti
i nadéle v platnosti,

—  zdcastnény zadavatel (*) a hlavni dodavatelé spliuji povinnosti bodu 3:

— termin ,hlavni dodavatelé“ se vztahuje na spolecnosti, jejichz aktivity pfispivaji ke splnéni zdkladnich
pozadavku TSI To se vztahuje na:

—  spolecnost, kterd odpovidd za cely projekt subsystému (pfedevsim vcetné odpovédnosti za integraci
subsystémuy),

— ostatni spolecnosti, které jsou zapojeny pouze v &sti projektu subsystému, (provadéjici napiiklad
montdZ nebo instalaci subsystému).

—  To se nevztahuje vyrobce — subdodavatele, ktefi doddvaji komponenty a prvky interoperability.

U subsystému, ktery podléhd postupu ovéfeni ES, musi zadavatel nebo hlavni dodavatelé, pokud se tcastni,
provozovat schvaleny systém fizeni kvality vyroby a kontroly a testovani kone¢ného vyrobku, ktery je specifikovan
v bodu 5 a ktery bude podléhat dohledu, jak je uvedeno v bodu 6.

Je-li sém zadavatel odpovédny za cely projekt subsystému (véetné odpovédnosti za integraci subsystému), nebo se
zadavatel pfimo zicastni vyroby (véetné montdZe a instalace), musi provozovat schvéleny systém fizeni kvality pro

tyto aktivity, ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 6.

Jestlize hlavni dodavatel je odpovédny za cely projekt subsystému (véetné odpovédnosti za integraci subsystémuy),
musi v kazdém p¥ipadé provozovat schvaleny systém fizeni kvality pro vyrobu a kontroly a testovani kone¢ného
vyrobku, ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 6.

Zakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSL

Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnu, az budou TSI podle smérnice pro vysokorychlostni traté 96/48/ES aktualizovany.

V tomto modulu se slovem ,zadavatel” rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zastupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

Postup ovéfeni ES

Zadavatel musi podat Zddost o ovéfeni subsystému ES (pomoci systému fizeni kvality vyroby), véetné koordinace
dohledu nad systémem fizeni kvality podle bodu 5.3 a 6.5 u ozndmeného subjektu podle svého vlastniho vybéru.
Zadavatel musi zdcastnéné vyrobce informovat o své volbé a o pouzivani.

Zadost musi umoziovat spravné pochopenf ndvrhu, vyroby, montaze, instalace, idrzby a provozu subsystému, a musi
umozilovat posouzeni shody s typem, ktery je popsdn v osvédéeni o prezkouseni typu, a s pozadavky TSL

Zadost mus{ obsahovat:
—  jméno a adresu zadavatele nebo jeho oprévnéného zdstupce,

—  technickou dokumentaci tykajici se schvaleného typu, véetné osvédéeni o prezkouseni typu vydaného po
dokonceni postupu definovaného v modulu SB (pfezkoumani typu),

a jestlize neni zahrnuto v této dokumentaci:
—  obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a konstrukei,
—  technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, konkrétné v piipadé, ze tyto Evropské
specifikace a relevantni ustanoveni nebyly pouzity v dplnosti. Tyto podklady museji obsahovat vysledky zkousek
provedenych nebo zajisténych prislusnou laboratof{ vyrobce,

—  registr infrastruktury ajnebo kolejovych vozidel (subsystém), véetné vSech informaci specifikovanych v TSI,
—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,

— evidenci o shodé s ostatnimi ptedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédCeni) pro vyrobni fazi,

—  seznam prvkil interoperability, které maji byt zabudoviny do subsystému,

—  opisy prohldSeni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti pro prvky subsystému a viechny nezbytné prvky
definované v piiloze VI smérnice,

—  seznam vyrobcll Gcastnicich se navrhovani, vyrob¢, montdzi a instalaci subsystému,

—  predvedeni toho, Ze vSechny fdze, jak jsou uvedeny v bodu 5.2, jsou zahrnuty v systému fizeni kvality
zadavatele, pokud je do nich zapojen, ajnebo hlavnich dodavateld, a diikaz o jejich G¢innosti,

— uvedeni ozndmeného subjektu odpovédného za schvéleni a dohled nad témito systémy fizeni kvality.

Ozndmeny subjekt nejdiive prezkoumd zddost tykajici se pfezkouseni typu a platnosti osvédceni o prezkouseni typu.

Jestlize ozndmeny subjekt zjistf, Ze osvédéenti o prezkouseni typu jiz neni platné nebo neni relevantni a Ze je nezbytné
nové prezkouseni typu, musi toto své rozhodnuti odivodnit.

Systém fizen{ kvality

Zadavatel, pokud se Gcastni, a hlavni dodavatelé, pokud se Gicastni, museji podat zddost o posouzeni svého systému
fizeni kvality u ozndmeného subjektu, kterého si sami vyberou.

Z4dost musi obsahovat:
—  viechny relevantni informace pro pldnovany subsystém,

—  dokumentaci systému fizen{ kvality,
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5.2.

5.3.

5.4.

0

—  technickou dokumentaci schvéleného typu a opisy osvédéeni o piezkouSeni typu, vydaného po dokonceni
postupu piezkouseni typu modulu SB (ovéfeni typu).

Tém, ktefi se zicastni pouze &sti projektu subsystému, musi poskytnout pouze ty informace, které se vztahuji na tuto
Cast.

Pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému bude systém Fizeni kvality
zajistovat celkovou shodu subsystému s typem, jak je popsdno v osvédceni o ptezkouseni typu a celkovou shodu
subsystému s poZadavky TSI. Pro ostatni hlavni dodavatele budou jejich systémy fizeni kvality zajistovat shodu jejich
relevantniho pifspévku k subsystému s typem, jak je popsdno v osvédceni o prezkouSeni typu, a s pozadavky TSL

Vsechny prvky, pozadavky a ustanoveni pfijatd Zadatelem, museji byt zdokumentovdny systematickym a fadnym
zpusobem ve formé pisemnych zdsad, postupt: a instrukci. Tato dokumentace systému fizeni kvality bude zajistovat
celkové pochopeni zdsad kvality a kvalitativnich postupt, jako naptiklad programu kvalit, planti, pfirucek a zdznamdi.

Musi obsahovat zejména odpovidajici popis ndsledujicich polozek:
—  pro viechny Zadatele:
—  cile a organizac¢ni struktura systému zajisténi kvality,

—  odpovidajici postupy, procesy a systematické akce, které budou pouzity pii vyrobé pro kontrolu a fizeni
kvality,

—  vysetfeni, kontroly a testy, které budou provedeny pred vyrobou, v jejim priibéhu a po vyrobé, montazi
a instalaci, a frekvence, s niz budou provéddény,

— zdznamy o kvalité, jako napiiklad inspekéni zprdvy a zkuSebni data, kalibracni tdaje, potvrzeni
o kvalifikacni zptsobilosti doty¢nych pracovnikd, atd.,

—  a téz pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému:

—  povinnosti a pravomoci managementu s ohledem na celkovou kvalitu subsystému, konkrétné Fzeni
integrace subsystému.

Vysetfeni, testy a kontroly budou pokryvat viechny ndsledujici fize:

—  struktura subsystému, véetné a to pfedev§im stavebné-inZenyrskych cinnosti, montdze prvku a konec¢ného
sefizent,

—  zdvérecné testovani subsystému,
— aje-li to specifikovano v TSI,

—  validace za plnych provoznich podminek.

Ozndmeny subjekt zvoleny zadavatelem musi ovéfit, zda-li vSechny faze subsystému, jak je uvedeno v bodu 5.2, jsou
dostatecné a ndlezité pokryta schvilenim a dohledem nad systémem fizeni kvality Zadatele (*).

Jestlize shoda subsystému s typem, jak je popsdno v osvédceni o prezkouseni typu, a shoda subsystému s pozadavky
TSI je zaloZena na vice nez jednom systému Fizeni kvality, musi ozndmeny subjekt zejména ovéfit,

—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizeni kvality jsou jasné zdokumentovény

— a jsou zda vSeobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého subsystému,
dostate¢né a nalezité definovany pro hlavni dodavatele.

Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 musi posoudit systém fizeni kvality, aby bylo stanoveno, zda spliuje
pozadavky uvedené v bodu 5.2. Shoda s témito pozadavky se predpoklddd, jestlize vyrobce zavede systém kvality pro
vyrobu a kontroly a testovini konecného vyrobku z hlediska normy EN/ISO 9001-2000, ktery zohlediuje
specifi¢nost prvku interoperability, ktery je realizovan.

Jestlize zadatel provozuje certifikovany systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt to zohledni v posouzeni.

V piipadé TSI ,Kolejovéd vozidla“ se miize ozndmend osoba tcastnit konecnych provoznich testt lokomotiv nebo vlakovych souprav,
které jsou uvedeny v podminkdch specifikovanych v piislusné kapitole TSL
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5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Inspekce bude konkrétni pro doty¢ny subsystém a bude brat ohled na konkrétni piispévek zadatele k subsystému.
Revizni skupina musi mit minimélné jednoho ¢lena se zkuSenostmi posuzovatele v doty¢né technologii subsystému.

Posuzovaci postup bude zahrnovat inspekei v prostorach zadatele.

Rozhodnuti museji byt ozndmena zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zdvéry piezkouseni a odtivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Zadavatel, pokud se tcastni, a hlavni dodavatelé se zavdZou splnit povinnosti vyplyvajici ze systému Fizeni kvality, jak
je schvdlen, a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Museji informovat ozndmeny subjekt, ktery schvdlil systém fizenf kvality, o vSech vyznamnych zméndch, které ovlivni
splnéni pozadavkii TSI subsystémem.

Ozndmeny subjekt musi posoudit navrzenou tpravu a rozhodnout, zda doplnény systém fizeni kvality vyhovi
pozadavkiim uvedenym v bodu 5.2, nebo zda je zapotiebi nové posouzeni.

Své rozhodnuti musi ozndmit Zadateli. Ozndmeni bude obsahovat zavéry piezkouseni a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem fizeni kvality, ktery je v odpovédnosti ozndmeného subjektu

Ucel dohledu je zajistit, aby zadavatel, pokud se Gcastni, a hlavni dodavatelé, fadné plnili povinnosti vyplyvajici ze
schvéleného systému fizeni kvality.

Zadavatel, pokud se ticastni, a hlavni dodavatelé museji ozndmenému subjektu zaslat uvedenému v bodu 5.1 vechny
doklady potiebné pro tento tcel véetné provadécich pland a technickych zdznamu tykajicich se subsystému (nebo
zajistit jejich zasldni) (pokud souviseji se specifickym piinosem Zzadatell pro subsystém), zejména:

—  dokumentaci systému fizen{ kvality, véetné konkrétnich prostredkd, které maji zajistit, aby:

—  pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele, odpovédného za cely projekt subsystému, byly dostate¢né
a ndlezit¢ definovdny vieobecné povinnosti a pravomoci managementu, které se tykaji shody celého
subsystému,

—  pro kazdého Zadatele, byl spravné fizen systém fizeni kvality pro zajistén{ integrace na drovni subsystému,

zdznamy o kvalité, jak je pldnovano vyrobni &asti (véetné montdze a instalace) systému fizeni kvality, jako
napiiklad inspekéni zpravy a zkusebni data, kalibra¢ni ddaje, potvrzeni o kvalifikacni zptsobilosti doty¢nych
pracovnikd atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provddét inspekce, aby se ujistil, Ze zadavatel, pokud se Gcastni, a hlavni
dodavatelé aplikuji a udrzuji systém fizeni kvality, a musi jim poskytnout inspekéni zpravu. Jestlize vySe uvedeni
provozuji certifikovany systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt to zohledni pii svém dohledu.

Frekvence inspekei bude minimalné jednou za rok, s minimélné jednou inspekci v priibéhu provadéni relevantnich
¢innosti (vyroba, montdz nebo instalace) na subsystému, které podléhaji postupu ovéfeni ES uvedeném v bodu 8.

Kromé toho miize ozndmeny subjekt provést neocekdvanou inspekci v piislusnych provozech zadatele (zadateld).
Béhem této inspekce miize ozndmeny subjekt provést tiplnou nebo ¢dstecnou revizi a miize provadét nebo nechat
provést testy, aby bylo zkontrolovdno fadné fungovani systému Fizeni kvality, je-li to nezbytné. Musi poskytnou
zadateli inspekéni zprdvu a téZ revizni zprdvu ajnebo pFipadné protokol o provedené zkousce.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ovéfeni ES, jestlize neprovadi cely dohled nad viemi
doty¢nymi systémy fizeni kvality, musi koordinovat aktivity dohledu ostatnich ozndmenych subjektd odpovédnych
pro jednotlivé tikoly, aby:

—  bylo zajisténo, Ze rozhrani mezi riznymi systémy fizeni kvality, které se vztahuji na integraci subsystémd, jsou
spravné fizena,

—  shromdzdit ve spoluprici se zadavatelem prvky nezbytné pro posouzeni, aby byla zarucena konzistence
celkového dohledu nad rtznymi systémy fizeni kvality.
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Tato koordinace zahrnuje préva ozndmeného subjektu:
—  obdrzet veskerou dokumentaci (schvéleni a dohled), vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,
—  dosvédcit revize dohledu v bodu 6.3,
— iniciovat dodate¢né revize, jak je uvedeno v bodu 6.4, ve své odpovédnosti a spolu s ostatnimi ozndmenymi
subjekty.

7. Ozndmeny subjekt, jak je uvedeno v bodu 5.1, musi mit pro tcely inspekce, revize a dohledu volny pFistup na
staveni§té, do vyrobnich provozi, na mista montéze a instalace, do oblasti uskladnéni, a je-li to vhodné, do vyrobny
dilcti a do testovacich zafizeni a obecnéji do vSech prostor, kde povazuje za nezbytné provadét své tkoly v souladu se
specifickym piispévkem Zzadatele k projektu subsystému.

8. Zadavatel, pokud se ticastni, a hlavni dodavatelé musi po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsystému vést a mit
k dispozici pro vnitrostdtni orgény:

—  dokumentaci uvedenou v druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,
—  aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,
—  rozhodnuti a zprévy od ozndmeného subjektu, které jsou uvedeny v bodu 5.4, 5.5 a 6.4.

9.  Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt pak musi na zdkladé pfezkouseni typu a schvileni
a dohledu nad systémem fizeni kvality vypracovat osvédceni o shodé pro zadavatele, ktery ndsledné vypracuje
prohldseni ES o ovéfeni pro dohlizejici spravni orgdn v clenském stdté, ve kterém je subsystém umistén a/nebo
provozovan.
Prohlédseni ES o ovéfeni a pruvodni dokumentace musi byt opatfeno datem a podpisem. Prohldseni musi byt
v pisemné formé a ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi obsahovat minimélné informace zahrnuté
v priloze V smérnice.

10. Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem bude odpovédny za sestaveni technického souboru, ktery bude pfilozen

k prohldseni ES o ovéfeni. Technicky soubor bude obsahovat minimélné informace uvedené v ¢l. 18 odst. 3 smérnice,
piedevsim tyto informace:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,
—  seznam prvku interoperability zabudovanych do subsystému,

—  kopie prohldseni ES o shodg, poptipadé prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, kde doty¢né prvky museji byt
zaji§tény podle ¢lanku 13 smérnice, piipadné dolozeny p¥islusnymi dokumenty (osvédcent, schvdleni systému
fizeni kvality a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  v8echny prvky tykajici se tidrzby, podminky a omezeni pro pouziti subsystému,

—  v8echny prvky tykajici se instrukci v oblasti servisu, stdlého nebo bézného planovaného monitoringu, sefizovani
a udrzby,

—  osvédcenti o prezkouseni typu pro subsystém a pravodni technickd dokumentace, jak je definovdno v modulu SB
(ovéfeni typu),

—  evidence o shod¢ s ostatnimi predpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédéent),

— osvédéeni o shodé od ozniameného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, doloZené piislusnymi vypocty
a pozndmkami a ji parafované, které uvadi, Ze projekt vyhovuje smérnici a TSI a piipadné omezeni
zaznamenand v prubéhu provddéni ¢innosti aktivity a dosud nezrusend. Osvédceni by téz méla byt dolozena
inspek¢nimi a reviznimi zprdvami vypracovanymi v souvislosti s ovéfenim, které jsou uvedeny v bodu 6.3 a 6.4
a to konkrétné:

—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystém), véetné viech informaci, jak je specifikovano v TSI
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11. Kazdy ozndmeny subjekt musi predat ostatnim ozndmenym subjektiim relevantni informace tykajici se vydanych,
stazenych nebo zamitnutych schvéleni systému fzeni kvality.

Ostatni ozndmené subjekty mohou na vyzddani dostat opisy vydanych schvéleni systému fizeni kvality.
12.  Zdznamy privodni osvédceni o shodé museji byt uloZeny u zadavatele.

Zadavatel ve Spolecenstvi musi uchovavat opisy technickych souborti po celou dobu Zivotnosti subsystému; musejf
byt zasldny vSem ostatnim clenskym statim, které o to pozadaji.

Modul SF: Ovéfeni vyrobku

1. Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, ve které oznameny subjekt zkontroluje a osvéd¢i, na zddost zadavatele nebo
jeho oprdvnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, Ze subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®, pro ktery
osvédceni o prezkouseni typu jiz bylo vyddno ozndmenym orgdnem:

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim relevantnim TSI, coz demonstruje, Ze zdkladni pozadavky (') smérnice
2001/16/ES (3) byly splnény,

—  vyhovuje ostatnim predpisim odvozenym ze Smlouvy
a mize byt uveden do provozu.

2. Zadavatel (}) musi podat Zddost o ES ovéfeni subsystému (pomoci ovéfeni vyrobku) u ozndmeného subjektu, kterého
si sdm zvoli.

Zadost mus{ obsahovat:
—  jméno a adresu zadavatele nebo jeho oprévnéného zdstupce,

— technickou dokumentaci.

3. Vradmi této Casti postupu zadavatel zkontroluje a osvéddi, Ze doty¢ny subsystém je ve shodé s typem, jak je popsdn
v osvédceni o prezkouseni typu, a spliiuje pozadavky TSI, které se na n¢j vztahuji.

Ozndmeny subjekt provede postup za podminky, Ze osvédéeni o pfezkouseni typu vydané pied posouzenim zistdva
v platnosti pro subsystém, kterého se Zadost tykd.

4. Zadavatel musi piijmout veskerd opatfeni nezbytnd pro to, aby vyrobni postup (vCetné montdZe a integrace prvka
interoperability hlavnimi dodavateli (), pokud se dcastni), zajistoval shodu subsystému s typem, jak je popsdn
v osvédceni o prezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji.

5. Zadost musi umoziovat pochopenf névrhu, vyroby, instalace, Gidrzby a provozu subsystému, a umoziovat posouzeni
shody s typem, jak je popsdn v osvédceni o prezkouseni typu, a s poZadavky TSI

Zadost musi obsahovat:

—  technickou dokumentaci tykajici se schvaleného typu, véetné osvédéeni o prezkouseni typu, jak je vyddno po
dokonéeni postupu definovaného v modulu SB (ovéfeni typu),

a jestlize neni zahrnuto v této dokumentaci:
—  obecny popis subsystému, celkovy ndvrh a konstrukei,

(")  Zékladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSI

() Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnu, az budou TSI aktualizoviny podle smérnice pro vysokorychlostni traté¢ 96/48/ES.

() V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho opravnény zastupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi“.

() Termin ,hlavni dodavatelé“ znamend spolecnosti, jejichz aktivity pfispivaji pro splnéni zékladnich pozadavka TSI To se tykd spolecnosti,
kterd mtize byt odpovédnd za projekt celého subsystému nebo jiné spolecnosti, které se zticastni pouze na Casti projektu subsystém
(provadéji napiiklad montdz nebo instalaci subsystému).
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—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystémuy), véetné viech informaci, jak je specifikovano v TSI,

—  koncepéni ndvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy, ndvrhy komponentd, montdznich podskupin,
skupin, obvodu atd.,

—  technickd dokumentace tykajici se vyroby a montdze subsystému,
—  technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse specifikace, pfedevsim jestlize tyto Evropské specifikace a relevantni
ustanoveni nebyla zcela pouzita,

— evidence o shodé s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédéeni) pro vyrobni fdzi,
— a seznam prvki interoperability, které maji byt zabudovdny do subsystému,

—  opisy prohldSeni ES o shodé¢ nebo o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vydany pro dotycné prvky,
a viechny nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnice,

—  seznam vyrobcl zd¢astnénych navrhovani, vyroby, montdze a instalace subsystému.
Jestlize TSI vyzaduje dal3i informace pro technickou dokumentaci, budou tyto informace pfipojeny.

6.  Ozndmeny subjekt nejdiive ovéif zddost tykajici se platnosti prezkouseni typu a platnosti osvédéeni o prezkouseni
typu.

Jestlize ozndmeny subjekt zjisti, Ze osvédceni o piezkouSeni typu jiz neni platné nebo neni relevantni a Ze nové
piezkousenti typu je nezbytné, musi toto své rozhodnuti odtvodnit.

Ozndmeny subjekt musi provadét piislusnd Setfeni a testy, aby byla zkontrolovdna shoda subsystému s typem, jak je
popsén v osvédceni o prezkouseni typu, a s pozadavky TSI Ozndmeny subjekt ovéii testy kazdého subsystému, ktery
je vyrdbén jako sériovy vyrobek, jak je specifikovdno v bodu 4.

7. Ovéfeni pomoci prezkouseni a testovdni kazdého subsystému (jako sériového vyrobku)

7.1.  Ozndmeny subjekt musi provadét testy, vySetfeni a revize, zajistit shodu subsystému jako sériovych vyrobkd, jak je
uvedeno v TSI VySetfeni, testy a kontroly budou rozdéleny do fézi, jak je uvedeno v TSL

7.2. Kazdy subsystém (jako sériovy vyrobek) musi byt individudlné prezkoumadn, testovan a ovéfen (1), aby se ovéfila jeho
shoda s typem, jak je popsan v osvédceni o prezkouseni typu, a s pozadavky TSI, které se na néj vztahuji. Jestlize v TSI
je stanoven test (nebo v Evropské normé citované v TSI), musi byt pouzity relevantni Evropské specifikace nebo
ekvivalentn{ testy.

8. Ozndmeny subjekt muZe se zadavatelem (a hlavnimi dodavateli) dohodnout misto, kde budou testy provedeny,
a mize se dohodnout, Ze kone¢né testy subsystému, a kdykoliv to bude vyzadovdno v TSI, testy nebo validace za
plnych provozni podminky budou provedeny zadavatelem za pFitomnosti a piimého dohledu ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt musi mit pro testovaci a ovéfovaci ucely volny vstup do vyrobnich provozl, mist montdze
a instalaci, poptipadé tovarni vyroby a zkusebnich zafizeni, aby mohla provadét své tkoly, jak jsou uvedeny v TSI

9. Jestlize subsystém spliuje pozadavky TSI, ozndmeny subjekt musi vypracovat osvédéeni o shodé pro zadavatele, ktery
nésledné vypracuje prohldseni ES o ovéfeni pro orgdn dozoru v ¢lenském stdté, kde je subsystém umistén a/nebo
provozovan.

Tyto ¢innosti ozndmeného subjektu budou vychdzet z ovéfeni typu a testech, revizich a kontroldch provedenych
u viech sériovych vyrobkd, jak je uvedeno v bodu 7 a vyzadovadno v TSI a/nebo v prislusné evropské specifikaci.

(") Konkrétné v piipadé TSI ,Kolejové vozidla“ se mize ozndmend osoba tcastnit konecnych provoznich testi lokomotiv nebo vlakovych
souprav. To bude uvedeno v piislusné kapitole TSI
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ProhldSeni ES o ovéfeni a privodni dokumenty museji byt opatieny datem a podpisem. Prohldseni musi byt v pisemné
formé a ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi obsahovat minimdlné informace zahrnuté
v piiloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt bude odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfipojen
k prohldseni ES o ovéfeni. Soubor technické dokumentace bude zahrnovat minimdlné informace uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice a predev§im tyto informace:

—  viechny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,
—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystémuy), véetné vech informaci, jak je specifikovano v TSI,
—  seznam prvku interoperability zabudovanych do subsystému,

—  opisy prohldseni ES o shod¢ a popiipadé prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, které museji byt prvkim
vystaveny v souladu s ¢lankem 13 smérnice, popiipadé dolozené pifslusnymi dokumenty (osvédcent, schvéleni
systému fizen{ kvality a dokumenty o dohledu) vydanymi ozndmenymi subjekty,

—  v8echny prvky tykajici se idrzby, podminek a limitd pro pouziti subsystému,
—  vSechny prvky tykajici se instrukci ohledné oprav, stalého nebo obvyklého monitoringu, sefizovani a drzby,

—  osvédceni o piezkouseni typu pro subsystém a pravodni technickd dokumentace, jak je definovidno v modulu SB
(ovéfent typu),

— osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, doloZené piislusnym vypoctem
a poznidmkami a spolupodepsino timto subjektem, ve kterém bude uvedeno, Ze projekt vyhovuje smérnici
a TSI, a ve kterém budou pfipadné uvedeny vyhrady ¢i omezeni zaznamenané v prubéhu provadéni aktivit
a dosud neodvolané. K osvédceni by téz mély byt priloZeny inspekéni a revizni zprdvy vypracované v souvislosti
s ovéfenim.

Zéaznamy privodni osvédceni o shodé museji byt ulozeny u zadavatele.

Zadavatele musi uchovévat opisy technickych souborti po dobu Zivotnosti subsystému; museji byt zasliny vSem
ostatnim ¢lenskym stdttim, které o to pozadaji.

Modul SH2: Kompletni systém Fizeni kvality s pfezkoumdnim ndvrhu

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, v némz ozndmeny subjekt zkontroluje a osvédci, na zddost zadavatele nebo
jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, ze subsystém ,Rizeni a zabezpeceni*:

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim piislusnym TSI, coz dokazuje, Ze zdkladni pozadavky (') smérnice
2001/16/ES (?) byly splnény,

—  vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy
a muZe byt uveden do provozu.

Ozndmeny subjekt provede postup, véetné prezkoumani ndvrhu subsystému, za podminky, Ze zadavatel () a hlavni
dodavatelé plni povinnosti bodu 3.

Termin ,hlavni dodavatelé“ se vztahuje na spolecnosti, jejichz aktivity pfispivaji ke splnéni zdkladnich pozadavkd TSI
To se vztahuje na spolecnosti:

—  odpovédné za cely projekt subsystému (pfedevsim vcetné odpovédnosti za integraci subsystémuy),

Zakladni pozadavky se odrazeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSI

Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnu, az budou TSI aktualizoviny podle smérnice pro vysokorychlostni traté 96/48ES.

V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovan ve smérnici, nebo jeho oprévnény zdstupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.
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— ostatni spolecnosti, které se pouze zicastni ¢asti projektu subsystému (napiiklad zpracovani ndvrhu, provadéni
montdZe nebo instalace subsystému).

To se nevztahuje vyrobce — subdodavatele, kteif dodavaji komponenty a prvky interoperability.

Pro subsystém, ktery podléhd postupu ovéfeni ES, musi zadavatel nebo hlavni dodavatelé, pokud se tcastni,
provozovat schvdleny systém fizen{ kvality pro navrhovéni, vyrobu a systém kontroly a testovani kone¢ného vyrobku,
jak je specifikovano v bodu 5, a ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovino v bodu 6.

Hlavni dodavatel odpovédny za cely projekt subsystému (pfedevsim vcetné odpovédnosti za integraci subsystémuy),
musi v kazdém piipadé provozovat schvdleny systém Fizeni kvality pro navrhovéni, vyrobu a kontrolu a testovani
konec¢ného vyrobku, ktery bude podléhat dohledu, jak je specifikovdno v bodu 6.

V piipadé, ze zadavatel je sdim odpovédny za cely projekt subsystému (pfedev$im vcetné odpovédnosti za integraci
subsystému), nebo Ze zadavatel je pfimo zapojen do ndvrhu a/nebo vyroby (vetné montdze a instalace), musi
provozovat schvéleny systém fizen{ kvality pro ty ¢innosti, které budou podléhat dohledu, jak je specifikovino v bodu
6.

Zadatelé, ktef{ se zi¢astni pouze montdze a instalace, mohou provozovat pouze schvaleny systém fizenf kvality pro
vyrobu a kontrolu a testovani konecného vyrobku.

Postup ovéteni ES

Zadavatel musi podat Zddost o ES ovéfeni subsystému (pomoci kompletniho systému fizeni kvality s prezkoumén{
névrhu), véetné koordinace dohledu nad systémem fizeni kvality, jak je uvedeno v bodu 5.4 a 6.6 u ozndmeného
subjektu, kterého si sém zvoli. Zadavatel musi informovat vyrobce angazované podle jeho vlastniho vybéru o Zadosti.

Z4dost musi umozniovat pochopeni ndvrhu, vyroby, montdze, instalace, idrzby a provozu subsystému, a musf
umoziiovat posouzeni shody s pozadavky TSI

Z4dost musi obsahovat:
— jméno a adresu zadavatele nebo jeho opravnéného zdstupce,
—  technickou dokumentaci véetné ndsledujicich polozek:
—  obecny popis subsystému, celkovy ndvrh a konstrukei,
—  specifikace technického ndvrhu, véetné Evropskych specifikaci, které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, pfedevsim v piipad¢, Ze Evropské
specifikace a relevantni ustanoveni nebyla plné pouzita,

—  program testd,

—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystému), véetné vSech informacf, jak je specifikovano
v TSI,

—  technickd dokumentace tykajici se vyroby a montdze subsystému,
—  seznam prvku interoperability, které maji byt zabudovany do subsystému,

—  opisy prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vydany pro dané prvky
a viechny nezbytné prvky definované v pifloze VI smérnice,

—  evidence o shodé s ostatnimi predpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédceni),
—  seznam vSech vyrobct, zicastnénych navrhovani, vyroby, montéze a instalace subsystému,
—  podminky pro pouziti subsystému (omezen{ jizdni doby nebo vzdélenosti, limity opotiebeni atd.),

—  podminky pro tdrzbu a technickd dokumentace tykajici se tidrzby subsystému,
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—  v8echny technické pozadavky, které museji byt zohlednény v pribéhu vyroby, Gdrzby nebo provozu
subsystému,

—  vysvétleni, jak jsou viechny fize uvedené v bodu 5.2 pokryta systémem fizeni kvality hlavnich dodavatelt
ajnebo zadavatele, pokud se Gcastni, a diikazy o jejich Gicinnosti,

—  oznaceni ozndmeného subjektu odpovédného za schvileni a dohled nad témito systémy Fizeni kvality.

Zadavatel predlozi vysledky vysetfeni, kontrol a testl (1), véetné typovych zkousek, jsou-li vyzadovany, provedenych
nebo zajisténych jeho piislusnou laboratori.

Ozndmeny subjekt musi ovéfit Zddost ohledné piezkoumdni ndvrhu a posoudit vysledky testd. Jestlize nédvrh spliuje
ustanoveni smérnice TSI, které se na néj vztahuji, musi vydat Zadatel zprdvu o pfezkoumdni ndvrhu. Zprdva bude
obsahovat zdvéry pfezkoumdni ndvrhu, podminky pro jeho platnost, nezbytnd data pro identifikaci pfezkoumani
ndvrhu, a jestlize je to relevantni, popis funkci subsystému.

Jestlize je zadavateli odepfeno vydani zpravy o pfezkoumdni navrhu, ozndmeny subjekt musi poskytnout podrobné
odtvodneéni pro takové odepfeni.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.

Systém fizen{ kvality

Zadavatel, pokud se Gcastni, a hlavni dodavatelé, jsou-li vyuzivani, museji podat zddost o posouzeni svych systémii
fizeni kvality u ozndmeného subjektu, ktery si sami zvoli.

Z4dost musi obsahovat:
—  viechny relevantni informace pro pldnovany subsystém,

—  dokumentaci systému Fizeni kvality.

Ti, ktefi jsou zapojeni pouze v &asti projektu subsystému, museji poskytnout pouze ty informace, které se tykaji
piisludné casti.

Pro zadavatele nebo hlavniho dodavatel odpovédného za cely projekt subsystému bude systém fizeni kvality zajistovat
celkovou shodu subsystému s pozadavky TSI

Pro ostatni hlavni dodavatele bude systém fizeni kvality zajistovat shodu jejich relevantniho pifspévku k subsystému
s pozadavky TSI

Vsechny prvky, ustanoveni a pozadavky piijaté zadateli museji byt zdokumentovdny systematickym a nalezitym
zptisobem ve formé pisemnych zdsad, postupt a instrukei. Tento systém Fzeni kvality dokumentace bude zajistovat
bézné pochopeni zdsad kvality a kvalitativni postupy, jako napiiklad programy kvality, plany, pirucky a zdznamy.

Systém musi obsahovat predevsim odpovidajici popis nésledujicich polozek:
—  pro viechny zadatele:
— cile a organizacni struktura systému zajisténi kvality,
—  piislusné techniky, postupy a systematické akce pro vyrobu, kontrolu a Fizeni kvality, které budou pouzity,

—  vySetfeni, kontroly a testy, které budou proveden pfed navrhovinim, vyrobou, montdZi a instalaci, v jejich
priibéhu a po nich a frekvence, se kterou budou provédény,

— zaznamy o kvalit¢, jako napiiklad inspekéni zpravy a zkuSebni data, kalibracni ddaje, potvrzeni
o kvalifika¢ni zptisobilosti doty¢nych pracovniki atd.,

Predlozeni vysledkd testd muze byt provedeno soucasné s poddnim zddosti nebo pozdéji.
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—  pro hlavni dodavatele, do té miry, do které je dotcen jejich prispévek k ndvrhu subsystému:

—  specifikace technického ndvrhu, véetné Evropskych specifikaci (1), které budou pouzity, a v piipadé, ze
Evropské specifikace nebudou plné pouzity, pak prostiedky které budou pouzity pro zajisténi, ze budou
splnény pozadavky TSI, které plati pro dany subsystém,

—  techniky, postupy a systematické akce kontroly a ovéfeni ndvrhu, které budou pouzity pii navrhovani
subsystému,

—  prostiedky pro sledovéni, zda bylo dosazeno vyzadované kvality ndvrhu a subsystému, a pro sledovani
efektivniho provadéni systému fizeni kvality ve viech fézich v¢etné vyroby,

— a téZ pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele odpovédného za cely projekt subsystému:
—  povinnosti a pravomoci fzeni s ohledem na celkovou kvalitu subsystému, ptedevsim vcetné fizeni
integrace subsystému.
Vysetieni, testy a kontroly budou zahrnovat vSechny tyto faze:
—  celkovy névrh,
—  strukturu subsystému, predevsim véetné stavebné-inzenyrskych aktivit, montdze prvku, konecného sefizent,
—  zdvérecné testovani subsystému,
— aje-li to specifikovdno v TSI, validaci za podminek plného provozu.

5.3.  Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem musi ovéfit, jestli vSechny faze subsystému, jak je uvedeno v bodu 5.2, jsou
dostatecné a nélezité pokryty schvdlenim a dohledem nad systémem fizeni kvality Zadatele (3).

Jestlize shoda subsystému s pozadavky TSI je zaloZena na vice nez jednom systému fizeni kvality, ozndmeny subjekt
zejména overi:
—  zda jsou vztahy a rozhrani mezi systémy fizen{ kvality jasné zdokumentovany a

zda obecné povinnosti a pravomoci Fizeni v oblasti shody celého subsystému jsou pro hlavniho dodavatele

dostate¢né a nalezité definovany.

5.4. Ozndmeny subjekt uvedeny v bodu 5.1 musi posoudit systém fizeni kvality, aby bylo zjisténo, zda vyhovuje
pozadavkiim bodu 5.2. Shoda s témito pozadavky se predpoklddd, pokud vyrobcee zaved! systém kvality pro ndvrh,
vyrobu, kontrolu a testovdni kone¢ného vyrobku z hlediska harmonizované normy EN/ISO 9001-2000, kterd
zohlediuje specifi¢nost prvku interoperability, pro ktery byl systém kvality zaveden.
Jestlize Zadatel provozuje certifikovany systém Fizeni kvality, ozndmeny subjekt to zohledni v posouzeni.
Revize bude konkrétni pro dotycny subsystém, a bude zohlednovat specificky prispévek zadatele k subsystému.
Revizni skupina mus{ mit minimalné jednoho ¢lena se zkuSenosti posuzovatele v dané technologii subsystému.
Posuzovaci postup bude zahrnovat inspekei v prostorach zadatele.
Rozhodnuti museji byt ozndmena Zadateli. Ozndmeni musi obsahovat zévéry piezkouseni a odiivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

5.5. Zadavatel, pokud se G¢astni, a hlavni dodavatelé se zavazou plnit povinnosti vyplyvajici ze systému Fizeni kvality, jak je

schvdlen, a udrzovat ho ve stavu, ktery zajisti, Ze bude G¢inny a Ze bude odpovidat zadanym podminkdm.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16/ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
evropské specifikace.

V piipadé TSI ,Kolejovéd vozidla“ se miize ozndmend osoba tcastnit konecnych provoznich testt lokomotiv nebo vlakovych souprav,
které jsou uvedeny v podminkdch specifikovanych v piislusné kapitole TSL
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Museji informovat ozndmeny subjekt, ktery schvalil jejich systémy fizen{ kvality, o viech vyznamnych zméndch, které
ovlivni plnéni pozadavka subsystémem.

Ozndmeny subjekt musi posoudit viechny navrzené tpravy a rozhodnout, zda-li doplnény systém fizeni kvality
vyhovi pozadavkiim bodu 5.2, nebo zda-li je nutné nové posouzeni.

Své rozhodnuti ozndmi Zzadateli. Ozndmeni bude obsahovat zdvéry piezkouseni a odivodnéné rozhodnuti
0 posouzeni.

Dohled nad systémem fizeni kvality v odpovédnosti ozndmeného subjektu

Ucelem dohledu je zajistit, aby zadavatel, pokud se Géastni, a hlavni dodavatelé ¥adné plnili povinnosti vyplyvajici ze
schvaleného systému fizeni kvality.

Zadavatel, pokud se tcastni, a hlavni dodavatelé museji ozndmenému subjektu uvedenému v bodu 5.1 zaslat (nebo
nechat zaslat) viechny dokumenty potiebné pro tento téel a piedevsim provadéci plény a technické zdznamy tykajici
se subsystému (pokud jsou relevantni pro specificky piispévek zadatele k subsystému), vetné:

—  dokumentace systému Fizeni kvality, véetné konkrétnich prostiedkti pouzitych pro zajisténi toho, Ze:

—  pro zadavatele nebo hlavniho dodavatele, odpovédného za cely projekt subsystému, byly dostate¢né
a nélezité definovdny vieobecné povinnosti a pravomoci fizeni, které se tykaji shody celého subsystému,

—  pro kazdého Zadatele, byl spravné fizen systém fizeni kvality pro zajistén{ integrace na drovni subsystému,

—  zdznamy o kvalité pldnované v &asti systému fizeni kvality o navrhovani, jako napiiklad vysledky analyz,
vypocta, testd atd.,

—  zdznamy o kvalité planované v ¢asti systému Fizeni kvality o vyrobé (véetné montdze, instalace a integrace), jako
napiiklad inspekéni zprdvy a zkusebni data, kalibra¢ni tdaje, zdznamy o kvalifikaci doty¢nych pracovniki atd.

Ozndmeny subjekt musi pravidelné provddét inspekce, aby se ujistil, Ze zadavatel, pokud se Gcastni, a hlavni
dodavatelé pouzivaji a udrzuji systém Fizeni kvality, a poskytne jim inspekéni zpravu. Jestlize provozuji certifikovany
systém fizeni kvality, ozndmeny subjekt to zohledni ve svém dohledu.

Frekvence inspekef bude minimélné jednou za rok, s minimélné jednou inspekei béhem provddéni pifslusné ¢innosti
(navrhovéni, vyroba, montaz nebo instalace) pro subsystém, ktery podléha procedute o ovéfeni ES uvedené v bodu 7.

Mimoto ozndmeny subjekt miize provést neocekdvanou inspekci provozii uvedenych v bodu 5.2 u Zadatele. Behem
této inspekce muize ozndmeny subjekt provést iplnou nebo ¢dstecnou revizi a muze provadét nebo nechat provést
testy, aby se zkontrolovalo fddné fungovani systému fizeni kvality, kde je to nezbytné. Musi Zadateli poskytnout
inspekéni zprdvu a piipadné i revizni zprdvu ajnebo protokol o provedené zkousce.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem a odpovédny za ES ovéfent, jestlize neprovadi dohled nad viemi doty¢nymi
systémy fizeni kvality podle bodu 5, musi koordinovat ¢innosti dohledu vsech ostatnich oznidmenych subjekti
odpovédnych za dany tkol, aby:

—  se zajistilo spravné rozhrani mezi riznymi systémy Fzeni kvality tykajicimi se integrace subsystému,

—  se nezbytné prvky pro posouzeni ve spolupraci se zadavatelem shromdzdily, aby byla zajisténa konzistence
a celkovy dohled nad raznymi systémy Fzeni kvality.

Tato koordinace zahrnuje pravo ozndmeného subjektu, aby:
—  dostéaval veskerou dokumentaci (schvaleni a dohled), vydanou ostatnimi ozndmenymi subjekty,
—  dosvédcil revize dohledu, jak je uvedeno v bodu 5.4,

— inicioval dodatecné revize, jak je uvedeno v bodu 5.5 ve své odpovédnosti a spolu s ostatnimi ozndmenymi
subjekty.
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10.

11.

Ozndmeny subjekt, jak je uvedeno v bodu 5.1, musi mit pro Gcely inspekce, revize a dohledu volny p¥istup do
provozu projekce, na stavenisté, do vyroby, mist montéze a instalace, do prostor uskladnéni, a pfipadné do vyroby
prefabrikatti nebo do zkusebnich zafizeni a obecné do vSech prostor, kde to povazuje za nezbytné pro provedeni
svého tkolu v souladu se specifickym piispévkem zadatele k projektu subsystému.

Zadavatel, pokud se tcastni, a hlavni dodavatelé museji po dobu 10 let po vyrobeni posledniho subsystému, vést a mit
k dispozici pro vnitrostitni orgdny tyto doklady:

—  dokumentaci uvedenou ve druhé odrdzce druhého pododstavce bodu 5.1,

—  aktualizace uvedené v druhém pododstavci bodu 5.5,

—  rozhodnuti a zprévy od ozndmeného subjektu, ktery je uveden v bodu 5.4, 5.5 a 6.4.

Tam, kde subsystém spliiuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt na zdkladé piezkoumadni a schvéleni ndvrhu a na
zdkladé dohledu nad systémem Fizeni kvality vypracovat osvédceni o shodé pro zadavatele, ktery ndsledné vypracuje
prohldseni ES o ovéfeni pro orgdn dozoru v clenském stété, ve kterém subsystém je umistén a/nebo provozovan.

Prohld3eni ES o ovéfeni a privodni dokumenty museji byt opatieny datem a podpisem. Prohldseni musi byt v pisemné
formé ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi obsahovat minimélné informace zahrnuté v pifloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt vybrany zadavatelem bude odpovidat za sestaveni souboru technické dokumentace, kterd bude
piipojena k prohléseni ES o ovéfeni. Soubor technické dokumentace bude zahrnovat minimalné informace uvedené
v ¢l. 18 odst. 3 smérnice, a to konkrétné:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,

— seznam prvku interoperability zabudovaném do subsystému,

—  opisy prohldseni ES o shodg¢, a piipadné prohldseni ES o vhodnosti pro pouziti, kterd museji byt vyddna pro
prvky podle ¢lanku 13 smérnice, doloZend, piipadné pFislusnymi dokumenty (osvédceni, schvdleni systému
fizeni kvality a dokumenty o dohledu) vydané ozndmenym subjektem,

— evidence o shodé s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédcen),

—  viechny prvky tykajici se adrzby, podminek a limitd pro pouziti subsystému,

—  viechny prvky tykajici se instrukci, pokud jde o opravy, stdly nebo obvykly monitoring, sefizovani a tdrzbu,

— osvédéeni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 9, dolozené piislusnym vypoctem
a pozndmkami a spolupodepsané ozndmenym subjektem, ve kterych bude uvedeno, ze projekt vyhovuje
smérnici a TSI, a ve kterych budou piipadné uvedeny vyhrady zaznamenané v pribéhu provadéni ¢innosti
a dosud nezruSené, Osvédceni by mélo téz byt piipadné dolozeno inspekénimi a reviznimi zpravami
vypracovanymi v souvislosti s ovéfenim, které je uvedeno v bodu 6.4 a 6.5,

—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystému), véetné vech informaci, jak je specifikovano v TSI

Kazdy ozndmeny subjekt musi pfedat ostatnim ozndmenym subjektiim relevantni informace, tykajici se schvaleni
systému fizeni kvality a zprdvy ES o pfezkoumdni ndvrhu, které byly vyddny, stazeny nebo zamitnuty.

Ostatni ozndmené subjekty mohou obdrzet na vyzadani opisy:

— odsouhlaseni systému fizeni kvality a dodate¢né vydaného schvaleni,

—  vydanych zprdv ES o pfezkouméni ndvrhu a dodatky.
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12.

Zéaznamy piilozené k osvédceni o shodé museji byt ulozeny u zadavatele.

Zadavatel musi uchovavat kopie technickych soubort po celou dobu Zivotnosti subsystému; museji byt zasldny viem
ostatnim ¢lenskym stttim, které o to pozadaji.

Modul SG: Ovéfeni jednotky

Tento modul popisuje postup ovéfeni ES, ve které ozndmeny subjekt zkontroluje a osvédci, na Zadost zadavatele nebo
jeho opravnéného zdstupce, ktery je registrovany ve Spolecenstvi, Ze subsystém ,Rizeni a zabezpeceni®:

—  vyhovuje této TSI a veskerym ostatnim relevantnim TSI, coz dokazuje, Ze zdkladni pozadavky (!) smérnice
2001/16/ES (3) byly splnény,

—  vyhovuje ostatnim pfedpisim odvozenym ze Smlouvy,
a muze byt uveden do provozu.

Zadavatel (*) musi podat zddost o ES ovéfeni (pomoci ovéfeni jednotky) subsystému u ozndmeného subjektu, kterého
si sdm zvoli.

Zadost musi obsahovat :
—  jméno a adresu zadavatele nebo jeho oprévnéného zdstupce,

—  technickou dokumentaci.

Technickd dokumentace musi umoziiovat pochopeni ndvrhu, vyroby, instalace a provozu subsystému, a musi
umoznovat posouzeni shody s pozadavky TSI

Technickd dokumentace musi obsahovat:
—  obecny popis subsystému, jeho celkovy ndvrh a strukturu,
—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystémuy), véetné vech informaci, jak je specifikovano v TSI,

—  koncepéni nédvrhové a vyrobni informace, napiiklad vykresy, ndvrhy komponentli, montdznich skupin
a podskupin, obvodi atd.,

—  popisy a vysvétleni nezbytnd pro pochopeni ndvrhovych a vyrobnich informaci a provoz subsystému,
—  technické specifikace, véetné Evropskych specifikaci (*), které byly pouzity,

—  veskeré nezbytné podklady pro pouziti vyse uvedenych specifikaci, pfedevsim v piipadé, Ze Evropské specifikace
a relevantni ustanoveni nebyly plné pouzity,

—  seznam prvki interoperability, které maji byt zabudovany do subsystému,

—  opisy prohldseni ES o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vyddny pro dotycné prvky
a viechny nezbytné prvky definované v piiloze VI smérnice,

—  evidenci o shodé¢ s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (v¢etné osvédéeni),
—  technickou dokumentaci tykajici se vyroby a montdze subsystému,
— seznam vyrobct ztcastnénych navrhovani, vyroby, montdze a instalace subsystému,

Zakladni pozadavky se odrdzeji v technickych parametrech, rozhranich a vykonnostnich pozadavcich, které jsou stanoveny v kapitole 4
TSL

Tento modul by mohl byt pouzit v budoucnu, az budou TSI aktualizovany podle smérnice pro vysokorychlostni traté 96/48|ES.

V tomto modulu se slovem ,zadavatel“ rozumi ,zadavatel subsystému®, jak je definovdn ve smérnici, nebo jeho opravnény zdstupce, ktery
je registrovan ve Spolecenstvi.

Definice evropské specifikace je uvedena ve smérnici 96/48/ES a 2001/16ES. Pokyny pro aplikaci HS TSI vysvétluji zptisob, jak pouzivat
evropské specifikace.
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—  podminky pro pouZiti subsystému (omezeni jizdni doby nebo vzdélenosti, limity opotiebeni atd.),

—  podminky pro tGdrzbu a technickou dokumentaci tykajici se Gdrzby subsystému,

—  veskeré technické pozadavky, které museji byt zohlednény béhem vyroby, tidrzby nebo provozu subsystému,
—  vysledky provedenych statickych vypoctd, provedenych vysetieni atd.,

—  v8echny ostatni piislusné technické doklady, které mohou dokazovat, Ze predchozi kontroly nebo testy byly
Uspésné provedeny za srovnatelnych podminek nezdvislymi a kompetentnimi orgény,

Jestlize TSI vyzaduje dal3i informace pro technickou dokumentaci, budou tyto informace doplnény.

Ozndmeny subjekt musi ovéfit zadost a technickou dokumentaci, a identifikovat prvky, které byly navrzeny v souladu
s relevantnim ustanovenim TSI a Evropskych specifikaci, i prvky, které byly navrzeny bez pouziti relevantnich
ustanoveni téchto evropskych specifikaci.

Ozndmeny subjekt musi ovéfit subsystém a provést piislusné a nezbytné testy (nebo se jich zdcastnit), aby bylo
stanoveno, zda byly piislusné evropské specifikace, které byly vybrany, skute¢né pouzity, nebo zda byla piijata feseni
pro splnéni pozadavka TSI, kdyz prislusné evropské specifikace nebyly pouzity.

Vysetieni, testy a kontroly budou rozdéleny do nésledujicich fazi, jak je uvedeno v TSI
—  celkovy ndvrh,

—  struktura subsystému, véetné, zejména a ve vhodnych piipadech, stavebné-inzenyrskych cinnosti, montaze
soucasti a celkovych dprav,

—  zdvérecné testovani subsystému,

— aje-li to specifikovdno v TSI, validace za plnych provoznich podminek.

Ozndmeny subjekt zohledni predchozi kontroly nebo testy, které byly tispésné provedeny za srovnatelnych podminek,
ostatnimi nezavislymi a kompetentnimi organy (!). Ozndmeny subjekt pak rozhodne, zda-li pouzije vysledky téchto
kontrol nebo testd. Jestlize je pfijme, pak ozndmeny subjekt prezkoumd doklady téchto predchozich kontrol nebo
testll a stanovi shodu jejich vysledk s pozadavky TSI V kazdém piipadé za né nese konecnou odpovédnost
ozndmeny subjekt.

Ozndmeny subjekt si mize se zadavatelem dohodnout misto, kde budou provedeny testy, a méize se dohodnout, ze
konecné testy subsystému, a je-li to vyzadovdno v TSI, testy v plnych provoznich podminkdch byly provedeny
zadavatelem za pfitomnosti a pod pifimym dohledem ozndmeného subjektu.

Ozndmeny subjekt musi mit pro Gcely testovdni a ovéfeni volny piistup do mist, kde probihd ndvrh, na stavenisté, do
vyrobnich dilen, montdznich dilen a instalaci a pfipadné do zkusebnich zafizeni, aby mohl plnit své tikoly stanovené
v TSL

Jestlize subsystém spliiuje pozadavky TSI, musi ozndmeny subjekt na zdkladé testd, inspekce a kontroly provedeny
podle pozadavkt v TSI ajnebo v piislusnych evropskych specifikacich vypracovat osvédceni o shodé pro zadavatele,
ktery ndsledné vypracuje prohldSeni ES o ovéfeni pro organ dozoru v clenském stat¢, kde je subsystém umistén a/nebo
provozovan.

Prohléseni ES o ovéfeni a privodni dokumentace museji byt opatfeny datem a podpisem. Prohldseni museji byt
v pisemné formé a ve stejném jazyce jako technicky soubor a musi obsahovat minimdlné informace zahrnuté
v pifloze V smérnice.

Ozndmeny subjekt bude odpovédny za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery musi byt pfipojen
k prohldseni ES o ovéfeni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat minimélné informace uvedené v ¢l. 18
odst. 3 smérnice, zejména:

—  v8echny nezbytné dokumenty tykajici se charakteristik subsystému,

— seznam prvku interoperability zabudovanych do subsystému,

Podminky pro zadéni pfedchozich kontrol a testii museji byt podobné jako podminky respektované ozndmenou osobou pro zaddni
subdodavatelské ¢innosti (viz § 6.5 Modrého priivodce po novém piistupu); konkrétné plati, Ze ozndmena osoba miize zohlednit, Ze tyto
piislusné ditkazy mohou byt jediné, jestlize tyto subjekty budou respektovat stejnd kriteria nezavislosti a kompetence jako oznimené
osoby.



L 284168

Utedni véstnik Evropské unie

16.10.2006

—  opisy prohldseni ES o shodé¢, popiipadé prohléseni ES o vhodnosti pro pouziti, které museji byt vydany pro
prvky v souladu s ¢ldnkem 13 smérnice, pfipadné dolozené piislusnymi dokumenty (osvédéeni, schvéleni
systému fizen{ kvality a dokumenty o dohledu), které vydaly ozndmené subjekty,

—  viechny prvky tykajici se idrzby, podminek a limitd pro pouZiti subsystému,
—  viechny prvky tykajici se instrukei ohledné servisu, stalého nebo obvyklého monitoringu, sefizovani a Gdrzby,

—  osvédceni o shodé od ozndmeného subjektu, jak je uvedeno v bodu 7, dolozené odpovidajicim vypoctem
a pozndmkami a spolupodepsdno ozndmenym subjektem, s konstatovanim, Ze projekt vyhovuje smérnici a TSI,
a popiipadé s uvedenim vyhrad ¢i omezeni zaznamenanych v priibéhu provadéni ¢innosti a dosud nestazend;
osvédceni by mélo byt téZ pripadné dolozeno inspekénimi a reviznimi zprévami vypracovanymi v souvislosti
s ovéfenim,

—  evidence o shodé s ostatnimi pfedpisy odvozenymi ze Smlouvy (véetné osvédéent),

—  registr infrastruktury a/nebo kolejovych vozidel (subsystémuy), véetné viech informaci, jak je specifikovano v TSI

Zdznamy privodniho osvédceni o shodé museji byt ulozeny u zadavatele. Zadavatel musi uchovdvat opisy soubort
technické dokumentace po dobu Zivotnosti subsystému; museji byt zasldny viem ostatnim clenskym statim, které
o to pozadaji.
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PRILOHA F

POSTUP POSOUZENI SHODY

Vyhodnoceni idrzbovych opatfeni

Tento postup posouzeni shody popisuje tu ¢ast postupu, kterou subjekt schvéleny ¢lenskym stdtem zjisti a osvédci, ze
ujedndni o adrzbé, které piedstavuji pldnovanou ddrzbu, spliiuji ustanoveni pifslusné TSI a zajistuji dodrzeni
zdkladnich parametrii a zdkladnich pozadavkd v priibéhu celé Zivotnosti subsystému.

Zadost o posouzeni tdrzbovych opateni musi byt poddna zadavatelem (nebo jeho opravnénym zastupcem, ktery je
registrovany ve Spolecenstvi), ktery navrhuje Gdrzbova opatfeni s orgdnem schvdlenym ¢lenskym stdtem.

Zadost mus{ obsahovat:

jméno a adresu zadavatele, a jestlize je Zddost poddna schvalenym zdstupcem, jeho jméno a adresu,

pisemné prohldsenti, Ze stejnd Zddost nebyla poddna u zddného jiného orgénu,

vSechny technické pozadavky vyplyvajici z fize navrhovani, které museji byt zohlednény v prabéhu tdrzby,

dokumentaci adrzbovych opatient, jak je popsdno v bodu 3,

technickou dokumentaci, jak je popsdno v bodu 4.

Opisy piedlozené dokumentace tdrzbovych opatfeni budou konecnou verzi schvalenou zadatelem.

Orgén schvaleny clenskym stitem si mize vyzadat dalsi opisy, jestliZe je to nutné pro provedeni posudku.

Dokumentace adrzbovych opatfeni bude obsahovat minimalné tyto prvky:

popis, jak budou ddrzbové opatfeni provddéna, pouzivana a kontrolovéna,

detaily veskeré tdrzby, jez ma byt provedena, v¢etné frekvence provadént,

provozni scéndfe uvadejici nezbytné zpétnovazebni toky informaci (a vSechny ostatni informace tykajici se
udrzby) kolem subsystému a ostatni subsystémy na podporu procesu tdrzby,

postupy (nebo odkaz na postupy) pro specifické procesy podle adrzby daného produktu,

postup pro spravu dprav a aktualizaci ddrzbovych opatien,

popis veskerého hardwaru a softwaru vyzadovaného pro automatickou interpretaci Gdrzbovych opatient,

popis viech prvkd nezbytnych pro to, aby tdrzbova opatieni byla G¢innd (1).

Pro tento tcel je nutné, aby dohody o ddrzbé definovaly napiiklad:

postupy a instrukce pro realizaci,

pozadavky na skoleni nebo odbornou zptisobilost,

kontroly, validace, dohled, inspekce, testy, zdznamy a kriteria pfevzeti subsystému, kdyz budou provadény rtizné fize operaci
udrzby,

podminky pouziti specifickych néstrojii nebo zafizeni pro drzbové operace ¢i testy.
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Technickd dokumentace musi umoziovat posouzeni shody tdrzbovych opateni s ustanovenimi TSI. Musi také
pokryvat, pokud je to relevantni pro takovd posouzeni, rizné fize rozvoje ujedndni pro tdrzbu.

Technickd dokumentace, kterd odtivodnuje Gdrzbovd opatfeni, bude obsahovat:
—  obecny popis typu, (piehled toho, jak subsystém funguje a popis technickych funkci),

—  specifikace uvadéjici podminky a souvislosti, v rdmci kterych se subsystém bude pouZivat a v jehoz rdmci bude
udrzovan,

—  dukaz konzistence mezi pozadavky TSI na organizaci Gdrzby, technické funkce a ddrzbovd opattent,
—  popisy, vysvétleni a v§echny zdznamy nezbytné pro pochopeni rozvoje idrzbovych opatten,

—  zdznamy prace provedené pro ovéfeni tdrzbovych opatien,

—  zdznamy analyz pouzitého zafizeni a pracovnikd ovlivnénych tdrzbovymi opatfenimi,

—  podminky pro pouziti a idrzbu prvku interoperability (omezeni jizdn{ doby nebo vzdalenosti, limity opotieben{
atd.),

—  seznam technickych specifikaci, podle nichz byla Gdrzbové opatieni subsystému validovana.

Orgdn schvaleny by clenskym stat must:
— identifikovat relevantni ustanoveni TSI, kterym museji Gdrzbové opatfeni vyhovovat,

—  kontrolovat, Ze dokumentace a technickd dokumentace tidrzbovych opatfeni jsou kompletni a v souladu s body
3 a4,

—  provést prezkoumdni kazdé vyvojové faze tdrzbovych opatieni a jejich vysledkd, aby posoudil:
— jestli kazdd faze byla provedena fdné a pod kontrolou,
—  zpusobilost plnit pozadavky na shodu pro tdrzbova opatient,

—  zdokumentovat zjisténi s ohledem na shodu udrzbovych opatfeni s pozadavky TSI

Jestlize Gdrzbovd opatfeni spliuji ustanoveni TSI, vydd orgdn schvileny clenskym stitem Zadateli zpravu
o piezkoumdni tdrzbovych opatieni. Zpréva bude obsahovat jméno a adresu zadavatele, zdvéry prezkouseni,
podminky pro jeho platnost, odkaz na subsystém spadajici pod Gdrzbu a nezbytnd data pro identifikaci Gdrzbovych
opatfeni.

Relevantni ¢asti technické dokumentace, vcetné popisu tidrzbovych opatieni a podminek jejich provadéni, museji byt
piipojeny ke zprdvé a opis uloZen u orgdnu, jenZ je schvilen clenskym stdtem.

Jestlize je zadavateli odepfena zprdva o inspekei Gdrzbovych opatienich, orgdn schvéleny clenskym stitem musi
poskytnout podrobné divody tohoto odepfent.

Je tieba stanovit postup pro odvolaci fizeni.
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PRILOHA G
OTEVRENE BODY

PRIORITA OTEVRENEHO BODU
Rozlisuji se 2 priority
Priorita 1 (P1): nejnaléhavéjsi cast

Priorita 2 (P2): nejméné naléhava cdst

Rozhrani
0ddil 4.3
Funkce droviiového kiizeni (P1)

Rozhrani s OPE TSI (P1)

Rozhrani s TSI ,Kolejovéd vozidla — hnaci vozidla a osobni vozy* (P1)

Piiloha A

Index 1 FRS (pro piedmét ,Uroviiova kifzeni) (P1 propojeno na LX)

Index 16 FFFIS pro systém Euroloop je v soucasnosti k dispozici pouze jako pfedloha (UNISIG SUBSET-044
verze 2.1.0) z dvodu posuvu kmitoc¢tového pdsma. Stane se to pravné zdvaznym ihned, jakmile
budou vyfeseny oteviené body (napiiklad pfidéleni kmitoctd, kompatibilita se stdvajicimi systémy,
kifzové testy) a vyddna kone¢nd verze. Viechny zicastnéné strany jsou zavdzany k podpore praci,
aby konecnd verze byla k dispozici v poloviné roku 2005.

Index 24 Vysvétleni a dodatky specifikace pro buzeni (P1)

Index B32 Obecné zdsady pro odkazy (P1)

Index 36 Zkusebni specifikace STM (specificky pienosovy modul) (P1)

Index 28 Pozadavky na spolehlivost — dostupnost (P1)

Index 41 Jednotka zdznamu dat pro legislativni dcely (JRU = Juridical Recorder Unit) — Zkusebn{ specifikace
(P1) propojeno na index 55

Index 42 Pozadavky na kontrolu bdélosti (P2)

Index 44 Odometrie FIS (P2)

Index 45 K-rozhrani (P1)

Index 47 Pozadavky na analyzu riziko a hazard pro interoperabilitu (P1)

Index 48 Zkusebni specifikace pro mobiln{ zafizeni GSM-R(P1)

Index 50 Zkusebni specifikace pro EUROLOOP (P1)

Index 51 Ergonomické znaky rozhrani ¢lovék-stroj (DMI) (P1)

Index 53 Hodnoty ETCS proménnych fizenych UIC (P1)

Index 54 Pozadavky uZivatelt na kvalitu sluzeb (prozatimni) (P1)

Index 55 Prévné relevantni zdznamnik — zdkladni pozadavky (P1 pro celek)

Index 57 Pozadavky na montdzni p¥ipravu palubniho zafizeni ERTMS (P1)

Index 58 Rozhrani RBC — RBC (P1)

Index 59 Pozadavky na montdzni piipravu tratovych zafizeni ERTMS (P1)

Index 60 Rizen{ verze ETCS (P1)

Index 61 Rizen{ verze GSM-R (P1)

GSM-R:

Vzdjemné propojeni a roaming mezi sitémi GSM-R (P1)

Preshranicni (P1)
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Definice provoznich pravidel pro GSM-R (P1)
GPRS a ASCI (P2)
GSM-R verze fizeni (fzeni zmény ovlddani) (P1)

Pfiloha A - dodatek 1: (P1)

2.1.5  Vztah mezi vzdélenosti ndprav a primérem kol
3.2.1  Prostor kolem kol bez kovu

3.3.1 Kovovd hmota na vozidle

3.5.5 Dodatecné pozadavky na lokomotivy a jednotky
4.1 Pouziti zaf{zeni na posyp piskem

421  Pouziti kompozitnich brzdovych $paliki

5.1.1  Elektromagnetickd interference (trakéni proud)

5.3.1  Elektromagnetickd interference (elektrické, magnetické, elektromagnetické pole)

Piiloha A - dodatek 2: (P1)

HABD

Priloha B, &st 4

ETCS tfida 1 CCM - souvisejici oteviené body

Specifikace nékterych proménnych systému ETCS (P1)

Dodate¢nd rozhrani

Funkce a rozhran{ systému ochrany personélu k systému zabezpecovactho zaiizeni (P2)

Rozhrani s provozni brzdou. Bude to prezkoumdno v priibéhu vypracovéni TSI pro kolejovd vozidla.
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PRILOHA H

PREHLED KORIDORU SITE ETCS

Konvenéni Zeleznice - tiseky sité ETCS v pfiloze Il rozhodnuti ¢. 884/2004/ES (%)

Zeleznicni osa Berlin-Verona/Mildn-Boloria-Neapol-Messina-Palermo

Halle/Lipsko-Norimberk
Norimberk-Mnichov
Mnichov-Kufstein
Kufstein-Innsbruck

Brennersky tunel, pfeshrani¢ni Gseky
Verona-Neapol

Milan-Bolonia

Trat’ Betuwe

Zeleznicni osa Lyon-Trieste-Divaca/Koper-Divaca-Ljubljana-Budapest-ukrajinskd hranice

Lyon-St Jean de Maurienne

tunel Mont-Cenis, pfeshrani¢ni Gseky
Bussoleno-Turin

Turin-Bendtky

Bendtky-Ronchi Sud-Trieste Divaca
Koper-Divaca-Ljubljana

Ljubljana-Budapest

Multi-moddlni osa Portugalsko/Spanélsko-ostatni cdsti Evropy

La Coruna-Porto

Porto-Valladolid

Severskd trojtihelnikovd Zeleznicni/silnicni osa

Zelezniéni projekty ve Svédsku véetné Stockholm-Malmé, Stockholm-Charlottenberg (Norskd hranice) a Kornsjo
(Norskd hranice)-Goteborg-Malmo.

Kerava-Lahti

Helsinky-Vainikkala (ruskd hranice)

Ndkladni Zeleznicni osa Sines-Madrid-Paiiz

Novid vysokokapacitni Zelezni¢ni osa pres Pyreneje
Sines-Badajoz

Algeciras-Bobadilla

Zavedeni systému ERTMS/ETCS ve vysokorychlostnich sekcich projektu uvedenych v tomto seznamu vychdzi z rozhodnuti Komise
2002/731/ES.
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Zeleznicni osa Pa¥iz-Strasburk-Stuttgart-Videri-Bratislava

—  Baudrecourt-Strasburk-Stuttgart s mostem Kehl jako pfeshrani¢ni tseky
—  Stuttgart-Ulm

—  Mnichov-Salcburk, pieshrani¢ni seky

—  Salcburk-Viden

—  Viden-Bratislava, pfeshrani¢ni dseky

Zeleznicni osa Fehmarn Belt

—  Fehmarn Belt-pevné Zeleznicni/silni¢ni propojeni
—  Zeleznice pro piistup v Dansku z Oresund

—  Zeleznice pro pifstup v Némecku z Hamburku

—  Zeleznice Hannover-Hamburk/Brémy

Zeleznicni osa Athény-Sofie-Budapest-Videii-Praha-Norimberk/Drdzdany

—  Recko-bulharskd hranice-Kulata-Sofie-Vidin/Calafat

—  Curtici-Brasov (smérem k Bukuresti a Constantg)

—  Budapest-Viden, pfeshrani¢ni tiseky

—  Bieclav-Praha-Norimberk, Norimberk-Praha jako preshrani¢ni dseky.

—  Zelezni¢ni osa Praha-Linec

Zeleznicni osa Gdaisk-Varsava-Brno/Bratislava-Videri
—  Zeleznice Gdanisk-Varsava-Katovice
—  Zeleznice Katovice-Bfeclav

—  Zeleznice Katovice-Zilina-Nové Mesto nad Vihom

Zeleznicni osa Lyon/Zeneva-Basilej-Duisburg-Rotterdam/ Antverpy

—  Lyon-Mulhouse-Miilheim (%), s Mulhouse-Miilheim jako pfeshranicni tseky

—  Zeneva-Mildn/Novara-§vycarskd hranice
—  Basilej-Karlsruhe

—  Frankfurt (nebo Mainz)-Mannheim

—  Duisburg-Emmerich

— ,Zelezny Ryn*, Rheidt-Antverpy, pieshrani¢ni tseky

Zeleznicnifsilnicni osa Irsko/Spojené krdlovstvi/kontinentdlni Evropa
—  Felixstowe-Nuneaton

—  Crewe-Holyhead

() Veetné TGV Ryn-Rhona, bez zdpadni vétve.
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.Baltskd Zeleznice* osa Varsava-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsinky
—  VarSava-Kaunas-Vilnius
—  Kaunas-Riga

—  Riga-Tallinn

LJEurocaprail“ na Zeleznicni ose Brusel-Lucemburk-Strasburk

—  Brusel-Lucemburk-Strasburk (2012).

Konvenéni Zelezni¢ni tiseky sité ETCS, na néZ se nevztahuje pfiloha Il rozhodnuti ¢. 884/2004/ES. Set I (°)

Transevropskd sit Koridor 11 — E20 osa Berlin-Varsava, Polsko

Transevropskd sit Koridor IIl — E30 mezi zdpadni hranici (Zhotelec) a Krakovem, Polsko
TINA/AGTC dvoukolejni trat CE-59 — severo-jizni provoz ze Skandindvie na Balkdn, Polsko.
Budapest-Bukurest-Konstanta (Cdst pan-evropského Koridoru IV).

Ljubljana-Zdheb/Bélehrad/Bar/Skopje-Soluri (Cdst pan-evropského Koridoru X).

Konvenéni Zelezni¢ni tiseky sité ETCS, na néZ se nevztahuje pfiloha II rozhodnuti ¢. 884/2004/ES. Set II

Antverpy-Athus/Bettembourg-Basilej-Mildno

Hallsberg/Mjolby, Svédsko

Systém ETCS — spojeni do Oresundu pres Ddnsko a spojku Storebelt

Aachen-Horka/Frankfurt (O), Némecko

Neémecko

—  Kehl-Salzburg

—  Flensburg-Kufstein

—  Emmerich-Basilej, nékteré cdsti pfes Némecko
—  Hamburk-Bad Schandau

—  Darmstart-Pasov

Francie

—  Metz-Dijon-Lion-Avignon-Perpignan ($panélské hranice)

—  Le Havre-Rouen-Amien-Arras
—  Pafiz-Tours-Bordeaux-Dax

—  Pafiz-Remis-Metz (TGV EST)

—  Pafiz-Macon-Lion (TGV Sud-Est)

—  Calais-Metz

Stockholm-Nyland-Umea

() Projekty zcela nebo ¢dstecné situovany clenskych stitech, kde plati nafizeni (ES) €. 1260/1999 a (ES) ¢. 1264/1999 (Fond soudrZnosti).
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Vysokorychlostni Zelezni¢ni dseky sité ETCS (%)
Vysokorychlostni Zeleznicni osa Paiiz-Brusel-Koln- Amsterdam-Londyn
—  Eurotunel-Londyn
—  Brusel-Liege-K6ln

—  Brusel-Rotterdam-Amsterdam

Vysokorychlostni Zeleznicni osa jihozdpad Evropy
—  Lisabon/Porto-Madrid

—  Madrid-Barcelona

—  Cordoba-Sevilla

—  Barcelona-Figueras-Perpignan

—  Perpignan-Montpellier

—  Montpellier-Nimes

—  Madrid-Vitoria-Irin/Hendaye

—  Irtn/Hendaye-Dax, pteshrani¢ni tseky
—  Dax-Bordeaux

—  Bordeaux-Tours

Vysokorychlostni Zeleznicni osa vychod
—  Paffz-Baudrecourt
—  Metz-Lucemburk

—  Saarbriicken-Mannheim

Hlavni trat zdpadniho pobfezi

Vysokorychlostni Zeleznicni interoperabilita na Iberském poloostrové
—  Madrid-Andalusie

—  Severovychod

—  Madrid-Levante a Mediterranean

—  Severnifseverozdpadni koridor, véetné Vigo-Porto

—  Extremadura

(*)  Provedeni stanovené rozhodnutim ¢. 2002/731/ES.



