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I

(AKty, jejichZ zveFejnéni je povinné)

SMERNICE KOMISE 2005/78/ES
ze dne 14. listopadu 2005,

kterou se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/55/ES o sbliZovani pravnich pfedpisii
clenskych stiti tykajicich se opatfeni proti emisim plynnych znec¢istujicich litek a znec&istujicich &astic
ze vznétovych motori vozidel a emisim plynnych zne¢istujicich litek ze zaZehovych motori vozidel
pohidnénych zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem a méni pfilohy I, II, III, IV a VI

uvedené smérnice

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o
sblizovani pravnich predpisti ¢lenskych statti tykajicich se schva-
lovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel ('), a
zejména ¢l. 13 odst. 2 druhou odrdzku uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2005/55/ES ze dne 28. z4fi 2005 o sblizovani pravnich pfedpist
¢lenskych statt tykajicich se opatfeni proti emisim plynnych zne-
Cistujicich latek a znecistujicich ¢stic ze vznétovych motorti vo-
zidel a emisim plynnych znecistujicich litek ze zdzehovych
motort vozidel pohdnénych zemnim plynem nebo zkapalnénym
ropnym plynem (2), a zejména na ¢lanek 7 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Smérnice 2005/55/ES je jednou ze samostatnych smérnic
v ramci postupu schvalovdni typu stanoveného smérnici
70/156/EHS.

(2)  Podle smérnice 2005/55ES se vyZaduje, aby nové motory
velkého vykonu a motory novych tézkych uzitkovych vo-
zidel vyhovovaly od 1. fijna 2005 novym technickym po-
zadavktim tykajicim se palubniho diagnostického systému,
zivotnosti a shodnosti vozidel v provozu, kterd jsou sprav-
né udrzovéna a pouzivana. Nyni by méla byt piijata tech-
nickd ustanoveni nezbytnd k provedeni ¢lankt 3 a 4
uvedené smérnice.

(1) Uk vest. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd smér-
nici Komise 2005/49/ES (UFt. vést. L 194, 26.7.2005, s. 12).
(@) Uf. vést. L 275, 20.10.2005, s. 1.

6)

Aby se zajistilo dodrzovani ¢lanku 5 smérnice 2005/55/ES,
je vhodné zavést pozadavky, které podpoii spravné, vyrob-
cem stanovené uzivani novych tézkych uzitkovych vozi-
del s motorem vybavenym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt, jez k dosazZeni planovaného
snizeni regulovanych znecistujicich latek vyzaduje pouziti
pomocného ¢inidla. Je nutno zavést opatient, kterd zajisti,
aby byl fidi¢ takovéhoto vozidla v¢as informovén, pokud
zdsoba pomocného ¢inidla ve vozidle bude vycerpana
nebo pokud nedochazi k davkovani ¢inidla. Jestlize fidi¢ na
tato upozornéni nedbd, mél by se vykon motoru zménit
do okamziku, nez bude doplnéno pomocné ¢inidlo, které
je nutné pro G¢inné fungovani systému nésledného zpra-
covani vyfukovych plyni.

V piipadech, kdy motory v oblasti piisobnosti smérnice
2005/55/ES vyzaduji pouziti pomocného ¢inidla k tomu,
aby dosahly, Ze limity emisi, na jejichz zakladé bylo udé-
leno schviéleni typu pro tyto motory, mély by ¢lenské staty
ucinit vhodné kroky, kterymi zajisti, Ze takova ¢inidla bu-
dou k dispozici na zemépisné vyvazeném zékladé. Clenské
stty by mély mit moZnost pfijmout vhodnd opatfeni k
podpofe uzivani tohoto ¢inidla.

Je vhodné zavést pozadavky, jez ¢lenskym statim umozni
pii provadéni pravidelné technické kontroly sledovat a za-
jistit, aby té7ka ndkladni vozidla vybavend systémy ndsled-
ného zpracovani vyfukovych plynt vyzadujici pouziti
pomocného ¢inidla byla v obdobi pred kontrolou spravné
provozovana.

Clenské staty by mély mit moznost zakdzat pouzivani téz-
kych uzitkovych vozidel vybavenych systémem nasledné-
ho zpracovani vyfukovych plynd, ktery vyzaduje pouziti
pomocného ¢inidla k dodrzeni limitG emisi, na jejichz zd-
kladé bylo udéleno schvileni typu pro tato vozidla, pokud
systém nasledného zpracovani vyfukovych plynt pozado-
vané ¢inidlo v dané chvili nespotfebovévé nebo pozadova-
né ¢inidlo ve vozidle neni.
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(7)  Vyrobci tézkych nakladnich vozidel vybavenych systémem
nésledného zpracovani vyfukovych plynd, ktery vyzaduje
pouziti pomocného ¢inidla, by méli své zdkazniky infor-
movat, jak tato vozidla spravné provozovat.

(8)  Pozadavky smérnice 2005/55/ES tykajici se pouzivani od-
pojovacich strategii technickému pokroku by se mély pfi-
zptisobit. Rovnéz by se mély konkretizovat pozadavky pro
motory s vice moznostmi sefizeni a zafizent, kterd za ur-
Citych provoznich podminek mohou omezit tocivy mo-
ment motoru.

(9)  Prilohy IIl a IV smérnice Evropského parlamentu a Rady
98/70/ES ze dne 13. f{jna 1998 o jakosti benzinu a moto-
rové nafty a o zméné smérnice Rady 93/12/EHS (!) vyza-
duji, aby benzin a motorovd nafta proddvané ve
Spolecenstvi od 1. ledna 2005 mély maximdlni obsah
siry 50 mg/kg (miliontiny, ppm). Ve Spolecenstvi jsou ve
stdle vétsim mnozstvi k dispozici motorova paliva o obsa-
hu siry 10 mg/kg nebo méné a smérnice 98/70/ES poza-
duje dostupnost téchto paliv od 1. ledna 2009. Referencni
paliva pouzivand ke zkouskdm motoru pro schvileni typu
na zakladé meznich hodnot emisi stanovenych v fadku B1,
fddku B2 a fddku C v tabulkdch uvedenych v ptiloze I
smérnice 2005/55(/ES by se proto mély stanovit znovu,
aby ptipadné lépe odrazely obsah siry v motorové nafté,
kterd je na trhu k dispozici od 1. ledna 2005 a kterou pou-
Zivaji motory s modernimi systémy regulace emisi. Je rov-
néz vhodné znovu definovat referen¢ni palivo zkapalnény
ropny plyn (LPG), aby se zohlednil pokrok na trhu od 1.
ledna 2005.

(10)  Technické Gpravy postupt odbéru vzorkt a méfeni jsou
nezbytné k tomu, aby bylo mozZno provadét spolehlivé a
opakované méfen{ emisi ¢dstic u vznétovych motord, jimz
bylo udéleno schvileni typu, podle meznich hodnot ¢dstic
uvedenych bud v fadku B1, fddku B2, nebo fadku C v ta-
bulkdch v bodu 6.2.1 pfilohy I smérnice 2005/55/ES a pro
plynové motory, jimz bylo udéleno schvéleni typu, podle
meznich hodnot emisi uvedenych v fddku C v tabulce 2 v
bodu 6.2.1 zminéné piilohy.

(11)  Jelikoz ustanoveni o provadéni ¢lankt 3 a 4 smérnice
2005/55/ES se piijimaji soucasné s ustanovenimi o pfizpu-
soben{ této smérnice technickému pokroku, oba typy opa-
tfen{ byly zahrnuty do stejného aktu.

(1) Ut vést. L 350, 28.12.1998, s. 58. Smérnice naposledy pozménénd
naifzenfm Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1882/2003
(UF. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).

(12) S ohledem na rychly technologicky pokrok v této oblasti
bude tato smérnice, pokud nutno, opétovné posouzena
k 31. prosinci 2006.

(13)  Smérnice 2005/55/ES by proto méla byt odpovidajicim
zptsobem zménéna.

(14)  Opatieni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem Vy-
boru pro pfizpisobeni technickému pokroku, ziizeného
podle ¢l. 13 odst. 1 smérnice 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Prilohy [, IL, III, IV a VI smérnice 2005/55/ES se méni podle piilo-
hy I této smérnice.

Cldnek 2

Opatfeni pro provedeni ¢lankd 3 a 4 smérnice 2005/55/ES jsou
stanovena v piilohdch I az V této smérnice.

Cldnek 3

1. Clenské stity pfijmou a zvefejni prévni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 8. listopadu
2006. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni a srovnavaci tabulku
mezi témito piedpisy a touto smérnici.

Budou tyto predpisy pouZivat ode dne 9. listopadu 2006.

Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich tifed-
nim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
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2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnit-
rostatnich pravnich pfedpist, které pfijmou v oblasti ptisobnosti
této smérnice.

Cldnek 4

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhldseni v
Utednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 5

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne 14. listopadu 2005.

Za Komisi
Giinter VERHEUGEN
mistopredseda
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PRILOHA I

ZMENY PRILOH I, 11, IIL, IV a VI SMERNICE 2005/55/ES

Smérnice 2005/55/ES se méni takto:

1. Pifloha I se méni takto:

a)

Bod 1 se nahrazuje timto:

»1

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na emise plynnych znecistujicich ldtek a znecistujicich ¢dstic, zivotnost zaiizeni pro regulaci emisi, shodnost
vozidel/motorti v provozu a palubni diagnostické systémy (OBD) vSech motorovych vozidel vybavenych vznétovymi motory a na emise
plynnych znecistujicich latek, Zivotnost, shodnost vozidel/motorti v provozu a palubni diagnostické systémy (OBD) vech motorovych vo-
zidel vybavenych zdzehovymi motory pohdnénymi zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem a na vznétové motory a zaZzehové
motory uvedené v ¢lanku 1, kromé vznétovych motort vozidel kategorii N;, N, a M, a zdzehovych motorti pohdnénych zemnim plynem
nebo zkapalnénym ropnym plynem vozidel kategorie N;, pro néz bylo udéleno schvéleni typu podle smérnice 70/220/EHS ().

() Ut vést. L 76, 6.4.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd smérnici Komise 2003/76/ES (Uf. vést. L 206, 15.8.2003, s. 29).*

V bodu 2 se body 2.1 az 2.32.1 nahrazuji témito:

2.1

DEFINICE

Pro tcely této smérnice se pouziji tyto definice:

,schvélenim typu motoru (rodiny motort)* rozumi schvaleni typu motoru (rodiny motort) z hlediska drovné emisi plynnych znecistuji-
cich latek a znecistujicich &astic;

,pomocnou strategif pro regulaci emisi (AECS)* rozum{ strategie f{zeni emisi, kterd se aktivuje nebo kterd méni zdkladn{ strategii pro re-
gulaci emisi za specifickym ticelem nebo v reakei na specificky soubor okolnich a/nebo provoznich podminek, napf. rychlost vozidla,
otacky motoru, pouzity rychlostni stupen, teplotu nebo tlak v sdnf;

,zékladn{ strategil pro regulaci emisi (BECS)* rozum{ strategie pro regulaci emisi, kterd je aktivni v celém rozsahu otdcek a zatiZeni mo-
toru, dokud se neaktivuje AECS. Piiklady BECS jsou:

— mapa sefizeni ventild,

— mapa recirkulace vyfukovych plynt,

— mapa ddvkovani ¢inidla pro katalyzator SCR (selektivni katalytickd redukce);

Jkombinovanym filtrem ¢éstic a oxidd dusiku’ rozumi systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynt urceny k soucasnému snizovani
emisi oxidti dusiku (NO,) a znecistujicich ¢astic (PT);

,permanentni regeneraci‘ rozum{ proces regenerace systému nasledného zpracovéni vyfukovych plynti, k némuz dochédzi bud nepfetrzité
nebo alespon jednou béhem zkousky ETC. Tento proces regenerace nevyzaduje zvldstni postup zkousky;

Jkontrolnim rozsahem‘ rozumi rozsah mezi otdckami motoru A a C a mezi procentnim zatiZenim od 25 do 100;

,deklarovanym maximdlnim vykonem (P,,,.)‘ rozumi maximdlni vykon v kW ES (netto vykon) podle prohldseni vyrobce v jeho zddosti
o schvdleni typu;
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,odpojovacf strategii* rozumf:

— AECS, kterd snizuje G¢innost regulace emisi vztazenou k BECS za podminek, které lze pfiméfené ocekdvat pii bézném pouZzivani
vozidla,

nebo

— BECS, kterd rozlisuje mezi provozem na zdkladé normalizované zkousky ke schvileni typu a jinym provozem a zajistuje nizsi tiro-
ven regulace emisi za podminek, které nejsou zahrnuty do pouzitelnych postupti zkousky ke schvéleni typu;

,systémem ke snizeni emisi NO,' rozum{ systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, které md snizit emise oxida dusiku (NO,) (napf.
v soucasné dobé existuji pasivni a aktivni katalyzdtory chudych NO,, adsorbenty NO, a systémy selektivni katalytické redukce (SCR));

,dobou zpozdéni' rozumi doba mezi zménou slozky, kterd se méd v referenénim bodé méfit, a odezvou systému u 10 % poslednich
uddvanych hodnot (t;). U plynnych znecistujicich latek se v zdsadé jednd o dobu dopravy méfené slozky od odbérné sondy k detektoru.
Pro dobu zpozdéni je jako referen¢ni bod stanovend odbérnd sonda;

,vznétovym motorem’ rozumi motor, ktery pracuje na principu zapalovani kompresi;

,zkouskou ELR' rozumi zkusebni cyklus sklddajici se ze sledu stupnt zatizeni pti konstantnich otdckdch motoru, ktery se provadi podle
bodu 6.2 této piilohy;

,zkouskou ESC* rozumi zkuSebni cyklus sklddajici se z 13 rezima ustdleného stavu, ktery se provadi podle bodu 6.2 této piilohy;

,zkouskou ETC* rozumi zkuSebni cyklus sklddajici se z 1 800 neustdlenych rezimi, které se st¥idaji kazdou sekundu, cyklus probihd podle
bodu 6.2 této prilohy;

,prvkem konstrukce® s ohledem na vozidlo nebo motor rozumy,

—  fidici systém, véetné pocitacového programového vybavent, elektronickych kontrolnich systéma a pocitacové logiky,

—  kalibrace fidictho systému,

— vysledek vzdjemného pisobeni systému

nebo

—  prvky technického vybavent;

,vadou souvisejici s emisemi' rozumi nedostatek nebo odchylka od béznych vyrobnich toleranci v konstrukei, materidlu nebo provedeni
piistroje, systému nebo montdzniho celku ovliviiujici ur¢ity parametr, specifikaci nebo dil systému regulace emisi. Za ,vadu souvisejici
s emisemi’ je mozno povazovat chybé&jici dil;

;strategif pro regulaci emisi (ECS)‘ rozumi prvek nebo soubor prvki konstrukee, ktery je zaclenén do celkové konstrukce systému motoru
nebo vozidla k regulovéni emisi vyfukovych plynd, kterd zahrnuje jednu BECS a jeden soubor AECS;

,systémem regulace emisi‘ rozumi systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, elektronickd ¥dici jednotka (jednotky) systému mo-
toru a jakykoli dil systému motoru souvisejici s emisemi, které doddvaji vstupni signdly nebo pfijimaji signdly z fidici jednotky, a popii-
padé komunika¢ni rozhrani (technické vybaveni a hldseni) mezi elektronickou fidici jednotkou (jednotkami) motoru (EECU) a jinou hnaci
jednotkou nebo Fidici jednotkou vozidla s ohledem na fizen{ emisf;

;rodinou motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt‘ pro zkousky béhem programu akumulace doby pro-
vozu ke zjisténi faktorti zhorseni podle piilohy II smérnice Komise 2005/78[ES ze dne 14. listopadu 2005, kterou se provadi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2005/55/ES o sblizovéni pravnich pfedpisti ¢lenskych statd tykajicich se opatteni proti emisim plynnych
zneCistujicich ltek a znecistujicich ¢dstic ze vznétovych motort vozidel a emisim plynnych znecistujicich ldtek ze zdZzehovych motort
vozidel pohdnénych zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem a méni ptilohy I, I1, III, IV a VI uvedené smérnice (*), a ke kon-
trole shodnosti vozidel/motort v provozu podle p¥ilohy IIl smérnice 2005/78/ES rozumi vyrobcem stanovend skupina motort odpovi-
dajici definici rodiny motort, které se vSak déle seskupuji podle motorti pouzivajicich stejny systém ndsledného zpracovéni vyfukovych
plynd;
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,systémem motoru’ rozumi{ motor, systém regulace emisi a komunika¢ni rozhran{ (technické vybaveni a hldseni) mezi elektronickou -
dicf jednotkou (jednotkami) motoru (EECU) a jinou hnacf jednotkou nebo Fdici jednotkou vozidla;

;rodinou motord‘ rozumi vyrobcem stanovend skupina motort, které vzhledem ke své konstrukei definované v dodatku 2 k pifloze 1l
této smérnice maji podobné emisni vlastnosti; vechny jednotlivé motory rodiny musi spliiovat platné mezni hodnoty emisf;

;rozsahem provoznich otd¢ek motoru‘ rozumi rozsah otd¢ek motoru, ktery se pouZiva nejcastéji pfi béZném provozu motoru a ktery lezi
mezi dolnimi a hornimi otdckami podle piilohy III této smérnice;

,otdckami motoru A, B a C* rozuméji zkusebni otdcky v rozsahu provoznich otd¢ek motoru, které se pouziji pro zkousku ESC a pro zkous-
ku ELR podle dodatku 1 k p#iloze III této smérnice;

;seffzenim motoru‘ rozumi urcitd konfigurace motorufvozidla, kterd zahrnuje strategii pro regulaci emisi (ECS), jeden jmenovity vykon
motoru (kfivka pfi plném zatiZeni schvdleného typu) a jednu sadu omezovaci to¢ivého momentu, pokud jsou pouZity;

Jtypem motoru’ rozuméji motory, které se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou vlastnosti definované v piiloze II této smérnice;

,systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd’ rozumi katalyzdtor (oxidacni nebo tficestny), filtr ¢stic, systém ke sniZeni emisi
NO,, kombinovany systém ke snizeni emisi NO, a filtr ¢stic nebo jiné zaf{zeni ke sniZeni emisi, které je instalovdno za motorem. Tato
definice nezahrnuje recirkulaci vyfukovych plynd, kterd je povazovédna za nedilnou souddst systému motoru, pokud je instalovina;

,plynovym motorem’ rozumi{ motor na zemni plyn (NG) nebo na zkapalnény ropny plyn (LPG);

,plynnymi znecistujicimi litkami‘ rozumi oxid uhelnaty, uhlovodiky (vyjidfené ekvivalentem CH, 45 pro vznétové motory, CH, 5,5 pro
motory na LPG a CH, o5 pro motory na NG (NMHC) a molekulou CH;0, 5 pro vznétové motory na ethanol), methan (vyjadieny ekvi-
valentem CH, pro NG) a oxidy dusiku vyjadiené ekvivalentem oxidu dusi¢itého (NO,);

Jhornimi otdckami (ny;)* rozuméji nejvyssi otdcky, pii kterych md motor 70 % maximdlniho deklarovaného vykonu;

,dolnimi otdckami (n,)° rozuméji nejnizsi otacky, pii kterych md motor 50 % maximélniho deklarovaného vykonu;

,celkovym selhdnim funkce’ (**) rozumi trvald nebo docasnd chybnd funkce systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynti, u niz se

piedpoklddd, Ze bude mit za ndsledek okamzité nebo pozdgjsi zvyseni plynnych emisi nebo emisi ¢astic systému motoru, a kterou systém
OBD nemtize spravné odhadnout;

,chybnou funkci’ rozum:

— zhor3eni nebo selhdni, véetné elektrickych poruch, systému regulace emisi, které vede ke zvyseni emisi nad mezni hodnoty pro OBD
nebo popiipadé k nemoznosti dosahnout funkéntho vykonu systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd, kdy emise urcité
regulované znecistujici latky prekracuji mezni hodnoty pro OBD,

— piipad, kdy systém OBD nespliiuje poZadavky na monitorovani podle této smérnice.

Vyrobce mize nicméné povazovat za chybnou funkci zhorSeni nebo selhdni, které mé za nésledek, Ze emise nepiekracuji mezni hodnoty
pro OBD;

Jindikdtorem chybné funkce (MI)* rozumi opticky indikdtor, ktery zfetelné informuje fidice vozidla v piipadé chybné funkce ve smyslu
této smérnice;

,motorem s vice moznostmi sefizeni‘ rozumi motor, ktery mé vice nez jednu moznost sefizeni motoru;

,skupinou plyntt NG* rozumi jedna ze skupin H nebo L definovanych v evropské normé EN 437 z listopadu 1993;

;netto vykonem' rozumi vykon v kW ES odebrany dynamometrem na konci klikového hiidele nebo rovnocenného orgdnu a méfeny me-
todou ES pro méfeni vykonu podle smérnice Komise 80/1269/EHS (**);
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,systémem OBD* rozumi palubni diagnosticky systém urceny pro kontrolu emisi, ktery musi byt schopen odhalit chybnou funkci a iden-
tifikovat pravdépodobnou oblast chybné funkce pomoci chybovych kodt uklddanych do paméti pocitace;

;rodinou motort s OBD pro schvleni typu systému OBD podle pozadavki piilohy IV smérnice 2005/78/ES rozumi vyrobcem stano-
vend skupina systémt motord se spole¢nymi konstrukénimi parametry systému OBD podle bodu 8 této piilohy;

,opacimetrem’ rozumi piistroj uréeny k méFeni opacity ¢dstic koufe na principu zeslabeni svétla;

,zdkladnim motorem’ rozumi motor vybrany z rodiny motorti tak, aby jeho emisni vlastnosti byly reprezentativni pro tuto rodinu motort;

s vz v

,systémem ndsledného zpracovani ¢astic’ rozumi systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt urceny ke sniZeni emisi znecistujicich
¢astic (PT) pomoci mechanické, aerodynamické, diftizni nebo ineréni separace;

,zneCistujicimi ¢asticemi’ rozumi jakykoli materidl, ktery se zachyti na stanoveném filtra¢nim médiu po zfedéni vyfukovych plynt ¢istym
filtrovanym vzduchem tak, aby teplota znecistujicich ¢dstic nepfekracovala 325 K (52 °C);

,pomérnym zatizenim‘ rozumi procentudlni podil maximdlniho vyuzitelného momentu pf#i danych otdckach;

,periodickou regeneraci‘ rozumi proces regenerace zafizeni pro regulaci emisi, k némuz dochdzi pravidelné v dobé krat3i nez 100 hodin
bézného chodu motoru. Béhem cykld, pfi nichz dochdzi k regeneraci, mohou byt emisni normy ptekroceny;

,permanentnim nastavenim rezimu pii poruse ovliviiujici emise rozumi aktivace AECS v pifpadé chybné funkce ECS odhalené systémem
OBD, kterd vede k aktivaci MI a tomu, Ze nejsou tdaje z vadného dilu nebo systému pozadovény;

jednotkou odbéru vykonu' rozum{ motorem pohdnéné zatizeni k pohonu pomocnych a ptidavnych zafizeni na vozidle;

Cinidlem rozumi{ médium, které je uloZeno v nddrzi ve vozidle a je doddvano systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt (v pfi-
padé potteby) podle pozadavku systému regulace emisf;

Jrekalibrovanim’ rozumi jemné sefizeni motoru na NG, aby se zajistila stejnd vykonnost (vykon, spotfeba paliva) v jiné skupiné zemniho
plynu;

;referenénimi otd¢kami (n,.)* rozumi{ 100 % hodnoty otécek, kterd se pouzije k denormalizovani pomérnych hodnot otdcek zkousky ETC
podle dodatku 2 k piiloze III této smérnice;

,dobou odezvy* rozumi ndrist doby mezi rychlou zménou slozky, kterd se md méfit v referenénim bodg, a odpovidajici zménou odezvy
méficiho systému, pficemz zména méfené slozky je nejméné 60 % plného rozsahu stupnice a dochdzi k ni v dobé krat3{ nez 0,1 sekundy.
Doba odezvy systému (to) se sklddd z doby zpozdéni k systému a doby ndbéhu systému (viz také normu ISO 16183);

,dobou ndbéhu rozumi doba mezi odezvou u 10 % a 90 % poslednich uddvanych hodnot (to, —t,,). To je doba odezvy pfistroje poté, co
se slozka, kterd se md méfit, dostala k piistroji. Pro dobu nabéhu je jako referen¢ni bod stanovend odbérnd sonda;

,automatickou pfizplisobivosti* rozumi kazdé zafizeni motoru, které umoznuje udrzovat konstantni pomér vzduch/palivo;

Jkoufem' rozumgji ¢astice suspendované v proudu vyfuku vznétového motoru, které pohlcuji, odrazeji nebo lamou svétlo;

,zkusebnim cyklem' rozumi sled fazi zkousky, z nichz kazdd je definovdna urcitymi otdckami a to¢ivym momentem, které musi mit mo-
tor v ustdleném stavu (zkouska ESC) nebo za neustdlenych provoznich podminek (zkouska ETC, ELR);

,omezovacem tocivého momentu’ rozumi zafizeni, které docasné omezuje maximalni to¢ivy moment motoru;

,dobou transformace’ rozumi{ doba mezi zménou slozky, kterd se md méfit v odbérné sond¢, a odezvou systému u 50 % poslednich

udédvanych hodnot (t5,). Doba transformace se pouzivd k synchronizaci signalt riznych méficich ptistroji;
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2.2

,dobou Zivotnosti' pro vozidla a motory schvaleného typu podle fadku B1, fadku B2 nebo fadku C tabulky uvedené v bodu 6.2.1 této
piilohy rozumi pfislusnd ujetd vzddlenost nebo doba provozu, kterd je definovdna v ¢ldnku 3 (Zivotnost systémd regulace emisi) této smér-
nice, béhem niz musi byt zaruceno dodrzeni meznich hodnot emisi pro plynné znecistujici latky, castice a kouf jako soucdst schvaleni

typu;

,Wobbeho indexem (dolnim W1 nebo hornim Wu)‘ rozumi pomér odpovidajici vyhfevnosti plynu na jednotku objemu k druhé odmoc-
niné pomérné hustoty plynu za stejnych referencnich podminek:

W = Hyp X P/ P
(gas = plyn; air = vzduch)

[faktorem posunu A (S))* se rozumi vyraz, ktery popisuje pozadovanou pruznost systému fizeni motoru z hlediska zmény poméru pte-
bytku vzduchu A, jestlize motor pracuje s plynem rozdilného slozeni, nez ma ¢isty methan (pro vypocet S, viz pifloha VII).

Znacky, zkratky a mezindrodni normy

Znacky zkusebnich parametrii

Znacka Jednotka Vyznam
A, m? Plocha prufezu izokinetické odbérné sondy
A, m? Plocha priifezu vyfukového potrubi
c ppm/vol. % Koncentrace
Cy — Koeficient pritoku SSV-CVS
C1 — Ekvivalent uhlovodiki vyjddeny uhlikem 1
d m Primér
D, m’[s Usek na ose soufadnic pifslusejici kalibracni funkci PDP
D — Faktor fedéni
D — Konstanta Besselovy funkce
E — Konstanta Besselovy funkce
E; — Ucinnost ethanu
Ey — Ucinnost methanu
E, g/kWh Interpolovand hodnota emisi NO, v regula¢nim bodé
f 1/s Frekvence
fu — Faktor ovzdusi v laboratofi
f. st Besselova mezni frekvence filtru
F, — Stechiometricky faktor
H MJ/m? Vyhtevnost
H, glkg Absolutni vlhkost nasavaného vzduchu
Hy glkg Absolutni vlhkost fedictho vzduchu
i — Index oznacujici jednotlivy rezim nebo okamzité méfeni
K — Besselova konstanta

m! Koeficient absorpce svétla

ke Specificky faktor pro pfevod ze suchého stavu na vlhky stav
knp — Korekéni faktor vlhkosti pro NO, pro vznétové motory
kn.g — Korekéni faktor vlhkosti pro NO, pro plynové motory
Ky Kalibra¢ni funkce CFV
ky a — Korekéni faktor pfevodu ze suchého stavu na vlhky stav pro nasdvany vzduch
k. — Korekéni faktor pievodu ze suchého stavu na vlhky stav pro fedici vzduch
kyy e — Korekéni faktor pievodu ze suchého stavu na vlhky stav pro fedény vyfukovy plyn
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Znatka Jednotka Vyznam

kyr — Korekéni faktor pfevodu ze suchého stavu na vlhky stav pro surovy vyfukovy plyn

L % Procento to¢ivého momentu z maximdlniho toc¢ivého momentu pfi zkusebnich otdckdch

L, m Efektivni délka optické drahy

M, g/mol Molekulovd hmotnost nasivaného vzduchu

M, g/mol Molekulovd hmotnost vyfukového plynu

My kg Hmotnost vzorku fedictho vzduchu proslého filtry k odbéru vzorkd ¢dstic

Meg kg Celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cyklus

Mear kg Hmotnost ekvivalentniho ziedéného vyfukového plynu za cyklus

My kg Celkovd hmotnost vyfukového plynu za cyklus

me mg Hmotnost odebraného vzorku ¢dstic

Mgy mg Hmotnost vzorku &stic odebraného z fediciho vzduchu

M g/h nebo g Hmotnostni pritok plynnych emisi

Mge kg Hmotnost vzorku za cyklus

Mgy kg Hmotnost vzorku ziedéného vyfukového plynu proslého filtry k odbéru vzorkd ¢dstic

Mer kg Hmotnost vzorku dvojité fedéného vyfukového plynu proslého filtry k odbéru vzorka
Cdstic

Myeq kg Hmotnost sekunddrniho fedictho vzduchu

N % Opacita

N, — Celkovy pocet otdcek PDP za cyklus

Np; — Pocet otdcek PDP za Casovy interval

n min* Otacky motoru

n, st Otécky PDP

Ny min~?! Horn{ otdcky motoru

n, min~! Dolni otdcky motoru

N, min~*! Referen¢ni otacky motoru pro zkousku ETC

Pa kPa Tlak nasycenych par vzduchu nasdvaného motorem

Do kPa Celkovy atmosféricky tlak

Pa kPa Tlak nasycenych par fedictho vzduchu

Pp kPa Absolutni tlak

Pr kPa Tlak vodnich par po chladici ldzni

Ps kPa Atmosféricky tlak suchého vzduchu

12 kPa Podtlak ve vstupu do Cerpadla

P(a) kw Prikon pomocnych zaf{zeni namontovanych pro zkousku

P(b) kw Prikon pomocnych zafizeni odmontovanych pro zkousku

P(n) kw Netto vykon nekorigovany

P(m) kw Vykon zméfeny na zkusebnim stavu

Qmavw kg/h nebo kg/s Hmotnostn{ pritok nasdvaného vzduchu ve vlhkém stavu

Qmad kg/h nebo kg/s Hmotnostni pratok nasdvaného vzduchu v suchém stavu

Qndw kg/h nebo kg/s Hmotnostn{ pratok fediciho vzduchu ve vlhkém stavu

Qindew kg/h nebo kg/s Hmotnostn{ pratok zfedéného vyfukového plynu ve vlhkém stavu

Qmdew.i kg/s Okamzity hmotnostni pritok CVS ve vlhkém stavu

Qmedf kg/h nebo kg/s Hmotnostni prutok ekvivalentniho ziedéného vyfukového plynu ve vlhkém stavu

Qmew kg/h nebo kg/s Hmotnostn{ pratok vyfukového plynu ve vlhkém stavu
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Znatka Jednotka Vjznam
Qunf kg/h nebo kg/s Hmotnostni pritok paliva
Gunp kg/h nebo kg/s Hmotnostni pratok vzorku ¢dstic
Qs dm?|min Priitok vzorku do analyzétoru
Qe cm’[min Pratok sledovaciho plynu
Q — Besselova konstanta
Q, m’[s Objemovy priitok PDP/CFV-CVS
Qssy m?/s Objemovy priitok SSV-CVS
I, — Pomér ploch prafezu izokinetické sondy a vyfukového potrubi
Iy — Redici pomér
T — Pomér praméru SSV-CVS
T — Tlakovy pomér SSV-CVS
T — Pomér vzorku
R; — Faktor odezvy FID
p kg/m’ Hustota
S kw Nastaveni dynamometru
S, m™! Okamyzitd hodnota koufe
Sy — Faktor posunu A
T K Absolutni teplota
T, K Absolutni teplota nasdvaného vzduchu
t s Doba méfeni
t. S Doba elektrické odezvy
te S Doba odezvy filtru pro Besselovu funkci
t, S Doba fyzikaln{ odezvy
At S Casovy interval mezi za sebou ndsledujicimi méfenymi hodnotami koute (= 1/Eetnost od-
béru vzorkd)
At S Casovy interval pro okamyzity pritok CVS
T % Propustnost koute
u — Pomér mezi hustotami slozky plynu a vyfukového plynu
Vo m’[ot Objemovy pritok PDP naCerpany za otacku
Vs 1 Objem systému analyzdtoru
W — Wobbeho index
Woee kWh Skute¢nd prace cyklu pii zkousce ETC
Wt kWh Préce referen¢niho cyklu pii zkousce ETC
We — Viahovy faktor
WF; — Efektivni vahovy faktor
X, m’[ot Kalibra¢ni funkce objemového pritoku PDP
Y, m! Besselova stiedni hodnota na 1 s pro kouf

9

() Uf vést. L 313, 29.11.2005, s. 1.

(")  Ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 této smérnice stanovi monitorovani celkového selhdni funkce misto monitorovani zhor$eni nebo ztraty ti¢innosti
katalyzdtoru/filtru systému k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynt. Pfiklady celkového selhdni funkce jsou uvedeny v bodech 3.2.3.2
a 3.2.3.3 piilohy IV smérnice Komise 2005/78/ES.

() UK vést. L 375, 31.12.1980, s. 46. Smérnice naposledy pozménéna smérnici 1999/99(ES (Ur. vést. L 334, 28.12.1999, s. 32).

Pavodni body 2.32.2 a 2.32.3 se oznacuji jako body 2.2.2 a 2.2.3.
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d)  Vkladaji se nové body 2.2.4 a 2.2.5, které znéji:

,2.2.4  Znacky slozeni paliva

2.2.5

WALF
WBET
Weam
WDEL

Weps

> < ™ Q

€

Obsah vodiku v palivu, % hmot.
Obsah uhliku v palivu, % hmot.
Obsah siry v palivu, % hmot.
Obsah dusiku v palivu, % hmot.
Obsah kysliku v palivu, % hmot.
Molarni pomér vodiku (H/C)
Molarni pomér uhliku (C/C)
Molarni pomér siry (S/C)
Molarni pomér dusiku (N/C)
Moldrni pomér kysliku (O/C)

vztazeno na palivo Cg H, O, Ns S,

B =1 pro uhlikatd paliva, f = 0 pro vodikové palivo

Normy uvedené v této smérnici

ISO 15031-1

ISO 15031-2

ISO 15031-3

SAEJ1939-13
ISO 15031-4

SAE J1939-73
ISO 15031-5

ISO 15031-6

SAE J2012
1SO 15031-7

SAE)2186
ISO 15765-4

SAE J1939
1SO 16185
18O 2575

ISO 16183

ISO 15031-1: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 1: General information.

ISO/PRF TR 15031-2: 2004 Road vehicles - Communication between vehicle and external equipment for
emissions related diagnostics — Part 2: Terms, definitions, abbreviations and acronyms.

ISO 15031-3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuits, specification and use.

SAE J1939-13: Off-Board Diagnostic Connector.

ISO DIS 15031-4.3: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for
emissions related diagnostics — Part 4: External test equipment.

SAE J1939-73: Application Layer — Diagnostics.

ISO DIS 15031-5.4: 2004 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for
emissions related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic services.

ISO DIS 15031-6.4: 2004 Road vehicles - Communication between vehicle and external equipment for
emissions related diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions.

SAE J2012: Diagnostic Trouble Code Definitions Equivalent to ISO/DIS 15031-6, 30. dubna 2002.

ISO 15031-7: 2001 Road vehicles — Communication between vehicle and external equipment for emissions
related diagnostics — Part 7: Data link security.

SAE J2186: E[E Data Link Security, ffjen 1996.

ISO 15765-4: 2001 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements
for emissions-related systems.

SAE J1939: Recommended Practice for a Serial Control and Communications Vehicle Network.
ISO 16185: 2000 Road vehicles — engine family for homologation.
ISO 2575: 2000 Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales.

ISO 16183: 2002 Heavy duty engines — Measurement of gaseous emissions from raw exhaust gas and of
particulate emissions using partial flow dilution systems under transient test conditions.*

¢) Bod 3.1.1 se nahrazuje timto:

»3.1.1

Z4dost o schvilen typu motoru nebo rodiny motort: z hlediska Grovné emisi plynnych znecistujicich ldtek a zneistujicich ¢astic pro
vznétové motory a z hlediska Grovné emisi plynnych znecistujicich litek pro plynové motory, jakoz i z hlediska doby Zivotnosti a pa-
lubniho diagnostického systému (OBD) podava vyrobce motoru nebo jeho povéfeny zdstupce.

Tykad-li se Zadost motoru vybaveného palubnim diagnostickym systémem (OBD), musi byt splnény pozadavky bodu 3.4.“
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k)

Bod 3.2.1 se nahrazuje timto:

,3.2.1 Zddost o schvaleni typu vozidla z hlediska emisf plynnych zneéistujicich litek a zneéistujicich ¢astic z jeho vznétového motoru nebo
z rodiny motorti a z hlediska emisi plynnych znecistujicich latek z jeho plynového motoru nebo z rodiny motord, jakoZ i z hlediska
doby Zivotnosti a palubniho diagnostického systému (OBD) podava vyrobce vozidla nebo jeho povéreny zdstupce.

Tyka-li se Zddost motoru vybaveného palubnim diagnostickym systémem (OBD), musi byt splnény pozadavky bodu 3.4.“

Vklada se novy bod 3.2.3, ktery znf:

,3.2.3 Vyrobce poskytne popis indikdtoru chybné funkce (M), ktery pouzivé systém OBD, aby signalizoval fidi¢i vozidla chybu.

Vyrobce poskytne popis indikdtoru a zptsobu varovani, kterym se fidi¢i vozidla signalizuje nedostatek potfebného ¢inidla.”

Bod 3.3.1 se nahrazuje timto:

,3.3.1 Zédost o schvilen{ typu vozidla z hlediska emisi plynnych zne&istujicich ldtek a znecistujicich ¢dstic z jeho schvaleného vznétového mo-
toru nebo ze schvélené rodiny motorti a z hlediska emisi plynnych znecistujicich ldtek z jeho schvdleného plynového motoru nebo
ze schvélené rodiny motort, jakoz i z hlediska doby Zivotnosti a palubniho diagnostického systému (OBD), poddvé vyrobce vozidla nebo
jeho povéfeny zdstupce.”

Vkladd se novy bod 3.3.3, ktery zni:

,3.3.3 Vyrobce poskytne popis indikdtoru chybné funkce (M), ktery pouzivé systém OBD, aby signalizoval fidi¢i vozidla chybu.

Vyrobce poskytne popis indikdtoru a zptisobu varovéni, kterym se fidi¢i vozidla signalizuje nedostatek potiebného ¢inidla.”

Vklada se novy bod 3.4, ktery znf:

3.4 Palubni diagnostické systémy

3.4.1 K Zddosti o schvéleni motoru vybaveného palubnim diagnostickym systémem (OBD) je nutno dolozZit informace vyzadované podle
bodu 9 dodatku 1 piilohy II (popis zdkladniho motoru) nebo podle bodu 6 dodatku 3 prilohy II (popis typu motoru v rdmci rodiny)
spole¢né s:

3.4.1.1  pfesnym popisem funkénich vlastnost{ systému OBD, véetné seznamu odpovidajicich ¢asti systému pro regulaci emisi vozidla, tj. ¢i-
del, ovlddacich ¢lenti a prvkd, které jsou sledovany systémem OBD;

3.4.1.2  pripadné prohldseni vyrobce o parametrech, které se pouzivaji jako zdklad pro monitorovéni celkového selhdni funkce a kromé toho:

3.4.1.2.1 vyrobce poskytne technické zkusebné popis moznych zdvad systému regulace emisi, které budou mit vliv na emise. Tyto informace
budou projedndny a dohodnuty technickou zkusebnou a vyrobcem vozidla;

3.4.1.3  pripadné popis komunika¢niho rozhrani (technické vybaveni a hldseni) mezi elektronickou Fdici jednotkou motoru (EECU) a jinou
hnacf jednotkou nebo fidici jednotkou vozidla, pokud vyménéné informace maji vliv na spravnou funkci systému k f{zen{ emisf;

3.4.1.4  pripadné kopie dalsich schviéleni typu s ptislusnymi tdaji, které umozni rozsifit schvalenf;

3.4.1.5  piipadné podrobné informace o rodiné motord podle bodu 8 této piilohy.

3.4.1.6  Vyrobce musi popsat opatfeni pfijatd k zabranéni nedovolenému zdsahu a tpravim EECU nebo jiného parametru rozhrani podle
bodu 3.4.1.3.¢

V bodu 5.1.3 se zrusuje pozndmka pod Carou.
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Bod 6.1 se nahrazuje timto:

6.1.3.1

6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3

6.1.5.4

Obecné

Zafizeni pro regulaci emisi

Konstrukéni ¢asti schopné ovlivnit emise plynnych znecistujicich ldtek a znecistujicich ¢dstic ze vznétovych motort a plynnych zne-
¢istujicich latek z plynovych motort musi byt konstruovany, vyrobeny a namontovény tak, aby umoznily motoru za bézného pou-
Zivani splnit poZadavky této smérnice.

Uziti odpojovaci strategie je zakdzano.

Pouziti motoru s vice moZnostmi sefizeni je zakdzano, neni-li pfiméfené, a v této smérnici jsou stanovena pfesnd ustanoveni pro mo-
tory s vice mozZnostmi seffzen{ (*).

Strategie pro regulaci emisi

Jakykoli konstrukéni prvek a strategie pro regulaci emisi (ECS) schopné ovlivnit emise plynnych znecistujicich latek a znecistujicich
¢astic ze vznétovych motort a plynnych znecistujicich latek z plynovych motor musi byt konstruovany, vyrobeny a namontovany
tak, aby umoznily motoru za bézného pouzivani splnit pozadavky této smérnice. ECS se sklddd ze zdkladni strategie pro regulaci emi-
s (BECS) a obvykle jedné nebo vice pomocnych strategii pro regulaci emisi (AECS).

Pozadavky na zdkladni strategii pro regulaci emisi

Zakladni strategie pro regulaci emisi (BECS) musi byt navrZena tak, aby umoznila motoru za bézného pouzivani splnit pozadavky této
smérnice. Bézné pouzivani se neomezuje na podminky pouzivani uvedené v bodu 6.1.5.4.

Pozadavky na pomocnou strategii pro regulaci emisi
Pomocna strategie pro regulaci emisi (AECS) miiZe byt namontovana na motor nebo vozidlo za pfedpokladu, zZe AECS:
— je v &innosti jen za podminek jinych, nez jsou uvedeny v bodu 6.1.5.4 pro tcely stanovené v bodu 6.1.5.5,

nebo

— je aktivovdna pouze vyjimecné za podminek pouZzivani uvedenych v bodu 6.1.5.4 pro tcely stanovené v bodu 6.1.5.6 a nejvyse
po dobu nezbytnou pro tyto tcely.

Pomocnad strategie pro regulaci emisi (AECS), kterd je v ¢innosti za podminek pouzivani uvedenych v bodu 6.1.5.4 a vysledkem toho
je pouziti strategie pro regulaci emisi (ECS) rozdilné nebo zménéné proti strategii béZné pouzivané v pribéhu odpovidajicich zkuseb-
nich cykl emisi, je pfipustnd, jestlize se pfi plnéni pozadavkd podle 6.1.7 plné prokaze, Ze opatieni trvale nezhorsuje G¢innost sy-
stému regulace emisi. Ve viech ostatnich pifpadech se takova zafizeni poklddaji za odpojovaci strategii.

Pomocnd strategie pro regulaci emisi (AECS), kterd je v ¢innosti za podminek pouzivani jinych, nez jsou uvedeny v bodu 6.1.5.4, bude
piipustnd pouze tehdy, jestlize se pfi plnéni pozadavka podle bodu 6.1.7 plné prokdze, Ze opatfeni predstavuje minimdlni strategii
nezbytnou pro dcely bodu 6.1.5.6 s ohledem na ochranu Zivotniho prostiedi a jiné technické aspekty. Ve viech ostatnich piipadech
se takovdto strategie bude povazovat za odpojovaci strategii.

Jak je uvedeno v bodu 6.1.5.1, plati tyto podminky pouzivini za ustdleného stavu a za prechodovych podminek:

— nadmofskd vyska nepfekracujici 1 000 m (nebo nepfekracujici ekvivalentni atmosféricky tlak 90 kPa)

— teplota okoli v rozmezi 275 K az 303 K (2 °C az 30 °C) (") (™)

— teplota chladiva motoru v rozmezi 343 K az 373 K (70 °C az 100 °C).
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6.1.5.5

6.1.5.6

6.1.6.1

6.1.6.2

6.1.7.1

Pomocnd strategie pro regulaci emisi (AECS) mtiZe byt namontovana na motor nebo vozidlo za pfedpokladu, Ze fungovani AECS je
zahrnuto v pouzitelné zkousce pro schvdleni typu a je aktivovdna podle bodu 6.1.5.6.

AECS je aktivovana:

— pouze palubnimi signdly za G¢elem ochrany systému motoru (véetné ochrany zafizeni k fizen{ proudu vzduchu) ajnebo ochrany
vozidla pred poskozenim,

nebo

— pro tcely jako provozni bezpecnost, permanentni nastaveni rezZimu pfi poruse ovliviiujici emise a nouzovy provoz,
nebo

— pro Gcely jako zabrdnéni nadmérnym emisim, studeny start nebo zahfivani,
nebo

— pokud se pouzivd ke zlep$eni Fzeni jedné regulované znecistujici latky za specifickych okolnich nebo provoznich podminek
s cilem zachovat fizeni vSech ostatnich regulovanych znecistujicich latek v rdmci meznich hodnot emisi, které odpovidaji do-
ty¢nému motoru. Celkovym dcinkem takovéto AECS je kompenzovat pfirozené se vyskytujici jevy a ¢init tak zptisobem, ktery
zajistuje piijatelnou regulaci viech slozek emisi.

Pozadavky na omezovace tocivého momentu

Omezovac to¢ivého momentu je pipustny, pokud spliiuje pozadavky bodu 6.1.6.2 nebo 6.5.5. Ve viech ostatnich pfipadech se ome-
zova¢ tocivého momentu povazuje za odpojovaci strategii.

Omezovac to¢ivého momentu je mozno namontovat na motor nebo vozidlo za predpokladu, Ze:

— omezovac to¢ivého momentu je aktivovan pouze palubnimi signdly za G¢elem ochrany hnacf jednotky nebo konstrukce vozidla
pied poskozenim a/nebo za Gcelem bezpe¢nosti vozidla, nebo pro aktivaci odbéru vykonu, je-li vozidlo zaparkovéno, nebo pro
opatieni k zajisténi spravné funkce systému ke snizeni emisi NO,,

— omezova¢ to¢ivého momentu je aktivovan pouze docasné,

— omezova¢ to¢ivého momentu neménf strategii pro regulaci emisi (ECS),

— v piipadé ochrany jednotky odbéru vykonu nebo hnacf jednotky je tocivy moment omezen na konstantni hodnotu nezdvisle na
otdckdch motoru, pficemz nikdy nedojde k prekroceni tocivého momentu pfi plném zatiZen,

— je stejnym zpusobem aktivovan k omezeni vykonu vozidla, aby byl fidi¢ nucen ucinit nezbytnd opatfeni k zajisténi spravné funkce
systému motoru.

Zvldstni pozadavky na elektronické systémy regulace emisi
Pozadavky na dokumentaci

Vyrobce musi predlozit soubor dokumentace, ktery dava ptehled o vSech konstrukénich prvcich a strategii pro regulaci emisi (ECS)
a omezovaci to¢ivého momentu systému motoru a o prostfedcich, kterymi tento systém Fidi své vystupni veliciny, at jiZ je toto fizeni
piimé, nebo nepfimé. Dokumentace se musi sklddat ze dvou &asti:

a)  slozka formdlni dokumentace, kterd se predd technické zkusebné pii piedani zddosti o schvéleni typu, musi obsahovat tplny po-
pis ECS a pfipadné omezovace toc¢ivého momentu. Tato dokumentace mize byt stru¢nd, za podminky, Ze je z ni zfejmé, Ze v ni
byly uvedeny vsechny vystupni veli¢iny, které mohou vzniknout z kazdé mozné konstelace jednotlivych vstupnich veli¢in. Tato
informace musi byt pfipojena k dokumentaci pozadované v bodu 3 této piilohy;
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6.1.8.1

6.1.8.2

6.1.10

6.1.10.1

6.1.10.2

6.1.10.3

6.1.10.4

6.1.10.5

b)  doplikové podklady uddvajici parametry, jez jsou ménény kteroukoli pomocnou strategii pro regulaci emisi (AECS), a mezni pod-
minky, v kterych AECS pracuje. Dopliikové podklady musi obsahovat popis idici logiky palivového systému, strategie regulace
a body pfepindni v pribéhu vSech provoznich stavii. Zahrnuji rovnéz popis omezovace tocivého momentu popsaného v bo-
du 6.5.5 této piilohy.

Doplitkové podklady musi také obsahovat zdtvodnéni pro pouziti kazdé AECS a zahrnovat dopliikové podklady a tdaje ze zkousek,
aby se prokdzalo, jaky vliv md na emise z vyfuku kazdd AECS instalovand na motoru nebo na vozidle. Zdivodnéni pouziti AECS muze
byt zalozeno na tdajich ze zkousek a/nebo ndlezité technické analyze.

Tyto doplinkové podklady musi zistat pifsné divérné a byt na zddost piedlozeny schvalovacimu orgdnu. Schvalovaci orgdn zachdzi
s témito podklady jako s davérnymi.

Specificky pro schvdleni typu motorii podle ¥ddku A tabulek v bodu 6.2.1 (motory, u nichZ se bézné neprovddi zkouska ETC)

K ovéfeni, zda urcitd strategie nebo opateni by mély byt poklddany za odpojovaci strategii podle definic uvedenych v bodu 2, mtze
schvalovaci orgdn nebo technickd zkuSebna vyzadovat navic zkousku méfeni NO, podle zkusebniho cyklu ETC, kterd se muize vyko-
nat v kombinaci bud se zkouskou pro schvileni typu, nebo s postupy k ovéfeni shodnosti vyroby.

K ovéfeni, zda urditd strategie nebo opatieni by mély byt poklddany za odpojovaci strategii podle definic uvedenych v bodu 2, je pfi-
jatelné zvétSeni dané mezni hodnoty pro NO, 0 10 %.

Prechodnd ustanovent pro rozsiteni schvdleni typu jsou uvedena v bodu 6.1.5 piilohy I smérice 2001/27/ES.

Do 8. listopadu 2006 zistava v platnosti ¢islo stavajictho certifikdtu o schvéleni. V piipadé rozifeni se zméni pouze poradové ¢islo
k oznaceni rozsifeni zakladniho schvileni, a to takto:

Priklad v pofadi druhého rozsifeni ¢tvrtého schvéleni odpovidajici datu vstupu v platnost A, které vydalo Némecko:

el x 88/77 x 2001/27A x 0004 x 02

Ustanoveni pro bezpecnost elektronického systému

Kazdé vozidlo vybavené zaiizenim pro regulaci emisi musi byt zaji§téno proti tipravdm jinym nez schvalenym vyrobcem. Vyrobce
schvdli Gpravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, tdrzbu, kontrolu, dodate¢nou montdz nebo opravy vozidla. Viechny pfepro-
gramovatelné kody pocitace nebo provozni parametry musi byt zajistény proti neopravnénému zasahu a musi poskytovat Groven
ochrany, kterd je pfinejmensim stejnd jako podle ustanoveni v normé ISO 15031-7 (SAE J2186) za predpokladu, Ze se vyména bez-
pecnostnich daji uskutectiuje pfi pouZiti protokoli a diagnostického konektoru, jak je stanoveno v bodu 6 pfilohy IV smérnice
2005/78|ES. Viechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeceténém obalu nebo chranény
elektronickym algoritmem a nesméji byt vymeénitelné bez pouziti specidlniho nafadi a postupt.

Parametry pro ¢innosti motoru zakddované v pocitaci nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich ndstrojti a postupt (t. pfipdjené
nebo zalité soucdstky pocitace nebo zapecetény (nebo zapéjeny) kryt pocitace).

Vyrobci musi podniknout odpovidajici kroky, aby nebylo mozno u vozidel v provozu nedovolené zvySovat maximalni dodévku paliva.

Vyrobci mohou zddat schvalovaci orgdn o vyjimku z jednoho z téchto pozadavkd pro vozidla, u nichz je nepravdépodobné, ze by
potfebovala takovou ochranu. Kritéria, podle kterych bude schvalovaci orgdn hodnotit udéleni vyjimky, jsou napf. vyuziti mikropro-
cesorti ke kontrole vykonu, schopnost vozidla dosahovat vysokych vykont a plinovany objem prodeje vozidel.

Vyrobci, kteif uzivaji systémy s programovatelnym pocita¢ovym kddem (napf. systémy s EEPROM - Electrical Erasable Programmable
Read-Only Memory), musi zabranit neoprdvnénému pieprogramovani. Vyrobci musi pouzit zlepsené ochranné strategie proti neop-
ravnénym zdsahtim a ochranné funkce proti vpisovani, které vyzaduji elektronicky piistup k pocita¢i umisténému mimo vozidlo, ktery
provozuje vyrobce. Schvalovaci orgdn maze uznat i srovnatelné metody, jestlize zarucuji stejnou troven ochrany.

() Komise stanovi, zda zvldstni opatieni tykajici se motorti s vice moznostmi sefizeni potfebuji byt upravena touto smérnici zdroven s ndvr-
hem tykajicim se pozadavka ¢lanku 10 této smérnice.

(") Do 1. fijna 2008 plati toto: ,teplota okoli v rozmezi 279 K az 303 K (6 °C az 30 °C)".

(™) Tento teplotni rozsah se znovu uvazi v ramci opétovného posouzeni této smérnice, pficemz se zvldstni diraz bude klast na pfiméfrenost
dolnf hranice teplotniho rozsahu.”
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m) Uvodni st bodu 6.2 se nahrazuje timto:

,0.2

PoZadavky na emise plynnych znedistujicich latek, znecistujicich ¢stic a koufe

Pro schvalovani typu podle fadku A tabulek v bodu 6.2.1 se emise musi mé&fit zkouskami ESC a ELR u konven¢nich vznétovych motorti
véetné motort s elektronickym zaf{zenim ke vstiikovéni paliva, s recirkulaci vyfukovych plynt nebo s oxida¢nimi katalyzdtory. Vznétové
motory s modernimi systémy nésledného zpracovani vyfukovych plynt véetné katalyzatort NO, nebo zachycovacu ¢astic musi byt kromé
toho podrobeny zkousce ETC.

Pro schvalovéni typu podle fadku B1 nebo B2 nebo fadku C tabulek v bodu 6.2.1 se emise musi méfit zkouskami ESC, ELR a ETC.

U plynovych motort se musi plynné emise méfit zkouskou ETC.

Postupy zkousek ESC a ELR jsou popsany v dodatku 1 k piiloze III, postup zkousky ETC v dodatcich 2 a 3 k piiloze IIL

Emise plynnych znecistujicich litek a popiipadé znecistujicich ¢dstic a popiipadé koufe z motoru predaného ke zkouseni se méif meto-
dami popsanymi v dodatku 4 k piiloze III. Pfiloha V popisuje doporucené analytické systémy pro plynné znecistujici latky, doporucené
systémy k odbéru ¢astic a doporuceny systém k méfeni koute.

Jiné systémy nebo analyzdtory musi byt schvdleny technickou zkusebnou, jestlize se shledd, Ze ddvaji rovnocenné vysledky pii od-
povidajicim zkusebnim cyklu. Urceni rovnocennosti systému se musi zaklddat na korela¢n{ studii zahrnujici 7 part vzorka (nebo vice part)
a porovnavajici uvazovany systém s jednim z referen¢nich systémua uvedenych v této smérnici. Pro emise znecistujicich ¢dstic se uzndvaji
jako referen¢ni systémy pouze systém s fedénim plného toku nebo systém s fedénim ¢dsti toku, ktery spliiuje pozadavky normy ISO 16183.
Vysledky* se vztahuji na hodnotu emisi specifického cyklu. Korelacni zkousky se musi provést v téze laboratofi, v téze zkusebni burnce
a s timtéz motorem a pokud mozno se provedou soucasné. Rovnocennost stiednich hodnot zkusebnich pért se urcuje na zdkladé statis-
tickych ddajti F-testu a t-testu, jak je popsdno v dodatku 4 této prilohy, které byly ziskdny v téZe laboratofi, v téze zkusebni bunice a s tim-
téZ motorem. Odlehlé hodnoty se urc¢i v souladu s normou ISO 5725 a vyloudi se z databdze. K pfijeti nového systému do smérnice se
musi urceni rovnocennosti zaklddat na vypoctu opakovatelnosti a reprodukovatelnosti podle normy ISO 5725.

n) Vklddaji se nové body 6.3, 6.4 a 6.5 které zngji:

20.3

6.4

6.4.1

6.4.2

Zivotnost a faktory zhorseni

Pro tcely této smérnice urci vyrobce faktory zhorseni, které se budou pouzivat k prokdzéani toho, zda plynné emise a emise ¢dstic
rodiny motort nebo rodiny motort se stejnym systémem nasledného zpracovani vyfukovych plynt jsou v souladu s prislusnymi mez-
nimi hodnotami emis{ stanovenymi v tabulkdch v bodu 6.2.1 této smérnice po celou dobu Zivotnosti stanovenou v ¢lanku 3 smérnice.

Postupy k prokazani shodnosti rodiny motort nebo rodiny motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyna
s piislusnymi meznimi hodnotami emisi po celou dobu Zivotnosti jsou uvedeny v p¥iloze II smérnice 2005/78/ES.

Palubni diagnosticky systém (OBD)

Jak je uvedeno v ¢l. 4 odst. 1 a odst. 2 této smérnice, vznétové motory nebo vozidla se vznétovym motorem musi byt vybaveny pa-
lubnim diagnostickym systémem (OBD) pro regulaci emisi v souladu s pozadavky pfilohy IV smérnice 2005/78|ES.

Jak je stanoveno v ¢l. 4 odst. 2 této smérnice, plynové motory nebo vozidla s plynovym motorem musi byt vybaveny palubnim diag-
nostickym systémem (OBD) pro regulaci emisi v souladu s pozadavky pilohy IV smérnice 2005/78|ES.

Malosériovd vyroba motorii

Alternativné k pozadavkiim tohoto bodu, vyrobci motort, jejichz celosvétova ro¢ni produkce jednoho typu motoru patfictho do ro-
diny motorti s OBD

— je nizsi nez 500 kust ro¢né, mohou ziskat schvdleni typu ES na zdkladé pozadavki této smérnice, pokud se u motoru sleduje
pouze neporusenost obvodu a u zafizen{ k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynt celkové selhani funkce,
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— je nizsi nez 500 kust ro¢né, mohou ziskat schvéleni typu ES na zdkladé pozadavkd této smérnice, pokud se u celkového systé-
mu regulace emisi (tj. motor a zaf{zeni k ndslednému zpracovani vyfukovych plynil) sleduje pouze neporusenost obvodu.

Schvalovaci orgdn musi informovat Komisi o okolnostech schvéleni typu podle tohoto ustanoven.

6.5 Pozadavky k zajiSténi spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO, (')

6.5.1 Obecné

6.5.1.1  Tento bod se vztahuje na vechny systémy motort bez ohledu na pouzitou technologii, aby byly dodrzeny mezni hodnoty emisi uve-
dené v tabulkdch v bodu 6.2.1 této prilohy.

6.5.1.2  Datumy pouZitelnosti
Pozadavky bodti 6.5.3, 6.5.4 a 6.5.5 plati od 1. fijna 2006 pro schvéleni novych typt a od 1. fijna 2007 pro vSechny registrace novych
vozidel.

6.5.1.3  Kazdy systém motoru, na néjz se vztahuje tento bod, musi byt navrzen, vyroben a namontovén tak, aby umoznil splnit tyto poza-
davky po celou dobu Zivotnosti motoru.

6.5.1.4  Informace, které plné popisuji provozni vlastnosti systému motoru, na které se vztahuje tento bod, poskytne vyrobce v p¥iloze II této
smérnice.

6.5.1.5 'V zadosti o schvaleni typu, vyZzaduje-li systém motoru ¢inidlo, vyrobce specifikuje vlastnosti viech ¢inidel, které spotiebovavd systém
k ndslednému zpracovani vyfukovych plynd, napf. druh a koncentrace, provozni teplotni podminky, odkazy na mezindrodni normy
atd.

6.5.1.6 S ohledem na bod 6.1, kazdy systém motoru, na néjz se vztahuje tento bod, musi zachovat funkci regulace emisi za viech podminek,
které se pravidelné vyskytuji na izemi Evropské unie, zejména pfi nizkych teplotich okoli.

6.5.1.7  Zaucelem schvileni typu prokdze vyrobce technické zkusebné, Ze u systémt motort, které vyzaduji ¢inidlo, nepfekracuji emise amo-
niaku béhem celého cyklu zkousky emisi stfedni hodnotu 25 ppm.

6.5.1.8 U systémii motord, které vyzaduji ¢inidlo, obsahuje kazdd samostatnd nddrz na ¢inidlo instalovand ve vozidle prostiedek k odbéru
vzorkt kapaliny uvnitf nddrze. Misto odbéru vzorkti musi byt snadno dostupné bez pouziti specidlnich pomtcek nebo zafizeni.

6.5.2 Pozadavky na tdrzbu

6.5.2.1  Vyrobce poskytne nebo zajisti, aby byly viem majitelim novych tézkych uzitkovych vozidel nebo motort: velkého vykonu poskyt-
nuty pisemné pokyny, ve kterych se uvadi, Ze pokud systém regulace emisi vozidla nefunguje spravné, #idi¢ musi byt o problému in-
formovan indikdtorem chybné funkce a motor poté pracuje s nizsim vykonem.

6.5.2.2  V pokynech jsou uvedeny pozadavky k spravnému uzivani a 4drzbé vozidel, pfipadné i co se tyc¢e pouZzivani pomocného ¢inidla.

6.5.2.3  Pokyny musi byt napsdny srozumitelng, aby jim rozuméli nejen odbornici, a v jazyce zemé, v niz se nové tézké uzitkové vozidlo nebo
novy motor velkého vykonu prodévaji nebo registruji.

6.5.2.4  V pokynech se musi uvddét, zda md byt pomocné ¢inidlo dopliiovdno provozovatelem vozidla mezi béznymi intervaly Gdrzby, a déle
pravdépodobna spotieba ¢inidla v zévislosti na typu nového tézkého uzitkového vozidla.

6.5.2.5  V pokynech se musi uvadét, Ze pouzivani a dopliiovéani pottebného ¢inidla se spravnymi specifikacemi je povinné, mé-li vozidlo od-
povidat certifikdtu shodnosti, ktery byl pro tento typ vozidla nebo motoru vydan.

6.5.2.6  V pokynech se musi uvddét, Ze se miZe jednat o trestny ¢in, pokud je uzivdno vozidlo, které nespotiebovéva ¢inidlo, je-li to potiebné

ke snizeni emisi znecistujicich latek, a Ze v disledku toho se mohou stdt neplatnymi ptiznivé podminky pro nakup nebo provozovani
vozidla, které byly udéleny v zemi registrace nebo v jiné zemi, v niz je vozidlo uZivano.
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6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.4.1

6.5.4.2

6.5.4.3

6.5.4.4

6.5.4.5

6.5.4.6

6.5.4.7

6.5.4.8

Regulace emisi NO,, u systému motoru

Nesprdvnd ¢innost systému motoru s ohledem na regulaci emisi NO, (napf. kvili nedostatku potiebného ¢inidla, nespravnému pri-
toku v systému recirkulace vyfukovych plynti nebo deaktivaci recirkulace vyfukovych plynt) se ur¢i monitorovanim tirovné emisi NO
¢idly umistnénymi v proudu vyfukovych plynd.

x

Systémy motort mus{ byt vybaveny metodou k urceni drovné emisi NO, v proudu vyfukovych plynd. Odchylka drovné emisi NO,
o vice nez 1,5 g/kWh nad pouzitelnou mezni hodnotu stanovenou v tabulce 1 v bodu 6.2.1 pfilohy I této smérnice musi mit za nds-
ledek, Ze fidic je upozornén aktivaci MI (viz bod 3.6.5 pfilohy IV smérnice 2005/78ES).

Kromé toho musi byt uloZen nevymazatelny chybovy kdd identifikujici davod, pro¢ troven emisi NO,, pfekracuje hodnoty stanovené
v pfedchozim bodu, a to v souladu s bodem 3.9.2 piilohy IV smérnice 2005/78/ES po dobu nejméné 400 dnti nebo 9 600 hodin
chodu motoru.

Pokud diroven emisi NO, pfekracuje mezni hodnoty pro OBD stanovené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice (7), snizi omezovac
to¢ivého momentu vykon motoru podle pozadavkd bodu 6.5.5 tak, aby to Fidi¢ zfetelné vnimal. Je-li omezovac to¢ivého momentu
aktivovan, musi byt fidi¢ déle upozornovan podle pozadavkd bodu 6.5.3.2.

V piipadé systémt motort, které jsou zaloZeny na recirkulaci vyfukovych plynti a Zddném jiném systému k ndslednému zpracovani
vyfukovych plyni k regulaci emisi NO,, vyrobce muiize k urceni Grovné emisi NO, pouZzit alternativni metodu k pozadavkiim bo-
du 6.5.3.1. V dob¢ schvdleni typu vyrobce prokaze, Ze pii srovndni s pozadavky bodu 6.5.3.1 je alternativni metoda p#i urCovani tirov-
né emisi NO, stejné vcasnd a presnd a Ze vede ke stejnym dasledkiim, jako jsou disledky uvedené v bodech 6.5.3.2, 6.5.3.3 a 6.5.3.4.

Kontrola cinidla

U vozidel, kterd vyzaduji uzivani ¢inidla, aby byly splnény pozadavky tohoto bodu, musi byt fidi¢ informovan o vysi hladiny ¢inidla
v nddrzi, kterd se nachdzi ve vozidle, pomoci specifického mechanického nebo elektronického signdlu na p¥istrojové desce vozidla.
To zahrnuje varovani v pfipadé, Ze hladina cinidla klesne:

— pod 10 % objemu nddrze nebo vyssi procentni hodnotu podle volby vyrobce,

nebo

— pod vysi hladiny, kterd odpovida vzddlenosti, kterou je podle tidaji vyrobce mozno ujet s nouzovou zasobou paliva.

Ukazatel hladiny paliva je umistén v blizkosti ukazatele hladiny paliva.

Podle pozadavka bodu 3.6.5 prilohy IV smérnice 2005/78/ES musi byt fidi¢ informovén, pokud je nddrz na ¢inidlo prazdna.

Jakmile je nddrz na ¢inidlo prézdnd, plati kromé pozadavkd bodu 6.5.4.2 rovnéz pozadavky bodu 6.5.5.

Vyrobce si jako alternativu ke splnéni pozadavka bodu 6.5.3 mutze zvolit splnéni pozadavka bodt 6.5.4.5 a7 6.5.4.13.

Systémy motoru obsahuji prostfedky k urceni toho, zda se ve vozidle nachdzi{ kapalina, kterd odpovidd vlastnostem ¢inidla deklaro-
vanym vyrobcem a zaznamenanym v piiloze II této smérnice.

Pokud kapalina v nddrzi na ¢inidlo neodpovidd minimalnim pozadavktim deklarovanym vyrobcem zaznamenanym v piiloze II této
smérnice, uplatiiuji se dodatecné pozadavky bodu 6.5.4.13.

Systémy motoru obsahuji prostiedky k urceni spotieby ¢inidla a zajisténi piistupu k Gdajim o spotiebé mimo vozidlo.

Primérnd spotieba ¢inidla a primérnd spotieba ¢inidla pozadovand systémem motoru bud za predeslych 48 hodin chodu motoru,
nebo za dobu nutnou k pozadované spotiebé ¢inidla v mnozZstvi nejméné 15 litrti (zvoli se delsi doba), je k dispozici prostfednictvim
sériového portu standardniho diagnostického konektoru (viz bod 6.8.3 piilohy IV smérnice 2005/78/ES).
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6.5.4.9 K monitorovani spotfeby ¢inidla se u motoru sleduji alespoti tyto parametry:
— hladina ¢inidla v nadrzi ve vozidle,
—  pritok ¢inidla nebo vstfikovani ¢inidla co nejblize mistu vstiiku do systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, je-li to
technicky mozné.
6.5.4.10 Odchylka vétsi nez 50 % pramérné spotieby Cinidla a primérné spotteby ¢inidla pozadované systémem motoru za dobu stanovenou
v bodu 6.5.4.8 musi vést k uplatnéni opatieni stanovenych v bodu 6.5.4.13.
6.5.4.11 Dojde-li k pferuseni ddvkovéni ¢inidla, uplatiiuji se opatfeni stanovend v bodu 6.5.4.13. To se nevyZaduje, pokud toto pferuseni vy-
zaduje ECU motoru, jelikoz provozni podminky motoru jsou takové, Ze na zakladé Grovné emisi motoru neni davkovani ¢inidla nut-
né, za piedpokladu, Ze vyrobce vyslovné informoval schvalovaci organ, kdy se takovéto provozni podminky uplatiiuji.
6.5.4.12 Pokud troven emisi NO, pii zkusebnim cyklu ETC pfekro¢i hodnotu 7,0 g/kWh, uplatiiuji se opatieni stanovend v bodu 6.5.4.13.
6.5.4.13 Odkazuje-li se na tento bod, fidi¢ musi byt upozornén aktivaci MI (viz bod 3.6.5 pfilohy IV smérnice 2005/78/ES) a omezovac to-
¢ivého momentu musi sniZzit vikon motoru podle pozadavkd bodu 6.5.5 tak, aby to Fidi¢ vozidla zfetelné postiehl.
Nevymazatelny chybovy kéd identifikujici divod aktivace omezovace tocivého momentu musi byt uloZen v souladu s bodem 3.9.2
piilohy IV smérnice 2005/78[ES po dobu nejméné 400 dnti nebo 9 600 hodin chodu motoru.
6.5.5 Opatteni, kterymi se md zabrdnit nedovolené manipulaci se systémy ndsledného zpracovdni vyfukovych plynii
6.5.5.1  Kazdy systém motoru, na n§jz se vztahuje tento bod, zahrnuje omezovac tocivého momentu, ktery upozorfiuje fidice, Ze systém mo-
toru funguje nespravné nebo Ze vozidlo je provozovano nespravnym zptisobem, a tim ho mé pfimét k okamzitému odstranéni pii-
padné chyby.
6.5.5.2  Omezovac to¢ivého momentu musi byt aktivovdn, jakmile vozidlo zastavi poprvé poté, co doslo k podminkdm bodt 6.5.3.4, 6.5.4.3,
6.5.4.6, 6.5.4.10, 6.5.4.11 nebo 6.5.4.12.
6.5.5.3  Je-li omezovac tocivého momentu aktivovén, nesmi to¢ivy moment motoru v Zddném piipadé prekrocit konstantni hodnotu:
— 60 % tocivého momentu pii plném zatiZeni bez ohledu na otdcky motoru u vozidel kategorie N3 > 16 tun, M3/Ill a M3/B
>7,5 tuny,
— 75 % tocivého momentu pii plném zatiZeni bez ohledu na otdcky motoru u vozidel kategorie N1, N2, N3 < 16 tun, M2, M3/],
M3/II, M3/A a M3[B < 7,5 tuny.
6.5.5.4  Schéma omezovéni to¢ivého momentu je stanoveno v bodech 6.5.5.5 az 6.5.5.6.
6.5.5.5  Podrobné pisemné informace s Gplnym popisem funkénich vlastnosti omezovace toc¢ivého momentu jsou specifikovany podle po-
zadavkd na dokumentaci v bodu 6.1.7.1 této piilohy.
6.5.5.6  Omezovac to¢ivého momentu je deaktivovan, bézi-li otdcky motoru naprdzdno, pokud jiz neexistuji podminky pro jeho aktivaci.
Omezovac toc¢ivého momentu nesmi byt deaktivovan automaticky, aniz byl odstranén diivod, pro¢ byl aktivovan.
6.5.5.7  Prokdzani funkce omezovace tocivého momentu
6.5.5.7.1 Jako soucdst zddosti o schvéleni typu podle bodu 3 této pfilohy vyrobce prokdze funkci omezovace tocivého momentu bud zkous-
kami na dynamometru motoru, nebo zkouskou vozidla.
6.5.5.7.2 Pokud se md provést zkouska dynamometru motoru, vyrobce provede po sobé ndsledujici cykly zkousky ETC, aby prokézal, Ze ome-
zova¢ tocivého momentu bude fungovat, véetné aktivace, v souladu s pozadavky bodu 6.5, a zejména s pozadavky bodi 6.5.5.2
a6.5.5.3.
6.5.5.7.3 Pokud se md provést zkouska vozidla, musi byt vozidlo provozovdno na pozemni komunikaci nebo zkusebni dréze, aby se prokaza-

lo, Ze omezova¢ to¢ivého momentu bude fungovat, véetné aktivace, v souladu s pozadavky bodu 6.5, a zejména s pozadavky bo-
dt 6.5.5.2 2 6.5.5.3.

() Komise ma v myslu tento bod prezkoumat do 31. prosince 2006.
() Komise md v imyslu piezkoumat tyto hodnoty do 31. prosince 2005.
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0)

p)

Bod 8.1 se nahrazuje timto:

,8.1 Parametry definujici rodinu motora

Rodina motort ur¢end vyrobcem motoru musi byt v souladu s ustanovenimi normy ISO 16185.

Vklada se novy bod 8.3, ktery znf:

,8.3 Parametry definujici rodinu motorts s OBD

Rodinu motorti s OBD je mozno definovat zékladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spole¢né systémtim motorti této rodiny.

Aby mohly byt motory pokldddny za patfici do téze rodiny motorti s OBD, musi mit stejny ndsledujici seznam zdkladnich parametri:

— metody monitorovani OBD,

— metody odhalovéni chybné funkee,

pokud vyrobce pomoci prislusné technické demonstrace nebo jinych vhodnych postupii neprokazal, Ze tyto zplsoby jsou rovnocenné.

Pozndmka: motory, které nepatii do stejné rodiny motort, mohou patfit do stejné rodiny motorti s OBD za predpokladu, Ze jsou splnéna
vyse uvedend kritéria.”

Bod 9.1 se nahrazuje timto:

,9.1 K zajisténi shodnosti vyroby se musi piijmout opatfeni podle ¢ldnku 10 smérnice 70/156/EHS. Shodnost vyroby se kontroluje na zdkladé
tdajt v certifikdtu schvdleni typu, jehoZ vzor je uveden v piiloze VI této smérnice. S pouzitim dodatkd 1, 2 nebo 3 se naméfené emise
plynnych znecistujicich ldtek nebo znecistujicich ¢stic z motort, které podléhaji kontrole shodnosti vyroby, upravi pouzitim pfislusnych
faktorti zhorSeni (DF) u téchto motort, jak je uvedeno v bodu 1.5 dodatku piilohy VI.

Pokud piislusné organy nepoklddaji za vyhovujici postup kontroly u vyrobce, pouziji se body 2.4.2 a 2.4.3 piflohy X smérnice 70/156/EHS.*

Vkladd se novy bod 9.1.2, ktery zni:

,9.1.2  Palubni diagnostika (OBD)

9.1.2.1 Ma-li se provést ovéfeni shodnosti vyroby systému OBD, musi byt toto ovéfeni provedeno takto:

9.1.2.2 Pokud schvalovaci orgdn zjisti, Ze se jakost produkce zd4 byt neuspokojivé, vybere se namatkou motor ze série a provedou se u ng¢j
zkousky popsané v dodatku 1 pfilohy IV smérnice 2005/78ES. Zkousky lze provést na motoru, ktery byl v zdbéhu po dobu nejvyse
100 hodin.

9.1.2.3 M4 se za to, Ze vyroba je vyhovujici, pokud tento motor spliuje pozadavky zkousek popsanych v dodatku 1 piilohy IV smérnice
2005/78|ES.

9.1.2.4 Jestlize motor, ktery byl vybran ze série, nespliiuje pozadavky bodu 9.1.2.2, je nutno vybrat dalsi namatkovy vzorek ¢ty motord z da-
né série a musi se provést zkousky popsané v dodatku 1 p¥ilohy IV smérnice 2005/78/ES. Zkousky Ize provést na motorech, které byly
v zdbéhu po dobu nejvyse 100 hodin.

9.1.2.5 Ma se za to, Ze vyroba je vyhovujici, pokud nejméné tii motory z namdtkového vzorku ¢tyf motort spliuji poZadavky zkousek po-
psanych v dodatku 1 piilohy IV smérnice 2005/78/ES.
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5)

Vklada se novy bod 10, ktery znf:

,10  SHODNOST VOZIDEL/MOTORfJ V PROVOZU

10.1 Pro tcely této smérnice je nutno pravidelné kontrolovat shodnost vozidel/motorti v provozu po celou dobu Zivotnosti motoru namon-
tovaného ve vozidle.

10.2 S ohledem na schvéleni typu udélend pro emise musi tato opatfeni také potvrzovat vyhovujici funkénost zafizeni pro regulaci emisi bé-
hem doby Zivotnosti motoru namontovaného ve vozidle pfi béznych provoznich podminkdch.

10.3 Postupy, které je nutno dodrZet, pokud jde o shodnost vozidel/motort v provozu, jsou uvedeny v pfiloze IIl smérnice 2005/78/ES.”
V dodatku 1 se bod 3 nahrazuje timto:

,3  Pro kazdou ze znecitujicich latek uvedenych v bodu 6.2.1 pilohy I se pouzije ndsledujici postup (viz obrdzek 2):

L =  pfirozeny logaritmus mezni hodnoty pro znecistujici latku;

x; =  pfirozeny logaritmus hodnoty naméfené u i-tého motoru vzorku (po uplatnéni pfislusného DF);
s = odhadnutd smérodatnd odchylka vyroby (po stanoveni pfirozenych logaritma méfenych hodnot);
n = velikost vzorku.“

V dodatku 2 se bod 3 a navéti bodu 4 nahrazuji timto:

,3 Rozdéleni méFenych hodnot znecistujicich latek uvedenych v bodu 6.2.1 piilohy I se po uplatnéni piislusného DF pokldda za logaritmicko-
normdlni a tyto hodnoty se musi nejdiive transformovat stanovenim jejich pfirozenych logaritma. Pismenné znacky m, a m znac¢i mini-
mélni a maximdln{ velikosti vzorku (m, = 3 a m = 32) a pismennd znacka n znadi velikost zpracovévaného vzorku.

4 Jsou-li pfirozené logaritmy hodnot (po uplatnéni p¥islusného DF) méfenych v sérii X, X,, ... X; a L je pfirozeny logaritmus mezn{ hodnoty
dané znedistujici latky, pak plati:*

V dodatku 3 se bod 3 nahrazuje timto:

»3 Pro kazdou ze znecistujicich latek uvedenych v bodu 6.2.1 prilohy I se pouzije nasledujici postup (viz obrazek 2):

L = pfirozeny logaritmus mezni hodnoty pro znecistujici latku;

X; =  pfirozeny logaritmus hodnoty naméfené u i-tého motoru vzorku (po uplatnéni ptislusného DF);
s = odhadnutd smérodatnd odchylka vyroby (po stanoveni pfirozenych logaritma méfenych hodnot);
n = velikost vzorku.”

Vkldda se novy dodatek 4, ktery zni:

LDodatek 4

URCENf ROVNOCENNOSTI SYSTEMU

Uréeni rovnocennosti systémi podle bodu 6.2 této pfilohy se musi zaklddat na korela¢ni studii zahrnujici 7 part vzorki (nebo vice pdrti) a po-
rovndvajic{ uvazovany systém s jednim z uznanych referencnich systému uvedenych v této smérnici pfi pouziti odpovidajictho cyklu nebo cykla
zkousky. Kritérii rovnocennosti, kterd se uplatnuji, je F-test a dvouvybérovy Studenttv t-test.

Tato statistickd metoda ovéfuje hypotézu, Ze smérodatnd odchylka souboru a stfedni hodnota naméfenych emisi u uvazovaného systému se ne-
lif od smérodatné odchylky a stiedni hodnoty souboru pro emise naméfené u referencniho systému. Hypotéza se musi ovéfit na zdkladé 5 %
hladiny vyznamnosti hodnot F a t. Kritické hodnoty F a t pro 7 az 10 pért vzorkd jsou uvedeny v tabulce nize. Pokud jsou hodnoty F a t vy-
poctené podle nize uvedeného vzorce vyssi nez kritické hodnoty F a t, uvazovany systém neni rovnocenny.
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Pouzije se tento postup. Indexy R a C oznacuji referen¢ni a uvazZovany systém:

a)  Provede se nejméné 7 zkousek u uvazovaného a referenéniho systému, pokud mozno fungujicich soubézné. Pocet zkousek je oznacen
jako np a nc.

b)  Vypoditaji se stfedni hodnoty x; a X a smérodatné odchylky sy a sc.
¢)  Vypocte se hodnota F:

2

S .
__ " major
F=—
N

minor

(vétsi ze dvou smérodatnych odchylek Sy nebo S musi byt v ¢itateli)

d) Vypocte se hodnota t:

‘= |xC_xR| X\/”CXnRX(nC+nR_2)

\/(nc—l)xsé+(nR—l)xs§ N + 11y

¢)  Srovnaji se vypoctené hodnoty F a t s kritickymi hodnotami F a t podle pfislusného poctu zkousek uvedeného v tabulce nize. Jsou-li vy-
brany vétsi velikosti vzorku, zkonzultuji se statistické tabulky, pokud jde o 5 % hladinu vyznamnosti (95 % hladiny spolehlivosti).

f)  Urdi se stupné volnosti (df):

pro F- test: df =ng-1/nc-1

pro t-test: df =nc +ng -2

Hodnoty F a t pro zvolenou velikost vzorku

Velikost vzorku F-test t-test
df Flsie df Uerie
7 6/6 4,284 12 2,179
8 717 3,787 14 2,145
9 8/8 3,438 16 2,120
10 9/9 3,179 18 2,101

g)  Urdl se rovnocennost:
— je-li F < F; at <ty pak uvaZovany systém je rovnocenny s referenénim systémem podle této smérnice,
— jelli F>F; at2t, pak se uvazovany systém odlisuje od referen¢niho systému podle této smérnice.*
2. Priloha II se méni takto:
a)  Vkldda se novy bod 0.7, ktery zni:
,0.7 Jméno a adresa zdstupce vyrobce:*
b)  Pavodni body 0.7, 0.8 a 0.9 se oznacuji jako body 0.8, 0.9 a 0.10 v uvedeném poradi.
¢)  Vklada se novy bod 0.11, ktery znf:

,0.11 'V piipadé vozidla vybaveného palubnim diagnostickym systémem (OBD), pisemny popis a/nebo ndkres MIL:“
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d) Dodatek 1 se méni takto:

iii)

vi)

Vklddd se novy bod 1.20, ktery znf:

,1.20  Elektronicka Fdici jednotka motoru (EECU) (viechny typy motoru):
1.20.1 Znacka: ...

1.20.2 Typ: ...

1.20.3  Softwarové kalibra¢ni ¢&islo (Cisla): ...«

Vkladaji se body 2.2.1.12 a 2.2.1.13, které zngjt:

,2.2.1.12  B&iné rozmez{ provozni teploty (K): ...

2.2.1.13  Pomocnd ¢inidla (v pipadé potieby):

2.2.1.13.1 Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro katalytickou ¢innost: ...

2.2.1.13.2 Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla: ...
2.2.1.13.3 Mezindrodni norma (v ptipadé potfeby): ...
2.2.1.13.4 Castost dopliiovan{ ¢inidla: préibézné/pii Gdrzbé ():
() Nehodici se skrtnéte.
Bod 2.2.4.1 se nahrazuje timto:
,2.2.4.1 Vlastnosti (znacka, typ, prutok atd.): ...“
Vkladaji se body 2.2.5.5 a 2.2.5.6, které zngji:
,2.2.5.5 Beézné rozmezi provozni teploty (K) a tlaku (kPa): ...
2.2.5.6 V piipadé periodické regenerace:
— pocet cyklt zkousek ETC mezi 2 regeneracemi (nl):
—  pocet cykli zkousek ETC béhem regenerace (n2)*
Vklddé se novy bod 3.1.2.2.3, ktery zni:

,3.1.2.2.3 Vstiikovdni se spole¢nym tlakovym potrubim, znacka a typ: ...

Vklédaji se nové body 9 a 10, které znéji:

.9 Palubni diagnosticky systém (OBD)

9.1 Pisemny popis a/nebo ndkres MI (): ...

9.2 Seznam a tcel viech soucisti sledovanych systémem OBD: ...
9.3 Pisemny popis (obecné principy fungovani OBD) pro:

9.3.1  Vznétové[plynové motory (): ...

9.3.1.1 Monitorovani katalyzdtoru (’): ...
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V dodatku 2 se v bodu 2.1.1 se text ve ¢tvrtém fadku prvniho sloupce tabulky nahrazuje timto:

9.3.1.2 Monitorovani systému ke sniZen{ emisi NO, (): ...

9.3.1.3 Monitorovan{ filtru &stic u vznétovych motort (): ...

9.3.1.4 Monitorovani elektronického palivového systému (): ...

9.3.1.5 Ostatni soucdsti, které systém OBD monitoruje (): ...

9.4 Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet cyklt nebo statistickd metoda): ...

9.5 Seznam vSech vystupnich kédii OBD a pouzitych formdtd (vzdy s vysvétlenimy): ...

10 Omezovac to¢ivého momentu
10.1  Popis aktivace omezovace to¢ivého momentu

10.2  Popis omezeni plného zatizeni motoru

(") Nehodici se skrtnéte.

,Priitok paliva na zdvih (mm?)*

Dodatek 3 se méni takto:

i)

ii)

iii)

Vklada se novy bod 1.20, ktery znf:

,1.20  Elektronicka fidici jednotka motoru (EECU) (vechny typy motord):

1.20.1 Znacka:

1.20.2 Typ:

1.20.3 Softwarové kalibra¢ni ¢islo (Cisla): ...«

Vkladaji se body 2.2.1.12 a 2.2.1.13, které zngji:

,2.2.1.12  Bézné rozmezi provozni teploty (K): ...

2.2.1.13  Pomocnd ¢inidla (v piipadé potieby):

2.2.1.13.1 Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro katalytickou ¢innost: ...

2.2.1.13.2 Bé&Zné rozmezi provozni teploty Cinidla: ...
2.2.1.13.3 Mezindrodni norma (v pfipadé potieby): ...
2.2.1.13.4 Castost dopliiovanf ¢inidla: pribézné[pfi Gdrzbé ()
() Nehodici se skrtnéte.”

Bod 2.2.4.1 se nahrazuje timto:

,2.2.4.1 Vlastnosti (znacka, typ, pratok atd.): ...”
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iv)  Vkladaji se body 2.2.5.5 a 2.2.5.6, které znéji:

vi)

,2.2.5.5 Beézné rozmezi provozni teploty (K) a tlaku (kPa): ...

2.2.5.6 V piipadé periodické regenerace:

— pocet cyklt zkousek ETC mezi 2 regeneracemi (nl),

—  pocet cyklt zkousek ETC béhem regenerace (n2)

Vkldda se novy bod 3.1.2.2.3, ktery zni:

,3.1.2.2.3 Vstiikovdni se spole¢nym tlakovym potrubim, znacka a typ: ...

Vkladaji se nové body 6 a 7, které znéji:

6.1

6.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.4

6.5

7.1

7.2

Palubni diagnosticky systém (OBD)

Pisemny popis a/nebo ndkres MI ():

Seznam a tcel viech soucdsti sledovanych systémem OBD: ...
Pisemny popis (obecné principy fungovéni OBD) pro:
Vznétové/plynové motory (): ...

Monitorovéni katalyzatoru (): ...

Monitorovéni systému ke snizeni emisi NO, (): ...
Monitorovén filtru ¢dstic u vznétovych motort (): ...
Monitorovéni elektronického palivového systému (): ...

Ostatni souddsti, které systém OBD monitoruje (): ...

Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet cykld nebo statistickd metoda): ...

Seznam vSech vystupnich k6dt OBD a pouzitych formdtd (vidy s vysvétlenimy: ...

Omezovac to¢ivého momentu
Popis aktivace omezovace to¢ivého momentu

Popis omezeni plného zatizeni motoru

() Nehodici se skrtnéte.

g) Vkladd se novy dodatek 5, ktery zni:

1.

,Dodatek 5

INFORMACE TYKAJICI SE OBD

Podle bodu 5 piilohy IV smérnice 2005/78/ES musi vyrobce vozidla poskytnout nésledujici doplikové informace, aby umoznil vyrobu
nahradnich dilt a dila pro tdrzbu kompatibilnich s OBD a diagnostickych p¥istroji a zkusebnich zafizent, jestlize se na takové informace
nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo neptedstavuji urcitd know-how vyrobce nebo dodavatele (dodavatelt) pivodni vybavy.



L 313/26 Utedni véstnik Evropské unie 29.11.2005
Informace uvedené v tomto bodu se popiipadé opakuji v dodatku 2 k certifikdtu ES schvdleni typu (ptiloha VI této smérnice):

1.1 Popis typu a poctu stabiliza¢nich cykla pouzitych pfi pivodnim schvéleni typu vozidla.

1.2 Popis predvadéciho zkusebniho cyklu pro OBD, ktery byl pouzit pii ptivodnim schvileni typu vozidla pro sou¢dst monitorovanou sy-
stémem OBD.

1.3 Vycerpavajici dokument, v kterém jsou popsany vsechny soucdsti sledované v rdmci strategie zjistovani chyb a aktivace MI (pevny pocet
cyklt nebo statistickd metoda), véetné seznamu odpovidajicich parametra sledovanych sekunddrné pro kazdou soucdst monitorovanou
systémem OBD. Seznam vech vystupnich koéda OBD a pouzity format (vzdy s vysvétlenim) pro jednotlivé soudsti systému prendsejictho
vykon a souvisejictho s emisemi a pro jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani dané soucdsti pouzivd
k urcovani aktivace MI.

1.3.1 Informace pozadované timto bodem mohou byt ddny napf. ve formé nasledujici tabulky, kterd se piipoji k této piiloze:

s "y Strategie moni- | Kritéria zjistén{ Kritéria pro Sekundarni de o Predvadéci
Soucdst Chybovy kod torovan{ chyb aktivaci MI parametry Stabilizovéni zkouska
Otacky
motoruy,
Rozdil mezi zatizen{ T cykly Cyklus
Katalyzator Signdly sondy | signdly ze motoru, zkousky OBD | zkousky OBD
SCR P NO, 1a2 sondy 1 a 3. cyklus teplota (3 kratké (kratky
sondy 2 katalyzatoru, cykly ESC) cyklus ESC)
ptisoben{
Cinidla
1.3.2 Informace podle tohoto dodatku mohou byt omezeny na tiplny seznam chybovych kédti zaznamenédvanych systémem OBD, neni-li pou-

zitelny bod 5.1.2.1 piflohy IV smérnice 2005/78/ES, napf. v piipadé ndhradnich ¢asti a ¢asti pro ddrzbu. Tyto informace mohou byt dany
napf. vyplnénim prvnich dvou sloupcii tabulky v bodu 1.3.1.

Uplny soubor tdajti je nutno poskytnout schvalovacimu organu jako soucdst dodate¢nych podkladt podle bodu 6.1.7.1 pidlohy I této
smérnice, ,pozadavky na dokumentaci'.

Informace uvedené v tomto bodu se opakuji v dodatku 2 k certifikdtu ES schvaleni typu (pFiloha VI této smérnice).

Neni-li pouzitelny bod 5.1.2.1 p¥ilohy IV smérnice 2005/78/ES v piipadé ndhradnich dilii a ¢asti pro tdrzbu, mohou se tidaje stanovené
v dodatku 2 k certifikdtu ES schvileni typu (ptiloha VI této smérnice) omezit na tidaje uvedené v bodu 1.3.2.

3.  Priloha Il se méni takto:

a)

Bod 1.3.1 se nahrazuje timto:

,1.3.1 Zkouska ESC

V prubéhu ptedepsaného sledu provoznich stavii zahfatého motoru se kontinualné analyzuji emise z vyfuku na vzorku surovych nebo
ziedénych vyfukovych plynd. Zkusebni cyklus se sklddd z vétstho poctu rezima otdcek a vykonu, které odpovidaji typickému provoz-
nimu rozsahu vznétovych motort. V pribéhu kazdého rezimu se méfi koncentrace vsech plynnych znecistujicich latek, pratok vyfu-
kovych plynti a vykon a zméfené hodnoty se zvazi. U méfeni ¢dstic se vyfukové plyny zfedi stabilizovanym okolnim vzduchem pfi
pouziti bud systému s fedénfm ¢dsti toku, nebo systému s fedénim plného toku. Castice se zachycuji na vhodném filtru v poméru
k vdhovym faktortim kazdého rezimu. Pro kazdou znecistujici litku se vypoctou emitované gramy na kilowatthodinu, jak je popsdno
v dodatku 1 k této ptiloze. Kromé toho se zmé NO, ve tiech zkusebnich bodech v oblasti kontroly, které vybere technickd zkusebna,
a zméfené hodnoty se porovnaji s hodnotami vypoctenymi z rezimi zkuSebniho cyklu, které zahrnuji vybrané zkusebni body. Kontro-
lou NO, se zajistuje i¢innost zafizeni motoru k omezeni emisi v typickém provoznim rozsahu motoru.”
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b) Bod 1.3.3 se nahrazuje timto:
,1.3.3 Zkouska ETC

S motorem zahfdtym na provozni teplotu se v prabéhu pfedepsaného neustdleného cyklu, ktery vystihuje s velmi dobrou p¥ibliznost{
silni¢ni jizdni rezimy specifické pro motory velkého vykonu instalované v nakladnich automobilech a autobusech, analyzuji vyse uve-
dené znecistujici latky po zfedéni celkového mnozstvi vyfukovych plynd stabilizovanym okolnim vzduchem (systém CVS s dvojitym
fedénim u &astic) nebo urcenim plynnych slozek v surovych vyfukovych plynech a ¢astic p¥i pouziti systému s fedénim ¢asti toku. S po-
uzitim signéldl zpétné vazby pro tocivy moment a otdcky motoru pfichdzejicich z dynamometru se integruje vykon v ¢ase trvani cyklu
a vysledkem je prace vykonand motorem za cyklus. U systému CVS se koncentrace NO, a HC za cyklus ur¢{ integraci signélu analyzato-
ru, zatimco koncentrace CO, CO, a NMHC se muZe urcit integraci signdlu analyzdtoru nebo odbérem vzorku do vaku. Provadi-li se mé-
feni v surovych vyfukovych plynech, ur¢i se viechny plynné slozky za cyklus integraci signdlu analyzatoru. Pokud jde o ¢dstice, zachyti
se proporciondlni vzorek na vhodnych filtrech. K vypoctu hodnot hmotnosti emisi znecistujicich latek se urci pratok surovych nebo zte-
dénych vyfukovych plynt za cyklus. Z hodnot hmotnosti emisi ve vztahu k praci motoru se urci gramy kazdé znecistujici latky emito-
vané na kilowatthodinu, jak je popsdno v dodatku 2 k této piiloze.“

¢) Bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1 Podminky zkousky motoru

2.1.1 Zméii se absolutni teplota T, v sdn{ vzduchu pro motor vyjidiend v kelvinech a suchy atmosféricky tlak p, vyjadreny v kPa a podle nd-
sledujicich ustanoveni se ur¢i parametr f,. Ve vicevdlcovych motorech s rozvétvenym sacim potrubim, napf. pfi uspofddani motoru do V,
se bere primérnd teplota oddélenych vétvi.

a)  pro vznétové motory:

Motory s atmosférickym sdnim a motory mechanicky prepliované:

99 [ Ta j‘”
fa=| = x| —
ps ) (298

Motory piepliiované turbokompresorem s chlazenim nasdvaného vzduchu nebo bez tohoto chlazent:

99" (Ta)”’
fa=|—| x|—
ps 298

b) pro zdzehové motory:

99)"” (Ta )™
fa=| —| x|—
s 298

2.1.2  Platnost zkousky
Aby byla zkouska uzndna za platnou, musi byt parametr f, takovy, aby:
0,96 < f, < 1,06"
d) Bod 2.8 se nahrazuje timto:

,2.8 JestliZe je motor vybaven systémem k ndslednému zpracovani vyfukovych plynd, musi byt emise zméfené za zkuSebni cyklus
reprezentativni pro emise ve skute¢ném provozu. Jestlize je motor vybaven systémem k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynt, které
vyzaduje spotiebovavani ¢inidla, musi ¢inidlo pouzité p¥i viech zkouskich odpovidat bodu 2.2.1.13 dodatku 1 piilohy II.

2.8.1 U systému k ndslednému zpracovani vyfukovych plynd, ktery je zaloZen na procesu permanentni regenerace, se emise méif na stabili-
zovaném systému k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynd.
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K procesu regenerace musi dojit béhem zkousky ETC nejméné jednou a vyrobce urci bézné podminky, za nichz k regeneraci dochdzi (vyfu-
kové saze, teplota, protitlak vyfukovych plynt atd.).

K ovéfeni procesu regenerace je nutno provést nejméné 5 zkousek ETC. Béhem zkousek se zaznamendva teplota a tlak vyfukovych plynt
(teplota pfed systémem k néslednému zpracovani vyfukovych plynti a za nim, protitlak vyfukovych plyna atd.).

Systém k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynt se povazuje za vyhovujici, nastanou-li béhem zkousky po dostatecné dlouhou dobu
podminky deklarované vyrobcem.

Koneénym vysledkem zkousky je aritmeticky primér rtznych vysledkd zkousek ETC.

Mé-li systém k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynti bezpecnostni rezim, ktery se pfepind na rezim periodické regenerace, zkouska
se provadi podle bodu 2.8.2. V tomto specifickém piipadé je mozno prekrocit mezni hodnoty emisi v tabulce 2 piilohy I a hodnoty se
nevazi.

U systému k ndslednému zpracovani vyfukovych plynd, ktery je zaloZen na procesu periodické regenerace, se emise méf nejméné dvéma
zkouskami ETC, jedné béhem regenerace a druhé mimo proces regenerace, na stabilizovaném systému k ndslednému zpracovéni vyfu-
kovych plyni a vysledky se zvazi.

K procesu regenerace musi dojit béhem zkousky ETC nejméné jednou. Motor muze byt vybaven pfepinacem, ktery umoznuje zamezit
procesu regenerace nebo ho umoznit za pfedpokladu, Ze toto nemd zadny vliv na ptivodni kalibrovdni motoru.

Vyrobce uréi bézné podminky, za nichz k regeneraci dochdzi (vyfukové saze, teplota, protitlak vyfukovych plynt atd.) a jejich dobu tr-
véni (n2). Vyrobce poskytne rovnéz veskeré tidaje k ur¢eni doby mezi dvéma regeneracemi (n1). Presny postup vychézejici ze spravného
technického zhodnoceni se dohodne mezi vyrobcem motoru a technickou zkuebnou na zdkladé osvédceného technického tsudku.

Vyrobce poskytne systém k ndslednému zpracovani vyfukovych plynt, ktery byl zatizen, aby bylo béhem zkousky ETC dosazeno rege-
nerace. K regeneraci nesmi dojit béhem stabiliza¢ni fize motoru.

Primérné emise mezi fdzemi regenerace se urci z aritmetického priméru nékolika rovnomérné rozlozenymi zkouskami ETC. Doporu-
¢uje se provést nejméné jednu zkousku ETC pokud mozno co nejblize pied zkouskou regenerace a jednu zkousku ETC bezprostiedné po
zkousce regenerace. Alternativné muiZe vyrobce poskytnout tidaje, kterymi prokdze, Ze emise jsou mezi fizemi regenerace konstantni
(£ 15 %). V tomto piipadé je mozno pouzit emise pouze jedné zkousky ETC.

Béhem zkousky regenerace se zaznamendvaji viechny tdaje, které jsou potiebné ke zjisténi regenerace (emise CO nebo NO,, teplota pted
systémem k ndslednému zpracovani vyfukovych plynt a za nim, protitlak vyfukovych plyna atd.).

Béhem procesu regenerace mohou byt piekroceny mezni hodnoty emisi v tabulce 2 piilohy .

Naméfené emise se zvazi podle bodu 5.5 a 6.3 dodatku 2 této piilohy a kone¢ny vysledek nesmi piekrocit mezni hodnoty
v tabulce 2 piilohy L“

e) Dodatek 1 se méni takto:

i)

i)

Bod 2.1 se nahrazuje timto:

,2.1 Pfiprava odbérnych filtri

Nejméné jednu hodinu pred zkouskou se vlozi kazdy filtr do ¢dste¢né uzaviené Petriho misky, kterd je chrdnéna pfed znecisténim
prachem, a umisti se do vazici komory ke stabilizaci. Na konci periody stabilizace se kazdy filtr zvdz{ a zaznamend se vlastni hmot-
nost filtru. Filtr se pak ulozi do uzaviené Petriho misky nebo do utésnéného drzdku filtru az do doby, kdy bude potiebny ke zkousce.
Filtr se musi pouzit do osmi hodin po vyjmuti z vazici komory. Zaznamend se vlastni hmotnost filtru.”

Bod 2.7.4. se nahrazuje timto:
,2.7.4  Odbér vzorku &dstic

Béhem celého postupu zkousky se pouzije jeden filtr. Véhové faktory pro jednotlivé rezimy vymezené v postupu zkusebniho cyklu
se musi uvazovat tak, Ze se v kazdém jednotlivém rezimu cyklu odebere vzorek proporciondlni hmotnostnimu pratoku vyfuko-
vych plynii. To lze dosdhnout tim, Ze se sefidi pritok vzorku, doba odbéru nebo fedici pomér tak, aby bylo splnéno kritérium efek-
tivnich vdhovych faktort podle bodu 5.6.
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Doba odbéru na jeden rezim musi byt nejméné 4 sekundy na vahovy faktor 0,01. Odbér se musi provést v kazdém rezimu co nej-
pozdgji. Odbér vzorku castic musi skoncit nejdiive 5 sekund pied koncem kazdého rezimu.*

iii) Vkladd se novy bod 4, ktery zni:

4.1

4.2

VYPOCET PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU

Ur¢eni hmotnostniho pritoku vyfukovych plyni

K vypoctu emisi v surovém vyfukovém plynu je nutno znat prutok vyfukovych plynt. Hmotnostni pritok vyfukovych plynt se urci
podle bodu 4.1.1 nebo 4.1.2. Pfesnost urceni pritoku vyfukovych plynt musi byt £ 2,5 % uddvanych hodnot nebo * 1,5 % maxi-
mélni hodnoty motoru podle toho, kterd hodnota je vyssi. Je mozno pouzit rovnocenné metody (napt. metody popsané v bodu 4.2
dodatku 2 k této ptiloze).

Metoda piimého méfeni

Pfimé méfeni priitoku vyfukovych plynti je mozno provadét systémy jako:
—  pristroje k méfeni rozdilu tlakd, napf. pritokové clona,

— ultrazvukovy pratokomér,

—  vifivy priitokomér.

Je tfeba ucinit bezpe¢nostni opatfeni, aby se zabranilo chybam méfent, které maji vliv na chyby hodnot emisi. K témto bezpe¢nost-
nim opatfenim pati{ opatrnd instalace piistroje do vyfukového zafizeni motoru podle doporuceni vyrobce piistroje a v souladu
s osvédcenou technickou praxi. Instalaci piistroje nesmi byt dot¢en zejména vykon motoru a emise.

Metoda méfeni vzduchu a paliva

Ta zahrnuje méfeni pratoku vzduchu a pratoku paliva. Pouzivaji se méfice pritoku vzduchu a paliva, které spliuji pozadavek na
piesnost podle bodu 4.1. Vypocet pritoku vyfukovych plynd se provadi takto:

Qnew = Qmaw T qu

Ur¢eni hmotnostniho pritoku zfedénych vyfukovych plyni

K vypoctu emisi ve zfedénych vyfukovych plynech p#i pouZiti systému s fedénim plného toku je nutné zndt prutok zfedénych vy-
fukovych plynt. Pratok ziedénych vyfukovych plynt (q,ge.) S¢ méfi za kazdy rezim p#i pouziti PDP-CVS, CFV-CVS nebo SSV-CVS
podle obecného vzorce uvedeného v bodu 4.1 dodatku 2 k této piloze. Presnost musi byt nejméné + 2 % uddvanych hodnot a urci
se podle ustanoveni bodu 2.4 dodatku 5 této piilohy.”

iv) Pavodni body 4 a 5 se nahrazuji timto:

5.1

VYPOCET PLYNNYCH EMIS[

Vyhodnoceni zméfenych hodnot

K vyhodnoceni plynnych emisi se pro kazdy rezim uréi sttedni hodnota ze zdznamu tidaji poslednich 30 sekund rezimu a stfedni
koncentrace HC, CO a NO, v pribé¢hu kazdého rezimu se urci ze stiednich hodnot zdznamt daji a odpovidajicich kalibra¢nich
tdajii. Maze se pouZit jiny zplisob zdznamu, jestlize zajisti rovnocenny sbér dat.

Pii ovéfovani NO, v kontrolni oblasti plati vySe uvedené pozadavky jen pro NO,.

Pratok vyfukového plynu g,,,...» nebo pokud se voli pritok zfedéného vyfukového plynu g4 se uréi podle bodu 2.3 dodatku 4 k
této priloze.
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5.2

Korekce suchého/vlhkého stavu

Jestlize se jiz nemé&{ na vlhkém zdkladé, pFevede se zméfend koncentrace na vlhky zdklad podle ndsledujicich vzorca. Konverze se
provede pro kazdy jednotlivy rezim.

Covet = kw x Cd)y

Pro surovy vyfukovy plyn:

1,2442 % Ho+ 1119w, x 0
ky, =[1- Dnad | 1,008
T73,4+12442x H, + - x k1000

D ad

nebo
1,2442x H, +111,19x w,,, x 2ot
ky =1~ mad [1_&]
773,441,442 x H, + 97 x k. x1000 Py
Dinad
kde:
p, = tlak vodnich par po chladici ldzni, kPa
p, = celkovy atmosféricky tlak, kPa
H, = vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody v 1 kg suchého vzduchu
ke = 0,055584 x wy;— 0,0001083 x Wiy — 0,0001562 * Weay + 0,0079936 x Wppy + 0,0069978 X Wyps

Pro fedény vyfukovy plyn:

ax%ec,
Ky = (1 - 200 < )_ Ky,

nebo

K _ (I_KW])
We2
14 ax%c,q,
200
Pro fedici vzduch:
Kwa =1 =Ky

s (i3] + (1]
1000+{1,608x [Hd X(l “%) o (;ﬂ}

Ky, =
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Pro nasdvany vzduch:
Kywe =1 - Ky

. 1608x H,
"2 1000 + (1,608 x H,, )

kde:
H, = vlhkost nasdvaného vzduchu, g vody v 1 kg suchého vzduchu
Hy = vlhkost fedictho vzduchu, g vody v 1 kg suchého vzduchu

a je mozno ji odvodit z méfeni relativni vlhkosti, méfeni rosného bodu, méfenti tlaku par nebo méfeni suchym/vlhkym teplomérem
s pouzitim obecné uzndvanych vzorca.

5.3  Korekce na vlhkost a teplotu u NO,

Protoze emise NO, jsou zdvislé na vlastnostech okolntho vzduchu, musi se koncentrace NO, korigovat z hlediska okoln{ teploty
a vlhkosti faktory podle nésledujictho vzorce. Faktory jsou platné v rozmezi 0 az 25 gfkg suchého vzduchu.

a)  Pro vznétové motory:

1
k =
h,D 1-0,0182x (H: —10,71)+ 0,0045 x (Ta — 298)

kde:
T, = teplota nasivaného vzduchu, K

.= vlhkost nasavaného vzduchu, g vody v 1 kg suchého vzduchu
kdy

H, je mozno odvodit z méfent relativni vlhkosti, méfeni rosného bodu, méfeni tlaku par nebo méfeni suchym/vlhkym teplo-
mérem s pouZitim obecné uzndvanych vzorct.

b)  Pro zdzehové motory

knc = 0,6272 + 44,030 x 10 x H, - 0,862 x 10~ x H,?

kdy

H, je mozno odvodit z mé&fent relativni vlhkosti, méfeni rosného bodu, méfeni tlaku par nebo méfeni suchym/vlhkym teplo-
mérem s pouZitim obecné uzndvanych vzorct.

5.4  Vypocet hmotnostnich pritokd emisi

Hmotnostni pratoky emisi (g/h) pro kazdy rezim se vypoctou ndsledujicim zptisobem. Pro vypocet NO, se pouzije korekéni faktor
vihkosti ky, p,, piipadné ky, ;, urceny podle bodu 5.3.
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Jestlize se jiz neméi{ na vlhkém zdklad€, pievede se zméfend koncentrace na vlhky zdklad podle bodu 5.2. Hodnoty pro ug,, jsou
uvedeny v tabulce 6 pro vybrané slozky na zdkladé idedlnich vlastnosti plynt a paliv relevantnich pro tuto smérnici.

a)  Pro surové vyfukové plyny

mgas = ugas x Cgas X Gmew

kde:

Uy = pomér mezi hustotou slozky vyfukového plynu a hustotou vyfukového plynu
Ces =  koncentrace dané slozky v surovych vyfukovych plynech, ppm

Gmew = hmotnostni pratok vyfukovych plynd, kg/h

b)  Pro zfedéné vyfukové plyny

mgas = ugas x Cgas,c X Gmdew
kde:
Uy = pomér mezi hustotou slozky vyfukového plynu a hustotou vzduchu
Cuasc =  koncentrace dané slozky ve zfedéném vyfukovém plynu korigované pozadim, ppm

Gmdew =  hmotnostni pratok ziedénych vyfukovych plynd, kg/h

1
Cgas,c ~ 7" [I_B}
Redici faktor D se vypocte podle bodu 5.4.1 dodatku 2 k této piloze.

5.5  Vypocet specifickych emisi

Emise (g/kWh) se vypoctou pro vsechny jednotlivé slozky ndsledujicim zptsobem:

kde:
M, je hmotnost jednotlivého plynu
P, je netto vykon motoru urceny podle bodu 8.2 v piiloze IL.

Pii vyse uvedeném vypoctu se pouzily vahové faktory podle bodu 2.7.1.
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Tabulka 6
Hodnoty u,,, v surovych a zfedénych vyfukovych plynech pro rizné slozky vyfukového plynu
Palivo NO, co THC/NMHC co, CH,

Motorovi nafta Surovy vyfuk. plyn 0,001587 0,000966 0,000479 0,001518 0,000553
Ztedény vyfuk. plyn 0,001588 0,000967 0,000480 0,001519 0,000553
Surovy vyfuk. plyn 0,001609 0,000980 0,000805 0,001539 0,000561

Ethancl Ztedény vyfuk. plyn 0,001588 0,000967 0,000795 0,001519 0,000553
Surovy vyfuk. plyn 0,001622 0,000987 0,000523 0,001552 0,000565

e Ziedény vyfuk. plyn 0,001588 0,000967 0,000584 0,001519 0,000553
Surovy vyfuk. plyn 0,001603 0,000976 0,000511 0,001533 0,000559

Fropea Ziedény vifuk. plyn | 0,001588 0,000967 0,000507 0,001519 0,000553
Surovy vyfuk. plyn 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 0,000558

putan Ztedény vyfuk. plyn 0,001588 0,000967 0,000501 0,001519 0,000553

Pozndmky:

—  hodnoty u surového vyfukového plynu na zdkladé idedlnich vlastnosti plynu pii A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa

—  hodnoty u zfedéného vyfukového plynu na zékladé idedlnich vlastnosti plynu a hustoty vzduchu

—  hodnoty u CNG s pfesnosti v rozmezi 0,2 % pro slozeni: C = 66 — 76 % H=22-25%N=0-12%

—  hodnota u CNG pro HC odpovidd CH, o, (pro THC pouzijte hodnotu u pro CH,)

5.6  Vypocet hodnot kontrolni oblasti

Pro tii kontrolni body vybrané podle bodu 2.7.6 se emise NO, zmé&i{ a vypoctou podle bodu 5.6.1 a také se ur¢i interpolaci z re-
zima zkuSebniho cyklu, které jsou nejblize k odpovidajicimu kontrolnimu bodu podle bodu 5.6.2. Mé&fené hodnoty se pak porov-

naji s interpolovanymi hodnotami podle bodu 5.6.3.
5.6.1 Vypocet specifickjch emisi
Emise NO, pro kazdy z kontrolnich bodt Z se vypoctou takto:

MyopZ = 0,001587 % cyo , Z * ky

NOx. = Myov,z
? P(n),

5.6.2  Urceni hodnoty emisi ze zkusebniho cyklu

x Imew

Emise NO, pro kazdy z kontrolnich bod se interpoluje ze Ctyt nejblizsich rezima zkusebniho cyklu, které obklopuji vybrany kon-
trolni bod Z, jak je znazornéno na obrazku 4. Pro tyto rezimy (R, S, T, U) plati ndsledujici definice:

otacky (R) = otacky (T) = ngr

otécky (S) = otdcky (U) = ngy

procento zatizeni (R) = procento zatiZeni (S)

procento zatiZeni (T) = procento zatizeni (U).

Emise NO, vybraného kontrolntho bodu Z se vypocte takto:

Ez

_ Eps +(Epy —Epg) X (M, — M)

MTU_MRS
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a:
E ‘:ET+(ETU_ET)X(nZ_nRT)
" Rgy = Npr
E :ER+(ES—ER)><(nZ—nRT)
o Mgy = Npr
M :MT+(MU—MT)><(nZ—nRT)
" gy = Npr
M :MI€+(MS7MR)X('727HRT)
“ Ngy =gy
kde:

Ep, Eg, Er, Ey = specifickd emise NO,, obklopujicich rezimi vypoctenych podle bodu 5.6.1.

Mg, Mg, My, My, = to¢ivy moment motoru obklopujicich rezim

Obrdzek 4

Interpolace kontrolniho bodu NO,,

tocivy moment
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5.6.3 Porovndni hodnot emisi NO,,
Zméfené specifické emise NO, kontrolniho bodu Z (NO, ) se porovnaji s interpolovanou hodnotou (E,) takto:

NOxW =100 x M

z

6 VYPOCET EMISI CASTIC

6.1  Vyhodnoceni zméfenych hodnot
K vyhodnocenf ¢dstic se zaznamend celkovd hmotnost (m,,) vzorku zachyceného filtry pro kazdy rezim.

Filtr se vloZi zpét do vézici komory a stabilizuje se po dobu nejméné jedné hodiny, aviak nejvyse po dobu 80 hodin, a pak se zvaZi.
Zaznamenad se brutto hmotnost filtrti a odecte se jejich vlastni hmotnost (viz bod 2.1), vysledkem je hmotnost vzorku ¢astic my.

Jestlize se musi pouzit korekce pozadim, musi se zaznamenat hmotnost fedictho vzduchu (my), ktery prosel filtry, a hmotnost ¢ds-
tic (mg ). Jestlize se vykonalo vice neZ jedno méfeni, musi se pro kazdé jednotlivé méfeni vypocitat pomér mg4/my a urcit stiedni
hodnota.

6.2 Systém s fedénim &isti toku

Kone¢né vysledky zkousky emisi ¢astic, které se uvedou ve zkusebnim protokolu, se ur¢i nasledujicimi kroky. Protoze druhy fizeni
fedictho poméru mohou byt riizné, pouZiji se k uréent q,,,.q¢ rizné metody vypoctu. Viechny vypocty musi vychdzet ze stfednich
hodnot jednotlivych rezima v prabéhu periody odbéru vzorku.

6.2.1 Izokinetické systémy
qmedf = Qmew X Ta

Do+ Gen X 1)
= Doan + G X 1)

Dmew * T

kde r, odpovidd poméru ploch pii¢nych fez izokinetickou sondou a vyfukovym potrubim:

6.2.2 Systémy s méfenim koncentrace CO, nebo NO,

qmedf = dmew * Ta

ry = Cut ~ Cuwa
Cup = Cua
kde:
cwe =  koncentrace vlhkého sledovactho plynu v surovém vyfukovém plynu
cwp =  koncentrace vlhkého sledovactho plynu ve ziedéném vyfukovém plynu
cwa = koncentrace vlhkého sledovactho plynu v fedicim vzduchu

Koncentrace méfené pro suchy stav se pievadéji na vlhky stav podle bodu 5.2 tohoto dodatku.
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6.2.3

6.2.4

6.3

6.4

Systémy s méfenim CO, a metoda bilance uhliku (%)

2065 x g,
qmedf =
Cco,)p ~ C(copa
kde:
Ccoyp = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu
Ccoya = koncentrace CO, v fedicim vzduchu

(koncentrace v objemovych % ve vlhkém stavu)

Tato rovnice je zaloZena na predpokladu bilance uhliku (atomy uhliku dodané motoru jsou emitovany jako CO,) a je odvozena né-
sledujicimi kroky:

qmedf = Qinew X Td

206,5 x q,,

e D pew X [C(coz)o ~ C(co, )AJ

Systémy s méfenim priitoku

Qmedf = Gmew * Td
rd = qmdew
Dindew ~ D

Systém s fedénim plného toku

Vsechny vypocty musi vychdzet ze stiednich hodnot jednotlivych rezimt v pribéhu doby odbéru vzorku. Pritok ziedéného vyfu-
kového plynu g4, se urci podle bodu 4.1 dodatku 2 k této piiloze. Celkovd hmotnost m,,, vzorku se vypocte podle bodu 6.2.1
dodatku 2 k této priloze.

Vypocet hmotnostniho priitoku ¢dstic

Hmotnostni priitok ¢dstic se vypocte takto. Pouzije-li se systém s fedénim plného toku, g,,,.q¢ uréeny podle bodu 6.2 se nahradi g,,, 4.
podle bodu 6.3.

PT = m; y Dmedr

" m 1000

sep

i=n

Dmedf = zqmmj/i x W,
i=1

i=n
mscp = zmsepi
i=1
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v)

Hmotnostni prutok ¢astic mize byt korigovan pozadim takto:

PP =41 - MXE[I_LJ%_ s
m my S Di i 1000

sep

kde D se vypocte podle bodu 5.4.1 dodatku 2 k této priloze.

() Hodnota plati jen pro referen¢ni palivo uvedené v piiloze IV.“

Pvodni bod 6 se pfecisluje na bod 7.

f)  Dodatek 2 se méni takto:

i)

Bod 3 se nahrazuje timto:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

ZKOUSKY EMISI
Na zadost vyrobce se mize provést predbéznd zkouska ke stabilizovani motoru a vyfukového systému pied méficim cyklem.

Motory na zemni plyn a na LPG se musi zabéhnout zkouskou ETC. Motor mus{ probéhnout nejméné dvéma cykly ETC, dokud
emise CO méfené v jednom cyklu ETC nepfesdhnou o vice nez 10 % emise CO zméfené v predchazejicim cyklu ETC.

Piiprava filtrd k odbéru vzorki (v pfipadé potieby)

Nejméné jednu hodinu pied zkouskou se umisti kazdy filtr do ¢dstecné uzaviené Petriho misky, kterd je chrdnénd pted znecisténim
prachem, a uloZi se do vazici komory za tcelem stabilizace. Na konci stabiliza¢ni periody se kazdy filtr zvdZzi a zaznamend se jeho
vlastni hmotnost. Filtr se pak ulozi do uzaviené Petriho misky nebo do utésnéného nosice filtru do doby, kdy bude potiebny
ke zkousce. Filtr se musi pouzit do osmi hodin po vyjmuti z vazici komory. Zaznamend se vlastni hmotnost filtru.

Instalace mé¥iciho zafizeni

Pristroje a odbérné sondy se instaluji pozadovanym zptsobem. Vyfukovd trubka se napoji na systém s fedénim plného toku vy-
fukového plynu, pokud se pouziva.

Startovéni fediciho systému a motoru

Redici systém a motor se nastartuji a nechaji se zahtdt az do doby, kdy se viechny teploty a tlaky pfi maximalnim vykonu stabi-
lizuji podle doporuceni vyrobce a osvédcené technické praxe.

Startovani systému odbéru vzorkda &istic (jen u vznétovych motori)

Systém odbéru vzorka ¢astic se nastartuje a nechd se bézet s obtokem. Hladina pozadi &stic v fedicim vzduchu se miizZe urcit ve-
denim fediciho vzduchu pfes filtry ¢stic. Jestlize se pouzije filtrovany fedici vzduch, mize se provést jedno méfeni pied zkouskou
nebo po ni. Jestlize fedici vzduch neni filtrovdn, mohou se provést méfeni na zacdtku a na konci cyklu a pak se z nich ur¢{ stfedn{
hodnoty.

Redici systém a motor se nastartuji a nechaji se zahtdt az do doby, kdy se viechny teploty a tlaky pfi maxim4lnim vykonu stabi-
lizuji podle doporuceni vyrobce a osvédéené technické praxe.

V piipadé periodické regenerace nesmi k regeneraci dojit pti zahffvani motoru.

Sefizeni fediciho systému

Pratok fedicim systémem (s fedénim plného toku nebo ¢asti toku) se nastavi tak, aby v systému nedoslo k Zddné kondenzaci vody
a aby maximdlni teplota ve vstupni ¢asti filtru byla nejvyse 325 K (52 °C) (viz bod 2.3.1 piilohy V, DT).
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3.6

3.7

3.8

3.8.1

3.8.2

3.8.2.1

3.8.2.2

PrezkousSeni analyzdtort

Analyzétory emisi se vynuluji a kalibruji. Jestlize se pouzZiji vaky k odbéru vzorkd, musi se vyprazdnit.

Postup startovani motoru

Stabilizovany motor se nastartuje podle postupu startovani doporuceného vyrobcem v piirucce uzivatele s pouzitim bud' sériové
vyrobeného spoustéce, nebo dynamometru. Volitelné se mize motor nastartovat pifmo ze stabiliza¢ni fize, pficemz se motor pii
dosazeni otdcek volnobéhu nevypne.

ZkuSebni cyklus
Postup zkousky

Kdyz motor dosahl otdcek volnobéhu, zahdji se postup zkousky. Zkouska se musi vykonat podle referen¢niho cyklu stanoveného
v bodu 2 tohoto dodatku. Body sefizent, které urcuji otacky a to¢ivy moment motoru, musi byt uddvany s frekvenci 5 Hz (dopo-
rucend frekvence je 10 Hz) nebo s frekvenci vyssi. Otdcky a tocivy moment, kterymi reaguje motor, se registruji nejméné jednou
kazdou sekundu v prabéhu zkusebniho cyklu a signdly se mohou elektronicky filtrovat.

Meéeni plynnyich emisi
Systém s fedénim plného toku

Pfi startovani motoru nebo postupu zkousky, jestlize je motor nastartovan pifmo ze stabilizacni faze, se nastartuji soucasné na-
sledujici méfici zafizent:

— zacdtek odbéru nebo analyzy fedictho vzduchu

— zacdtek odbéru nebo analyzy zfedéného vyfukového plynu,

— zacdtek méfeni mnozstvi ziedéného vyfukového plynu (CVS) a pozadovanych teplot a tlakd,
—  zacdtek registrace zpétnovazebnich hodnot otdcek a to¢ivého momentu dynamometru.

HC a NO, se musi kontinudlné méfit v fedicim tunelu s frekvenci 2 Hz. Stfedni koncentrace se ur¢i integrovanim signdlti ana-
lyzdtoru po dobu trvani zkuSebniho cyklu. Doba odezvy systému nesmi byt del3i nez 20 s a popFipadé musi byt koordinovdna
s kolisdnim toku CVS a s odchylkami doby trvani odbéru vzorka/zkusebniho cyklu. CO, CO,, NMHC a CH, se ur¢{ integrovanim
nebo analyzou koncentraci plynt shromdzdénych v priibéhu cyklu ve vacich k odbéru vzorkd. Koncentrace plynnych znecistuji-
cich ltek v fedicim vzduchu se ur¢i integrovanim nebo shromdzdénim ve vaku k odbéru fedictho vzduchu. Viechny ostatni hod-
noty se registruji s nejméné jednim méfenim za sekundu (1 Hz).

Méteni surového vyfukového plynu

Pfi startovani motoru nebo postupu zkousky, jestlize je motor nastartovan pifmo ze stabiliza¢ni fize, se nastartuji soucasné na-
sledujici méfici zafizent:

— zacdtek analyzy koncentraci surového vyfukového plynu,
— zacdtek méfeni pritoku vyfukového plynu nebo nasdvaného vzduchu a paliva,
—  zacdtek registrace zpétnovazebnich hodnot otdcek a to¢ivého momentu dynamometru.

K vyhodnoceni plynnych emisi se musi koncentrace emisi (HC, CO a NO,) a hmotnostni priitok vyfukového plynu zaznamendvat
a uklddat do pocitacového systému s frekvenci alesport 2 Hz. Doba odezvy systému nesmi byt deli nez 10 s. VSechny ostatni ida-
je se mohou zaznamendvat s etnosti nejméné 1 Hz. U analogovych analyzdtort se musi zaznamendvat odezva a kalibra¢ni ddaje
se mohou pouZzit on-line nebo off-line béhem vyhodnocovani zmétenych hodnot.

K vypoctu hmotnosti emisi plynnych slozek je nutno ¢asové synchronizovat kiivky zaznamenanych koncentraci a kiivku hmot-
nostniho pritoku vyfukového plynu pomoci doby transformace podle bodu 2 piilohy . Proto se doba odezvy kazdého analyzato-
ru plynnych emisi a systému k méfeni hmotnostniho pratoku vyfukového plynu uréi podle bodu 4.2.1 a bodu 1.5 dodatku 5 k
této piiloze a zaznamend se.
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3.8.3

3.8.3.1

3.8.3.2

Odbér vzorkii &dstic (v pripadé potieby)
Systém s fedénim plného toku

Jestlize cyklus zacne pfimo z fize stabilizovdni, pfepne se systém odbéru vzork ¢astic z obtoku na shromazdovdni ¢éstic pfi na-
startovani motoru nebo na zacatku postupu zkousky.

Jestlize se nepouzije kompenzace prutoku, sefidi se ¢erpadlo (Cerpadla) k odbéru vzorku tak, aby se pritok odbérnou sondou ¢ds-
tic nebo prenosovou trubkou udrzoval na hodnoté nastaveného pritoku s pifpustnou odchylkou * 5 %. Jestlize se pouzije kom-
penzace pritoku (napf. proporciondlni fizeni toku vzorkti), musi se prokdzat, ze pomér prutoku hlavnim tunelem k pratoku
vzorka ¢astic kolisd nejvyse o £ 5 % jeho nastavené hodnoty (kromé prvnich 10 sekund odbéru vzork).

Pozndmka: Pii postupu s dvojitym fedénim je pratok vzorkd netto rozdilem mezi pritokem filtry k odbéru vzorka a pritokem
sekundarniho fedictho vzduchu.

Musi se zaznamendvat stfedni hodnoty teploty a tlaku na vstupu do plynoméru (plynoméra) nebo do piistroji k méfeni pratoku.
Jestlize neni moZno udrZet nastaveny pratok v pribéhu tplného cyklu (v mezich £ 5 %) vzhledem k vysokému zatiZen filtru ¢ds-
ticemi, je zkouska neplatnd. Zkouska se musi opakovat s mensim priitokem nebo s filtrem vétstho préiméru.

Systém s fedénim c¢dsti toku

Jestlize cyklus za¢ne ptimo z féze stabilizovani, pfepne se systém odbéru vzorku ¢dstic z obtoku na shromazdovani Céstic pfi na-
startovani motoru nebo na zacdtku postupu zkousky.

K regulaci systému s fedénim ¢dsti toku je nutnd rychld odezva systému. Doba transformace systému se ur¢i postupem podle bo-
du 3.3 dodatku 5 k piiloze IIL. Je-li spole¢nd doba transformace systému k méfeni pritoku vyfukovych plynt (viz bod 4.2.1) a sy-
stému s Fedénim &4sti toku kratsi nez 0,3 sekundy, je mozno pouzit on-line kontrolu. Je-li doba transformace del3i nez 0,3 sekundy,
je nutno pouzit dopfednou kontrolu na zdkladé pfedem zaznamenané zkousky. V tomto piipadé musi byt doba nédbéhu < 1 se-
kund a doba zpozdéni kombinace < 10 sec.

Celkovd doba odezvy musi byt nastavena tak, aby byl zajistén reprezentativn{ vzorek ¢dstic, qy,,;, proporciondlni k hmotnost-
nfmu pritoku vyfukového plynu. K urceni proporcionality se provede regresni analyza q,,,,; @ ey, S frekvenci sbéru dat nejmé-
né¢ 1 Hz a musi byt splnéna tato kritéria:

—  korela¢nf koeficient R? linedrni regrese mezi Qinp,i @ Gunew,i €M byt nizsf nez 0,95,
—  béznd chyba odhadnuté hodnoty jako g, ; = flmew,) nesmi piekrocit 5 % max. g,
—  tsek qy,, regresni pifmky nesmi piekrocit £ 2 % max. gy,

Volitelné se maze provést pfedbéznd zkouska a signdl hmotnostniho pritoku vyfukovych plynt z predbéiné zkousky se maze
pouzit k regulaci priitoku vzorku do systému ¢éstic (dopfednd kontrola). Tento postup je nutny, pokud je doba transformace sy-
stému Cstic, t5, p a/nebo doba transformace signalu hmotnostniho pritoku vyfukovych plynd, t5, > 0,3 sec. Spravné regulace
systému s fedénim Casti toku se dosdhne, pokud se ¢asovéd kiivka qp,ey, pre Z predbézné zkousky, kterd reguluje q,,,,, posune o do-
piedny Cas tsop + tsop

Ke zjisténi korelace mezi qp,,,; @ ey, S€ pouZiji idaje shromdzdéné béhem skutecné zkousky, pficemz qye,,; Se Casové upravi
0 tso vztazeno k q,,, ; (tso,p nemd vliv na casovou synchronizaci). Tzn. €asovy posun mezi qpe,, @y, j€ rozdilem jejich dob trans-
formace, které byly urceny podle bodu 3.3 dodatku 5 piilohy III.

Zastaveni motoru

Jestlize se motor zastavi v kterémkoli okamziku zkusebniho cyklu, musi se stabilizovat a znovu nastartovat a zkouska se musi opa-
kovat. Jestlize dojde v pribéhu zkuSebniho cyklu k chybné funkci nékterého z pozadovanych zkusebnich zafizeni, je zkouska
neplatnd.

Ukony po zkousce

Pfi ukonceni zkousky se zastavi méfeni objemu ziedéného vyfukového plynu nebo pritok surového vyfukového plynu, pratok
plynu do odbérnych vaki a cerpadlo k odbéru vzorka ¢astic. U integrovaného systému analyzdtoru musi odbér vzorka pokraco-
vat, dokud neuplynou doby odezvy systému.

Jestlize se pouzily odbérné vaky, musi se koncentrace v jejich obsahu analyzovat co nejdiive a v kazdém pripadé nejpozdéji do
20 minut od ukonceni zkusebniho cyklu.

Po zkousce emisi se pouzije nulovaci plyn a tentyz kalibrovaci plyn pro plny rozsah k ptrekontrolovani analyzatord. Zkouska se
poklada za platnou, jestlize rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po zkousce je mensi nez 2 % hodnoty kalibrovaciho plynu
rozpéti.
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3.9

3.9.1

39.2

393

Ovéfeni provedeni zkousky

Posun tidajii

Pro minimalizaci zkreslujictho Gi¢inku ¢asové prodlevy mezi zpétnovazebnimi hodnotami a hodnotami referen¢niho cyklu se maze
cely sled zpétnovazebnich signdlt otdcek a tocivého momentu casové posunout pred sled referen¢nich otdcek a to¢ivého momen-
tu nebo za tento sled. JestliZe se zpétnovazebni signaly posunou, musi se jak otdcky, tak to¢ivy moment posunout o stejnou hod-
notu ve stejném smeéru.

Vypocet prdce cyklu

Skute¢nd prace cyklu W, (kWh) se vzdy vypocte z paru zaznamenanych zpétnovazebnich otdcek motoru a hodnot tocivého mo-
mentu. Jestlize doslo k této volbé, musi se tento vypocet provést po kazdém posunuti zpétnovazebnich tidajii. Skute¢nd prace cyk-
lu W, se pouzije k porovndni s praci referen¢niho cyklu W, ¢ a k vypoctu emisi specifickych pro brzdu (viz body 4.4 a 5.2). Stejnd
metoda se miZe pouzit k integrovani jak referen¢niho, tak skute¢ného vykonu motoru. Jestlize se maji ur¢it hodnoty mezi sou-
sednimi referenénimi hodnotami nebo sousednimi zméfenymi hodnotami, provede se linedrni interpolace.

Pfi integrovani prace referencniho cyklu a skutecného cyklu se viechny negativni hodnoty toc¢ivého momentu polozi rovny nule
a zapocitajf se. Jestlize se integrovani provede pii frekvenci mensi nez 5 Hz a jestlize béhem daného casového tseku se hodnota
to¢ivého momentu méni z pozitivni na negativni nebo z negativni na pozitivni, vypocte se negativni podil a poloZi se rovny nule.
Pozitivni podil se zapocitd do integrované hodnoty.

W,

act

musi byt mezi - 15 % a + 5 % hodnoty W,

ref*
Statistické ovéteni platnosti zkusebniho cyklu

Pro otdcky, to¢ivy moment a vykon se provedou linedrni regrese zpétnovazebnich hodnot na referen¢ni hodnoty. Jestlize doslo
k této volbé, musi se tento vypocet provést po kazdém posunuti zpétnovazebnich ddaji. Musi se pouzit metoda nejmensich
Ctverct, pficemz rovnice k nejlepsimu pfizplisobeni md tento tvar:

y=mx+b
kde:
y = zpétnovazebni (skute¢nd) hodnota otécek (min™'), tocivého momentu (Nm) nebo vykonu (kW)
m = sklon regresni piimky
X = referenénf hodnota otd¢ek (min™'), to¢ivého momentu (Nm) nebo vykonu (kW)
b = poradnice priseciku regresni pfimky s osou y

Pro kazdou regresni pifmku se vypocte béznd chyba odhadnuté hodnoty (SE) jako y = f(x), a koeficient uréenf r°.

Doporucuje se provést tuto analyzu pii 1 Hz. Vechny negativni referenéni hodnoty toc¢ivého momentu a pfifazené zpétnovazeb-
ni hodnoty se musi vypustit z vypoctu statistické kontroly platnosti to¢ivého momentu a vykonu pro cyklus. Aby se zkouska po-
kladala za platnou, musi spliiovat kritéria tabulky 7.

Tabulka 7

Mezni odchylky regresni pfimky

Otacky

Tocivy moment

Vykon

Béznd chyba odhadnuté
hodnoty (SE) jako y = f(x)

max. 100 min™

max. 13 % (15 %) () nejvétsiho
to¢ivého momentu motoru

max. 8 % (15 %) (") nejvétsiho
vykonu motoru podle mapy

podle mapy vykonu vykonu
Sklon regresni pfimky, m 0,95 az 1,03 0,83 az 1,03 0,89 az 1,03
(0,83 a2 1,03) ()
Koeficient uréeni, r? min. 0,9700 min. 0,8800 min. 0,9100

(min. 0,9500) ()

(min. 0,7500) ()

(min. 0,7500) ()

Pofadnice priiseciku regresni
piimky s osou y, b

+ 50 min™!

+ 20 Nm nebo + 2 %
(* 20 Nm nebo # 3 %) (') max.
to¢ivého momentu podle toho,
kterd hodnota je vétsi

+ 4 kW nebo = 2 % (+ 4 kW
nebo * 3 %) (‘) max.vykonu
podle toho, kterd hodnota je
VEtsi

() Do 1. fjna 2005 je mozno pro zkousky ke schvileni typu plynovych motort pouzit hodnoty uvedené v zdvorkéch. (Komise predlozi zpravu
o vyvoji technologie plynovych motort za ticelem potvrzeni nebo pozménéni meznich odchylek regresni piimky pro plynové motory, které jsou

uvedeny v této tabulce.)
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Je piipustné vypustit z regresnich analyz body, jak je uvedeno v tabulce 8.

Tabulka 8

Piipustnd vypusténi bodii z regresni analyzy

Podminky Body, které se vypusti

Plné zatizeni a zpétnovazebni hodnota to¢ivého momentu < 95 % referen¢ni hodnota | To¢ivy moment nebo vykon
to¢ivého momentu

Plné zatiZzeni a zpétnovazebni hodnota otdcek < 95 % referen¢ni hodnoty otdcek Otéacky nebo vykon

Bez zatiZeni, zddny bod volnobéhu a zpétnovazebni hodnota to¢ivého momentu > Tocivy moment nebo vykon
referen¢ni hodnota to¢ivého momentu

Bez zatiZeni, zpétnovazebni hodnota otdcek < otécky volnobéhu + 50 min™"

a zpétnovazebni hodnota toc¢ivého momentu = vyrobcem urcéeny/naméfeny tocivy
moment volnobéhu + 2 % max. to¢ivého momentu

Otéacky nebo vykon

Bez zatiZeni, zpétnovazebni hodnota otdcek > otdcky volnobéhu + 50 min™"

a zpétnovazebni hodnota to¢ivého momentu > 105 % referen¢ni hodnoty to¢ivého
momentu

Tocivy moment nebo vykon

Bez zatiZeni a zpétnovazebni hodnota otdcek > 105 % referencni hodnoty otdcek Otéacky nebo vykon*

ii)  Vkldd4 se novy bod 4, ktery zni:

.4 VYPOCET PRUTOKU VYFUKOVYCH PLYNU

4.1  Uréeni pritoku zfedénych vyfukovych plyni

Celkovy priitok zfedénych vyfukovych plynii za cely cyklus (kg/zkouska) se vypocte ze zméfenych hodnot v prabéhu celého cyklu
a z odpovidajicich kalibra¢nich tidajti zafizeni k méfeni pratoku (V, pro PDP, Ky, pro CFV, C4 pro SSV podle bodu 2 dodatku 5 k p#i-
loze IMI). Pouziji se ndsledujici vzorce, jestlize se teplota ziedéného vyfukového plynu udrzuje konstantni v pribéhu celého cyklu
s pouzitim vyméniku tepla (¢ 6 K pro PDP-CVS, + 11 K pro CFV-CVS nebo * 11 K pro SSV-CVS, viz bod 2.3 piilohy V).

Pro systém PDP-CVS:

Meg = 1293 x Vo x Ny x (py - py) * 273 [ (101,3 x T)

kde:
Vo, = objem plynu nacerpaného za otdcku pii podminkach zkousky, m?/ot
N, = celkovy pocet otdcek Cerpadla za zkousku
p, =  atmosféricky tlak ve zkuSebn{ burice, kPa
p1 = podtlak ve vstupu Cerpadla, kPa
T = stiedni teplota zfedéného vyfukového plynu na vstupu Cerpadla za cely cyklus, K
Pro systém CFV-CVS:
Meg = 1,293 x t x K, xp [T
kde:
t = doba trvani cykly, s
Ky = kalibra¢ni koeficient Venturiho trubice s kritickym proudénim pro bézné podminky,
p, = absolutnf tlak na vstupu do Venturiho trubice, kPa
T =  absolutni teplota na vstupu do Venturiho trubice, K

Pro systém SSV-CVS

Meg = 1,293 x Qggy
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kdy:
1 1
Oser _AodZCde\/{F(Vpl’“%—rp]m“)X[WH
1-mpyr”
kde:
A, = soubor konstant a pfevodu jednotek
1
w1
min )| kPa [ mm®
=0,006111 v jednotkdch SI
d = primér hrdla SSV, m
C; = koeficient pratoku SSV
p, = absolutn tlak na vstupu do Venturiho trubice, kPa
T = teplota na vstupu do Venturiho trubice, K
AP
r, = pomér absolutniho tlaku na hrdle SSV a na vstupu, staticky tlak = 1— B
A
rp =  pomér praméru hrdla SSV, d, k vnitinimu praméru ptivodni trubky = D

Jestlize je pouzit systém s kompenzaci pritoku (tj. bez vyméniku tepla), musi se vypocitat okamzité hmotnostni emise a integrovat
pro cely cyklus. V tomto pifpadé se okamzitd hmotnost zfedéného vyfukového plynu vypocte takto.

Pro systém PDP-CVS:
Meg; = 1,293 x Vi x Np; % (py - py) x 273 [ (101,3.T)

kde:

Np; = celkovy pocet otdcek Cerpadla za ¢asovy interval
Pro systém CFV-CVS:
Meg; = 1,293 x At x Ky x p, [T

kde:

At, = Casovy interval, s
Pro systém SSV-CVS:
My = 1,293 x Qqqy X At

kde:

At, = Casovy interval, s

Vypocet v redlném Case je spustén priméfenou hodnotou Cy, napi. 0,98, nebo piiméfenou hodnotou Q. Je-li vypocet spustén hod-
notou Q,, pouzije se k vyhodnoceni Re pocdte¢ni hodnota Q.

Béhem vsech emisnich zkousek musi byt Reynoldsovo ¢&islo na hrdle SSV v rozsahu Reynoldsovych ¢isel pouzitych k odvozeni ka-
libra¢ni kiivky podle bodu 2.4 dodatku 5 k této priloze.
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4.2

4.2.1

422

423

4.2.4

Uréeni hmotnostniho priitoku surovych vyfukovych plyni

K vypoétu emisi v surovych vyfukovych plynech a k regulaci systému s fedénim &sti toku je nutné zndt hmotnostni pritok vyfu-
kovych plynt. K uréeni hmotnostniho pratoku vyfukovych plynt lze pouzit nékterou z metod popsanych v bodech 4.2.2 az 4.2.5.

Doba odezvy

K vypoctu emisi musi byt doba odezvy u kterékoli nize popsané metody rovna nebo kratsi, nez je pozadavek na dobu odezvy ana-
lyzatoru podle bodu 1.5 dodatku 5 k této piiloze.

K regulaci systému s fedénim ¢dsti toku je nutnd rychlejsi odezva. U systému s fedénim ¢asti toku s on-line kontrolou se pozaduje
doba odezvy < 0,3 sekundy. U systému s fedénim ¢dsti toku s dopfednou kontrolou na zdkladé predem zaznamenané zkousky se
pozaduje doba odezvy systému méfeni pritoku vyfukovych plynt < 5 sekund s dobou ndbéhu < 1 sekunda. Dobu odezvy systému
stanovi vyrobce piistroje. Kombinované pozadavky na dobu odezvy systému méfeni pritoku vyfukovych plynd a systému s fedé-
nim &sti toku jsou uvedeny v bodu 3.8.3.2.

Metoda primého méfeni

Pfimé méfeni pritoku vyfukovych plynt je mozno provadét systémy jako:

—  pfistroje k méfeni rozdilu tlakd, napf. pritokové clona,

— ultrazvukovy pratokomér,

—  vifivy pritokomér.

Je tieba ucinit bezpe¢nostni opatfeni, aby se zabrdnilo chybdm méfent, které maji vliv na chyby hodnot emisi. K témto bezpec¢nost-
nim opatfenim pati{ opatrnd instalace piistroje do vyfukového zafizeni motoru podle doporuceni vyrobce piistroje a v souladu
s osvédcenou technickou praxi. Instalaci p¥istroje nesmi byt dotcen zejména vykon motoru a emise.

Presnost urceni pritoku vyfukovych plynt musi byt nejméné + 2,5 % udavanych hodnot nebo * 1,5 % maximaln{ hodnoty motoru
podle toho, kterd hodnota je vétsi.

Metoda méFeni vzduchu a paliva

Ta zahrnuje méfeni pritoku vzduchu a pratoku paliva. Pouzivaji se snimace mnozZstvi vzduchu a pratoku paliva, které spliuji po-
zadavek na pfesnost pritoku vyfukovych plynti podle bodu 4.2.2. Vypocet pritoku vyfukovych plynd se provadi takto:

Imew = 9maw + Imf

Metoda méfeni sledovaciho plynu

Ta zahrnuje méfeni koncentrace sledovaciho plynu ve vyfukovych plynech. Zndmé mnozstvi inertniho plynu (napf. helia) se vstii-
kne do priitoku vyfukového plynu jako sledovaci plyn. Plyn se smichd s vyfukovym plynem a tim se zfedi, nesmi viak reagovat ve
vyfukovém potrubi. Pak se méfi koncentrace plynu ve vzorku vyfukového plynu.

Aby se zajistilo Gplné smichdni sledovaciho plynu, umisti se odbérnd sonda vyfukového plynu nejméné 1 m nebo 30 ndsobek pri-
méru vyfukové trubky (zvoli se vétsi z obou hodnot) ve sméru toku plynii od mista vstiiku. Odbérnou sondu je mozno umistit blize
k mistu vstfiku, je-li iplné smichdni ovéfeno srovndnim koncentrace sledovaciho plynu s referencni koncentraci pii vstiiku sledo-
vaciho plynu proti sméru toku od motoru.

Pratok sledovaciho plynu se nastavi tak, aby koncentrace sledovaciho plynu p#i volnobéhu motoru po smichdni byla nizsi nez plny
rozsah stupnice analyzitoru sledovactho plynu.
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4.2.5

Vypocet pritoku vyfukového plynu se provede takto:

q = Ay *Pe
mew,1  60x(c_. .—-c )
mix,i a
kde:
Gmewi = okamzity hmotnostni pritok vyfukového plynu, kg/s
e = priitok sledovactho plynu, cm?/min
Cmixi = okamzitd koncentrace sledovaciho plynu po smichdni, ppm
Pe = hustota vyfukového plynu, kg/m? (srov. tabulka 3)
C, = koncentrace pozadi sledovactho plynu v nasivaném vzduchu, ppm

Je-li koncentrace pozadi mensi nez 1 % koncentrace sledovaciho plynu po smichéni (c pfi nejvyssim pratoku vyfukového ply-

nu, je mozno koncentraci pozadi nebrat v dvahu.

mix.i)

Cely systém musi spliiovat pozadavky na pfesnost méfeni prutoku vyfukového plynu a musi byt kalibrovan podle bodu 1.7 dodat-
ku 5 k této piiloze.

Metoda méteni prittoku vzduchu a poméru vzduchu a paliva

Ta zahrnuje vypocet hmotnosti emisi z pritoku vzduchu a poméru vzduchu k palivu. Vypocet okamzitého hmotnostniho pritoku
vyfukového plynu se provadi takto:

mew, i maw,i A/F ¢ X /?,i
s

kdy:
138,0><(/)’+%—§+y)
F =
T 12,011x f+1,00794x a + 15,9994 x & + 14,0067 x 3 + 32,065 x y
1— 2% oo x107
Ceo x107* a 3.5xc e 0
100- 9" ———c, . x107* [+| - x —— =<2 >~ 5+ 107"
ﬂx[ Cpe X 4>< ]+CCOX104 272 X(Cco_ Cco X )
P 3.5%cco
4,764><(ﬂ + % —g+ y]x (Ceon +cco X107 + ¢y x107)
kde:
A[F, = stechiometricky pomér vzduchu a paliva, kg/kg
A = pomér piebyte¢ného vzduchu
¢co, = koncentrace CO, v suchém stavu, %
cco = koncentrace CO v suchém stavu, ppm
Crc = koncentrace HC, ppm

Pozndmka: § mizZe byt 1 pro paliva obsahujici uhlik a 0 pro palivo obsahujici vodik.
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iii)

Snimac¢ mnozstvi vzduchu musi spliiovat pozadavky na pfesnost podle bodu 2.2 dodatku 4 k této piiloze, pouzity analyzitor CO,
musi spliovat pozadavky bodu 3.3.2 dodatku 4 k této pfiloze a cely systém musi spliovat pozadavky na presnost méfeni pritoku
vyfukového plynu.

Volitelné je mozno k méFeni poméru nadbyte¢ného vzduchu pouzit zafizeni k méfeni poméru vzduchu a paliva, napt. snimac typu
zirkonium, které spliiuje pozadavky bodu 3.3.6 dodatku 4 k této pifloze.

Pvodni bod 4 a bod 5 se nahrazuji timto:

5.1

5.2

5.3

5.4

VYPOCET PLYNNYCH EMIS]

Vyhodnoceni zméfenych hodnot

K vyhodnoceni plynnych emisi ve zfedéném vyfukovém plynu se zaznamenaji koncentrace emisi (HC, CO a NO,) a hmotnostn{
pritok zfedéného vyfukového plynu podle bodu 3.8.2.1 a ulozi se do pocitace. U analogovych analyzdtort se zaznamend doba ode-
zvy a kalibra¢ni tidaje je mozno pouzit on-line nebo off-line pfi vyhodnocovédni zméfenych hodnot.

K vyhodnoceni plynnych emisi v surovém vyfukovém plynu se zaznamenaji koncentrace emisi (HC, CO a NO,) a hmotnostn{ pri-
tok vyfukového plynu podle bodu 3.8.2.2 a uloZi se do pocitace. U analogovych analyzitort se zaznamend doba odezvy a kalib-
ra¢ni tidaje je mozno pouzit on-line nebo off-line pfi vyhodnocovani zméfenych hodnot.

Korekce suchého/vlhkého stavu

Je-li koncentrace méfena na suchém zdkladé, prevede se na vlhky zdklad podle ndsledujictho vzorce. U kontinudlniho méFeni se kon-
verze pouzije na kazdé okamzité méfeni pied dalsim vypoctem.

Cyvet = kW x Cdry

Pouziji se pfepocitdvaci rovnice podle bodu 5.2 dodatku 1 k této priloze.

Korekce na vlhkost a teplotu u NO,

ProtoZe emise NO, jsou zdvislé na vlastnostech okolntho vzduchu, musi se koncentrace NO, korigovat z hlediska okolni teploty
a vlhkosti faktory uvedenymi v bodu 5.3 dodatku 1 k této piiloze. Faktory jsou platné v rozsahu 0 az 25 g/kg suchého vzduchu.

Vypocet hmotnostniho pritoku emisi

Hmotnost emisi za cyklus (g/zkouska) se vypocte ndsledujicim zptisobem v zédvislosti na pouzité metodé méfeni. Naméfend kon-
centrace se prevede na vlhky zdklad podle bodu 5.2 dodatku 1 k této priloze, jestlize se jiz neméfi na vlhkém zdkladé. Pouziji se
piislusné hodnoty pro ug,, které jsou uvedeny v tabulce 6 dodatku 1 k této piiloze pro zvolené slozky na zdkladé idedlnich vlast-
nosti plynd a paliv relevantnich pro tuto smérnici.

a)  pro surovy vyfukovy plyn:

i=n 1
gas P oas,i “Imew,i *F
mgas = 1= 1

kde:
Ugas = pomér mezi hustotou slozky vyfukového plynu a hustotou vyfukového plynu podle tabulky 6
Coasi = okamzitd koncentrace dané slozky v surovém vyfukovém plynu, ppm
Gmews = okamzity hmotnostni pritok vyfukového plynu, kgfs
f = frekvence sbéru dat, Hz

n = pocet méfeni
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b)

pro ziedény vyfukovy plyn bez kompenzace priitoku:

kde:

Uys = pomér mezi hustotou slozky vyfukového plynu a hustotou vzduchu podle tabulky 6
Cuas = stiednf koncentrace dané slozky korigovand pozadim, ppm

me = celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cyklus, kg

pro ziedény vyfukovy plyn s kompenzaci priitoku:

|:ugas X izzn[cc.i X qmdcw.i X %]:| - [(med x cd X (1 - 1/D)X ugas )]

i=1

Mgas
kde:
Cei = okamzitd koncentrace dané slozky zméfend ve ziedéném vyfukovém plynu, ppm
G = koncentrace dané slozky zméfend v fedicim vzduchu, ppm
Gindew.i okamzity hmotnostni pritok ziedéného vyfukového plynu, kg/s
Meg = celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg
Ugas = pomér mezi hustotou slozky vyfukového plynu a hustotou vzduchu z tabulky 6
D = faktor fedéni (viz bod 5.4.1)

V piipadé potieby se koncentrace NMHC a CH,, vypocte nékterou z metod uvedenych v bodu 3.3.4 dodatku 4 této piilohy:

a)

b)

metoda GC (pouze u systému s fedénim plného toku):

ENMHC = CHe T Ceny

metoda NMC:

HC(w/oCutter) (1 “Em )‘ CHC(w/Cutter)
¢NMHC =
EE-EM
CHC(w/Cutter) ~ SHC(w/oCutter) * (1 ~Eg )
CCH, =
EE-EM
kde:

Ccwjcuwey = Koncentrace HC, kdyZ vzorek plynu protékd NMC
Chcwjocutery = Koncentrace HC, kdyz vzorek plynu obtékd NMC
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5.4.1  Urceni koncentraci korigovanych pozadim (pouze u systému s fedénim celého toku)

Aby se urcily netto koncentrace znecistujicich latek, musi se od zméfenych koncentraci odecist stiedni koncentrace pozadi plyn-
nych znedistujicich latek v fedicim vzduchu. Stfedni hodnoty koncentraci pozadi se mohou urcit metodou vaku k odbéru vzorkd
nebo kontinudlnim méfenim s integraci. Pouzije se ndsledujici vzorec:

=c —C,Xx l—l
c=c, ¢y D

kde:

¢. = koncentrace dané znecistujici litky zméfend v zfedéném vyfukovém plynu, ppm
¢g = koncentrace dané znecistujici latky zméfend v fedicim vzduchu, ppm

D = faktor fedéni

Faktor fedéni se vypocte takto:

a)  pro vznétové motory a pro plynové motory na LPG

D= -
cco, (CHc + CCO)X 1074

b)  pro plynové motory na NG

kde:
Cco, = koncentrace CO, ve zfedéném vyfukovém plynu, % objemovych
tue = koncentrace HC ve ziedéném vyfukovém plynu, ppm C1

camne = koncentrace NMHC ve ziedéném vyfukovém plynu, ppm C1
= koncentrace CO ve zfedéném vyfukovém plynu, ppm

Fy = stechiometricky faktor

Koncentrace zméfené na suchém zékladé se pievedou na vlhky zdklad podle bodu 5.2 dodatku 1 k této priloze.

Stechiometricky faktor se vypocte takto:

1
1+%1376x[1+4 2%
2 4 2

100x

kde:

a, € jsou moldrni poméry vztaZené na palivo CH,O,

Jestlize nent sloZen{ paliva zndmo, mohou se alternativné pouzit ndsledujici stechiometrické faktory:

Fg (vznétové motory) = 13,4
F (LPG) 11,6
Fs (NG) =95
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5.5

6.1

6.2

6.2.1

Vypocet specifickych emisi
Emise (g/kWh) se vypoctou takto:

a)  pro viechny slozky vyjma NO,:

Moas
M o ogas
gas
act
b) NO,:
k
M =m X h
gas gas
act
kde:

W, = skute¢nd prace vykonand v cyklu urcend podle bodu 3.9.2.

V piipadé systému k ndslednému zpracovéni vyfukovych plyna s periodickou regeneraci se emise vdzi takto:

MGas =(nl XMGas,nI +n2x MGas, n2)/(nl+n2)
kde:
nl = pocet zkousek ETC mezi dvéma regeneracemi
n2 = pocet zkousek ETC béhem regenerace (nejméné jedna zkouska ETC)
qasn2 = emise béhem regenerace
Mggn1 = emise po regeneraci.

VYPOCET EMISI CASTIC (V PRIPADE POTREBY)

Vyhodnoceni zméfenych hodnot

Filtr ¢dstic se vlozi zpét do vazici komory nejpozdéji do jedné hodiny po dokonceni zkousky. Stabilizuje se v ¢dstecné uzaviené
Petriho misce, kterd je chranénd pred znecisténim prachem, po dobu nejméné jedné hodiny a nejvyse 80 hodin a poté se zvazi. Zaz-
namend se hrubd hmotnost filtru a odecte se jeho vlastni hmotnost, vysledkem je hmotnost vzorku ¢astic mg K vyhodnoceni kon-

centrace ¢astic se zaznamend celkovd hmotnost vzorku (m,,), ktery progel filtry za zkusebni cyklus.

Jestlize se musi pouzit korekce pozadim, musi se zaznamenat hmotnost fedictho vzduchu (my), ktery prosel filtry, a hmotnost
castic (mg g).

Vypocet hmotnostniho priitoku
Systém s fedénim plného toku

Hmotnost ¢astic (g/zkouska) se vypocte takto:

m m
ed
mPT X
Msep 1000
kde:
me = hmotnost ¢dstic odebranych ve vzorku za cely cyklus, mg
My, = hmotnost zfedéného vyfukového plynu, ktery prosel odbérnymi filtry ¢dstic, kg

M. = hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg
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JestliZe se pouzije systém dvojitého fedéni, odecte se hmotnost sekundarniho fedictho vzduchu od celkové hmotnosti dvojité fedé-
ného vyfukového plynu, ktery prosel odbérnymi filtry ¢dstic:

msep = Myee — Mg

kde:
My, = hmotnost dvojité fedéného vyfukového plynu, ktery prosel filtrem ¢dstic, kg
Mgy = hmotnost sekunddrniho fedictho vzduchu, kg

Jestlize se urcuje hladina ¢dstic v pozadi fedictho vzduchu podle bodu 3.4, miize se hmotnost &astic korigovat pozadim. V tomto
piipadé se hmotnost ¢astic (g/zkouska) vypocte takto:

m m m
I B ﬂx(l_L] < ed
PT | m D 1000

sep d
kde:
Mpp, Mg, Mg = Viz vyse
my = hmotnost primdrniho fedictho vzduchu odebraného systémem odbéru vzorka ¢dstic pozadi, kg
mgy = hmotnost ¢istic pozadi shromdzdénych z primarniho fedictho vzduchu, mg
D = faktor fedénf urceny podle bodu 5.4.1

6.2.2  Systém s fedénim cdsti toku

Hmotnost ¢astic (g/zkouska) se vypocte nékterou z téchto metod:

3 mpy = Medt
Kde: m sep 1000
mg = hmotnost ¢astic odebranych ve vzorku za cely cyklus, mg
m,, = hmotnost zfedéného vyfukového plynu, ktery progel odbérnymi filtry ¢astic, kg

Medr hmotnost ekvivalentniho zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg

Celkovd hmotnost ekvivalentniho zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus se ur¢i takto:
i=n 1
Megf = iglqmedf,i X?

Amedf,i = Imew,i *'d,i

_ qmdew,,i
'd,i
[qmdew,,i _qmdw,,i]
kde:
Gmeari = okamzity hmotnostni pritok ekvivalentniho zfedéného vyfukového plynu, kgfs
Gmewi = okamzity hmotnostni pritok vyfukového plynu, kgfs

Tag = okamzity fedici pomér
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6.3

Amdew,i

Amdw,i

msep

Mged

Pozndmka: V ptipadé systému odbéru celkového vzorku jsou hodnoty m

okamzity hmotnostni pritok ziedéného vyfukového plynu prochazejictho fedicim tunelem, kg/s

okamzity hmotnostni pritok fedictho vzduchu, kg/s

frekvence sbéru dat, Hz

= pocet méfeni

m = mf
PT ™ 1 %1000

hmotnost ¢astic odebranych ve vzorku za cely cyklus, mg

stfedni pomér odbéru vzorka za cely cyklus

m m
se
__se P

ew sed

hmotnost vzorku za cely cyklus, kg
celkovy hmotnostni priitok vyfukového plynu za cely cyklus, kg
hmotnost zfedéného vyfukového plynu, ktery prosel odbérnymi filtry castic, kg

hmotnost ziedéného vyfukového plynu, ktery prosel fedicim tunelem, kg

sep & Mieq totoZne.

Vypocet specifickych emisi

Emise castic (g/kWh) se vypoctou takto:

kde:

W,

2 = skute¢nd prace vykonand v cyklu uréend podle bodu 3.9.2, kWh.

V pifpadé systému k ndslednému zpracovéni vyfukovych plynt s periodickou regeneraci se emise vézi takto:

PT =(n1xPT,, +n2xPT,,)/(nl+n2)

n

pocet zkousek ETC mezi dvéma regeneracemi

pocet zkousek ETC béhem regenerace (nejméné jedna zkouska ETC)

emise béhem regenerace

emise mimo proces regenerace.”
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g) Dodatek 4 se méni takto:

i)  Bod 1 se nahrazuje timto:

,1 UvoD

Plynné slozky, ¢stice a kouf emitované z motoru piedaného ke zkouskdm se méif metodami popsanymi v piiloze V. Odpovidajici
body ptilohy V popisuji doporucené systémy analyzy plynnych emisi (bod 1), doporucené systémy fedéni a odbéru ¢astic (bod 2) a do-
porucené opacimetry k méfeni koute (bod 3).

U zkousky ESC se urcuji plynné slozky v surovém vyfukovém plynu. Volitelné se mohou urcovat ve zfedéném vyfukovém plynu, jes-
tlize se k urceni ¢éstic pouzije systém s fedénim plného toku. Cdstice se urci bud systémem s Fedénim ¢dsti toku, nebo systémem s fe-
dénim plného toku.

U zkousky ETC Ize pouzit tyto systémy:

— systém s fedénim plného toku CVS k urceni plynnych emisi a emisi ¢stic (jsou pipustné systémy dvojiho fedéni),
nebo

— kombinace méfeni surového vyfukového plynu pro plynné emise a systému s fedénim ¢dsti toku pro emise Cdstic,
nebo

— kombinace téchto dvou principt (tj. méfeni plynnych emisi v surovém vyfukovém plynu a méfeni ¢dstic systémem s fedénim
plného toku).

ii) Bod 2.2 se nahrazuje timto:

,2.2 Ostatni pFistroje

Uzité piistroje k méfeni spotteby paliva, spotfeby vzduchu, teploty chladiva a maziva, tlaku vyfukového plynu a podtlaku v sacim
potrubi, teploty vyfukového plynu, teploty nasivaného vzduchu, atmosférického tlaku, vlhkosti vzduchu a teploty paliva musi od-
povidat pozadavkim. Tyto piistroje musi spliiovat pozadavky uvedené v tabulce 9:

Tabulka 9

Yy s

Presnost méficich pfistroji

Méficf pifstroj Piesnost

Spoticba paliva + 2 % maximdlni hodnoty motoru

Spotieba vzduchu + 2 % uddvané hodnoty nebo * 1 % maximalni hodnoty motoru podle toho, kterd
hodnota je vétsi

Pratok vyfukového plynu + 2,5 % uddvané hodnoty nebo * 1,5 % maximdlni hodnoty motoru podle toho,
kterd hodnota je vétsi

Teploty < 600 K (327 °C) + 2 K v absolutni hodnoté

Teploty > 600 K (327 °C) + 1 % uddvané hodnoty

Atmosféricky tlak + 0,1 kPa v absolutni hodnoté

Tlak vyfukového plynu + 0,2 kPa v absolutni hodnoté

Podtlak v sani + 0,05 kPa v absolutni hodnoté

Jiné tlaky + 0,1 kPa v absolutni hodnoté

Relativni vlhkost + 3 % v absolutni hodnoté

Absolutni vlhkost + 5 % udavané hodnoty

Pritok fedictho vzduchu + 2 % udavané hodnoty

Pritok zfedéného vyfukového plynu + 2 % uddvané hodnoty”
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iii) Body 2.3 a 2.4 se zrusuji.

iv) Body 3 a 4 se nahrazuji timto:

3

3.1

URCENI PLYNNYCH SLOZEK

Obecné pozadavky na analyzitory

Analyzdtory musi mit méFici rozsah odpovidajici piesnosti pozadované k méfeni koncentraci slozek vyfukového plynu (bod 3.1.1).
Doporucuje se, aby analyzatory pracovaly tak, aby méfend koncentrace byla v rozmezi od 15 % do 100 % plného rozsahu stupnice.

Jestlize indika¢ni systémy (pocitace, zafizeni k zdznamu dat) mohou zajistit dostate¢nou presnost a rozliSovaci schopnost pod 15 %
plného rozsahu stupnice, jsou také pFijatelnd méfeni pod 15 % plného rozsahu stupnice. V tomto pifpadé musi byt provedeny
dopliikové kalibrace v nejméné ¢tyFech nenulovych bodech, které jsou rozmistény v priblizné stejnych vzdalenostech, aby byla
zajisténa piesnost kalibra¢nich kiivek podle bodu 1.6.4 dodatku 5 k této p¥iloze.

Elektromagnetickd kompatibilita (EMC) zafizeni musi byt na takové Grovni, aby se minimalizovaly dodate¢né chyby.
Presnost

Analyzétor se nesmi odchylit od jmenovité hodnoty kalibra¢niho bodu o vice nez + 2 % uddvané hodnoty v celém méficim roz-
sahu kromé nuly nebo * 0,3 % plného rozsahu stupnice podle toho, co je vétsi. Presnost se urci podle pozadavka na kalibraci sta-
novenych v bodu 1.6 dodatku 5 k této piiloze.

Pozndmka: Pro tcely této smérnice se piesnost definuje jako odchylka uddvanych hodnot analyzitoru od jmenovitych kalibracnich
hodnot pfi pouziti kalibracniho plynu (= skute¢nd hodnota).

Preciznost

Preciznost definovand jako 2,5ndsobek smérodatné odchylky deseti opakovanych odezev na dany kalibra¢ni plyn nebo kalibra¢ni
plyn pro plny rozsah nesmi byt pro kazdy pouzity méfici rozsah nad 155 ppm (nebo ppmC) vétsi nez + 1 % koncentrace na plném
rozsahu stupnice nebo vétsi nez * 2 % kazdého méfictho rozsahu pouzitého pod 155 ppm (nebo ppmC).

Sum

Odezva $picka-3picka analyzdtoru na nulovaci plyn a na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah v rozpéti 10 s za kteroukoli periodu ne-
smi piekrocit 2 % plného rozsahu stupnice na viech pouzitych rozsazich.

Posun nuly

Odezva na nulu je definovéna jako sttedni hodnota odezvy (v¢etné Sumu) na nulovaci plyn v ¢asovém intervalu 30 s. Posun nuly

Posun méficiho rozpéti

Odezva na kalibra¢ni rozpéti je definovéna jako stfedni hodnota odezvy (véetné Sumu) na kalibra¢ni plyn pro plny rozsah v ¢a-
sovém intervalu 30 s. Posun méfictho rozpéti za dobu jedné hodiny musi byt mensi nez 2 % plného rozsahu stupnice na nej-
niz§im pouzivaném rozsahu.

Doba ndbéhu

Doba ndbéhu analyzdtoru instalovaného v méficim systému nesmi byt delsi nez 3,5 s.

Pozndmka: Pouhym vyhodnocenim doby odezvy analyzatoru nelze jednozna¢né urcit vhodnost celého systému pro zkousku ne-
ustdlenych provoznich podminek. Objemy, a zejména mrtvé objemy v systému ovliviiuji nejen dobu dopravy od sondy k ana-
lyzatoru, ale rovnéz dobu ndb¢hu. Také dobu dopravy uvnitf analyzatoru je nutno definovat jako dobu odezvy analyzdtoru, totéz
plati pro konvertor nebo odluc¢ovace vody v analyzitorech NO,. Ur¢eni celkové doby odezvy systému je popsdno v bodu 1.5 do-
datku 5 k této priloze.
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3.2

3.3

3.3.4.1

3.3.4.2

SuSeni plynu

Volitelné zatizeni pro sueni plynu musi mit minimdln{ vliv na koncentraci méfenych plynt. Uzit{ chemické susicky neni pfija-
telnym postupem k odstraniovani vody ze vzorku.

Analyzétory

Principy méfent, které je nutno pouzivat, jsou popsany v bodech 3.3.1 az 3.3.4. Podrobny popis méficich systém je uveden v pii-
loze V. Plyny, které je nutno méfit, se musi analyzovat ddle uvedenymi pfistroji. Pro nelinedrni analyzdtory je pfipustné pouzit
lineariza¢ni obvody.

Analyza oxidu uhelnatého (CO)

Analyzator oxidu uhelnatého musi byt nedisperzni s absorpci v infra¢erveném pasmu (NDIR).
Analyza oxidu uhlicitého (CO,)

Analyzator oxidu uhli¢itého musi byt nedisperzni s absorpci v infracerveném pasmu (NDIR).
Analyza uhlovodikii (HC)

Analyzdtor uhlovodik pro vznétové motory a plynové motory na LPG musi byt druhu ,vyhfivany plamenoioniza¢ni
detektor’ (HFID) s detektorem, ventily, potrubim atd., vyhfivany tak, aby se teplota plynu udrZovala na hodnoté
463K £ 10K (190 °C £ 10 °C). V zdvislosti na pouzité metodé muze byt pro plynové motory na NG analyzdtor uhlovodika dru-
hu ,nevyhfivany plamenoionizacni detektor' (FID) (viz bod 1.3 piilohy V).

Analyza uhlovodikii jinych nez methan (NMHC) (jen pro plynové motory na NG)
Uhlovodiky jiné nez methan se urcuji jednou z nésledujicich metod:
Metoda plynové chromatografie (GC)

Uhlovodiky jiné nez methan se urcuji tak, ze od uhlovodiki zméfenych podle bodu 3.3.3 se odecte methan analyzovany ply-
novym chromatografem stabilizovanym pfi 423 K (150 °C).

Metoda separdtoru uhlovodikd jinych nez methan (NMC)

Ur¢ovan{ frakce jiné nez methan se provadi vyhfivanym NMC zapojenym v fadé se zafizenim FID podle bodu 3.3.3 a odectenim
methanu od uhlovodika.

Analyza oxidii dusiku (NO,)

Analyzdtor oxidd dusiku musi byt druhu ,chemoluminiscen¢ni detektor' (CLD) nebo ,vyhiivany chemoluminiscenc¢ni detek-
tor* (HCLD) s konvertorem NO,/NO, jestlize se méfi na suchém zdkladg. Jestlize se méfi na vlhkém zdklad¢, musi se pouzit HCLD
udrZovany na teploté nad 328 K (55 °C) za predpokladu vyhovujictho vysledku zkousky rusivych vlivii vodni pary (viz bod 1.9.2.2
dodatek 5 této piilohy).

Meéfeni poméru vzduchu a paliva

Zafizenim k méfeni poméru vzduchu a paliva pouzitym k urceni pritoku vyfukovych plynt podle bodu 4.2.5 dodatku 2 k této
pifloze musi byt snima¢ poméru vzduchu a paliva se Sirokym rozsahem nebo lambda snima¢ typu zirkonium. Snima¢ se mus{
namontovat pifmo na vyfukové potrubi, kde je teplota vyfukového plynu dostate¢né vysokd, aby nedochdzelo ke kondenzaci vody.

Presnost snimace se zabudovanou elektronikou musi byt v rozmezi:

+ 3 % uddvané hodnoty A<2
+ 5 % uddvané hodnoty 2<h<5
+ 10 % uddvané hodnoty 5<A

Aby bylo dosazeno vyse uvedené presnosti, musi se snimac kalibrovat podle pokynt vyrobce piistroje.
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3.4

3.4.1

3.4.2

Odbér vzorki plynnych emisi

Surovy vyfukovy plyn

Odbérné sondy plynnych emisi musi byt namontovany nejméné 0,5 m nebo trojndsobek pruméru vyfukové trubky (zvoli se vétsi
z obou hodnot) proti sméru toku plynt od mista vystupu z vyfukového systému a dostatecné blizko k motoru, aby se zajistila
teplota vyfukovych plynt v sondé nejméné 343 K (70 °C).

U vicevalcového motoru s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim musi byt vstup sondy umistén dostatecné daleko po toku
plynt, aby se zajistilo, Ze odebirany vzorek je reprezentativni pro stfedni hodnotu emisi vyfuku ze viech vilct. U vicevdlcovych
motort s oddélenymi vétvemi sbérného potrubi, jako pfi uspofdddni motoru do V, se doporucuje kombinovat sbérné potrubi pro-
ti sméru toku plyni od sbérné sondy. Neni-li to praktické, je mozno odebrat vzorek z vétve s nejvy$simi emisemi CO,. Mohou se
pouzit jiné metody, které prokdzaly korelaci s vyse uvedenymi metodami. Pro vypocet emisi z vyfuku se musi pouzit celkovy hmot-
nostni prutok vyfukovych plynt.

JestliZe je motor vybaven systémem ndsledného zpracovani vyfukového plynu, musi se vzorek vyfukového plynu odebrat za timto
systémem po sméru toku.

Ziedény vyfukovy plyn
Vyfukovd trubka mezi motorem a systémem s fedénim plného toku musi splilovat pozadavky bodu 2.3.1 pfilohy V (EP).

Sonda (sondy) k odbéru vzorkd plynnych emisi musi byt instalovdna v fedicim tunelu v bodu, ve kterém je fedici vzduch dobfte
promiSen s vyfukovym plynem a ktery musi byt v bezprostfedni blizkosti odbérné sondy Céstic.

Vzorky se mohou obecné odebirat dvéma zplsoby:

— vzorky znecistujicich latek se odebiraji do vaku k jimdni{ vzorka v prabéhu celého cyklu a zméii se po ukonceni zkousky,

— vzorky znecistujicich latek se odebiraji kontinudlné a integruji se za cely cyklus; tato metoda je povinnd pro HC a NO,.

URCENI CASTIC

Pro uréeni ¢4stic je nutno pouzit fedici systém. Redit je mozné systémem s fedénfm &dsti toku nebo systémem s dvojitym fedénfm
plného toku. Priitok fedicim systémem musi byt dostatecné velky, aby se zcela vyloucila kondenzace vody v fedicim i odbérném
systému. Teplota zfedéného vyfukového plynu musi byt nizsi nez 325 K (52 °C) () bezprostiedné pred nosi¢i filtrd. Vysuseni Fe-
dictho vzduchu pied vstupem do fedictho systému je ptipustné a je zvlasté uzitecné, jestlize fedici vzduch m4 velkou vlhkost. Re-
dici vzduch musi mit teplotu vy3si nez 288 K (15 °C) v bezprostiedni blizkosti vstupu do fediciho tunelu.

Systém s fedénim ¢sti toku musi byt konstruovén tak, aby oddéloval proporciondlni vzorek surového vyfukového plynu od prou-
du vyfukovych plynt z motoru, tedy reagoval na odchylky pritoku proudu vyfukovych plynd, a pfivadél k tomuto vzorku fedici
vzduch, aby bylo na zkusebnim filtru dosazeno teploty nizsi nez 325 K (52 °C). K tomuto tcelu je podstatné, aby byl fedici pomér
nebo pomér odbéru vzorkd ry; nebo r,, uréen v mezich pfesnosti podle bodu 3.2.1 dodatku 5 k této pifloze. Je mozné pouzit riiz-
né metody déleni, pficemz druh pouZitého déleni vyznamnym zpisobem urcuje, jaké odbérné zafizeni a postupy musi byt pou-
zity (bod 2.2 pilohy V).

Odbérné sonda ¢astic musi byt namontovéna v bezprostiedni blizkosti odbérné sondy plynnych emisi, avak dostatecné daleko,
aby nedoslo k vzdjemnému rueni. Proto se na odbér vzorku ¢astic vztahuji rovnéz ustanoveni o instalaci v bodu 3.4.1. Odbérné
potrubi musi spliiovat pozadavky bodu 2 piflohy V.

U vicevalcového motoru s rozvétvenym sbérnym vyfukovym potrubim musi byt vstup sondy umistén dostate¢né daleko po toku
plynt, aby se zajistilo, Ze odebirany vzorek je reprezentativni pro stfedni hodnotu emisi vyfuku ze viech valct. U vicevélcovych
motort s oddélenymi vétvemi sbérného potrubi, jako pfi uspofddani motoru do V, se doporucuje kombinovat sbérné potrubi pro-
ti sméru toku plynti od sbérné sondy. Neni-li to praktické, je mozno odebrat vzorek z vétve s nejvy$simi emisemi ¢dstic. Mohou
se pouzit jiné metody, které prokazaly korelaci s vyse uvedenymi metodami. Pro vypocet emisi z vyfuku se musi pouzit celkovy
hmotnostni pritok vyfukovych plynd.

K uréeni hmotnosti ¢dstic jsou nutné: systém k odbéru vzork &astic, filtry k odbéru vzorka ¢dstic, mikrogramové vahy a vazici
komora s fizenou teplotou a vlhkosti.
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K odbéru vzorkt ¢dstic se musi pouzit metoda jediného filtru, kterd pracuje s jednim filtrem (viz bod 4.1.3) v prabéhu celého zku-
$ebniho cyklu. U zkousky ESC se musi vénovat velkd pozornost dobdm odbéru vzorka a pritokam v prabéhu faze zkousky, v které
se odebiraji vzorky.

4.1 Filtry k odbéru vzorki ¢astic
Vzorek zfedéného vyfukového plynu se musi odebrat pomoci filtru, ktery spliiuje pozadavky boda 4.1.1 a 4.1.2 béhem celého
postupu zkousky.
4.1.1  PoZadavky na filtry
Pozaduij se filtry ze skelnych vldken pokrytych fluorkarbonem. Viechny druhy filtrt musi mit t¢innost zachycovani 0,3 pm DOP
(dioktylftaldtt) nejméné 99 % pii rychlosti, kterou plyn proudi na filtr, mezi 35 a 100 cm/s.
4.1.2  Velikost filtrii
Doporucuji se filtry ¢astic o priméru 47 mm nebo 70 mm. Filtry vétsich praméra jsou pifpustné (bod 4.1.4), ale mensi praméry
filtrti povoleny nejsou.
4.1.3  Rychlost, kterou proudi plyn na filtr
Musi se dosdhnout takové rychlosti, aby plyn proudil na filtr a filtrem rychlosti od 35 do 100 c¢m/s. ZvétSeni hodnoty poklesu
tlaku mezi zacdtkem a koncem zkousky nesmi pfesdhnout 25 kPa.
4.1.4  ZatiZeni filtrd
Pozadované minimdlni zatiZent filtrG pro nejobvyklejsi velikosti filtrii je uvedeno v tabulce 10. U filtrti véts{ velikosti musi byt za-
tizen filtru na jeho ¢inné ¢sti nejméné 0,065 mg[1 000 mm?>.
Tabulka 10
Minimdlni zatiZeni filtrau
Primeér filtru (mm) Minimdlni zatizeni (mg)
47 0,11
70 0,25
90 0,41
110 0,62
Pokud je na zdkladé piedchozi zkousky nepravdépodobné, ze bude dosazeno pozadovaného minimélniho zatiZeni pfi zkusebnim
cyklu po optimalizaci pritoku a Fedictho poméru, muze byt po dohodé dotéenych stran pi{pustné mensi zatiZen filtru, lze-li pro-
kézat splnéni pozadavkd na pfesnost podle bodu 4.2, napt. 0,1 pg.
4.1.5  Drzdk filtru
Pro zkousku emisi se filtry umisti do drzdku filtru, ktery spliiuje pozadavky bodu 2.2 pfilohy V. Drzék filtru musi byt navrzen tak,
aby bylo zajisténo rovnomérné rozlozeni prutoku na celou ¢innou ¢ast filtru. Rychlouzaviraci ventily se umisti bud pred nebo za
drzdk filtru. Bezprostiedné pred drzdk filtru je mozno instalovat iner¢ni piedtiidic s 50 % pravdépodobnosti zachyceni ¢stic o ve-
likosti mezi 2,5 pm a 10 pm. PouZit{ pfedtiidice se doporucuje, pokud se pouziva sbérnd sonda s otevienou trubkou nasmérova-
nou proti toku vyfukovych plynt.
4.2 Pozadavky na véZici komory a analytické vihy
4.2.1  Podminky pro vdZici komoru

Teplota v komofe (nebo mistnosti), ve které se filtry ¢éstic stabilizuji a vazi, se musi v celé dobé stabilizovani a vdZen{ udrzovat na
teploté 295 K + 3K (22 °C + 3 °C). Vlhkost se musi udrzovat na rosném bodu 282,5 K + 3K (9,5 °C + 3 °C) a na relativni vlhkosti
45 % + 8 %.
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.25.1

4.2.5.2

Vizeni referencniho filtru

Prostiedi komory (nebo mistnosti) musi byt prosté jakéhokoli okolniho znecisténi (jako je prach), které by se mohlo usazovat na
filtrech ¢astic v prubéhu jejich stabilizace. Odchylky od pozadavki na vazici komory uvedenych v bodu 4.2.1 jsou piipustné, jes-
tlize doba trvani odchylek nepfesdhne 30 minut. VaZzici mistnost musi spliiovat pozadavky pied vstupem obsluhy. Nejméné dva
nepouzité referencni filtry musi byt zvdzeny pokud mozno soucasné s vazenim filtr pro odbér vzorkd, avsak nejpozdéji ctyti ho-
diny po vézeni téchto filtri. Filtry musi mit stejnou velikost a byt z téhoz materidlu jako filtry pro odbér vzorkd.

Jestlize se stiedni hmotnost referencnich filtrii mezi vdzenimi filtrd pro odbér vzorkd zméni o vice nez 10 pg, musi se vSechny
filtry pro odbér vzorki vyfadit a zkouska emisi se musi opakovat.

JestliZe nejsou splnéna kritéria stability vaZzici komory uvedend v bodu 4.2.1, aviak vazeni referencnich filtra spliuji vyse uvedend
kritéria, md vyrobce motoru moznost volby budto souhlasit se zjisténymi hmotnostmi filtrit se vzorky, nebo pozadovat prohla-
Seni zkousek za neplatné; v tomto druhém piipadé je nutné sefizeni fidictho systému vazici mistnosti a opakovani zkousky.

Analytické vahy

Analytické vahy k urceni hmotnosti filtréi musi mit pfesnost (smérodatnou odchylku) nejméné 2 pg a rozlisovaci schopnost nej-
méné 1 pg (jednotka stupnice = 1 pg) urCenou vyrobcem vah.

Vyloucent ticinku statické elekttiny

Aby se vyloucil ticinek statické elektfiny, musi se filtry pfed vdzenim neutralizovat, napf. poloniovym neutralizdtorem, Faradayo-
vou kleci nebo jinym pfistrojem s podobnym tcinkem.

Specifickace pro méfeni priitoku

Obecné pozadavky

Absolutni pfesnost pritokoméru nebo piistroji k méfeni pritoku musi odpovidat pozadavkim v bodu 2.2.
Zvlastni ustanoveni pro systémy s fedénim cdsti toku

U systémts s fedénfm ¢dsti toku m zvlastni vyznam presnost toku vzorku g,,,, pokud se neméif pifmo, ale urcuje se diferencidl-
nim méfenim toku:

qmp = Qmdew ~ Amdw

V tomto pifpadé nenf presnost £ 2 % pro qugew @ Gmay dostacujici, aby byla zarucena piijatelnd presnost q,,,. UrCuje-li se pritok
plynu diferencidlnim méfenim toku, méize byt maximdlni chyba rozdilu takovd, aby presnost q,,,, byla v rozmezi 5 %, je-li fedici
pomér mensi nez 15. Tuto chybu je mozné vypocitat metodou stfedni kvadratické odchylky chyb kazdého piistroje.

Piijatelnou pfesnost q,,,, lze ziskat nékterou z téchto metod:

absolutni piesnost gy @ Gmaw j€ * 0,2 %, ¢imZ je zarucena presnost q,,,, < 5 % pfi fedicim poméru 15. PFi vyssich fedicich po-
mérech vsak dochdzi k vétsim chybam;

kalibrace q,,4,, VztaZena k q,,,4,, Se provadi tak, ze je dosazeno stejné piesnosti q,,, jako podle podle pismena a). Podrobné tidaje
o této kalibraci viz bod 3.2.1 dodatku 5 k pfiloze III;

presnost gy, se urCuje nepifmo z presnosti fedictho poméru uréeného sledovacim plynem, napt. CO,. Zde je opét nutnd presnost
rovnocennd metodé a) pro q,,,;

absolutni pFesnost qpgew & Gmaw j€ V rozmezi + 2 % plného rozsahu stupnice, maximdlni chyba rozdilu mezi g, 4y, @ gimaw j€ V 102~
mezi 0,2 % a chyba linearity je v rozmezi{ + 0,2 % nejvyssi hodnoty g,,4.,, pozorované béhem zkousky.

() Komise pfezkoumd teplotu pfed nosici filtrt, 325 K (52 °C), a v piipad¢ potieby navrhne alternativni teplotu, kterd bude platit pro schva-
lovani novych typt od 1. jna 2008.*
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h) Dodatek 5 se méni takto:

i)

ii)

iii)

Vkldda se novy bod 1.2.3, ktery zni:

,1.2.3  Pouziti pfesnyich sméSovacich zatizeni

Plyny pouzité ke kalibraci a ke kalibraci plného rozsahu se mohou také ziskat pfesnymi smésovacimi zafizenimi (oddélovaci plynti)
a fedénim cisténym N, nebo ¢isténym syntetickym vzduchem. Pfesnost sméSovaciho zafizeni musi byt takovd, aby koncentrace
smichanych kalibra¢nich plynt mohly byt urceny s presnosti + 2 %. Tato pfesnost znamend, Ze primarni plyny pouzité ke smiseni
musi byt zndmy s piesnosti nejméné * 1 % s vazbou na vnitrostdtni nebo mezindrodni normy pro plyny. Ovéfeni se vykond pii
rozsahu od 15 % do 50 % plného rozsahu stupnice pro kazdou kalibraci provedenou s pouzitim sméSovaciho zafizen.

Volitelné je mozno ovéfit sméSovaci zafizeni piistrojem, ktery je ze své podstaty linedrni, napf. pouzitim plynu NO s detektorem
CLD. Hodnota pro plny rozsah pfistroje se nastavi kalibracnim plynem pro plny rozsah piimo pfipojenym k pfistroji. SméSovaci
zafizeni se oveéH pii pouzitych nastavenich a jmenovitd hodnota se porovnd s koncentraci zméfenou pristrojem. Zjistény rozdil musi
byt v kazdém bodu v rozmezi + 1 % jmenovité hodnoty.*

Bod 1.4 se nahrazuje timto:

,1.4 Zkouska tésnosti

Musi se prezkouset tésnost systému. Sonda se odpoji od vyfukového systému a uzavie se jeji konec. Pak se uvede do chodu ¢erpadlo
analyzdtoru. Po pocdtecni period¢ stabilizace musi vechny pritokoméry ukazovat nulu. V opacném piipadé je tieba zkontrolovat
odbérnd potrubi a odstranit zdvadu.

Maximalni{ pfipustnd netésnost na strané podtlaku musi byt 0,5 % skutec¢ného pritoku v provozu v ¢asti systému, ktery je zkousen.
Ke stanoveni skute¢nych prutokd v provozu je mozné pouzit pritoky analyzdtorem a pritoky obtokem.

Jako alternativa maze byt systém vyprdzdnén na podtlak nejméné 20 kPa (80 kPa absolutnich). Po poddte¢ni periodé¢ stabilizace ne-
smi pirtistek tlaku Ap (kPa/min) v systému ptesahnout:

Ap =p [V, % 0,005 x g,

kde:
V, = objem systému, |
9y = pritok v systému, [/min

Jinou metodou je zavedeni skokové zmény koncentrace na za¢itku odbérného potrubi prepnutim z nulovaciho plynu na kalibra¢ni
plyn rozpéti. Jestlize po pfiméfené dobé indikace uddva koncentraci o pfiblizné 1 % nizsi, nez je zavedend koncentrace, svéd¢i to
o problémech s kalibraci nebo s tésnosti.“

Vklddé se novy bod 1.5, ktery zni:

,1.5 Kontrola doby odezvy systému analyzy

K vyhodnoceni doby odezvy musi byt nastaveni systému naprosto stejnd jako béhem méfeni zkusebniho chodu (4. tlak, priitoky, na-
staven filtri na analyzdtorech a véechny ostatni vlivy na dobu odezvy). Urceni doby odezvy se provddi zménou plynu piimo na vstu-
pu odbérné sondy. Ke zméné plynu musi dojit v dobé kratsi nez 0,1 sekundy. Plyny pouzité ke zkousce musi vyvolat zménu
koncentrace nejméné 60 % plného rozsahu stupnice.

Zaznamend se kiivka koncentrace kazdé jednotlivé slozky plynu. Doba odezvy se definuje jako ndrtist doby mezi zménou plynu a od-
povidajici zménou zaznamenané koncentrace. Doba odezvy systému (t,) se sklddd z doby zpozdéni k méficimu detektoru a dobou
nébéhu detektoru. Doba zpozdéni se definuje jako doba od zmény (t,) k odezvé u 10 % konecné udévané hodnoty (t,,). Doba nd-
béhu se definuje jako doba odezvy mezi 10 % a 90 % kone¢né uddvané hodnoty (to, — ;).

Pro ¢asovou synchronizaci signdlt analyzdtoru a pratoku vyfukového plynu v pifpadé méfeni surového vyfukového plynu se doba
transformace definuje jako doba od zmény () k odezvé u 50 % kone¢né uddvané hodnoty (t5).
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iv)

v)

Doba odezvy systému musi byt < 10 sekund pfi dobé ndbéhu < 3,5 sekund pro viechny regulované slozky (CO, NO,, HC nebo
NMHC) a pro vSechny rozsahy.”

Pivodni bod 1.5 se nahrazuje timto:

»1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.6.6

Kalibrace
Sestava piistrojii

Sestava piistroji se musi kalibrovat a kalibracni kiivky se musi ovéfit ve vztahu ke kalibraénim plynim. Musi se pouZit tytéz pra-
toky plynu, jako kdyz se odebiraji vzorky vyfukovych plyni.

Doba ohiivdni

Doba ohiivani by méla odpovidat doporuceni vyrobce. Pokud tato doba neni uvedena, doporucuje se k ohfivani analyzatorti doba
nejméné dvou hodin.

Analyzdtory NDIR a HFID

Je-li to tieba, musi se analyzdtor NDIR sefidit a u analyzdtoru HFID se musi optimalizovat plamen (bod 1.8.1).
Stanoveni kalibracni kfivky

—  Kalibruje se kazdy normdlné pouzivany pracovni rozsah.

— Analyzdtory CO, CO,, NO, a HC se nastavi na nulu s pouzitim ¢isténého syntetického vzduchu (nebo dusiku).
— Do analyzdtorti se zavedou odpovidajici kalibraéni plyny, zaznamenaji se hodnoty a sestroji se kalibra¢ni kiivka.

— Kalibra¢ni kfivka se stanovi nejméné v 3esti bodech kalibrace (kromé nuly), jejichz rozlozeni v pracovnim rozsahu musi byt co
nejrovnomérnéjsi. Nejvyssi jmenovitd koncentrace musi byt rovna nejméné 90 % plného rozsahu stupnice.

— Kalibra¢ni kiivka se vypocte metodou nejmensich ¢tvercii. Miize se pouZit linedrni nebo nelinedrni rovnice, kterd nejvice
vyhovuje.

— Kalibra¢ni kiivka se smi odchylovat od kiivky, kterd nejvice vyhovuje podle metody nejmensich ¢tverct, nejvyse o + 2 % udané
hodnoty nebo o + 0,3 % hodnoty plného rozsahu stupnice, podle toho, kterd je vétsi.

—  Znovu se ovéf{ nastaveni nuly, a pokud je to potiebné, postup kalibrace se opakuje.
Alternativni metody

Jestlize se prokdze, Ze rovnocennou piesnost mize zajistit alternativni metoda (napf. pocitac, elektronicky ovlddany prepinac roz-
saht atd.), mohou se tyto alternativni metody pouZzit.

Kalibrace analyzdtoru sledovaciho plynu pro méfeni priitoku vyfukového plynu

Kalibra¢ni kiivka se stanovi nejméné v $esti bodech kalibrace (kromé nuly), jejichz rozloZeni v pracovnim rozsahu musi byt co nejrov-
nomérnéjsi. Nejvyssi jmenovitd koncentrace musi byt rovna nejméné 90 % plného rozsahu stupnice. Kalibra¢ni kiivka se vypocte
metodou nejmensich ¢tverct.

Kalibra¢ni kiivka se smi odchylovat od kiivky, kterd nejvice vyhovuje podle metody nejmensich ¢tverct, nejvyse o + 2 % udané hod-
noty nebo o + 0,3 % hodnoty plného rozsahu stupnice, podle toho, kterd je vétsi.

Analyzétor se nastavi na nulu a na kone¢nou hodnotu stupnice pfed zkouskou, ke které se pouzije nulovaci plyn a kalibra¢ni plyn
rozpéti, jehoZ jmenovitd hodnota je vétsi nez 80 % plného rozsahu stupnice analyzatoru.”

Pavodni bod 1.6 se ptecisluje na bod 1.6.7.
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vi)

Vklada se novy bod 2.4, ktery zni:

,2.4

2.4.1

Kalibrace Venturiho trubice s podzvukovym proudénim (SSV)

Kalibrace SSV vychdzi z rovnice pritoku pro Venturiho trubici s podzvukovym proudénim. Pratok plynu je funkci vstupniho tlaku
a teploty, poklesu tlaku mezi vstupem a hrdlem SVV.

Analyza tidajii

Priitok vzduchu (Qsgy) pii kaZdém nastaveni skrcenf (nejméné 16 nastaveni) se vypocte v m’[min z tidajli pratokoméru s pouzitim
metody predepsané vyrobcem. Koeficient prutoku se vypocte z kalibra¢nich ddaja pro kazdé nastaveni takto:

2 1( 14286 17143 1
Ossy = Agd"Cyp, {T(”P " )x 14, 14286
- VD Vp

Qssy = pritok vzduchu pii béznych podminkdch (101,3 kPa, 273 K), m’/s

T = teplota na vstupu Venturiho trubice, K
d = pramér hrdla SSV, m
AP
r, = pomér absolutniho tlaku na hrdle a vstupu SVV, staticky tlak = 1- b
A
d
rp, = pomér praméru hrdla SSV, d, k vnitinimu praméru piivodni trubky = D

K urceni rozsahu podzvukového proudéni se sestroji kiivka Cg4 jako funkce Reynoldsova ¢isla na hrdle SSC. Re na hrdle SSV se vy-
pocte podle tohoto vzorce:

0
Re=4 ZSsyv.

kde:

A, = soubor konstant a pfevodii jednotek

5] )
~2555152 \m? )L s A

Qssy = pratok vzduchu pii béznych podminkach (101,3 kPa, 273 K), m’s

d = prumér hrdla SSV, m
P = absolutni nebo dynamicka viskozita plynu vypoctend podle tohoto vzorce:
3 1
. bTA - bTA
S+T .S
T kg/m-s
- 6_keg
b = empirickd konstanta 1,458 x10 —T

msK 2
S = empirickd konstanta = 110,4 K
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ProtoZe Qggy je idajem potiebnym pro vzorec k vypoctu Re, musi vypocty zacit s pocate¢nim odhadem hodnoty pro Qg nebo C4
Venturiho trubice a musi se opakovat tak dlouho, dokud Qg nekonverguje. Konvergencni metoda musi mit pfesnost nejméné
0,1 %.

Pro minimélné Sestndct bodt v oblasti podzvukového proudéni musi byt hodnoty C,; vypoctené na zdkladé vysledné rovnice pro
piizptisobeni kalibra¢ni kiivky v rozmezi £ 0,5 % naméfené hodnoty C4 pro kazdy kalibra¢ni bod.*

vii) Pavodni bod 2.4 se precisluje na bod 2.5.

vii) Bod 3 se nahrazuje timto:

,3  KALIBRACE SYSTEMU PRO MERENI CASTIC

31  Uvod

Kalibrace systému pro méfen{ ¢astic se omezuje na prutokoméry pouzivané k uréeni pratoku vzorku a fedictho poméru. Kazdy pri-
tokomér musi byt kalibrovan tak Casto, jak je nutné, aby splioval pozadavky na presnost podle této smérnice. Metoda kalibrace,
kterou je nutno pouzit, je popsdna v bodu 3.2.

3.2 Méfeni pritoku

3.2.1 Periodickd kalibrace

Aby byl splnén pozadavek na absolutni presnost méfeni pritoku podle bodu 2.2 dodatku 4 k této piiloze, pritokomér nebo
piistroje k méfeni pritoku musi byt kalibrovdny pfesnym prutokomérem, ktery odpovidd mezindrodnim nebo vnitrostatnim
normam.

Jestlize se pritok vzorku plynu urcuje diferencidlnim méfenim toku, musi byt pritokomér nebo piistroje k méfeni pritoku
kalibrovany jednim z nasledujicich postupt, tak aby pritok sondou g,,,, do tunelu splitoval pozadavky na presnost podle bo-
du 4.2.5.2 dodatku 4 k této priloze:

Priitokomeér pro g4, S€¢ zapoji v sérii s prutokomérem pro q,,4ew» rozdil mezi dvéma priatokoméry se kalibruje pro nej-
méné 5 nastavenych hodnot, pfi¢emz hodnoty pritoku jsou rovnomérné rozlozeny mezi nejnizsi hodnotou gq,,4,, pou-
zitou pii zkousce a hodnotou g, 4., pouzitou pii zkousce. Redici tunel mize byt obtecen.

Kalibrovany pfistroj k méfeni hmotnostniho priitoku se zapoji v sérii s pratokomérem pro g,,q.,, @ zkontroluje se pies-
nost hodnoty pouZzité pro zkousku. Poté se kalibrovany piistroj k méfeni hmotnostniho pritoku zapoji v sérii s priito-
komérem pro qmdw a zkontroluje se pfesnost pro nejméné 5 nastaveni odpovidajicich fedicimu poméru mezi 3 a 50
(vztazeno na g,,4.,, pouZity pii zkousce).

Prenosovd trubka TT se odpoji od vyfuku a ptipoji se k ni kalibrovany piistroj k méfeni pratoku s vhodnym rozsahem
pro méfent q,,,. Poté se g4, nastavi na hodnotu pouzitou pfi zkousce a g,,4,, se ndsledné nastavi na nejméné 5 hodnot
odpovidajicich fedicim pomértim q mezi 3 a 50. Alternativné je mozno poskytnout specidlni kalibra¢ni proudovou drahu,
v niz je tunel obtecen, ale celkovy a fedici vzduch proudi piislusnymi pritokoméry jako pii skutecné zkousce.

Do pienosové trubky TT se piivede sledovaci plyn. Sledovacim plynem muze byt slozka vyfukového plynu, napt. CO,
nebo NO,. Po fedéni v tunelu se méfi slozka sledovactho plynu. Méfeni se provadi pro 5 fedicich pomérti mezi 3 a 50.
Pfesnost proudéni vzorku se ur¢i z fedictho poméru ry:

_ qmdew
qmp -
Ta

—  Pfesnost analyzdtorti plynu je nutno vzit v tvahu pii zdruce pfesnosti q,,,,,.
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3.2.2 Kontrola priitoku uhliku

K odhaleni problém pfi méfeni a ovéfeni spravné funkce systému s fedénim ¢ésti toku se doporucuje kontrola priitoku uhliku
s vyuzitim skute¢nych vyfukovych plyni. Kontrolu pritoku uhliku je nutno provést nejméné pokazdé, kdyz je namontovan
novy motor, nebo doslo k vjznamné zméné konfigurace zkusebni buriky.

Motor musi béZet na to¢ivy moment a otdcky pii plném zatizeni nebo v jiném ustdleném rezimu, pii némz vznikd 5 % nebo
vice emisi CO,. Systém odbéru vzorkl s fedénim &dsti toku musi fungovat s faktorem fedénf ptiblizné 15: 1.

Provadi-li se kontrola priitoku uhliku, pouzije se postup uvedeny v dodatku 6 k této pifloze. Prutoky uhliku se vypocitaji podle

vvvvvv

3.2.3 Kontrola pred zkouskou

3.3

3.4

3.5

Kontrola pfed zkouskou se provadi v rozmezi dvou hodin pfed zkouskou takto:

Presnost pritokomérii se zkontroluje stejnym zpilisobem, jaky se pouzivd pro kalibraci (viz bod 3.2.1) u nejméné dvou bodt,
véetné hodnot pritoku q,,,4,, které odpovidaji fedicim pomértim mezi 5 a 15 pro hodnotu q,,4.,, pouZitou pii zkousce.

Pokud 1ze na zdkladé zdznamt postupu kalibrace podle bodu 3.2.1 prokdzat, ze kalibrace prittokoméru je stabilni po delsi dobu,
je mozno kontrolu pfed zkouskou vynechat.

Urceni doby transformace (pro systémy s fedénim &isti toku pouze u ETC)

Nastaven{ systému pro urCeni doby transformace musi byt naprosto stejné jako pfi méfeni zkusebniho chodu. Doba transfor-
mace se urci nékterou z téchto metod:

Nezévisly referencni pratokomér s méficim rozsahem vhodnym pro pritok sondou se zapoji v sérii se sondou a spoji se s ni.
Tento pritokomér musi mit dobu transformace kratsi nez 100 ms pro velikosti prittoku pouzité pii méfeni doby odezvy a do-
state¢né malé skrceni toku, aby neovliviiovalo dynamicky vykon systému s fedénim ¢dsti toku, a musi byt v souladu s osvéd-
¢enou technickou praxi.

Do pritoku vyfukovych plyni (nebo pritoku vzduchu, pokud se vypocitavd pritok vyfukovych plynt) systémem s ¢dstecnym
fedénim toku se zavede skokovd zména, z nizkého pritoku na nejméné 90 % plného rozsahu stupnice. Spoustéc skokové
zmény musi byt stejny, jako spousté¢ pouzity ke spusténi doptedné kontroly pii skutecné zkousce. Signdl ke skokové zméné
pritoku a odezva pritokoméru se zaznamendvaji s frekvenci registrace nejméné 10 Hz.

Na zdkladé téchto tdaji se uré{ doba transformace pro systém s fedénim Casti toku, coz je doba od pocatku signdlu ke skokové
zméné priitoku do bodu 50 % odezvy priitokoméru. Stejnym zplisobem se uréi doby transformace signdlu q,,,, systému s fe-
dénim Casti toku a signdlu qy,.,,; prittokoméru vyfukovych plyni. Tyto signaly se pouzivaji pfi regresnich analyzach pro-
vadénych po kazdé zkousce (viz bod 3.8.3.2 dodatku 2 k této piiloze).

Vypocet se opakuje pro nejméné pét signdlt ke zvySeni a poklesu prutoku a z vysledki se vypocte stfedni hodnota. Od této
hodnoty se odecte interni doba transformace (< 100 msec) referenéniho pratokoméru. Vysledkem je ,dopfednd‘ hodnota sy-
stému s Fedénim ¢dsti toku, kterd se pouzije v souladu s bodem 3.8.3.2 dodatku 2 k této piiloze.

Kontrola podminek systému s fedénim &isti toku

Zkontroluji se rozsah rychlosti vyfukového plynu a kolisani tlaku a v ptipadé potieby se sefidi podle pozadavki uvedenych v bo-
du 2.2.1 piilohy V (EP).

Intervaly kalibrace

Pristroje k méfeni prutoku se musi kalibrovat nejméné kazd¢ tii mésice nebo vzdy, kdyzZ se na systému provedly opravy nebo zmény,
které by mohly ovlivnit kalibraci.“
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)

Vklddd se novy dodatek 6, ktery zni:

2.1

LDodatek 6

KONTROLA PRUTOKU UHLIKU

UVOD

Nepatrnd ¢dst uhliku ve vyfukovych plynech pochdzi z paliva a pouze minimdlni ¢st se projevi ve vyfukovém plynu jako CO,. To je zdk-
ladem kontroly k ovéfeni systému na zdkladé méteni CO,.

Pratok uhliku do systémt k méfeni vyfukovych plynt je urcen z pritoku paliva. Pritok uhliku v riznych bodech odbéru vzorki v sy-
stémech k odbéru vzorka emis{ a &stic je urcen z koncentraci CO, a prutokd plynt v téchto bodech.

V tomto smyslu poskytuje zndmy zdroj pritoku uhliku motor a pozorovdnim stejného pritoku uhliku ve vyfukové trubce a na vystupu
systému k odbéru vzorkd ¢dstic s fedénim ¢dsti toku se ovéFuje tésnost a presnost méfeni pritoku. Tato kontrola ma tu vyhodu, Ze slozky
funguji za skute¢nych podminek zkousky motoru, co se tyce teploty a pritoku.

Na niZe uvedeném schématu jsou zndzornény body odbéru vzorku, v nichz se kontroluji pritoky uhliku. Déle jsou uvedeny specifické rov-
nice pro pritoky uhliku v kazdém bodu odbéru vzorku.

Obrizek 7

Méfici body pro kontrolu pratoku uhliku

O, ©)

vzduch palivo koncentrace CO, v surovém
l l vyfukovém plynu
MOTOR

systém s redénim ¢asti toku

VYPOCTY
Pratok uhliku do motoru (misto 1)
Hmotnostni pritok uhliku do motoru pro palivo CH,O, je ddn rovnici:

~ 12,011 y
ImCt = 12011+ @ +15,9994x s Imf

kde:

Q¢ = hmotnostni prutok paliva, kg/s
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2.2 Pritok uhliku do surového vyfukového plynu (misto 2)

Hmotnostni pritok uhliku ve vyfukové trubce motoru se uréi z koncentrace CO, v surovém vyfukovém plynu a hmotnostniho pritoku

vyfukového plynu:

| €co2,r “€c02,a 12,011

ImCe = 100 X Dpew X M
re

kde:
Ccopr = koncentrace CO, ve vlhkém stavu v surovém vyfukovém plynu, %
Ccoya = koncentrace CO, ve vlhkém stavu v okolnim vzduchu, % (pfiblizné 0,04 %)
Qmew = hmotnostni pritok vyfukového plynu ve vlhkém stavu, kg/s

M = molekulovd hmotnost vyfukového plynu

re

Méfi-li se CO, na suchém zdklad€, pfevede se na vlhky zdklad podle bodu 5.2 dodatku 1 k této pifloze.

2.3 Pratok uhliku v Fedicim systému (misto 3)

Pratok uhliku se ur¢i z koncentrace CO, po zfedéni, hmotnostniho pritoku vyfukového plynu a pratoku vzorku:

c —c
_| “c02,d "~ "CO2,a 12,011 49pew
qup _[ 100 ]X mdew * M x

re Imp

kde:

Ccopd = koncentrace CO, ve vlhkém stavu v zfedéném vyfukovém plynu na vystupu fediciho tunelu, %

Ccopa = koncentrace CO, ve vlhkém stavu v okolnim vzduchu, % (pfiblizné 0,04 %)

Qindew = hmotnostni pritok zfedéného vyfukového plynu na vlhkém zdkladg, kg/s

Qmew = hmotnostni pritok vyfukového plynu na vlhkém zdkladé, kg/s (pouze systém s fedénim ¢ésti toku)

Gmp = pritok vzorku vyfukového plynu do systému s fedénim ¢asti toku, kg/s (pouze systém s Fedénim ¢asti toku)
M,. = molekulovd hmotnost vyfukového plynu

Méfi-li se CO, na suchém zdklad¢, pfevede se na vlhky zdklad podle bodu 5.2 dodatku 1 k této piiloze.

2.4 Molekulovd hmotnost (M,,) vyfukového plynu se vypocte takto:

14 dmt
Dmaw
M, =
* a ¢ 0 H,x107 + b
Dt FRERE) , 2x1,00794+15,9994 ~ M,,
G 12,011+ 1,00794 % & +15,9994 x & + 14,0067 x & + 32,065% 7 1+ H, %107
kde:
Qo = hmotnostni pritok paliva, kg/s
Qinaw = hmotnostni pritok nasivaného vzduchu na vlhkém zdkladg, kg/s
H, = vlhkost nasivaného vzduchu, g vody v 1 kg suchého vzduchu
M, = molekulovd hmotnost suchého nasavaného vzduchu (= 28,9 g/mol)

a8, ey = moldrn{ poméry vztazené na palivo CH,OsN.S,



L 313/64

Utedni véstnik Evropské unie 29.11.2005

Alternativné je mozno pouZit tyto molekulové hmotnosti:

M, (vznétové motory) = 28,9 g/mol
M,. (LPG) = 28,6 g/mol
M,, (NG) = 28,3 g/mol*

4)  Pifloha IV se méni takto:

a)  Nazev bodu 1.1 se nahrazuje timto:

,1.1 Referen¢ni palivo pro vznétové motory pro zkouSeni motoris s pouZzitim meznich hodnot emisi stanovenych v fidku a tabulek
v bodu 6.2.1 piilohy I ()

b)  Vklddd se novy bod 1.2, ktery zni:

,1.2 Referen¢ni palivo pro vznétové motory pro zkouseni motort s pouZzitim meznich hodnot emisi stanovenych v ¥adcich b1, b2
nebo c tabulek v bodu 6.2.1 pfilohy I

Mezni hodnoty ()
Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda
minimum maximum

Cetanové &islo (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pfi 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destilace:
— bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
—bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 IP 391
Obsah siry (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Koroze médi — tiida 1 EN-ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona (10 % zbytek) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilita vici oxidaci (¥) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (pramér plochy opotiebeni podle pm — 400 CEC F-06-A-96
zkousky HFRR pii 60 °C)
Methylestery mastnych kyselin zakdzdny

(') Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,skutecné hodnoty'. Pfi stanoven jejich meznich hodnot byla pouZita norma 1SO 4259 Ropné vyrobky — stanoveni
a pouziti pfesnych tdaji ve vztahu ke zkuSebnim metoddm* a pfi urceni minimalni hodnoty byl vzat v dvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; p#i urceni
maximalni a minimalni hodnoty je minimélni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé na toto opatfent, které je nezbytné ze statistickych divodii, mél by se vyrobce paliva snaZit o dosazeni hodnoty nula, je-li stanovena maximalni
hodnota 2R, a o dosazeni stfedni hodnoty, je-li uddna maximalni a minimalni mezni hodnota. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky,
plati podminky normy ISO 4259.

(%) Uvedeny rozsah cetanového ¢isla nenf ve shodé s pozadavkem minimalniho rozsahu 4R. Avsak v pifpadech sporu mezi dodavatelem a uzivatelem paliva
se mohou k rozhodnuti takovych sporti pouzit podminky normy ISO 4259 za predpokladu, Ze misto jediného méfeni se vykonaji opakovand méfen,
v poctu dostate¢ném pro dosazeni potiebné piesnosti.

(*) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

(*) Tkdyz se kontroluje stdlost vii¢i oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezend. Je tieba vyzddat si od dodavatele pokyny o podminkdch skla-
doviéni a Zivotnosti.

¢) Pavodni bod 1.2 se precisluje na 1.3.
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d)  Bod 3 se nahrazuje timto:

,3 TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNICH PALIV PRO LPG

A. Technické vlastnosti referen¢nich paliv pro LPG pouzivanych pro zkouSeni vozidel s pouZitim meznich hodnot emisi sta-
novenych v fidku a tabulek v bodu 6.2.1 pfilohy I

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
SloZent: ISO 7941
Obsah C; % obj. 50 +2 85+ 2
Obsah C, % obj. zbyvajici ¢dst zbyvajici ¢ast
<C3;>C, % obj. max. 2 max. 2
Olefiny % obj. max. 12 max. 14
Zbytek odparu mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757
Obsah vody pfi 0 °C zadny zadny vizudlni kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
Koroze prouzku médi Hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (%)
Zapach charakteristicky charakteristicky
Oktanové ¢&islo podle motorové min. 92,5 min. 92,5 EN 589 piiloha B
metody

(1) Tato metoda nemusi piesné udat piftomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné chemikalie, které zmensuji

korozni t¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno priddvat takové slozky jen za Gicelem ovlivnéni zkusebni metody.

B. Technické vlastnosti referenénich paliv pro LPG pouZivanych pro zkouseni vozidel s pouZitim meznich hodnot emisi uve-
denych v fidku B1, B2 nebo C tabulek v bodu 6.2.1 pfilohy I

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Slozent: ISO 7941
Obsah C, % obj. 50 + 2 85+2
Obsah C, % obj. zbyvajici ¢ast zbyvajici ¢ast
<Cy>C, % obj. max. 2 max. 2
Olefiny % obj. max. 12 max. 14
Zbytek odparu mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757
Obsah vody pfi 0 °C zadny zadny vizudlni kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg max. 10 max. 10 EN 24260
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
Koroze prouzku médi hodnoceni tiida 1 tifda 1 ISO 6251 (1)
Zépach charakteristicky charakteristicky
Oktanové ¢islo podle motorové min. 92,5 min. 92,5 EN 589 piiloha B
metody

(1) Tato metoda nemus{ piesné udat ptitomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné chemikalie, které zmensuji
korozni G¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzéno pridévat takové slozky jen za celem ovlivnén{ zkusebni metody.”
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5)  Piiloha VI se méni takto:

,Dodatek“ se méni na ,Dodatek 1¢

Dodatek 1 se méni takto:

Vklada se novy bod 1.2.2, ktery znf:

,1.2.2  Softwarové kalibra¢ni ¢islo elektronické Fidici jednotky motoru (EECU):“

Bod 1.4 se nahrazuje timto:

,1.4 Hodnoty emisi motoru/zakladniho motoru (’):

1.4.1

1.4.2

1.4.3

Zkouska ESC:

Faktor zhor3eni (DF): vypocteny/stanoveny (*)

Specifikujte hodnoty DF a emisi pfi zkousce ESC v této tabulce:

Zkouska ESC

DE:

Cco

NO

X

Emise

co

(g/kWh)

(g/kWh)

NO,

(g/kWh)

(g/kWh)

Naméfeno:

Vypocteno s pouzitim DF:

Zkouska ELR:

Hodnota koufe: ... m™

Zkouska ETC:

Faktor zhor3eni (DF): vypocteny/stanoveny (*)

Zkouska ETC

DE:

Cco

NMHC

CH,

NO,

Emise

Cco

(g/kWh)

NMHC

(g/kWh) (1)

CH,

(g/kWh) (1)

NO

(g/kWh)

(g/kWh) (")

Nameéfeno s regeneraci:

Naméfeno bez regenerace:

Naméfené[vazené hodnoty:

Vypocteno s pouzitim DF:

(') Nehodici se skrtnéte.

() Nehodici se skrtnéte”.
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9

Vklada se novy dodatek 2, ktery zni:
.Dodatek 2
INFORMACE O SYSTEMU OBD

Jak je uvedeno v dodatku 5 k ptiloze II této smérnice, musi vyrobce vozidla poskytnout nasledujici informace obsazené v tomto dodatku, aby
umoznil vyrobu ndhradnich dilii a dild pro ddrzbu kompatibilnich s OBD a diagnostickych pfistrojii a zkusebnich zafizeni. Vyrobce vozidla ne-
musi takové informace poskytnout, jestlize se na né vztahuji prava duSevniho vlastnictvi nebo predstavuji urcitd know-how vyrobce nebo do-
davatele (dodavateltl) zafizeni ptivodni vybavy.

Na vyzadani se zp¥istupni tento dodatek nediskrimina¢nim zptisobem viem zacastnénym vyrobctim konstrukénich ¢dsti, diagnostickych pii-
stroju a zkuSebnich zafizeni.

V souladu s ustanovenimi bodu 1.3.3 dodatku 5 k pifloze II jsou informace vyzadované podle tohoto bodu totozné s informacemi poskyt-
nutymi podle zminéného dodatku.

1. Popis typu a poctu stabilizacnich cykld, které byly pouzity pro ptavodni schvéleni typu vozidla.
2. Popis typu predvidéciho cyklu OBD pouzitého pro pivodni schvéleni typu vozidla pro ¢dsti monitorované systémem OBD.

3. Vycerpavajici dokument, v kterém jsou popsany viechny soucdsti sledované v ramci strategie zjistovani chyb a aktivace MI (pevny pocet
cyklt nebo statistickd metoda), véetné seznamu odpovidajicich parametrii sledovanych sekundarné pro kazdou soucdst monitorovanou
systémem OBD. Seznam vsech vystupnich kodit OBD a pouzity formdt (vzdy s vysvétlenim) pro jednotlivé soucasti hnaci jednotky, které
souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani dané soucasti pouziva k urcovani akti-
vace ML*
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2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3214

PRILOHA Il

POSTUPY PROVADENI ZKOUSEK ZIVOTNOSTI SYSTEMU REGULACE EMISI

UvoD

V této priloze jsou podrobné popsiny postupy vybéru rodiny motort, u niz se maji provadét zkousky béhem programu akumulace doby pro-
vozu k urcent faktorii zhor$eni. Tyto faktory zhoreni se pouZiji na naméfené emise z motort podrobenych pravidelnym prohlidkdm, aby bylo
zajisténo, Ze emise motoru v provozu jsou v souladu s pouzZitelnymi meznimi hodnotami emisi, které jsou stanoveny v tabulkdch v bodu 6.2.1
piilohy I smérnice 2005/55/ES po celou dobu Zivotnosti vozidla, v némz je motor namontovan.

V této piiloze je rovnéz podrobné popsina tdrzba souvisejici i nesouvisejici s emisemi, kterd se provadi na motorech podrobenych programu
akumulace doby provozu. Tato tGdrzba se bude provadét na motorech v provozu a bude ozndmena majitelim novych motort velkého vykonu.

VYBER MOTORU K URCENI FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI

Pro zkousky emisi ke zjistén{ faktorti zhorsujicich Zivotnost budou vybrdny motory z rodiny motorti definované v bodu 8.1 piilohy I smérnice
2005/55ES.

Motory z rtiznych rodin motori Ize déle spojovat do rodin na zdkladé typu pouzitého systému nésledného zpracovani vyfukovych plynt. K za-
fazeni motort s riznym poctem vélct a riznym uspofadanim vélct, avsak se stejnymi technickymi specifikacemi a systémem ndsledného zpra-
covéani vyfukovych plynt, do stejné rodiny motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyni poskytne vyrobce
schvalovacimu orgdnti tdaje, které prokazuji, Ze emise téchto motori jsou obdobné.

Pro zkousky béhem programu akumulace doby provozu podle bodu 3.2 této piilohy vyrobce motorti vybere jeden motor reprezentujici rodinu
motorl se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt v souladu s kritérii pro vybér motort uvedenymi v bodu 8.2
piflohy I smérnice 2005/55/ES a pred zahdjenim zkousek o tom informuje schvalovaci organ.

Pokud schvalovaci organ rozhodne, ze nejhorsi tiroven emisi rodiny motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt by
lépe charakterizoval jiny motor, pak zkusebni motor vybere spole¢né schvalovaci organ a vyrobce motort.

URCENI FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI

Obecné

Faktory zhorSeni pouzitelné na rodinu motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt jsou odvozeny z vybranych mo-
torti na zdkladé ujeté vzdélenosti a postupu akumulace doby provozu, ktery zahrnuje pravidelné zkousky plynnych emisi a emisi ¢dstic zkous-
kami ESC a ETC.

Program akumulace doby provozu

Programy akumulace doby provozu je mozno provddét podle volby vyrobce tak, Ze po dobu programu ,akumulace doby provozu“ je provo-
zovéno vozidlo vybavené zvolenym zékladnim motorem, nebo béhem programu ,akumulace doby provozu dynamometru® zvoleny zékladni
motor.

Akumulace doby provozu a akumulace doby provozu dynamometru
Vyrobce v souladu s osvédéenou technickou praxi pro motory uré¢i formu a rozsah, co se tyce ujeté vzdalenosti a akumulace doby provozu.
Vyrobce urdi, kdy bude motor testovan na plynné emise a emise ¢astic zkouskami ESC a ETC.

Pro viechny motory v jedné rodiné¢ motori se stejnym systémem ndsledného zpracovani plynt se pouZije jeden program zkusebniho chodu
motoru.

Na zadost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho organu je mozno v kazdém zkusebnim bodé¢ uskutecnit pouze jeden zkusebni cyklus (bud zkous-
ku ESC nebo ETC), pticemz druhy zkusebni cyklus se uskute¢ni pouze na zacitku a na konci programu akumulace doby provozu.
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3.2.1.5 Programy zkusebniho provozu se mohou pro rtizné rodiny motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt lisit.

3.2.1.6 Programy zkuSebniho provozu mohou byt krati, nez je doba Zivotnosti, za predpokladu, Ze pocet zkusebnich bod umozni nélezitou extrapo-
laci vysledkd zkousek podle bodu 3.5.2. V kazdém piipadé nesmi byt akumulace doby provozu kratsi, nez je uvedeno v tabulce v bodu 3.2.1.8.

3.2.1.7 Vyrobce musi poskytnout pouzitelnou korelaci mezi minimalni dobou akumulace provozu (ujetou vzdélenosti) a hodinami provozu dynamo-
metru motoru, napf. korelace podle spotieby paliva, korelace mezi rychlosti vozidla a otickami motoru atd.

3.2.1.8 Minimdlni akumulace doby provozu

Kategorie vozidla, v némz bude motor namontovén Miniméln{ akumulace doby . D oba i ivotn?st%

provozu (¢ldnek této smérnice)

Vorzidla kategorie N1 100 000 km ¢l. 3 odst. 1 pism. a)

Vorzidla kategorie N2 125 000 km ¢l. 3 odst. 1 pism. b)

Vozidla kategorie N3 s nejvyssi technicky piipustnou hmotnosti do 125 000 km ¢l. 3 odst. 1 pism. b)

16 tun

Vozidla kategorie N3 s nejvyssi technicky piipustnou hmotnosti nad 167 000 km ¢l. 3 odst. 1 pism. c)

16 tun

Vozidla kategorie M2 100 000 km ¢l. 3 odst. 1 pism. a)

Vozidla kategorie M3 tfid 1, II, A a B s nejvyssi technicky pfipustnou 125 000 km ¢l. 3 odst. 1 pism. b)

hmotnosti do 7,5 tuny

Vozidla kategorie M3 tiid IIl a B s nejvyssi technicky p¥ipustnou hmot- 167 000 km ¢l 3 odst. 1 pism. c)

nosti nad 7,5 tuny

3.2.1.9 Program akumulace doby provozu bude podrobné popsin v Zadosti o schvaleni typu a ozndmen schvalovacimu orgdnu pfed zahdjenim zkousek.

3.2.2  Pokud schvalovaci orgén rozhodne, Ze je nutno ke zkouskdm ESC a ETC provést dodate¢nd méfeni mezi jednotlivymi body zvolenymi vyrobcem,
ozndmi to vyrobci. Vyrobce vyhotovi revidovany program akumulace doby provozu nebo program akumulace doby provozu dynamometru
a schvalovaci orgén jej odsouhlasi.

3.3 Zkousky motoru

3.3.1  Zaddtek programu akumulace doby provozu

3.3.1.1 Pro kazdou rodinu motort se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt vyrobce ur¢i pocet hodin chodu motoru, po nichz se
¢innost motoru se systémem ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt stabilizuje. Na zddost schvalovaciho orgdnu vyrobce poskytne tidaje a ana-
lyzu pouzitou k tomuto urceni. Alternativné si vyrobce muze ke stabilizaci systému motoru se systémem ndsledného zpracovéni vyfukovych ply-
nt zvolit chod motoru po dobu 125 hodin.

3.3.1.2 Stabiliza¢ni perioda urcend v bodu 3.3.1.1 se povazuje za zacdtek programu akumulace doby provozu.

3.3.2  Zkousky béhem akumulace doby provozu

3.3.2.1 Po stabilizaci motor bézi po dobu programu akumulace doby provozu vybraného vyrobcem, jak je popsdno v bodu 3.2. V pravidelnych inter-
valech béhem programu akumulace doby provozu urcenych vyrobcem a pifpadné stanovenych rovnéz schvalovacim orgdnem podle bodu 3.2.2
se motor testuje na plynné emise a emise ¢astic zkouskami ESC a ETC. Pokud bylo v souladu s bodem 3.2 dohodnuto, Ze se bude v kazdém zkuseb-
nim bodé¢ provddét pouze jeden zkusebni cyklus (zkouska ESC nebo ETC), musi se druhy zkusebni cyklus (zkouska ESC nebo ETC) uskutecnit na
zaCdtku a na konci programu akumulace doby provozu.

3.3.2.2 Béhem programu akumulace doby provozu se provadi tdrzba motoru podle bodu 4.

3.3.2.3 Béhem programu akumulace doby provozu je mozno na motoru nebo vozidle provadét nepldnovanou tidrzbu, napt. pokud systém OBD odhalil
problém, ktery mél za ndsledek aktivovani indikdtoru chybné funkce (MI).
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3.4 Predkladdni zprav

3.4.1

3.4.2

3.5

3.5.1

3.6

3.6.1

3.7

Vysledky zkousek emisi (ESC a ETC) provedenych béhem programu akumulace doby provozu jsou dény k dispozici schvalovacimu orgdnu. Po-
kud je nékterd zkouska prohldsena za neplatnou, vyrobce vysvétli, pro¢ tomu tak je. V tomto piipadé se provede dalsi série zkousek emisi s po-
uzitim zkousek ESC a ETC béhem dalsich 100 hodin provozu.

Jestlize vyrobce testuje motor béhem programu akumulace doby provozu za tcelem zjisténi faktort zhorseni, uchovavd vyrobce ve svych zdz-
namech vSechny informace tykajici se vSech zkousek emisi a idrzby provedené na motoru béhem programu akumulace doby provozu. Tyto in-
formace jsou pfedkladany schvalovacimu orgdnu spolecné s vysledky zkousek emisi provedenych béhem programu akumulace doby provozu.

Uréeni faktorti zhorseni

Pro kazdou znecistujici 1atku, kterd se méif zkouskami ESC a ETC, a v kazdém zkuSebnim bodé béhem programu akumulace doby provozu se na
zdkladé vsech vysledki zkousek provede regresni analyza, kterd nejvice vyhovuje. Vysledky kazdé zkousky pro kazdou znecistujici latku se vy-
jadii na stejny pocet desetinnych mist jako mezni hodnoty této znecistujici litky uvedené v tabulkdch v bodu 6.2.1 piflohy I smérnice 2005/55/ES
s jednim desetinnym mistem navic. Bylo-li v souladu s bodem 3.2 dohodnuto, Ze v kazdém zkuSebnim bodé bude proveden jen jeden zkusebni
cyklus (ESC nebo ETC) a druhy zkusebni cyklus (ESC nebo ETC) bude uskute¢nén pouze na zacdtku a na konci programu akumulace doby pro-
vozu, provede se regresni analyza pouze na zakladé vysledkd zkousek z kazdého zkusebniho cyklu provedeného v kazdém zkusebnim bodé.

Na zédkladé regresni analyzy vyrobce vypocte projektované mezni hodnoty pro kazdou znecistujici latku na zacatku programu akumulace doby
provozu a na konci doby Zivotnosti testovaného motoru pomoci extrapolace regresni rovnice, jak je stanoveno v bodu 3.5.1.

U motort, které nejsou vybaveny systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, je faktorem zhorseni pro kazdou znecistujici latku rozdil
mezi projektovanymi hodnotami emisi na konci doby Zivotnosti a na zacatku programu akumulace doby provozu.

U motort, které jsou vybaveny systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, je faktorem zhorseni pro kazdou znecistujici litku pomér
projektovanych hodnot emisi na konci doby Zivotnosti a na zacdtku programu akumulace doby provozu.

Bylo-li v souladu s bodem 3.2 dohodnuto, Ze se v kazdém zkusebnim bodé bude provadét pouze jeden zkusebni cyklus (ESC nebo ETC) a druhy
zkugebni cyklus (ESC nebo ETC) se bude provadét pouze na zacdtku a konci programu akumulace doby provozu, faktor zhor$eni vypocteny pro
zkugebni cyklus, ktery byl provadén v kazdém zkuSebnim bodg, se pouzije rovnéz na druhy zkusebni cyklus za pfedpokladu, Ze pro oba zkusebni
cykly je vztah mezi naméfenymi hodnotami na za¢dtku a na konci programu akumulace doby provozu obdobny.

Faktory zhorseni pro kazdou znecistujici litku na zdkladé p¥islusnych zkusebnich cyklt se zaznamenaji v bodu 1.5 dodatku 1 k pFiloze VI smér-
nice 2005/55/ES.

Jako alternativu programu akumulace doby provozu k urceni faktord zhorseni mohou vyrobci motoril pouzit tyto faktory zhorsent:

Typ motoru Zlc‘;‘iffsm co HC NMHC CH, NO, PM

Vznétovy motor (1) ESC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1
ETC 1,1 1,05 — — 1,05 1,1

Plynovy motor (') ETC 1,1 1,05 1,05 1,2 1,05 —

() Komise muze pfipadné na zakladé informaci poskytnutych ¢lenskymi staty navrhnout revizi faktorti zhorseni uvedenych v této tabulce postupem podle ¢lanku 13
smérnice 70/156/EHS.

Vyrobce si miiZe zvolit prenést faktory zhoreni uréené pro motor nebo kombinaci motoru a systému nésledného zpracovani vyfukovych plynt
na motory nebo kombinace motort a systémut nasledného zpracovéni vyfukovych plynt, které nepatii do stejné kategorie rodiny motort urcené
podle bodu 2.1. V téchto piipadech musi vyrobce schvalovacimu orgdnu prokazat, Ze zdkladni motor nebo kombinace motoru a systému na-
sledného zpracovéni vyfukovych plynii a motor nebo kombinace motoru a systému nasledného zpracovani vyfukovych plynd, na néz se pfend-
Seji faktory zhorSeni, maji stejné technické specifikace a pozadavky na montdz do vozidla a Ze emise z tohoto motoru nebo kombinaci motoru
a systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt jsou obdobné.

Kontrola shodnosti vyroby

Co se tyce dodrzovani tirovné emisi, kontroluje se shodnost vyroby podle bodu 9 piilohy I smérnice 2005/55ES.
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3.7.2

3.7.3

4.1

V dobé schvdleni typu si vyrobce miize zvolit, Ze bude soucasné méfit emise znecistujicich latek pted systémem ndsledného zpracovani vyfuko-
vych plynd. Pokud tak u¢ini, miZe vyrobce stanovit neformdlni faktor zhorseni samostatné pro motor a systém ndsledného zpracovani vyfuko-
vych plynt, ktery mtize vyrobce pouzit jako pomucku k auditu na konci vyrobni linky.

Za G¢elem schvidleni typu se v bodu 1.4 dodatku 1 k piiloze VI smérnice 2005/55/ES zaznamenaji pouze faktory zhoreni ptevzaté vyrobcem
z bodu 3.6.1 nebo faktory zhorseni odvozené podle bodu 3.5.

UDRZBA

Béhem programu akumulace doby provozu se Gdrzba motoru a spravnd spotieba ptipadného pozadovaného cinidla k urcenf faktort zhorsen{
klasifikuje jako souvisejici nebo nesouvisejici s emisemi a déle jako planovand nebo nepldnovand. Ur¢itd Gidrzba souvisejici s emisemi se klasifi-
kuje rovnéz jako kritickd adrzba souvisejici s emisemi.

Plinovand ddrzba souvisejici s emisemi

Tento bod specifikuje planovanou tdrzbu souvisejici s emisemi za Gcelem provedeni programu akumulované doby provozu a zaclenéni do po-
kynd poskytovanych majitelim novych tézkych uzitkovych vozidel a motort velkého vykonu.

Veskerd planovand tdrzba souvisejici s emisemi za G¢elem provedeni programu akumulace doby provozu se musi uskutecnit ve stejnych nebo
ekvivalentnich intervalech dréhy, které jsou urceny v pokynech vyrobce tykajicich se adrzby poskytnutych majitelim tézkych uzitkovych vozidel
nebo motort velkého vykonu. Tento plan tdrzby je mozno v piipadé potteby béhem programu akumulace doby provozu aktualizovat za pred-
pokladu, ze zddnd ¢innost Gdrzby neni z pldnu 4drzby vyskrtnuta poté, co byla ¢innost provedena na zkusebnim motoru.

Udrzba souvisejici s emisemi provedend na motorech musi byt nezbytnd k zajisténi shody s pfislusnymi emisnimi normami v provozu. Vyrobce
piedlozi schvalovacimu orgdnu ddaje, kterymi prokdze, Ze veskerd planovand ddrzba souvisejici s emisemi je z technického hlediska nezbytnd.

Vyrobce motoru specifikuje sefizeni, ¢istén{ a Gdrzbu (v p¥{padé potieby) téchto soucasti:
— filtry a chladice v systému recirkulace vyfukovych plynt,

— ventil pro odvétravani klikové skiiné,

—  koncovky vstiikovaci paliva (pouze ¢isténi),

— vstiikovace paliva,

— turbodmychadlo,

— elektronicka Fidici jednotka motoru a souvisejici ¢idla a ovladaci ¢leny,

— systém filtr Estic (véetné souvisejicich souddsti),

— systém recirkulace vyfukovych plynt, véetné vsech regulacnich ventilt a potrubi,
— jakykoli systém nésledného zpracovéni vyfukovych plynt.

Pro tacely tdrzby jsou jako kritické soucdsti souvisejici s emisemi stanoveny tyto prvky:
— jakykoli systém nésledného zpracovéni vyfukovych plynt,

— clektronickd fidici jednotka motoru a souvisejici ¢idla a ovlddaci ¢leny,

—  systém recirkulace vyfukovych plynt véetné vSech piislusnych filtrt, chladicd, regulacnich ventild a potrub,

— ventil pro odvétravani klikové skiiné.
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4.1.6

4.1.7.1

4.1.7.2

4.1.7.3

4.1.7.4

4.2

4.2.1

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

Veskerd kritickd planovand tdrzba souvisejici s emisemi musi mit pfiméfenou pravdépodobnost provadéni v provozu. Vyrobce schvalovacimu
organu prokdze pravdépodobnost provadéni takovéto tdrzby v provozu a k tomuto prokdzani musi dojit pred provedenim drzby béhem pro-
gramu akumulace doby provozu.

Prvky kritické planované tidrzby souvisejici s emisemi, které spliuji nékterou z podminek stanovenych v bodech 4.1.7.1 az 4.1.7.4, budou uznany
jako prvky, u nichz existuje pfiméfend pravdépodobnost Gdrzby provddéné v provozu.

Je nutno poskytnout tGidaje, které prokazuji vazbu mezi emisemi a vykonem vozidla, napf. zvySeni emisi kviili nedostate¢né adrzbé, vykon vozidla
se bude soucasné zhorSovat az k bodu, ktery je pro béznou jizdu nepfijatelny.

Je nutno poskytnout tdaje z prohlidek, které prokazuji, Ze pii 80 % hladiné spolehlivosti u 80 % téchto motort jiz byl urcity prvek kritické adrz-
by v provozu proveden v doporuceném intervalu (intervalech).

Spolecné s pozadavky bodu 4.7 ptilohy IV této smérnice musi byt na p¥istrojovou desku vozidla namontovan dobte viditelny indikator, ktery
upozoriuje fidice, Ze je nutno provést adrzbu. Indikdtor je aktivovan po ujeti pFislusné vzdalenosti nebo pfi poruse soucdsti. Indikdtor musi byt
aktivovdn po dobu, kdy je motor v chodu, a nesmi byt vypnut, aniz byla provedena potfebnd tdrzba. Vynulovani signalu je pozadovanym kro-
kem v planu ddrzby. Systém nesmi byt navrzen tak, aby se na konci doby Zivotnosti motoru nebo kdykoli poté deaktivoval.

Vsechny ostatni metody, které schvalovaci orgdn ur¢i jako metody zjisténi pfiméfené pravdépodobnosti kritické udrzby, budou provedeny
V provozu.

Zmény plinované udriby

Vyrobce musi u schvalovactho orgdnu podat zddost o schvileni nové planované adrzby, kterou chce provést béhem programu akumulace doby
provozu, a tedy doporucit majitelam tézkych uzitkovych vozidel a motort velkého vykonu. Vyrobce uvede rovnéz doporuceni, pokud jde o ka-
tegorii (napf. souvisejici s emisemi, nesouvisejici s emisemi, kritickd nebo nekritickd) navrhované nové planované udrzby a u udrzby souvisejici
s emisemi maximdlné mozny interval Gidrzby. Zadost musf byt dolozena tidaji, které odfivodiiuji potiebu nové plinované tidrzby a interval ddrzby.

Plinovand tdrzba nesouvisejici s emisemi

Pldnovanou tdrzbu nesouvisejici s emisemi, kterd je pfiméfend a technicky nezbytnd (napf. vyména oleje, vimeéna olejového filtru, vymeéna Cistice
paliva, vyména vzduchového filtru, ddrzba chladici soustavy, sefizeni volnobéhu, reguldtor, kontrola Sroubovych spojii motoru pfedepsanym uta-
hovacim momentem, ventilovd viile, vile vstiikovace, sefizeni zapalovani, sefizeni napnuti hnacich fement atd.), je mozno provadét na moto-
rech nebo vozidlech vybranych pro program akumulace doby provozu v nejdelsich moznych intervalech, které vyrobee majiteli doporucuje (napf.
ne v intervalech doporucenych pfi provozu s velkym zatizenim).

Udrzba motort vybranych pro zkousky v rimci programu akumulace doby provozu

Opravy soucasti motoru vybraného pro zkousky v rdmci programu akumulace doby provozu vyjma motoru, systému regulace emisi nebo pali-
vového systému se provadéji pouze v dusledku poruchy soucasti nebo chybné funkce systému motoru.

K odhalovéni nespravné fungujicich, $patné sefizenych nebo vadnych soucdsti motoru nelze pouzit zafizeni, pfistroje nebo ndstroje, pokud stejné
nebo rovnocenné zafizeni, piistroje a ndstroje nemaji k dispozici autorizovani prodejci a jiné servisni prodejny a

— jsou-li pouzivany spolecné s planovanou tdrzbou téchto soucdst

— jsou-li pouzivany po zji§téni chybné funkce motoru.

Kritickd nepldnovand ddrzba souvisejici s emisemi

Jako kritickd nepldnovand ddrzba souvisejici s emisemi je stanovena spotfeba pozadovaného ¢inidla pro tcely provddéni programu akumulované
doby provozu a pro zaclenéni do pokynt k idrzbé, které poskytuji vyrobci majiteldm novych tézkych uzitkovych vozidel nebo motort velkého
vykonu.
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1.1

1.2

1.3

2.1

3.1

PRILOHA Il

SHODNOST VOZIDEL/MOTORﬁ V PROVOZU

OBECNE

S ohledem na schvileni typu udélend pro emise jsou vhodnd opatieni k potvrzeni funkénosti zaiizeni k regulaci emisi béhem doby Zivotnosti
motoru namontovaného ve vozidle, které je provozovino v béznych podminkach (shodnost fddné udrzovanych a uzivanych vozidel/motori
Vv provozu).

Pro tGcely této smérnice museji byt tato opatfeni kontrolovana po dobu odpovidajici piislusné dobé Zivotnosti definované v ¢lanku 3 této smér-
nice pro vozidla nebo motory schvéleného typu podle fadku B1, fddku B2 nebo fddku C tabulek v bodu 6.2.1 pFilohy I smérnice 2005/55/ES.

Kontrola shodnosti vozidel/motort v provozu se provadi na zdkladé informacf, které poskytl vyrobce schvalovacimu organu provadéjicimu kon-
trolu s ohledem na emise u fady reprezentativnich vozidel nebo motort, pro néz md vyrobce schvaleni typu.

Obrazek 1 této pilohy zndzoriiuje postup kontrol shodnosti v provozu.

POSTUPY PRO AUDIT

Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci orgdn na zdkladé vSech vhodnych informaci, které mé vyrobce, postupy podobnymi jako jsou
stanoveny v ¢l. 10 odst. 1 a 2 a v bodech 1 a 2 pfilohy X smérnice 70/156/EHS.

Alternativou jsou zpravy o monitorovani v provozu piedlozené vyrobcem, kontrolni zkousky schvalovaciho organu nebo informace o kontrol-
nich zkouskdch provedenych ¢lenskym statem. Postupy, které je nutno pouZzit, jsou uvedeny v bodu 3.

POSTUPY AUDITU

Audit shodnosti v provozu provede schvalovaci orgdn na zdkladé informaci pfedanych vyrobcem. Zprava vyrobce o monitorovani v provozu
musi byt zaloZena na zkouskdch motort nebo vozidel v provozu pii pouziti osvédcenych piislusnych zkusebnich protokold. Tyto informace
(zprava o monitorovani v provozu) musi obsahovat alespoii tyto tdaje (viz body 3.1.1 az 3.1.13):

Naézev a adresu vyrobce.

Ndzev, adresu, telefon, ¢islo faxu a e-mailovou adresu jeho zdstupce zplnomocnéného pro tGizemi uvedend v informacich vyrobce.

Nézev (ndzvy) modelu (modelii) vozidel, které jsou uvedeny v informacich vyrobce.

Popiipadé seznam typa motord uvedenych v informaci vyrobce, tj. rodinu motorii se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych
plynt.

Kody identifika¢niho ¢isla vozidla (VIN), které se pouZiji na vozidla vybavend motorem, ktery je soucdsti auditu.
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Obrdzek 1.

Ovéreni shodnosti v provozu — postup auditu

Vyrobce vozidla a schvalovaci organ provedou schvaleni vozidla nebo
motoru pro novy typ vozidla nebo motoru.
Schvalovaci organ (SO) udéli schvaleni typu

v

Vyroba a prodej schvéleného typu vozidla nebo motoru

Interni zprava o
shodnosti v provozu
pro schvaleny <

v

Vyrobce vozidla nebo motoru vyviji svij vlastni postup kontroly
shodnosti v provozu

v

Vyrobce vozidla nebo motoru provadi svtj vlastni postup kontroly
shodnosti v provozu
(na typu vozidla nebo motoru nebo na jejich rodiné)

v

Vyrobce vozidla zpracovava zpravu o internim postupu

typ vozidla nebo
motoru nebo jejich
schvalenou rodinu

Vyrobce uloZi
zpravu pro budouci
odkazy

SO (?) pfezkouma

(v€etné vSech Udaju poZzadovanych podle bodu 3 prilohy Xil)

Rozhodne se SO (3)
ovefit udaje vyrobce o
shodnosti tohoto typu
vozidla nebo motoru &i
jejich rodiny?

zpravu vyrobce o |g
shodnosti v provozu

Uzna SO (3), ze
zprava vyrobce o

prijatelnost typu vozidla nebo
motoru patficiho do rodiny?
(bod 3.4 prilohy XII)

shodnosti v provozu potvrzuje

Vyrobce
Vyrobce prediozi prediozi
SO (3) zpravu o ¢ ngbols)bsirIZI
shodnosti v provozu dopinujict
K ovéfeni mfotma.ce
nebo Udaje ze
zkousek.
Vyrobce
zpracuje novou
Rozhodne SO (3), zpravu o
Ze informace shodnosti
nepostacuji ANO VvV provozu

k rozhodnuti?

SO (?) zahgji formalni program kontroly

Postup je ukoncen.
Nepozaduje se Zadné dalSi opatreni

shodnosti v provozu na podezrelém
typu motoru nebo podezrelé rodiné
motor(l (podle bodu 5 pfilohy XII)

(® V tomto pfipadé SO znamena schvalovaci organ, ktery udélil schvaleni typu.
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3.1.6

3.1.10

3.1.10.1

3.1.10.2

3.1.10.3

3.1.10.4

3.1.10.5

3.1.10.6

3.1.11

3.1.11.1

3.1.11.2

3.1.11.3

3.1.11.4

3.1.11.5

Cisla schvéleni typu platici pro tyto typy motort patiici do rodiny motori v provozu, popiipadé &sla viech rozsifeni a dodate¢nych
zmén/vyfazeni vozidel z provozu (provedeni dprav):

Podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zméndch/vyfazeni motort z provozu, tykajicich se schvéleni typu pro motory, které jsou obsazeny v in-
formacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci organ).

Obdobf, na které se vztahuji informace vyrobce.

Obdobi vyroby motort, na které se vztahuji informace vyrobce (napt. ,vozidla nebo motory vyrobené v prabéhu kalenddiniho roku 2005%).
Postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

Zpusobu lokalizace vozidla nebo motoru.

Kritérif vybéru vozidel nebo motort: a kritéria jejich odmitnuti.

Druht zkousek a postupti pouzitych pro program.

Kritérif vyrobce pro pfijeti/odmitnuti vozidel nebo motort patiicich do rodiny vozidel nebo motort v provozu.
Zemépisného (zemépisnych) izemi, odkud vyrobce ziskal informace.

Velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorkd.

Vysledky postupu vyrobee pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

Identifikace motord pojatych do programu (at jiz byly nebo nebyly zkouseny). Tato identifikace obsahuje:

—  nazev modelu,

— identifika¢ni &islo vozidla (VIN),

— identifika¢ni ¢islo motoru,

— registracni ¢islo vozidla vybaveného motorem, ktery je soucdsti auditu,

— datum vyroby,

— region, v kterém jsou pouZziviny (pokud je zndm),

— druh provozovani vozidla (pokud je zndm), napt. doprava ve mésté, doprava na dlouhé vzdélenosti atd.

Diivodu (dtvodii), pro¢ ur¢ité vozidlo nebo motor nebyly pojaty do vzorku (napf. vozidlo v provozu po dobu kratsi jednoho roku, nespravnd
tdrzba souvisejici s emisemi, diitkaz o pouzivani paliva s vy$sim obsahem siry, nez se vyzaduje pro bézny provoz vozidla, zaiizeni k regulaci
emisi neni v souladu se schvdlenim typu). Divody nezahrnuti do vzorku je nutno odtvodnit (napf. povaha nedodrzeni pokynt k adrzbé atd.).
Vozidlo by nemélo byt vyfiato pouze z toho diivodu, Ze AECS byla moznd nadmérné v provozu.

Historie provozu a Gdrzby souvisejici s emisemi pro kazdy motor ze vzorku (popiipadé vcetné tprav).
Historie oprav kazdého motoru ze vzorku (pokud je zndma).

Udaje o zkouskdach, véetné nasledujicich tdaji:

a)  datum zkousky,

b) misto zkousky,
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3.1.12

3.1.13

3.1.13.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

¢) popiipadé idaj pocitadla ujetych kilometra vozidla vybaveného motorem, na néjz se kontrola vztahuje,

d)  vlastnosti paliva pouzitého pfi zkousce (napf. zkusebni referen¢ni palivo nebo palivo z prodejni sitg),

¢) podminky pfi zkousce (teplota, vlhkost, setrvacnd hmotnost dynamometru),

f)  nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

g)  vysledky zkousek emisi provedenych zkouskami ESC, ETC a ELR podle bodu 4 této piilohy. Zkous{ se nejméné pét motort,

h) jako alternativu k pismenu g) je mozno provadét zkousky s vyuzitim jiného protokolu. Relevantnost pro monitorovéni funkénosti v pro-
vozu takovouto zkouskou uvede a zdiivodni vyrobce spole¢né s postupem schvalovani typu (body 3 a 4 prilohy I smérnice 2005/55/ES).

Zéznamy udaji systému OBD.

Zéznamy o zkusenostech s pouzivinim pomocného ¢inidla. Zpravy by mély obsahovat naptiklad podrobny popis zkuSenosti provozovatele pii
plnéni, dopliiovéni a spotiebé ¢inidla a chovani plnicich zafizeni, a zejména Cetnost aktivace docasného omezovace vykonu v provozu a pifpady
jinych zdvad, aktivace MI a registrovani chybového kédu s ohledem na nedostatek pomocného ¢inidla.

Vyrobce poskytne zprivy o provozu a zdvaddch. Vyrobce poskytne zpravu o reklamacich v zdruéni dobé a jejich povaze a o indikacich
aktivace/deaktivace MI v provozu a registrovani chybového kédu s ohledem na nedostatek pomocného ¢inidla a aktivace/deaktivace omezovace
vykonu motoru (viz bod 6.5.5 piilohy I smérnice 2005/55/ES).

Informace shromdzdéné vyrobcem musi byt dostate¢né vycerpavajici, aby bylo zajisténo, Ze vykony v provozu bude mozno vyhodnotit za béz-
nych podminek béhem prislusné doby Zivotnosti stanovené v ¢linku 3 této smérnice a zplisobem reprezentativnim pro zemépisné proniknuti
vyrobce na trhy.

Vyrobce miZe chtit provést monitorovani v provozu, které bude zahrnovat méné motorti/vozidel, nez je pocet uvedeny v bodu 3.1.11.5 pis-
menu g), s pouzitim postupu stanoveného v bodu 3.1.11.5 pismenu h). Divodem miiZe byt, Ze motory v rodiné (rodindch) motort zahrnutych
ve zpravé jsou pocetné malé. Podminky musi schvalovaci orgdn pfedem schvilit.

Na zdkladé monitorovaci zpravy uvedené v tomto bodu schvalovaci orgdn bud:

— rozhodne, Ze shodnost typu motoru nebo rodiny motort v provozu je uspokojujici a nemusi se podnikat Zddnd dal3f opatient,

— rozhodne, Ze idaje predloZené vyrobcem jsou nedostatecné k rozhodnuti, a vyzada si od vyrobce dopliikové informace nebo ddaje ze zkou-
Sek. Podle schvéleni typu motoru zahrnuji takovéto doplitkové informace, pokud se vyzaduji, vysledky zkousek ESC, ELR a ETC nebo ji-
nych osvédcenych postupt podle bodu 3.1.11.5 pismena h),

— rozhodne, Ze shodnost rodiny motort v provozu je neuspokojujici, a pak se provadi potvrzujici zkousky na vzorku motort z rodiny mo-
torti podle bodu 5 této piilohy.

Clenské staty mohou provést a oznamit své kontrolni zkousky na zdkladé postupu kontroly vysvétleného v tomto bodu. Je mozno zaznamenat
informace o pofizeni, idrzbé a Gcasti vyrobce na ¢innostech. Stejné tak mohou ¢lenské staty pouzit alternativni protokoly pro zkousky emisi
podle bodu 3.1.11.5 pismena h).

Schvalovaci orgdn muze pouzit kontrolni zkousky provedené a ozndmené ¢lenskym stdtem jako zdklad rozhodnuti podle bodu 3.4.

Vyrobce informuje schvalovaci orgdn a ¢lensky stat (¢lenské staty), v nichZ jsou pfedmétné motory/vozidla v provozu, pokud planuje provést
nepovinné ndpravné opatfeni. Zpravu predloZi vyrobce spolecné s pfijetim rozhodnuti o provedeni opatfeni s uvedenim podrobnych tdajt
o opatfeni, popisem skupin motort/vozidel, na néz se opatieni vztahuje, a poté pravidelné po zahdjeni akce. Je mozno pouzit piislusné tdaje
bodu 7 této prilohy.
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4.1

4.2

5.1

5.1.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

ZKOUSKY EMIS|

Motor vybrany z rodiny motorti se zkousi pomoci zkusebnich cykl ESC a ETC pro plynné emise a emise ¢dstic a zkusebniho cyklu ELR pro
emise koufe. Motor musi reprezentovat typ motoru, jehoZ pouzivani se planuje, a pochdzet z vozidla provozovaného za béznych podminek.
Potizeni, prohlidka a tidrzba k obnové soucasti motoru/vozidla se provadi pfi vyuziti protokolu uvedeného napt. v bodu 3 a dokumentuje se.

U motoru byl provadén piislusny plan ddrzby uvedeny v bodu 4 piilohy IL

Hodnoty emisi zjisténé pii zkouskdch ESC, ETC a ELR se vyjadif na stejny pocet desetinnych mist jako mezni hodnoty piislusné znecistujici lat-
ky stanovené v tabulkdch v bodu 6.2.1 piilohy I smérnice 2005/55/ES s jednim desetinnym mistem navic.

POTVRZUJICI ZKOUSKY

Potvrzujici zkousky se provadéji za Gcelem potvrzeni funkénosti rodiny motort v provozu s ohledem na emise.

Jestlize schvalovaci orgdn neni spokojen se zprdvou vyrobce o monitorovdni v provozu podle bodu 3.4 nebo s ozndimenym diitkazem o neus-
pokojujici shodnosti v provozu, napi. podle bodu 3.5, miZe vyrobci nafidit, aby provedl zkousky za d¢elem potvrzeni. Schvalovaci orgdn pfe-
zkoumd zpravu o potvrzujici zkousce, kterou vyrobce piedloZi.

Potvrzujici zkousku muze provést schvalovaci orgdn.

Potvrzujici zkouskou jsou pouzitelné zkousky ESC, ETC a ELR uvedené v bodu 4. Reprezentativni motory, u nichZ se maji zkousky provést, musi
byt vyjmuty z vozidel provozovanych za béznych podminek a testovany. Alternativné po piedchozi dohodé se schvalovacim orgdnem miize
vyrobce provést zkousky soucdsti k regulaci emisi z vozidel v provozu po jejich vyjmuti, pfeneseni a namontovani na fddné pouzivany a repre-
zentativni motor (motory). Pro kazdou sérii zkousek se vybere stejny soubor soucdsti k regulaci emisi. Uvede se divod tohoto vybéru.

Vysledek zkousky je mozno povazovat za neuspokojivy, pokud u zkousek dvou nebo vice motort reprezentujicich stejnou rodinu motort je
u jakékoli regulované znecistujici ltky vyznamné piekrocena mezni hodnota uvedend v bodu 6.2.1 piflohy I smérnice 2005/55/ES.

OPATRENI, KTERA JE NUTNO PRIJMOUT

Jestlize schvalovaci orgdn neni spokojen s informacemi nebo tidaji o zkouskéch, které vyrobee predlozil, a je-li po provedeni potvrzujicich zkou-
$ek motoru podle bodu 5 nebo na zakladé potvrzujicich zkousek provedenych ¢lenskym stitem (bod 6.3) presvédcen o tom, Ze typ motoru neni
v souladu s poZadavky téchto ustanoveni, musi schvalovaci organ pozadat vyrobce, aby mu pfedlozil plin ndpravnych opatfeni, jimiz se stav
neshodnosti odstrani.

V tomto piipadé se ndpravnd opatfeni uvedend v ¢l. 11 odst. 2 a v pfiloze X smérnice 70/156/EHS (nebo v novém znéni rdimcové smérnice)
roz$ifuji na motory v provozu, které patii ke stejnému typu vozidla, které maji pravdépodobné stejnou zavadu, v souladu s bodem 8.

Aby byl plan nédpravnych opatfeni pfedloZeny vyrobcem platny, musi jej schvalit schvalovaci organ. Vyrobce odpovidd za provedeni schvéle-
ného planu ndpravnych opatieni.

Schvalovaci orgdn musf oznamit své rozhodnut{ viem ¢lenskym stattm do 30 dnfi. Clenské stity mohou pozadovat, aby se stejny plan nédprav-
nych opatfeni vztahoval na viechny motory daného typu registrované na jejich dzemi.

Jestlize clensky stat zjistil, Ze typ motoru neni v souladu s piislusnymi pozadavky této piilohy, musi to neprodlené ozndmit clenskému statu,
ktery udélil pavodni schvéleni typu, v souladu s poZadavky ¢l. 11 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.

S vyhradou ¢l. 11 odst. 6 smérnice 70/156/EHS poté pfislusny orgdn ¢lenského statu, ktery udélil piivodni schvéleni typu, informuje vyrobce, Ze
typ motoru nespliiuje pozadavky téchto ustanoveni a Ze od vyrobce ocekdva urcitd opatfeni. Do dvou mésicti po tomto ozndmeni predloZi vy-
robce orgdnu plan opatieni k odstranéni zdvad, jenz musi odpovidat pozadavkiim bodu 7. Pfislusny orgdn, ktery udélil pavodni schvéleni typu,
do dvou mésict konzultuje vyrobee s cilem zajistit dohodu o planu napravnych opatieni a provedeni planu. Jestlize piislusny organ, ktery udélil
ptvodni schvileni typu, zjisti, Ze dohody nelze dosdhnout, zahdji se postup podle ¢l. 11 odst. 3 a 4 smérnice 70/156/EHS.
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.4.9

7.4.10

7.4.11

7.5

7.6

7.7

PLAN NAPRAVNYCH OPATREN{

Pldn ndpravnych opatfeni, ktery se vyzaduje podle bodu 6.1, musi byt pfedloZen schvalovacimu organu nejpozdéji do 60 pracovnich dna od
data ozndmeni uvedeného v bodu 6.1. Schvalovaci orgdn musi do 30 pracovnich dnii tento pldn ndpravnych opatfeni schvilit nebo odmitnout.
Jestlize viak vyrobce ke spokojenosti schvalovaciho organu prokdze, Ze je potieba del3i ¢as k prozkoumdni nedostatku, aby mohl byt predlozen
plan ndpravnych opatfeni, povoli se prodlouzeni.

Népravnd opatieni se musi pouzit na viechny motory, které maji pravdépodobné stejnou zdvadu. Musi se vyhodnotit, zde je potfebné zménit
dokumentaci schvélen{ typu.

Vyrobce musi poskytnout kopii vech zprdv tykajicich se plénu ndpravnych opatieni a musi také vést zdznamy o odvolacich akcich a posilat
pravidelné zpravy schvalovacimu orgdnu o stavu provddénych opatieni.

Plin ndpravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky uvedené v bodech 7.4.1 az 7.4.11. Vyrobce musi planu ndpravnych opatfeni pfidélit
jedine¢né identifika¢ni oznaceni nebo dislo.

Popis viech typti motort zahrnutych do planu ndpravnych opatieni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, Gprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby motory byly shodné, vcetné struc-
ného prehledu Gidajti a technickych studii, které podpoii rozhodnuti vyrobce s ohledem na zvlastni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

Popis zptsobu, jakym vyrobce informuje majitele motort nebo vozidel o népravnych opatienich.

Popiipadé popis spravné tidrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi v rdimci planu ndpravnych opatfeni jako podminku k opravnéni pro opra-
vy, a vysvétleni davod, které vedou vyrobcee k uklddani takové podminky. Nesmi byt vyzadovana zddnd tdrzba nebo podminky uzivani, kromé
takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti a ndpravnymi opatfenimi.

Popis postupu, jenZ maji majitelé motorti pouzit k ndpravé neshodnosti. Musi zahrnovat datum, po kterém sméji byt pouzita ndpravna opatient,
piedpokladanou dobu oprav v dilné a misto oprav. Oprava musi byt provedena bez pritaht, v piiméfené Ihité po doddni vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

Stru¢ny popis systému pouzivaného vyrobcem k zajistén{ odpovidajici doddvky komponentt nebo systémt slouzicich k ndpravné akei. Je nutno
uvést, kdy dand dodavka soucdsti nebo systémt umozni zahdjit opravy.

Kopii vSech instrukei rozeslanych osobdm, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotiebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost kazdého typu motort;, kterého se tykd
plan ndpravnych opatfeni, véetné dat, technickych prohlidek atd., které podporuji tyto zavéry.

Vsechny dalsi informace, zprdvy nebo tdaje, které mize schvalovaci organ rozumné poklddat za potiebné k vyhodnoceni planu ndpravnych
opatfeni.

Pokud plén nédpravnych opatfeni zahrnuje i staZeni vozidel z provozu, musi byt schvalovacimu organu pfedlozen popis metody zdznamii oprav.
Uzije-li se stitek, piedlozi se jeho vzorek.

Vyrobce miize byt pozddan, aby proved] pfiméfené a nezbytné zkousky dilt a motorti, na nichz byly provedeny navrzené zmény, opravy nebo
tipravy, aby prokdzal G¢innost téchto zmén, oprav nebo tprav.

Vyrobce je odpovédny za uchovavani zdznamt o kazdém navrdceném a opraveném motoru nebo vozidle a o diln¢, ve které byla oprava pro-
vedena. Schvalovaci organ musi mit na pozadani pfistup k zdznamam po dobu péti let od provedeni planu ndpravnych opatieni.

Oprava nebo tprava nebo ptidani nového zafizeni musi byt zaznamendny v osvédceni, ktery pfeddva vyrobce majiteli motoru.
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PRILOHA IV

PALUBNI DIAGNOSTICKE SYSTEMY (OBD)

1 UvoD

Tato piiloha popisuje ustanoveni tykajici se palubnich diagnostickych systém@ (OBD) pro systémy regulace emisi motorovych vozidel.

2 DEFINICE
Pro tcely této piflohy plati kromé definic uvedenych v bodu 2 piflohy I smérnice 2005/55/ES tyto definice:

,zahfivacim cyklem® se rozumi chod motoru postacujici ke vzristu teploty chladici kapaliny nejméné o 22 K od startu motoru a k dosazent tep-
loty nejméné 343 K (70 °C);

Lpiistupem* se rozumi dostupnost vSech emisnich tidaji souvisejicich s OBD, véetné viech chybovych kédt pozadovanych pro regulaci, diag-
nostiku, ddrzbu nebo opravy ¢asti vozidla majicich souvislost s emisemi, pfes sériové rozhrani normovaného diagnostického konektoru;

,nedostatkem® se rozumi v piipadé systémt OBD stav, kdy az dva samostatné dily nebo systémy, které jsou monitorovany, maji docasné nebo
trvalé provozni vlastnosti zhorsujici jinak t¢inné monitorovan{ uvedenych dil nebo systémi palubnim diagnostickym systémem nebo nespliuji
vSechny ostatni podrobné pozadavky palubni diagnostiky. Vozidla s takovymi nedostatky se sméji schvalovat jako typ, registrovat a prodavat podle
bodu 4.3 této piilohy;

,poskozenym dilem/systémem” se rozumi motor nebo dil/systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, které byly vyrobcem zdmérné po-
Skozeny fizenym zptsobem za tG¢elem provedeni zkousky ke schvéleni typu u systému OBD;

»zkugebnim cyklem OBD* rozumi jizdni cyklus, ktery je variantou zkusebniho cyklu ESC se stejnym sledem 13 jednotlivych rezimi popsanych
v bodu 2.7.1 dodatku 1 k pfiloze IIl smérnice 2005/55/ES, pfi¢emz doba trvani kazdého rezimu je zkrdcena na 60 sekund;

,sledem operaci“ se rozumi pofadi pouzivané ke stanoveni podminek pro zhasnuti ML Sestdvéd z nastartovani motoru, doby provozu, vypnut
motoru a doby do pifstiho nastartovani motoru, je-li monitorovani OBD spusténo a pokud by se vyskytla nespravnd funkce, byla by odhalena;

,stabiliza¢nim cyklem* se rozumi provedeni nejméné tif po sobé nasledujicich zkusebnich cyklt OBD nebo zkusebnich cyklt pro emise k dosa-
Zeni stability ¢innosti motoru, systému regulace emisi a pfipravenosti systému OBD na monitorovani;

,opravérenskymi informacemi“ se rozuméji viechny informace pozadované pro diagnostiku, servis, kontrolu, pravidelné monitorovéni nebo opra-
vu motoru a které vyrobci poskytuji svym autorizovanym prodejciim/opravndm. V pifpadé potieby musi tyto informace zahrnovat servisni pii-
rucky, technické manudly, diagnostické informace (napifklad minimalni a maximdlni teoretické hodnoty pro méfeni), schémata zapojen,
softwarové kalibra¢n{ identifika¢ni ¢islo platici pro typ motoru, informace umoznujici aktualizovat programové vybaveni elektronickych systémii
v souladu se specifikacemi vyrobce vozidla, pokyny pro individudlni a specidlni piipady, informace tykajici se néfadi a zafizeni, informace o zd-
znamu Udajl a Gdaje pro obousmérné monitorovéni a zkousky. Vyrobce nemd povinnost zpiistupiiovat takové informace, na které se vztahuji
préava dusevniho vlastnictvi nebo které predstavuji specifické know-how vyrobct nebo dodavatelti pivodniho zatizeni (OEM); v tomto piipadé
viak nesméji byt odepfeny nutné technické informace;

,normovanym® se rozumi, Ze viechny tdaje systému OBD souvisejici s emisemi (tj. tok datovych informaci, pouziva-li se snimaci néstroj), vcetné
vech uzitych chybovych kéda, musi odpovidat jen pramyslovym normdm, které na zdkladé skutecnosti, Ze jejich format a jejich povoleny vybér

je jasné definovén, poskytuji maximdlni droveri harmonizace v automobilovém pramyslu a jejich uziti je vyslovné povoleno touto smérnici;
,2neomezenym" se rozumi:
—  pfistup nezavisly na piistupovém kédu, ktery je mozno ziskat pouze od vyrobce, nebo podobné zafizen,

nebo

—  pfistup umoznujici vyhodnoceni generovanych dat, aniz by byla potfebnd zvldstni dekddovaci informace, ledaze by tato informace sama
byla normovand.
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3.2.3.1

POZADAVKY A ZKOUSKY

Obecné pozadavky

Systémy OBD musi byt navrzeny, konstruovany a instalovany ve vozidle tak, aby umoznovaly identifikovat druhy chybnych funkei béhem celé
doby zivotnosti motoru. K tomuto tc¢elu musi schvalovaci organ pfipustit, Ze motory, které byly pouzivany delsi dobu, nez je piislusnd doba Zzi-
votnosti stanovend v ¢lanku 3 této smérnice, mohou vykazovat urcité zhoreni funkce systému OBD takové, Ze mezni hodnoty pro OBD stano-
vené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice mohou byt prekroceny diive, nez systém OBD signalizuje chybu fidi¢i vozidla.

Rada diagnostickych kontrol musi zapocit kazdym spusténim motoru a byt ukoncena tehdy, nastaly-li nejméné jednou ¥adné podminky pro
zkousku. Podminky pro zkousky se zvoli takové, jaké se vyskytuji pii bézném jizdnim reZimu piedstavovaném zkouskou uvedenou
v bodé 2 dodatku 1 k této piiloze.

Vyrobci nemusi aktivovat dil/systém vylucné pro dcely monitorovani OBD za podminek provozu vozidla, kdy by normélné nebyly aktivovany
(napf. aktivace ohfivace nddrze na ¢inidlo systému ke sniZeni emisi NO, nebo kombinovaného systému ke snizeni emisi NO, a filtru &stic, po-
kud by tento systém nebyl normélné aktivni).

OBD mize obsahovat zafizeni, které méfi nebo snimd provozni proménné veli¢iny nebo na né reaguje (napf. rychlost vozidla, oticky motoru,
pouzity rychlostni stupe, teplotu, tlak v sdni nebo jakykoli jiny parametr) ke zjisténi nespravnych funkei a minimalizace nebezpedi nesprévné
indikace chybné funkce. Tato zafizeni nejsou odpojovacim zafizenim.

Pristup k systému OBD pozadovany pro kontrolu, diagnostiku, tidrzbu a opravy vozidla musi byt neomezeny a normovany. Vsechny chybové
kédy tykajici se emisi musi odpovidat kodtim uvedenym v bodu 6.8.5 této prilohy.

Pozadavky na OBD v 1. etapé

Ode dne uvedeného v ¢l. 4 odst. 1 této smérnice musi systémy OBD vsech vznétovych motort a vozidel vybavenych vznétovym motorem ozndmit
poruchu na soucdsti nebo systému, které maji vztah k emisim, jestlize tato porucha md za ndsledek zvyseni emisi nad mezni hodnoty pro OBD
uvedené v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

Ke splnéni pozadavka 1. etapy musi systém OBD monitorovat:

Uplné odstranéni katalyzatoru, nachdzi-li se v samostatném krytu, ktery méze nebo nemusi byt soucdsti systému ke sniZenf emisi NO, nebo filtru
Castic.

Snizeni tcinnosti systému ke snizeni emisi NO,, je-li zabudovdn, s ohledem pouze na emise NO,.

Snizeni Gcinnosti filtru ¢dstic, je-li zabudovan, s ohledem pouze na emise Céstic.

Snizeni Gc¢innosti kombinovaného systému ke snizeni emisi NO, a filtru ¢stic, je-li zabudovén, s ohledem na emise NO, i emise Céstic.

Celkové selhdni funkce

Alternativné k monitorovdni s pouzitim p¥islusnych meznich hodnot pro OBD podle bodii 3.2.2.1 az 3.2.2.4 mohou systémy OBD vznétovych
motort v souladu s ¢l. 4 odst. 1 této smérnice monitorovat celkové selhdni funkce téchto dila:

— katalyzdtoru, je-li zabudovén jako samostatnd jednotka, ktery mize nebo nemusi byt soucasti systému ke snizeni emisi NO, nebo filtru ¢sti,

— systému ke sniZeni emisi NO,, je-li zabudovin,

— filtru &stic, je-li zabudovién,

— kombinovaného systému ke snizeni emisi NO, a filtru ¢astic.
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3.2.3.2

3.2.33

3.3

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.2.3

3.3.2.4

3.3.2.5

3.4

3.4.1

3.4.1.1

3.4.1.2

Je-li motor vybaven systémem ke sniZeni emisi NO,, patfi k pfikladiim monitorovani celkového selhdni funkce tplné odstranéni systému nebo
nahrazeni systému falesnym systémem (oboji zdmérné celkové selhdni funkce), nedostatek potiebného ¢inidla pro systém ke snizeni emisi NO,,
porucha elektrické soucdsti SCR, elektrickd porucha nékterého dilu (napf. ¢idel a ovladacich ¢lend, reguldtoru davkovani) systému ke snizeni emi-
st NO,, v¢etné napf. systému ohtevu ¢inidla, selhdni systému ddvkovani ¢inidla (napf. nedostatecny piivod vzduchu, ucpand tryska, selhani dav-
kovaciho ¢erpadla).

V piipadé motoru vybaveného filtrem ¢dstic patii k pfikladim monitorovéni celkového selhdni funkce roztaveni lapacitho substratu nebo ucpany
zachycova¢ vedouci k rozdilu tlakd mimo rozsah deklarovany vyrobcem, elektrickd porucha nékterého dilu (napt. ¢idel a ovlddacich ¢lent, re-
guldtoru dévkovdni) filtru ¢éstic, pipadné selhdni systému ddvkovdni ¢inidla (napf. ucpand tryska, selhdni dévkovaciho ¢erpadla).

Vyrobci mohou schvalovacimu orgdnu prokazat, Ze urcité soucdsti a systémy nepotiebuji byt monitorovany, jestlize v pfipadé¢ jejich tplného se-
lhdn{ nebo odstranéni nepiekro¢i emise mezni hodnoty pro 1. fizi OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 smérnice pfi méfeni v cyklech uvede-
nych v bodu 1.1 dodatku 1 k této piiloze. Toto ustanoveni se nepouZije na zafizeni k recirkulaci vyfukovych plynd, systém ke snizeni emisi NO,,
filtr ¢dstic nebo kombinovany systém ke snizeni emisi NO, a filtr ¢dstic a rovnéZ na soucdsti nebo systémy, které jsou sledovany z hlediska cel-
kového selhani funkce.

Pozadavky na OBD v 2. etapé

Od dne uvedeného v ¢l. 4 odst. 2 této smérnice musi systémy OBD viech vznétovych motorti nebo plynovych motort a vozidel vybavenych vzné-
tovym ¢i plynovym motorem ozndmit poruchu na soucdsti nebo systému, kterd ma vztah k emisim, jestliZe tato porucha ma za nésledek zvyseni
emisi nad mezn{ hodnoty pro OBD uvedené v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

Systém OBD musi brét v dvahu komunika¢ni rozhrani (technické vybaveni a hldSeni) mezi elektronickou fidici jednotkou motoru (EECU) a jinou
hnaci jednotkou nebo fidici jednotkou vozidla, pokud md vymeéna informaci vliv na spravné fungovani regulace emisi. Systém OBD musi sledo-
vat neporusenost spojeni mezi EECU a prostiedkem, ktery zajistuje spojeni s ostatnimi dily vozidla (napf. komunika¢ni sbérnice).

Ke splnéni pozadavki 2. etapy musi systém OBD monitorovat:

Snizeni ucinnosti katalyzatoru, je-li zabudovan v samostatném krytu, ktery mtize nebo nemusi byt soucasti systému ke snizeni emisi NO, nebo
filtru castic.

SniZeni G¢innosti systému ke snizeni emisi NO,, je-li zabudovdn, s ohledem pouze na emise NO,..

Snizeni ucinnosti filtru ¢stic, je-li zabudovdn, s ohledem pouze na emise ¢dstic.

Snizeni uc¢innosti kombinovaného systému ke sniZeni emisi NO, a filtru ¢astic, je-li zabudovdn, s ohledem na emise NO, i emise ¢dstic.

Rozhrani mezi elektronickou fidici jednotkou motoru (EECU) a jinou hnaci jednotkou nebo elektrickym ¢i elektronickym systémem vozidla (napf.
Fidici jednotka pfenosu (TECU)), pokud jde o elektrické odpojeni.

Vyrobci mohou schvalovacimu orgdnu prokézat, Ze ur¢ité soucdsti nebo systémy nepotfebuji byt monitorovény, jestlize v piipadé jejich tiplného
selhdni nebo odstranéni nepiekroci emise mezni hodnoty pro 2. fizi OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice pfi méfeni v cyklech
uvedenych v bodu 1.1 dodatku 1 k této pifloze. Toto ustanoveni se nepouzije na zafizeni k recirkulaci vyfukovych plynd, systém ke snizeni emisi
NO,, filtr ¢dstic nebo kombinovany systém ke snizeni emisi NO, a filtr ¢stic.

Pozadavky 1. a 2. etapy

Ke splnéni pozadavki 1. i 2. etapy musi systém OBD monitorovat:

Neporusenost obvodu elektroniky systému vstiikovéni paliva, reguldtoru mnozstvi paliva a reguldtoru casovani ventild (tj. pferuseny obvod nebo
zkrat) a celkové selhdni funkce.

Vsechny ostatni dily nebo systémy motoru nebo systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynti souvisejici s emisemi, které jsou spojeny s po-
¢itaCem, jejichZ porucha mtize vést k tomu, Ze emise z vyfuku prekroc¢i mezni hodnoty pro OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.
Piiklady monitorovani zahrnuji nejméné systém recirkulace vyfukovych plynd, systémy nebo dily k monitorovani a regulaci hmotnostniho pri-
toku vzduchu, objemového pritoku vzduchu (a teploty), piidavného tlaku a tlaku na vstupu sactho potrubi (a pfislusnd ¢idla a ovlddaci cleny,
které umoznuji provadéni téchto funkci), ¢idla a ovlddaci ¢cleny systému ke snizeni emisi NO,, ¢idla a ovlddaci ¢cleny elektronicky aktivovaného
aktivniho filtru ¢astic.
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3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.1.4

3.5.1.5

3.5.1.6

3.6

3.6.1

Vsechny ostatni dily nebo systémy motoru nebo zafizeni k ndslednému zpracovani vyfukovych plynt souvisejici s emisemi ptipojené na elek-
tronickou fidici jednotku musi byt monitorovany, pokud jde o elektrické odpojeni, nejsou-li sledovany jinak.

V piipadé motorti vybavenych systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynti, které pouzivdi pomocné ¢inidlo, systém OBD musi
monitorovat:

— nedostatek potiebného ¢inidla,

— jakost pozadovaného ¢inidla, které musi odpovidat pozadavkim deklarovanym vyrobcem v pfiloze I smérnice 2005/55/ES,

— spotiebu ¢inidla a jeho ddvkovani

podle bodu 6.5.4 piilohy I smérnice 2005/55/ES.

Fungovéni systému OBD a docasné odpojeni nékterych monitorovacich funkci systému OBD

Systém OBD musi byt navrZen, konstruovén a instalovan ve vozidle tak, aby umoznoval shodu vozidla s pozadavky této piilohy za podminek
uzivani stanovenych v bodu 6.1.5.4 pfilohy I smérnice 2005/55/ES.

Mimo tyto bézné provozni podminky muze systém regulace emisi vykazovat urcité snizeni vykonu systému OBD, takZe mezni hodnoty uvedené
v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice mohou byt prekroceny dfive, nez systém OBD signalizuje poruchu Fidici vozidla.

Systém OBD nesmi byt vyfazen z provozu, ledaze je splnéna jedna nebo vice téchto podminek pro odpojent:

Dotcené monitorovaci systémy OBD lze vyfadit z provozu, jestlize je jejich monitorovaci schopnost ovlivnéna nizkou trovni hladiny paliva. Z to-
hoto dtvodu je odpojeni piipustné, klesne-li hladina paliva v nddrzi pod 20 % jmenovité kapacity palivové nddrze.

Dotcené monitorovaci systémy OBD lze docasné vyfadit z provozu béhem pomocné strategie pro regulaci emisi uvedené v bodu 6.1.5.1 piilo-
hy I smérnice 2005/55/ES.

Dotéené monitorovaci systémy OBD lze docasné vyfadit z provozu, je-li aktivovdna strategie provozni bezpecnosti nebo nouzového provozu.

U vozidel konstruovanych k zabudovéni jednotek odbéru vykonu je vyfazeni dot¢enych monitorovacich systémt OBD z ¢innosti piipustné po-
uze tehdy, je-li jednotka odbéru vykonu v ¢innosti a vozidlo neni v provozu.

Dotcené monitorovaci systémy OBD lze docasné vyfadit z provozu béhem periodické regenerace systému regulace emisi za motorem (4. filtr ¢ds-
tic, systém ke snizeni emisi NO, nebo kombinovany systém ke snizeni emisi NO, a filtr ¢dstic).

Dotcené monitorovaci systémy OBD lze docasné vyfadit z provozu mimo podminky uZivani stanovené v bodu 6.1.5.4 pfilohy I smérnice
2005/55/ES, pokud toto odpojeni Ize zdivodnit omezenim monitorovaci funkce OBD (véetné modelovéni).

Monitorovaci systém OBD nemusi vyhodnocovat dily béhem chybné funkce, pokud by takové vyhodnoceni vedlo k ohroZzeni bezpec¢nosti nebo
poruse dilu.

Aktivace indikdtoru chybné funkce (MI)

Systém OBD musi obsahovat indikdtor chybné funkce snadno rozpoznatelny fidicem. Vyjma v piipadu bodu 3.6.2 této ptilohy nesmi byt MI (napf.
symbol nebo kontrolka) pouzit k jinému tcelu nez chybnd funkce v souvislosti s emisemi kromé toho, ze indikuje fidi¢i nouzové startovani nebo
nouzovy rezim. HldSen{ souvisejici s bezpecnosti mohou mit nejvyssi prioritu. MI musi byt viditelny za viech piiméfenych svételnych podminek.
Je-li aktivovan, musi zobrazovat znacku podle normy ISO 2575 (') (jako kontrolka na piistrojové desce nebo symbol na displeji piistrojové des-
ky). Vozidlo nesmi byt vybaveno vice nez jednim indikdtorem chybné funkce obecného urceni pro problémy tykajici se emisi. Zobrazovani sa-
mostatnych specifickych informaci (napf. informace tykajici se brzdového systému, zapnuti bezpecnostnich pést, tlaku oleje, pozadavki na
tdrzbu nebo ukazujici nedostatek potiebného ¢inidla pro systém ke snizeni emisi NO,) jsou povoleny. Pro indikdtor chybné funkce je zakdzana
Cervend barva.

(1) Cisla symbolfi FO1 nebo F22.
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3.6.2

3.7

3.7.1

MI je mozno pouZit k tomu, aby indikoval fidi¢i naléhavou potiebu provedeni ddrzby. Tato indikace mizZe byt doprovazena rovnéz p¥islusnym
hldsenim na displeji ptistrojové desky, Ze je nutné provést naléhavou ddrzbu.

Pi strategii vyZadujici pro aktivaci MI vice nez jeden piipravny stabiliza¢ni cyklus musi vyrobce poskytnout tidaje nebo technicky posudek, které
odpovidajicim zpiisobem prokazuji, Ze monitorovaci systém je schopen spravné a vcas rozpoznat zhorseni funkce nékterého dilu. Strategie vy-
zadujici k aktivaci MI v priméru vice nez 10 zkuSebnich cyklti OBD nebo emisi nejsou povoleny.

MI musi byt rovnéz aktivovan pfi permanentnim nastaveni rezimu pfi poruse. MI musi byt rovnéz aktivovdn, pokud systém OBD nespliiuje za-
kladni pozadavky na monitorovani stanovené v této smérnici.

Odkazuje-li se na tento bod, MI musi byt aktivovidn a kromé toho by mél ddvat zvlastn{ vystrazné znameni, napf. blikajici MI nebo aktivace sym-
bolu v souladu s pozadavky normy ISO 2575 (1).

MI musi byt rovnéz aktivovn, je-li zapalovéni (klicek zapalovdni) vozidla v pozici ,zapalovani‘ pfed spusténim motoru, a deaktivovdn do 10 se-
kund po spusténi motoru, nedoslo-li pfed tim k rozpozndni zddnych zdvad.

Uklédddni chybovych kéda

Systém OBD musi zaznamenat chybovy kéd (kody) udévajici stav systému regulace emisi. Pro kazdou zji§ténou a ovéfenou chybnou funkei vy-
volavajici aktivaci MI musi byt ulozen chybovy kdd a musi slouzit k identifikaci nespravné fungujictho systému nebo dilu, a to pokud mozno
unikdtné. Musi se uloZit samostatny kdd indikujici pfedpoklddany stav aktivace MI (napf. pitkaz ,ON“ pro MI, pitkaz ,OFF pro MI).

Je nutno pouZit samostatné kody statusu k identifikaci spravné fungujicich systém regulace emisi a téch systém regulace emisi, u nichZ je nutny
dalsi chod motoru, aby je bylo mozno plné vyhodnotit. Je-li MI aktivovan chybnou funkei nebo pfechodem na permanentni nastaveni rezimu pfi
poruse, musi byt uloZen chybovy kéd, ktery identifikuje pravdépodobnou oblast chybné funkce. Chybovy kod musi byt rovnéz ulozen v piipa-
dech uvedenych v bodech 3.4.1.1 a 3.4.1.3 této piilohy.

Jestlize bylo monitorovéni vyfazeno z provozu u 10 jizdnich cykld kvili pokracujicimu provozu vozidla za podminek odpovidajicich podmin-
kdm stanovenym v bodu 3.5.1.2 této piilohy, je mozno nastavit pfipravenost pfedmétného monitorovactho systému na stav ,pfipraven®, aniz
bylo monitorovani dokonceno.

Pocet hodin chodu motoru od okamziku aktivace MI musi byt na zddost kdykoli k dispozici pres sériové rozhrani normovaného spojovaciho
konektoru podle specifikaci uvedenych v bodu 6.8 této prilohy.

Zhasnuti indikdtoru MI

MI muze byt deaktivovan po tiech po sobé nésledujicich sledech operaci nebo po 24 hodindch doby chodu motoru, béhem nichz monitorovaci
systém odpovidajici za aktivaci MI pfestane zji§tovat chybnou funkci a pokud nebyla zji§téna zddnd jind chybna funkce, kterd by nezdvisle akti-
vovala ML

V piipadé aktivace MI kvili nedostatku ¢inidla pro systém ke sniZeni emisi NO, nebo kombinované zafizeni k ndslednému zpracovéni vyfuko-
vych plynt sklddajici se ze systému ke snizeni emisi NO, a filtru ¢astic ¢ kvali pouzivani ¢inidla, které neodpovidd pozadavkim deklarovanym
vyrobcem, miize byt MI piepnut zpét do predeslého stavu aktivace po doplnéni ¢inidla nebo nahrazeni ¢inidla ¢inidlem se spravnymi vlastnostmi.

V pifpadé aktivace MI kvili nespravné spotiebé ¢inidla a dédvkovani muze byt MI pfepnut zpét do piedeslého stavu aktivace, pokud jiz neplati
podminky uvedené v bodu 6.5.4 piilohy I smérnice 2005/55/ES.

Vymazdni chybového kédu

Systém OBD smi vymazat chybovy kéd a hodiny chodu motoru a ddaje o provoznim stavu motoru uloZené pfi prvnim vyskytu chybné funkce,
jestlize stejnd chybnd funkce nenf opétovné registrovana po 40 cyklech ohfdti motoru nebo 100 hodindch chodu motoru podle toho, co nastane
diive, kromé piipadt uvedenych v bodu 3.9.2.

Od 1. fijna 2006 pro vechna schvéleni nového typu a od 1. ffjna 2007 pro vSechny registrace v pfipadé, Ze chybovy kéd je generovan podle
bodt 6.5.3 nebo 6.5.4 piflohy I smérnice 2005/55/ES, systém OBD uchovava zdznam chybového kédu a hodin provozu motoru béhem aktivace
MI po dobu nejméné 400 dnt nebo 9 600 hodin chodu motoru.

Takovyto chybovy kéd a odpovidajici hodiny chodu motoru béhem aktivace MI nesmi byt vymazany pomoci externtho diagnostického nebo ji-
ného ndstroje, jak je uvedeno v bodu 6.8.3 této piilohy.

(1) Cislo symbolu F24.
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4

4.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.2

4.2.1

4.3

POZADAVKY TYKAJICI SE SCHVALENI TYPU SYSTEMU OBD
Pro tcely schvaleni typu musi byt systém OBD testovan podle postupti uvedenych v dodatku 1 k této ptiloze.

Pro pfedvadéci zkousky OBD se pouzije motor reprezentujici svou rodinu motort (viz bod 8 ptilohy I smérnice 2005/55/ES) nebo budou schva-
lovacimu orgdnu jako alternativa k provadéni piedvadécich zkousek OBD ptedlozeny zkusebni protokoly zakladniho systému OBD rodiny mo-
tord s OBD.

V ptipadé 1. etapy OBD uvedené v bodu 3.2 systém OBD musi:

Oznamovat selhdni dilu nebo systému souvisejictho s emisemi, vede-li toto selhdni ke zvy3eni emisi nad mezni hodnoty pro OBD stanovené v ta-
bulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice, nebo

popiipadé oznamovat celkové selhdni funkce systému ndsledného zpracovani vyfukovych plyni.

V piipadé 2. etapy OBD uvedené v bodu 3.3 musi systém OBD oznamovat selhdni dilu nebo systému souvisejictho s emisemi, vede-li toto selhdni
ke zvyseni emisi nad mezni hodnoty pro OBD stanovené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

V obou etapach OBD musi systém OBD oznamovat nedostatek potfebného ¢inidla nezbytného pro fungovani zafizeni k naslednému zpracovani
vyfukovych plynt.

Pozadavky na instalaci

Instalace motoru vybaveného systémem OBD do vozidla musi s ohledem na vybaveni vozidla spliovat tato ustanoveni p¥ilohy:
— ustanoveni bodd 3.6.1, 3.6.2 a 3.6.5 tykajici se MI a pifpadné dodate¢nych vystraznych rezimd,

— popiipadé ustanoveni bodu 6.8.3.1 tykajici se pouzivani palubniho diagnostického zafizeni,

— ustanoveni bodu 6.8.6 tykajici se spojovactho rozhrani.

Schvileni typu systému OBD obsahujiciho nedostatky

Vyrobce muze schvalovaci orgdn pozadat o schvaleni typu pro systém OBD, pfestoze systém md jeden nebo vice takovych nedostatka, ze zvlastni
pozadavky této piflohy nejsou zcela splnény.

Pfi posouzeni zddosti rozhodne schvalovaci organ, zda splnéni pozadavka této prilohy neni technicky mozné nebo zda je nelze rozumné provést.

Schvalovaci orgdn posoudi ddaje vyrobce, ve kterych jsou podrobnéji uvedeny takové faktory, bez omezeni na tento vycet, jako jsou: technickd
proveditelnost, pifpravnd lhita a cykly vyroby véetné zavedeni nebo vybéhu motort a zdokonaleni programového vybaveni pocitacd, rozsah, ve
kterém bude vysledny systém OBD spliovat pozadavky této smérnice, a zda vyrobce prokézal piiméfenou tiroven sili o splnéni pozadavka této
smérnice.

Schvalovaci organ nevyhovi zddosti o schvaleni systému s nedostatky, kterému tplné chybi pozadované diagnostické monitorovéni.

Sprévni orgdn nevyhovi Zddosti o schvalen{ systému s nedostatky, ktery nespliiuje mezni hodnoty pro OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této
smérnice.

Pfi urcovani potadi nedostatkd se jako prvni identifikuji nedostatky, které se vztahuji k 1. etapé OBD s ohledem na body 3.2.2.1, 3.2.2.2, 3.2.2.3,
3.2.2.4 a 3.4.1.1 a 2. etapé OBD s ohledem na body 3.3.2.1, 3.3.2.2, 3.3.2.3, 3.3.2.4 a 3.4.1.1 této prilohy.

Pred schvalovanim typu nebo pfi ném nejsou piipustné zddné nedostatky tykajici se pozadavka bodu 3.2.3 a bodu 6, s vjimkou bodu 6.8.5 této
piilohy.
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4.3.7

4.3.7.1

43.7.2

4.3.7.3

5.1.2.1

5.1.2.2

5.2

6.1

6.2

Doba, po kterou se pripoustéji nedostatky

Nedostatek maze trvat po dobu dvou roki ode dne schvéleni typu motoru nebo vozidla s ohledem na jeho typ motoru, jestlize nemtize byt do-
state¢nym zptsobem prokdzdno, Ze k odstranéni nedostatku by byly potfebné podstatné zmény v konstrukci motoru a prodlouzeni dvouleté lhii-
ty. V piipadé, Ze to bylo prokdzdno, mize nedostatek trvat po dobu nepiekracujici tii roky.

Vyrobce miize pozadat, aby ptivodni schvalovaci orgdn pFipustil nedostatek retroaktivng, jestlize takovy nedostatek byl zjistén po ptivodnim schva-
leni typu. V tomto piipadé mize nedostatek trvat po dobu dvou roki ode dne ozndmeni schvalovacimu orgdnu, jestlize nemaze byt dostate¢nym
zplisobem prokdzdno, Ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné podstatné zmény v konstrukci motoru a prodlouzeni dvouleté Ihiity. V pii-
padg, Ze to bylo prokdzdno, miize nedostatek trvat po dobu nepiekracujici tii roky.

Schvalovaci orgdn ozndmi své rozhodnuti o vyhovéni zddosti o schvéleni systému s nedostatkem viem schvalovacim orgdntim v ostatnich ¢len-
skych statech podle pozadavka ¢lanku 4 smérnice 70/156/EHS.

PRISTUP K INFORMACIM O OBD

Néhradni dily, diagnostické pfistroje a zkuSebni zafizeni

Zadost o schvilen{ typu nebo o rozsiteni schvalen typu bud podle ¢ldnku 3, nebo podle ¢ldnku 5 smérnice 70/156/EHS musi byt provézena vhod-
nymi informacemi o systému OBD. Tyto informace musi umoznit vyrobctim nédhradnich dilt a dilt pro dodatecnou vybavu vyrédbét tyto dily tak,
aby byly kompatibilni se systémem OBD z hlediska bezchybného provozu zajistujiciho ochranu uZivatele pfed nespravnym fungovanim. Ob-
dobné musi takové potiebné informace umoznovat vyrobcim diagnostickych piistroji a zkusebnich zafizeni vyrdbét piistroje a zafizeni, které
slouzi k a¢inné a presné diagndze systémt regulace emisi vozidel.

Na zddost zpFistupni schvalovaci orgdn nediskrimina¢nim zptsobem viem zicastnénym vyrobctim konstrukénich ¢ésti, diagnostickych piistroju
nebo zkuSebnich zafizeni dodatek 2 k certifikdtu ES schvéleni typu obsahujici vhodné informace o systému OBD.

Informace je mozno vyzadovat jen k ndhradnim dilim nebo k diltm pro tdrzbu, které podléhaji ES schvaleni typu, nebo pro dily, které jsou sou-
¢asti systému, jenZ podléhd ES schvaleni typu.

Z4dost o informace mus{ uvést presné vlastnosti typu modelu motoru/typu modelu motoru v rodiné motort, pro které se pozadujf informace.
Musi potvrzovat, Ze informace se Zadaji k vyvoji dili nebo konstruk¢nich ¢asti uréenych jako nahradni nebo pro dodate¢nou vybavu nebo k vy-
voji diagnostickych pfistrojii nebo zkusebnich zafizeni.

Opraviérenské informace

Nejpozdgji do tif mésict poté, co vyrobee poskytl autorizovanému prodejci nebo opravérenské dilné ve Spolecenstvi opravarenské informace,
zpFistupni vyrobce tyto informace (véetné viech ndslednych zmén a doplnéni) za pfiméfeny a nediskriminacni poplatek.

Vyrobce musi rovnéZ zpiistupnit, popiipadé za thradu, technické informace potfebné k opravam nebo drzbé motorovych vozidel, pokud se na
tyto informace nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo nejsou pfedmétem podstatného, tajného a vhodnou formou identifikovatelného know-
how. V takovém piipadé nesméji byt odepteny nutné technické informace.

Opravnény pistup k takovym informacim maji viechny osoby, jejichZ profesi je servis nebo tdrzba, pomoc pfi poruchdch na silnici, kontrola
nebo zkouseni vozidel nebo vyroba nebo prodej nahradnich dild nebo dodatecné montovanych dilt, diagnostickych ndstroji a zkusebniho
zafizeni.

V pifpadé nesplnéni pozadavki téchto ustanoveni schvalovaci orgn pfijme vhodnd opatienti, kterymi zajisti, aby opravérenské informace byly
k dispozici, v souladu s postupy stanovenymi pro schvaleni typu a kontrolu shodnosti v provozu.

DIAGNOSTICKE SIGNALY

Jakmile se rozpoznd prvni chybnd funkce nékterého dilu nebo systému, musi byt do paméti pocitace systému OBD uloZeny tdaje o stavu motoru
v tomto okamziku (idaje ,freeze-frame*). Udaje o stavu motoru musi zahrnovat nejméné tyto tidaje: vypoctem ziskané zatizeni motoru, otacky
motoru, teplotu chladici kapaliny, tlak v sacim potrubi (je-li k dispozici), a chybovy kdd, ktery vyvolal uloZeni dat. Vyrobce musi pro uloZeni vy-
brat tidaje freeze-frame, které se mohou ukdzat jako nejvhodngjsi z hlediska nésledujicich oprav.

Je zapotiebi ulozit pouze jeden soubor tidaji freeze-frame. Vyrobci mohou vybrat k ulozeni do paméti dalsi soubory tdajt za ptedpokladu, Ze lze
piinejmensim piecist predepsané soubory tdaji pomoci univerzélniho ¢tecitho zatizeni, které odpovidd pozadavkim bodt 6.8.3 a 6.8.4. Jestlize
je chybovy kdd, ktery zptusobil ulozen{ daného stavu do paméti, vymazdn podle bodu 3.9 této ptilohy, ulozené idaje o stavu motoru mohou byt
rovnéz vymazany.
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6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.8.3.1

6.8.4

6.8.5

Kromé pozadovanych informaci freeze-frame musi byt pres sériovy port standardniho konektoru datové linky dostupné nasledujici signdly, at jiz
jsou k dispozici pocitaci palubni diagnostiky (OBD) nebo mohou-li byt stanoveny pomoci informaci dostupnych pocitaci systému OBD: chybové
kédy systému OBD, teplota chladici kapaliny, regulace vstfikovani, teplota nasdvaného vzduchu, tlak v sacim potrubi, nasaté mnozstvi vzduchu,
otdcky motoru, vystupni hodnota od ¢idla nastaveni peddlu, vypoctend hodnota zatiZeni, rychlost vozidla a tlak paliva.

Signaly musi byt v normalizovanych jednotkich zalozenych na pozadavcich bodu 6.8. Signdly skute¢nych hodnot musi byt zfetelné identifiko-
vatelné a odlisitelné od signdlt hodnot udavajicich zdvadu nebo od signélt nouzového rezimu.

Pro v§echny systémy pro regulaci emisi, pro které se provadéji zvlastni palubni vyhodnocovaci zkousky, musi byt v paméti pocitace uloZeny sa-
mostatné stavové kody, nebo kédy pohotovosti, k identifikaci spravné fungujicich systémi regulace emisi a téch systémt regulace emisi, u nichz
je potiebny dalsi provoz vozidla, aby bylo mozné provést fadné diagnostické vyhodnoceni. Pohotovostni kédy neni nutno uklddat u monitoro-
vani, které je moZzno povazovat za kontinudlni monitorovani funkce. Pohotovostni koédy nesmi byt nikdy nastaveny do rezimu ,vypnuto“ pfi po-
zici ,zapalovani“ nebo ,zapalovani vypnuto“. Zdmérné nastaveni pohotovostnich kodii do rezimu ,vypnuto® pomoci servisnich postupt se musi
pouzit na viechny tyto kédy, nejen na individudlni kody.

Pozadavky na palubni diagnostiku OBD, se kterou bylo vozidlo schvéleno, jako typ (tj. 1. nebo 2. etapa OBD) a hlavni systémy pro regulaci emisi
monitorované systémem palubni diagnostiky odpovidajici pozadavkiim bodu 6.8.4, musi byt dostupné pies sériovy port normovaného diagnos-
tického konektoru datové linky podle pozadavka bodu 6.8.

Softwarové kalibra¢ni identifika¢ni ¢islo uvedené v piflohdch IT a VI smérnice 2005/55/ES musi byt k dispozici ptes sériové rozhrani normalizo-
vaného diagnostického konektoru. Softwarové kalibra¢ni identifika¢ni ¢islo musi byt v normalizovaném formatu.

Identifika¢ni &islo vozidla (VIN) musi byt k dispozici pres sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Cislo VIN mus{ byt
v normalizovaném formdtu.

Diagnosticky systém pro kontrolu emisi musi zajistovat normovany a neomezeny pfistup a odpovidat normdm ISO 15765 nebo SAE J1939
uvedenym v nésledujicich bodech (?).

Pouziti normy ISO 15765 nebo SAE J1939 musi byt v bodech 6.8.2 az 6.8.5 soudrzné.

Spojeni k prenosu dat mezi palubnim pocitacem ve vozidle a externim poéitatem musi odpovidat normeé ISO 15765-4 nebo obdobnym odstav-
ctim v normdch fady SAE J1939.

Zkusebni vybaveni a diagnostické ndstroje, potiebné ke komunikaci se systémy OBD, musi spliiovat nebo piekracovat funkéni specifikace
stanovené normou ISO 15031-4 nebo SAE J1939-73 bodu 5.2.2.1.

Pouziti palubniho diagnostického zafizeni jako napf. obrazovkové p¥istroje namontované na piistrojové desce umoznujici ptistup k informacim
systému OBD je pifpustné, aviak musi existovat navic k zajisténi pfistupu k informacim systému OBD pomoci standardniho diagnostického
konektoru.

Diagnostickd data (uvedend v tomto bodu) a dvousmérné kontroln{ informace musi mit formét a jednotky podle normy ISO 15031-5 nebo SAE
J1939-73 bodu 5.2.2.1 a musi byt dostupné s pouzitim diagnostickych ndstroji spliujicich pozadavky normy ISO 15031-4 nebo SAE J1939-73
bodu 5.2.2.1.

Vyrobce musi pfedat vnitrostitnimu normaliza¢nimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych tidajich vztahujicich se k emisim, které nejsou
uvedeny v ISO 15031-5, avSak souviseji s touto smérnici, napt. o tidajich PID, ID monitorovanych OBD, ID ze zkousek.

Je-li zjisténa chyba, vyrobce musi identifikovat tuto chybu pouzitim vhodného chybového kédu, ktery odpovidd ddajim bodu 6.3 normy
ISO 15031-6 tykajici se diagnostickych k6da poruchy systémi souvisejicich s emisemi. Jestlize takova identifikace neni moznd, mtze vyrobce
pouzit diagnostické kédy poruchy podle bodti 5.3 a 5.6 normy ISO 15031-6. Chybové kddy musi byt plné dostupné pomoci normalizovaného
diagnostického zatizeni odpovidajictho bodu 6.8.3 této piilohy.

Vyrobce musi pfedat vnitrostitnimu normaliza¢nimu orgdnu podrobnosti o vSech diagnostickych tidajich vztahujicich se k emisim, které nejsou
uvedeny v ISO 15031-5, aviak souviseji s touto smérnici, napf. o Gdajich PID, ID monitorovanych OBD, ID ze zkousek.

Alternativné muZe vyrobce identifikovat poruchu pomoci nejvhodnégjsiho kédu poruchy, ktery je v souladu s kédy uvedenymi v normé SAE J2012
nebo SAE J1939-73.

(") Komise zvazi pouzivani budouci normy ISO o jednotném protokolu vypracované v rdimci Hospodéfské komise OSN pro Evropu (UN/ECE) pro celosvétovy technicky pred-
pis 0 OBD pro motory velkého vykonu a tézkd uzitkovd vozidla v ndvrhu nahradit pouzivini fady norem SAE ]J1939 a ISO 15765, aby byly splnény pfislusné pozadavky
bodu 6, jakmile se norma ISO o jednotném protokolu dostane do faze DIS.
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6.8.6

Rozhrani pro propojeni vozidla s diagnostickym pfistrojem musi byt normalizované a musi odpovidat vSem pozadavkiim normy ISO 15031-3
nebo SAE J1939-13.

V piipadé vozidel kategorie N2, N3, M2 a M3 mtiZe byt alternativné k umisténi konektoru popsanému ve vyse uvedenych normach a za pted-
pokladu, Ze jsou splnény viechny ostatni pozadavky normy ISO 15031-3, konektor umistén ve vhodné poloze vedle sedadla fidice, véetné na
podlaze kabiny. V tomto pfipadé musi mit ke konektoru p¥istup osoba stojici vedle vozidla a nesmi byt omezen pfistup k sedadlu fidice.

Umisténi musi byt odsouhlaseno schvalovacim orgdnem tak, aby bylo snadno dostupné servisnimu persondlu, ale chranéno pfed nédhodnym po-
$kozenim béhem béznych podminek uzivéni.
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1.1

1.2

1.2.1

Dodatek 1

SCHVALOVACI ZKOUSKY PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO SYSTEMU (OBD)

UvoD

Tato piiloha popisuje postup kontroly funkce palubniho diagnostického systému (OBD) namontovaného na mo-
toru pomoci simulace chyby piislusnych systémi souvisejicich s emisemi v regulaci motoru nebo systému pro re-
gulaci emisi. Stanovi rovnéz postupy k urceni Zivotnosti systémi OBD.

Poskozené dily/systémy

K prokdzani i¢inného monitorovéni systému nebo dilu k regulaci emisi, jehoz porucha mtze vést k tomu, Ze emi-
se v koncové trubce vyfuku ptekracuji piislusné mezni hodnoty pro OBD, musi vyrobce poskytnout poskozené
dily nebo elektrickd zafizeni, kterd budou pouzita k simulovani poruch.

Tyto poskozené dily nebo zafizeni nesmi vést k tomu, Ze emise ptekracuji mezni hodnoty pro OBD uvedené v ta-
bulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice o vice nez 20 %.

V pipadé schvéleni typu systému OBD podle ¢l. 4 odst. 1 této smérnice se emise mé{ pomoci zkusebniho cyklu
ESC (viz dodatek 1 k piiloze Il smérnice 2005/55/ES). V ptipadé schvileni typu OBD podle ¢l. 4 odst. 2 této smér-
nice se emise méfi pomoci zkusebniho cyklu ETC (viz dodatek 2 k piiloze Il smérnice 2005/55ES).

Jestlize se zjisti, Ze instalace poskozeného dilu nebo zafizeni na motoru znamend, Ze srovnani s meznimi hodno-
tami pro OBD neni mozné (napf. protoze nejsou splnény podminky pro statistické ovéfeni zkusebniho cyklu ETC),
je mozno povazovat poruchu tohoto dilu nebo zafizeni za vhodnou, a to po souhlasu schvalovactho orginu na
zaklad¢ technickych dikazt poskytnutych vyrobcem.

V piipadé, Ze instalace poskozeného dilu nebo zafizeni na motoru znamend, Ze béhem zkousky nelze dosahnout
plného zatizeni motoru (jako pfi spravné fungujicim motoru), a to ani ¢dste¢né, je mozno povazovat poruchu to-
hoto dilu nebo zafizeni za vhodnou, a to po souhlasu schvalovactho orgdnu na zdklad¢ technickych diikazi po-
skytnutych vyrobcem.

V nékterych velmi specifickych piipadech (napf. je-li aktivovdn nouzovy rezim, jestlize u motoru neni mozné pro-
vést zddnou zkousku nebo v piipadé zalepenych ventilii pro recirkulaci vyfukovych plynt atd.) neni mozno po-
zadovat, aby byly pouzity poskozené dily nebo zafizeni, kterd vedou k tomu, Ze emise piekracuji mezni hodnoty
pro OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice nejvice o 20 %. Vyrobce musi tuto vyjimku dolozit. Tato
podléhd schvileni technické zkusebny.

Princip zkousky

Pokud se zkousi motor s nainstalovanym poskozenym dilem nebo zaf{zenim, systém OBD je schvélen, je-li akti-
vovan ML Systém OBD je schvalen rovnéz tehdy, pokud je MI aktivovan pod meznimi hodnotami pro OBD.

Pouziti vadnych dili nebo zaiizeni, kterd vedou k tomu, Ze emise motoru piekracuji mezni hodnoty pro OBD uve-
dené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice nejvice o 20 %, se nepozaduje ve specifickém piipadé druht poruch
uvedenych v bodech 6.3.1.6 a 6.3.1.7 tohoto dodatku a rovnéz pii monitorovani celkového selhdni funkce.

V nékterych velmi specifickych piipadech (napf. je-li aktivovan nouzovy rezim, jestlize u motoru neni mozné pro-
vést zddnou zkousku nebo v piipadé zalepenych ventilii pro recirkulaci vyfukovych plynt atd.) neni mozno po-
zadovat, aby byly pouzity poskozené dily nebo zafizen, kterd vedou k tomu, zZe emise piekracuji mezni hodnoty
pro OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice nejvice o 20 %. Vyrobce musi tuto vyjimku dolozit. Tato
podléhd schvileni technické zkusebny.
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2 POPIS ZKOUSKY

2.1 Zkousky systémt OBD sestdvaji z téchto fazi:

— simulovéni chybné funkce dilu regulace motoru nebo systému pro regulaci emisi, jak je popsdno v bodu 1.1
tohoto dodatku,

— stabilizace systému OBD se simulovanou chybnou funkci béhem stabiliza¢ntho cyklu uvedeného v bodu 6.2,

— chod motoru se simulovanou chybnou funkef béhem zkusebniho cyklu OBD uvedeného v bodu 6.1,

— urceni, zda systém OBD reaguje na simulovanou chybnou funkci a odpovidajicim zptisobem tuto chybnou
funkei oznamuje.

2.1.1  Pokud je vykonnost (napf. vikonové kiivka) motoru ovlivnéna chybnou funkci, je zkusebni cyklus OBD zkréce-
nou verzi zkuSebniho cyklu ESC pouzivaného pro posouzeni emisi vyfukovych plyntt motoru bez této chybné
funkce.

22 Alternativné je mozno na zddost vyrobce chybnou funkci jednoho nebo vice dili simulovat elektronicky podle po-
zadavkd bodu 6.

2.3 Vyrobci mohou pozadat, aby k monitorovani doslo mimo zkusebni cyklus OBD uvedeny v bodu 6.1, pokud Ize
schvalovacimu orgdnu prokézat, Ze monitorovani béhem podminek tohoto zkusebniho cyklu OBD by znamenalo
ulozen{ restriktivnéjsich monitorovacich podminek, je-li vozidlo v provozu.

3 ZKUSEBNI MOTOR A PALIVO

3.1 Motor
Zkusebni motor musi spliovat pozadavky stanovené v dodatku 1 k p#iloze II smérnice 2005/55/ES.

3.2 Palivo
Pii zkousce je nutno pouzit vhodné referencni palivo popsané v pifloze IV smérnice 2005/55/ES.

4 ZKUSEBNI PODMINKY
Zkusebni podminky musi spliiovat pozadavky pro zkousku emisi popsané v této smérnici.

5 ZKUSEBNI ZARIZENI
Dynamometr motoru musi spliiovat pozadavky piilohy III smérnice 2005/55/ES.

6 ZKUSEBNI CYKLUS OBD

6.1 Zkusebni cyklus OBD je zkrdcenou verzi zkusebniho cyklu ESC. Jednotlivé rezimy se provedou ve stejném pofadi

jako u zkusebniho cyklu ESC, jak je stanoveno v bodu 2.7.1 dodatku 1 k pfiloze III smérnice 2005/55/ES.

Motor musi pracovat v kazdém rezimu po dobu nejvyse 60 sekund, pficemz se méni otdcky a zatizen{ v prvnich
20 sekundach. Uvedené otécky se musi udrzovat v rozmez{ * 50 min™ a uvedeny to¢ivy moment se musi udrzo-
vat v rozmez{ + 2 % maximdlniho to¢ivého momentu pii viech otdckéch.

Béhem zkusebntho cyklu OBD neni nutno méfit emise.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

Stabiliza¢ni cyklus

Po zaveden{ jednoho z druhd poruch uvedenych v bodu 6.3 se motor a jeho systém OBD stabilizuje pomoci stabi-
liza¢ntho cyklu.

Na Zadost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu je mozno pouzit alternativni pocet maximdlné deviti po
sobé ndsledujicich zkusebnich cyklt OBD.

Zkouska systému OBD

Vznétové motory a vozidla vybavend vznétovym motorem

Po stabilizaci podle bodu 6.2 pracuje zkusebni motor béhem zkusebniho cyklu OBD popsaného v bodu 6.1 to-
hoto dodatku. MI musi byt aktivovdn pred skoncenim této zkousky pii jakékoli z podminek uvedenych v bo-
dech 6.3.1.2 az 6.3.1.7. V souladu s bodem 6.3.1.7 maze technickd zkusebna nahradit tyto podminky jinymi. Pro
tcely schvéleni typu nesmi celkovy pocet poruch, které podléhaji zkousce, v piipadé riznych systémii nebo dili
piekrocit Ctyfi.

Pokud se provéadi zkouska ke schvéleni typu rodiny motort s OBD sklddajici se z motort, které nepatii do stejné
rodiny motorti, schvalovaci orgdn zvysi pocet poruch, které podléhaji zkousce, az na maximalné ¢tyFndsobek poc-
tu rodin motord, které jsou zastoupeny v rodiné motori s OBD. Schvalovaci orgdn mize rozhodnout zkratit
zkousky kdykoli pfedtim, nez je dosazeno tohoto maximdlniho poctu zkousek poruch.

Pokud je katalyzator zabudovan v samostatném krytu, ktery mtize nebo nemusi byt soucasti systému ke sniZeni
emisi NO, nebo filtru ¢éstic, nahrazen{ katalyzdtoru poskozenym nebo vadnym katalyzdtorem nebo elektronickd
simulace takovéto poruchy.

Pokud je zabudovén systém ke sniZen{ emisi NO,, nahrazeni tohoto systému (véetné ¢idel, kterd tvoii nedilnou sou-
Cast systému) poskozenym nebo vadnym systémem ke snizeni emisi NO, nebo elektronickd simulace poskozeného
nebo vadného systému ke snizeni emisi NO,, kterd vede k tomu, Ze emise NO, pfekracuji mezni hodnoty pro OBD
uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této piilohy.

V piipadé, ze motor je schvéleného typu podle ¢l. 4 odst. 1 této smérnice, musi zkouska systému ke sniZen{ emisi
NO, s ohledem na monitorovani celkového selhdni funkce urcit, zda MI sviti pfi kterékoli z téchto podminek:

— Uplné odstranéni systému nebo jeho nahrazeni fale$nym systémem,

— nedostatek potiebného c¢inidla pro systém ke snizeni emisi NO,,

— elektrickd porucha nékterého dilu (napf. cidel a ovlddacich ¢lent, reguldtoru davkovani) systému ke snizeni
emisi NO,, vetné napf. systému k ohfivéni ¢inidla,

—  porucha systému dédvkovdni ¢inidla (napf. nedostate¢ny piivod vzduchu, ucpand tryska, porucha dévkovaciho
Cerpadla) systému ke snizeni emisi NO,,

— celkovd porucha systému.

Je-li zabudovdn filtr ¢4stic, tplné odstranéni tohoto filtru nebo jeho nahrazeni vadnym filtrem &éstic, které vede
k tomu, ze emise piekracuji mezni hodnoty ¢astic pro OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

V piipadé, ze motor je schvéleného typu podle ¢l. 4 odst. 1 této smérnice, musi zkouska filtru &stic s ohledem na
monitorovéni celkového selhdni funkce urcit, zda MI sviti pii kterékoli z téchto podminek:

—  Gplné odstranén( filtru ¢astic nebo jeho nahrazeni falesnym systémem,

— Uplné roztaveni substratu filtru ¢dstic,

— Uplné popraskdni substratu filtru ¢dstic,
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— clektrickd porucha nékterého dilu (napf. ¢idel a ovladacich ¢lent, reguldtoru ddvkovani) filtru ¢astic,

— popiipadé porucha systému ddvkovani ¢inidla (napf. ucpand tryska, porucha ddvkovaciho cerpadla) filtru
¢astic,

— ucpany filtr ¢dstic, ktery mé za nésledek, Ze rozdil tlakd je mimo rozsah deklarovany vyrobcem.

6.3.1.5 Je-li zabudovén, nahrazeni kombinovaného systému ke sniZeni emisi NO, a filtru ¢astic (véetné cidel, kterd jsou
nedilnou soucdsti zafizeni) poskozenym nebo vadnym systémem nebo elektronickd simulace poskozeného nebo
vadného systému, kterd vede k tomu, Ze emise NO, prekracuji mezni hodnoty pro OBD uvedené v tabulce
v cl. 4 odst. 3 této smérnice.

V piipadé, Ze motor je schvaleného typu podle ¢l. 4 odst. 1 této smérnice, musi zkouska kombinovaného systému
ke snizeni emisi NO, a filtru ¢dstic s ohledem na monitorovani celkového selhdni funkce urcit, zda MI sviti pfi kte-
rékoli z téchto podminek:

— Gplné odstranén{ systému nebo jeho nahrazeni falesnym systémem,
— nedostatek potiebného ¢inidla pro kombinovany systém ke sniZeni emisi NO, a filtr ¢éstic,

— elektrickd porucha nékterého dilu (napf. ¢idel a ovlddacich ¢lent, reguldtoru ddvkovani) kombinovaného sy-
stému ke snizeni emisi NO, a filtru ¢dstic, v€etné napf. systému k ohfivani Cinidla,

—  porucha systému ddvkovani ¢inidla (napf. nedostate¢ny pfivod vzduchu, ucpana tryska, porucha davkovactho
Cerpadla) kombinovaného systému ke snizeni emisi NO, a filtru ¢astic,

— celkovd porucha systému zachycovani NO,,

— Gplné roztaveni substratu filtru ¢stic,

—  Uplné popraskdni substrétu filtru ¢dstic,

— ucpany filtr ¢astic, ktery md za ndsledek, ze rozdil tlakti je mimo rozsah deklarovany vyrobcem.

6.3.1.6 Odpojeni ovlddaciho ¢lenu mnozstvi paliva a regulovani elektroniky palivového systému, které vede k tomu, Ze
emise piekracuji mezni hodnoty pro OBD uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

6.3.1.7 Odpojeni jakéhokoli jiného dilu motoru souvisejiciho s emisemi pfipojeného k pocitaci, které vede k tomu, Ze emi-
se piekracuji mezni hodnoty uvedené v tabulce v ¢l. 4 odst. 3 této smérnice.

6.3.1.8 Pii prokazovani shody s pozadavky bodii 6.3.1.6 a 6.3.1.7 a se souhlasem schvalovactho orgdnu miize vyrobce
piijmout vhodnd opatfeni, kterymi prokaze, Ze systém OBD bude oznamovat poruchu, dojde-li k odpojeni.
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PRILOHA V
SYSTEM CiSLOVANI CERTIFIKATU SCHVALENI TYPU
1. Cislo se sklddd z péti ¢asti, které jsou oddéleny znakem ,*“.

1. ¢dst: malé pismeno ,e“, za nimz nésleduje rozliSovaci ¢islo ¢lenského stdtu, ktery udélil schvdlent:

2. Cast:

3. Cast:

4, cast:

5. Cast:

pro Némecko
pro Francii

pro Itélii

pro Nizozemsko
pro Svédsko

pro Belgii

pro Madarsko
pro Ceskou republiku
pro Spanélsko
pro Spojené krélovstvi
pro Rakousko
pro Lucembursko
pro Finsko

pro Ddnsko

pro Polsko

pro Portugalsko
pro Recko

pro Irsko

pro Slovinsko
pro Slovensko
pro Estonsko

pro Lotyssko

pro Litvu

pro Kypr

pro Maltu

Cislo této smérnice.

¢islo posledni pozménujici smérnice, podle které bylo schvéleni typu udéleno. Jestlize smérnice obsahuje rtizné Thuty pro provedeni pro riz-
né trovné technickych pozadavkd, ptidd se pismeno v souladu s tabulkou v ¢ésti 4. Toto pismeno podavd informace o raznych dnech vstu-
pu v platnost jednotlivych etap ptisnosti, na jejichz zdkladé bylo schvéleni typu udéleno.

CtyFmistné poradové &islo (pfichdzi-li to v tvahu, tak se zarovndnim nulami zleva) pro vyjddfeni zakladniho ¢isla schvileni typu. Pofadi za-
¢ind 0001.

dvoumistné pofadové ¢islo (pfichdzi-li to v Gvahu, tak se zarovndnim nulami zleva) pro vyjadreni rozsifeni. Pofadi zacind 01 pro kazdé zé-
kladni ¢islo schvéleni typu.

Piiklad v poradi tfettho schvéleni typu (dosud bez rozsifeni) odpovidajici dnu vstupu v platnost B1 pro etapu I OBD udéleného Spojenym kralovstvim:

€11*2004/...¥2005/...B*0003*00
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3. Priklad v poradi druhého rozsifeni ¢tvrtého schvéleni typu odpovidajici dnu vstupu v platnost B2 pro etapu II OBD udéleného Némeckem:

€1*2004/...*¥2005/...F*0004*02

Znak Rada () Etapa 1 OBD (*) Etapa Il OBD azvi;(;g:;sztu Regulace emisi NO, (")
A A — — — —
B B1(2005) ANO — ANO —
C B1(2005) ANO — ANO ANO
D B2(2008) ANO — ANO —
E B2(2008) ANO — ANO ANO
F B2(2008) — ANO ANO —
G B2(2008) — ANO ANO ANO
H C ANO — ANO —

1 C ANO — ANO ANO
J C — ANO ANO —
K C — ANO ANO ANO

() Podle tabulky I bodu 6 piilohy I smérnice 2005/55/ES.

() Podle ¢ldnku 4 jsou plynové motory z etapy I OBD vynaty.

() Podle bodu 6.5 pfilohy I smérnice 2005/55/ES.




