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KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 17. ledna 2005

o harmonizaci pisma rddiového spektra 24 GHz pro ftcely Casové omezeného pouzivini
vozidlovych radarovych zafizeni kritkého dosahu ve Spolecenstvi

(ozndmeno pod cislem K(2005) 34)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2005/50/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢.
676/2002/ES ze dne 7. bfezna 2002 o predpisovém rdmci
pro politiku rddiového spektra v Evropském spolecenstvi
(rozhodnuti o rddiovém spektru) ('), a zejména na ¢l 4 odst.
3 uvedeného rozhodnuti,

vzhledem k témto davodtm:

)
)
)
)

Sdéleni Komise Radé a Evropskému parlamentu ze dne 2.
¢ervna 2003 ,Evropsky akéni program pro bezpecnost
silniéniho provozu - sniZeni poctu obéti silni¢nich
nehod v Evropské unii na polovinu do roku 2010:
spole¢nd  odpovédnost(?) stanovi uceleny piistup
k bezpecnosti silniéniho provozu v Evropské unii. Dile
Komise ve svém sdéleni Radé a Evropskému parlamentu
ze dne 15. zaf 2003 nazvaném Informacni
a komunikac¢ni technologie pro bezpetnd a inteligentni
vozidla“ (}) ozndmila sviij zdmér zvysit bezpecnost silnic-
niho provozu v Evropé, tzv. iniciativu eSafety, kterd
spoivd ve wvyuziti novych informacnich a komu-
nika¢nich technologii a inteligentnich systémi pro
bezpecnost silni¢niho provozu, napf. vozidlovych rada-
rovych zafizeni krdtkého dosahu. Rada ve svych zdvérech
k bezpecnosti silni¢ntho provozu () ze dne 5. prosince
2003 rovnéz vyzvala ke zlepSeni bezpecnosti vozidel
podporou novych technologii, jako napf. elektronické
bezpecnosti.

() Ut. vést. L 108, 24.4.2002, s. 1.

() KOM(2003) 311.

() KOM(2003) 542.

(*) Zavéry Rady Evropské unie o bezpecnosti silnicntho provozu,
15058/03 TRANS 307.

@

3)

Aby bylo mozné vyvijet a pouzivat vozidlové radary
krétkého dosahu ve Spolecenstvi rychle a koordinovang,
je nutné, aby byla pro jejich vyuZiti bezodkladné
k dispozici stdld harmonizovand rddiovd kmitoctovd
pasma, aby piislusnd odvétvi méla diavéru a provedla
potfebné investice.

S ohledem na tuto harmonizaci vydala Komise dne 5.
srpna 2003 podle ¢l. 4 odst. 2 rozhodnuti &.
676/2002[ES povéteni Evropské konferenci postovnich
a telekomunikaénich sprav (CEPT) harmonizovat radiové
spektrum a napomahat koordinovanému zavedeni vozi-
dlovych radarovych systému kritkého dosahu.

Na zdkladé tohoto povéfeni vymezila CEPT jako nejvhod-
ngj$i pasmo pro dlouhodoby rozvoj a pouzivani vozidlo-
vych radard kritkého dosahu pdsmo 79 GHz
a doporucila zavedeni tohoto opatfeni nejpozdéji do
ledna 2005. Komise proto pfijala rozhodnuti
2004/545[ES ze dne 8. &ervence 2004 o harmonizaci
radiového spektra v pdsmu 79 GHz pro Gcely radarovych
zafizeni kritkého dosahu pro pouziti v automobilové
oblasti ve Spolecenstvi (°).

Ovsem technologie vozidlovych radarti kritkého dosahu
v pdsmu 79 GHz se stdle je$té vyviji a neni okamzité
dostupnd s efektivnimi ndklady, ackoli se mé za to, Ze
odvétvi jeji vyvoj podpoii tak, aby byla dostupnd co
nejdive.

() Uf. vést. L 241, 13.7.2004, s. 66.
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Ve zpravé Evropské komisi ze dne 9. Cervence 2004
zaloZené na povéfeni ze dne 5. srpna 2003 oznacila
CEPT za docasné feSeni pasmo 24 GHz, které by
umoznilo v¢asné zavedeni vozidlovych radarG kritkého
dosahu ve Spolecenstvi tak, aby se naplnily cile iniciativy
eSafety, nebot v tomto pasmu lze technologii povazovat
za dostate¢né vyspélou. Proto by clenské stity meély
piijmout vhodnd opatfeni v zavislosti na konkrétnim
stavu vnitrostdtnich radiovych spekter tak, aby v pdsmu
24 GHz (21,65-26,65 GHz) harmonizované zpfistupnily
dostate¢né radiové spektrum a zdroven ochrénily stavajici
sluzby fungujici v tomto pasmu pied skodlivym rusenim.

Podle poznamky 5.340 Radiokomunika¢niho fadu Mezi-
ndrodni telekomunikaéni unie (ITU) se v pidsmu
23,6-24,0 GHz zakazuje veskeré vysildni, aby se chranilo
pfednostni vyuzivani tohoto pdsma radioastronomickou
sluzbou a pasivnimi sluzbami druZicového prizkumu
Zemé a kosmického vyzkumu. Tento zdkaz je zdavodnén
skutecnosti, Ze skodlivé ruseni téchto sluzeb formou vysi-
lani v tomto pasmu nelze pfipustit.

Pozndmka 5.340 je pfedmétem wvnitrostdtni dpravy
a muZe byt pouzita ve spojeni s ustanovenim 4.4 Radio-
komunika¢niho fddu, podle néjz nesmi byt zddné stanici
piidélen kmitocet odchylné od Radiokomunikaéniho
fadu s vyjimkou vyslovné podminky, Ze tato stanice pfi
vyuziti ptidéleného kmito¢tu nezputsobi kodlivé ruseni
stanici, kterd je provozovina v souladu s ustanovenimi
pravidel ITU. Proto CEPT ve zpravé Komisi upozornila na
to, Ze poznamka 5.340 vyuZiti pasem, na néz se vzta-
huje, spravam zcela nezakazuje, pokud nebudou mit vliv
na sluzby jinych sprdv a nebudou usilovat ani
o mezindrodn{ uzndni takového vyuzZiti v ramci ITU.

Kmitoc¢tové pasmo 23,6-24,0 GHz je predevsim dilezité
pro védecké a meteorologické vyuziti, konkrétné pro
méfeni obsahu vodnich par, které je nezbytné pii méfeni
teplot ve sluzbé druzicového prizkumu Zemé (EESS).
Tento kmitocet plni velmi vyznamnou dlohu zejména
v iniciativé ,Globdlni monitoring Zivotniho prostfedi
a bezpecnosti“ (GMES), jejimz cilem je funkéni evropsky
vystrazny systém. Kmitoctové pasmo 22,21-24,00 GHz
je nutné rovnéz pro méfeni spektrilnich car
Cpavku a vody, ale i pro pribézné pozorovini
v radioastronomické sluzbé.

Pdsma 21,2-23,6 GHz a 24,5-26,5 GHz jsou
v Radiokomunika¢nim fidu ITU pfidélena ptednostné
pevné sluzbé a vyznamné se vyuZivaji pro pevné spoje
s cilem vyhovét poZzadavkam na infrastrukturu stdvajicich
mobilnich siti 2G a 3G a rozvijet Sirokopdsmové pevné
bezdritové sité.

(11)

(13)

(14)

Na zdkladé studii kompatibility mezi vozidlovymi radary
kratkého dosahu a pevnymi sluzbami, sluzbami druZico-
vého prizkumu Zemé a radioastronomickymi sluzbami
dosla CEPT k zdvéru, Ze neomezené pouZzivini systému
vozidlovych radarti kritkého dosahu v pasmu 24 GHz
zpusobi nepfijatelné skodlivé ruseni stévajicim radiovym
aplikacim, které jsou provozoviny v tomto pdsmu.
S ohledem na Radiokomunika¢ni #ad ITU a na vyznam
téchto sluzeb je mozno zavést vozidlové radary kratkého
dosahu v pasmu 24 GHz pouze za podminky, Ze tyto
sluzby v uvedeném pasmu budou dostatené ochranény.
V této souvislosti je tfeba upozornit na to, zZe ackoli
signdl vychdzejici z vozidlového radarového zafizeni
kritkého rozsahu je ve vétsiné kmitoctového pdsma 24
GHz velmi slaby, musi se piihlédnout ke kumulativnimu
Gcinku pouzivini velkého mnozstvi téchto zafizeni, jez
by jednotlivé skodlivé ruseni nevyvoldvala.

Podle CEPT by stavajici aplikace, jeZ jsou provozovany
v pasmu 24 GHz nebo v jeho okoli, rostouci mérou
trpély z divodu znaéného $kodlivého ruseni v piipadg,
7e by se piekrocila jistd mira rozsifeni vozidel, kterd by
zminéné pasmo 24 GHz vyuzivala pro acely vozidlovych
radard kratkého dosahu. CEPT dosla k zdvéru, ze
zejména sdileni sluzeb druzicového prazkumu Zemé
a vozidlovych radari kritkého dosahu by bylo moziné
pouze docasné, pokud podil vozidel vybavenych vozi-
dlovym radarem kritkého dosahu v pidsmu 24 GHz
nepfesdhne 7,0 % na kazdém vnitrostitnim trhu. Tento
podil byl sice vypocten na zakladé pixelti EESS, oviem
vnitrostdtni trhy slouzi jako zdklad pro vypocet prahu
proto, Ze predstavuji nejiicinné$i prostfedek pro
piislusné sledovani.

CEPT dale dosla k zavéru, ze pro zachovani pozadavki
na ochranu pevné sluzby, bude sdileni sluzeb druzico-
vého prizkumu Zemé a vozidlovych radart kratkého
dosahu docasné mozné, pokud podil vozidel vybavenych
vozidlovym radarem kritkého dosahu, které se pohybuji
na dohled od pfijimace pevné sluzby, nepfesidhne 10 %.

Proto se na zdkladé price CEPT ocekdvd, Ze ke skodli-
vému ruSeni ostatnich uZzivateld pdsma by nemélo
dochdzet, pokud celkové mnozstvi vozidel, kterd jsou
registrovana, uvedena na trh nebo do provozu
a vybavena vozidlovym radarem kritkého dosahu
v pasmu 24 GHz, nepfesidhne 7% celkového mnoZzstvi
vozidel v obéhu v kazdém clenském stdté.

V soulasnosti se neolekava, ze by tohoto prahu bylo
dosazeno pred referenénim datem 30. Cervna 2013.
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(16)  Nekteré clenské stity vyuzivaji pdsma 24 GHz rovnéz s udaji potfebnymi pro tento pfezkumny proces obrati

(18)

(20)

(21)

pro radary pro méfeni rychlosti, které rovnéz posiluji
bezpecnost silni¢ntho provozu. Po studiich kompatibility
vozidlovych radarG kritkého dosahu provedenych na
ur¢itém mnozstvi takovychto zafizeni provozovanych
v Evropé dosel CEPT k zdvéru, Ze kompatibilita je
moznd za urcitych podminek, zejména rozdélenim stte-
dovych frekvenci obou systémt o nejméné 25 MHz, a Ze
riziko $kodlivého ruseni je nizké a nebude zpiisobovat
chyby v méfeni rychlosti. Rovnéz vyrobci vozidel, kteff
pouzivaji radarovych systémt kritkého dosahu, se zava-
zali pokracovat v piijimani piislusnych kroka k zajisténi
toho, aby riziko ruSeni radard pro méfeni rychlosti bylo
minimdlni. Spolehlivost radari pro méfeni rychlosti
nebude proto nijak vyznamné ovlivnéna pouzivinim
radarovych systému kratkého dosahu.

Nékteré clenské stity budou v budoucnosti pdsmo
21,4-22,0 GHz vyuzivat pro rozhlasovou druZzicovou
sluzbu (BSS) v sestupném sméru. Na zdkladé studif
kompatibility dosly piislusné spravy k zavéru, ze pokud
vysilani vozidlovych radart kritkého dosahu nepfesdhne
u kmito¢td niz$ich nez 22 GHz-61,3 dBm/MHz, zadné
problémy s kompatibilitou nenastanou.

Je tieba, aby vySe uvedené predpoklady a preventivni
opatfeni Komise za pomoci ¢lenskych statl neustdle,
objektivné a pfiméfené pfezkoumadvala, aby se na zdkladé
konkrétnich dikaztt zhodnotilo, zda na nékterém vnitro-
stdtnim trhu dojde k pfekroCeni prahu 7 % jesté pred
referenénim datem, zda v dohledné dobé dochdzi nebo
muze dochdzet ke Skodlivému ruseni ostatnich uzivatelt
pdsma v dasledku piekroceni prahu 7% na nékterém
vnitrostitnim trhu, nebo zda ke $kodlivému ruseni ostat-
nich uZivatel pasma dochdzi i bez prekroceni tohoto
prahu.

Muze se tedy stdt, Ze v diisledku tidajti ziskanych v tomto
pfezkumném procesu se ukdze, Ze toto rozhodnuti je
tieba upravit, zejména pak proto, aby se zajistilo, Ze
nedochdzi ke skodlivému ruSeni ostatnich uZivatelt
pasma.

Ze stejného davodu nelze predpoklddat, ze pismo 24
GHz bude pro vozidlové radary kritkého dosahu
k dispozici az do referen¢niho data, pokud se Casem
prokaze, ze néktery z vySe uvedenych prfedpokladi
neplati.

Aby se usnadnilo sledovani vyuzivini pisma 24 GHz
i prezkumny proces a aby se zvysila jejich wcinnost,
mohou se ¢lenské stity rozhodnout, Ze se v souvislosti

(22)

piimo na vyrobce a dovozce.

Jak uvadi CEPT, sdileni mezi vozidlovymi radary krat-
kého dosahu a radioastronomickymi sluzbami v pasmu
22,21-24,00 GHz by mohlo vést ke $kodlivému ruseni
radioastronomie, pokud by se povolil neomezeny provoz
vozidel vybavenych radary kritkého dosahu v urdité
vzddlenosti od kazdé radioastronomické  stanice.
S ohledem na vySe uvedené a na pozadavek smérnice
1999/5[ES, aby radiova zafizeni byla konstruovina tak,
aby predchézela skodlivému ruseni, je tfeba vozidlové
radarové  systémy kritkého dosahu provozované
v radioastronomii vyuzivaném pdsmu 22,21-24,00
GHz pfi pohybu v téchto oblastech deaktivovat. Vnitro-
statni spravy by mély pfislusné radioastronomické stanice
a souvisejici ochranné zény vymezit a zdivodnit.

V zdjmu G¢innosti a spolehlivosti by méla byt tato deak-
tivace nejlépe provadéna automaticky. OvSem aby se
umoznilo co nejrychlejsi zavedeni vozidlovych radart
krétkého dosahu v pdsmu 24 GHz, lze povolit omezeny
pocet wvysilacti s ruéni deaktivaci, nebof pfi takto

omezeném rozsifeni by méla byt nizkd pravdépodobnost
vyvolani $kodlivého ruseni radioastronomické sluzbé.

Docasné zavedeni vozidlovych radarti kratkého dosahu
v pdsmu 24 GHz je vyjime¢né povahy a nelze jej pova-
Zovat za precedent pro mozné zavedeni dalsich aplikaci
v pasmech, na néz se vztahuje pozndmka Radiokomuni-
ka¢niho fadu 5.340, af jiZz pro docasné nebo trvalé
vyuzitl. Navic vozidlové radary kritkého dosahu nelze
povazovat za sluzbu na ochranu Zivota ve smyslu Radio-
komunikaéniho fddu ITU a musi byt provozoviny na
neinterferenénim a nechrdnéném zdkladé. Vozidlové
radary kratkého dosahu by nemély ani omezovat budouci
rozvoj aplikaci, které vyuZzivaji pdsma 24 GHz a jsou
chranény poznamkou 5.340.

Uvedeni na trh a do provozu vozidlového radarového
zatizeni krtkého dosahu v pdsmu 24 GHz samostatné
nebo jejich dodate¢nd instalace do vozidel, kterd jsou jiz
na trhu, by nebylo slucitelné s cilem pfedejit skodlivému
rufeni stdvajicich radiovych aplikaci provozovanych
v tomto pdsmu, nebot by vedlo k nekontrolovanému
Sifeni tohoto zafizeni. Naopak snazsi bude kontrolovat
vozidlové radarové systémy kratkého dosahu v pasmu 24
GHz pouze coby souldst celkové integrace elektronic-
kého vybaveni, ndvrhu a softwarového vybaveni vozidla
instalované v novych vozidlech nebo jako ndhrada
ptivodntho vozidlového radarového zatizeni kratkého
dosahu ve vozidle.
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(26)  Toto rozhodnuti se pouzije s ptihlédnutim a bez doteni
smérnice Rady 70[/156/EHS ze dne 6. tnora 1970
o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych statt tykajicich
se schvalovdni typu motorovych vozidel a jejich piipoj-
nych vozidel (') a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 1999/5/ES ze dne 9. bfezna 1999 o rddiovych
zafizenich a telekomunika¢nich koncovych zafizenich
a vzajemném uznavani jejich shody (3).

(27)  Opatfeni tohoto rozhodnuti jsou v souladu se stanovis-
kem Vyboru pro rddiové spektrum,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Utelem tohoto rozhodnuti je harmonizovat podminky pro
dostupnost a Ucinné vyuZzivani rddiového spektra v pasmu 24
GHz pro vozidlova radarovd zafizeni kratkého dosahu.

Clanek 2

Pro tcely tohoto rozhodnuti plati nasledujici definice:

1. ,pdsmem radiového spektra 24 GHz“ se rozumi frekvenéni
pasmo 24,15 +/-2,5 GHz;

2. ,vozidlovym radarovym zafizenim kritkého dosahu” se
rozumi zafizeni, které nabizi radarové funkce na bdzi
silni¢ntho vozidla urcené pro pouZziti v oblasti zmirfiovani
a omezovani srdZek a v oblasti bezpe¢nosti provozu;

3. ,vozidlovym radarovym zafizenim kritkého dosahu
uvedenym do provozu ve Spolecenstvi“ se rozumi vozi-
dlové radarové zafizeni kritkého dosahu plivodné nainsta-
lované nebo nahrazujici zafizeni takto instalované ve
vozidle, které bude nebo bylo registrovano, uvedeno na
trth nebo uvedeno do provozu ve Spolecenstvi;

4. ,na neinterferenénim a nechranéném zdkladé“ se rozumi, Ze
ostatnim uZzivatelim pdsma se nesmi zptsobit zddné
Skodlivé ruSeni a Ze nelze ndrokovat ochranu pied
Skodlivym ruSenim ze strany ostatnich systémi a sluzeb
pracujicich v uvedeném pdsmu;

5. ,referen¢nim datem” se rozumi 30. Cerven 2013;
6. ,datem pfechodu” se rozumi 30. Cerven 2007;

7. wvozidlem® rozumi vozidlo, jak je vymezeno v clanku 2
smérnice 70/156/ES;

24

8. ,deaktivaci“ se rozumi ukonéeni vysilani vozidlového rada-
rového zafizeni kratkého dosahu;

() Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Komise 2004/104/ES (Ut. vést. L 337, 13.11.2004, s. 13).
(3 Uf. vést. L 91, 7.4.1999, s. 10. Smérnice naposledy pozménénd
nafizenim (ES) ¢ 1882/2003 (Uf. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).

9. ,ochrannou zénou“ se rozumi oblast kolem radioastrono-
mické stanice vymezend polomérem rovnajicim se speci-
fické vzdalenosti od stanice;

10. ,koeficientem pouZivani“ se rozumi pomér Casu béhem
jakékoliv jedné hodiny, kdy zafizeni aktivné vysild.

Cldnek 3

Pismo rddiového spektra 24 GHz se vymezuje a davd
k dispozici pro vozidlovd radarovd zafizeni kratkého dosahu
uvedend do provozu ve SpoleCenstvi, kterd jsou v souladu
s podminkami uvedenymi v ¢lancich 4 a 6, a to v nejblizsim
mozném terminu, nejpozdéji pak od 1. ervence 2005, a to na
neinterferenénim a nechrdnéném zdklade.

Pasmo radiového spektra 24 GHz zlstane takto k dispozici do
referenéniho data podle ustanoveni ¢lanku 5.

Po tomto datu pfestane byt pasmo rddiového spektra 24 GHz
k dispozici pro vozidlovd radarovd zafizeni krdtkého dosahu
instalovand v jakémkoli vozidle kromé piipadd, kdy bylo toto
nafizen{ piivodné nainstalovdno nebo kdy nahrazuje takto insta-
lované zafizen{ ve vozidle registrovaném, uvedeném na trh nebo
uvedeném do provozu ve SpoleCenstvi pied timto datem.

Cldnek 4

Pasmo rddiového spektra 24 GHz se ddvé k dispozici pro ultra-
Sirokopdsmovou (UWB) st vozidlového radarového zaiizeni
kritkého dosahu s maximalni stfedni hustotou vykonu —41,3
dBm/MHz efektivniho izotropicky vyzdfeného vykonu (e.ir.p.)
a se $pickovou hustotou vykonu 0 dBm/50 MHz e.ir.p., mimo
frekvenci nizsich nez 22 GHz, kde maximalni stfedni hustota
bude omezena na —61,3 dBm/MHz e.ir.p.

Radiové spektrum v pdsmu 24,05-24,25 GHz se vymezuje
pro rezim | slozku dzkopdsmového vysilini, sestdvajici
z nemodulované nosné s maximdlnim 3pickovym vykonem
20 dBm e.ir.p. a koeficientem pouZivani nepfesahujicim 10 %
$pickového vysildn{ vyssitho nez —10 dBm e.ir.p.

Vysildni v pdsmu 23,6-24,0 GHz pod tihlem 30° a vétsim nad
vodorovnou rovinu se zeslabi alespori 0 25 dB u vozidlovych
radarovych zafizeni kritkého dosahu uvedenych na trh pred
rokem 2010 a poté alespori o 30 dB.

Cldnek 5

1. Prubéznd dostupnost pasma radiového spektra 24 GHz
pro Uclely vozidlovych radart kritkého dosahu se bude aktivné
piezkoumdvat, aby se zajistilo, Ze hlavni podminka zpFistupnéni
tohoto pdsma takovymto systémim je dodriovdna, . Ze
nezpusobuji $kodlivé ruSeni ostatnich uZivatelti pasma, zejména
pak formou v¢asného ovérovani:
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a) celkového poctu vozidel registrovanych, uvedenych na trh
nebo uvedenych do provozu v kazdém clenském stdté,
kterd jsou vybavena vozidlovym radarem kritkého dosahu
v pdsmu 24 GHz, aby se ovéfilo, Ze tento pocet nepfesahuje
7% celkového poctu vozidel v obéhu v kazdém clenském
staté;

b) zda clenské stity nebo vyrobci a dovozci zpfistupnili odpo-
vidajic{ idaje o poctu vozidel vybavenych radarem kratkého
dosahu v pasmu 24 GHz pro ucely uc¢inného sledovani
vyuzivani pasma 24 GHz vozidlovym radarovym zafizenim
kratkého dosahu;

¢) zda samostatné ¢i kumulativni pouzivani vozidlového radaru
kratkého dosahu v pdsmu 24 GHz neptisobi nebo pravdé-
podobné nebude plisobit v kritkém casovém obdob{
Skodlivé ruseni ostatnim uZzivateldim pdsma 24 GHz nebo
piilehlych pésem v alespon jednom c¢lenském stité, bez
ohledu na to, zda jiz byl dosazen prih uvedeny v pism. a);

d) zda je referen¢ni datum nadile vhodné.

2. Kromé pfezkumného procesu podle odstavce 1 probéhne
nejpozdéji do 31. prosince 2009 zdsadni piezkum, aby se
ovétilo, zda nadéle plati pivodni ptedpoklady ohledné provozu
vozidlovych radarti kratkého dosahu v pdsmu 24 GHz, a aby se
rovnéz ovéfilo, zda rozvoj technologie vozidlovych radart krat-
kého dosahu v padsmu 79 GHz postupuje tak, aby zajistil, Ze
aplikace vozidlovych radart kratkého dosahu pracujici v tomto
pasmu radiového spektra budou dostupné do 1. cervence 2013.

3. Zasadni prezkum muZze zapodit na odiavodnénou Zidost
¢lena Vyboru pro rddiové spektrum nebo z podnétu Komise.

4. Clenské stity Komisi poméhaji s provddénim prezkumd
uvedenych v odstavcich 1 a 2 tim, Ze zajisti, aby se v¢as ziskaly
a Komisi poskytly nezbytné tdaje, zejména pak tidaje uvedené
v ptiloze.

Cldnek 6

1. Vozidlové radarové zaiizeni kritkého dosahu instalované
ve vozidlech pracuje pouze pokud je vozidlo v chodu.

2. Vozidlové radarové zafizeni kritkého dosahu uvedené do
provozu ve SpoleCenstvi zabezpe¢i ochranu radioastronomic-
kych stanic pracujicich v pasmu radiového spektra
22,21-24,00 GHz podle ¢lanku 7 pomoci automatické deakti-
vace ve vymezenych ochrannych zénich nebo prostfednictvim
jiné metody, kterd poskytuje rovnocennou ochranu téchto stanic
bez zdsahu fidice.

3. Odchylné od odstavce 2 se do data pfechodu pfijiméd pro
vozidlovd radarovd zafizeni krdtkého dosahu uvedend do
provozu ve Spolecenstvi a pracujici v pdsmu radiového spektra
24 GHz i ru¢ni deaktivace.

Clanek 7

Kazdy clensky stat ur¢i pfislusné ndrodni radioastronomické
stanice, které budou chrdnény podle ¢l. 6 odst. 2 na jeho
tzemi a vlastnosti ochrannych zén tykajicich se jednotlivych
stanic. Tyto udaje spolu s odpovidajicim zdivodnénim se
ozndmi Komisi do Sesti mésicti od pfijeti tohoto rozhodnuti
a zvefejni se v Uednim véstniku Evropské unie.

Clanek 8

Toto rozhodnuti je ur¢eno ¢lenskym stdtim.

V Bruselu dne 17. ledna 2005.

Za Komisi
Viviane REDING
clenka Komise



L 21/20

Utedni véstnik Evropské unie

25.1.2005

PRILOHA

Udaje poZadované pro sledovini pouZivini pisma ridiového spektra 24 GHz vozidlovymi radary kritkého
dosahu

Tato piiloha stanovi v souladu s cldnkem 5 tdaje, které se vyzaduji pro ovéfovani rozsifeni motorovych vozidel
vybavenych radarem kritkého dosahu v kazdém ¢lenském stdté Evropské unie. Tyto tdaje se pouZiji k vypoctu podilu
vozidel vybavenych radarem krdtkého dosahu pracujicim v pdsmu 24 GHz ve srovndni s celkovym poctem vozidel
v obéhu v kazdém clenském staté.

Ndsledujici tdaje se ziskdvaji kazdoro¢né:

1. pocet vozidel vybavenych radarem krdtkého dosahu pracujicim v pdsmu 24 GHz vyrobenych a/nebo uvedenych na trh
ajnebo poprvé zaregistrovanych v referencnim roce ve Spolecenstvi;

2. pocet vozidel vybavenych radarem kritkého dosahu pracujicim v pdsmu 24 GHz dovezenych do Spolecenstvi
v referenc¢nim roce z jinych zemi;

3. celkovy pocet vozidel v obéhu v referenénim roce.
Vsechny ddaje budou doplnény o zhodnoceni miry nejistoty souvisejici s informacemi.

Kromé vySe uvedenych tdajii se véas poskytnou veskeré dfilezité informace, které by pomohly Komisi udrzet si odpo-
vidajici prehled o pokracujicim vyuzivini pdsma 24 GHz vozidlovymi radarovymi pristroji krdtkého dosahu, véetné tdajt
o:

— stdvajicich a budoucich trendech na trzich uvnitf i vné Spolecenstvi,
— prodejich na ndsledném trhu a dodatecném vybavovéni danym zafizenim,

— pokroku dosaZzeném v alternativnich technologiich a aplikacich, zejména u vozidlovych radari kritkého dosahu
pracujicich v padsmu 79 GHz podle rozhodnuti 2004/545/ES.



