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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2003/102/ES
ze dne 17. listopadu 2003
o ochrané chodcii a ostatnich nechrdnénych dcastniki silniéniho provozu pfed stfetem a v p¥ipadé stfetu
s motorovym vozidlem a o zméné smérnice Rady 70/156/EHS

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na Clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho
vyboru (1),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (?),

vzhledem k témto ddvodim:

(1)

Za tcelem snizeni poctu obéti silni¢nich nehod je nutné
zavést opatieni pro zlepSeni ochrany chodcti a ostatnich
nechranénych tcastnika silniéniho provozu pied stietem
a v piipadé stetu s predni ¢dsti motorového vozidla.

V ramci akéniho programu pro bezpeénost silni¢niho pro-
vozu je naléhavé nutné stanovit soubor aktivnich a pasiv-
nich opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti nechranénych
ucastnikt silniéntho provozu, jako jsou chodci, cyklisté
a motocyklisté (zabranéni nehoddm a zmenseni ndsledkt
zklidnénim provozu a zlep$enim infrastruktur).

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz
je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitélu,
a k tomuto ticelu se uplatiiuje systém ES schvalovani typu
motorovych vozidel. Technické pfedpisy pro schvalovani
typu motorovych vozidel z hlediska ochrany chodcii by
mély byt harmonizovény, aby se zabranilo pfijeti poza-
davka lisicich se v jednotlivych ¢lenskych stdtech a aby se
zajistilo fadné fungovani vnitintho trhu.

Cilti ochrany chodcti se miize dosahnout kombinaci opa-
tfeni aktivni a pasivni bezpe¢nosti; doporuceni Evropského
vyboru pro zvySeni bezpecnosti vozidel (dale jen ,EEVC)
z ervna 1999 jsou pfedmétem siroké shody v této oblasti;
tato doporuceni navrhuji zavést funkéni pozadavky na
pfedni ¢asti u nékterych kategorii motorovych vozidel
s cilem sniZeni jejich nebezpe¢nosti. Tato smérnice uvadi
zkousky a mezni hodnoty podle doporuceni EEVC.

Ut. vést. C 234, 30.9.2003, s. 10.
Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 3. ¢ervence 2003 (dosud
nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne
4. listopadu 2003 (dosud nezvefejnéné v Urednim véstniku).

)

(10)

Komise by méla pfezkoumat moznost rozsifit oblast
ptisobnosti této smérnice na vozidla s maximalni hmot-
nosti nepfevysujici 3,5 t a sdélit své poznatky Evropskému
parlamentu a Radé.

Tato smérnice by se méla povazovat za jeden ¢lanek $ir-
§tho souboru opatfeni vici Glastniktim silni¢niho pro-
vozu, vozidlim a infrastruktufe, kterd by Spolecenstvi,
prumysl a piislusné organy ¢lenskych stata mély pfijmout,
na zdkladé vymény spravné praxe, s cilem zlepsit bezpec-
nost chodcti a ostatnich nechranénych acastnikti silnic-
niho provozu ve fazich pred stietem (aktivni bezpecnost),
pii stfetu (pasivni bezpecnost) a po stetu.

Vzhledem k rychlosti technického vyvoje v této oblasti
muize pramysl navrhnout alternativni opatfeni pfinejmen-
§im rovnocennd s pozadavky této smérnice ve smyslu sku-
tecné cinnosti — pasivni opateni nebo kombinaci aktiv-
nich a pasivnich opatfeni — a takovd opatfeni budou
posouzena v navaznosti na studii proveditelnosti vypraco-
vanou nezavislymi odborniky do 1. ¢ervence 2004; zave-
deni alternativnich opatfeni pfinejmensim rovnocennych
ve smyslu skute¢né a¢innosti by vyzadovalo tpravu nebo
zménu této smérnice.

Se zfetelem k probihajicimu vyzkumu a technickému
pokroku v oblasti ochrany chodctl je v této otdzce vhodnd
urcitd mira pruznosti. Proto by méla smérnice stanovit
zdkladni ustanoveni na ochranu chodcti ve formé zkousek,
jimz by musely nové typy vozidel a nova vozidla vyhovét.
Technické pozadavky pro provadéni takovych zkousek by
mély byt piijaty rozhodnutim Komise.

Diky rychle se rozvijejici technologii aktivni bezpe¢nosti
mohou systémy pro zmirnéni a prevenci stfetll pfindset
vétsi vyhody pro bezpe¢nost, napt. ve snizeni rychlosti
ndrazu a zméné sméru ndrazu. Vyvoj takovych technolo-
gif by mél byt touto smérnici povzbuzen.

Asociace zastupujici evropské, japonské a korejské vyrobce
motorovych vozidel se zavdzaly zahdjit pouzivani doporu-
¢eni EEVC tykajicich se meznich hodnot a zkousek nebo
dohodnutych alternativnich opatfeni s pfinejmensim stej-
nou ucinnosti od roku 2010 a prvni sady meznich hodnot
a zkousek od roku 2005 u novych typt vozidel a pouzi-
véni prvni sady zkousek u 80 % vSech novych vozidel od
1. Cervence 2010, u 90 % vSech novych vozidel od 1. ¢er-
vence 2011 a u vsech novych vozidel od 31. pro-
since 2012.
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(11) Tato smérnice by méla také prispét k dosazeni vysoké
trovné ochrany v souvislosti s mezindrodni harmonizaci
pravnich predpisti v této oblasti, kterd byla zahdjena
v ramci dohody Evropské hospodaiské komise Organizace
spojenych ndroda z roku 1998 o prijeti jednotnych tech-
nickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které
se mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech.

(12) Tato smérnice je jednou ze zvla$tnich smérnic, které musi
byt dodrZeny, aby se zajistil soulad s postupem ES schva-
lovani typu zavedenym smérnici Rady 70/156/EHS ze dne
6. inora 1970 o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych
statd tykajicich se schvalovéni typu motorovych vozidel
a jejich piipojnych vozidel (7).

(13) Smérnice 70/156/EHS by proto méla byt zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

1. Tato smérnice se vztahuje na pfedni povrchové &sti vozidla.
Pro tcely této smérnice se ,vozidlem“ rozumi kazdé motorové
vozidlo definované v ¢lanku 2 a v ptiloze Il smérnice 70/156 [EHS
kategorie M; s maximdlni hmotnosti nepfevysujici 2,5 t a kate-
gorie N; odvozené od M; s maximdlni hmotnosti nepfevysujici
25t

2. UCelem této smérnice je omezit zranéni chodct a jinych
nechranénych tcastnikd silniéniho provozu, do kterych narazi
pfedni povrchové ¢asti vozidel uvedenych v odstavci 1.

Cldnek 2

1. Od 1. ledna 2004 nesméji ¢lenské staty z dtivodu tykajicich se
ochrany chodcti

— odmitnout udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schva-
leni typu pro typ vozidla ani

— zakdzat registraci, prodej nebo uveden{ do provozu vozidel,

pokud tato vozidla spliuji technické pozadavky uvedené
v bodech 3.1 nebo 3.2 prilohy L.

2. Od 1. fijna 2005 nesmgéji ¢lenské staty, s vyjimkou uplatnéni

opatfeni ¢l. 8 odst. 2 smérnice 70/156/EHS, naddle udélit

— ES schvileni typu ani
— vnitrostatn{ schvéleni typu

pro jakykoli typ vozidla z divodt tykajicich se ochrany chodct,
pokud nejsou splnény technické pozadavky uvedené v bodech
3.1 nebo 3.2 piilohy I této smérnice.

3. Odstavec 2 se nevztahuje na vozidla, kterd se vyznamné nelisi
z hlediska hlavnich konstrukénich a koncepénich prvki karosérie

(1) Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd nafi-
zenim (ES) ¢. 807/2003 (Ut. vést. L 122, 16.5.2003, s. 36).

pied sloupkem A od typti vozidel, pro néz bylo udéleno ES schva-
len{ typu nebo vnitrostatni schvaleni typu pted 1. fijnem 2005
a kterd dosud nebyla schvélena jako typ podle této smérnice.

4. Od 1. zaif 2010 nesmgéji ¢lenské staty, s vyjimkou pouZiti opa-
tfeni ¢ldnku 8 odst. 2 smérnice 70/156/EHS, udélit

— ES schvdleni typu ani

— vnitrostatni schvaleni typu

pro jakykoli typ vozidla z dtivodi tykajicich se ochrany chodcts,
pokud nejsou splnény technické pozadavky uvedené v bodé 3.2
piilohy I této smérnice.

5. Od 31. prosince 2012 ¢lenské staty

— povazuji prohldseni o shodé doprovazejici nova vozidla podle
smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro tcely ¢l. 7 odst. 1 uve-
dené smérnice a

— zakaZi registraci, prodej nebo uvedeni do provozu novych
vozidel, kterd nejsou doprovazena prohldsenim o shodé podle
smérnice 70/156/ES,

z divod tykajicich se ochrany chodcti, pokud nejsou splnény
technické pozadavky uvedené v bodech 3.1 nebo 3.2 piilohy
I této smérnice.

6. Od 1. zafi 2015 clenské staty

— povazuji prohldseni o shodé doprovazejici nova vozidla podle
smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro tcely ¢l. 7 odst. 1 uve-
dené smérnice a

— zakdzi registraci, prodej nebo uvedeni do provozu novych
vozidel, kterd nejsou doprovazena prohldsenim o shodé podle
smérnice 70/156/ES,

z divodu tykajicich se ochrany chodcii, pokud nejsou splnény
technické pozadavky uvedené v bodé 3.2 p#ilohy I této smérnice.

Cldnek 3

S vyhradou ¢lanku 2 ¢lenské staty zajisti, aby zkousky predepsané
v bodech 3.1 nebo 3.2 pfilohy I byly provddény v souladu
s technickymi pozadavky, které budou blize urceny v rozhodnuti
Komise.

Cldnek 4

Schvalovaci organy ¢lenskych statt zaslou kazdy mésic za kazdé
vozidlo, které podle této smérnice v daném mésici schvilily,
Komisi kopii certifikdtu schvaleni typu, jehoZ vzor je uveden
v dodatku 2 prilohy IL
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Cldnek 5

1. Komise na zdklad¢ piislusnych informaci ziskanych od schvalovacich orgdnd, zdcastnénych osob
a z nezavislych studii vyhodnocuje pokrok dosazeny primyslem v oblasti ochrany chodcti a do 1. ¢ervence 2004
vypracuje nezavislé posouzeni proveditelnosti bodu 3.2 piilohy I, a zejména alternativnich opatfeni — pasivnich
opatieni nebo kombinace aktivnich a pasivnich opatfeni — kterd jsou pfinejmensim rovnocennd ve smyslu skute¢né
u¢innosti. Studie proveditelnosti musi byt zaloZena kromé jiného na praktickych zkouskdch a nezdvislych
védeckych studiich.

2. Jestlize se na zdkladé vysledkti posouzeni proveditelnosti uvedenych v odstavci 1 povazuje za nezbytné upravit
bod 3.2 ptilohy I a zahrnout do né&j kombinaci aktivnich a pasivnich opatfeni, kterd nabizi pfinejmensim stejnou
uroven ochrany jako stdvajici ustanoveni piilohy I bodu 3.2, predlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé
ndvrh na odpovidajici zménu této smérnice.

3. Pokud se tprava této smérnice omezuje na zavedeni alternativnich pasivnich opatfeni, kterd nabizeji
piinejmensim stejnou droven ochrany jako stavajici ustanoveni piflohy I bodu 3.2, miZze tuto Gpravu provést
vybor pro piizptisobovani technickému pokroku postupem podle ¢lanku 13 smérnice 70/156/EHS.

4. Komise sdéli Evropskému parlamentu a Radé do 1. dubna 2006 a poté kazdé dva roky vysledky hodnoceni
uvedeného v odstavci 1.

Cldnek 6
Smérnice 70/156/EHS se méni takto:
1. V piiloze I se vklddaji nové body, které znéji:
,9.23  Ochrana chodcti

9.23.1 Musi byt doddn podrobny popis véetné fotografii nebo vykresii vozidla se zaméfenim na konstrukei,
rozméry, vyznamné vztazné ¢ary a konstrukéni materidly predni ¢asti vozidla (vnitini a vngjsi). Tento
popis by mél zahrnovat podrobnosti o kazdém vestavéném aktivnim ochranném systému.”

2. V piiloze III &sti A se vklddaji nové body, které znéji:
,9.23  Ochrana chodcti

9.23.1 Musi byt doddn podrobny popis vetné fotografii nebo vykresii vozidla se zaméfenim na konstrukei,
rozméry, vyznamné vztazné ¢ary a konstrukéni materidly predni Esti vozidla (vnitini a vnéjsi). Tento
popis by mél zahrnovat podrobnosti o kazdém vestavéném aktivnim ochranném systému.”

3. V piiloze IV ¢asti [ se dopliuje novy bod 58 a nové poznamky pod ¢arou, které znéji:

o 5 o Odkaz na Vztahuje se na
Predmét Cislo smérnice T 4.
Utedni vésmik | n | M, | M, N, N, | N, | O, | 0, | O o,
,58 Ochrana | 2003/102[ES | Uk vést. | X () X (%) (7)
chodcti L 321, 6. 12.
2003,s. 15

(6) Maximdlni hmotnost nepfevysujici 2,5 t.
(7) Odvozeno od kategorie vozidel M. “
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4. Pfiloha XI se ménf takto:

— v dodatku 1 se dopliuje novy bod, ktery zni:

- < = P M M
Bod Predmét Cislo smérnice < 50(1) kg 59 506 kg M, M,
.58 Ochrana 2003/102/ES X
chodcii
— v dodatku 2 se dopliuje novy bod, ktery zni:
Bod Predmét Cislo smérnice M, M, M, N, N, N, 0, 0, 0, o,
.58 Ochrana 2003/102/ES*
chodcii
— v dodatku 3 se dopliuje novy bod, ktery zni:
Bod Predmét Cislo smérnice M, M, N, N, N, 0, 0, 0, o,
,58 Ochrana 2003/102/ES*
chodcil
Cldnek 7

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost prévni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
31. prosince 2003. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Budou tyto ptedpisy pouzivat ode dne 1. ledna 2004.

Tato opatfeni pFijatd clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén
pii jejich dfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoven{ vnitrostdtnich pravnich piedpist, které pfijmou v oblasti
ptsobnosti této smérnice.

Cldnek 8

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 9
Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.
V Bruselu dne 17. listopadu 2003.
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda

P. COX G. ALEMANNO
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1.1.1

3.1.1.2

PRILOHA [

TECHNICKA USTANOVEN{

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na pfedni povrchové &asti vozidel. Pro tcely této smérnice se ,vozidlem” rozumi
kazdé motorové vozidlo definované v ¢lanku 2 a v pfiloze Il smérnice 70/1 56 EHS kategorie M, s maximdlni
hmotnosti nepfevysujici 2,5 t a kategorie N; odvozené od vozidla kategorie M; s maximalni hmotnosti
nepfevysujici 2,5 t.

DEFINICE

Pro téely této smérnice se rozumi:

Lsloupkem A“ predni vnéjsi podpéra stiechy, vedouci od podvozku ke stiese vozidla;

,ndraznikem* piedni spodni vngjsi ¢dst konstrukce vozidla. Zahrnuje viechny dily uréené k ochrané vozidla
pii Celnim stéetu v nizké rychlosti s jinym vozidlem, a také vSechny upeviiovaci prvky;

,ndbéznou hranou kapoty pfedni horni vnéjsi ¢dst karoserie, kterd zahrnuje kapotu a blatniky, horni
a bo¢ni ¢4sti pouzdra svétlomett a viechny dalsi upeviiovaci prvky;

Jhornim povrchem kapoty“ vnéjsi cast konstrukcee, kterd zahrnuje horni povrch vsech vngjsich dila
s vyjimkou Celniho skla, sloupkt A a ¢asti konstrukce za nimi. Obsahuje tedy predevsim, ale nikoli pouze,
kapotu, blatniky, masku chladice, hiidele stéract a spodni rdm Celniho skla;

Jkritériem pohybu hlavy (HPC)“ hodnota nejvysstho zrychleni plisobictho na hlavu béhem ndrazu
vypoctend pro dany casovy interval;

,Celnim sklem® Celni zaskleni vozidla, které spliiuje vSechny piislusné pozadavky pfilohy 1 smérnice
77/649/EHS (1);

Jtypem vozidla“ kategorie vozidel, kterd se v ¢asti pfed sloupky A nelisi natolik, aby se dal pfedpokladat
negativni vliv na vysledky ndrazovych zkousek pfedepsanych touto smérnici, v téchto hlavnich
charakteristikdch:

— konstrukce,

— hlavni rozméry,

— materidly vnéjstho povrchu vozidel,

— uspofddani konstrukénich ¢dsti (vngjsich i vnitinich);

,maximalni hmotnosti maximélni{ technicky pfipustnd hmotnost plné nalozeného vozidla udédvand
vyrobcem podle piflohy I bodu 2.8 smérnice 70/156/EHS.

POZADAVKY NA ZKOUSKY

Pozaduje se provedeni téchto zkousek; mezni hodnoty uvedené v bodech 3.1.3 a 3.1.4 slouzi vsak jen pro
vyhodnocovani.

Naéraz makety nohy do ndrazniku: vyZzaduje se provedeni jedné ze zkousek ndrazu makety nohy popsanych
v bodech 3.1.1.1 nebo 3.1.1.2:

Néraz dolni ¢asti makety nohy do ndrazniku: zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximélni
thel dynamického ohybu kolena nesmi prekrocit 21,0°, maximdalni dynamicky stfizny posuv kolenniho
kloubu nesmi ptekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi prekrocit 200 g.

Naraz horni ¢dsti makety nohy do ndrazniku: zkouska se provadi pii rychlosti ndrazu 40 km/h. Okamzity
soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase nesmi piekrocit 7,5 kN a ohybovy moment piisobici na maketu
piekrocit 510 Nm.

(")  Smérnice Rady 77/649/EHS ze dne 27. zaf{ 1977 o sblizovani pravnich predpist clenskych stati tykajicich se pole vyhledu fidict

motorovych vozidel (Uf. vést. L 267, 19.10.1977, 5. 1). Smérnice naposledy pozménénd smérnici Komise 90/630/EHS (Uf. vést.
L 341, 6.12.1990, s. 20).
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3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.2

3.2.3

Néraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horniho povrchu kapoty: zkouska se provadi pii
rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) nesm{
piekrocit 1 000 na dvou tietindch zkusebni povrchové plochy kapoty a 2 000 na zbyvajici jedné tietiné této
plochy.

Néraz horni &dsti makety nohy do ndbézné hrany kapoty: zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu do
40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zavislosti na ¢ase by nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu
5,0 kN, zapiSe se ohybovy moment piisobici na maketu a porovnd se s moznou cilovou hodnotou 300 Nm.

Néraz makety hlavy dospélého do ¢elniho skla: zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 35 km/h s pouzitim
makety o hmotnosti 4,8 kg. ZapiSe se kritérium pohybu hlavy (HPC) a porovnd se s moznou cilovou
hodnotou 1 000.

Pozaduje se provedeni téchto zkousek.

Néraz makety nohy do ndrazniku: vyzaduje se provedeni jedné ze zkousek ndrazu makety nohy popsanych
v bodech 3.2.1.1 nebo 3.2.1.2:

Néraz dolni ¢asti makety nohy do ndrazniku: zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximdln{
tihel dynamického ohybu kolena nesmi prekrocit 15,0°, maximdlni dynamicky stfizny posuv kolenniho
kloubu nesmi prekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi pfekrocit 150 g.

Néraz horni ¢asti makety nohy do ndrazniku: zkouska se provadi pfi rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity
soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase nesmi prekrocit 5,0 kN a ohybovy moment ptsobici na maketu
nesmi prekrocit 300 Nm.

Naéraz makety hlavy ditéte do horniho povrchu kapoty: zkouska se provadi pi rychlosti ndrazu 40 km/h
s pouzitim makety o hmotnosti 2,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) nesmi piekrocit hodnotu 1 000 na
celé zkusebni povrchové plose kapoty.

Ndraz horni ¢dsti makety nohy do ndbézné hrany kapoty: zkouska se provddi pii rychlosti ndrazu do
40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zdvislosti na ¢ase nesmi piekrocit 5,0 kN a ohybovy moment
ptisobici na maketu nesmi pfekrocit 300 Nm.

Néraz makety hlavy dospélého do horniho povrchu kapoty: zkouska se provadi pfi rychlosti ndrazu
40 km/h s pouzitim makety o hmotnosti 4,8 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) nesmi ptekrocit hodnotu
1 000 na celé zkusebni povrchové plose kapoty.
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

4.1

PRILOHA Il

SPRAVNI USTANOVENI PRO SCHVALENI TYPU

7ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Zadost o ES schvéleni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla z hlediska ochrany chodcii
podava vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvdleni typu se predlozi vozidlo predstavujici typ, ktery mé byt
schvdlen.

VYDANI ES SCHVALEN[ TYPU

Jestlize se zkousky uvedené v ptiloze I provedou v souladu s pozadavky této piflohy a s technickymi pozadavky
uvedenymi v ¢ldnku 3 této smérnice, vydd se ES schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 1 a ¢l. 4 odst. 3 smérnice
70/156/EHS.

Vzor certifiktu ES schvéleni typu je uveden v dodatku 2.

Kazdému schvélenému typu vozidla se pfidéli ¢islo schvéleni typu podle piilohy VII smérnice 70/156/EHS.
Tentyz ¢lensky stat nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

V piipadé pochybnosti se pii ovéfovani shody vozidla se zkusebnimi postupy piihlédne k veskerym tdajim

nebo vysledkam zkousek poskytnutym vyrobcem, které mohou byt vzaty v Gvahu k potvrzeni platnosti
schvalovaci zkousky provedené povéfenym schvalovacim orgdnem.

UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALEN{ TYPU

Kazdd zména vozidla ovliviiujici obecny tvar pfedni Cdsti konstrukce vozidla, kterd by podle dsudku
schvalovactho orgdnu mohla mit podstatny vliv na vysledky zkousek, vyzaduje opakovani zkousky.

V piipadé tprav typu vozidla schvdleného podle této smérnice se pouzije ¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou piijimdna postupem podle ¢linku 10 smérnice 70/156/EHS.
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Dodatek 1 k priloze IT

Informaéni dokument €. ......... podle pfilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se ES schvileni typu vozidla z hlediska
ochrany chodcti

Nasledujici informace, pfichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Pfedkladaji-li se vykresy, musi byt ve
vhodném méfitku na formétu A4 nebo musi byt na tento formét sloZeny a musi byt dostatecné podrobné. Predklddaji-li se fotografie,
musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Ys 2 v,

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fzenf, musf byt doddny informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1. ZnaZka {obchodni firma vyrobce):

0.2. Typ a obecné obchodni oznadent:

0.3. Zptsob identifikace typu, je-li na vozidle vyznaden:
0.3.1. Umisténi tohoto oznacent:

0.4. Kategorie vozidla:

0.5. Jméno a adresa vyrobce:

0.6. Adresa montdZniho zévodu (zavodiy):

L OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:
L.6. Umisténi a uspofadéni motoru:

9. KAROSERIE

9.1. Typ karoserie:

9.2. Pouzité materidly a zplisoby konstrukce:

9.2.3. Ochrana chodcix:

Musi byt doddn podrobny popis véetné fotografif nebo vykresti vozidla se zaméfenim na konstrukei, rozméry, vyznamné
vztaZné &iry a konstrukéni materidly pfedni &isti vozidla (vnitfni a vnéjsi). Tento popis by mél zahrnovat podrobnosti o
kazdém vestavéném aktivnim ochranném systému.
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Dodatek 2 k priloze 1T

VZOR
[maximélni formét: A 4 (210 X 297 mm)]
CERTIFIKAT ES SCHVALEN[ TYPU

RAZITKO ORGANU ES schvalovani typu

Sdélen tykajici se:

— ES schvileni typu (1)

oy

— roziifeni ES schvaleni typu (1)

— odmitnuti ES schvéleni typu (1)

— odejmuti ES schvéleni typu ()

pro typ vozidla z hlediska smérnice ............ R JES naposledy pozménéné smérnic ... Y N [ES
Schviéleni typu &

Divod rozsifent:

CASTI

0.1. Znacka {obchodni firma vyrobce):

0.2. Typ:

0.2.1. Obchodni oznadeni (jsou-li k dispozici):

0.3. Zptsob identifikace typu, je- li na vozidle vyznagen:
0.3.1. Umisténi tohoto oznaceni:

0.4. Kategorie vozidla:

0.5. Jméno a adresa vyrobce:

0.8. Nézev a adresa montdzniho zévodu (zdvodd):
CASTII

1. Piipadné doplitkové informace (viz doplnék):

2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:
3. Datum zku3ebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Ptipadné poznimky (viz dopln&k):

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. PriloZen je seznam dokumentace schvéleni typu uloZené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozédani.

(1) Nehodici se skrtnéte.
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11

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Doplitkové informace

Struény popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozmérd, tvarovani a konstrukénich matetiald: ...

pozménéné smérnici..../....[ES

Umisténi motoru: vptedu/vzadufuprostfed (1)

Pohon: pfedni kola/zadni kola (1)

Hmotnost vozidla pfedaného ke zkousce:

Pfedni néprava:

Zadni néprava:

Celkem:

Vysledky zkousky podle bodu 3.1/3.2 ptilohy I {nehodici se skrtnéte)

Zkousky podle pfilohy I bodu 3.1:

Zkougka Zapsand hodnota ne\z:gxi: :/(1 )
Naraz dolni ¢asti makety Uhel ohybu stupné
nohy do nérazniku {(pokud
provedeno) Stéizny posuv mm

Zrychleni na holeni g

Néraz horni &sti makety Souéet ndrazovych sil kN G
nohy do nébézné hrany
kapoty Ohybovy moment Nm é
Naraz horni &sti makety Soucet ndrazovych sil kN
nohy do nérazniku (pokud
provedeno) Ohybovy moment Nm

Naraz makety hlavy ditéte nebo
malého dospélého (3,5 kg) do
horniho povrchu kapoty

Kritérium pohybu hlavy (HPC)
v z6né A (alespoii 12 hodnot)

Kritérium pohybu hlavy (HPC)
v z6né B (alespoii 6 hodnot)

Néraz makety hlavy dospélého
(4,8 kg) do ¢elniho skla

Kritérium pohybu hlavy (HPC)
(alespoti 5 hodnot)

(") Podle hodnot uvedenych v pifloze I bodé 3.1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003{102/ES ze 17. listopadu 2003 o

ochrané chodctl a ostatnich nechranénych ti¢astnikd silni¢niho provozu pted stfetem a v piipadé stfetu s motorovym vozidlem.

(?) Jen za i&elem vyhodnocovani.

(1 Nehodic{ se $krtnéte.
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1.5.2.

1.6.

Zkousky podle ptilohy I bodu 3.2:

Zkouska Zapsand hodnota ne\gtzx;:/ o

Ndraz dolni &4sti makety nohy do | Uhel ohybu stupné
nérazniku (pokud provedeno)

Stiizny posuv mm

Zrychleni na holeni g
Ndraz horni &sti makety nohy Soucet nirazovych sil kN
do nébézné hrany kapoty

Ohybovy moment Nm
Néraz horni &isti makety nohy Soucet narazovych sil kN
do nérazniku (pokud provedeno)

Ohybovy moment Nm
Néraz makety hlavy ditéte (2,5 Kritérium pohybu hlavy (HPC) (alespoti 9 hodnot)
kg) do horniho povrchu kapoty
Niraz makety hlavy dospélcho Kritétium pohybu hlavy (HPC) (alespof 9 hodnot)

(4,8 kg) do horniho povrchu
kapoty

(1) Podle hodnot uvedenych v piiloze bodé 3.2 smérnice 2003/102/ES.

Pozndmky (napf. platnost pro vozidla s levostrannym a pravostrannym fizenim):




