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SMERNICE KOMISE 2003/77/ES

ze dne 11. srpna 2003,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/24/ES a 2002/24[ES o schvalovani
typu dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2002/24[ES ze dne 18. bfezna 2002 o schvalovani typu dvou-
kolovych a titkolovych motorovych vozidel, kterou se zrusuje
smérnice Rady 92/61/EHS (%), a zejména na ¢ldnek 17 uvedené
smeérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
97/24[ES ze dne 17. Cervna 1997 o nékterych konstrukénich
Castech a vlastnostech dvoukolovych a tétkolovych motorovych
vozidel (3), ve znén{ smérnice 2002/51/ES (), a zejména na
¢lanek 7 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  Smérnice 97/24[ES je jednou ze zvldstnich smérnic
tykajicich se postupu ES schvalovéni typu zavedeného
smérnici Rady 92/61/EHS (%), zrusenou od 9. listopadu
2003 smérnici 2002/24/ES.

(2)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/51/ES ze
dne 19. Cervence 2002 o sniZeni Grovné emisi zne-
Cistujicich latek z dvoukolovych a titkolovych moto-
rovych vozidel a o zméné smérnice 97/24[ES zavedla
nové mezni hodnoty emisi pro dvoukolovd motorova
vozidla. Tyto mezni hodnoty se uplatni ve dvou etapach:
v prvni etapé od 1. dubna 2003 pro vSechny typy vozi-
del a v druhé etapé od 1. ledna 2006 pro nové typy. Ve
druhé etapé je méfeni emisi znecistujicich litek u dvou-
kolovych motocyklt zalozeno na wziti zdkladniho
méstského zkusebniho cyklu podle predpisu EHK OSN
¢. 40 a mimoméstského jizdniho cyklu podle smérnice
Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfezna 1970 o sblizovani
pravnich predpisti ¢lenskych statl tykajicich se opatfeni
proti znediSfovani ovzdu$i emisemi z motorovych
vozidel (°), naposledy pozménéné smérnici Komise
2002/80ES (9).

(3)  Smérnice 97/24[ES ve znéni smérnice 2002/51[ES sta-
novila jizdni cyklus zkousky typu I pro méfeni emisi
zneciStujicich latek z dvoukolovych a tifkolovych moto-
rovych vozidel. Tento jizdni cyklus by méla doplnit

() Uk vést. L 124, 9.5.2002, s. 1.

() UFE vést. L 226, 18.8.1997, s. 1.
() UE vést. L 252, 20.9.2002, s. 20.
(*) UE vést. L 225, 10.8.1992, s. 72.
() UL vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

() Uk vést. L 291, 28.10.2002, s. 20.

Komise prostfednictvim vyboru pro pfizptisobovani
technickému pokroku zfizeného ¢lankem 13 smérnice
70/156EHS a mél by byt pouzitelny od roku 2006.

(4)  Je nezbytné vyjasnit nékteré aspekty zkousky typu II pro
kazdoro¢ni technické prohlidky podle pozadavkd
smérnice 2002/51/ES a stanovit opatfeni pro zdznam
tdaji ze zkousek podle ptilohy VII smérnice 2002/24/
ES.

(5)  Smérnice 97/24[ES a 2002/24[ES by proto mély byt
zménény.

(6)  Opatieni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem
vyboru pro ptizptisobovéni technickému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Priloha II kapitoly 5 smérnice 97/24/ES se méni v souladu
s piilohou I této smérnice.

Cldnek 2

Priloha VII smérnice 2002/24/ES se méni v souladu s pfilohou
II této smérnice.

Cldnek 3

1. Clenské stity ptijmou a zvefejni pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do dne
4. z4f{ 2004. Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto ptedpisti
a srovnavaci tabulku mezi témito pfedpisy a touto smérnici.

Pouziji tyto predpisy od 4. za{ 2004.

Tato opatfeni pfijatd clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoven{ vni-
trostitnich pravnich pfedpisti, které piijmou v oblasti pisob-
nosti této smérnice.
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Cldnek 4
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Cldnek 5

Tato smérnice je urCena Clenskym statam.

V Bruselu dne 11. srpna 2003.

Za Komisi
Erkki LIIKANEN

clen Komise
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PRILOHA [

Ptiloha II kapitoly 5 smérnice 97/24/ES se méni takto:

1.

Bod 2.2.1.1 se nahrazuje timto:
,2.2.1.1 Zkouska typu I (ovéfovani pramérné hodnoty emisi z vyfuku)

U typt vozidel zkousenych na mezni hodnoty emisi uvedené v fddku a v tabulce v bodu 2.2.1.1.5:

— zkouska sestdva ze dvou zdkladnich méstskych cyklt pro stabilizaci vozidla a ¢tyf zdkladnich
méstskych cyklt pro odbér vzorkd emisi. Odbér vzorkt emisi zacne ihned na konci zdvérecné vol-
nobézné fize prvnich dvou stabilizacnich cykld a ukonéi se na konci zavére¢né volnobéziné fize
posledniho zdkladniho méstského cyklu.

U typt vozidel zkousenych na mezni hodnoty emisi uvedené v fddku B v tabulce v bodu 2.2.1.1.5:

— u typ@ vozidel s objemem motoru mensim nez 150 cm’ zkouska sestdvd ze Sesti zdkladnich
méstskych cyklii. Odbér vzorkli emisi zacne pred zacdtkem startovaciho procesu nebo zdroven
s nim a ukondf se na konci zdvérecné volnobézné fize posledniho zdkladniho méstského cyklu,

— u typl vozidel s objemem motoru vétsim nez 150 cm’ zkouska sestdvd ze Sesti zdkladnich
méstskych cyklt a jednoho mimomeéstského cyklu. Odbér vzorkti emisi zacne pied zacitkem star-
tovactho procesu nebo zdroven s nim a ukondi se na konci zdvérecné volnobézné fize posledniho
zdkladniho méstského cyklu.”

Vkldda se novy bod, ktery zni:

,2.2.1.1.7  Zaznamenané tdaje se doplni do odpovidajicich bodii dokumentu uvedeného v piiloze VII smérnice
2002/24[ES.*

Bod 2.2.1.2.4 se nahrazuje timto:
,2.2.1.2.4  Musi se zaznamenat teplota oleje v motoru v pribéhu zkousky (pouze u ¢tyfdobého motoru).”
Bod 2.2.1.2.5 se nahrazuje timto:

,2.2.1.2.5 Zaznamenané ddaje se doplni do odpovidajicich bodii dokumentu uvedeného v pfiloze VII smérnice
2002/24/ES.*

Zruduje se pozndmka pod Carou (*) v tabulce v bodu 2.2.1.1.5.
Nadpis dodatku 1 se nahrazuje timto:

~Zkouska typu I (u vozidel zkouSenych na mezni hodnoty emisi uvedené v ¥idku A v tabulce v bodu
2.2.1.1.5 této piilohy)

(kontrola primérnych emisi znecistujicich latek)“.
Vklada se novy dodatek, ktery zni:
,Dodatek 1a

Zkouska typu I (u vozidel zkouSenych na mezni hodnoty emisi uvedené v ¥idku B v tabulce v bodu
2.2.1.1.5 této piilohy)

(kontrola primérnych emisi znecistujicich latek).

1. UvVoD

Postup zkousky typu I je specifikovdn v bodu 2.2.1.1 ptilohy II

1.1 Motocykl nebo motorovi tiikolka se umisti na dynamometr vybaveném brzdou a setrvaénikem. Zkousi
se bez prerusovini celkem v Sesti zdkladnich méstskych cyklech po celkovou dobu 1170 vtefin
u motocyklt tFidy I nebo v Sesti zdkladnich méstskych cyklech a v jednom mimomeéstském cyklu po
celkovou dobu 1 570 vtefin u motocykld tiidy II.

Béhem zkousky se vyfukové plyny fedi vzduchem, aby byl objemovy pritok smési konstantni. Po celou
dobu zkousky se vede prubézné proudici vzorek smési do jednoho nebo vice vaka tak, aby mohla byt

postupné stanovena koncentrace (primérné hodnoty za zkousku) oxidu uhelnatého, nespélenych uhlo-
vodikd, oxidd dusiku a oxidu uhli¢itého.

2. PROVOZNI CYKLUS NA DYNAMOMETRU

21 Popis cyklu

Provozni cykly jsou uvedeny v poddodatku 1.
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2.2 Vseobecné podminky pro provadéni cyklu

Je-li nutné zjistit, jak nejlépe ovlddat akcelerdtor a ovlddaci orgdn brzdy, aby se dosdhlo cyklu blizictho
se v pfedepsanych mezich teoretickému cyklu, je tieba projet pfedbézné zkusebni cykly.

2.3 Uziti pfevodovky
231 Uziti prevodovky je stanoveno takto:
2.3.1.1 Pri konstantni rychlosti musi byt otdcky motoru pokud mozno v rozmezi od 50 % do 90 % maxi-

mélnich otdcek. Lze-li téchto otdcek dosdhnout pfi pouziti vice nez jednoho pievodového stupng,
zkousi se motor se zafazenym nejvy$sim pfevodovym stupném.

2.3.1.2 U méstského cyklu se motor pfi zrychleni zkoud{ se zafazenym ptevodovym stupném, jenz umoZiuje
maximdlni zrychleni. Nejblizsi vyssi pfevodovy stupen se zafadi nejpozdéji tehdy, kdyz otdcky doséh-
nou hodnoty 110 % otdcek, pfi nichz md motor jmenovity maximalni vykon. Dosahne-li motocykl
nebo motorové titkolka rychlosti 20 km/h s prvnim pfevodovym stupném nebo 35 km/h s druhym

pievodovym stupném, zafad{ se pfi téchto rychlostech nejblizsi vyssi pfevodovy stupen.

V téchto pripadech se nepfipousti zddné dalsi fazeni do vyssich prevodovych stupiit. Pokud se ve fizi
zrychlenf pfi téchto stanovenych rychlostech motocyklu nebo motorové titkolky fadilo, ndsledujici fézi
konstantni rychlosti je nutno dodrzet s prevodovym stupném, ktery byl zafazen, kdyz motocykl nebo
motorovd tifkolka vstupovaly do fize konstantni rychlosti, bez ohledu na vysi otdcek motoru.

2.3.1.3 Pfi zpomalovéni se niz§{ pievodovy stupen zafadi bud’ dfive, neZ motor zacne bézet s pfiblizné vol-
nobéznymi otickami, nebo kdyZz oticky motoru klesnou na 30 % otdcek, pfi nichz md motor jmeno-
vity vykon, podle toho, ktery ptipad nastane dfive. P zpomalovani se nesmi prefadit na prvni pievo-
dovy stupen.

2.3.2 Motocykly a motorové titkolky vybavené automatickymi pfevodovkami se zkouseji se zafazenym nej-
vys§im pievodovym stupném (drive). Akcelerdtor se musi ovlddat tak, aby se dosahlo pokud mozno
konstantniho zrychleni umoziujiciho Fazeni jednotlivych pfevodovych stupiitt v normalnim sledu. Pfi-
tom plati pFipustné odchylky uvedené v bodu 2.4.

2.33 Pfi mimoméstském cyklu se pfevodovka pouzivd podle doporuceni vyrobce.

Bod fazeni podle dodatku 1 této piilohy se nepouzije; zrychleni musi pokracovat po dobu reprezento-
vanou piimkou spojujici konec kazdé volnobéiné fize se zacitkem ndsledujici fize konstantni
rychlosti. Plati ptipustné odchylky uvedené v bodu 2.4.

2.4 Dovolené odchylky

2.4.1 V pribéhu viech fézi cyklu se zachovévd teoretickd rychlost s dovolenou odchylkou + 2 kmfh. Vétsi
nez dovolené odchylky se pfipoustéji béhem zmén fize za pfedpokladu, Ze nikdy nepfekracuji dobu
delsi nez 0,5 sekundy, pficemz vSak vidy plati body 6.5.2 a 6.6.3.

2.4.2 Je povolena odchylka + 0,5 s od teoretického casu.

2.4.3 Piipustné odchylky rychlosti a ¢asu se kombinuji podle tdaji uvedenych v poddodatku 1 k této
piiloze.

2.4.4 Vzdélenost ujetd béhem cyklu se méfi s presnosti + 2 %.

3. MOTOCYKL NEBO MOTOROVA TRIKOLKA A PALIVO

3.1 ZkuSebni motocykl nebo motorovi tfikolka

3.1.1 Motocykl nebo motorové tiikolka musi byt preddny ke zkousce v dobrém mechanickém stavu. Musi

byt zajeté a pred zkouskou musi mit ujeto nejméné 1000 km. ZkuSebna muaze rozhodnout, zda smi
byt ke zkousce pripusténo vozidlo, které md ujeto méné nez 1 000 km.
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3.2

4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

4.2.21

4.2.2.2

4.2.23

Vyfukovy systém nesmi vykazovat Zddnou netésnost, jez by mohla zmensit mnozstvi nashro-
mézdénych plynd; to se musi rovnat mnozstvi vychdzejicimu z motoru.

Muze se prezkouset tésnost sactho potrubi, aby se zajistilo, Ze karburace nebude ovlivnéna ndhodnym
pfisdvanim vzduchu.

Sefizen{ motocyklu nebo motorové titkolky musi odpovidat predpisim vyrobce.

Zkusebna si mize ovéfit, ze vikonové vlastnosti motocyklu nebo motorové titkolky odpovidaji tidajim
vyrobee, Ze je lze uzit k normalni jizdé, a zejména Ze jsou zplsobilé ke startovdni za studena i za
tepla.

Palivo

Ke zkousce se musi uzit referen¢ni palivo podle piilohy IV. Je-li motor mazdn smési, musi jakost
a mnozstvi oleje pFiddvaného do referenéniho paliva odpovidat doporucenim vyrobce.

ZKUSEBNI ZARIZENI

Dynamometr
Dynamometr md tyto hlavni vlastnosti:

Kontakt vélce s pneumatikou kazdého hnaciho kola:
— pramér vélce > 400 mm,

— rovnice kiivky pohlcovdni energie: zkuSebni dynamometr musi z pocitecni rychlosti 12 km/h
dovolovat reprodukci vykonu vyvijeného motorem v rozmezi * 15 % pii jizdé motocyklu nebo
motorové titkolky na vodorovné vozovce za rychlosti vétru co nejblizsi nulové. Energie pohlco-
vand brzdou a vnitfnim tfenim ve zkuSebnim dynamometru se bud’ vypoctou podle bodu 11 pod-
dodatku 4 dodatku 1, nebo se vykon pohlcovany brzdou a vnitfnim tfenim ve zkuSebnim dyna-
mometru rovna:

— K V? 5% z hodnoty Pys,

— piidavné setrvacné hmoty: vzdy po 10 kg (}).

Skute¢né ujetd vzdélenost se méfi pocitadlem otdcek, které je pohdnéno vélcem, ktery pohdni brzdu
a setrva¢niky.

Zafizeni k odbéru vzorki plynit a méfeni jejich objemu

V poddodatcich 2 a 3 dodatku 1 je uvedeno schéma zafizeni k jimani, fedéni, odbéru vzorkd a méfeni
objemu vyfukovych plynt béhem zkousky.

V ndésledujicich bodech je popsino zkusebni zafizeni (kazdd soucdst je oznaena znackou uZitou
v né¢rtku v poddodatcich 2 a 3 dodatku 1). Technickd zkuSebna muZe povolit uziti jiného zafizeni,
jestlize davd rovnocenné vysledky:

zafizen{ k jimdni veskerych vyfukovych plyni vypusténych motorem béhem zkousky; jednd se zpravi-
dla o zafizen{ otevieného typu udrzujici atmosféricky tlak na vystupu (vystupech) vyfuku motocyklu.
Jsou-li vSak splnény podminky zpétného tlaku (s dovolenou odchylkou + 1,25 kPa), maze se uzit uza-
vieny systém. Jimdni plyni musi byt takové, aby nedochizelo ke kondenzaci, jeZ by mohla mit
vyznamny G¢inek na povahu vyfukovych plynt pti zkuSebni teploté;

potrubi (Tu) spojujici zafizeni k jimdni vyfukovych plynt se zafizenim k jimani vzorkd vyfukovych
plynt. Toto spojovaci potrubi i zafizeni k jimdni plynt musi byt zhotoveno z nerezavéjici oceli nebo
jiného materidlu neovliviiujictho slozZeni jimanych plynti a odoldvajiciho jejich teplotam;

vyménik tepla (S.) schopny omezovat kolisani teplot zfedénych plynt v ptivodu cerpadla na £ 5 °C po
celou dobu zkousky. Tento vyménik musi byt vybaven predehiivacim systémem schopnym zahfivat
plyny na provozni teplotu (s dovolenou odchylkou * 5 °C) pfed zahdjenim zkousky;

(") Jde o ptidavné hmoty, které by poptipadé mohly byt nahrazeny elektronickym zaiizenim za piedpokladu, Ze by se prokdzalo, ze
vysledky jsou rovnocenné.
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4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.2.6

4.2.2.7

4.2.2.8

4.2.2.9

4.2.2.10

42211

42212

42213

4.2.2.14

4.2.2.15

4.3

4.3.3.1

objemové Cerpadlo (P;) uréené k nasdvani ziedénych plynt a pohdnéné motorem, ktery mize pracovat
s rGznymi, zcela konstantnimi otdckami. Cerpadlo musi zarucovat konstantni préitok dostate¢ného
objemu, aby se zajistilo nasdvdni celého mnozstvi vyfukovych plynd. Lze rovnéz pouzit zafizeni
s Venturiho trubici s kritickym proudénim;

zaf{zen{ zaznamendvajici plynule teplotu zfedénych plynd vstupujicich do Cerpadla;

odbérnd sonda (S;) uloZend vné zafizeni k jimdni plynd, kterd muaZe prostfednictvim cerpadla, filtru
a pritokoméru odebirat konstantni vzorek fediciho vzduchu po celou dobu trvani zkousky;

odbérnd sonda (S,) umisténd pfed objemovym cerpadlem a sméfujici proti proudu ziedénych plynt
k odbéru vzorku smési ziedénych plynii po celou dobu trvdni zkousky, s konstantnim pratokem,
v piipadé potteby s uzitim filtru, pritokoméru a cerpadla. Minimalni pritok proudéni plynti do obou
vyse zminénych vzorkovacich systémt musi byt nejméné 150 litri/h;

dva filtry (F, a F;) umisténé za sondami S, a S; k zachycovéni pevnych ¢dstic obsazenych ve vzorcich
na cesté do vakil k jimdni vzorkd. Zvlst je tfeba dbat na to, aby filtry nezptisobovaly zménu koncen-
trace plynnych slozek vzorka;

dvé cerpadla (P, a Ps), jejichZ ticelem je dopravovat vzorky ze sond S, a S; k jimdni do vakd S, a Sy;

dva ru¢né sefizovatelné ventily (V, a V;) umisténé v sérii za Cerpadly P, a P; k regulovani pratoku
vzorkt do vaku k jiméani vzorkd;

dva priitokoméry (R, a R3) umisténé v sérii do fady ,sonda, filtr, ¢erpadlo, ventil, vak’ (S,, F,, P, V5, S,
a S, F3, P3, V3, S) a umoziujici okamzitou vizudlni kontrolu pritoku vzorkd;

vaky k jimdni fedictho vzduchu a smési zfedénych plynd, které musi byt nepropustné a musi mit
dostate¢ny objem, aby se nebranilo normdlnimu proudéni vzorkd. Tyto vaky k jimédn{ vzork musi mit
na boku samocinny tésnici uzavér, ktery musi byt mozné uzaviit rychle a tésné, a to bud v jimacim
okruhu, nebo v okruhu analyzy na konci zkousky;

dva diferencidlni manometry (g; a g,) umisténé takto:

g;: pfed Cerpadlem Pj, k stanoveni rozdilu tlaku mezi smési vyfukovych plynt s fedicim vzduchem
a atmosférou;

g,: pred Cerpadlem P a za nim, k méfen{ vzristu tlaku v proudu plynd;
pocitadlo otacek ke zjistovani poctu otacek rota¢niho vytlacného Cerpadla P;;

trojcestné ventily ve vySe uvedenych jimacich okruzich, k F{zeni proudéni vzorkd bud do ovzdusi,
nebo do vhodnych vaki k jimédni vzorkd po celou dobu trvani zkousky. Tyto ventily musi byt rychlo-
¢inné. Musi byt zhotoveny z materidld, které neovliviiujici slozeni plynd; kromé toho jejich pratocné
prufezy a tvary musi byt ddle takové, aby se ztrity plnéni zmensily na technicky mozné minimum.

Analytické zafizeni

Mé¥eni koncentrace uhlovodikii

Koncentrace nespdlenych uhlovodiki ve vzorcich nashromazdénych ve vacich S, a S, v prubéhu

zkousky se méF{ plamenoionizaénim analyzdtorem.

Meéieni koncentraci CO a CO,

Koncentrace oxidu uhelnatého CO a oxidu uhli¢itého CO, ve vzorcich nashromdzdénych ve vacich S,
a S v prubéhu zkousky se méif nedisperznim analyzatorem s absorpci v infracerveném pasmu.

Meéfeni koncentrace NO,

Koncentrace oxida dusiku (NO,) ve vzorcich nashromdzdénych ve vacich S, a S, béhem zkousky se
méff chemiluminiscenénim analyzdtorem.
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4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

444

4.4.5

4.4.6

4.4.7

4.4.8

5.1

Presnost méFicich pfistroji a méfeni

Ponévadz se brzda kalibruje zvldstni zkouskou, neni nutné uvddét pfesnost dynamometru. Celkovd
setrvaénd hmotnost rotujicich hmot, véetné setrvatné hmotnosti valcti a otdcejici se Casti brzdy (viz
bod 5.2), se udavd s presnosti + 2 %.

Rychlost motocyklu nebo motorové titkolky se méfi otickami vélct spojenych s brzdou a setrvaéniky.
Musi byt mozné ji méfit s pfesnosti + 2 km/h v rychlostnim rozsahu od 0 km/h do 10 km/h a s pfes-
nosti + 1 kmj/h pfi rychlostech nad 10 km/h.

Teplotu uvedenou v bodu 4.2.2.5 musi byt mozné méfit s pfesnosti + 1 °C. Teplotu uvedenou v bodu
6.1.1 musi byt mozné méfit s presnosti + 2 °C.

Atmosféricky tlak musi byt mozné méfit s piesnosti + 0,133 kPa.

Pokles tlaku smési zfedénych plynti na vstupu do Cerpadla P; ve srovndni s atmosférickym tlakem (viz
bod 4.2.2.13) musi byt mozné méfit s presnosti + 0,4 kPa. Rozdil tlaku zfedénych plynt mezi priifezy
pied Cerpadlem P; a za nim (viz bod 4.2.2.13) musi byt mozné méfit = 0,4 kPa.

Objem vytlaceny za kazdou tplnou otdcku cerpadla P; a mnoZstvi dopravované pfi nejmensich
moznych otackich Cerpadla podle zdznamd souctového pocitadla otacek musi byt takové, aby bylo
mozné celkovy objem smési vyfukovych plynt s fFedicim vzduchem vytlaceny cerpadlem P; béhem
zkousky stanovit s pfesnosti + 2 %.

Analyzitory musi mit méfici rozsah odpovidajici pozadované pfesnosti méfeni obsahu jednotlivych
slozek + 3 %, bez ohledu na pfesnost, se kterou byly urceny standardni (kalibra¢ni) plyny.

Plamenoioniza¢ni analyzdtor, kterym se méF koncentrace uhlovodikd, musi byt schopen dosdhnout
90 % plné vychylky na stupnici za dobu kratsi neZ je jedna sekunda.

Obsah standardnich (kalibra¢nich) plynt se nesmi lisit od referen¢ni hodnoty kazdého z nich o vice
nez * 2 %. Redicfm plynem musi byt dusik.

PRIPRAVA ZKOUSKY

Silni¢ni zkouska

PozZadavky na vozovku

Zkusebni vozovka musi byt hladkd, vodorovnd, pfimd a s hladkym povrchem. Povrch vozovky musi
byt suchy a bez piekdzek nebo vétrnych zdbran, které by mohly branit méfeni jizdntho odporu. Mezi
dvéma body vzdélenymi od sebe 2 m nesmi byt vétsi stoupédni nez 0,5 %.

Podminky prostredi p¥i silnicni zkousce

V pribéhu shromazdovani Gdaji musi vanout ustdleny vitr. Rychlost a smér vétru se méf{ nepfetrzité
nebo s pfiméfenou Cetnosti v misté, kde je sila vétru béhem dojezdové zkousky charakteristicka.

Podminky prostiedi se udrzuji v téchto mezich:

— maximdlni rychlost vétru: 3 mfs,

— maximdlni rychlost vétru pfi zdvanu: 5 m/s,

— primérnd rychlost vétru ve sméru jizdy: 3 m/s,

— pramérnd rychlost vétru kolmo na smér jizdy: 2 m/s,
— maximaln{ relativni vlhkost: 95 %,

— teplota vzduchu: 278 K az 308 K.
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5.1.6

5.1.7.1

5.1.7.2

5.1.7.3

Normélni podminky prostiedi jsou tyto:

— tlak, po: 100 kPa,

— teplota, Ty: 293 K,

— relativni hustota vzduchu, dg: 0,9197,

— rychlost vétru: Zddny vitr,

— objemovd hmotnost vzduchu, py: 1,189 kg/m>.

Relativni hustota vzduchu pfi zkousce motocyklu vypoctend podle nize uvedeného vzorce se nesmi
lisit o vice nez 7,5 % od hustoty vzduchu za normélnich podminek.

Relativni hustota vzduchu dy se vypocte podle vzorce:

- pr , o
dT—doXp0 XTT’

kde

dr = relativni hustota vzduchu za zkuSebnich podminek;

pr = okolni tlak za zkuSebnich podminek v kilopascalech;

Ty = absolutni teplota za zkuSebnich podminek v kelvinech.

Referencni rychlost

Referen¢ni rychlost nebo rychlosti musi byt stejnd (stejné) jako ve zkusebnim cyklu.

Specifickd rychlost

Pro stanoveni kfivky jizdniho odporu je tfeba zndt specifickou rychlost v. Ke stanoveni jizdniho
odporu jako funkce rychlosti motocyklu blizké referencni rychlosti v, se zméfi jizdni odpory pfi nej-
méné Ctyfech specifickych rychlostech véetné referencni rychlosti (referen¢nich rychlosti). Rozpéti mezi
body specifickych rychlosti (vzdélenost mezi nejvy$$im a nejniz§im bodem) se rozsiii nejméné o Av,
jak je stanoveno v bodu 5.1.6, na ob¢& strany referen¢ni rychlosti nebo rozsahu referencnich rychlosti,
je-li jich vice nez jedna. Body specifickych rychlosti, véetné bodu (bodd) referencni rychlosti (refe-
ren¢nich rychlosti), nesméji byt od sebe vzdaleny o vice nez 20 km/h a rozpéti specifickych rychlosti
musi byt stejné. Jizdni odpor pfi referen¢ni rychlosti (referencnich rychlostech) lze vypocitat z kiivky
jizdnich odporti

Poédtecni rychlost pfi volném dojezdu

Pocdtecni rychlost pfi volném dojezdu musi byt o vice nez o 5 km/h vy3si, neZ je nejvyssi rychlost, pfi
které za¢ind méfeni volného dojezdu, aby byla Casové rezerva napf. na stabilizaci polohy jak motocy-

klu, tak fidice a aby mohl byt zafazen neutrdl dfive, nez rychlost klesne na v, tj. rychlost, pfi které
za¢ind méfeni Casu volného dojezdu.

Méfeni pocdtecni a konecné rychlosti p¥i volném dojezdu

Pro zajisténi presnosti méfeni doby dojezdu vozidla At a odchylky rychlosti dojezdu 2Av pocate¢ni
rychlosti v; a konecné rychlosti v,, v kilometrech za hodinu, musi byt splnény tyto podminky:

v =v+Av
v, =v-—Av
Av = 5 km/h pro v < 60 km/h

Av = 10 km/h pro v = 60 km/h

Priprava zkusebniho motocyklu

Vsechny dily motocyklu musi byt shodné se sériové vyrdbénymi dily, nebo v piipadé, ze se motocykl
lisf od vyrobni série, musi byt doddn tplny popis v protokolu o zkousce.

Motor, pfevody a motocykl musi byt fddné zabéhnuty podle pokynt vyrobce.
Motocykl musi byt sefizen podle pozadavkil vyrobce, tj. olej musi mit spravnou viskozitu, musi byt

dodrzen pfedepsany tlak v pneumatikdch, nebo v piipadé, ze se motocykl lisi od vyrobni série, musi
byt dodan tplny popis v protokolu o zkousce.
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5.1.7.4

5.1.7.5

5.1.7.6

5.1.7.7

5.1.8.1

5.1.8.2

5.1.8.3

5.1.9.1

5.1.9.2

5.1.9.3

5.1.9.4

5.1.9.5

5.1.9.6

5.1.9.7

Hmotnost motocyklu v pohotovostnim stavu musi odpovidat bodu 1.2 této piilohy.
Pred zacdtkem zkousky se zméfi celkovd hmotnost véetné hmotnosti fidice a p¥istroji.

Rozlozeni zatiZeni na kola musi byt v souladu s pokyny vyrobce.

Pii instalovani méFicich pfistroji na motocykl se musi dbdt na to, aby se co nejméné ovlivnilo roz-

lozeni zatizeni kol. P¥i umisténi ¢idla rychlosti vné motocyklu se musi dbét na to, aby se co nejvice
omezily dodate¢né aerodynamické ztrty.

Ridi¢ a jeho pozice

Ridi¢ musi mit tésné piiléhajici odév (jednodilny) nebo podobné obleceni, ochrannou ptilbu, ochranu
oci, vysoké boty a rukavice.

Ridi¢ vybaveny podle podminek uvedenych v bodu 5.1.8.1 musi mit hmotnost (75 * 5) kg a vysku
(1,75 £ 0,05) m.

Ridi¢ sedi na stanoveném sedle s nohama na stupackdch a pazemi normalné natazenymi. Tato poloha
musi Fidi¢i v kazdém okamziku dojezdové zkousky umoznovat nélezité ovladani motocyklu.

Poloha fidice je stejnd po celou dobu méfeni.
Meéfeni casu dojezdu

Po zahtiti se motocykl zrychli na pfedepsanou pocdtecni dojezdovou rychlost, z niZ zacind volny
dojezd.

V piipadé, Ze by z hlediska konstrukce pfevodi bylo nebezpecné nebo obtizné zaradit neutrdl, je
mozné absolvovat dojezd pouze s vypnutou spojkou. Je také mozné uzit k taZeni druhy motocykl
v piipadé, Ze u méfeného motocyklu nelze béhem dojezdu odpojit prenos sily od motoru. Jestlize se
dojezdové zkouska napodobuje na vozidlovém dynamometru, jsou pfevody a spojka sefizeny stejné
jako pfi silni¢ni zkousce.

S Fizenim motocyklu se manipuluje v co nejmensi mife a brzdy se nesméji pouzit do konce méfeni
dojezdu.

Cas dojezdu At,, odpovidajici specifické rychlosti v, se méfi jako cas, ktery ubéhne mezi tim, nez
motocykl zpomalf z rychlosti v; + Av na v, — Av.

Postup podle bodd 5.1.9.1 aZ 5.1.9.4 se opakuje v opa¢ném potadi a méfi se ¢as dojezdu Aty

Stanovi se stfedni hodnota AT; obou ¢asti dojezdu At,; a Aty; podle rovnice:

Aty + Aty

AT;
2

Provedou se nejméné Ctyti zkousky a vypocte se pramérny cas dojezdu podle rovnice:

AT) = % Z AT,

i=1

Zkousky se musi opakovat, dokud statistickd pfesnost P nepfesahne 3 % (P < 3 %). Statistickd pfesnost
P v procentech je definovdna vzorcem:

ts 100
P=— x —
Vi AT
kde:
t = koeficient uvedeny v tabulce 1;
s = standardni odchylka podle vzorce
n = pocet zkousek.
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5.1.9.8

5.1.9.9

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

Tabulka 1

Soudinitel statistické pfesnosti

n t %
4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

PFi opakovéni zkousky se musi dbét na to, aby byly pfed zacitkem dojezdové zkousky dodrzeny stejné
podminky pfi zahtivani motocyklu a aby byla dodrzena stejnd pocatecni dojezdova rychlost.

Méfeni casu dojezdu pro vice specifickych rychlosti se mize provadét plynule v jedné dojezdové
zkousce. V takovém pripadé musi byt dojezd opakovén vidy ze stejné pocatecni dojezdové rychlosti.

Zpracovani ddaji

Vyjpocet jizdniho odporu

Jizdn{ odpor F; v newtonech pfi specifické rychlosti v; se vypocte takto:

1 2A vV
— (m+m,)—,
6 AT,

F =

ol

kde:

3
I

hmotnost motocyklu pfi zkousce, véetné fidice a pFistrojti, v kilogramech;

m, = ekvivalentn{ setrvatnd hmotnost viech kol a ¢ésti motocyklu rotujicich s koly béhem dojezdu na
silnici; m, se vhodnym zptsobem zmé&f{ nebo vypocte. Alternativné muize byt m, stanovena jako
7 % nenaloZzené hmotnosti motocyklu.

Jizdni odpor F; mtiZe byt korigovan podle bodu 5.2.2.
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5.2.2

5.2.3

5.3

53.1.1

Stanoveni kfivky jizdniho odporu
Jizdni odpor F se vypocte takto:
F=f,+ 62
Tato rovnice se aplikuje pomoci linedrni regrese k urceni koeficientt: f, a f, na soubor dat F; a v; vyse,
kde:

F = jizdni odpor popfipadé véetné odporu vétru v newtonech;

Jo

valivy odpor v newtonech;

fo = koeficient odporu vzduchu v newtonhodindch umocnénych na druhou vztazenych na ¢tverecni

kilometr [N/(km/h)?].

Urcené koeficienty f; a f, se koriguji na referen¢ni podminky okoli rovnicemi:

fg = fo[l + K()(TT - To)]

Tr _ po
f*=f x — x ==
270201, pr

kde
fo* = korigovany valivy odpor v newtonech v referencnich podminkdch okol;
Tr = stfedni teplota okoli v kelvinech;

fy* = korigovany koeficient odporu vzduchu v newtonhodindch umocnénych na druhou vztazenych
na ctvereéni kilometr [N/(km/h)?2];

pr = stiedni atmosféricky tlak v kilopascalech;

Ky = teplotni korekéni faktor odporu valeni, ktery mtze byt urcen podle empirickych hodnot pro
jednotlivy motocykl a podle zkousek pneumatik; nejsou-li tyto informace k dispozici, uréi se
pomoci vztahu: Ky = 6 x 1073 K7\,

Vyisledny jizdni odpor pro sefizeni vozidlového dynamometru

Vysledny jizdni odpor F¥(v,) na vozidlovém dynamometru v newtonech, pfi referen¢ni rychlosti moto-
cyklu (vy), se urci takto:

F*(vo) = f + £} x v}

Sefizeni vozidlového dynamometru odvozené z méfeni dojezdu na silnici

Pozadavky na technické vybaveni

Pfistroje pro méfeni rychlosti a ¢asu musi mit pfesnost udanou v tabulce 2 pism. a) az f).
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5.3.2.1

Tabulka 2

PoZadovand pfesnost méfeni

PFeSEOSt méfené Rozligeni
odnoty

a) Jizdni odpor, F +2% —

b) Rychlost motocyklu (v;, v,) +1% 0,45 km/h
¢) Rozpéti dojezdové rychlosti (2Av = v;-v,) +1% 0,10 km/h
d) Cas dojezdu (AY) +0,5% 0,01s
¢) Celkovd hmotnost motocyklu (my + myq) +1,0% 1,4 kg
f)  Rychlost vétru +10 % 0,1 m/s

Vilce vozidlového dynamometru musi byt Cisté, suché a zbavené vieho, co by mohlo zplsobit pro-
klouznuti pneumatiky.

Stanoveni setrvacnych hmotnosti

Ekvivalentni setrvaénd hmotnost vozidlového dynamometru je ekvivalentni setrvaénd hmotnost
setrvacniku mg, kterd se co nejvice blizi skutecné hmotnosti motocyklu m,. Skutend hmotnost m, se
ziskd pfidénim rotujici hmotnosti pfedniho kola my k celkové hmotnosti motocyklu véetné fidice
a piistroji, zméfené béhem zkousky na silnici. Alternativné Ize ekvivalentn{ setrva¢nou hmotnost m;
odvodit z tabulky 3. Hodnotu m, v kilogramech 1ze podle okolnosti bud zméfit nebo vypocitat nebo
odhadnout jako 3 % z hodnoty m.

Jestlize skutecnd hmotnost m, nemutZe byt povazovdna za shodnou se setrvatnou hmotnosti
setrvaéniku m; tak, aby bylo dosaZeno rovnosti mezi vyslednym jizdnim odporem F* a jizdnim odpo-
rem Fy, ktery md byt nastaven na vozidlovém dynamometru, mize se pouzit korigovany ¢as dojezdu
ATy odpovidajici celkovému hmotnostnimu poméru konecného casu dojezdu AT,,,q podle téchto
vztaht:

1 2A v
ATioad = 36 (ma + mrl)?
1 2Av
ATg = —(my + myy ) —
=360 U
Fg=F
m; + m;1
ATg = ATy * )
a t My
pficemz plati
095 < M 05,
a rl

kde:

AT,q = konecny Cas dojezdu;

ATy = korigovany &as dojezdu pfi setrvatné hmotnosti (m; + my);
Fg = ekvivalentni jizdni odpor vozidlového dynamometru;
my, = ekvivalentni setrvaénd hmotnost zadniho kola a ¢asti motocyklu rotujicich s kolem bé&hem

dojezdu; my v kilogramech lze podle potieby bud zméfit nebo vypocitat. Alternativné maze
byt m, odhadnuto jako 4 % z hodnoty m.
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5.3.6.1

5.3.6.1.1

5.3.6.1.2

5.3.6.2

5.3.6.3

Pred zkouskou se vozidlovy dynamometr uvede na provozni teplotu, aby se stabilizoval odpor tfenim
Fr

Tlak v pneumatikach musi byt sefizen podle specifikaci vyrobce nebo na takovou hodnotu, pfi niz je
rychlost motocyklu béhem akcelera¢ni zkousky stejnd, jako na vozidlovém dynamometru.

Motocykl se uvede na vozidlovém dynamometru na stejnou provozni teplotu, jakou mél pfi zkousce
na silnici.

Zpiisoby sefizeni vozidlového dynamometru

Odpor vozidlového dynamometru Fy se skladd, z hlediska konstrukce, z celkové ztrity tfenim, kterd je
vyslednici rotaéniho odporu tfenim na vozidlovém dynamometru, valivého odporu pneumatik
a odporu tfenim rotujicich ¢dst{ pohonu motocyklu, a z brzdné sily jednotky pohlcujici vykon (pau)
Eoaw jak zndzorfiuje rovnice:

l:E = Ff + l:pau

Na vozidlovém dynamometru je reprodukovan vysledny jizdni odpor F* podle bodu 5.2.3, v zdvislosti
na rychlosti motocyklu, tedy:

FE (Vi) = F* (Vi)

Stanoveni celkové ztrdty tfenim

Celkovd ztrata tfenim F; na vozidlovém dynamometru se méfi metodou uvedenou v bodech 5.3.6.1.1
a.3.6.1.2.

Pohon vozidlovym dynamometrem

Tato metoda je pouzitelnd pouze u vozidlovych dynamometrt schopnych pohdnét motocykl. Motocykl
je pohdnén vozidlovym dynamometrem ustdlené referencni rychlosti v, se zafazenym rychlostnim
stupném a s vypnutou spojkou. Celkova ztrita tfenim Fy (vy) pii referen¢ni rychlosti v, je déna silou
vozidlového dynamometru.

Dojezd bez pohlcovani vykonu

Metoda méfeni Casu dojezdu je povazovina za dojezdovou metodu pro méfeni celkové ztrity tienim
F.

Dojezd motocyklu se provadi na vozidlovém dynamometru zptsobem popsanym v bodech 5.1.9.1 az
5.1.9.4, pticemz pohlcovani vykonu vozidlovym dynamometrem je nulové a méfi se cas dojezdu A
odpovidajici referencni rychlosti vg.

Méfeni se provadi nejméné tiikrat a stiedni hodnota Casu dojezdu At se vypocitd ze vzorce:

1 n
YL

i=1
Celkovd ztrita tienim Fy (vy) pii referen¢ni rychlosti v, se vypocitd takto:

1 2A v
Ff(VO) = 36 (mi +mp At

Vypocet sily jednotky pohlcujici vykon

Sila F,,,(vo) pohlcend vozidlovym dynamometrem pfi referen¢ni rychlosti vy se vypocte odectenim Fy
Vo) og vysledného jizdniho odporu F*(v):

Fpau(VO) =F (VO) - Ff(VO)

Sefizeni vozidlového dynamometru

Podle typu vozidlového dynamometru se sefizeni provede jednou z metod popsanou v bodech
5.3.6.3.1 aZ 5.3.6.3.4.
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5.3.6.3.1  Vozidlovy dynamometr s polygondlni funkci

V piipadé dynamometru s polygondlni funkci, u néhoz je charakteristika pohlcovani urcena hodnotami
zatizeni v nékolika bodech rychlosti, se vyberou za sefizovaci body nejméné tfi specifické rychlosti
véetné rychlosti referencni. V kazdém sefizovacim bodé je vozidlovy dynamometr nastaven na hodnotu
Fpou(¥) urcenou podle bodu 5.3.6.2.

5.3.6.3.2  Vozidlovy dynamometr s koeficientnim fizenim

5.3.6.3.2.1 V ptipadé vozidlového dynamometru s koeficientnim F{zenim, u néhoZ je charakteristika pohlcovani
urcena danymi koeficienty polynomické funkce, je hodnota F,,,(v) vypoctena pro kazdou specifickou
rychlost metodou danou body 5.3.6.1 a 5.3.6.2.

5.3.6.3.2.2 Za ptedpokladu, Ze charakteristiky zatiZen{ jsou
Fpau (V) = av? +bv+c
urdi se koeficienty a, b a ¢ metodou polynomické regrese.

5.3.6.3.2.3 Vozidlovy dynamometr se sefidi na koeficienty a4, b a ¢ podle bodu 5.3.6.3.2.2.

5.3.6.3.3  Vozidlovy dynamometr s polygondlnim digitilnim fidicim systémem pro F*

5.3.6.3.3.1 V piipadé vozidlového dynamometru s polygondlnim digitdlnim fidicim systémem pro F*, kdyZ je pro-
cesor (CPU) vestavén do systému, je F* vloZeno piimo a AtFa F,,, jsou automaticky méfeny a
pocitdny a pouzity k nastaveni celkového jizdniho odporu F* = f*; + ﬁz v? na vozidlovém dynamome-
tru.

5.3.6.3.3.2 V tomto piipadé je nékolik bodt postupné zavedeno ptimo digitdlni cestou prostiednictvim datového
souboru F* a v;, provede se dojezd a zméfi se ¢as dojezdu At V ndsledujici sekvenci se F,,, automa-
tickym vypoc¢tem pomoci vestavéného procesoru, v intervalech rychlosti motocyklu 0,1 km/h, automa-
ticky ulozi do paméti a po nékolikerém opakovani dojezdové zkousky se nastaveni jizdnitho odporu

vypocita takto:

. 1 2Av
F +F = 3}6(ml+mr1)Tti
fe D em) 22V

= —(m; + m -

f 3,6 i rl Ati

FpauzF*_Ff

5.3.6.3.4  Vozidlovy dynamometr s digitdlnim systémem pro nastaveni koeficientt f*; a f*,

5.3.6.3.4.1 V piipadé vozidlového dynamometru s digitdlnim systémem pro nastaveni koeficientti f*, a f*,, kdyz je
prip Y g Y p 0a ] KaAyzZ]
procesor (CPU) vestavén do systému, je vysledny jizdni odpor F' = f*, + f*, v2 automaticky nastaven

pfimo na vozidlovém dynamometru.

5.3.6.3.4.2 V tomto piipadé jsou koeficienty f*, a f*, vlozeny piimo digitdlni cestou; provede se dojezd a zmé&ii se
Cas dojezdu At;. V nésledujici sekvenci se v intervalech rychlosti motocyklu 0,06 km/h provede auto-
maticky vypocet pomoci vestavéného procesoru a Fy,, se automaticky ulozi digitédlné do paméti a tim
se ukon¢i nastaveni jizdniho odporu:

1 2Av
FF+F=—(m+my)—
=g mirma) Ty
1 20v
Fr = 3,6(mi +my ) At -F
Fpau =F - F;
5.3.7 Kontrola vozidlového dynamometru
5.3.7.1 Okamzité po tivodnim sefizeni se zméf{ na dynamometru ¢as dojezdu Atg, ktery odpovidd referen¢ni

rychlosti (vg), a to stejnym zplisobem, jaky je uveden v bodech 5.1.9.1 az 5.1.9.4.
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5.3.7.2

5.3.7.3

5.3.7.4

5.3.7.5

5.4

Méfeni se provede nejméné tiikrat a na zdkladé vysledkd se vypocte stfedni Cas dojezdu Atg.

Jizdni odpor pro nastaveni vozidlového dynamometru, Fy(vo), pfi referen¢ni rychlosti se vypocte podle
vzorce:

1 2Av
F = —(m + -
E(Vo) 36 (ml mrl) Aty s
kde:
F; = nastaveny jizdni odpor na vozidlovém dynamometru;
Aty = stfedni ¢as dojezdu na vozidlovém dynamometru

Chyba nastaveni € se vypocte ze vztahu:

_ [Ee(vo) —F*(vo)|

x 100
F*(vo)

Vozidlovy dynamometr se znovu sefidi, jestlize chyba sefizeni nespliuje tato kritéria:
€< 2 %provy 250 km/h
€< 3 % pro 30 km/h < vy < 50 km/h
€ < 10 % pro vy < 30 km/h

Proces uvedeny v bodech 5.3.7.1 aZ 5.3.7.3 se opakuje, dokud chyba sefizeni neodpovidd pozado-
vanym kriteriim.

Sefizeni vozidlového dynamometru za pouZiti tabulky jizdnich odpori

Vozidlovy dynamometr Ize sefidit misto pouziti jizdnich odport ziskanych dojezdovou metodou,
pomoci tabulky jizdnich odpori. Podle této tabulkové metody se vozidlovy dynamometr sefidi v zdvi-
slosti na referencni hmotnosti bez ohledu na zvldstni vlastnosti motocykld.

Za ekvivalentni setrvaénou hmotnost setrvaéniku mg se zvoli ekvivalentn{ setrvaénd hmotnost m; podle
tabulky 3. Vozidlovy dynamometr se sefidi podle valivého odporu piedniho kola ,a° a koeficientu
odporu vzduchu ,b* daného tabulkou 3.

Tabulka 3 ()

Ekvivalentni setrvacnd hmotnost

Referenéni Ekvivalentni setrvatna Valivy odpor Koeficient odporu

hmotnost m, hmotnost m; pfedniho kola ,a* vzduchu ,b*

(kg) (kg) ) (NJ(km/h) (1
95 < ms < 105 100 8,8 0,0215
105 < my < 115 110 9,7 0,0217
115 < my < 125 120 10,6 0,0218
125 < my < 135 130 11,4 0,0220
135 < my < 145 140 12,3 0,0221
145 < m¢ < 155 150 13,2 0,0223
155 < mge < 165 160 14,1 0,0224
165 < m < 175 170 15,0 0,0226
175 < my¢ < 185 180 15,8 0,0227
185 < mp < 195 190 16,7 0,0229
195 < m, < 205 200 17,6 0,0230
205 < my < 215 210 18,5 0,0232
215 < myp < 225 220 19,4 0,0233
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Referen¢ni Ekvivalentni setrvacna Valivy odpor Koeficient odporu

hmotnost m,. hmotnost m; piedniho kola ,a‘ vzduchu b*

(kg) (kg) ™) (NJ(kmfh) ()
225 <myp < 235 230 20,2 0,0235
235 <mp < 245 240 21,1 0,0236
245 < myg < 255 250 22,0 0,0238
255 < myp< 265 260 22,9 0,0239
265 < mp< 275 270 23,8 0,0241
275 < My < 285 280 24,6 0,0242
285 < mys< 295 290 25,5 0,0244
295 < ms < 305 300 26,4 0,0245
305 < mys < 315 310 27,3 0,0247
315 < mys < 325 320 28,2 0,0248
325 < my < 335 330 29,0 0,0250
335 < myf < 345 340 29,9 0,0251
345 < myp < 355 350 30,8 0,0253
355 < myp < 365 360 31,7 0,0254
365 < mysv 375 370 32,6 0,0256
375 < mys < 385 380 33,4 0,0257
385 < my < 395 390 34,3 0,0259
395 < mys < 405 400 35,2 0,0260
405 < m < 415 410 36,1 0,0262
415 < myp < 425 420 37,0 0,0263
425 < myp < 435 430 37,8 0,0265
435 < my < 445 440 38,7 0,0266
445 < my < 455 450 39,6 0,0268
455 < my < 465 460 40,5 0,0269
465 < mys< 475 470 41,4 0,0271
475 < mys < 485 480 42,2 0,0272
485 < my < 495 490 43,1 0,0274
495 < mys < 505 500 44,0 0,0275

po kazdych 10 kg po kazdych 10 kg a=0,088 m b =0,000015 m;
+0,0200

Pozndmka: zaokrouhlit
na dvé desetinnd mista

Pozndmka: zaokrouhlit
na pét desetinnych mist

maximélni rychlosti.

(1) Jestlize je maximalni rychlost vozidla uddvand vyrobcem nizsi nez 130 km/h a této rychlosti nelze doséhnout na
vélcové brzdé pfi sefizeni brzdy podle tabulky 3, musi byt koeficient b nastaven tak, aby bylo mozné dosahnout
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5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.3.1

5.4.3.2

5.4.3.3

5.4.3.4

5.5

Jizdni odpor na vozidlovém dynamometru sefizeny podle tabulky jizdnich odporii
Jizdni odpor na dynamometru Fg se ur¢i podle rovnice:
Fp=F =a+bxv?
kde:
Fr = jizdni odpor ziskany z tabulky jizdnich odporti, v newtonech;

valivy odpor piedniho kola v newtonech;

B8}
1]

b = koeficient odporu vzduchu v newtonhodindch umocnénych na druhou vztaZenych na ¢tverecni
kilometr [N/(km/h)2];

specifickd rychlost v kilometrech za hodinu.

<
1]

Vysledny jizdni odpor F* se musi rovnat jizdnimu odporu F; ziskanému z tabulky jizdnich odport,
protoze korekce na normdlni podminky prostfedi neni nutn.

Specifickd rychlost pro vozidlovy dynamometr

Jizdni odpor na vozidlovém dynamometru se ovéf pfi specifické rychlosti v. Ovéfi se nejméné Ctyfi
specifické rychlosti, véetné referencni rychlosti (referencnich rychlosti). Rozpéti mezi body specifickych

v bodu 5.1.6, na obé strany referen¢ni rychlosti nebo rozsahu referen¢nich rychlosti, je-li jich vice nez
jedna. Body specifickych rychlosti, véetné bodu (bodii) referen¢ni rychlosti (referen¢nich rychlosti),
nesméji byt od sebe vzddleny o vice nez 20 km/h a rozpéti specifickych rychlosti musi byt stejné.

Kontrola vozidlového dynamometru

Okamzité po tivodnim sefizeni se na vozidlovém dynamometru zméf{ ¢as dojezdu, ktery odpovidd
specifické rychlosti. Motocykl se nesmi béhem méfeni dojezdu na vozidlovém dynamometru sefizovat.
Jakmile rychlost dynamometru pfekro¢i maximdlni rychlost zkuSebniho cyklu, zacne se s méfenim
Casu dojezdu.

Meéfeni se provede nejméné tiikrdt a na zdkladé vysledkt se vypocte stfedni cas dojezdu Atg.

Jizdni odpor Fy(v) sefizeny pii specifické rychlosti na vozidlovém dynamometru se vypocte podle
vzorce:

Chyba nastaveni pfi specifické rychlosti € se vypocte takto:

Fe(v;) - F
oo [Fe(v) —Frl

00
Er

Vozidlovy dynamometr se znovu sefidi, jestlize chyba nastaveni nespliuje tato kritéria:

€< 2%prov=50km/h

€< 3% pro 30 km/h < v < 50 km/h

€< 10 % pro v < 30 km/h
Proces uvedeny v bodech 5.4.3.1 az 5.4.3.3 se opakuje, dokud chyba nastaveni nespliiuje pozadovand
kritéria.
Stabilizace motocyklu nebo motorové tiikolky
Pred zkouskou musi byt motocykl nebo motorova tifkolka uloZeny v mistnosti, jejiz teplota zlstdvé
v podstaté konstantni v rozmezi 20 °C az 30 °C. Toto stabilizovani musi probihat tak dlouho, az
dosdhne teplota oleje v motoru a teplota chladiva, pokud je ve vozidle, teplotu mistnosti v rozmez{

+ 2 K. Pak se po volnobé¢hu trvajicim 40 sekund projedou dva tplné cykly pfed tim, neZ se zacnou
jimat vyfukové plyny.
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5.5.2 Tlak v pneumatikdch mus{ mit hodnotu udanou vyrobcem pro predbéznou silni¢ni zkousku k sefizeni
brzdy. Je-li viak priimér védlct mensi nez 500 mm, mdZe se tlak v pneumatikich zvysit o 30 % az
50 %.

5.5.3 Zatizeni hnaciho kola je stejné jako pfi jizdé motocyklu nebo motorové titkolky za normdlnich pod-

minek s fidi¢em védzicim 75 kg.

5.6 Kalibrovini analytickych pfistroji

5.6.1 Kalibrovdni analyzdtorii

Mnozstvi plynu pfi uréeném tlaku ptipustném pro spravnou funkci zafizen{ se zavede do analyzdtoru
pfes pratokomér a redukéni ventil namontovany na kazdé tlakové lahvi. Piistroj se sefidi tak, aby jako
ustdlenou hodnotu ukazoval hodnotu vyznacenou na tlakové 1ahvi s kalibra¢nim plynem. Vychazi se
ze sefizeni vykonaného s ldhvi s nejvétsi koncentraci a vynese se kiivka odchylek pfistroje jako funkce
koncentrace jednotlivych uZitych lahvi s kalibra¢nim plynem. K pravidelnému kalibrovan{ plamenoioni-
zaCnich analyzdtorti, které by mélo probéhnout nejméné jednou za mésic, se musi uzit smési vzduchu
a propanu (nebo hexanu) s jmenovitymi koncentracemi uhlovodiki rovnajicimi se 50 % a 90 % celko-
vého rozsahu stupnice. K pravidelnému kalibrovani nedisperznich analyzatorti s absorpci v infracerve-
ném pasmu se uZiji smési dusiku a CO a smési dusiku a CO, ve jmenovitych koncentracich rovnajicich
se 10 %, 40 %, 60 %, 85 % a 90 % celkového rozsahu stupnice. Ke kalibrovéni chemiluminiscenéniho
analyzdtoru NO, se uzije smési oxidu dusného (N,O) s dusikem, se jmenovitymi koncentracemi 50 %
a 90 % celkového rozsahu stupnice. Pro kalibrovani ke zkouskdm, které musi probéhnout pfed kazdou
sérii zkousek, se musi pro viechny tii druhy analyzdtort uzit smési obsahujici plyny, které se budou
méfit, v koncentraci rovnajici se 80 % celkového rozsahu stupnice. Ke zfedéni 100 % kalibra¢niho
plynu na pozadovanou koncentraci se mize uzit ziedovaciho zafizeni.

6. POSTUP ZKOUSEK NA DYNAMOMETRU

6.1 Zvlastni podminky pro providéni cyklu

6.1.1 Teplota v mistnosti, v niz je umistén dynamometr, musi byt po celou dobu zkousky v rozmezi od
20 °C do 30 °C a musi byt co nejblizsi teploté mistnosti, v niz byly motocykl nebo motorové tifkolka
stabilizovany.

6.1.2 Pfi zkousce musi byt motocykl nebo motorova tifkolka v poloze co nejblizsi vodorovné poloze, aby se

vyloucilo nenormdlni rozloZeni paliva.

6.1.3 Pred motocyklem je béhem zkousky umisténo chladici dmychadlo s proménnou rychlosti tak, aby
chladici vzduch smétoval do vozidla stejné, jako pfi skutenych provoznich podminkach. Otacky dmy-
chadla musi byt takové, aby se v rozsahu od 10 km/h do 50 km/h linedrni rychlost proudéni vzduchu
na vystupu z dmychadla rovnala odpovidajici rychlosti vélce, s p¥ipustnou odchylkou + 5 km/h. V roz-
sahu nad 50 km/h musi linedrni rychlost proudéni vzduchu lezet v piipustné odchylce + 10 %. Pfi
rychlostech valce mensich nez 10 km/h maze byt linedrni rychlost proudéni vzduchu nulova.

Zminénd rychlost proudéni vzduchu je definovéna jako priimérnd hodnota z deviti méfenych bodt
uvnitf kazdého ctyfthelniku, které vzniknou rozdélenim celého koncového priifezu dmychadla na
devét casti (jak vodorovnd, tak svisld strana koncového prifezu dmychadla je rozdélena na tii stejné
&4sti). Z4dna hodnota zméfend v téchto deviti bodech se nesmi lisit o vice nez 10 % od jejich primérné
hodnoty.

Pritfez vystupu dmychadla mus{ mit plochu nejméné 0,4 m? a spodni okraj vystupu dmychadla nad
zemi musi byt ve vzddlenosti 5 cm az 20 cm nad zemi. Priifez vystupu dmychadla musi byt kolmy
k podélné ose motocyklu a musi byt ve vzdalenosti 30 cm aZz 45 cm pred prednim kolem. Pfistroj
k méfent linedrni rychlosti vzduchu se umisti ve vzddlenosti 0 cm az 20 cm od vystupu dmychadla.

6.1.4 Béhem zkousky se rychlost zakresluje do grafu v zdvislosti na Case tak, aby se mohla ovéfovat sprav-
nost projizdénych cykld.

6.1.5 Rovnéz se mohou zaznamenévat teploty chladici vody a oleje v klikové skiini.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.1.4

6.4.1.5

6.4.2

6.4.3

6.5

6.6

6.6.1

6.6.2

Spousténi motoru

Po provedeni predbéznych operaci na zafizeni k jimani, fedéni, analyzovdni a méfeni plynt (viz bod
7.1) se spusti motor podle pokynti vyrobce pomoci zafizeni urcenych pro tento ucel, jako je sytic,
spoustéci ventil atd.

Prvni cyklus zacind v okamziku, kdyZz zacne odbér vzorku pfi soucasném méfeni otdcek Cerpadla.

Pouzivini ruéné ovlidaného sytice

Syti¢ se musi vyfadit z Cinnosti co nejdfive a v zdsadé pted zrychlovinim z 0 km/h na 50 kmj/h.
Nelze-li tento pozadavek dodrzet, musi se okamzik skutecného vyfazeni zaznamenat. Syti¢ se sefizuje
zplisobem uvedenym v pokynech vyrobce.

Volnobéh

Prevodovka s rucnim fazenim:
Béhem period volnobéhu musi byt spojka spojena a pfevodovka v neutralu.

Aby bylo mozné zrychlovat podle normalniho cyklu, zafadi se ve vozidle pfi rozpojené spojce prvni
pfevodovy stupedi 5 sekund pied zahdjenim zrychlovdni po dané periodé volnobéhu.

Prvni perioda volnobéhu na zacdtku cyklu se sklddd ze 6 sekund volnobéhu v neutrdlu se spojenou
spojkou a 5 sekund se zafazenym prvnim pfevodovym stupném pii rozpojené spojce.

U period volnobéhu v kazdém cyklu jsou odpovidajici ¢asy 16 sekund v neutrdlu a 5 sekund se zafa-
zenym prvnim pfevodovym stupném pii rozpojené spojce.

Posledni perioda volnobéhu v cyklu trvd 7 sekund pfi pfevodovce v neutrdlu a se spojenou spojkou.

Poloautomatické prevodovky:

Postupuje se podle pokynii vyrobce pro jizdu ve mésté nebo v piipadé, Ze takové pokyny nejsou
k dispozici, podle pravidel platnych pro pfevodovky s ruénim Fazenim.

Automatické prevodovky:

Béhem zkousky se nikdy nepouzije voli¢, pokud vyrobce neurdi jinak. V takovém piipadé se uzije
postup predepsany pro pievodovky s ru¢nim fazenim.

Zrychlovani
Zrychlovat se musi tak, aby po celou dobu trvani operace bylo zrychleni pokud mozno konstantni.

Neni-li akcelera¢ni schopnost motocyklu nebo motorové tiikolky dostatecnd k tomu, aby se fize zry-
chlovdni mohly uskute¢nit v pFipustnych odchylkdch, pohdni se motocykl nebo motorovd tiikolka za
plného otevieni skrtici klapky, az se dosdhne rychlosti pfedepsané pro cyklus; v cyklu se pak normalné
pokracuje.

Zpomalovani

Zpomaluje se vzdy s Gplnym uzavienim Skrtici klapky, pficemz spojka zlistdvd spojena. Motor se

odpoji pfi rychlosti 10 km/h.

Je-li doba zpomalovéni delsi, nez je pfedepsdno pro danou fdzi, pouZiji se brzdy vozidla, aby bylo
mozné dodrzet ¢asovy rozvrh cyklu.
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6.6.3

6.6.4

6.7

6.7.1

7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.2.5

7.3

7.3.1

Je-li doba zpomalovan{ kratsi, nez je predepsino pro danou fazi, obnovi se Casovy rozvrh teoretického
cyklu periodou ustdlené rychlosti nebo periodou volnobéhu prechdzejici do ndsledujici operace usti-
lené rychlosti nebo volnobéhu. V takovémto piipadé se bod 2.4.3 nepouZije.

Na konci periody zpomalovani{ (zastaveni motocyklu nebo motorové tfikolky na vilcich) se zafadi neu-
trél a spoji se spojka.

Ustédlené rychlosti

Pfi prechodu ze zrychleni na ndsledujici ustdlenou rychlost se musi vyloucit ,pumpovdni’ nebo uza-
virdni Skrtici klapky.

Periody s ustdlenou rychlosti se musi dosahnout udrzovanim akcelerdtoru ve stdlé poloze.

POSTUP PRI ODBERU VZORKU, ANALYZE A MERENI OBJEMU EMIS]

Cinnosti pred spusténim motocyklu nebo motorové tiikolky
Vaky S, a S, k jimdni vzork( se vyprdzdni a uzaviou.
Spusti se rota¢ni vytla¢né ¢erpadlo P, aniz by se uvedlo do chodu po¢itadlo otdcek.

Spusti se vzorkovaci Cerpadla P, a P; se spinacimi ventily nastavenymi na vypousténi plynt do
ovzdusi; sefidi se pratok ventily V, a V.

Uvedou se v ¢innost registracni zafizen{ ke snimdni teploty T a manometry g, a g,.

Pocitadlo otdcek cerpadla CT a pocitadlo otdcek vélce se nastavi na nulu.

Zahdjeni odbéru vzorki a méfeni objemu plyni
Cinnosti uvedené v bodech 7.2.2 a% 7.2.5 se provedou soucasné.

Spinaci ventily se pfepnou na jimani{ vzorkd, které byly dive sméroviny do atmosféry, odebird se son-
dami S, a S; do vaka S, a Sy,

Okamzik zahdjeni zkousky se vyznac¢i na grafech analogovych zapisovact zaznamendvajicich ddaje
zaFizen{ ke snimdni teploty T a diferencidlnich manometri g; a g,.

Spusti se souctové pocitadlo otdcek zaznamendvajici celkovy pocet otdcek cerpadla P;.

Spusti se zafizeni uvedené v bodu 6.1.3, které usmérfiuje proud vzduchu na motocykl nebo motoro-
vou tifkolku.

Skonceni odbéru vzorkd a méfeni objemu plynii
Na konci ¢tvrtého cyklu zkousky se provedou soucasné ¢innosti uvedené v bodech 7.3.2 az 7.3.5.

Spinaci ventily se nastavi tak, aby uzavtely vaky S, a S, a vypustily do atmosféry vzorky odebirané cer-
padly P, a P; pomoci sond S, a Ss.

Okamzik ukonceni zkousky se vyzna¢i na grafech analogovych zapisovacii uvedenych v bodu 7.2.3.
Souctové pocitadlo otdcek Cerpadla P; se zastavi.

Zafizeni uvedené v bodu 6.1.3, které sméruje proud vzduchu na motocykl nebo motorovou tiikolku,
se vypne.
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7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.5

8.1

8.1.4.1

8.1.4.2

8.1.4.3

Analyza vzorkii obsaZzenych ve vacich

Vyfukové plyny uzaviené v kazdém vaku se analyzuji co nejdfive, v kazdém piipadé viak nejpozdgji
do 20 minut po ukonéeni zkuSebniho cyklu.

Pred kazdou analyzou vzorkii se musi rozsah analyzdtoru pro kazdou ze znecistujicich latek nastavit
odpovidajicim kalibrovacim plynem na nulu.

Analyzdtory se potom sefidi na kalibra¢ni kfivku kalibra¢nimi plyny o nomindlni koncentraci v roz-
sahu stupnice od 70 % do 100 %.

Znovu se u analyzitor( piekontroluje nula. Jestlize se daj na stupnici li§{ o vice nez 2 % rozsahu od
hodnot udanych v bodu 7.4.2, postup se opakuje.

Vzorky se poté analyzuji.

Po analyze se znovu prekontroluje stejnymi plyny nula a bod o nomindlni koncentraci. Jsou-li tyto
hodnoty niz8i nez 2 % hodnot udanych v bodu 7.4.3, povazuje se analyza za pFijatelnou.

Ve viech uvedenych bodech tohoto oddilu musi byt priitokové rychlost a tlak jednotlivych plynt stejné
jako pfi kalibraci analyzdtori.

Za koncentraci jednotlivych znecistujicich litek v plynech se povazuje hodnota, kterd je odeltena po
ustdleni mé&ficich pfistroji.

Méfeni ujeté vzdilenosti

Skute¢né ujetd vzdalenost S, kterd se vyjadi{ v kilometrech, se zjisti zndsobenim poctu otdcek ptec-
tenych na souctovém pocitadle obvodem vilce (viz bod 4.1.1).

STANOVEN[ MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK

Hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného b&hem zkousky se stanovi podle vzorce:

CO,
10°

1
COMzngdeOx

kde:

COy je hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného béhem zkousky, vyjidiend v g/km;
S je vzdélenost definovand v bodu 7.5;
dco je hustota oxidu uhelnatého pii teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);

CO, je objemovd koncentrace oxidu uhelnatého ve zfedénych plynech, vyjddiend v ppm a korigovand
na zne¢isténi fedictho vzduchu:

1
CO, = coe—cod<1 - ﬁ),

kde:

CO, je koncentrace oxidu uhelnatého, méfend v ppm, ve vzorku zfedénych plyni nashromdzdénych
ve vaku Sy;

COyq je koncentrace oxidu uhelnatého, méfend v ppm, ve vzorku fedictho vzduchu nashromédzdéného
ve vaku S,;

DF je soucinitel definovany v bodu 8.4.



07/sv. 7

Ufedni véstnik Evropské unie

401

8.1.5.1

8.1.5.2

8.1.5.3

8.1.5.4

8.1.5.5

8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

8.2.4.1

8.2.4.2

8.2.4.3

8.2.5

8.3

V je celkovy objem zfedénych plynti, vyjadfeny v m® za jednu zkousku, pfi referen¢ni teploté 0 °C
(273 °K) a referen¢nim tlaku 101,33 kPa,

N (P —P) x 273

V=V
® 101,33 x T, +273’

kde:

V, je objem plynd vytlacenych cerpadlem P; za jednu otécku, vyjadfeny v m?® za jednu otdcku. Tento
objem je funkef rozdilt tlakl na vstupu a vystupu Cerpadla samého;

N je pocet otacek, které vykonalo ¢erpadlo P; béhem ¢&tyF cykli zkousky;

P, je atmosféricky tlak vyjadfeny v kPa;

P; je prumérnd hodnota podtlaku ve vstupu cerpadla P; béhem ¢tyF cykla zkousky, vyjadiend v kPa;
T, je teplota zfedénych plynd behem ctyf cykld zkousky, naméfend ve vstupu cerpadla P;.

Hmotnost nespilenych uhlovodikis emitovanych vyfukem motocyklu nebo motorové tiikolky
béhem zkousky se vypocte podle tohoto vzorce:

HC

1
HCy = = x Vx dye x —
M= HC ™ 067

kde:

HCy; je mnozstvi uhlovodikd emitovanych béhem zkousky, vyjadfené v g/km;
§ je vzdalenost definovand v bodu 7.5;

dyc je hustota uhlovodiki pfi teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa pro primérny pomér uhliku k vodiku 1:
1,85 (= 0,619 kg/m?);

HC, je koncentrace zfedénych plynd, vyjadiend v ppm uhlikového ekvivalentu (napf. koncentrace pro-
panu, zndsobend 3), korigovand na fedici vzduch:

1
HC. =HCe—HCd(1 - ﬁ),

kde:

HC, je koncentrace uhlovodiki ve vzorku zfedénych plynt nashromdzdénych ve vaku Sy, vyjddiend
v ppm uhlikového ekvivalentu;

HC; je koncentrace uhlovodikii ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku S,, vyjadiend
v ppm uhlikového ekvivalentu;

DF je soucinitel definovany v bodu 8.4.
V je celkovy objem (viz bod 8.1.5).

Hmotnost oxidit dusiku emitovanych vyfukem motocyklu nebo motorové tiikolky béhem
zkousky se vypocte podle vzorce:

NOy, x Ky,

NOg( = + x V x dyop
M S NO2 106 )

kde:

NO,y je hmotnost oxidd dusiku emitovanych béhem zkousky, vyjadiend v g/km;
S je vzdélenost definovand v bodu 7.5;

dnos je hustota oxidd dusiku ve vyfukovych plynech pfi teploté 0°C a tlaku 101,33 kPa
(= 2,05 kg/m?), vyjadfend ekvivalentem NO,;
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8.3.4.1

8.3.4.2

8.3.4.3

8.3.5.1

8.3.5.1.1

8.3.5.1.2

8.3.5.1.3

8.4

8.4.1

NO,, je koncentrace oxidti dusiku ve zfedénych plynech, vyjidiend v ppm a korigovand na fedici
vzduch:

1
NOy = NOye —NOy (1 - ﬁ)v

kde:

NO,, je koncentrace oxidt dusiku ve vzorku zfedénych plynt nashromédzdénych ve vaku S,, vyjddiend
v ppm

NO,, je koncentrace oxidt dusiku ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku Sy, vyjadiend
v ppm;

DF je soucinitel definovany v bodu 8.4.

Kj, je korekéni faktor vlhkosti

1

Ky = s
1-00329 xH-10,7

kde:

H je absolutni vlhkost v gramech vody na kilogram suchého vzduchu:

62111 x U x Pd
jo 62111xUxPd

U
P2 =Py 15575

kde:
U je vlhkost v procentech;

P; je tlak nasycenych vodnich par pfi teploté zkousky, vyjadfeny v kPa;

P, je atmosféricky tlak v kPa.

DF je soucinitel vyjidfeny vzorcem:

14,5

DF= —
CO, + 0,5 CO + HC

kde:

CO, CO, a HC jsou koncentrace oxidu uhelnatého, oxidu uhli¢itého a uhlovodikt ve vzorku zfedénych
plynt obsazenych ve vaku S,, vyjadiené v procentech.
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Poddodatek 1a
PODROBNY PREHLED J{ZDNICH CYKLU ZKOUSKY TYPU I
Sled operaci zdkladniho méstského cyklu na dynamometru
(viz dodatek 1, bod 2.1)
Sled operaci zédkladniho méstského cyklu pro zkousku typu I
(viz dodatek 1, poddodatek 1)
Sled operaci zdkladniho mimoméstského cyklu na dynamometru
¢ Operace Faze Akcelegace Rychlost Trvénf kazdé zkusebni fize Celkové doba Zafa?e?)f rych}osfnf stupefi u
(m/s?) (km/h) o) o) (s) rucné fazené pfevodovky

1 Volnobéh 1 20 20 20 Viz bod 2.3.3 dodatku 2
2 Zrychlovéni 0,83 0-15 5 25 ;in‘iiﬁésfﬁggldo"kycyﬁﬁ
3 Zména rychlostniho 2 27 podle doporuceni

stupné vyrobce.
4 Zrychlovan{ 0,62 15-35 9 36
5 Zména rychlostniho 2 2 41 38

stupné
6 Zrychlovani 0,52 35-50 8 46
7 Zména rychlostniho 2 48

stupné
8 Zrychlovani 0,43 50-70 13 61
9 Ustdlend rychlost 3 70 50 50 111
10 Zpomalovan{ 4 - 0,69 70-50 8 8 119
11 Ustdlend rychlost 5 50 69 69 188
12 Zrychlovan{ 6 0,43 50-70 13 13 201
13 Ustdlend rychlost 7 70 50 50 251
14 Zrychlovan{ 8 0,24 70-100 35 35 286
15 Ustédlend rychlost 9 100 30 30 316
16 Zrychlovan{ 10 0,28 100-120 20 20 336
17 Ustdlena rychlost 11 120 10 20 346
18 Zpomalovan{ - 0,69 120-80 16 362
19 Zpomalovan{ 12 - 1,04 80-50 8 34 370
20 Zpomalovani, vypnutd -1,39 50-0 10 380

spojka
21 Volnobéh 13 20 20 400

Provozni cyklus zdkladniho mimoméstského cyklu pro zkousku typu I

(viz bod 3 dodatku 1 pfilohy Il smérnice 91/441/EHS (1))

() Uk vést. L 242, 30.8.1991, s. 1.
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PRILOHA II

Bod 2.2 prilohy VII smérnice 2002/24/ES se nahrazuje timto:

»2.2 Typ 1T

CO (obj. %) pii vysokych volnobéznych otdckdch (3): . ... . o i
Uvedte volnob&Zné otdcky (B) () . oot vt e

Teplota oleje v MOtort (3), () . v vttt

1) Pouze pro mopedy a lehké &tyikolky podle ¢l. 1 odst. 3 pism. a).

(
(%) Pouze pro motocykly a motorové tifkolky a ¢tytkolky podle ¢l. 1 odst. 3 pism. b).
(%) Uvedte dovolenou odchylku pfi méfeni.

(* Pouze pro &tyidobé motory.



