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SMERNICE KOMISE 2003/27/ES

ze dne 3. dubna 2003,

kterou se pfizpisobuje technickému pokroku smérnice Rady 96/96/ES, pokud jde o zkousky
emisi z vyfuku motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 96/96/ES ze dne 20. prosince
1996 o sblizovani pravnich pfedpistt clenskych —stith
tykajicich se technickych prohlidek motorovych vozidel
a jejich pfipojnych vozidel (!), naposledy pozménénou
smérnici Komise 2001/11/ES (3, a zejména na ¢l. 7 odst. 2
uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodiim:

(1) Programy Auto-ropa zahdjené v roce 1992 s cilem
ziskat analytické podklady pro stanoveni emisi vozidel
a norem pro jakost paliva pro rok 2000 a pro dalsi
obdobi, za ulelem dosazeni cil kvality ovzdusi se
zvladtnim ddrazem na snizeni mnoZstvi emisi ze sil-
ni¢niho provozu, oznacily stav adrzby motorovych vozi-
del za klicovy faktor, kterym silni¢ni provoz ovliviiuje
jakost ovzdusi.

(2)  Smérnice 96/96/ES stanovi zkousky, které je tfeba pro-
vést pii pravidelnych technickych prohlidkdch s cilem zji-
stit, zda jsou emise z vozidel pohdnénych benzinovymi
a naftovymi motory jesté v piijatelnych mezich.

(3)  Komise zf{dila pracovni skupinu odbornik z Mezind-
rodntho vyboru pro technické prohlidky motorovych
vozidel (CITA) a z jinych ztcastnénych organizaci, kterd
se seSla v pribéhu roku 2000. Skupina zkoumala
moznosti zménit mezni hodnoty pro zkousky emisi pie-
depsané smérnici 96/96/ES a smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2000/30/ES ze dne 6. ¢ervna 2000
o silni¢nich technickych kontroldch uzitkovych vozidel
provozovanych ve Spoleenstvi () s cilem rozhodnout,
zda to mizZe ptispét ke zlepSeni Zivotniho prostiedi.
Skupina dospéla k zdvéru, Ze nyni predepsané mezni
hodnoty se celkové nalézaji dosti vysoko nad tim, ¢eho
mohou v praxi dosdhnout vozidla za podminky, Ze jsou
spravné udrzovana: soucasné mezni hodnoty tedy nej-
sou tak ucinné, jak by mohly byt, aby usnadiovaly
zjisfovani vozidel zna¢né zneiStujicich prostiedi, tj.
vozidel, jejichz emise z vyfuku jsou nejméné o 50 %

(') Uk vést. L 46,17.2.1997,s. 1.
() Ut vést. L 48, 17.2.2001, s. 20.
() Ut vést. L 203, 10.8.2000, s. 1.

vétsi, nez by se ocekdvalo u sprévné udrzovaného
vozidla.

(4)  Opatieni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem
Vyboru pro ptizptisobovani smérnice o technickych
prohlidkdch motorovych vozidel a jejich pripojnych
vozidel technickému pokroku, ziizeného <¢lankem 8
smérnice 96/96/ES,

PRIJALA TUTO SMERNICL:
Cldnek 1

Pfiloha I smérnice 96/96/ES se méni v souladu s pfilohou této
smérnice.

Cldnek 2

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni pied-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji
do 1. ledna 2004. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni pfijatd Clenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhlaSeni. Zpasob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni vnitrosttnich pravnich
predpisti, které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacdtym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statam.

V Bruselu dne 3. dubna 2003.

Za Komisi
Loyola DE PALACIO

mistoptedsedkyné
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PRILOHA

V bodé¢ 7.10 ptilohy II smérnice 96/96/ES se ¢tvrtd odrazka nahrazuje timto:

,— kdyz je to prakticky mozné, zkontroluje se, zda omezova¢ rychlosti zabrariuje vozidlim uvedenym v ¢ldncich
2 a 3 smérnice 92/6/EHS piekrocit uvedené mezni hodnoty.”

V priloze 2 smérnice 96/96/ES se bod 8.2 nahrazuje timto:

,8.2  Emise z vyfuku

8.2.1 Motorovd vozidla se zdZehovymi motory s benzinem jako palivem

a) Jestlize nejsou emise z vyfuku omezovany technicky pokroc¢ilym systémem k omezeni emisi, jako je
tficestny katalyzator fizeny kyslikovou sondou:

1.

vizudlni kontrola vyfukového systému s cilem zkontrolovat, Ze je dplny a ve vyhovujicim stavu a Ze
v ném nejsou Zadné netésnosti;

vizudlni kontrola kazdého systému k omezeni emisi namontovaného vyrobcem s cilem zkontrolo-
vat, Ze je Giplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném nejsou zddné netésnosti.

Po pfiméfené dlouhé stabilizaci motoru (podle doporuceni vyrobce vozidla) se zméf{ obsah oxidu
uhelnatého (CO) ve vyfukovych plynech pii volnobéhu motoru (bez zatiZeni).

Maximdlni pFipustné mnozstvi CO ve vyfukovych plynech je mnozstvi uvedené vyrobcem vozidla.
Neni-li tato informace k dispozici nebo rozhodnou-li se piislusné organy clenskych stitd nepouZivat
tento daj jako referen¢ni hodnotu, nesmi obsah CO prekrocit ndsledujici hodnoty:

i)  u vozidel registrovanych nebo uvedenych poprvé do provozu v obdobi ode dne, od néhoz ¢len-
ské stity pozaduji, aby vozidla vyhovovala smérnici 70/220/EHS (*), do 1. fijna 1986: CO -
4,5 % objemovych,

ii) u vozidel registrovanych nebo uvedenych poprvé do provozu po 1. ¥jnu 1986: CO - 3,5%
objemovych.

b) Jestlize jsou emise z vyfuku omezovdny technicky pokrocilym systémem k omezeni emisi, jako je
tifcestny katalyzdtor fzeny kyslikovou sondou:

1.

vizudlni kontrola vyfukového systému s cilem zkontrolovat, Ze je tplny a ve vyhovujicim stavu a Ze
v ném nejsou Zadné netésnosti;

vizudlni kontrola kazdého systému k omezeni emisi namontovaného vyrobcem s cilem zkontrolo-
vat, Ze je Gplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném nejsou Zadné netésnosti;

ureni Gcinnosti systému k omezeni emisi vozidla, a to zméfenim hodnoty lambda a obsahu CO ve
vyfukovych plynech podle bodu 4 nebo podle postupt navrzenych vyrobci a schvélenych pii schvd-
leni typu. Pro kazdou zkousku se motor stabilizuje podle doporuceni vyrobce vozidla.

Emise z vyfukového potrubi — mezni hodnoty

Maximdlnim pipustnym obsahem CO ve vyfukovych plynech je hodnota stanovend vyrobcem vozi-
dla. Neni-li tato hodnota k dispozici, nesmi obsah CO p¥ekrocit ndsledujici hodnoty:

i)  Méfeni pfi volnobéznych otickich motoru:

Maximdlni pfipustné mnozstvi CO ve vyfukovych plynech nesmi piekrocit 0,5 % obj. a u vozi-
del, jejichZ typ byl schvilen podle meznich hodnot uvedenych v fadku A nebo B tabulky bodu
5.3.1.4 piilohy I smérnice 70/220/EHS, ve znéni smérnice 98/69/ES (**) nebo ve znéni
pozdgjsich zmén, nesmi obsah CO piekrocit 0,3 % obj. Jestlize odpovidajici soulad se smérnici
70/220[EHS, ve znéni smérnice 98/69/ES, neni mozny, vztahuji se vy$e uvedend ustanoveni na
vozidla registrovand nebo uvedend poprvé do provozu po 1. ervenci 2002.

ii) Méfeni pii vysokych volnobéznych otickich (bez zatiZeni), pficemz otdcky motoru musi byt
alespori 2 000 min.™%:

Obsah CO: maximéln¢ 0,3 % obj. a u vozidel, jejichZ typ byl schvélen podle meznich hodnot
uvedenych v fadku A nebo B tabulky bodu 5.3.1.4 ptilohy I smérnice 70/220/EHS, ve znéni
smérnice 98/69[ES (**) nebo ve znéni pozdéjsich zmén, nesmi maximdlni obsah CO pfekrocit
0,2 % obj. Jestlize odpovidajici soulad se smérnici 70/220/EHS, ve znéni smérnice 98/69]ES,
neni mozny, vztahuji se vySe uvedend ustanoveni na vozidla registrovand nebo uvedend poprvé
do provozu po 1. ervenci 2002.

Lambda: 1 0,03, nebo hodnota uvedend vyrobcem.
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i) U motorovych vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem (OBD) podle smérnice
70/220[EHS (ve znéni smérnice 98/69/ES a ndsledujicich zmén), mohou clenské stity jako
alternativu ke zkousce podle bodu i) zkontrolovat spravnou funkci systému pro regulaci emis
zji§ténim odpovidajictho ddaje ze zafizeni OBD a souCasnym ovéfenim spravné funkce systému
OBD.

8.2.2 Motorovd vozidla se vznétovymi motory s motorovou naftou jako palivem

a)

b)

Meéfeni opacity vyfukového plynu pii volné akceleraci (bez zatizeni, od volnobéznych oticek do maxi-
mélnich regulovanych otdcek) s fadici pdkou pfevodovky v neutrdlu a s rozpojenou spojkou.

Stabilizace vozidla

1.

Vozidla se mohou zkouset bez stabilizace, ackoliv z bezpecnostnich divodii by se mélo ovéfit, Ze je
motor teply a je ve vyhovujicim mechanickém stavu.

S vyjimkou pfipadu uvedeného v pism. d) bodu 5 nesmi byt odmitnuto zddné vozidlo, které nebylo
stabilizovdno podle ndsledujicich pozadavku:

i)  Motor musi mit plnou provozni teplotu, napiiklad teplota oleje v motoru méfend snimacem
v trubici mérky hladiny oleje musi byt nejméné 80 °C, nebo musi mit bézZnou provozni hod-
notu, jestlize je nizsi, nebo teplota bloku motoru méfend hladinou infracerveného zafeni musi
mit nejméné ekvivalentni teplotu. Jestlize toto méfeni neni proveditelné vzhledem ke konfigu-
raci vozidla, miZe se urcit béind provozni teplota motoru jinym zptsobem, napiiklad
z ¢innosti chladictho ventildtoru motoru.

ii) Vyfukovy systém se proplichne nejméné tfemi cykly volné akcelerace nebo rovnocennym zpu-
sobem.

Postup zkousky

1.

Vizudlni kontrola kazdého systému k omezeni emisi namontovaného vyrobcem s cilem zkontrolo-
vat, Ze je Gplny a ve vyhovujicim stavu a Ze v ném nejsou zddné netésnosti.

Pred zacdtkem kazdého cyklu volné akcelerace musi mit motor a popiipadé pfepliovaci turbodmy-
chadlo volnobézné oticky. U vznétovych motort tézkych vozidel to znamend, Ze je nutno vyckat
nejméné 10 sekund po uvolnéni pedélu akcelerdtoru.

Na zacdtku kazdého cyklu volné akcelerace musi byt pedél akcelerdtoru plné sesldpnut rychle a rov-
nomérné (v dobé krat$f nez jedna sekunda), aviak nendsilné, aby byla dosazena maximélni doddvka
ze vstiikovactho Cerpadla.

Pfi kazdém cyklu volné akcelerace musi motor doséhnout maximélnich regulovanych otdcek nebo
u vozidel s automatickou prevodovkou otécek specifikovanych vyrobcem, nebo neni-li tento tidaj
k dispozici, dvou tfetin maximdlnich regulovanych otd¢ek pfedtim, nez je uvolnén pedal akcelerd-
toru. To lze zkontrolovat napiiklad sledovdnim otd¢ek motoru nebo tak, Ze se od zacitku seslapo-
véani peddlu akcelerdtoru do jeho uvolnéni nechd uplynout dostate¢nd doba. U vozidel kategorii 1
a 2 podle ptilohy I by méla tato doba byt nejméné dvé sekundy.

Mezni hodnoty

1.

Uroven koncentrace nesmi prekrocit trovefi vyznacenou na stitku podle smérnice Rady 72/306/
EHS ().

JestliZe tato informace neni k dispozici nebo jestlize se ptislusné organy clenskych stdt rozhodnou,

Ze ji nebudou pouzivat jako referen¢ni, nesmi Groven koncentrace piekrocit drovent udanou vyrob-
cem nebo nésledujici mezni hodnoty koeficientu absorpce:

Maximalni koeficient absorpce pro:
— vznétové motory s atmosférickym sdnim: 2,5 m™,
— prepliiované vznétové motory: 3,0 m™,

— mezni hodnota 1,5 m™ se vztahuje na nésledujici vozidla, jejichz typ byl schvilen podle
meznich hodnot udanych v:

a) fadku B tabulky v bodu 5.3.1.4 pfilohy I smérnice 70/220/EHS, ve znéni smérnice 98/69/
ES — (lehkd uzitkova vozidla — Euro 4),

b) fddku B1 tabulek v bodu 6.2.1 piilohy I smérnice 88/77[EHS, ve znéni smérnice 1999/96/
ES (****) — (t&zkd uzitkovd vozidla — Euro 4),

¢) tadku B2 tabulek v bodu 6.2.1 prilohy I smérnice 88/77/EHS, ve znéni smérnice 1999/96/
ES (****) — (t&zkd uzitkovd vozidla — Euro 5),
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Xk *)

d) ftadku C tabulek v bodu 6.2.1 piilohy I smérnice 88/77/EHS, ve znéni smérnice 1999/96/
ES (****) — (tézkd uzitkovd vozidla — EEV)

nebo meznich hodnot v pozdgjsich zméndch smérnice 70/220/EHS, ve znén{ smérnice 98/
69(ES, nebo meznich hodnot v pozdgsich zméndch smérnice 88/77/EHS, ve znéni
smérnice 1999/96/ES, nebo rovnocennych hodnot pfi pouziti zkusebniho zafzeni jiného
druhu, nez jakého bylo pouzito pfi ES schvéleni typu.

Jestlize odpovidajici soulad s bodem 5.3.1.4 piilohy I smérnice 70/220[EHS, ve znéni
smérnice 98/69(ES, nebo s bodem 6.2.1 piilohy I smérnice 88/77/EHS, ve znéni smérnice
1999/96/ES, neni mozny, vztahuji se vySe uvedend ustanoveni na vozidla registrovand nebo
uvedend poprvé do provozu po 1. ervenci 2008.

Tato ustanoveni se nevztahuji na vozidla registrovand nebo uvedend poprvé do provozu pted 1. led-
nem 1980.

Zkouska se hodnoti jako nevyhovujici jen tehdy, jestlize aritmeticky primér z nejméné tif
poslednich cykla volné akcelerace presahuje mezni hodnotu. Tato hodnota se vypocte bez uvazo-
véani zméfenych hodnot, které se vyznamné odchyluji od stiedni hodnoty zméfenych hodnot, nebo
se zjisti jinym zpusobem statistického vypoctu, pii kterém se uvazuje rozptyl méfenych hodnot.
Clenské stity mohou omezit pocet zkugebnich cykld.

S cilem zamezit zbyte¢nému zkouseni, mohou ¢lenské stity odchylné od bodu 8.2.2 pism. d) pod-
bodu 4 hodnotit jako nevyhovujici vozidla, u nichz méfené hodnoty vyrazné piesahuji mezni hod-
noty po méné nez tiech cyklech volné akcelerace nebo po proplachovacich cyklech (nebo rovno-
cennych zptsobech) uvedenych v bodu 8.2.2 pism. b) podbodu 2 ad ii). S cilem zamezit zbytec-
nému zkouseni rovnéz mohou ¢lenské stity odchylné od bodu 8.2.2 pism. d) podbodu 4 hodnotit
jako vyhovujici vozidla,

u nichz méfené hodnoty jsou vyrazné mensi neZ mezni hodnoty po méné nez tfech cyklech volné
akcelerace nebo po proplachovacich cyklech (nebo rovnocennych zptusobech) uvedenych v bodu
8.2.2 pism. b) podbodu 2 ad ii).

8.2.3 Zkusebn{ zafizeni

Emise vozidel se zkouseji pFistroji, které umoznuji presné zjistit, zda byly dodrzeny mezni hodnoty, které
jsou ptedepsdny, nebo hodnoty, které uvadi vyrobce.

8.2.4 Pokud se pii ES schvalovéni typu zjisti, Ze typ vozidla nevyhovuje meznim hodnotdm stanovenym touto

smérnici, mohou ¢lenské stity na zdkladé diikazu predlozeného vyrobcem stanovit pro tento typ vozidla
vy$$i mezni hodnoty. Neprodlené o tom informuji Komisi, a ta o tom uvédom{ ostatni clenské stty.
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) UF. vést. L 76, 9.3.1970, s. 1.

UF. vést. L 350, 28.12.1998, s. 1.
) UF. vést. L 190, 20.8.1972, s. 1.
UK. vést. L 44, 16.2.2000, s. 1.4



