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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2003/25[ES

ze dne 14. dubna 2003

o zvlastnich pozadavcich na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 80 odst. 2 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Hospodéiského a socidlniho
vyboru (%),

s ohledem na stanovisko Vyboru regiond,
v souladu s postupem stanovenym v cldnku 251 Smlouvy (%),

vzhledem k témto dtvoddm:

(1) V ramci spole¢né dopravni politiky maji byt pfijata dalsi
opatfeni k zlepSeni bezpecnosti ndmofni osobni
dopravy.

(2)  Spolecenstvi si pieje piijmout veskerd vhodnd opatieni

k zabranéni ndmofnim nehoddm, které se tykaji
osobnich lodi typu ro-ro a které maji za ndsledek ztratu
lidskych Zzivota.

(3)  Funkéni schopnost osobnich lodi typu ro-ro pii posko-
zen{ nasledkem srdzky, jak je ur¢oviana normou pro sta-
bilitu pfi poskozeni, je zdsadnim faktorem bezpec¢nosti
cestujicich a posddky, a je zejména vyznamnd pii
patracich a zdchrannych ¢innostech. Nejnebezpe¢néjsi
problém pro stabilitu osobni lodé typu ro-ro s uzavie-
nou palubou typu ro-ro vznikd pti nahromadéni znac-
ného mnoZstvi vody na této palubé v disledku posko-
zeni srazkou.

(4 Osoby uzivajici osobni lodé typu ro-ro a posiddka
zaméstnand na téchto lodich maji mit v celém Spole-
Censtvi pravo pozadovat stejnou troven bezpe¢nosti bez
ohledu na oblast, ve které je lod provozovana.

(5> S ohledem na rozsah mezinirodniho trhu ndmoini
osobni dopravy je akce na drovni SpoleCenstvi nej-
acinngj$i cestou k zajisténi minimalni Grovné bezped-
nosti pro lodé provozované ve Spolecenstvi.

(6)  Akce na trovni Spolelenstvi je nejlepsim prostiedkem
k zajisténi harmonizovaného provedeni zdsad pfijatych

(1) UFt. vést. C 20 E, 28.1.2003, s. 21.

() Stanovisko ze dne 11. prosince 2002 (dosud nezvefejnéné v Urednim
véstniku).

() Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 7. listopadu 2002 (dosud
nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 17. bfe-
zna 2003.

v ramci Mezindrodni ndmofn{ organizace (IMO) a zame-
zen{ naruSovéani hospodéfské soutéze mezi provozovateli
osobnich lodi typu ro-ro provozovanych ve Spole-
censtvi.

(7)  Obecné pozadavky na stabilitu osobnich lodi typu ro-ro
pii poskozeni byly na mezindrodni Grovni stanoveny
Konferenci o bezpe¢nosti lidského Zivota na moti z roku
1990 (konference SOLAS 90) a byly zahrnuty do pravi-
dla 1I-1/B/8 dmluvy SOLAS (norma SOLAS 90). Tyto
pozadavky jsou pouzitelné v celém Spolecenstvi diky
tomu, Ze imluva SOLAS je pfimo pouzitelnd pro mezi-
ndrodni plavbu a Ze smérnice Rady 98/18/ES ze dne
17. biezna 1998 o bezpe¢nostnich pravidlech a norméch
pro osobni lod& (¥} je pouzitelnd pro vnitrostdtni
plavbu.

(8)  Norma stability pfi poskozeni podle SOLAS 90 impli-
citné zahrnuje ti¢inek vody, kterd vnikne na palubu typu
roro pi mofském vlnobiti, kdy vilny dosahuji
vyznamné vysky ptiblizné 1,5 m.

(9 Rezoluce IMO ¢. 14 konference SOLAS 95 umoznila
Clentm IMO wuzaviit regiondlni dohody, pokud se
domnivaji, Ze pievazujici podminky na mofi a ostatni
mistni podminky vyzaduji zvldstni pozadavky na stabi-
litu v urcené oblasti.

(10)  Osm zemi severni Evropy, v¢etné sedmi ¢lenskych statd,
se ve Stockholmu dne 28. tnora 1996 dohodlo o zave-
deni vyssich norem stability pro osobni lodé typu ro-ro
pii poskozeni, aby vzaly v tvahu G¢inek nahromadéni
vody na palubé typu ro-ro a umoznily lodi pfezit i za
horstho mofského vlnobiti, nez stanovi norma SOLAS
90, az do vyznamné vysky 4 m.

(11) Podle dohody zndmé jako Stockholmskd dohoda se
zvlastni norma stability piimo vztahuje k ndmofni
oblasti, kde je plavidlo provozovino, a zejména
k vyznamné vysce vln zaznamenané v oblasti provozu;
vyznamnd vyska vin v oblasti provozu uruje stav vody
na palubé pro automobily, ktery by nastal po vyskytu
skody zptsobené nehodou.

(*) Uf. vést. L 144, 15.5.1998, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd

smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/84[ES (UF. vést.
L 324, 29.11.2002, s. 53).
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(12)  Na zdvér konference, na které byla pfijata Stockholmskd (20)  Zvlastni pozadavky na stabilitu zavedené touto smérnici
dohoda, poznamenala Komise, Ze dohoda neni pouzi- maji byt zaloZeny na metodé, kterd je stanovend v ptilo-
telnd v ostatnich ¢astech Spoledenstvi, a ozndmila svij hich k Stockholmské dohodé a kterd vypocitivd stav
tmysl posoudit pfevazujici mistni podminky, za nichz vody na palubé ro-ro v duasledku poskozeni zptsobe-
se osobni lodé typu ro-ro plavi ve viech evropskych ného srazkou. Tento vypocet zahrnuje dva hlavni para-
vodach Evropy, a pfijmout vhodna opatfeni. metry: zbyvajicimu volny bok a vyznamnou vysku vin
v ndmoin{ oblasti, ve které je lod’ provozovéna.
(13) Rada uvedla do zdpisu z 2 074. zaseddni Rady ze dne
17. biezna 1998 prohlédseni zduraziiujici potiebu zajistit . o L L,
stejnou Grovenn bezpe¢nosti pro vSechny osobni lodé (21) K??dy clensk),r stat ‘ma urcit a zverejnit vyznamnou
typu ro-ro provozované ve stejnych podminkach, at jiz VySIfu vinv namorr}}ch (?bletstech, pres kte{e”plujl 9§obno1
pii mezindrodnich nebo vnitrostatnich plavbéch. lode typu ro-ro pri l:move dopr.av,e do,]e]1ch pristavil
nebo z jejich pfistavl. Pro mezindrodni trasy méd byt
vyznamna vyska vln, je-li to pouZitelné a mozné, stano-
vena dohodou mezi stity na obou koncich trasy. Rovnéz
(14)  Evropsky parlament ve svém usneseni ze dne 5. Fijna miize byt jurcena vyznamna vyska vln pro sezénni pro-
2000 k potopeni fecké lodé ,Express Samina“ (!) voz ve stejnych nimotnich oblastech.
vyslovné uvedl, Ze od Komise ocekdvd vyhodnoceni
ucinnosti Stockholmské dohody a jinych opatteni ke zle-
pSeni stability a bezpecnosti osobnich lodi.
(22)  Kazdd osobni lod typu ro-ro provozujici plavby v oblasti
ptisobnosti této smérnice by méla spliovat pozadavky
; na stabilitu ve vztahu k vyznamné vysce vln urcené pro
(15)  Na zdkladé odborné studie Komise bylo zjisténo, Ze pod- oblast jejtho provozovani. Méla by uchovédvat na palubé
minky pro vysku vin ve vodich na jihu Evropy jsou osvédceni o shodé vydané spravou sttu vlajky, které ma
podobné podminkdm na severu. Zatimco meteorolo- byt pfijfmdno vSemi ostatnimi clenskymi staty.
gické podminky mohou byt obecné piiznivéjsi na jihu,
je norma stability urCovand ve smyslu Stockholmské
dohody zaloZena vyhradné na parametru vyznamné
vysky vln a zpisobu, jakym tento parametr ovliviluje
nahromadéni vody na palubé typu ro-ro. (23) Norma SOLAS 90 stanovi troveii bezpecnosti rovno-
cennou zvlastnim pozadavkim na stabilitu urcenym
touto smérnici pro lodé provozované v namoinich obla-
stech, kde se vyznamnd vyska vln rovnd nebo je mensi
(16)  Uplathovédni  bezpenostnich  norem  Spolecenstvi nez 1,5 m.
tykajicich se pozadavkd na stabilitu osobnich lodi typu
ro-ro je pro bezpecnost téchto plavidel zdsadni a musi
byt soucdsti spole¢ného rdmce ndmoini bezpecnosti.
(24)  Z hlediska konstrukénich dprav, kterym mohou byt sti-
vajici osobni lodé typu ro-ro podrobeny s cilem dodrzet
(17)  V zdjmu zlepsit bezpecnost a zabranit naruSeni hospo- zvlas(;m pozadayﬁyhna sfabﬂlltu, rréall b)iﬁ tyto quz(adziivky
défské soutéze maji byt spole¢né bezpecnostni normy zaveceny v prubchu vice Iet, aby mey pocnixy dost
. G 1y - R ¢asu ke splnéni téchto pozadavki. Za timto Gcelem md
stability pouZitelné pro vSechny osobni lodé typu ro-ro byt st fasovy ol tazovani stavaiicich lodi
bez ohledu na vlajku, pod niz pluji, které na mezini- T}" anoven casovy plan vyrazovail stavajicicd f0ck
p p IS oy imto Casovym pldnem vyfazovini by nemélo byt
rodnich plavbach zajistuji liniovou dopravu do pFistavu ot latiiovini zvlsstnich pozadavks cabilit
Clenského stitu nebo z pistavu ¢lenského statu. oteeno up ﬁ nogfl 1 zviastiuch pozadavied nia Stabiiiu
v ndmofnich oblastech zahrnutych do priloh Stock-
holmské dohody.
(18)  Za bezpecnost lodi v prvé fadé odpovida stit vlajky,
a proto ma kazdy clensky stit zajistovat soulad s bez-
pecnostnimi pozadavky pouzitelnymi pro osobni lodé (25) Podle ¢l. 4 odst. 1 pism. e) smérnice Rady 1999/35/ES
typu ro-ro plujicimi pod vlajkou tohoto ¢lenského stitu. ze dne 29. dubna 1999 o systému povinnych prohlidek
pro bezpeiné provozovani liniové dopravy lodémi typu
ro-ro a vysokorychlostnimi osobnimi plavidly (3 maji
5 hostitelské staty ovérovat, zda lodé typu ro-ro a vysoko-
(19)  Clenské Stéty musi b}”t rovnéZz zapojeny jako hostitelské rychlostnf plavid]a Vyhovu]f zvlastnim poiadavkﬁm na

staty. Odpovédnosti vykondvané v rdmci tohoto posta-
veni jsou zaloZeny na zvldstnich odpovédnostech
piistavniho stitu, které jsou plné v souladu s Umluvou
Organizace spojenych ndrodtt o moiském pravu z roku
1982 (Unclos).

() Uk vést. C 178, 22.6.2001, s. 288.

stabilitu pfijatym na regiondlni trovni a provedenym
v jejich vnitrosttnich pravnich pfedpisech, jestlize tyto
lodé provozuji v daném regionu sluzby podléhajici vni-
trostatnim pravnim predpistim.

3 UF. vést. L 138, 1.6.1999, s. 1. Smérnice ve znéni smérnice Evrop-

ského parlamentu a Rady 2002/84/ES.
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(26)  Vysokorychlostni osobni plavidla definovand v pravidle
1 kapitoly X Gmluvy SOLAS v platném znéni nemusi
spliiovat pozadavky této smérnice, pokud v celém roz-
sahu dodrzuji ,Mezindrodni pfedpis pro bezpecnost
vysokorychlostnich plavidel“ v platném znéni, vydany
IMO.

(27)  Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon pro-
vddécich pravomoci svéfenych Komisi (1).

(28) Protoze cil navrzené akce, totiZz bezpecnost lidského
Zivota na mofi prostiednictvim zlepSenim funkéni
schopnosti osobnich lodi typu ro-ro ndsledné po posko-
zen{ srazkou, nemiZe byt uspokojivé dosazeno na
trovni ¢lenskych stittl, a mize jich byt proto, z divodu
rozsahu a G¢inkd akce, 1épe dosazeno na drovni Spole-
enstvi, mtiZe SpoleCenstvi piijmout opatieni v souladu
se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy.
V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uve-
deném c¢lanku neprekraCuje tato smérnice rdmec toho,
co je nezbytné pro dosazeni vyse uvedeného cile,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Utelem této smérnice je stanovit jednotnou Groven zvlastnich
pozadavks na stabilitu pro osobni lodé typu ro-ro, ¢imz se
zlepsi funkéni schopnost osobnich lodi pfi poskozeni ndsled-
kem srazky a zajisti se vysoka tiroven bezpecnosti pro cestujici
a posadku.

Cldnek 2

Definice
Pro tcely této smérnice se rozumi:

a) ,osobni lodi typu ro-ro“ lod piepravujici vice nez 12
cestujicich, kterd md ndkladni prostory typu ro-ro nebo
prostory zvlastni kategorie definované v pravidle 1I-2/3
tmluvy SOLAS v platném znéni;

b) ,novou lodi“ lod, jejiz kyl byl poloZen nebo kterd byla
v podobném stddiu stavby ke dni 1. fijna 2004 nebo
pozdéji. Podobnym stidiem stavby se rozumi stddium,
v némz

i) zapocala stavba ztotoznitelnd s konkrétni lodi nebo
ii) zapocala montdz této lodé zahrnujici nejméné 50 tun

nebo 1% odhadované hmoty vseho stavebniho mate-
ridlu, podle toho, kterd hodnota je nizsf;

o) ,stavajici lodi“ lod, kterd neni novou lodj;

(') UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

d) ,cestujicim“ kazdd osoba jind neZ velitel lodi a ¢lenové
posadky nebo jiné osoby zaméstnané nebo pusobici na
palubé lodi v jakékoli funkci pro potieby této lodi a jind
nez dité mladsi jednoho roku;

e) ,mezindrodnimi dmluvami“ Mezindrodni tmluva o bezpe¢-
nosti lidského Zivota na mofi z roku 1974 (Gmluva SOLAS)
a Mezindrodni dmluva o ndkladové znacce z roku 1996
s jejich protokoly a zménami v platném znén;

f) ,liniovou dopravou“ fada plaveb osobnich lodi typu ro-ro
provozovanych tak, aby slouzily dopravé mezi dvéma nebo
vice stejnymi pfistavy bud

i) podle zvefejnéného jizdniho fadu, nebo

ii) s plavbami tak pravidelnymi nebo tak cetnymi, Ze tvoii
zfejmou systematickou Fadu;

g) ,Stockholmskou dohodou“ dohoda uzaviend ve Stock-
holmu dne 28. tnora 1996 na zdkladé rezoluce ¢. 14 pfi-
jaté konferenci SOLAS 95 dne 29. listopadu 1995 pod
ndzvem: ,Regiondlni dohody o zvldstnich pozadavcich na
stabilitu osobnich lodi typu ro-ro

h) ,spravou stitu vlajky“ piislusné orgdny stitu, pod jehoz
vlajkou je osobni lod typu ro-ro opravnéna plout;

i) hostitelskym stitem* ¢lensky stit do jehoz piistavii nebo
z jehoZ piistavil osobni lod typu ro-ro provozuje liniovou
dopravuy;

j) .mezindrodni plavbou“ ndmofni plavba z pfistavu clen-
ského stitu do pfistavu mimo ¢lensky stdt nebo naopak;

k) ,zvlastnimi pozadavky na stabilitu“ zvlastni pozadavky na
stabilitu stanovené v piiloze I;

) ,vyznamnou vyskou vin“ (nebo ,h") primérnd vyska
nejvyssi jedné tretiny vin zaznamenanych béhem urcitého
obdobi;

m) ,zbyvajicim volnym bokem* (nebo ,f) nejmensi vzdélenost
mezi poskozenou palubou typu ro-ro a kone¢nou vodory-
skou na poskozeném misté bez ohledu na dodate¢ny uci-
nek moftské vody nahromadéné na zaplavené palubé typu
ro-1o.

Cldnek 3
Oblast piisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na viechny osobni lodé typu
ro-ro, bez ohledu na jejich vlajku, provozujici liniovou dopravu
na mezindrodnich plavbach do ptistavu ¢lenského stitu nebo
z pfistavu ¢lenského stitu.

2. Kazdy cdlensky stit ve své funkci hostitelského stitu
zajisti, aby osobni lodé typu ro-ro plujici pod vlajkou stdtu tfeti
zemé v souladu s ¢lankem 4 smérnice 1999/35(ES v celém roz-
sahu dodrzovaly poZadavky této smérnice pfedtim, nez budou
moci uskutecnovat plavby z piistavii nebo do pfistavu uvede-
ného clenského stitu.
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Cldnek 4

Vyznamnd vyska vin

Pfi uplatiiovani zvlastnich pozadavkii na stabilitu obsaZenych
v pfiloze I je pro urceni stavu vody na palubé pro automobily
pouzivand vyznamnd vyska vin (hy). Hodnoty vyznamné vysky
vln jsou ty, které nejsou za rok ptekroceny s pravdépodobnosti
vice nez 10 %.

Cldnek 5

Ndmofini oblasti

1.  Hostitelské stity nejpozdéji do 17. kvétna 2004 sestavi
seznam ndmotnich oblasti, pres které osobni lodé typu ro-ro
provozuji liniovou dopravu do jejich piistavii nebo z jejich
piistavi, a v seznamech rovnéz uvedou zjisténé hodnoty
vyznamné vysky vin v téchto oblastech.

2. Némoini oblasti a pouzitelné hodnoty vyznamné vysky
vln v téchto oblastech jsou vymezeny dohodou mezi ¢lenskymi
stity nebo, kde je to vhodné ¢i mozné, mezi ¢clenskymi stity
a tfetim zemémi na obou koncich ndmofni trasy. Jestlize lodni
trasa kfizuje vice nez jednu ndmoini oblast, musi dand lod
vyhovovat zvldstnim pozadavkiim na stabilitu pro nejvyssi
hodnotu vyznamné vysky vin zjisténou pro tyto oblasti.

3. Seznam se sdéli Komisi a zvefejni ve vefejné databdzi
dostupné na internetové strance piislusnych ndmotnich
organt. Umisténi této informace a kazdd aktualizace seznamu
a divody pro ni se rovnéz sdéluji Komisi.

Cldnek 6

Zvlastni pozadavky na stabilitu

1. Aniz jsou dotfeny pozadavky pravidla II-1/B/8 tmluvy
SOLAS (norma SOLAS 90) vztahujici se k vodotésnému déleni
a stabilité pfi poskozeni, musi vSechny osobni lodé typu ro-ro
uvedené v ¢l. 3 odst. 1 vyhovovat zvlastnim poZadavkam na
stabilitu stanovenym v piiloze I této smérnice.

2. Pro osobni lodé typu ro-ro provozované vyhradné
v ndmornich oblastech, kde se vyznamnd vyska vln rovnd
1,5 m nebo je nizsi, je dodrzeni pozadavkd pravidla uvedeného
v odstavci 1 povazovdno za rovnocenné dodrzeni zvldstnich
pozadavki na stabilitu stanovenych v pfiloze L.

3. Pifi uplatnovdni poZzadavkd stanovenych v piiloze I se
Clenské stity fidi obecnymi zdsadami uvedenymi v ptiloze 1I,
pokud to je proveditelné a slucitelné s konstrukci dané lodé.

Cldnek 7

Zavedeni zvlastnich pozadavki na stabilitu

1. Nové osobni lod¢ typu ro-ro musi vyhovovat zvldstnim
pozadavkiim na stabilitu stanovenym v pfiloze I.

2. Stavajici osobni lodé typu ro-ro s vyjimkou lodi, na které
se vztahuje ¢l. 6 odst. 2, musi nejpozdéji do 1. fijna 2010
vyhovovat zvldstnim pozadavklim na stabilitu stanovenym
v piiloze 1.

Stavajici osobni lodé typu ro-ro, které ke dni 17. kvétna 2003
vyhovuji pozadavkiim pravidla uvedeného v ¢l. 6 odst. 1, musi
nejpozdéji do 1. fjna 2015 vyhovovat zvlastnim pozadavkim
na stabilitu stanovenym v pfiloze L.

3.  Timto c¢lankem neni dotéen ¢l 4 odst. 1 pism. e)
smérnice 1999/35/ES.

Cldnek 8

Osvédceni

1. Vsechny nové a stavajici osobni lodé typu ro-ro plujici
pod vlajkou c¢lenského stitu musi uchovdvat na palubé
osvédeni, potvrzujici dodrzeni zvlastnich pozadavkd na stabi-
litu stanovenych v ¢lanku 6 a piiloze 1.

Toto osvédéeni vyddvd sprava statu vlajky a mize byt slouceno
s jinymi osvéd¢enimi, uvadi hodnotu vyznamné vysky vln, do
niz lod plni zvld$tni pozadavky na stabilitu.

Osvédéeni zustdva platné tak dlouho, dokud je lod provozo-
vana v oblasti o stejné nebo niz$i hodnoté vyznamné vysky
vin.

2. Kazdy clensky stat jednajici jako hostitelsky stdt uznd
osvédceni vydand v souladu s touto smérnici jingm ¢lenskym
statem.

3. Kazdy clensky stit jednajici jako hostitelsky stdt ptijimad
osvédceni, kterd jsou vyddna tietl zemi a kterd osvédcuji, Ze
dand lod vyhovuje stanovenym zvlastnim poZadavkiim na sta-
bilitu.

Cldnek 9

Sezénni a kritkodoby provoz

1. Jestlize spole¢nost ndmoini dopravy provozujici celoro¢ni
liniovou dopravu si po kratsi obdobi pfeje zavést na této
liniové dopravé provoz dodatecnych osobnich lodi typu ro-ro,
ozndmi to piislusnému orgdnu hostitelského stitu nebo hosti-
telskych sttt nejpozdéji jeden mésic pfedtim, nez dané lodé
zalnou tuto liniovou dopravu provozovat. Aviak v piipadech,
kdy na zdkladé nepfedvidanych okolnosti musi byt ndhradni
osobni lod typu ro-ro rychle zavedena, aby byla zajisténa ply-
nulost dopravy, se pouzije smérnice 1999/35/ES.
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2. JestliZe si spole¢nost nimoini dopravy pfeje sezénné pro-
vozovat liniovou dopravu po krat§i obdobi neptevysujici Sest
mésicti za rok, ozndmi to pFislusnému orgdnu hostitelského
stdtu nebo hostitelskych stdtti nejpozd&ji tfi mésice pfed tim,
nez se tento provoz zahdj.

3. Jestlize se tento provoz uskutecfiuje za podminek nizsi
hodnoty vyznamné vysky vln nez je hodnota stanovend pro
stejnou ndmotni oblast pro celoroéni provoz, muze piislusny
orgdn pii uplatiiovani zvldstnich pozadavki na stabilitu
obsazenych v pfiloze I uZit pro ureni stavu vody na palubé
hodnotu vyznamné vysky vln pouzitelnou pro toto kratsi
obdobi. Hodnota vyznamné vysky vln pouZitelnd pro toto
krat$i obdobi se dohodne mezi ¢lenskymi stity nebo, kde je to
vhodné a mozné, mezi clenskymi stity a tfetimi zemémi na
obou koncich ndmofni trasy.

4. Poté co piislusny organ hostitelského stitu nebo hosti-
telskych statt provoz ve smyslu odstavct 1 a 2 schvdli, musi
osobni lod typu ro-ro, kterd tento provoz uskute¢iiuje, uchové-
vat na palubé osvédceni potvrzujici dodrzeni této smérnice
v souladu s ¢l. 8 odst. 1.

Cldnek 10
Zmény

Za tGcelem zohlednéni vyvoje na mezindrodni tirovni, zejména
v Mezindrodni ndmoini organizaci (IMO), a za G¢elem zlep$eni
Ucinnosti této smérnice na zakladé zkuSenosti a technického
pokroku Ize pfilohy ménit postupem podle ¢l. 11 odst. 2.

Cldnek 11
Vybor
1. Komisi je ndpomocen vybor pro ndmoini bezpecnost

a zabrdnéni znecisténi z lodi zf{zeny ¢ldnkem 3 nafizeni (ES)
¢. 2099/2002 ().
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se clanky 5 a 7

rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného
rozhodnuti.

(') UF. vést. L 324, 29.11.2002, s. 1.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je osm
tydna.
3. Vybor pfijme svijj jednaci Fad.

Cldnek 12

Sankce

Clenské stity stanovi pravidla pro sankce pouzitelnd pfi
porueni vnitrostatnich pravnich pfedpist pfijatych na zdkladé
této smérnice a pfijmou veskerd opatfeni nezbytnd k zajistén,
aby tato pravidla byla uplatiiovana. Stanovené sankce musi byt
ucinné, ptiméfené a odrazujici.

Cldnek 13

Provedeni

Clenské stity uvedou v Gcinnost prévni a sprévni piedpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 17. listo-
padu 2004. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijatd Clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
Ufednim zvefejnéni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

Cldnek 14
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Ufednim
véstniku Evropské unie.

Cldnek 15
Urceni

Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym statim.

V Lucemburku dne 14. dubna 2003.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX A. GIANNITSIS
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

PRILOHA 1
ZVLASTNI POZADAVKY NA STABILITU OSOBNICH LODI TYPU RO-RO
(podle ¢lanku 6)

Vedle pozadavkd pravidla 1I-1/B/8 dmluvy SOLAS vztahujictho se k vodotésnému déleni a stabilité v pod-
minkich poskozeni musi viechny osobni lodé typu ro-ro uvedené v ¢&l. 3 odst. 1 vyhovovat pozadavkiam této

piilohy.

Pravidlo 1I-1/B/8.2.3 musi byt dodrzeno, jestlize se bere v tivahu Gcinek teoretického mnoZstvi motské vody,
o niZ se predpoklddd, Ze se nahromadila na prvni poskozené palubé nad konstrukéni vodoryskou ndkladniho
prostoru typu ro-ro nebo zvldstniho ndkladniho prostoru definovaného pravidlem I1I-2/3 (ddle jen ,poskozend
paluba typu ro-ro). Ostatni pozadavky pravidla II-1/B/8 neni nutné dodrzovat, jestlize je uplatiiovina norma
stability uvedend v této piiloze. Mnozstvi nahromadéné mofské vody se vypocitd na zakladé vodni hladiny, kterd
ma stdlou vysku nad:

a) nejniz§im bodem hrany paluby poskozeného oddilu paluby typu ro-ro, nebo

b) jestliZe je hrana paluby poskozeného oddilu zaplavena, potom je vypocet zaloZen na stavu konstantni vodni
hladiny pfi vSech tihlech ndklonu a sklonu plavidla,

takto:
0,5 m, jestlize zbyvajici volny bok (f,) je 0,3 m nebo méng,
0,0 m, jestlize zbyvajici volny bok (f,) je 2,0 m nebo vice,

a stfedni hodnoty jsou urCovény linedrni extrapolaci, jestlize zbyvajici volny bok (f) je 0,3 m nebo vice, ale
méné nez 2,0 m,

kde zbyvajici volny bok (f) je nejmensi vzdalenosti mezi poskozenou palubou ro-ro a konecnou vodoryskou
v misté poskozeni, pfi¢emz prosakovéni je posuzovdno bez ohledu na Gcinek objemu nahromadéné vody na
poskozené palubé ro-ro.

Jestlize je instalovdn vysoce tG¢inny odvodnovaci systém, sprdva stitu vlajky muaZe povolit snizeni pfedepsané
vysky vodni hladiny.

Pro lodé provozované v geograficky vymezenych ohraniCenych oblastech mtize sprava stitu vlajky snizit prede-
psanou vysku vodni hladiny v souladu s odstavcem 1.1, pfi¢emZ nahradi tuto vy$ku vodni hladiny timto:

0,0 m, jestlize vyznamnd vyska vin (hy) platnd pro danou oblast je 1,5 m nebo méné;

hodnotou ur¢enou v souladu s odstavcem 1.1, jestlize vyznamnd vyska vin (h,) platnd pro danou oblast je 4,0 m
nebo vice;

stfednimi hodnotami ur¢ovanymi linedrni interpolaci, jestlize vyznamnd vyska vin (h) platnd pro danou oblast
je 1,5 m nebo vice, ale méné nez 4,0 m,

pokud jsou splnény tyto podminky:

sprava stitu vlajky je presvédcena, Ze vymezend oblast je charakterizovdna vyznamnou vyskou vin (hy), kterd
neni piekrocena s pravdépodobnosti vice nez 10 %, a

oblast plavby a pfipadné i ro¢ni obdobi, kde jsou stanoveny urcité hodnoty vyznamné vysky vin (hy), se uvadgji
v osvédcenich.

Spréva statu vlajky mize misto poZadavkd odstavce 1.1 nebo 1.3 u€init vyjimku z uplatnéni pozadavka odstavce
1.1 nebo 1.3 a ptijmout dikaz, spocivajici na modelovych zkouskdch provedenych pro jednotlivou lod v sou-
ladu s metodou modelovych zkousek uvedenou v dodatku, které prokdzou, Ze lod se nepfevrhne pfi pfedpokld-
daném rozsahu skody stanoveném v pravidle 1I-1/B/8.4 na mist¢ nejhorstho poskozeni uvazovaném podle
odstavce 1.1 a za nepravidelného vlnobiti, a

v lodnich osvédcenich se uvede odkaz na piijeti vysledkdi modelovych zkousek jako rovnocennych dodrzeni
odstavce 1.1 nebo 1.3 a rovnéZ se uvede hodnota vyznamné vysky vin (hy) uzitd v modelovych zkouskach;

informace dodand veliteli lodi v souladu s pravidly 1I-1/B/8.7.1 a II-1/B.7.2, kterd byla vypracovand v zdjmu
dodrzeni pravidel 1I-1/B/8.2.3 az 1I-1/B[8.2.3.4, je v nezménéném podobé pouzitelnd pro osobni lod¢ typu ro-ro
schvilené podle téchto pozadavki.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

3.1

Pro zhodnoceni G¢inku objemu nahromadéné moiské vody na poskozené palubé typu ro-ro, jak je uvedeno
v odstavci 1, se pouziji pfedevsim tato ustanoveni:

podélné nebo pficné prepazky jsou povaZoviny za neporuSené, jestlize viechny jejich ¢asti lezi uvnitt svislych
ploch na obou bocich lodé a nachdzeji se ve vzddlenosti od obsivky rovnajici se jedné pétiné 3itky lodé podle
definice v pravidle 1I-1/2 a méfené v pravém thlu osy na drovni nejhlubsi délici nakladové znacky;

v piipadech, kdy je trup lodi stavebné ¢dstecné otevien v zdjmu dodrzeni této pFilohy, je tieba bez vyjimky uzit
cely vysledny ndrtst hodnoty jedné pétiny 3iiky, avsak tim neni ureno umisténi stdvajicich prinikd v pfepdz-
kéch, potrubnich systémt apod., které bylo ptijatelné pred uvedenym otevienim;

tésnost pfi¢nych nebo podélnych piepazek, které jsou povazovany za G¢inné k spoutdni nahromadéné moiské
vody v daném oddéleni na poskozené palubé typu ro-ro musi byt souméfitelnd s odtokovy systémem a musi
odolat hydrostatickému tlaku v souladu s vysledky vypoctu prosdknuti vody. Tyto prepazky musi byt vysoké ale-
spont 2,2 m. Nicméné v pifpadé lodé s najizdéci palubou pro automobily nesmi byt minimdlni vyska pfepdzky
mensi nez vzdélenost k spodni strané najizdéci paluby v jeji spodni poloze;

pro zvlastni uspofddani jako jsou napiiklad najizdéci paluby ptes celou $itku lodé a siroké postrani Sachty
mohou byt na zdkladé jednotlivych modelovych zkousek uznany i jiné vysky prepdzek;

ucinek mnozstvi nahromadéné moiské vody nemusi byt pro zddné oddéleni poskozené paluby typu ro-ro brin
v tvahu, pokud mé toto oddéleni na kazdé strané paluby odtokové otvory rovnomérné rozdélené po stranich
oddéleni a vyhovujici témto pozadavkim:

A=03]1

kde A je celkovd plocha odtokovych otvort na kazdé strané paluby v m? a | je délka oddéleni v m;

na lodi musi zGstat zbytkovy volny bok ¢inici alespont 1,0 m za stavu nejhorsitho poskozeni, aniz by byl brin
v Gvahu G¢inek predpoklddaného nahromadéného mnozstvi vody na poskozené palubé typu ro-ro, a

tyto odtokové otvory musi byt umistény do vysky 0,6 m nad poskozenou palubou typu ro-ro a nizsi hrana
odtokd musi byt do 2 cm nad poskozenou palubou typu ro-ro, a

tyto odtokové otvory musi byt vybaveny uzaviracim zafizenim nebo klapkami k zabrdnéni vtoku vody na
palubu typu ro-ro a zdroven musi umoznit odtok vody, kterd se miZe nahromadit na palubé typu ro-ro.

Jestlize se predpokladd, ze prepazka nad palubou typu ro-ro je poskozend, je nutno pocitat s tim, Ze oba oddily
sousedici s pfepdzkou jsou zaplaveny do stejné vysky vodni hladiny podle vypoctu v odstavci 1.1 nebo 1.3.

Pti urCovani vyznamné vysky viln se pouZije vyska vin uvedend na mapé nebo seznamu ndmotnich oblasti sta-
novend ¢lenskymi staty v souladu s ¢ldnkem 5 této smérnice.

Pro lodé provozované pouze po kratsi sezénu urci vyznamnou vysku vln spréva hostitelského stitu po dohodé
s druhou zem, jejiz piistav lezi na trase lodé.

Modelové zkousky jsou provadény v souladu s dodatkem.
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Dodatek
Modelové zkuSebni metody

1. Cile

Pfi zkouskdch pozadavkd na stabilitu stanovenych v odstavci 1.4 piilohy I musi byt lod schopna odolat vlno-
biti podle definice v nize uvedeném odstavci 3, a to i v pfipadé nejhorsiho poskozeni.

2. Model lodé

21 Model lodé méd napodobovat skutecnou lod’ jak vnéjsim tvarem, tak vnitinim uspofdddnim a napodobovat
zejména vSechny poskozené prostory majici vliv na postup zaplavovani a nabirdni vody. Poskozeni md predsta-
vovat piipad nejhorstho poskozeni definovany v zdjmu dodrzeni pravidla 1I-1/B[8.2.3.2 timluvy SOLAS. Pro
poskozeni stfedu lodi na drovni kylu je zapotiebi dodate¢nd zkouska, jestlize je misto pFipadu nejhorsiho
poskozeni podle normy SOLAS 90 mimo rozsah * 10 % Lpp od stfedu lodé. Tato dodate¢nd zkouska se
pozaduje pouze tehdy, jestlize se predpoklddd poskozeni nakladnich prostor typu ro-ro.

2.2 Model musi vyhovovat tomuto:
2.21  vzdalenost mezi kolmicemi (Lpp) musi byt alespori 3 m;
2.2.2  trup musi byt dostate¢né tenky v oblastech, kde md tento parametr vliv na vysledky;

2.2.3  charakteristiky pohybu modelu maji odpovidat skutecné lodi, pficemz zvlastni pozornost je tfeba vénovat

2.2.4  hlavni konstrukéni znaky jako vodotésné piepdzky, odvétrdvani, atd. nad a pod piepazkovou palubou, které
mohou zpUsobit asymetrické zaplaveni, maji byt co moznd nejpresnéji modelovany tak, aby odrdzely skutec-
nou situaci;

2.2.5  vngjsi tvar poskozeni md byt tento:
2.2.5.1 pravothly postranni profil o $ifce podle pravidla II-1/B/8.4.1 tmluvy SOLAS a o neomezené vysce;

2.2.5.2 rovnoramenny trojihelnikovy profil ve vodorovné tirovni o vysce rovnajici se B/5 podle pravidla 1I-1/B/8.4.2
tmluvy SOLAS.

3. Postup zkousek

3.1 Model ma byt podroben nepravidelnému vlnobiti vin s vysokymi hiebeny podle definice spektra Jonswap,
vyznamnd vyska vin se ur¢i podle pozadavki na stabilitu v odstavei 1.3 a faktor prevySeni y a modelovd doba
T, se vypotitd takto:

311 T, = ¢tvrtd odmocnina z hg, pFicemz y = 3,3 a
3.1.2 T, se rovni dobé zpétného kolébini pro poskozenou lod bez vody na palubé za urceného stavu zdtéze, ale
neni vét$i nez Sestd odmocnina z hg, pficemz y = 1.

3.2 Model ma byt voln¢ unsen umistény smérem k mofi (kurs 90°) a s otvorem, kterym vnikd voda, Celicim pfi-
chézejicim vlndm. Model nemd byt upnut tak, aby odoldval prevrhnuti. Jestlize lod za stavu zaplaveni pluje
vztyCena, mé byt kyl nastaven na 1° vii¢i poskozené strané lodé.

3.3 Pro kazdou modelovou etapu md byt uskutecnéno alespon pét pokust. Doba zkousky pro kazdou etapu musi
byt tak dlouhd, aby bylo dosazeno staciondrniho stavu, ale celd zkouska md trvat nejméné 30 minut. Pro
kazdou zkousku md byt uzito odlisné provedeni tahu vin.

3.4 Jestlize zadny z péti pokust nemd za ndsledek kone¢ny ndklon ve sméru poskozeni, maji byt pokusy opako-
vany pétkrat pro kazdy ze dvou urenych stavii vlnobiti nebo méd byt model uzpisoben tak, aby mél jeden
dodate¢ny thel kylu smérem k poskozeni a pokus byl opakovan dvakrdt pro kazdy ze dvou uréenych stavi
vlnobiti. Ucelem téchto dodateénych pokust je co nejlepsim zpisobem prokazat schopnost nepfevrhnout se
v obou smérech.

3.5 Zkousky je tieba provddét pro tyto piipady poskozeni:
3.5.1  pfipad nejhorsiho poskozeni s ohledem na oblast pod kiivkou GZ podle timluvy SOLAS a

3.5.2  piipad nejhorstho poskozeni stfedu lodé s ohledem na zbyvajici volny bok v oblasti stfedu lodg, je-li to
pozadovédno odstavcem 2.1.
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4. Kritéria preZiti

Lod md byt povaZovana za schopna preziti, jestlize je na zdkladé postupnych zkusebnich etap podle odstavce
3.3 dosazeno staciondrniho stavu, pokud jsou jako pifpady ptevrhnuti uvazoviny uhly kolébdni vétsi nez
30° proti svislé ose, které vznikaji Castéji nez ve 20 % cyklech kolébani, nebo je stdly ndklon lodi vétsi nez
20°, i kdyz je dosazZeno staciondrniho stavu.

5. Schvileni zkousek

5.1 Névrhy na programy modelovych zkousek maji byt pted jejich provedenim preddny spravé hostitelského stitu
ke schvdleni. Je tieba mit rovnéZz na paméti, Ze mensi piipady poskozeni mohou vytvofit ptipad nejhorsiho
poskozeni.

5.2 Zkousky maji byt dokumentovdny zprdvou a videosnimkem nebo jinym obrazovym zdznamem obsahujicim

viechny piislusné informace o lodi a o vysledcich zkousek.



07[sv. 7

Utedni véstnik Evropské unie

295

PRILOHA II

INFORMATIVN] OBECNE ZASADY PRO SPRAVY JEDNOTLIVYCH STATU

(podle ¢l. 6 odst. 3)
CAST 1
POUZITELNOST

V souladu s ¢l. 6 odst. 3 této smérnice uZivaji spravy jednotlivych ¢lenskych stiti tyto obecné zdsady pii uplatiovini
zvldstnich pozadavkd na stabilitu stanovenych v pifloze I, pokud je to mozné a slucitelné s konstrukei dané lodé. Cisla
odstavctl uvedenych niZze odpovidaji ¢isldm odstaved v piiloze 1.

Odstavec 1

Nejprve musi vSechny osobni lodé typu ro-ro uvedené v ¢l. 3 odst. 1 této smérnice vyhovovat normé SOLAS 90 na
zbytkovou stabilitu, tak jak je pouZitelnd pro vSechny osobni lodé postavené dne 29. dubna 1990 nebo pozdéji.
Uplatnénim tohoto pozadavku je definovén zbytkovy volny bok (f,) nezbytny pro vypocet pozadovany v odstavci 1.1.

Odstavec 1.1

1. Tento odstavce se zabyva uplatnénim teoretického mnozstvi vody nahromadéné na piepdzkové palubé typu ro-ro.
Predpoklddd se, Ze voda vnikla na palubu otvorem, vzniklym poskozenim. Tento odstavec vyzaduje, aby lod s defi-
novanym mnozstvim vody na palubé navic k dodrzeni viech pozadavki normy SOLAS 90 dile vyhovovala tém
kritériim SOLAS 90, jez jsou obsazena v bodech 2.3 az 2.3.4 pravidla II-1/B[8. Pro tento vypocet neni tieba brat
v tvahu Zddné jiné pozadavky pravidla I1I-1/B/8. Napfiklad pro dcely tohoto vypoctu nemusi lod dodrzovat
pozadavky na tihel rovnovéhy nebo nepotopeni &iry ponoru.

2. Nahromadénd voda je pFiddvéna jako tekuté zatiZeni s jednou spole¢nou hladinou uvniti viech oddéleni, o nichz se
pfedpoklddd, Ze jsou na palubé pro automobily zaplavena. Vyska h, vody na palubé zdvisi na volném boku
zbyvajicim po zaplaveni a je méfena v oblasti poskozeni (viz obrézek 1). Zbytkovy volny bok je minimdln{ vzdéle-
nosti mezi poskozenou palubou typu ro-ro a kone¢nou vodni hranici (po vyrovnavacich méfenich, pokud byla pro-
vedena) v oblasti predpoklddaného poskozeni po prozkoumdni vsech moznych piipadt poskozeni ke zjisténi
dodrzeni normy SOLAS 90 podle odstavce 1 piilohy I Pfi vypoltu f. se nebere v dvahu t¢inek teoretického
objemu vody, o niZ se predpoklddd, Ze je nahromadéna na poskozené palubé typu ro-ro.

3. Jestlize je f, 2,0 m nebo vice, pfedpoklddd se, Ze na palubé typu ro-ro neni nahromadénd zddnd voda. Jestlize je f;
0,3 m nebo mén¢, pak se pfedpoklddd, ze vyska h,, je 0,5 m. Stfedni vysku vody ziskdme linedrn{ interpolaci (viz
obrazek 2).

Odstavec 1.2

Prostiedky k odcerpdvani vody mohou byt povazovany za Gcinné, jestlize tyto prostfedky maji vykonnost dostacujici
k tomu, aby se zabranilo nahromadéni velkych mnozZstvi vody na palubé, tj. mnoha tisic tun za hodinu, coZ zdaleka
piesahuje vykonnosti instalované v dobé pfijeti téchto pravidel. Takto vysoce G¢inné Cerpaci systémy mohou byt vyvi-
nuty a schvéleny v budoucnosti (na zdkladé obecnych zdsad Mezindrodni nimoini organizace).

Odstavec 1.3

1. Predpoklddané mnozstvi vody nahromadéné na palubé muze byt navic vedle jakéhokoli snizeni podle odstavce 1.1
snizeno pro plavbu v geograficky definovanych a omezenych oblastech. Tyto oblasti jsou uréeny v souladu
s vyznamnou vyskou vin hg platna pro oblast v souladu s ¢lankem 5 této smérnice.

2. Jestlize vyznamna vyska vln h, ¢inf v dané oblasti 1,5 m nebo méné, pak se nepfedpoklddd, Ze se dodate¢nd voda
nahromadi na poskozené palubé typu ro-ro. Jestlize vyznamnd vyska vln hy ¢ini v dané oblasti 4,0 m nebo vice,
pak se predpoklddd, ze vyska nahromadéné vody md hodnotu vypocitanou v souladu s odstavcem 1.1. Stiedni hod-
noty se uréi linedrn{ interpolaci (viz obrazek 3).

3. Vyska h,, se udrZzuje konstantni a proto je mnozstvi pfidané vody proménné, nebot zdvisi na tGhlu ndklonu a na
tom, zda pfi konkrétnim thlu ndklonu je ¢i neni hrana paluby zaplavena (viz obrdzek 4). Je tieba poznamenat, ze
propustnost prostor paluby pro automobily se uvazuje ve vysi 90 % (viz obéznik MSC 649), zatimco ostatni pred-
poklddané propustnosti zaplavenych prostor jsou ty, které jsou pfedepsané timluvou SOLAS.

4. Jestlize se vypocty k prokdzani souladu s touto smérnici vztahuji k vyznamné vysce vin mensi nez 4,0 m, musi byt
tato omezujici vyska vin zapsdna v osvédceni o bezpecnosti osobni lodé daného plavidla.
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Odstavce 1.4 a 1.5

Jako alternativu k splnéni novych pozadavkii na stabilitu v odstavci 1.1 nebo 1.3 miize sprdva pfijmout diikaz shody
prostfednictvim modelové zkousky. Pozadavky na modelovou zkousku jsou konkrétné uvedeny v dodatku k p¥floze 1.
Obecné zdsady k modelovym zkouskdm jsou obsazeny v ¢dsti II této pFilohy.

Odstavec 1.6

Obvykle odvozované normy SOLAS 90 omezujici provozni kiivku ¢i kiivky (KG nebo GM) nesmi byt povaZoviny za
pouzitelné v ptipadech, kdy ,voda na palubé“ se predpoklddd podle této smérnice a mize byt nezbytné urcit revidova-
nou omezujici kiivku nebo kfivky, které berou ohled t¢inky této pridané vody. Za timto dcelem musi byt provedeny
dostatecné propocty odpovidajici dostatenému poctu provoznich ponori a hodnot sklond.

Pozndmka: revidované omezujici provozni kiivky KG/GM mohou byt odvozeny iteraci, pfic¢emz minimdlni pfebytek
uzivané pro urceni poskozenych volnych boki (f;), na ¢emz zdvisi mnozstvi vody na palubé, pficemz se tento postup
opakuje, dokud se pfebytek GM nestane zanedbatelnym.

Predpoklddd se, Ze pfi uplatiiovdni tohoto postupu se zacne s iteraci o maximélni hodnoté KG a minimdlni hodnoté
GM, coz by pfiméfené mohlo byt naddle uzivino, a ddle bude vyvijena snaha ménit uspofadani zbyvajici palubni pre-
pazky tak, aby se minimalizoval pfebytek GM odvozeny od propoctu stability pfi zaplaveni paluby vodou.

Odstavec 2.1

Co se tyce obvyklych pozadavkii SOLAS proti poskozeni jsou pfepdzky uvnitf linie B/5 povaZovdny za neporusené
v piipadé poskozeni bo¢ni srdzkou.

Odstavec 2.2

JestliZe jsou postranni bo¢ni vystupky vestavény tak, aby umoznily dodrzeni pravidla IL.[B/8 a v dusledku toho se zvétsi
sitka (B) lodé a tudiz vzdélenost B[5 plavidla od boku lodé, pak nesmi tato tprava zplsobit pfemisténi jakékoliv kon-
strukéni Casti nebo existujicich priichodek hlavnich pfi¢nych vodotésnych prepézek pod prepdzkovou palubou (viz
obrézek 5).

Odstavec 2.3

1. Vestavéné pficné nebo podélné piepdzky|zdvéry, s nimiZ je tfeba pocitat pro omezeni pohybu nahromadéné vody
na poskozené palubé typu ro-ro, nemusi byt vylozené ,vodotésné“. Malé mnozstvi prisaku mtZe byt povoleno
s vyhradou zajisténi odtoku, ktery brani nahromadéni vody na ,druhé strané” pfepazky/zdvéry. V téch piipadech,
kdy palubni odtoky pfestanou fungovat v disledku ztrity kladného rozdilu vodnich hladin, musi byt zajitény jiné

prostiedky pasivniho odvadéni vody.

2. Vyska (By) piicnych a podélnych prepdzek/bariér nesmi byt mensi nez (8 x h,,), kde h,, je vyska nahromadéné vody
vypocitand na zdkladé zbytkového volného boku a vyznamné vysky vin (podle odstavci 1.1 a 1.3). V zddném
piipadé viak nesmi byt vyska pfepazky/zdvéry niz$i nez je vétsi hodnota z téchto hodnot:

a) 2,2 m nebo

b) vyska mezi prepdzkovou palubou a spodnim bodem mezipaluby pro automobily nebo najizdéjici paluby pro
automobily, kdyzZ jsou v poloze pro najizdéni. Je tfeba poznamenat, Ze kazdd mezera mezi vrchni hranou pfe-
pazky a spodni stranou lodni obsivky musi byt ,obsita“ v pficném a ptipadné i v podélném sméru (viz obrazek
6).

Prepazky o vysce niz$i nez vyse uvedené mohou byt povoleny, jestlize jsou modelové zkousky v souladu s ¢dsti
Il piilohy provedeny v zdjmu potvrdit, Ze alternativni konstrukce zajistuje p¥islusnou droven preziti. Pfi urco-
véani vysky piepdzek/zavéry je tieba dbét na to, aby vyska rovnéz dostacovala k zabrdnéni postupného zaplavo-
vani v rdmci pozadovaného rozmezi stability. Toto rozmezi nelze pfedem posuzovat podle modelovych
zkousek.

Pozndmka: Rozmezi mize byt snizeno na 10 stupnt, pokud je odpovidajici oblast pod kiivkou zvysena
(podle MSC 64/22).

Odstavec 2.5.1

Oblast ,A“ se vztahuje na trvalé otvory. Je tieba si uvédomit, Ze volba ,odtokovych otvort“ neni vhodnd pro lodé, které
v zdjmu dodrZen{ kritérii vyzaduji, aby celd nadstavba nebo jeji ¢dst byla schopna se udrZet na vodé¢. Jde o pozadavek,
aby odtokové otvory byly vybaveny uzaviracimi klapkami k zabrdnéni priniku vody, ale umoziovaly jeji odtok.

Klapky nesmi byt obsluhovdny aktivnimi ovlddacimi prvky. Musi pracovat samocinné a musi byt prokdzino, Zze
vyznamnou mérou neomezuji odtok. Kazdé podstatné snizeni G¢innosti musi byt vyrovndno vestavbou dodatecnych
otvord tak, aby byla zachovdna pozadovand oblast.



07sv. 7

Utedni véstnik Evropské unie

297

Odstavec 2.5.2

Aby mohly byt odtokové otvory povaZoviny za Gc¢inné, musi byt nejmensi vzdélenost od spodni hrany odtokového
otvoru k zaplavené vodorysce alespoii 1,0 m. Vypocet nejmensi vzdalenosti nesmi brdt v tivahu Gcinek jakékoliv doda-
tecné vody na palubu (viz obrdzek 7).

Odstavec 2.5.3

Odtokové otvory musi byt umistény co nejnize na postranni prepdzce nebo lodni obsivce. Spodni hrana odtokového
otvoru nesmi byt vySe neZ 2 cm nad pfepazkovou palubou a horni hrana odtokového otvoru nesmi byt vySe nez
0,6 m (viz obrdzek 8).

Pozndmka: Prostory, na které se vztahuje odstavec 2.5, tj. prostory s vestavénymi odtokovymi otvory nebo pod-
obnymi otvory, nesmi byt povaZoviny za neporusené prostory pifi odvozovani ktivek stability a kiivek neporusenosti
pii zaplaveni.

Odstavec 2.6

1. Pfedepsany rozsah zaplaveni je tfeba pouzit pro celou délku lodé. V zévislosti na Grovni déleni nemusi poskozeni
postihnout Zddnou pfepazku nebo muze postihnout pouze nékterou piepazku pod prepazkovou palubou nebo
pouze nékterou pfepazku nad pfepdzkovou palubou nebo rizné podobné kombinace.

2. Vsechny piicné nebo podélné ptepazky/zavéry omezujici predpoklddané mnozstvi akumulované vody musi byt
vzdy vestavény a zabezpeceny, kdykoliv je lod na mofi.

3.V piipadech, kdy jsou piicné prepazky/zavéry poskozeny, musi voda nahromadénd na palubé vykazovat po obou
strandch poskozenych piepdzek/bariér stejnou vysku hladiny h,, (viz obrdzek 9).

CAST II
MODELOVE ZKOUSKY

Utelem téchto obecnych zdsad je zajistit jednotnost metod uZivanych pii stavbé a ovéfovani modelu, stejné jako pfi
provadéni a analyzdch modelovych zkousek, pficemz je tieba pocitat s tim, Ze dostupnd zafizeni a ndklady tuto jednot-
nost uritym zptsobem postihnou.

Obsah odstavce 1 dodatku k pFiloze I je samoziejmy.

Odstavec 2 — Model lodé

2.1 Materidl, ze kterého je lod postavena, neni sim o sobé dulezity, pokud je model jak v neporuseném, tak v poskoze-
ném stavu dostatecné pevny, aby bylo jisto, Ze jeho hydrostatické vlastnosti jsou stejné jako u skutecné lod¢ a ze
rovnéz ohybovd reakce trupu na vlny je zanedbatelnd.

Rovnéz dilezité je zajistit, aby zaplavend oddéleni byla modelovdna co moznd nejpfesnéji tak, aby byl demonstro-
véan vliv sprévného objemu zaplavujici vody.

Protoze prinik vody (i malych mnoZstvi) do neporusenych ¢isti modelu ovlivni jeho chovéni, je tieba pfijmout
opatfeni k tomu, aby k takovému priiniku vody nedoslo.

2.2 Jednotlivosti modelu

2.21  ProtoZe se uznavd, Ze vlivy méfitka modelu hraji daleZitou roli v chovdni modelu béhem zkousek, je
nutné zajistit, aby tyto vlivy byly co moznd nejvice minimalizovdny. Model md byt co nejvétsi, protoze
jednotlivosti poskozenych oddéleni se snadnéji vytvateji ve vétsich modelech a vlivy zpiisobené métitkem
jsou snizeny. Doporucuje se proto, aby pro délku modelu nebylo zvoleno méfitko mensf nez 1:40. Je viak
pozadovano, aby model nebyl krat3i nez 3 metry v trovni délici ndkladové znacky.

2.2.2a) V oblasti pfedpokladaného zaplaveni musi byt model pokud mozno tenky, aby se zajistilo, ze vliv
mnozstvi ptivalové vody v jeho tézisti je dostate¢né demonstrovin. Uzndvd se, Ze dostatecné podrobnd
konstrukce modelu trupu a prvkd primdrniho a sekunddrniho déleni v oblasti poskozeni je obtiznd,
a proto vzhledem k témto konstrukénim omezenim nemusi byt pfedpoklddand propustnost prostoru
pfesné vypocitatelnd.

2.2.2b) Béhem zkousek bylo zji§téno, Ze svisly rozmér modelu muze ovlivnit vysledky pfi dynamickych zkous-
kéch. Pozaduje se proto, aby lod byla modelovéna alespont do vysky ti{ standardnich vysek nadstavby nad
piepazkovou palubou (volnym bokem) tak, aby velké viny tahu vin se nepfelévaly pfes model.

2.2.2¢) Je dulezité, aby byly ovéfovdny nejenom ponory v neporuSeném stavu, ale aby ponory poskozeného
modelu byly rovnéZ presné méfeny za ucelem korelace s ponory odvozenymi vypoctem stability pii
zaplaveni. Po zméfeni ponort pfi zaplaveni miiZe byt zji§téna nezbytnost dprav propustnosti zaplavenych
oddilii bud zavedenim neporusenych objemt nebo pfiddnim zdvazi. Je viak rovnéz dulezité zajistit, aby

krocit meze bezpe¢nosti.
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2.2.2d) Jestlize md byt model vybaven uzdvérami na palubé a tyto uzdvéry jsou niZ$i nez vyska pozadovand podle
odstavce 2.3 piilohy I, musi byt model vybaven kamerovym systémem (CCTV) tak, aby kazdé ,preliti“
a kazdé nahromadéni vody na neposkozené oblasti paluby mohlo byt kontrolovéno. V tomto pfipadé md
byt zdznam této udélosti pomoci video kamery soucdsti zdznam o zkouskach.

223V zdjmu zajistit, aby charakteristiky plavby modelu vyjadtovaly stejné charakteristiky skutecné lodé je
dulezité, aby se model jak nakldnél, tak kolébal v neporuseném stavu, ¢imZ bude mozno ovéfit nepo-
rudené GM a rozlozeni hmotnosti.

Pricny polomér otdceni skute¢né lodi nesmi byt vétsi nez 0,4B a podélny polomér otdCeni nesmi byt vétsi nez
0,25L.
Doba pfi¢ného kolébani modelu se vypocitd podle vzorce:

2 xmx 04 xB

Vg x GM x A

kde:

GM: metacentrickd vyska skutecné (neporusené) lodé

g gravitaéni zrychleni
\: méiitko modelu

B: sitka skutecné lodé.
Pozndmka:

Zatimco nakldnéni a kolébdni modelu v poskozeném stavu muZze byt pfijato jako kontrola za Glelem ovéfeni
kiivky zbytkové stability, nejsou tyto zkousky pfijatelné namisto zkousek neporusitelnosti.

Nicméné poskozeny model se musi kolébat v zdjmu ziskat dobu kolébdni poZadovanou pro provedeni zkousek
podle odstavce 3.1.2.

2.2.4  Obsah tohoto odstavce je samoziejmy. Predpoklddd se, Ze ventildtory poskozeného oddéleni skutecné lodé
jsou dostatecné k tomu, aby zabranily zaplavovani a pohybu zdplavové vody. Nicméné pfi pokusu zmensit
métitko ventila¢niho zafizeni skute¢né lodé mohou byt vyvoldny nezddouci vlivy velikosti méfitka. Aby
se tomu zamezilo, doporucuje se konstruovat ventila¢ni zafizeni ve vétsim méfitku, nez je méfitko
modelu, pficemz je tieba zajistit, Ze to nepostihne proudéni vody na palubé pro automobily.

2.2.5 Profil rovnoramenného trojihelniku prismatického tvaru poskozeni odpovidd vodorysce ndkladové
znacky.

Navic v pfipadech, kdy md bo¢ni obsivka 3iiku mensi nez B/[5, aby bylo mozno vyhnout se moznym vlivim vel-
ikosti méfitka, nesmi byt délka otvoru v oblasti bocni obsivky, kterym vnikd voda, mensi nez 2 metry.

Odstavec 3 — Postup zkouSek

3.1 Spektra vin

Pouzivd se spektrum Jonswap, protoze vymezuje linie a dobu trvani vlnobiti v mofskych oblastech, odpovidajici
vétsiné celosvétovych podminek vinobiti. Z tohoto hlediska je dileZité, aby byla ovéfena nejen doba hiebenového
vlnobiti, ale také spravnost nulového bodu tahu vin.

3.1.1  Pro dobu hiebenového vInobiti o hodnoté ctvrté odmocniny z hy a pti daném faktoru zesileni N\ rov-
najicimu se 3,3 nesmi byt doba nulového bodu vétsi nez:

{T,/(1,20 az 1,28)} +/- 5 %.

3.1.2  Doba nulového bodu pfi dobé hiebenového vinobiti rovnajici se dobé kolébani poskozeného modelu a pfi
daném faktoru y rovnajicimu se 1 nesmi byt vétsi nez:

{T,/(13 az 1,4)} +/- 5 %,

pFicemz je-li doba kolébani poskozeného modelu vétsi nez $estd odmocnina z hy, je tieba dobu hiebenového vino-
biti omezit na $estou odmocninu z h;
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Pozndmka:

Bylo zjisténo, Ze neni praktické urCovat limity pro dobu nulového bodu modelu spektra vin podle nominélnich
hodnot matematickych vzorct. Tudiz je povolena krajni mez chyby ve vysi 5 %.

Pro kazdou sérif zkousek je pozadovano, aby spektrum vin bylo zaznamendno a dokumentovdno. Méfeni pro tento
zdznam je tieba provddét v bezprostiedni blizkosti modelu (ale nikoliv na zavétrné strané) — viz obrdzek a) nize —
a rovnéZz v blizkosti zaFizeni na vyrobu vln. Rovnéz je pozadovdno vybavit model piistroji tak, aby pohyby (kolé-
béni, potdpéni a otdceni) stejné jako poloha (ndklon, klesini, sklon) byly v pribéhu zkousky kontroloviny
a zaznamenavany.

,é; /ot
\ S

A\v‘
.

X /“ ¥
4L / \'245"

4

Acc A Aec &

Sonda méfeni vin ,co nejblize modelu“ musi byt umisténa bud na oblouku A nebo na oblouku B [obr. a)].

Odstavce 3.2, 3.3 a 3.4

Obsah téchto odstavct je samoziejmy.

Odstavec 3.5 Simulovand poskozeni

Rozsdhly vyzkum provedeny za Gcelem vypracovani kritérii vhodnych pro nova plavidla jasné prokazal,
Ze navic ke GM a volnému boku jako dilezitym parametrim pro peziti osobnich lodi je oblast pod kfiv-
kou zbytkové stability az k Ghlu maximdlnitho GZ rovnéz dal$im hlavnim faktorem. Proto je tfeba pfi
volbé nejhorsiho zaplaveni podle SOLAS za ti¢elem dodrzeni pozadavku odstavce 3.5.1 povazovat za nej-
horsi zaplaveni takové, které vykazuje nejmensi oblast pod kiivkou zbytkové stability az k hlu maxi-
malniho GZ.

Odstavec 4 - Kritéria preZiti

Obsah tohoto odstavce je samoziejmy.

Odstavec 5 — Schvéleni zkouSek

Tyto dokumenty jsou souddsti zprdvy pro spravu:

a)  vypocty stability pii poskozeni pro nejhorsi zaplaveni podle SOLAS a pro zaplaveni stfedu lodé (pokud je odlidné);
b) obecné schéma modelu spolu s podrobnostmi stavby a vybaveni piistroji;

¢)  zprdvy o pokusech s naklinénim a kolébanim;

d)  vypocty doby kolébdni pro skute¢nou lod a pro model;

¢) nomindlni a méfené spektrum vin (v blizkosti zafizeni na vyrobu vin a v blizkosti modelu);

f)  charakteristicky zdznam pohybii modelu, jeho polohy a undsent;

g) piislusné video zdznamy.

Pozndmka:

Vsechny zkousky musi byt ovéfeny spravou.
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Obrizky

(Informativni obecné zdsady pro spravu jednotlivych stdtil)

Obrdzek 1

Délka zaplaven{

F\/})—(}dle SOLAS




301

07/sv. 7 Utedni véstnik Evropské unie

Obrdzek 2

J

1. Jestlize f, > 2,0 metry, stav vody na palubé (h,) = 0,0 metri.
2. Jestlize f, < 0,3 metry, stav vody na palubé (h,) = 0,5 metrt.

Obréizek 3

1. Jestlize hy > 4,0 metry, stav vody na palubé se vypocitd podle obrazku 3.
2. Jestlize hy < 0,3 metry, stav vody na palubé (h,) = 0,0 metrg.

Napiiklad:
Jestlize f. = 1,15 metrt a hy = 2,75 metrd, vyska h,, = 0,125 metrt.
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Obrdzek 4
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Obrdzek 5
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Obrézek 6

L L L

Diry, které maji byt zaplnény

Vrchol piepdzky -f"f

LA kL

x=2,2m

N J

Lod bez najizdéci paluby pro automobily

Priklad 1:

Stav vody na palubé = 0,25 metrt

Minimélni pozadovand vyska uzavéry = 2,2 metrt

Lod's najizdéci palubou (v oblasti prekazky)
Priklad 2:
Stav vody na palubé (h,) = 0,25, metrti

Minimalni poZadovand vyska uzdvéry = x

Obrézek 7

2 @ m 3

Kone¢ny stay zaplaven{ vodorysky

N\

Minimélni poZadovany volny bok az k odtokovému otvoru = 1,0 m
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Obrdzek 8

max 0,6 m
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