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SMERNICE KOMISE 2002/80/ES
ze dne 3. Fijna 2002,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 70/220/EHS o opatfenich proti zne¢istovani
ovzdusi emisemi z motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970
o sblizovédni pravnich predpisti ¢lenskych statd tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozi-
del (1), naposledy pozménénou smérnici Komise 2001/116/ES (2),
a zejména na ¢l. 13 odst. 2 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfezna 1970
o sblizovani pravnich ptedpisu clenskych stdta tykajicich se
opatfeni proti zne¢isfovani ovzdusi emisemi z motorovych vozi-
del (}), naposledy pozménénou smérnici 2001/100/ES Evrop-
ského parlamentu a Rady (), a zejména na ¢lanek 5 uvedené
smeérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(I)  Smérnice 70/220/EHS je jednou ze zvlastnich smérnic
tykajicich se postupu schvalovani typu zavedeného smér-
nic{ Rady 70/156/EHS.

(2)  Smérnice 70/220/EHS zavedla postup pro kontrolu shod-
nosti vozidel v provozu. Mélo by se stanovit, jaké druhy
tdajo by mél vyrobce shromazdovat a predklddat jako
podklad, podle kterého by mél schvalovaci orgdn posou-
dit, zda vozidla splnuji pozadavky smérnice 70/220/EHS
po stanovenou dobu Zivotnosti. Zaroven by se méla dopl-
nit definice vozidla, jehoz emise jsou povazovany za velmi
odchylné, v pripadé¢, Ze se zkousi reprezentativni vzorek
vozidel ur¢itého typu a statistickd analyza potvrzuje emisni
vlastnosti uvedeného typu.

(3)  Meéla by se zavést technickd opatieni pro schvalovani typu
nahradnich katalyzdtort jako samostatnych technickych
celkdi, aby se zajistily emisni vlastnosti téchto zafizeni
a popiipadé také jejich kompatibilita s palubnim diagnos-
tickym systémem (OBD) vozidla, pro které jsou urcena.
Méla by se zavést opatieni, kterd by v ¢lenskych stitech
podpofila povinnost oznacovat jak nahradni katalyzatory,

(1) Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
() UF vést. L 18, 21.1.2002, s. 1.
() Ut vést. L 76, 6.4.1970,s. 1.
(*) U vést. L 16, 18.1.2002, s. 32.

tak katalyzdtory ptivodni vybavy uréené k vyméné a obaly
uvedenych katalyzatort. Kromé toho by se mélo pozado-
vat, aby se zavedla povinnost dopliikovych privodnich
informaci k nahradnim katalyzatortim, které byly vyro-
beny a uvedeny do prodeje ve Spolecenstvi pfed pfijetim
této smérnice.

Smérnice 70/220/EHS zavedla ustanoveni pro systémy
OBD. Aby se zajistilo, Ze vyvoj ndhradnich dilt, které jsou
kritické pro spravnou funkci systémt OBD, nebude ome-
zovan tim, Ze nebudou dostupné souvisejici informace
tykajici se OBD, méla by se vyrobctim vozidel uloZit povin-
nost, aby takové informace zpfistupnili schvalovacimu
organu.

Technické pozadavky tykajici se strategif indikace chybné
funkce se vyjasiuji tak, Ze za chybnou funkci se poklada,
jsou-li prekroceny prahové hodnoty stanovené pro OBD
nebo jestlize systém OBD neni schopen plnit zdkladni
pozadavky této smérnice na monitorovani.

Je nutné zavést také urcité zmény pro zpracovavani udajt
z OBD tak, aby se vyhodnocovaly nezavisle pro pohon
vozidla benzinem nebo plynem.

Protoze zbyva kratka doba do dne 1. ledna 2003, odkdy by
mély byt nové typy vozidel vybaveny systémem OBD, je
nutné umoznit schvaleni typu vozidel na plyn, kterd maji
omezeny pocet mensich nedostatkd, jez se mohou proje-
vit v dobé schvalovani typu nebo pted timto schvalovanim.
Organ, ktery udéluje schvaleni typu, maze také rozsifit cer-
tifikdt schvaleni typu pro vozidla, jejichz typ byl jiz
schvdlen, i pokud byly ndsledné zjistény nedostatky
v systému OBD na vozidlech v provozu. Takové rozsiteni
se nesméji udélit, jestlize doslo k Gplnému vypadku schop-
nosti monitorovat. Méla by se stanovit lhiita, v které musi
byt na vozidlech, jez budou vyrobena v budoucnu, odstra-
nény nedostatky povolené organem udélujicim schvaleni

typu.

Smérnice 70/220/EHS by se méla pfizptsobit technickému
pokroku, a zejména novym definicim dalsich normalizo-
vanych diagnostickych  chybovych kédi, novym
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diagnostickym chybovym kédtim specifickym pro vyrob-
cea novym hexadecimalnim kédiim, a rovnéz normdm ISO
15031-6 a SAE J2012, které byly aktualizovany.

(9)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne
13. fjna 1998 o jakosti benzinu a motorové nafty
a o zméné smérnice Rady 93/12/EHS (1), ve znéni smér-
nice Komise 2000/71/ES (%), pozaduje, aby benziny
a motorové nafty prodavané ve Spolecenstvi obsahovaly
od 1. ledna 2005 nejvyse 50 mg/kg (dild/milion) siry. Refe-
ren¢ni paliva pouzivand ke zkouskdm schvalovani typu
vozidel podle meznich hodnot emisi platnych od roku
2005 by méla byt znovu definovdna, aby popiipadé obsa-
hem siry, aromatickych uhlovodikd a kysliku Iépe
odpovidala benzintim a motorovym naftdm, které budou
na trhu od roku 2005 a budou pouziviny ve vozidlech se
zdokonalenymi systémy k omezeni emisi nebo s technikou
piimého vstiiku benzinu do motoru.

(10)  Smérnice 70/220/EHS by se proto méla zménit.

(11) Opatieni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem
Vyboru pro pfizptsobovani technickému pokroku,
ziizeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICE:

Cldnek 1

1. Clének 1 smérnice 70/220/EHS se nahrazuje timto:

,Cldnek 1

Pro tcely této smérnice se:

a) ,vozidlem' rozumi kazdé vozidlo podle definice v &asti
A piflohy Il smérnice 70/156/EHS;

b) ,vozidlem na LPG nebo NG rozumi vozidlo vybavené ur¢i-
tym zaf{zenim pro pouzivini LPG nebo NG v jeho systému
pohonu. Takové vozidlo na LPG nebo NG muze byt kon-
struovano a vyrobeno jako jednopalivové nebo dvoupali-
vové vozidlo;

¢) ,jednopalivovym vozidlem‘ rozumi vozidlo, které je kon-
struovano primdrné pro trvaly provoz na LPG nebo NG,
avSak mutze mit také benzinovy systém jen pro nouzové

(1) U vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
() U vést. L 287, 14.11.2000, s. 46.

ucely nebo pro startovani, a jehoZ benzinova nadrz pojme
nejvyse 15 litrtt benzinu;

d) ,dvoupalivovym vozidlem‘ rozumi vozidlo pohdnéné po
urtitou dobu benzinem a po urcitou dobu LPG nebo NG

2. Prilohy I, II, III, IX, IXa, X, XI a XIII se méni v souladu
s ptilohami této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. cervence 2003 nesmgéji ¢lenské stity, pokud novy typ
vozidla nespliiuje pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni této
smérnice,

a) odmitnout udélit ES schvdleni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smér-
nice 70/156/EHS, nebo

b) odmitnout udélit vnitrostdtni schvaleni typu nebo

) zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozidla
podle ¢lanku 7 smérnice 70/156/EHS.

2. Od 1. cervence 2003 nesméji ¢lenské stdty jiz udélit, pokud
novy typ vozidla nespliiuje pozadavky smérnice 70/220/EHS
ve znéni této smérnice,

a) ES schvdleni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 70/156/EHS
nebo

b) wnitrostatni schvéleni typu.

Clenské stity vsak mohou nadale udélovat schvaleni typu uve-
dend v prvnim pododstavci, pokud se pouzije ¢l. 8 odst. 2 smér-
nice 70/156/EHS.

3. Clenské staty, pokud tato vozidla nespliuji pozadavky smér-
nice 70/220/EHS ve znén{ této smérnice,

a) povazuji prohldseni o shodé doprovazejici nova vozidla podle
smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro Gcely ¢l. 7 odst. 1 uve-
dené smérnice a

b) odmitnou registrovat, prodavat, nebo uvést do provozu nova
vozidla, kterd nejsou doprovdzena platnym prohldsenim
o shodé podle smérnice 70/156/EHS, pokud se nepouzije ¢l. 8
odst. 2 smérnice 70/156/EHS.

4. Odstavec 3 se pouzije od 1. ledna 2006 na

a) vorzidla kategorie M, s vyjimkou vozidel, jejichz maximdlni
hmotnost pfekracuje 2 500 kg a

b) vozidla kategorie N, tiidy L.
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Odstavec 3 se pouzije od 1. ledna 2007 na:

a) vozidla kategorie N, tfid Il a Il podle definice v tabulce v bodu
5.3.1.4 piilohy I smérnice 70/220/EHS a

b) vorzidla kategorie M, jejichz maximdlni hmotnost presahuje
2 500 ke.

Cldnek 3

1. Pro nové ndhradni katalyzdtory uréené k montdzi na vozidla,
jejichz typ byl schvélen podle smérnice 70/220/EHS ve znéni této
smérnice, nesméji clenské staty od 1. cervence 2003

a) odmitnout udélit ES schvaleni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smér-
nice 70/156/EHS nebo

b) zakazat jejich prodej a montdz na vozidlo.

2. Od 1. Cervence 2003 nesméji jiz clenské staty udélit ES schva-
leni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 70/156/EHS pro novy
nahradni katalyzator, jestlize jeho typ neni schvélen podle smér-
nice 70/220/EHS ve znéni této smérnice.

3. Clenské stity pro vozidla v provozu naddle povoluji prode;j
a montdz novych ndhradnich katalyzatorti, pro které bylo udé-
leno schviéleni typu jako pro samostatny technicky celek pred
vstupem této smérnice v platnost.

Cldnek 4

Do 1. Cervence 2005 zajisti vyrobci doplikové informace bud
piimo do mist prodeje, nebo v§em distributortim o vSech novych
nahradnich katalyzdtorech, které byly uvedeny do prodeje
v Evropské unii prede dnem vstupu této smérnice v platnost
a které jinym zpusobem nespliuji pozadavky stanovené
ve smérnici 98/77[ES (V).

Doplikové informace uvedené v prvnim odstavci musi spliiovat
pozadavky stanovené v bodé 7 piilohy XIII této smérnice.

() Uf. vést. L 286, 23.10.1998, s. 34.

Cldnek 5

Ode dne vstupu této smérnice v platnost se bod 7 piilohy
I smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice, tykajici se
shodnosti vozidel, kterd jsou v provozu, vztahuje na vSechna
vozidla, jejichz typ byl schvdlen podle pozadavka smérnice
70/220/EHS ve znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady
98/69/ES (?) nebo nésledujicich pozménujicich smérnic.

Cldnek 6
1. Clenské stdty piijmou a zvefejni prévni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
31. kvétna 2003. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
Pouziji tyto piedpisy ode dne 1. ¢ervna 2003.
Tato opatfeni pfijatd ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.
2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitros-

tatnich pravnich ptedpist, které pfijmou v oblasti piisobnosti této
smérnice.

Cldnek 7

Tato smérnice vstupuje v platnost tfetim dnem po vyhldSeni
v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

Cldnek 8

Tato smérnice je urCena clenskym statGm.

V Bruselu dne 3. fjna 2002.

Za Komisi
Erkki LIIKANEN

clen Komise

() Uk vést. L 350, 28.12.1998, s. 1.
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PRILOHA

ZMENY PRILOH I, 11, III, IX, IXA, X, XI A XIII SMERNICE 70/220/EHS

A. Piiloha I se méni takto:

1. Vbodé 1 se posledni pododstavec nahrazuje timto:

,Tato smérnice se vztahuje také na postup ES schvileni typu nahradnich katalyzdtorti jako samostatnych
technickych celkii uréenych k montdzi na vozidla kategorii M; a N,.“

2. Body 2.17, 2.18 a2.19 se nahrazuji timto:

»2.17.

2.19.

Jkatalyzdtorem ptivodni vybavy* se rozumi katalyzator nebo soustava katalyzdtord, na které
se vztahuje schvéleni typu vozidla a které jsou uvedeny v bodu 1.10 dodatku pfilohy X této
smeérnice;

;néhradnim katalyzdtorem‘ se rozumi katalyzdtor nebo soubor katalyzator ur¢enych
k nahrazeni katalyzdtoru ptivodni vybavy na vozidle schvileném jako typ podle smérnice
70/220/EHS, ktery mize byt schvdlen jako samostatny technicky celek podle ¢l. 4 odst. 1
pism. d) smérnice 70/156/EHS;

;néhradnim katalyzdtorem pavodni vybavy® se rozumi katalyzdtor nebo soustava
katalyzdtort, jejichz typy jsou uvedeny v bodu 1.10 dodatku piilohy X této smérnice, aviak
které jako samostatny technicky celek nabizi na trhu drzitel schvaleni typu vozidla.”

3. Bod 3.2 se nahrazuje timto:

»3.2.

Vzor informa¢niho dokumentu tykajictho se emisi z vyfuku, emisi zptsobenych
vypafovanim, Zivotnosti zafizeni proti znecistujicim ldtkdm a palubniho diagnostického
systému (OBD) je v pfiloze II. Informace uvedené v bodu 3.2.12.2.8.6 piilohy Il se pFipoji
do dodatku 2 ,Informace tykajici se systému OBD* k certifikdtu ES schvaleni typu, jehoz
vzor je uveden v piiloze X.“

4. Bod 5.2.2 se nahrazuje timto:

Vozidlo pohdnéné zdzehovym motorem na LPG nebo NG (jednopalivovym nebo
dvoupalivovym) se podrobi ndsledujicim zkouskdm:

typ I (ovéfeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu);
typ Il (emise oxidu uhelnatého pfi volnobéhuy);

typ III (emise plynt z klikové skiiné);

typ IV (emise zptsobené vyparovdnim), pfichdzi-li v dvahu;
typ V (Zivotnost zafizeni k omezeni znecistujicich latek);

typ VI (ovéfeni pramérnych emisi oxidu uhelnatého a uhlovodiki z vyfuku pii nizké
teploté okoli po studeném startu), pfichdzi-li v avahu;

zkouska OBD, pfichdzi-li v avahu.”
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Tabulka 1.5.2 se nahrazujetimto:

Vozidla kategorii M a N se zdZzehovym motorem

Vozidla kategorii

"thoflllgk? tpro . . Dvoupalivové Jednopalivové M, a Njse vznétovym
schvaleni typu Vozidlo na benzin voridlo voridlo motorem
Typ 1 Ano (maximéln{ Ano (zkousgka Ano (maximéln{ Ano (maximéln{
hmotnost < 3,5 t) s obéma druhy hmotnost < 3,5 t) | hmotnost < 3,5 t)
paliva)
(maximalni
hmotnost < 3,5 t)
Typ I Ano Ano (zkouska Ano —
s obéma druhy
paliva)
Typ III Ano Ano (zkouska jen Ano —
s benzinem)
Typ IV Ano (maximélni | Ano (zkouska jen — —
hmotnost < 3,5 t) s benzinem)
(maximalni
hmotnost < 3,5 t)
Typ V Ano (maximdlni | Ano (zkouska jen | Ano (maximdln{ Ano (maximdln{
hmotnost < 3,5 t) s benzinem) hmotnost < 3,5t) | hmotnost < 3,5 t)
(maximaln{
hmotnost < 3,5 t)
Typ VI Ano (maximédlni | Ano (maximélni — —
hmotnost < 3,5 t) | hmotnost < 3,5 t)
(zkouska jen
s benzinem)
Rozsifeni Bod 6 Bod 6 Bod 6 Bod 6: M, a N,
s referenéni
hmotnosti

< 2 840 kg (1)

Palubni diagnostika

Ano, podle bodu
8.1.1 nebo 8.4

Ano, podle bodu
8.1.2 nebo 8.4

Ano, podle bodu
8.1.2 nebo 8.4

Ano, podle bodi
8.2, 8.3 nebo 8.4

() Komise prezkoumd déle otdzku rozsifeni zkousky ke schvdleni typu na vozidla kategorii M, a N, s referen¢ni hmot-
nosti nepfesahujici 2 840 kg a nejpozdéji v roce 2004 piedlozi postupem podle ¢lanku 13 smérnice 70/156/EHS
navrhy na opatfeni, kterd se pouZiji v roce 2005.

V pozndmce pod ¢arou 1 k bodu 5.3.7.3 se koeficienty Hev a Ocv nahrazuji timto:

,Hov = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku [1,73], pro LPG [2,53], pro NG [4,0]
Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku [0,02], pro LPG [nula], pro NG [nula]“.

Bod 5.3.8 se nahrazuje timto:

25.3.8

5.3.8.1

piilohy XIIL

Schvileni typu ndhradnich katalyzatort a ndhradnich katalyzdtort ptvodni vybavy

Néhradni katalyzatory urcené k montdzi na vozidla s ES schvélenim typu se zkouseji podle
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8.

5.3.8.2

5.3.8.2.1

5.3.8.2.1.1

5.3.8.2.1.2

5.3.8.2.2

5.3.8.2.2.1

5.3.8.2.2.2

53.8.2.2.3

5.3.8.2.2.4

5.3.8.2.2.5

5.3.8.3

Néhradni katalyzdtory ptivodni vybavy, které jsou uvedeny v bodu 1.10 dodatku k ptiloze
X ajsou urCeny k montdzi na vozidlo, na které se vztahuje dany certifikdt o schvélent typu,
nemusi spliiovat piilohu XIII této smérnice za podminky, Ze spliiuji pozadavky boda
5.3.8.2.1 a 5.3.8.2.2.

Znaceni
Néhradni katalyzitory ptvodni vybavy musi byt opatieny nejméné ndsledujicimi
oznacenimi:

nazev vyrobce vozidla nebo vyrobni znacka;

znacka a identifikacni ¢islo dilu ndhradniho katalyzétoru plivodni vybavy uvedeného
v informaci podle bodu 5.3.8.3.

Dokumentace

Naéhradni katalyzatory pivodni vybavy musi byt provazeny nésledujici informact:

nazev vyrobce vozidla nebo vyrobni znacka;

znacka a identifika¢ni ¢islo dilu ndhradniho katalyzatoru ptivodni vybavy uvedeného
v informaci podle bodu 5.3.8.3;

vozidla, pro kterd je nahradnf katalyzdtor ptivodni vybavy typu uvedeného v bodu 1.10
dodatku k piiloze X, poptipadé vcetné identifika¢niho oznaceni, jestlize je ndhradni
katalyzator ptivodni vybavy zptsobily k montdZzi na vozidlo s palubnim diagnostickym
systémem (OBD);

navod k montdzi, je-li potfebny;

tato informace musi byt poskytnuta bud:

— jako tisténd informace provézejici nahradni katalyzator ptivodni vybavy, nebo

— na obalu, v némz je ndhradni katalyzdtor ptivodni vybavy proddvin, nebo

— jakymkoli jinym vhodnym zptisobem.

V kazdém ptipadé musi byt tato informace uvedena v katalogu vyrobk, ktery vyrobce

pfedava prodejciim.

Vyrobce vozidla musi dodat technické zkusebné nebo schvalovacimu orgdnu potiebnou
informaci v elektronickém formdtu, ktery vytvai{ spojeni mezi odpovidajicimi &isly dilt
a dokumentaci ke schvéleni typu.

Tato informace musi obsahovat:

— znacku (znacky) a typ (typy) vozidla,

— znacku (znacky) a typ (typy) ndhradniho katalyzdtoru pavodni vybavy,
— dislo (¢isla) dilu nahradniho katalyzatoru pavodni vybavy,

— (islo schvileni typu daného typu (typt) vozidla.

Bod 7.1.1 se nahrazuje timto:

Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provadi schvalovaci orgdn na zdkladé vsech
vhodnych informaci, které md vyrobce, postupy podobnymi, jako jsou stanoveny v ¢l. 10
odst. 1 a 2 smérnice 70/156/EHS a v bodech 1 a 2 pilohy X této smérnice.

Obrazky 1.8 a 1.9 v dodatku 4 této piilohy zndzornuji postup kontrol shodnosti
Vv provozu.
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7.1.1.1

7.1.1.2

7.1.1.2.1

7.1.1.2.2

7.1.1.2.3

7.1.1.2.4

7.1.1.2.5

7.1.1.2.6

7.1.1.2.7

7.1.1.2.8

7.1.1.2.9

Parametry definujici rodinu vozidel v provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zékladnimi konstrukénimi parametry, které
jsou spole¢né vozidlim v rodiné. Proto typy vozidel, které maji spole¢né, nebo alespoii
ve stanovenych meznich hodnotich, nejméné déle uvedené parametry, se mohou
povazovat za patfici do téZe rodiny vozidel v provozu:

— proces spalovani (dvoudoby, ¢tyidoby, s rotujicimi pisty),
— pocet valct,

— usporadani bloku vélct (fadové, tvaru V, radidlni, horizontdlni s protilehlymi valci,
jiné). Sklon nebo orientace valct nenf kritériem,

— zpusob doddvky paliva do motoru (napf. nepfimy vstiik nebo p¥my vstiik),
— druh chladictho systému (vzduchovy, vodni, olejovy),
— zpusob sdni (atmosférické sdni, prepliiovani),

— palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorovad nafta, NG, LPG atd.).
Dvoupalivové vozidla mohou byt zafazena do skupiny s jednopalivovymi vozidly za
podminky, Ze jedno z paliv je spolecné,

— druh katalyzdtoru (t¥icestny katalyzator nebo jiny (jiné)),
— drubh filtru &stic (je na vozidle nebo neni),

— recirkulace vyfukovych plyni (je na vozidle nebo neni),
— zdvihovy objem nejvétsiho motoru v rodiné minus 30 %.

Kontrolu shodnosti v provozu provede schvalovaci orgdn na zdkladé informace dodané
vyrobcem. Tato informace musi obsahovat alesport:

nézev a adresu vyrobce;

nézev, adresu, telefon, &islo faxu a e-mailovou adresu jeho zdstupce zplnomocnéného pro
uzemi uvedené v informacich vyrobce;

nézev (ndzvy) modelu (modelt) vozidel, které jsou uvedeny v informacich vyrobce;

popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informaci vyrobce, tj. skupinu rodiny vozidel
v provozu podle bodu 7.1.1.1;

kédy identifikacniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy patiici do rodiny
vozidel v provozu (pfed¢isli VIN);

¢islo schvéleni typu platici pro tyto typy vozidel patfici do rodiny vozidel v provozu,
popiipadé ¢isla vSech rozsiteni a dodate¢nych zmén/vyfazeni vozidel z provozu (provedeni
uprav);

podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zménach/vyfazeni vozidel z provozu, tykajicich se
schvéleni typu pro vozidla, kterd jsou obsazena v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje
schvalovaci orgdn);

obdobi, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf. vozidla vyrobend
v pribéhu kalenddiniho roku 2001);
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7.1.1.2.10

7.1.1.2.10.1

7.1.1.2.10.2

7.1.1.2.10.3

7.1.1.2.10.4

7.1.1.2.10.5

7.1.1.2.10.6

7.1.1.2.11

7.1.1.2.11.1

7.1.1.2.11.2

7.1.1.2.11.3

7.1.1.2.11.4

7.1.1.2.11.5

7.1.1.2.12

postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

zpusobu lokalizace vozidla;

kritérii vybéru vozidel a kritéria jejich odmitnutf;

druht zkousek a postupli pouzitych pro program;

kritérif vyrobce pro pfijetijodmitnuti vozidel patficich do rodiny vozidel v provozu;

zemé&pisného (zemépisnych) dzemi, odkud vyrobce ziskal informace;

velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorkd;

vysledka postupu vyrobee pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

identifikace vozidel pojatych do programu (af jiz byla nebo nebyla zkousena). Tato
identifikace obsahuje:

— ndzev modelu,

— identifikacni ¢islo vozidla (VIN),

— registracni &islo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v kterém je pouzivdno (pokud je zndm),

— pneumatiky namontované na vozidle;

dtvodu (dtivodi), pro¢ urcité vozidlo nebylo pojato do vzorku;

historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popfipadé véetné dprav);

historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je zndma);

tdaje o zkouskdch, véetné ndsledujicich ddaj:
— datum zkousky,

— misto zkousky,

— udaj pocitadla ujetych kilometrt vozidla,

— vlastnosti paliva pouzitého pfi zkousce (napf. zkusebni referencni palivo nebo palivo
z prodejni sité),

— podminky pii zkousce (teplota, vihkost, setrvacnd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné tif raznych vozidel z kazdé rodiny);

zdznamy Gdaji systému OBD.*

9. Bod 7.1.2 se nahrazuje timto:

»/.1.2

Informace shromdzdéné vyrobcem musi byt dostatecné vycerpavajici tak, aby bylo
zajisténo, Ze vykony v provozu bude mozno vyhodnotit za béznych podminek pouzivani
podle bodu 7.1 a zpisobem reprezentativnim pro zemépisné proniknuti vyrobce na trhy.

Pro tcely této smérnice neni vyrobce povinen ovéfit shodnost typu vozidla, které je
v provozu, jestlize maze prokdzat schvalovacimu orgdnu uspokojivym zptsobem, Ze
prodej tohoto typu vozidla ve Spolecenstvi je mensi nez 5 000 kust za rok.”
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10. Bod 7.1.7 se nahrazujetimto (body 7.1.7.1 az 7.1.7.5 zistdvaji nezménény):

.7 1.7

Na zédkladé kontroly uvedené v bodu 7.1.1 schvalovaci orgén bud:

— rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla nebo rodiny vozidel v provozu je
uspokojujici a nemusi se podnikat Zddnd dalsf opatteni, nebo

— rozhodne, Ze tdaje predlozené vyrobcem jsou nedostatecné k rozhodnuti, a vyzada si
od vyrobce dopliikové informace nebo tdaje ze zkousek, nebo

— rozhodne, Ze shodnost typu vozidla nebo shodnost typu (typt) vozidla, které pati{ do
rodiny vozidel v provozu, je neuspokojujici, a pak se takovy typ (typy) vozidla zkousi
podle dodatku 3 této prilohy.

V piipadé, Ze vyrobci bylo povoleno, aby nevykonal ovéfeni urcitého typu vozidla podle
bodu 7.1.2, muze schvalovaci orgdn nechat provést zkousky takovych typt vozidel podle

dodatku 3 této piilohy.”

11. Bod 2.6 dodatku 3 se nahrazuje timto:

»2.6.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nddrze vozidla musi odpovidat platnym
normdm stanovenym ve smérnici 98/70/ES (") a nesméji byt shleddny zddné dukazy
o chybném doplnovani paliva. Kontroly se provadéji ve vyfukové trubce atp.

() Ui vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.°

12. Bod 6.1 dodatku 3 se nahrazuje timto:

Pokud se zjisti, Ze vice nez jedno vozidlo md velmi odchylné emise a bud

— spliwje pozadavky bodu 3.2.3 dodatku 4, a jestlize se jak schvalovaci orgédn, tak
vyrobee shoduji, Ze nadmérné emise maji tutéz pficinu, nebo

— spliwyje pozadavky bodu 3.2.4 dodatku 4, a jestlize schvalovaci organ urcil, Ze
nadmérné emise maji tutéz piicinu,

pozédda schvalovaci orgdn vyrobce, aby mu piedlozil plan ndpravnych opatfeni, jimiZ se
stav neshodnosti odstrani.“

13. Dodatek 4 k piiloze I se méni takto:

a) Bod 3 se nahrazuje timto:

3.1

POSTUP U VOZIDEL, KTERA MAJI VE VZORKU VELKOU ODCHYLKU EMIS (')

Ze vzorku o minimdlnim poctu tif vozidel a maximdlnim poctu vozidel, ktery je
stanoven postupem podle bodu 4, se namdtkové vybere vozidlo a zméfi se emise
stanovenych znecistujicich latek s cilem zjistit, zda vozidlo méd velmi odchylné emise.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.3.1

3.23.2

3.23.2.1

3.23.2.2

3.2.33

3.2.3.4

3.2.3.5

3.2.3.6

3.2.4

3.2.4.1

Vozidlo je povazovdno za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, jsou-li splnény
podminky uvedené bud v bodu 3.2.1, nebo v bodu 3.2.2.

U vozidel, jejichz typ byl schvdlen podle meznich hodnot uvedenych v fadku A tabulky
vbodu 5.3.1.4 piilohy I, se za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi povaZuje vozidlo,
u néhoz je piekrocena dand mezni hodnota pro kteroukoli stanovenou znecistujici
latku nasobend faktorem 1,2.

U vozidel, jejichz typ byl schvélen podle meznich hodnot uvedenych v fadku B tabulky
vbodu 5.3.1.4 piilohy [, se za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi povaZuje vozidlo,
u néhoz je prekrocena dand mezni hodnota pro kteroukoli stanovenou znecistujici
latku ndsobend faktorem 1,5.

Zvlastni ptipad vozidla, u néhoz byly naméfeny emise kterékoli stanovené znecistujici
latky v ,mezilehlé zon& (™).

Jestlize vozidlo spliiuje podminky tohoto bodu, musi se urcit pficina nadmérnych emisi
a ze vzorku se namdatkové vybere jiné vozidlo.

Jestlize podminky tohoto bodu spliiuje vice nez jedno vozidlo, ur¢i schvalovaci orgdn
a vyrobce, zda nadmérné emise obou vozidel maji tutéZ pficinu, nebo ne.

Jestlize schvalovaci orgdn a vyrobce se shoduji, Ze nadmérné emise maji tutéz p¥icinu,
vzorek je povazovan za nevyhovujici a pouzije se pldn ndpravnych opatieni uvedeny
v bodu 6 dodatku 3.

Jestlize schvalovaci orgdn a vyrobce se nemohou shodnout, jakd je pfi¢ina nadmérnych
emisi jednotlivého vozidla nebo zda pficiny u vice vozidel jsou stejné, vybere se
namdtkové jiné vozidlo ze vzorku, pokud nebylo dosazeno maximdlni velikosti
vzorku.

Jestlize bylo shleddno jen jedno vozidlo, které spliuje podminky tohoto bodu, nebo
jestlize bylo shleddno vice takovych vozidel nez jedno, a schvalovaci orgdn a vyrobce
se shoduji, Ze jsou u téchto vozidel rozdilné piiciny, vybere se namatkové jiné vozidlo
ze vzorku, pokud nebylo dosazeno maximélni velikosti vzorku.

Jestlize bylo dosazeno maximdlni velikosti vzorku a nebylo shleddno vice nez jedno
vozidlo, které spliuje podminky tohoto bodu, a nadmérné emise maji tutéz pficinu,
povazuje se vzorek za vyhovujici z hlediska pozadavkd bodu 3 tohoto dodatku.

Jestlize se v kterémkoli okamziku vycerpd piavodni velikost vzorku, pfipoji se
k ptvodnimu vzorku dalsf vozidlo a vybere se toto vozidlo.

Kdykoli se vybere ze vzorku dal3i vozidlo, pouZije se na zvétSeny vzorek statisticky
postup podle bodu 4 tohoto dodatku.

Zvlastni piipad vozidla, u néhoz byly naméfeny emise kterékoli stanovené znecistujic
latky v ,z6né nevyhovéni* (™).

Jestlize vozidlo spliuje podminky tohoto bodu, ur¢i schvalovaci orgdn pficinu
nadmérnych emisi a ze vzorku se namdtkové vybere jiné vozidlo.
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3.2.4.2 Jestlize podminky uvedené v tomto bodu spliiuje vice nez jedno vozidlo a schvalovaci
orgén urci, Ze nadmérné emise maji tutéz pricinu, bude vyrobce informovin, zZe vzorek
je povazovén za nevyhovujici, zdroven se zdivodnénim tohoto rozhodnuti, a pouzije
se plan ndpravnych opatieni uvedeny v bodu 6 dodatku 3.

3.2.4.3 Jestlize bylo shleddno jen jedno vozidlo, které spliuje podminky tohoto bodu, nebo
jestlize bylo shleddno vice vozidel nez jedno a schvalovaci organ urcil, Ze jde o rozdilné
piiciny, vybere se namdtkové jiné vozidlo ze vzorku, pokud nebylo dosazeno
maximdlni velikosti vzorku.

3.2.4.4 Jestlize se dosdhlo maximdlni velikosti vzorku a nebylo shleddno vice nez jedno
vozidlo, které spliiuje podminky tohoto bodu, a nadmérné emise maji tutéz pficinu,
povazuje se vzorek za vyhovujici z hlediska pozadavkt bodu 3 tohoto dodatku.

3.2.4.5 Jestlize se v kterémkoli okamziku vycerpd ptvodni velikost vzorku, pfipoji se
k ptvodnimu vzorku dalsi vozidlo a vybere se toto vozidlo.

3.2.4.6 Kdykoli se vybere ze vzorku dalsi vozidlo, pouzZije se na zvétseny vzorek statisticky
postup podle bodu 4 tohoto dodatku.

3.2.5 Kdykoli se nenajde vozidlo majici velmi odchylné emise, odebere se namdtkové ze
vzorku jiné vozidlo.

() Nazdkladé skute¢nych daji z provozu, které maji dodat clenské staty do 31. prosince 2003, mohou
byt pozadavky tohoto bodu revidovany, aby se rozhodlo, a) zda definice vozidla s velmi odchylnymi
emisemi se md revidovat z hlediska vozidel, jejichz typ byl schvilen podle meznich hodnot
uvedenych v fadku B tabulky v bodu 5.3.1.4 piilohy I, b) zda se md zménit postup k definovani
vozidel s velmi odchylnymi emisemi a ¢) zda se postupy ke zkouseni shodnosti v provozu maji
nahradit ve vhodné dobé novym statistickym postupem. Komise popiipadé navrhne potiebné zmény
postupem podle ¢ldnku 13 smérnice 70/156/EHS.

(") Pro kazdé vozidlo se urci ,mezilehld zéna‘ takto: Vozidlo musi spliiovat podminky uvedené v bodu
3.2.1 nebo v bodu 3.2.2 a kromé toho zméfend hodnota pro tutéz stanovenou znecistujici latku
musi byt pod trovni, kterd je uréena mezni hodnotou pro tutéz stanovenou znecistujici latku
uvedenou v fadku A tabulky v bodu 5.3.1.4 ptilohy I a ndsobenou faktorem 2,5.

(") Pro kazdé vozidlo se ur¢i ,z6na nevyhovéni' takto: zméfend hodnota pro kteroukoli stanovenou
zneCistujici latku pfesahuje droven, kterd je ur¢ena mezni hodnotou pro tutéZ stanovenou
zneCistujici latku uvedenou v fadku A tabulky v bodu 5.3.1.4 piilohy I a ndsobenou faktorem 2,5

V bodé¢ 4.2 se slova ,(viz obrdzek 1.7)“nahrazuji slovy ,(viz obrazek 1.9)
,Obrazek 1.7“ se oznacuje jako ,Obrazek 1.9 Zkouska shodnosti v provozu — vybér a zkouska vozidel“.

V obrazku 1.9 se slovo ,ano“bezprostiedné nad kosoctvercovym polickem na dolnim okraji obrdzku
vlevo méni na slovo ,ne“. V obrazku 1.9 se slovo ,ne* bezprostredné nad kosoctvercovym polickem na
dolnim okraji obrdzku vpravo méni na slova ,ne nebo nejisté*.
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d) Vklada se nésledujici novy obrazek:

,Obrdzek 1.8

Ovéfeni shodnosti v provozu — postup kontroly

Vyrobce vozidla a schvalovaci orgén provedou
START schvéleni vozidla pro novy typ vozidla. Schvalovaci
orgén (SO) udéli schvilenf typu
Vyroba a prodej schvéleného typu vozidla
Y
Vyrobce vozidla vyviji sviyj vastn{ postup kontroly
shodnosti v provozu
Vyrobce vozidla provadi sviyj vlastni postup kontroly
shodnosti v provozu (na typu vozidla nebo na rodiné
vozidel
Intern{ zpréva ‘
o shodnosti
V Provozu pto < | Vyrobce vozidla zpracovava zpravu o internim postupu
schvéleny typ (vetné viech tidajit poZadovanych podle bodu 7.1.1
vozidla nebo piilohy )
schvilenou rodinu
vozidel
Vyrobce ulozi ch.b(),dn.e ¢ ,SO 0
zprévu pro NE ovéit tidaje vyrobee
™™ budouct Arr— oshodnosti tohoto
odkazy typuvozidla nebo
rodiny vozidel?
SO (1) pfezkoumd zprivu
vyrobee o shodnosti Vyrobce pedlozi SO (1) Vérobee
v provozu L zprévu o shodnosti < A
e pfedloZi nebo
v provozu k ovéfen{ obdrsi
dopliiujici
informace nebo
3 ) idaje ze
Uznd SO (1), Ze skougek
zpriva vyrobce Rozhodne SO
o shodnosti v provozu ), ze Vyrobee
potvrzuje pfijatelnost informace Zpracuje novou
typuvozidla nepostatujf ANO zpréva
pattictho do rodiny? k rozhodnuti? o shodnosti
{(bod 7.1.7 pHlohy I) v provozu
y ANO
Postup je ukongen SO (1) zahdji formélni program prejit

Nepozaduje se Z4dné
dal3i opatfeni

kontroly shodnosti v provozu na
podezielém typu vozidla (podle
dodatku 3 k pfiloze Iy

(1) V tomto pFipadé SO znamend schvalovaci organ, ktery udélil schvéleni typu podle smérnice 70/220/EHS.”

k obrizku 1.9
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B. Pfiloha II se méni takto:

1. Vkladd se novy bod, ktery zni:

»3.2.12.2.8.6

3.2.12.2.8.6.1

3.2.12.2.8.6.2

3.2.12.2.8.6.3

3.2.12.2.8.6.4

Vyrobce vozidla musi poskytnout nésledujici doplikové informace, aby umoznil vyrobu
nahradnich ¢dsti a &sti pro tdrzbu kompatibilnich s OBD a diagnostickych pfistroju
a zkuebnich zafizeni, jestliZe se na takové informace nevztahuji prava dusevniho vlastnictvi
nebo nepredstavuji ur¢itd know-how vyrobce nebo dodavatele (dodavatelt) zafizeni
ptivodni vybavy.

Informace uvedené v tomto bodu se opakuji v dodatku 2 k certifikdtu ES schvéleni typu
(ptiloha X této smérnice).

Popis druhu a poctu stabilizacnich cykld pouzitych pii pavodnim schvéleni typu vozidla.

Popis prukazniho zkusebniho cyklu pro OBD, ktery byl pouzit pti pivodnim schvéleni typu
vozidla pro souc¢dst monitorovanou systémem OBD.

Vycerpavajici dokument, v kterém jsou popsdny viechny soucdsti sledované v rdmci
strategie zji§tovani chyb a aktivace MI (pevny pocet cyklii nebo statistickd metoda), véetné
seznamu odpovidajicich parametr sledovanych sekunddrné pro kazdou soucdst
monitorovanou systémem OBD. Seznam viech vystupnich kédi OBD a pouzity format
(vzdy s vysvétlenim) pro jednotlivé soucdsti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro
jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovini dané soucdsti
pouzivé k urcovéni aktivace ML Zvl4sté musi byt podrobné vysvétleny tidaje v modu $05
Test ID $21 az FRF a musi byt zpiistupnény ddaje v modu $06. U typt vozidel, které
pouzivaji spojeni k pfenosu ddaji podle ISO 15765-4 Road vehicles, diagnostics on
controller area network (CAN) — part 4: requirements for emissions-related systems* musi
byt podrobné vysvétleny tidaje v modu $06 Test ID $00 az FRF pro kazdy podporovany
monitorovany ID systému OBD.

Informace pozadované timto bodem mohou byt ddny napf. ve formé ndsledujici tabulky,
kterd se pfipoji k této priloze.

.| Strategie Kritéria Kritéria Sekun- s Prokazo-
Souds Chybovy : e . . Stabili- .
oucast , monito- Z}lStel’ll pro akti- darrn para- v vacl
kod P ) zovani e
rovani chyb vaci MI metry zkouska
Kata- P0420 | Signdly | Rozdil | 3.cy- Otacky Dva Typ I
lyzator kys- mezi klus motoru, | cykly
likové | signdly zatizeni | typul
sondy 1 | ze motoru,
a2 sondy 1 rezim
a2 A[F, tep-
lota kata-
lyzdtoru

C. Piiloha III se méni takto:

1. Vkladé se novy bod, ktery zni:

»2.3.5

Na zadost vyrobce se v pribéhu predchozi operace miiZe vypnout spojka u typu vozidla,
u né¢hoz jsou volnobézné otdcky motoru vyssi nez otdcky v prabéhu operaci 5, 12 a 24
zdkladniho méstského cyklu.”
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2.

Bod 3.2 se nahrazuje timto:

23.2 Palivo

Pokud se vozidlo zkousi s pouzitim meznich hodnot emisi stanovenych v fddku A tabulky
vbodu 5.3.1.4 piilohy I této smérnice, musi vhodné referen¢ni palivo spliovat pozadavky
bodu A piflohy IX, nebo, v pfipadé plynnych referen¢nich paliv, bud bodu A.1, nebo bodu

B pilohy IXa.

Pokud se vozidlo zkousi s pouzitim meznich hodnot emisi stanovenych v fadku B tabulky
v bodu 5.3.1.4 ptilohy I této smérnice, musi vhodné referen¢ni palivo spliiovat pozadavky
bodu B piilohy IX, nebo, v pifpadé plynnych referencnich paliv, bud bodu A.2, nebo bodu

B piilohy IXa.

3. Ve sloupci 5 tabulky III.1.2 (s ndzvem: Rychlost (km/h)) se operace 23 nahrazuje timto: ,35-10“

»3.4.1.

A. vlastnosti referen¢nich paliv pro zkouseni vozidel s pouZitim meznich hodnot stanovenych v ¥adku

V pfiloze VII se bod 3.4.1 nahrazujetimto:

Pfiloha IX se nahrazujetimto:

LPRILOHA IX

a tabulky v bodu 5.3.1.4 pfilohy I — zkouska typu I

1. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE ZAZEHOVYMI

MOTORY

Druh: bezolovnaty benzin

Zkusebni palivo musi mit vlastnosti stanovené v bodu C piilohy IX.“

Mezni hodnoty ()

Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda
minimum maximum

Oktanové ¢islo podle vyzkumné metody, RON 95,0 — EN 25164
Oktanové ¢&islo podle motorové metody, MON 85,0 — EN 25163
Hustota pii 15 °C kg/m’ 748 762|180 3675
Tlak par podle Reida kPa 56,0 60,0 EN 12
Destilace:
— pocate¢ni bod varu °C 24 40 EN-ISO 3405
— odpar pii 100 °C % obj. 49,0 57,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 150 °C % obj. 81,0 87,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 215 EN-ISO 3405
Zbytek % obj. — 2 EN-ISO 3405

(") Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty'. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO

4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouziti presnosti iidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm’ a pfi uréeni minimalni hodnoty

byl vzat v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R

(R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatteni, které je nutné ze statistickych davoda, mél by vyrobce paliv

piesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v pfipadé udévani
nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky, pouzije se dokument

ISO 4259.
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda

minimum maximum
Rozbor uhlovodiki:
— olefiny % obj. — 10 ASTM D 1319
— aromatické litky % obj. 28,0 40,0 ASTM D 1319
— benzen % obj. — 1,0 PrEN 12177
— nasycené latky % obj. — zbytek | ASTM D 1319
Pomér uhlik/vodik zazname- | zazname-

nand hod- | nand hod-

nota nota
Doba indukce (?) minuty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku % hmot. — 2,3 EN 1601
PryskyFicné latky mg/ml — 0,04 | EN-ISO 6246
Obsabh siry (%) mg/kg — 100 Pr. EN-ISO/DIS
14596

Koroze médi, t¥ida I — 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg|l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ;skutecné hodnoty". Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO
4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouziti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm’ a pfi ur¢eni minimdlni hodnoty byl
vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur¢eni maximélni a minimaln{ hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné ze statistickych diivodt, mél by vyrobce paliv presto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v piipadé uddvani nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky, pouzije se dokument ISO 4259.

(l

Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovii bézné pouzivané ke stabilizovén{ tokti benzinu v rafineriich,
avsak nesméji se priddvat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

(2

(}) Skutecny obsah siry v palivu pouZitém pro zkousku typu I se uvede v protokolu.

2. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE VZNETOVYMI
MOTORY

Druh: motorové nafta

Parametr Jednotka - I_\Aezni hodnoty (_1) Zkusebni metoda
minimum | maximum

Cetanové ¢islo (3) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pfi 15 °C kg/m? 833 837 EN ISO 3675
Destilace:

—bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
—bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— konecny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405

Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty'. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO
4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pfi urceni minimaln{ hodnoty byl
vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximdlni a minimaln{ hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné ze statistickych divodii, mél by vyrobce paliv presto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v ptipadé udavani nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky, pouZije se dokument ISO 4259.

(1

(?) Uvedeny rozsah pro cetanové ¢islo neni v souladu s pozadavky na minimdlni rozsah 4R. Nicméné v piipadé rozporu mezi
dodavatelem paliva a spotiebitelem paliva mize byt k vyfeseni tohoto rozporu pouzito znéni ISO 4259 za podminky, Ze
misto jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostatecném poctu k uréeni potiebné piesnosti.
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Mezni hodnoty ()

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimum maximum

Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719

CEPP (teplota neprichodnosti filtrem za studena) °C — -5 EN 116

Viskozita pfi 40 °C mmz/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104

Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmot. 3 6,0 IP 391

Obsah siry () mg/kg — 300 Pr. EN-ISO/DIS
14596

Koroze médi — 1 EN-ISO 2160

Zbytek uhliku podle Conradsona 10 % zbytek) % hmot. — 0,2 EN-ISO 10370

Obsah popela % hmot. — 0,01 EN-ISO 6245

Obsah vody % hmot. — 0,02 EN-ISO 12937

Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D
974-95

Stabilita viici oxidaci (3) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205

Novd a lepsi metoda pro polycyklické aromatické | % hmot. — — EN 12916

uhlovodiky je ve vyvoji

(l

Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty’. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO

4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pfi uréeni minimalni hodnoty byl
vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximélni a minimélni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné ze statistickych divodt, mél by vyrobce paliv ptesto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udavéni nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, pouzije se dokument ISO 4259.

(2

Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.

(%) Ipfi piezkousené stabilité proti oxidaci je skladovatelnost pravdépodobné omezena. Je Zidouci Fidit se pokyny dodavatele
tykajicimi se podminek skladovani a doby pouzitelnosti paliva.
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B tabulky v bodu 5.3.1.4 pfilohy I — zkouska typu I

B. Vlastnosti referen¢nich paliv pro zkouSeni vozidel s pouZzitim meznich hodnot stanovenych v fddku

1. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE ZAZEHOVYMI

MOTORY

Druh: bezolovnaty benzin

Mezni hodnoty ()

Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda
minimum maximum
Oktanové ¢&islo podle vyzkumné metody, RON 95,0 — EN 25164
Oktanové &islo podle motorové metody, MON 85,0 — EN 25163
Hustota pii 15 °C kg/m’ 740 754 | 1SO 3675
Tlak par podle Reida kPa 56,0 60,0 Pr. EN-ISO
13016-1
(DVPE)
Destilace:
— odpar pii 70 °C % obyj. 24,0 40,0 | EN-ISO 3405
— odpar pii 100 °C % obj. 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— odpar pfi 150 °C % obj. 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Zbytek % obj. — 2,0 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodik:
— olefiny % obj. — 10,0 ASTM D 1319
— aromatické latky % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % obj. — 1,0 ASTM D 1319
— nasycené latky % obj. zaznamenand hodnota | PrEN 12177
Pomér uhlik/vodik zaznamenand hodnota
Doba indukce (?) minuty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku % hmot. — 1,0 EN 1601
Pryskyfi¢né latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Koroze médi — tifda I EN-ISO 2160

(") Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skutecné hodnoty’. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO
4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm’ a p¥i ur¢eni minimdln{ hodnoty
byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R
(R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné ze statistickych divodt, mél by vyrobce paliv pfesto
usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v piipadé udévani nej-
vyssich a nejnizsich meznich hodnot. Je-li tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky, pouzije se dokument ISO

4259.

(%) Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokti benzinu v rafi-
neriich, aviak nesméji se pfidévat detergentni/disperzni pfisady a rozpoustéci oleje.

(%) Skutecny obsah siry v palivu pouzitém pro zkousku typu I se uvede v protokolu.
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Mezni hodnoty ()
Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda
minimum maximum
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg|l — 1,3 ASTM D 3231

(1

Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou skutecné hodnoty". Pfi stanovent jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO

4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pfi urceni minimalni hodnoty byl
vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii uréeni maximadlni a minimaln{ hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné ze statistickych dvodt, mél by vyrobee paliv presto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvani nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, pouZije se dokument ISO 4259.

2. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE VZNETOVYMI

MOTORY

Druh: motorové nafta

Parametr Jednotka - I'VIezni hodnoty (_1) Zkusebni metoda
minimum maximum

Cetanové &islo (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pii 15 °C kg/m? 833 837 ENISO 3675
Destilace:
—bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
—bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CEPP (teplota neprichodnosti filtrem za studena) °C — -5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mmz/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % hmot 3,0 6,0 IP 391
Obsah siry (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Koroze médi — tiida 1 EN-ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona (10 % zbytek) % hmot. — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popela % hmot. — 0,01 EN-ISO 6245

() Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skutecné hodnoty’. Pi stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO
4259 Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti iidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm- a pii urceni minimdlni hodnoty byl
vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné ze statistickych duvoda, mél by vyrobce paliv presto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v piipadé udévani nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, pouzije se dokument ISO 4259.

)

Uvedeny rozsah pro cetanové &islo neni v souladu s pozadavky na minimaélni rozsah 4R. Nicméné v piipadé rozporu mezi

dodavatelem paliva a spotiebitelem paliva mize byt k vyfeseni tohoto rozporu pouzito znéni ISO 4259 za podminky, ze
misto jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu k urceni potfebné presnosti.

(%) Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu I se uvede v protokolu.
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Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda
minimum maximum

Obsah vody % hmot. — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilita vii¢i oxidaci (2) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (primér plochy opotiebeni podle pm — 400 CEC F-06-A-96
zkousky HFRR pii 60 °C)
Methylestery mastnych kyselin zakazdny

Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ;skutecné hodnoty". Pfi stanoven jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO

4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm’ a pfi ur¢eni minimdlni hodnoty byl
vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur¢eni maximélni a minimalni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné ze statistickych diivodt, mél by vyrobce paliv presto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v piipadé uddvani nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky, pouZije se dokument ISO 4259.

<=

tykajicimi se podminek skladovani a doby pouzitelnosti paliva.

1 pii prezkousené stabilité proti oxidaci je skladovatelnost pravdépodobné omezena. Je Zadouci idit se pokyny dodavatele

C. Vlastnosti referencnich paliv pro zkouSeni vozidel se ziZehovymi motory pfi nizkych teplotich

okoli — zkouska typu VI

Druh: bezolovnaty benzin

Mezni hodnoty (?)
Parametr Jednotka — - Zkusebni metoda
minimum maximum
Oktanové ¢&islo podle vyzkumné metody, RON 95,0 — EN 25164
Oktanové &islo podle motorové metody, MON 85,0 — EN 25163
Hustota pii 15 °C kg/m? 740 754 | 180 3675
Tlak par podle Reida kPa 56,0 95,0 Pr. EN-ISO
13016-1
(DVPE)
Destilace:
— odpar pii 70 °C % obj. 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— odpar pfi 100 °C % obj. 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— odpar pfi 150 °C % obj. 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405

() Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty". Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO
4259 Ropné vyrobky — Stanoveni a pouziti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm’ a pfi urceni minimdlni hodnoty
byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R
(R = reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné ze statistickych davodi, mél by vyrobce paliv presto
usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v pfipadé udévani nej-
vyssich a nejnizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, pouzije se dokument

ISO 4259.
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Parametr Jednotka Meznihodnoy () ZkuSebni metoda
minimum maximum

Zbytek % obj. — 2,0 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodika:
— olefiny % obj. — 10,0 ASTM D 1319
— aromatické latky % obj. 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % obj. — 1,0 ASTM D 1319
— nasycené latky % obj. zaznamenand hodnota | PrEN 12177
Pomér uhlik/vodik zaznamenand hodnota
Doba indukee (?) minuty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku % hmot. — 1,0 EN 1601
Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Koroze médi — tifda 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu mg|l — 1,3 ASTM D 3231

(") Hodnoty uvedené v pozadavcich jsou ,skute¢né hodnoty’. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byl pouzit dokument ISO
4259 ,Ropné vyrobky — Stanoveni a pouZiti presnosti tidajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pfi urceni minimalni hodnoty byl
vzat v tivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximélni a minimdlni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = repro-
dukovatelnost). Nehledé k tomuto opatient, které je nutné ze statistickych divodt, mél by vyrobce paliv presto usilovat
o nulovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé udavéni nejvyssich a nej-
nizsich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky, pouzije se dokument ISO 4259.

(?) Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokd benzinu v rafineriich,
avsak nesméji se priddvat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

(%) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém pro zkousku typu I se uvede v protokolu.”

F. Pfiloha IXase nahrazuje timto:

LPRILOHA IXa

VLASTNOSTI PLYNNYCH REFERENCNICH PALIV

A. Technické vlastnosti referen¢nich paliv pro LPG

1. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNICH PALIV PRO ZKOUSENI{ VOZIDEL S POUZITIM MEZNICH
HODNOT STANOVENYCH V RADKU A TABULKY V BODU 5.3.1.4 PRILOHY I — ZKOUSKA TYPU I

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda

Slozent: ISO 7941

Obsah C; % obj. 30 +2 85+ 2
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Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Obsah C, % obj. zbyvajici ¢ast zbyvajici ¢ast
<Cy>Cy % obj. maximélné 2 maximdlné 2
Olefiny % obj. maximdlné 12 maximdlné 15
Zbytek odparu mg/kg Maximélné 50 maximdlné 50 | ISO 13757
Obsah vody pii zadny zadny vizudlni kontrola
0°C
Celkovy obsah siry mg/kg maximélné 50 maximdlné 50 | EN 24260
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
Koroze  prouzku Hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 ()
médi
Zépach charakteristicky charakteristicky
Oktanové &islo minimdalné 89 minimélné 89 EN 589, pifloha B
podle  motorové
metody, MON

(") Tato metoda nemusi presné udat pfitomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné
chemikalie, které zmensuji korozni Gi¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno priddvat takové slozky jen za tice-
lem ovlivnéni zkusebni metody.

2. TECHNICKE VLASTNOSTI REFERENCNICH PALIV PRO ZKOUSEN{ VOZIDEL $§ POUZITIM MEZN{CH
HODNOT STANOVENYCH V RADKU B TABULKY V BODU 5.3.1.4 PRILOHY I — ZKOUSKA TYPU I

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Slozeni: ISO 7941
Obsah C; % obj. 302 85+2
Obsah C, % obj. zbyvajici ¢ast zbyvajici ¢ast
<Cy,>C, % obj. maximélné 2 maximélné 2
Olefiny % obj. maximélné 12 maximdlné 15
Zbytek odparu mg/kg maximdlné 50 maximdlné 50 1SO 13757
Obsah vody pfi 0 °C zadny zadny vizudlni kontrola
Celkovy obsah siry mg/kg maximélné 10 maximalné 10 EN 24260
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
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Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Koroze  prouzku Hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (1)
médi
Zéapach charakteristicky charakteristicky
Oktanové &slo minimdlné 89 minimdlné 89 EN 589, piiloha B
podle  motorové
metody, MON

(") Tato metoda nemusi presné udat pFitomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné
chemikalie, které zmensuji korozni ti¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzano pfiddvat takové slozky jen za tice-
lem ovlivnéni zkuSebni metody.

B. Technické vlastnosti referen¢nich paliv pro NG

Vlastnosti Jednotky Zéklad Mezni hodnoty Zkusebni

minimum | maximum metoda

Referenéni palivo G,,

SloZeni:

Methan % mol 100 90 100 ISO 6974

Zbytek () % mol - - 1 1SO 6974

N, % mol ISO 6974

Obsah siry mg/m’ (?) - - 10 ISO 6326-5

Wobbeho index (netto) MJ/m’ (3) 48,2 47,2 49,2

Referenéni palivo G,

SloZeni:

Methan % mol 86 84 88 ISO 6974

Zbytek (1) % mol - - 1 ISO 6974

N, % mol 14 12 16 ISO 6974

Obsah siry mg/m? (2) - - 10 ISO 6326-5

Wobbeho index (netto) MJ/m? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + C, ..
(%) Hodnota je stanovena pfi 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(}) Hodnota je stanovena pii 273,2 K (0 °C) a 101,3 kPa.“
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G. Ptiloha X se méni takto:

1. Tiet{ fddek nadpisu se nahrazuje timto:
,CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU*

2. Bod 1.8.1.1 se nahrazujetimto:

,1.8.1.1.  Opakované se pouzije tabulka pro viechny referen¢ni plyny LPG a NG s uvedenim, zda jsou
vysledky naméfeny nebo vypocteny, a opakované se pouzije tabulka pro (jediny) kone¢ny
vysledek emisi vozidla na LPG nebo NG. U dvoupalivového vozidla se uvede vysledek pro benzin
a opakované se pouzije tabulka pro vSechny referen¢ni plyny LPG a NG s uvedenim, zda jsou
vysledky naméfeny, nebo vypocteny, a opakované se pouzije tabulka pro (jediny) kone¢ny
vysledek emisi vozidla na LPG nebo NG.*

3. Dosavadni ,Dodatek” se oznacuje jako ,Dodatek 1“a jeho ndzev se nahrazuje timto: ,Doplnék k certifikdtu
ES schvileni typu ¢...."

4. V dodatku 1 se vklddad novy bod, ktery zni:

,1.10 Katalyzdtory
1.10.1 Katalyzdtor ptivodni vybavy zkouSeny podle vech odpovidajicich pozadavkd této smérnice

1.10.1.1  Znacka a typ katalyzdtoru pavodni vybavy, jak jsou uvedeny v bodu 3.2.12.2.1 prilohy II této
smérnice (informac¢ni dokument).

1.10.2 Néhradni katalyzator pivodni vybavy zkouseny podle viech odpovidajicich pozadavka této
smeérnice.

1.10.2.1  Znacka (znacky) a typ (typy) ndhradniho katalyzatoru ptavodni vybavy, jak jsou uvedeny v bodu
3.2.12.2.1 prilohy II této smérnice (informaéni dokument).”

5. Vkladé se novy dodatek, ktery znf:

LDodatek 2

Informace o systému OBD

Jak je uvedeno v bodu 3.2.12.2.8.6 informacniho dokumentu, musi vyrobce vozidla poskytnout nésledujici
informace obsazené v tomto dodatku, aby umoznil vyrobu ndhradnich ¢dsti a ¢dsti pro ddrzbu
kompatibilnich s OBD a diagnostickych piistroji a zkusebnich zafizeni. Vyrobce vozidla nemusi takové
informace poskytnout, jestlize se na né vztahuji prava dusevniho vlastnictvi nebo predstavuji urcitd
know-how vyrobce nebo dodavatele (dodavatelti) zafizeni piivodni vybavy.

Na vyzddéni se zpfistupni tento dodatek nediskriminaénim zptsobem vsem zdcastnénym vyrobctim
konstruk¢nich ¢dsti, diagnostickych piistroji a zkusebnich zafizeni.

1. Popis typu a poctu stabiliza¢nich cykld, které byly pouzity pro puvodni schvéleni typu vozidla.

2. Popis typu pfedvddéctho cyklu OBD pouzitého pro puvodni schvileni typu vozidla pro cdsti
monitorované systémem OBD.

3. Vycerpavajici dokument, v kterém jsou popsany vechny soucdsti sledované v ramci strategie zjistovani
chyb a aktivace MI (pevny pocet cykli nebo statistickd metoda), véetné seznamu odpovidajicich
parametr sledovanych sekunddrné pro kazdou sou¢dst monitorovanou systémem OBD. Seznam viech
vystupnich kédi OBD a pouzity formét (vzdy s vysvétlenim) pro jednotlivé soucdsti hnaci skupiny, které
souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovéani dané
soucdsti pouzivd k uréovani aktivace ML Zvldsté musi byt podrobné vysvétleny tdaje v modu $05 Test
ID $ 21 az FRF a musi byt zpfistupnény ddaje v modu $06. U typh vozidel, které pouzivaji spojeni
k pfenosu tidaji podle ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN)
— Part 4: Requirements for emissions-related systems' musi byt podrobné vysvétleny ddaje v modu $06
Test ID $00 az FRF pro kazdy podporovany monitorovany ID systému OBD.
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Tyto informace mohou byt ddny ve formé ndsledujici tabulky:

” Chybovy Strategie Kritéria Kritéria pro | Sekunddrni Stabili- Prokazovaci
Soucdst , monitoro- zjistent . . s v
kod P aktivaci MI parametry zovéni zkouska
vani chyb
Katalyzdtor | P0420 Signaly Rozdil 3. cyklus | Otdcky Dva cykly | Typ I
kyslikové | mezi sig- motoru, typu [
sondy 1 | ndly ze zatizen{
a2 sondy 1 motoru,
a2 rezim  AJF,
teplota kata-
lyzdtoru
H. Ptiloha XI se méni takto:
1. Bod 2. 6 se nahrazuje timto:
,2.6 ,Chybnou funkci' se rozumi porucha soucdsti nebo systému souvisejicich s emisemi, kterd mtze

vést ke zhorSeni emisi nad mezni hodnoty stanovené bodem 3.3.2, nebo neschopnost systému
ODB spliovat zdsadni pozadavky stanovené v této priloze.”

2. Bod 3.5.2 se nahrazuje timto:

,3.5.2 U strategii vyzadujicich pro aktivaci MI vice nez dva p¥ipravné stabiliza¢ni cykly musi vyrobce
poskytnout ddaje nebo technicky posudek, které odpovidajicim zpGsobem prokazuji, ze
monitorovaci systém je schopen spravné a véas rozpoznat zhorSen{ funkce nékterého dilu.
Strategie vyzadujici k aktivaci MI v priiméru vice nez 10 jizdnich cykld nejsou pfijatelné. MI musi
byt rovnéz aktivovén, jsou-li pfi permanentnim nastaveni rezimu pfi poruse v oblasti emis
piekroceny mezni hodnoty stanovené bodem 3.3.2 nebo jestlize systém OBD neni schopen plnit
zdkladni pozadavky na monitorovani uvedené v bodu 3.3.3 nebo bodu 3.3.4 této ptilohy. MI mus{
pracovat v uritém vystrazném rezimu, napf. signalizovat blikajicim svétlem, p¥i kazdé periodé
vynechdvani zapalovéni, kterd mé takovou droven, Ze by mohlo dojit podle dajii vyrobce
k poskozeni katalyzdtoru. MI musi byt rovnéz aktivovan, je-li zapalovéni (klicek zapalovani)
vozidla v poloze ,zapalovani‘ pied nastartovinim nebo roztocenim motoru a deaktivovin po
nastartovani motoru, nedoslo-li pred tim k rozpoznani Zddnych zdvad.”

3. Bod 3.6 se nahrazuje timto:

3.6 Systém OBD musi zaznamenat chybovy kéd (k6dy) uddvajici stav systému k omezeni emisi.
K identifikaci spravné funkce systémi k omezeni emisi a takovych systémi k omezeni emisi, které
potiebuji dalsi provoz vozidla k Gplnému vyhodnoceni, musi byt pouzity rozdilné kédy udédvajici
stav. Jestlize je Ml aktivovan z dGivodu zhorSeni vykonu nebo chybné funkce nebo trvalymi rezimy
zdvad v oblasti emisi, musi se uklddat do paméti chybovy kod, ktery identifikuje druh chybné
funkce. Chybovy kéd musi byt ukldddn do paméti také v pifpadech uvedenych v bodech 3.3.3.5
a 3.3.4.5 této prilohy.”

4. Vklada se novy bod, ktery znf:

»3.9 Dvoupalivové vozidla na plyn

3.9.1 U dvoupalivovych vozidel se postupy:
— aktivace indikdtoru chybné funkce (M) (viz bod 3.5 této piilohy),

— uklddani chybovych kédt do paméti (viz bod 3.6 této piilohy),
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— vypnuti MI (viz bod 3.7 této piilohy),
— vymazani chybového kédu (viz bod 3.8 této pilohy)

vykondvaji, nezdvisle na tom, zda vozidlo je provozovino na benzin nebo na plyn. Je-li vozidlo
provozovano na benzin, nesmi byt vysledek kteréhokoli z vyse uvedenych postupti ovlivnén, je-li
vozidlo pfepnuto na pohon plynem. Pokud je vozidlo provozovino na plyn, nesmi byt vysledek
kteréhokoli z vy3e uvedenych postupti ovlivnén, jestlize je vozidlo pfepnuto na pohon benzinem.

Nehledé na tento pozadavek musi kod udédvajici stav (popsany v bodu 3.6 této piflohy) indikovat,
7e systémy k omezen{ emisi byly iplné vyhodnoceny pro oba druhy paliva (benzin a plyn), jestlize
tyto systémy byly Gplné vyhodnoceny pro jeden z druhii paliv.

5. Body 4.4 a 4.5 se nahrazuji timto:

W44

4.5

Pred schvalovanim typu nebo pfi ném nejsou pifpustné zddné nedostatky tykajici se pozadavkd
bodu 6.5, s vyjimkou bodu 6.5.3.4 dodatku 1 této pfilohy. Tento bod neplati pro dvoupalivové
vozidla na plyn.

Dvoupalivové vozidla na plyn

Nehledé na pozadavky bodu 3.9.1, a pokud to zddd vyrobce, piijme schvalovaci organ ndsledujici
nedostatky jako spliujici pozadavky této piilohy pro tcely schvalovéni typu dvoupalivovych
vozidel na plyn:

— vymazani chybovych kédu, ujeté vzddlenosti a Gdajii o provoznim stavu motoru uloZenych
pii prvnim vyskytu chybné funkce po 40 cyklech ohfiti motoru, nezavisle na pouzivaném
palivu,

— aktivace MI pfi provozu s obéma druhy paliva (benzin a plyn) po zjisténi chybné funkce pfi
provozu s jednim z obou druhi paliv,

— deaktivace MI po tiech za sebou ndsledujicich jizdnich cyklech bez chybné funkce, nezévisle
na pouzivaném palivu,

— pouziti dvou kddti udédvajicich stav systému, kazdy z nich je pro jeden z druht paliva.

Vyrobce miize pozddat o dalsi odchylky od pozadavka a schvalovaci orgdn miZe tyto odchylky
podle svého uvazeni piipustit.

Nehledé na pozadavky bodu 6.6.1 dodatku 1 a pokud to zddd vyrobce, pfijme schvalovaci orgdn
nésledujici nedostatky jako spliujici pozadavky této prilohy na vyhodnoceni a pfenos
diagnostickych signdla:

— prenos diagnostickych signdli pro pouzité palivo na jedinou spolecnou zdrojovou adresu,

— vyhodnoceni jednoho souboru diagnostickych signdlti pro oba druhy paliva (jak odpovidd
vyhodnoceni z jednopalivovych vozidel na plyn a nezdvisle na pravé pouzitém palivu),

— volba souboru diagnostickych signdlt (které odpovidaji vzdy jednomu nebo druhému z obou
druhts paliv) polohou pifepinace druhu paliva.

Vyrobce miize pozddat o dalsi odchylky od pozadavka a schvalovaci orgdn miiZe tyto odchylky
podle svého uvazeni pipustit.”

6. Dosavadni bod ,4.6“ se oznacuje jako bod ,4.7.
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7. Vklada se novy bod, ktery zni:

4.6

4.6.1.1.

Doba, po kterou se pfipoustéji nedostatky

Nedostatek mtze trvat po dobu dvou roktt ode dne schvileni typu vozidla, jestlize nemtize byt
dostate¢nym zptisobem prokdzano, ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné podstatné zmény
v konstrukci vozidla a prodlouzeni dvouleté lhity. V piipadé, ze to bylo prokdzidno, miize
nedostatek trvat po dobu nepiekracujici tii roky.

U dvoupalivového vozidla na plyn maze nedostatek ptipustény podle bodu 4.5 trvat po dobu tif
roktl ode dne schvileni typu vozidla, jestlize nemtize byt dostate¢nym zptisobem prokdzano, ze
k odstranéni nedostatku by byly potiebné podstatné zmény v konstrukei vozidla a prodlouzeni
tifleté lhaty. V piipadg, Ze to bylo prokdzdno, miZe nedostatek trvat po dobu nepfekracujici ctyti
roky.

Vyrobce muze pozadat, aby schvalovaci orgdn piipustil nedostatek retroaktivné, jestlize takovy
nedostatek byl zjistén po ptivodnim schvéleni typu. V tomto piipadé miize nedostatek trvat po
dobu dvou rokd ode dne ozndmeni schvalovacimu orgédnu, jestlize nemtize byt dostate¢nym
zptisobem prokdzdno, Ze k odstranéni nedostatku by byly potfebné podstatné zmény v konstrukci
vozidla a prodlouzeni dvouleté Ihiity. V piipadé, Ze to bylo prokdzano, miize nedostatek trvat po
dobu neprekracujici tii roky.

8. Vklidd se novy bod, ktery zni:

5.1

5.2

5.2.1

PRISTUP K INFORMACIM O OBD

Zadost o schvéleni typu nebo o rozsffeni schvalen typu bud podle ¢lanku 3, nebo podle ¢lanku 5
smérnice 70/156/EHS musi byt provdzena vhodnymi informacemi o systému OBD. Tyto
informace mus{ umoznit vyrobcim néhradnich dil a dild pro dodate¢nou vybavu vyrabét tyto
dily tak, aby byly kompatibilni se systémem OBD z hlediska bezchybného provozu zajistujictho
ochranu uzivatele pfed nespravnym fungovanim. Obdobné musi takové potfebné informace
umoziiovat vyrobctiim diagnostickych p¥istroji a zkusebnich zafizeni vyrabét p¥istroje a zafizen,
které slouzi k G¢inné a pfesné diagndze systémt k omezeni emisi vozidel.

Na zZddost zpfistupni schvalovaci orgdn nediskrimina¢nim zptisobem vSem zicastnénym
vyrobcim konstrukénich ¢asti, diagnostickych pfistroji nebo zkusebnich zafizeni dodatek 2
k certifikdtu ES schvéleni typu obsahujici vhodné informace o systému OBD.

Jestlize schvalovaci orgdn obdrzi od kteréhokoli zicastnéného vyrobce konstrukénich st
diagnostickych pfistrojii nebo zkusebnich zafizeni Zddost o informace o systému OBD vozidla,

— schvalovaci orgdn vyzddd do 30 dnt od vyrobce daného vozidla, aby zpfistupnil informace
pozadované bodem 3.2.12.2.8.6 piilohy II. Pozadavek druhého odstavce bodu 3.2.12.2.8.6
se nepoufZije,

— vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu tyto informace do dvou mésicti od vyzadan,

— schvalovaci orgdn pfedd tyto informace schvalovacim orgdntim ¢lenskych stdtd a orgdn, ktery
udélil ptvodni schvéleni typu, ptipoji tyto informace k piiloze II slozky o schvileni typu
vozidla.
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5.2.2

523

Timto pozadavkem se nerusi Zddné schvéleni typu udélené diive podle smérnice 70/220/EHS ani
se nebrani rozsifeni takovych schvéleni v souladu s podminkami stanovenymi smérnici, podle
které byla udélena ptvodni schvéleni typu.

Informace je mozno vyzadovat jen k ndhradnim dilim nebo k dilam pro adrzbu, které podléhaji
ES schvdleni typu, nebo pro dily, které jsou soucdsti systému, jenz podléhd ES schvileni typu.

Z4dost o informace musf uvést presné vlastnosti modelu daného vozidla, pro které se pozaduji
informace. Musi potvrzovat, Ze informace se Zadaji k vyvoji dild nebo konstrukénich casti
uréenych jako ndhradni nebo pro dodate¢nou vybavu nebo k vyvoji diagnostickych p¥istroji nebo
zkuebnich zafizeni.“

. Dodatek I k pfiloze XI se méni takto:

1. Bod 3.2 se nahrazuje timto:

»3.2

Palivo

Pro zkousky se musi pouzit vhodné referencni palivo popsané v piiloze IX pro benziny a motorové
nafty a v piiloze IXa pro LPG a NG. Druh paliva pro kazdy rezim poruchy, ktery se ma zkouset
(popsany v bodu 6.3 tohoto dodatku), mtze byt vybran schvalovacim orgdnem z referencnich paliv
popsanych v piiloze IXa u zkousek jednopalivového vozidla na plyn a z referen¢nich paliv
popsanych v piiloze IX nebo v piiloze IXa u zkousek dvoupalivového vozidla na plyn. Vybrany
druh paliva se nesmi ménit v Zddné z fazi zkousky (viz body 2.1 az 2.3 tohoto dodatku). Pokud
se jako palivo pouzije LPG nebo NG, je pFipustné, aby se motor nastartoval na benzin a prepnul
automaticky na LPG nebo NG po pfedem urcené dobé, kterou nemtize fidi¢ ovlivnit.“

2. Body 6.3.1.4 a 6.3.1.5 se nahrazuji timto:

,60.3.1.4.

6.3.1.5.

Elektrické odpojent jakékoli dalsf ¢asti majici vztah k emisim a spojené s pocitacem fidicim pohon
vozidla (jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva).

Elektrické odpojeni elektronického fizeni systému k odvddéni emisi zptsobenych vypafovanim
paliva (jestlize je namontovano a jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva). Pro tento zvlastni
rezim poruchy se zkouska typu I neprovede.”

3. Body 6.4.1.5 a 6.4.1.6 se nahrazuji timto:

,6.4.1.5.

6.4.1.6.

Elektrické odpojeni elektronického fizeni systému pro odvadéni emisi zpisobenych vypafovanim
paliva (jestlize je namontovano a jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva).

Elektrické odpojeni jakékoli dalsf ¢asti pohonu, jez souvisi s emisemi a je spojena s pocitacem, které
vede ke zvySeni emisi nad kteroukoli z meznich hodnot stanovenych bodem 3.3.2 této pfilohy
(jestlize je aktivni pfi vybraném druhu paliva).”

4. Bod 6.5.3 se nahrazuje timto:

6.5.3.1

Diagnosticky systém pro kontrolu emisi musi zajidtovat normovany a neomezeny piistup
a odpovidat ndsledujicim normdm ISO nebo specifikacim SAE.

Spojeni mezi palubni diagnostikou ve vozidle a diagnostikou mimo vozidlo musi, pfi respektovani
uvedenych omezeni, odpovidat nékteré z ndsledujicich norem:

ISO 9141-2: 1994 (zménéna v roce 1996) ,Road Vehicles — Diagnostic Systems — Part 2: CARB
requirements for interchange of digital information’;
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6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

SAE J1850: March 1998 ,Class B Data Communication Network Interface’. Zpravy vztahujici se
k emisim mus{ pouzivat cyklickou redundan¢ni kontrolu a tiibytové zdhlavi a nesméji pouzivat
mezibytové rozpojeni nebo kontrolni soucty;

ISO 14230 — Part 4 ,Road Vehicles — Keyword Protocol 2000 for diagnostic systems — Part 4:
Requirements for emissions-related systems’;

ISO DIS 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controlller Area Network (CAN) — Part 4:
Requirements for emissions-related systems’, ze dne 1. listopadu 2001.

Zkusebni zafizeni a diagnostické néstroje potiebné ke komunikaci se systémy OBD musi spliiovat
nebo piekracovat funkéni pozadavky stanovené normou ISO DIS 15031-4 ,Road vehicles —
Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics —
Part 4: External test equipment’, ze dne 1. listopadu 2001.

Zékladni diagnostické tidaje (uvedend v bodu 6.5.1) a dvousmérné kontrolni informace musi mit
formadt a jednotky podle ISO DIS 15031-5 ,Road vehicles — Communication between vehicle and
external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 5: Emissions-related diagnostic
services’, ze dne 1. listopadu 2001, a musi byt dostupné pro diagnostické ndstroje spliujici
pozadavky ISO DIS 15031-4.

Vyrobce vozidla musi pfedat vnitrostitnimu normalizacnimu orgdnu podrobnosti o vSech
diagnostickych ddajich vztahujicich se k emisim, které nejsou uvedeny v ISO DIS 15031-5, aviak
souviseji s touto smérnici, napt. o tidajich PID, ID monitorovanych OBD, ID ze zkousek.

Je-li zjisténa chyba, vyrobce musi identifikovat tuto chybu uzitim nejvhodnégjstho odpovidajictho
chybového kédu, ktery je stanoven bodem 6.3 normy ISO DIS 15031-6 ,Road vehicles —
Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics —
Part 6: Diagnostic trouble code definitions’ tykajici se ,diagnostickych chybovych kédi systému
monitorujictho emise”. Jestlize takova identifikace neni moznd, mize vyrobce pouzit diagnostické
chybové kédy podle bodt 5.3 a 5.6 normy ISO DIS 15031-6. Chybové kédy musi byt plné
dostupné normalizovanym diagnostickym zafizenim, které spliiuje pozadavky bodu 6.5.3.2.

Vyrobce vozidla musi piedat vnitrostitnimu normalizaénimu orgdnu podrobnosti o vSech
diagnostickych tdajich vztahujicich se k emisim, které nejsou uvedeny v ISO DIS 15031-5, aviak
souviseji s touto smérnici, napf. o tidajich PID, ID monitorovanych OBD, ID ze zkousek.

Rozhrani pro spojeni mezi vozidlem a diagnostickym p¥istrojem musi byt normalizovdno a mus{
spliiovat v§echny pozadavky normy ISO DIS 15031-3 Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic
connector and related electrical circuits: specification and use’, ze dne 1. listopadu 2001.

Umisténi musi byt odsouhlaseno schvalovacim organem tak, aby bylo snadno dostupné servisnimu
persondlu, ale chrdnéno pfed ndhodnym poskozenim v béznych podminkdch pouzivini.“

5. Vklada se novy bod, ktery zni:

,0.6

Dvoupalivové vozidla na plyn

U dvoupalivovych vozidel na plyn se diagnostické signdly (popsané v bodu 6.5 dodatku 1 této
piflohy) pro benzin a pro plyn vyhodnocuji a predévaji nezavisle na sobé. Na pozadavek urcitého
diagnostického néstroje se diagnostické signdly vozidla provozovaného na benzin pfeddvaji na
jednu zdrojovou adresu a diagnostické signdly vozidla provozovaného na plyn pteddvaji na jinou
zdrojovou adresu. Pouzivani zdrojovych adres je popsdno v normé ISO DIS 15031-5 Road vehicles
— Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics
— Part 5: Emissions-related diagnostic services, ze dne 1. listopadu 2001.“
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J. Pfiloha XIII se nahrazuje timto:

,PRILOHA XIII

ES SCHVALENI TYPU NAHRADNIHO KATALYZATORU JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO

2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.5

2.6

2.7

CELKU

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato pifloha se vztahuje na ES schvéleni typu katalyzdtoru jako samostatného technického celku podle
¢l. 4 odst. 1 pism. d) smérnice 70/156/EHS, montovaného do jednoho typu nebo do vice danych typii
motorovych vozidel kategorii M; a Ny (') jako nédhradni &st.

DEFINICE

Pro tcely této smérnice:

,Katalyzator ptivodniho vybaveni“ - viz bod 2.17 piilohy I.

,Néhradni katalyzator” - viz bod 2.18 piilohy I.

,Nahradni katalyzator pivodni vybavy“ - viz bod 2.19 prilohy 1.

,Typem katalyzdtoru“ se rozumi katalyzdtor, ktery se nelisi v takovych podstatnych znacich, jako jsou:

pocet nasycenych nosict, struktura a material;

druh ¢innosti katalyzatoru (oxidacni, t¥cestny atd.);

objem, pomér ¢elniho prifezu a délky nosice;

obsah katalytického materidlu;

pomér katalytickych materidld;

hustota kandlkd;

rozméry a tvar;

tepelnd ochrana.

,Typ vozidla“ - viz bod 2.1 prilohy L

,Schvdlenim typu nédhradniho katalyzatoru“ se rozumi schvéleni typu katalyzatoru uréeného k montazi
jako nahradni &st do jednoho nebo vice urcitych typt vozidel k omezeni emisi znecistujicich latek,
hladiny hluku a vlivu na vykonnost vozidla, popiipadé na vlastnosti systému OBD.

,Poskozenym nahradnim katalyzdtorem* se rozumi katalyzator, ktery zestar] nebo byl uméle poskozen
tak, Ze jiz nespliuje pozadavky stanovené v bodu 1 dodatku 1 k p¥floze XI této smérnice ().
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3.1

3.2

33

3.3.1

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

7ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Z4dost o ES schvélenf typu podle ¢&l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ néhradniho katalyzdtoru
podava vyrobce.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 1 této pfilohy.

V piipadé zadosti o schvéleni typu nahradniho katalyzatoru se musi technické zkuSebné provadéjici
zkousky ptedlozit:

Vozidlo (vozidla) typu schvdleného podle smérnice 70/220/EHS vybavené novym pivodnim
katalyzatorem. Toto vozidlo (vozidla) musi byt vybrdno Zadatelem po dohodé s technickou zkusebnou
a musi spliiovat pozadavky bodu 3 piflohy III této smérnice.

Vozidlo (vozidla) uréené ke zkouskdm nesmi mit zdvady na systému k omezeni emisi; vSechny nadmérné
opotiebované nebo vadné ptvodni dily, které maji vztah k emisim, musi byt opraveny nebo vyménény.
Zkousené vozidlo (vozidla) musi byt pfed zkouskami emisi fddné sefizeno a nastaveno podle pokynti
vyrobce.

Jeden vzorek typu ndhradniho katalyzatoru. Tento vzorek musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen
obchodnim ndzvem Zadatele nebo jeho znackou a obchodnim oznacenim katalyzatoru.

Dal3i vzorek typu nahradniho katalyzatoru v piipadé ndhradniho katalyzatoru urceného k montdzi na
vozidlo se systémem OBD. Tento vzorek musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen obchodnim nédzvem
7adatele nebo jeho znackou a obchodnim oznacenim katalyzdtoru. Musi byt poskozen zpisobem
uvedenym v bodu 2.7.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 3 smérnice
70/156/EHS.

Vzor certifikdtu ES schvéleni typu je uveden v dodatku 2 této piflohy.

Pro kazdy schvileny typ ndhradniho katalyzatoru se pridéli ¢islo schvéleni typu podle pfilohy VII
smérnice 70/156/EHS. TentyZ clensky stat nesmi pfidélit stejné ¢islo pro jiny typ ndhradniho
katalyzatoru. Totéz ¢islo schvaleni typu muzZe platit pro pouziti tohoto typu ndhradniho katalyzatoru pro
vétsi pocet typt rozdilnych vozidel.

ZNACKA ES SCHVALENI TYPU

Kazdy néhradnf katalyzdtor shodny s typem schvélenym podle této smérnice jako samostatny technicky
celek se oznaci znackou ES schvileni typu.

Tuto znacka tvoif obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno e a rozliSovaci ¢islo nebo pismena
Clenského stétu, ktery udélil ES schvéleni typu:

1 pro Némecko

2 pro Francii

3 pro Italii

4 pro Nizozemsko
5 pro Svédsko

6 pro Belgii

9 pro Spanélsko

11 pro Spojené kralovstvi

12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko
17 pro Finsko

18 pro Dansko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko
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5.3

5.4

6.1

6.1.3

6.2

6.2.1

6.2.2

Znacka musi rovnéZ v blizkosti obdélniku zahrnovat ,zdkladni ¢islo schvéleni typu‘ obsazené v bodu 4
¢isla schvileni typu uvedeného v piiloze VII smérnice 70/156/EHS. Pfed timto ¢islem jsou dvé cislice
udévajici pofadové ¢islo posledni vyznamé technické zmény smérnice 70/220/EHS ke dni vydani ES
schvéleni typu konstrukéni ¢dsti. U této smérnice je toto pofadové &islo O1.

Znacka ES schvdleni typu uvedend v bodu 5.2 musi byt zietelné ¢itelnd a nesmazatelnd a musi ziistat co
nejvice viditelnd po namontovéni nahradniho katalyzétoru na vozidlo.

V dodatku 3 této piilohy jsou uvedeny piiklady uspofddani znacky schvdleni typu a vyse uvedené tidaje
o schvileni typu.

POZADAVKY

Obecné pozadavky

Néhradni katalyzdtor musi byt zkonstruovén, vyroben a schopen montdze tak, aby vozidlo mohlo splnit
ptivodni pozadavky této smérnice a aby byly béhem bézné Zivotnosti vozidla za béznych podminek
pouzivani G¢inné omezeny emise zneCistujicich latek.

Néhradni katalyzator musi byt instalovén pfesné ve stejné poloze jako katalyzator pavodniho vybaveni
a umisténi kyslikové sondy (kyslikovych sond) a v pfipadé potieby jinych sond nesmi byt na vyfukovém
potrubi ménéno.

Pokud vybaveni piivodnim katalyzitorem zahrnovalo tepelnou ochranu, musi mit ndhradni katalyzdtor
rovnéZz rovnocennou ochranu.

Néhradni katalyzdtor musi byt trvanlivy, tj. zkonstruovdn, vyroben a schopen montaze tak, aby bylo
dosazeno pfiméfené odolnosti proti G¢inkim koroze a oxidace vzhledem k podminkdm pouzivan{
vozidla.

Pozadavky tykajici se emisi

Vozidlo (vozidla) uvedené v bodu 3.3.1 této piilohy vybavené ndhradnim katalyzdtorem typu, jehoz
schvileni typu je pozadovdno, musi byt podrobeno zkousce typu I pfi dodrzeni podminek uvedenych
v odpovidajici pfiloze této smérnice za i¢elem porovndni jeho t¢innosti s katalyzdtorem ptivodni vybavy
podle déle popsaného postupu.

Stanoveni zdkladny pro porovndni

Vozidlo (vozidla) musi byt vybaveno novym ptivodnim katalyzdtorem (viz bod 3.3.1), ktery byl podroben
dvanacti mimoméstskym jizdnim cyklim (zkouska typu I ¢dst 2).

Po této stabilizaci musi byt vozidlo (vozidla) odstaveno v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293
K do 303 K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musf trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu,
neZ teplota motorového oleje a chladici kapaliny dosdhne teplotu mistnosti + 2 K. Nésledné mus{ byt
provedeny tii zkousky typu I.

Zkouska emisi z vyfuku s ndhradnim katalyzdtorem

Katalyzdtor ptivodni vybavy zkouseného vozidla (vozidel) se nahradi ndhradnim katalyzatorem (viz bod
3.3.2), s kterym se provede 12 mimoméstskych jizdnich cyklt (zkouska typu I ¢ast 2).
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6.2.3

6.3

6.4

Po této stabilizaci se vozidlo (vozidla) odstavi v mistnosti s relativné ustdlenou teplotou od 293 K do 303
K (od 20 °C do 30 °C). Tato stabilizace musi trvat nejméné Sest hodin a pokracovat po dobu, nez teplota
motorového oleje a chladici kapaliny dosahne teplotu mistnosti + 2 K. Ndsledné musi byt provedeny tii
zkousky typu L

Vyhodnoceni emisi znecistujicich ldtek vozidel vybavenych ndhradnimi katalyzdtory

Zkusebni vozidlo (vozidla) vybavené katalyzdtorem piivodni vybavy musi spliiovat mezni hodnoty podle
schvéleni typu vozidla (vozidel), poptipadé véetné faktort zhorseni pouzitych béhem zkousky vozidla
(vozidel).

Pozadavky na emise vozidla (vozidel) vybaveného ndhradnim katalyzdtorem lze povazovat za splnéné,
jestlize vysledky pro kazdou pfedepsanou znecistujici litku (CO, HC, NO, a ¢dstice) spliuji ndsledujici
podminky:

M <0855 +0,4G

kde:

M je stiedni hodnota emisi jedné znecistujici latky nebo sou¢tu hodnot emisi dvou znecistujicich latek (3)
ziskanych ze i zkousek typu I s ndhradnim katalyzdtorem;

S je sttedni hodnota emisi jedné znecistujici latky nebo souctu hodnot emisi dvou znecistujicich latek (3)
ziskanych ze i zkousek typu I s katalyzdtorem ptvodni vybavy;

G je mezni hodnota emisi jedné znecistujici latky nebo sou¢tu hodnot emisi dvou znecistujicich latek (3)
podle schvéleni typu vozidla (vozidel), popiipadé délenych faktory zhorSeni ur¢enymi podle bodu 6.4.

7:4dé-li stejny vyrobce o schvéleni typu pro rizné typy vozidel a jsou-li tyto riizné typy vozidel vybaveny
stejnym typem katalyzdtoru piivodni vybavy, miiZe byt zkouska typu I omezena az na nejméné dvé
vozidla vybrand podle dohody s technickou zkusebnou provadgjici zkousky.

PoZzadavky na hluk a protitlak vyfukovych plynd

Nahradni katalyzdtory musi splitovat technické pozadavky piilohy II smérnice 70/157/EHS.

Pozadavky na Zivotnost

Néhradni katalyzdtory musi spliiovat pozadavky bodu 5.3.5 pfilohy I této smérnice, tj. pozadavky
zkousky typu V, nebo faktortim zhor$en{ uvedenym v ndsledujici tabulce jako vysledky zkousek typu I.
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6.5

6.5.4

7.2

Tabulka XIII.6.4

Faktory zhorseni
Druh motoru
co HC (1) NO, () | HC+NO, | Cstice
Zazehovy 1,2 1,2 1,2 1,2 (3 —
Vznétovy 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Plati jen pro vozidla schvélend jako typ podle smérnice 70/220/EHS ve znéni smérnice 98/69/ES nebo nésleduji-
cich pozménujicich smérnic.

(?) Plati jen pro vozidla se zdzehovymi motory schvélend jako typ podle smérnice 70/220/EHS ve znéni smérnice
98/69/ES nebo ndsledujicich pozménujicich smérnic.

Pozadavky na kompatibilitu s OBD (plati jen pro ndhradni katalyzdtory urcené k montdzi do
vozidel se systémem OBD)

Prokdzani kompatibility s OBD se poZaduje, jen pokud byl katalyzdtor pavodni vybavy monitorovin

v ptvodni konfiguraci.

Kompatibilita nahradniho katalyzatoru se systémem OBD se prokaze postupy popsanymi v dodatku 1
k ptiloze XI smérnici 98/69]ES.

Dodatek 1 k pifloze XI smérnice 98/69/ES, kterd se vztahuje na ¢dsti jiné nez nédhradni katalyzitor, se
nepouziji.

Vyrobce nahradnich ¢asti miZe pouzit stejny postup stabilizace a zkousent, jako byl pouzit v prabéhu
schvalovan{ typu plvodni vybavy. V tomto piipadé zpiistupni schvalovaci orgdn, na zddost a za
nediskrimina¢nich podminek dodatek 2 k certifikdtu ES schvialeni typu, ktery obsahuje pocet a druh
stabilizacnich cykld a druh zkusebniho cyklu, ktery byl pouzit vyrobcem ptivodni vybavy ke zkouskdm
katalyzatoru z hlediska OBD.

Aby se ovéfila spravnd montdz a funkce vech ostatnich ¢dsti monitorovanych systémem OBD, nesmi{
systém OBD pied montdzi kteréhokoli ndhradniho katalyzatoru uddvat Zadnou chybnou funkci a nesmi
mit uloZeny v paméti Zddné chybové kédy. K tomuto tcelu se miize pouzit vyhodnoceni stavu systému
OBD na konci zkousek popsanych v bodu 6.2.1 této piilohy.

Zaiizeni MI (viz bod 2.5 piilohy XI této smérnice) se nesmi aktivovat v pribéhu provozu vozidla
stanoveného v bodu 6.2.2 této pilohy.

DOKUMENTACE

Ke kazdému novému nédhradnimu katalyzatoru musi byt pfipojena nésledujici informace:
ndzev vyrobce katalyzdtoru nebo obchodni znacka;

vozidla (véetné roku vyroby), pro kterd je ndhradni katalyzator schvélen jako typ, popiipadé vcetné
oznaceni, které uddvd, zda je ndhradni katalyzitor vhodny k montdzi na vozidlo s palubnim
diagnostickym systémem (OBD);

ndvod k montdzi, je-li potfebny.

Tato informace musi byt poskytnuta bud:

jako ti§ténd informace provazejici ndhradni katalyzdtor pivodni vybavy, nebo
na obalu, v némz je ndhradni katalyzdtor pivodni vybavy proddvén, nebo
jakymkoli jinym vhodnym zptsobem.

V kazdém piipadé musi byt tato informace uvedena v katalogu vyrobka, ktery vyrobce pieddva
prodejctm.
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8. UPRAVA TYPU A ZMENY SCHVALENI TYPU

V piipadé tprav typu schvileného podle této smérnice se pouZije ¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

9. SHODNOST VYROBY

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pfijimdna v souladu s ¢ldnkem 10 smérnice
70/156[EHS.

9.2 Zvl14stni ustanoveni

9.2.1 Kontroly uvedené v bodu 2.2 piilohy X smérnice 70/156/EHS musi odpovidat pozadavkim uvedenym
v bodu 2.4 této piilohy.

9.2.2  Pro tcely bodu 3.5 piilohy X smérnice 70/156/EHS mohou byt provedeny zkousky predepsané v bodu
6.2 této prilohy (pozadavky tykajici se emisi). V tomto pfipadé miize drzitel schvaleni typu pozddat, jako
o alternativu, aby se vzal jako zdklad pro porovnani nikoli katalyzator pivodni vybavy, ale nahradni
katalyzétor, ktery byl pouzit béhem zkousek schvéleni typu (nebo jiny vzorek u kterého byla prokdzéna
shoda se schvdlenym typem). Hodnoty emisi naméfené s ovéfovanym vzorkem nesméji v priiméru
piesahovat o vice nez 15 % priimérné hodnoty naméfené s referenénim vzorkem.
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DODATEK 1

informaé¢ni dokument &.... tykajici se es schvéleni typu ndhradnich katalyzitor (smérnice 70/220/EHS
naposledy pozménénd smérnici...)

Ndsledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy,
musi byt kresleny ve vhodném méfitku na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento format
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1  Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:

0.5  Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkti umisténi a zptisob pfipevnéni znacky ES schvileni
typu:

0.8  Adresa montézniho zdvodu (zdvodd):

1. POPIS ZARIZENI

1.1 Znacka a typ ndhradniho katalyzdtoru:

1.2 Vykres nahradniho katalyzdtoru s vyznacenim vsech vlastnosti uvedenych v bodu 2.3 této pfilohy:
1.3 Popis typu nebo typt vozidla, pro ktery je ndhradni katalyzdtor urcen:

1.3.1 Cislo (sla) a znak (znaky) charakterizujici typ (typy) motoru a vozidla:

1.3.2  Je nahradni katalyzdtor kompatibilni s pozadavky na systémy OBD (ano/ne) (%)

1.4 Popis a vykresy s vyznacenim umistén{ nahradniho katalyzitoru vzhledem ke sbérnému vyfukovém potrubi
motoru:
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DODATEK 2

VZor

(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orginu

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu (%),

— rozsifeni schvdleni typu (%),
— odmitnuti schvéleni typu (%),
— odejmuti schvdleni typu (%),

pro typ vozidla/¢dsti/samostatného technického celku (#) z hlediska smérnice ... naposledy pozménéné smérnici

Schvileni typu ¢.:

Divod rozsifent:

Oddil I
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:
0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dsti/samostatném technickém celku vyznacen (°):
0.3.1.  Umistén{ tohoto oznacenf:
0.4 Kategorie vozidla (1):
0.5  Jméno a adresa vyrobce:
0.7 U konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zptisob pfipevnéni znacky ES schvéleni
typu:
0.8 Adresa montazniho zdvodu (zdvoda):
0ddil I1
1. Pipadné dopliujici informace: viz doplnék
2. Technickd zkuSebna provadgjici zkousky:
3. Datum zku$ebntho protokolu:
4. (islo zkusebniho protokolu:
5. Pipadné pozndmky: viz doplnék
6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:
9. Prilozen je seznam schvalovaci dokumentace uloZené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrzet na

pozadani.
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DOPLNEK

k certifikdtu ES schvéleni typu ¢ ...

tykajicimu se schvéleni typu ndhradniho katalyzdtoru pro motorovd vozidla jako samostatného technického celku
podle smérnice 70/220/EHS naposledy pozménéné smérnici ...

1. Dopliujici informace

1.1 Znacka a typ nédhradniho katalyzatoru:

1.2 Typ (typy) vozidla, pro které je typ katalyzdtoru urcen jako nahradni cést:

1.3 Typ (typy) vozidla, na kterém byl ndhradni katalyzdtor zkousen:

1.3.1 Byla prokdzana kompatibilita ndhradniho katalyzdtoru s pozadavky na OBD (ano/ne) (%)

5. Pozndmky:
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DODATEK 3

Vzor znacky ES schvileni typu

(viz bod 5.2 této prilohy)

> B mm

1234 &

Vy3e uvedend znacka schvdleni typu umisténd na ndhradnim katalyzdtoru udavé, Ze dany typ byl schvdlen ve Francii
(e 2) podle této smérnice. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni typu (00) uddvaji pofadové &islo poslednich zmén smérnice
70/220/EHS. Ndsledujici ¢tyfi ¢islice (1234) jsou pFidéleny schvalovacim orgdnem jako zékladni ¢islo schvéleni typu
pro nahradni katalyzétor.

(") Podle definice v pifloze II ¢asti A smérnice 70/156/EHS.

() Jestlize je pro tcely prokazovaci zkousky vozidel se zdZehovymi motory hodnota HC zméfend podle bodu 6.2.1
této piilohy vétsi nez hodnota zméfend pii schvalovani typu vozidla, musi se rozdil pfipocitat k prahovym
hodnotdm uvedenym v bodu 3.3.2 piilohy XI, na které se pouzije piipustné prekroceni podle bodu 1 dodatku 1
k pifloze XI.

(}) V zdvislosti na meznich hodnotach stanovenych v bodu 5.3.1.4 pfilohy I ke smérnici 70/220/EHS ve znéni, podle
kterého byl schvilen typ vozidla s katalyzdtorem piivodni vybavy.

(*) Nehodici se skrtnéte.

(°) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typti vozidla, konstrukeni ¢asti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento certifikdt schvaleni typu, nahradi se tyto znaky
v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).



