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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/51/ES

ze dne 19. &ervence 2002

o snizeni drovné emisi znedistujicich litek z dvoukolovych a tf¥ikolovych motorovych vozidel
a 0 zméné smérnice 97/24[ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢lanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Hospoddiského a socidlniho
vyboru (%),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lénku 251 Smlouvy (),
s ohledem na spole¢ny ndvrh schvéleny dohodovacim vyborem
dne 1. kvétna 2002,

vzhledem k témto davodim:

(1) Péty akéni program Evropského spolecenstvi o ochrané
zivotntho prostiedi, jehoZz vieobecné zaméfeni schvilila
Rada v usneseni Rady a zdstupcti vldd clenskych sttd,
zasedajicich v Radg, ze dne 1. tinora 1993 (%), stanovi,
Ze je zapottebi dalstho Gsili k vyraznému snizeni sou-
Casné trovné emisi zneditujicich litek z motorovych
vozidel.

(2)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/24[ES ze
dne 17. Cervna 1997 o nékterych konstrukénich castech
a vlastnostech dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel (%) je jednou ze zvldstnich smérnic pro postup
schvalovéani typu zavedeny smérnici Rady 92/61/EHS ze
dne 30. cervna 1992 o schvalovani typu dvoukolovych
a titkolovych motorovych vozidel (6).

(") UL vést. C 337 E, 28.11.2000, s. 140 a Ui wvést. C 240 E,
28.8.2001, s. 146.

() UFE vést. C 123, 25.4.2001, s. 22.

() Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 14. tinora 2001 (U
vést. C 276, 1.10.2001, s. 153), spolecny postoj Rady ze dne 13. Cer-
vence 2001 ([jf“. vést. C 301, 26.10.2001, s. 43) a rozhodnuti
Evropského parlamentu ze dne 12. prosince 2001. Rozhodnuti
Evropského parlamentu ze dne 30. kvétna 2002 a rozhodnuti Rady
ze dne 11. ¢ervna 2002.

() Uk vést. C 138, 17.5.1993, s. 1.

() Uk vést. L 226, 18.8.1997, s. 1.

() Uf. vést. L 225, 10.8.1992, s. 72. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 2000/7/ES Evropského parlamentu a Rady (Uf vést.
L 106, 3.5.2000, s. 1).

G)

Podle ¢lanku 5 smérnice 97/24/ES md Komise do 24
mésici ode dne pfijeti uvedené smérnice predlozit
Evropskému parlamentu a Radé ndvrh vypracovany na
zdkladé vyzkumu a vyhodnoceni ndkladi a pFinost
vyplyvajicich z pouziti zpfisnénych meznich hodnot,
ktery stanovi dal$i stupen, ve kterém budou pfijata opa-
tieni k dalsimu zpfisnéni meznich hodnot pro zne-
Cistujici latky z doty¢nych vozidel. To se omezuje na
motocykly, protoze dal3{ stupen zpfisnéni meznich hod-
not pro mopedy, ktery se pouZije od 17. ¢ervna 2002, je
jiZ obsazen ve smérnici 97/24/ES.

Na zdkladé zhodnoceni technické proveditelnosti a efek-
tivnosti ndklada byly stanoveny jednotné mezni hodnoty
pro novou zkousku typu I pouzitelné od roku 2003 pro
vSechny motocykly a odpovidajici snizeni uhlovodiki
a oxidu uhelnatého o 60 % u motocykld se ¢tyFdobymi
motory a sniZeni uhlovodikii o 70 % a oxidu uhelnatého
0 30 % u motocykld s dvoudobymi motory. U motocy-
kld se ¢tyfdobymi motory nebylo pokldddno dalsi
sniZzeni emisi oxidi dusiku za proveditelné uvazovanou
technologil. U motocyklt s dvoudobymi motory je
pouziti pokrocilé technologie pfimého wvstiiku, kterd
dévé nejvétsi moznost sniZeni emisi oxidu uhelnatého
a uhlovodikii, nevyhnutelné spojeno s mirnym zvysenim
mezni hodnoty oxidG dusiku vzhledem k soucasné
platné mezni hodnoté, takZe se mezni hodnota vyrov-
ndvd s mezni hodnotou pro motocykly se ¢tyfdobymi
motory. Na zdkladé bilance emisi, kterou se potvrzuje
okrajovy podil motocykli v celkovém objemu emisi
oxidi dusiku ze silni¢nich dopravnich prostredkd, lze
poklddat uvedené zvyseni za pfijatelné.

Z hlediska zvldstnich vlastnosti a pouziti ur¢itych kate-
goril motocykld zvanych ,enduro” a ,trial“ a jejich velmi
malého podilu na celku emisi z divodu malého poctu
takovych vozidel, ktery se prodd kazdym rokem
v Evropé, by se pro né méla udélit docasnd odchylka od
meznich hodnot, jez vstoupi v platnost v roce 2003,
aby vyrobci méli moznost zavést odpovidajici technolo-

gii.

Kontrola a udrzba jsou poklddiny za zdsadni ndstroje
k zajisténi, aby Grovné emisi z novych vozidel nepfesa-
hovaly trovné, které jsou pfijatelné v provozu. Z tohoto
hlediska a v souladu s opatfenimi pro osobni automo-
bily by byt mély pozadavky zkousky typu II, a zejména
mezni hodnota pro obsah oxidu uhelnatého 4,5 % obje-
movych, nahrazeny pozadavkem méfit a zaznamendvat

tdaje potiebné k technickym prohlidkdm vozidel.
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(10)

(14)

(15)

Trikolky a ctyikolky jsou vybaveny bud zdzehovymi,
nebo vznétovymi motory. Stejné jako u meznich hodnot
emisi pro osobni automobily vyZaduje kazdd kategorie
odlisny soubor meznich hodnot. Z tohoto hlediska je
potiebné projednat otdzku emisi ¢astic v budoucnu.

Vlastnosti referen¢nich paliv pouZivanych ke zkouskdm
emisi by se mély uvést do souladu s pozadavky na
osobni automobily, aby odrdzZely zmény ve vlastnostech
paliv na trhu, ke kterym dochdzi podle pravnich pfed-
pistt Spolecenstvi tykajicich se jakosti benzint a moto-
rovych naft.

Clenskym statiim by mélo byt povoleno, aby dafiovymi
pobidkami podporovaly uvadéni vozidel spliujicich
pozadavky pfijaté na Grovni SpoleCenstvi na trh, a aby
podporovaly technologie pokrocilé z hlediska ochrany
prostiedi na zdkladé povinnych meznich hodnot emisi.
Takové pobidky by mély spliiovat ur¢ité podminky,
kterymi se zabrani deformacim vnitintho trhu. Touto
smérnici neni dotéeno préavo clenskych statti zahrnout
emise znecistujicich latek a jinych litek do zdkladu
vypoctu dani ze silni¢ntho provozu pro dvoukolovd
a titkolovd vozidla.

V souladu se Smlouvou mohou ¢lenské stity mimo jiné
vytvdret danové nebo finan¢ni pobidky pro dodatecné
vybavovéani star$ich dvoukolovych a tiikolovych moto-
rovych vozidel prostiedky, kterymi se zajisti splnéni
meznich hodnot obsazenych v této smérnici nebo

vvvvvv

V rdmci procesu schvalovani typu by mél byt zaveden
novy zkuSebni cyklus, ktery by dovoloval reprezenta-
tivngj$i vyhodnoceni ptinost z hlediska emisi za pod-
minek zkousky, jez by byly blizsi podminkdm pfi
pouzivani vozidel, a ktery by bral v Gvahu rozdily ve
zptisobech jizdy mezi malymi a velkymi motocykly.
V souCasné dobé se provadéji dalsi vyvojové préce
s cilem podporovat zavedeni védecky podlozeného
nového zkusebniho cyklu.

Je nutné stanovit dal§i stupeni povinnych meznich hod-
not emisi, ktery by vstoupil v platnost v roce 2006,
a ktery by obsahoval dalsi podstatnd snizeni meznich
hodnot vzhledem k meznim hodnotdm roku 2003.

Aby se zajistilo dodrzovani meznich hodnot emisi, mély
by se zavést zkousky shody pro dvoukolovd a ttikolovd
motorova vozidla v provozu (kontroly v provozu) od
1. ledna 2006. Mély by se zavést specifické pozadavky
na spravnou funkci zafizeni pro regulaci emisi v pra-
béhu normdlni Zivotnosti dvoukolovych a t¥ikolovych
motorovych vozidel od 1. ledna 2006 az do ujeti
30 000 km.

Meélo by se té7 zajistit, aby pracovni podminky dvouko-
lovych a titkolovych motorovych vozidel v provozu
odpovidaly nastaveni pro zkuSebni cyklus a aby se
nepouzivala Zddnd odpojovaci nebo obtokové zafizeni.

Podil dvoukolovych a titkolovych motorovych vozidel
na celkové tvorbé emisi CO, z dopravnich prostiedki
stdle vzristd. Je proto nezbytné co nejdiive stanovit
emise CO, nebo spotiebu paliva dvoukolovych a tfiko-

(16)

(18)

lovych motorovych vozidel a vélenit je do strategie Spo-
le¢enstvi ke snizovdni emisi CO, ze silni¢nich
dopravnich prostiedkii.

Z hlediska svétového trhu s motocykly a obdobnych
obtizi s jakosti ovzdu$i v celosvétovém méfitku je
zadouci usilovat o harmonizovany zkusebni cyklus. Je
zndmo, Ze Komise bude nadéle usilovat, aby spolecné se
vSemi dal$imi tGicastniky ¢innymi na jinych trzich vypra-
covala takovy harmonizovany cyklus a dokondila jej co
nejdiive. Celosvétovy zkusebni cyklus pro emise moto-
cyklit vypracovdvany v soucasné dobé v Zenevé pra-
covni skupinou 29 Evropské hospodatské komise Spo-
jenych ndroddl je dobrym zdkladem. Je vhodné zavést
takovy novy celosvétovy zkusebni cyklus jako alterna-
tivu k postupu schvalovdni typu pro druhy stupen
v roce 2006. Jakmile bude novy zkuSebni cyklus
vieobecné uzndvdn, mohl by se stit u vsech dalsich
stupnll snizovani meznich hodnot pravidelnym zékla-
dem pro schvalovéni typu.

Cile navrhovanych opatieni, totiz sniZeni Grovné emisi
zneciStujicich latek z dvoukolovych a tifkolovych moto-
rovych vozidel, nemtze byt dosazeno uspokojivé na
turovni ¢lenskych stittl, a proto, z divodu jejich rozsahu
a ucinkt, jej muzZe byt lépe dosazeno na tirovni Spole-
Censtvi, a proto miZe SpoleCenstvi pfijmout opatfeni
podle zdsady subsidiarity stanovené v ¢lanku 5 Smlouvy.
Podle zdsady proporcionality stanoveného v témze
¢lanku nepfekratuje tato smérnice rdmec toho, co je
nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

Smérnice 97/24[ES by proto méla byt zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Ulelem této smérnice je sniZeni trovné emisi zneliStujicich
litek z dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel
zptisnénim meznich hodnot takovych emisi.

1.

Cldnek 2

Od 1. dubna 2003 nesméji clenské stity z davodi

tykajicich se opatieni proti zneistovani ovzdusi

a)

odmitnout udélit ES schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 1
smérnice 92/61/EHS nebo

zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni vozidel do pro-
vozu,

jestlize opatieni proti znelisfovani ovzdusi vyhovuji pozadav-
kim smérnice 97/24/ES.
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2. 0Od 1. dubna 2003 musi ¢lenské stity odmitnout udélit
ES schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 92/61/EHS
z diivodd tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdusi pro
kazdy typ vozidla, ktery nevyhovuje pozadavkim smérnice
97/ 24/ES.

Pro zkousku typu I se pouZiji mezni hodnoty stanovené
v fadku A tabulky v bodu 2.2.1.1.5 piilohy II kapitoly 5
smérnice 97/24/ES.

3. Od 1. ¢ervence 2004 musi ¢lenské stity

a) pokladat certifikity shody, kterymi jsou provdzena podle
smérnice 92/61/EHS novd vozidla, za jiz neplatné a

b) odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do provozu
novych vozidel, kterd nejsou provazena certifikitem shody
podle smérnice 92/61/EHS,

z divodu tykajicich se opatfeni proti zneistovani ovzdusi, jes-
tlize tato vozidla nevyhovuji pozadavkiim smérnice 97/24/ES.

Pro zkousku typu I pro mopedy se pouziji mezni hodnoty sta-
novené v druhém fadku tabulky v bodu 2.2.1.1.3 piilohy I
kapitoly 5 smérnice 97/24/ES.

Pro zkousku typu I pro motocykly a tétkolky se pouZiji mezni
hodnoty stanovené v fidcich A tabulky v bodu 2.2.1.1.5
piilohy II kapitoly 5 smérnice 97/24/ES.

4. Pro dvoukolové motocykly ,enduro“ a ,trial* podle
smérnice 92/61/EHS misto dne uvedeného v odstavci 2 plati
den 1. ledna 2004 a misto dne uvedeného v odstavci 3 den
1. Cervence 2005.

Motocykly ,trial“ jsou definovdny jako vozidla s témito vlast-
nostmi:

a) maximéln{ vyska sedadla: 700 mm,

b) minimdln{ svétld vyska: 280 mm,

¢) maximdln{ objem palivové nddrze: 41 L,

d) minimélni celkovy pfevodovy pomér pii zafazeném nej-
vy$$im prevodovém stupni (pfevodovy pomér primdrniho
pfevodu x pfevodovy  pomér  pievodovky x prevodovy
pomér koncového prevoduy) je 7,5.

Motocykly ,enduro“ jsou definoviny jako vozidla s témito
vlastnostmi:

a) minimdlni vyska sedadla: 900 mm,

b) minimdln{ svétld vyska: 310 mm,

¢) minimdlni celkovy pfevodovy pomér pii zafazeném nej-
vy$$im prevodovém stupni (pfevodovy pomér primdrniho
pfevodu x pfevodovy  pomér  pievodovky x pfevodovy
pomér koncového prevodu) je 6,0.

Cldnek 3

1. 0Od 1. ledna 2006 ¢lenské staty odmitnou udélit ES schva-
leni typu podle ¢l. 4 odst. 1 smérnice 92/61/EHS z duvodi
tykajicich se opatfeni proti zne¢istovani ovzdusi pro nové typy
vozidel, jestlize nevyhovuji pozadavkim smérnice 97/24/ES.

Pro zkousku typu I se pouZiji mezni hodnoty stanovené
v fadcich B tabulky v bodu 2.2.1.1.5 ptilohy II kapitoly 5
smérnice 97/24/ES.

2. 0Od 1. ledna 2007 musi ¢lenské staty

a) pokladat certifikity shody, kterymi jsou podle smérnice
92/61/EHS provézena novd vozidla, za jiz neplatné a

b) odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do provozu
novych vozidel, kterd nejsou provazena certifikitem shody
podle smérnice 92/61/EHS,

z divoda tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdusi, jes-
tlize tato vozidla nevyhovuji pozadavkiim smérnice 97/24/ES.

Pro zkousku typu 1 se pouZiji mezni hodnoty stanovené
v Fadcich B tabulky v bodu 2.2.1.1.5 ptilohy II kapitoly 5
smérnice 97/24/ES.

U typt vozidel, jichz se v Evropské unii prodd ro¢né nejvyse
5 000 kust, plati misto tohoto dne den 1. ledna 2008.

Cldnek 4

1. Clenské stity sméji uplatiiovat daniové pobidky jen pro
vozidla spliujici pozadavky smérnice 97/24/[ES. Tyto pobidky
musi spliiovat jednu ze dvou nasledujicich podminek:

a) plati pro vdechna novd vozidla uvddénd na trh ¢lenského
statu, kterd spliuji s pfedstihem povinné mezni hodnoty
stanovené v fiddku A tabulky v bodu 2.2.1.1.5 ptilohy II
kapitoly 5 smérnice 97/24/ES. Jejich platnost skon¢i dnem
vstupu v platnost povinné mezni hodnoty emisi pro nové
vozidla stanovené v ¢l. 2 odst. 3 této smérnice; nebo

b) plati pro viechna nova vozidla uvddénd na trh ¢lenského
stitu, kterd spliuji s pfedstihem povinné mezni hodnoty
stanovené v Fadcich B tabulky v bodu 2.2.1.1.5 pfilohy 1I
kapitoly 5 smérnice 97/24/ES. Jejich platnost skonéi dnem
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vstupu v platnost povinné mezni hodnoty emisi pro nova
vozidla stanovené v ¢l. 3 odst. 2 této smérnice.

2. Pro kazdy typ vozidla uvedeny v odstavci 1 musi byt
danové pobidky niz8i, nez jsou pi{davné ndklady na pofizeni
technickych zafizeni a na jejich montdz do vozidel s cilem
dodrzeni shody s hodnotami stanovenymi v fddku A nebo B
tabulky v bodu 2.2.1.1.5 pfilohy II kapitoly 5 smérnice
97/ 24/ES.

3. Komise musi byt v¢as informovdna o zdmérech zavést
nebo zménit dafiové pobidky uvedené v odstavci 1, aby mohla
vyjadfit své pfipominky.

Cldnek 5

Schvileni typu musi také potvrzovat spravnou ¢innost zafizeni
pro regulaci emisi v pribéhu normdlni Zivotnosti dvouko-
lovych a tfikolovych motorovych vozidel od 1. ledna 2006 pro
nové typy vozidel a od 1. ledna 2007 pro viechny typy vozidel
az do ujeti 30000 km. Za timto tcelem Komise pfedlozi
Evropskému parlamentu a Radé do 31. prosince 2002 navrh,
ktery bude definovat ,normdlni Zivotnost® a obsahovat
dopliiujici ustanoveni. Ve své analyze nakladd a pfinost bude
Komise vénovat pozornost zvlasté disledkim, které bude mit
jeji ndvrh pro malé a stiedni podniky.

Cldnek 6

1. Od 1. ledna 2006 pro novd dvoukolovd a tétkolovd moto-
rovd vozidla a od 1. ledna 2007 pro viechny typy vozidel
budou udélend schvéleni typu také potvrzovat spravnou ¢in-
nost zafizeni pro regulaci emisi v pribéhu normdlni Zivotnosti
vozidla za normdlnich podminek pouzivini (kontrola shody
vozidel v provozu, kterd jsou sprévné udrzovina a pouzivana).

2. Za timto dcelem Komise ptedlozi Evropskému parla-
mentu a Radé ndvrh, ktery bude definovat ,normalni Zivotnost
a obsahovat dopliujici ustanoveni. Tato ustanoveni budou
piipadné obsahovat, mimo jiné,

— kritéria pro provadéni kontrol,

— kritéria vybéru vozidel ke zkouskdm,

— kritéria pro provddéni zkousek,

— pravidla k vylouceni moznych chyb,

— kritérium, Ze pro vlastnika nebo drzitele vozidla nevzni-
knou zddné nédklady.

Ve své analyze nakladt a pfinost bude Komise vénovat pozor-
nost zvldsté disledktim, které bude mit jeji ndvrh pro malé
a stiedni podniky.

Clanek 7

1. Od 1. ledna 2006 jiz ¢lenské stity neudéli ES schvaleni
typu a odmitnou udélit vnitrostatni schvaleni typu pro dvouko-
lové a titkolové motorové vozidlo, pokud nebyly zjistény jeho
emise CO, a spotfeba paliva podle odpovidajicich ustanoveni.

2. 0d 1. ledna 2007 musi ¢lenské staty

— pokladat certifikity shody, kterymi jsou podle smérnice
92/61/EHS provazena nové vozidla se zdvihovym objemem
valcl piesahujicim 150 cm?, za jiz neplatné a

— odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do provozu
novych vozidel, kterd nejsou provizena certifikitem shody
podle smérnice 92/61/EHS,

jestlize jejich emise CO, a spotieba paliva nebyly zjistény podle
odpovidajicich ustanoveni.

Cldnek 8

1. Komise pfezkoumd mozZnost dalsiho zpfisnéni norem pro
emise u vozidel, na kterd se vztahuje tato smérnice, a pfitom
vezme v tivahu

a) vysledky technického vyvoje v oblasti technologie omezo-
vani emisi a technickou a ekonomickou schiidnost pouziti
a uplatnéni téchto vysledkd na motocyklech a pouziti
téchto vysledkd na rdznych trzich, na néz jsou tato vozidla
uvadéna;

b) pokrok ve vyvoji reprezentativnéjsiho zkusebniho cyklu
pro motocykly, kterym se odstrani nynéjsi omezeni dosa-
vadniho zkusebniho cyklu, jako je start za studena a pod-
minky jizdy vysokymi rychlostmi;

¢) moznost harmonizovat zkuSebni cyklus na celosvétovém
zdkladé;

d) korelaci meznich hodnot mezi dosavadnim a novym
zkuebnim cyklem;

) dalsi prace tykajici se emisi ¢astic a otdzku emisi ¢dstic ze
vznétovych motort a ze zdZehovych motort;

f) probihajici prace v oblasti trvanlivosti a plnéni pozadavka
vozidly v provozu;

g) budouci prace tykajici se startu za studena, palubnich diag-
nostickych systéma (OBD) a emisi zptisobenych vypafo-
vanim;
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h) probihajici price v oblasti ndhradnich katalyzdtord;

i) hospodéiské disledky pro vyrobu v malych sériich a pro
malé vyrobce.

Kromé toho bude Komise vyvijet postup méfeni specifickych
emisi CO, z dvoukolovych a téikolovych motorovych vozidel.

2. Komise ptedlozi do 31. prosince 2002 Vyboru pro pfi-
zpusobovani technickému pokroku ndvrh postupu zkousky
pro méfeni emisi ¢istic podle vysledki studii stanovenych
v odst. 1 pism. e), ktery se md pouzivat u novych schvileni
typu od 1. ledna 2004.

3. Komise pfedlozi nejpozdéji do 31. prosince 2002 Evrop-
skému parlamentu a Radé ndvrh obsahujici

a) povinné mezni hodnoty emisi, které se pouZiji pti zkousce
typu I pro tiikolky a ¢tytkolky pro druhy povinny stuperi
od roku 2006 a povinné mezni hodnoty emisi astic podle
vysledkil studif stanovenych v odst. 1 pism. e);

b) povinnost méfit specifické emise CO, pti schvalovani typu
podle ¢lanku 7. Komise také pfedlozi vhodné ndvrhy na
v¢lenéni dvoukolovych a tikolovych motorovych vozidel
do strategie Spolecenstvi ke sniZeni emisi CO,
z dopravnich prostiedkii (dohoda o sniZeni pramérnych
emisi CO,, oznacovéani, dailové pobidky);

¢) ustanoveni o trvanlivosti, kterd se maji pouZivat od
1. ledna 2006 podle ¢lanku 5;

d) pozadavky na vclenéni zkouseni shody u vozidel v provozu
(zkousky v provozu) do postupu schvalovani typu dvouko-
lovych a tétkolovych motorovych vozidel od 1. ledna 2006
podle ¢lanku 6;

e) novy soubor meznich hodnot (stupen III) pro mopedy,
veetné emisi Castic, podle vysledkd studii stanovenych
v odst. 1 pism. ¢), pouzitelnych od roku 2006. Ustanoveni
o pozadavcich na trvanlivost a povinnost méfit specifické
emise CO, pfi schvalovdni typu se pouziji také pro
mopedy.

4. Komise ptedlozi Evropskému parlamentu a Radé ndvrhy
na kontrolu a Gdrzbu, OBD a omezeni emisi zpiisobenych
vypafovanim. Komise také zajisti, aby se dostdvaly na trh jen
ndhradni dily a dily pro dodate¢nou montdz pro vyfukové
systémy, které spliiuji pozadavky smérnice 97/24[ES a této
smérnice. Udéleni schvéleni typu musi byt dostate¢né ovéfi-
telné a ddaje o udélenych schvilenich typu musi byt rychle,
u¢inné a transparentné zjistitelné a vyhledatelné v Evropském
informaénim systému.

5. Komise pfedlozi co nejdiive a nejpozdéji po technickém
vyvinuti celosvétového zkusebniho cyklu ndvrh na jeho pre-
vzeti a na novy soubor meznich hodnot, véetné emisi Castic
pro vznétové motory a dvoudobé zdZehové motory. Tyto
mezni hodnoty se uvedou do korelace s druhym povinnym
stupném platicim od roku 2006 podle této smérnice (fidek B
v tabulce v bodu 2.2.1.1.5 piilohy II kapitoly 5 smérnice
97/24[ES), aby byla zajisténa stejnd droven emisi. ZkuSebni
cyklus by se mél zavést zdroveil s témito novymi meznimi
hodnotami (vlozi se fadek C do tabulky v bodu 2.2.1.1.5
piflohy 1I kapitoly 5 smérnice 97/24[ES) jako alternativni
postup schvalovdni podle volby vyrobce pro druhy povinny
stupefi v roce 2006. Jakmile bude novy celosvétovy cyklus
zaveden také v ostatnich regionech, stane se jedinym prede-
psanym postupem ke schvéleni typu. U dalSich stupiii snizo-
vani emisi z vyfuku po roce 2006 se stane novy zkusebni
cyklus, spolu s meznimi hodnotami zaloZenymi na tomto
cyklu, jedingm platnym postupem schvileni typu.

Cldnek 9

Kapitola 5 smérnice 97/24/ES se méni v souladu s piilohou
této smérnice.

Cldnek 10
Clenské stity uvedou v dcinnost prdvni a sprdvni piedpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
1. dubna 2003. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
Tato opatteni ptijatd ¢lenskymi stty musi obsahovat odkaz na

tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
tfednim vyhlaseni. Zptasob odkazu si stanovi ¢lenské stity.

Cldnek 11

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Utednim
véstniku Evropskych spolecenstvi.

Cldnek 12

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 19. Cervence 2002.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda
P. COX T. PEDERSEN
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PRILOHA

ZMENY KAPITOLY 5 SMERNICE 97/24/ES

1. Priloha II se méni takto:

a)

Bod 1.4 se nahrazuje timto:

»1.4. Plynnymi znecitujicimi latkami‘ se rozuméji plynné emise z vyfuku: oxid uhelnaty, oxidy dusiku vyja-
dfené jako ekvivalent oxidu dusi¢itého (NO,) a uhlovodiky, u nichz se pfedpoklddaji ndsledujici slozeni:

— C,H, 45 pro benzin;
— CyH, 3¢ pro motorovou naftu.”
Vkladdaji se ndsledujici nové body, které zngji:

,1.5. ,0dpojovacim zafizenim‘ se rozumi zafizeni, které méfi, snimd nebo ddvd odezvu na proménné provozni
veli¢iny (napf. rychlost vozidla, oticky motoru, pouZity rychlostni stupeti, teplota, tlak v sdni nebo jaky-
koli jiny parametr), aby se aktivovala, ménila, zpomalovala nebo deaktivovala funkce kterékoli ¢dsti nebo
funkce systému pro regulaci emisi a tim se sniZila jeho G¢innost za normdlnich podminek pouzivani
vozidla, pokud pouziti takového zafizeni neni v podstaté zahrnuto do postupu zkousky pouzitého k cer-
tifikaci z hlediska emisi.

1.6. ,Nenormdlni strategif pro omezeni emisi‘ se rozumi kazdd strategie nebo opatfent, které, kdyz vozidlo je
provozovano za normdlnich podminek pouZivani, snizuje G¢innost systému pro regulaci emisi na Groven
niz§i, nez je ocekdvana pti postupu piislusné zkousky emisi.“

Bod 2.2.1.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1.1. Zkouska typu I (ovéfeni primérné hodnoty emisi z vyfuku v hustém méstském provozu)
2.21.1.1.  Zkous{ se postupem popsanym v dodatku 1. Plyny se odebiraji a analyzuji stanovenymi meto-
dami.

2.21.1.2.  Obréazek 1.2.2 zndzorfiuje mozné zptsoby postupu zkousky typu 1.

2.2.1.1.3.  Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr, ktery je opatfen zafizenim k simulaci zatizeni
a setrvaénych hmot.

2.21.14.  V prabéhu zkousky se vyfukové plyny fedi a shromazduje se proporciondlni vzorek v jednom
vaku nebo ve vice vacich. Vyfukové plyny ze zkouseného vozidla se fedi, odebird se a analyzuje
jejich vzorek podle dile popsaného postupu a zméfi se celkovy objem ziedéného vyfukového
plynu.
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Obrdzek 1.2.2

Vyvojovy diagram zkousky typu I

Jedna zkouska

uzndno

Dv¢ zkousky

Vie>1,10L
nebo Vit > L
a Vi > L

Tti zkousky

uznano
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2.2.1.1.5.1.

2.2.1.1.5.2.

2.2.1.1.6.

2.2.1.1.6.1.

2.2.1.1.6.2.

Nehledé na pozadavky bodu 2.2.1.1.5 mlze u kazdé znecistujici litky nebo kombinace zne-
Cistujicich latek presahovat jedna ze ti vyslednych hmotnosti o nejvyse 10 % piedepsanou mezni
hodnotu za podminky, Ze aritmetickd stfedni hodnota ti vysledkd je mensi nez pfedepsand
mezni hodnota. Jsou-li pfedepsané mezni hodnoty piekroceny u vice nez jedné znecistujici latky,
neni dalezité, zda k tomu dojde u téze zkousky, nebo u rtiznych zkousek.

Kdyz se zkousi za tcelem zjisténi, zda jsou plnény mezni hodnoty v fadcich B pro rok 2006 pro
motocykly s ptipustnou maximdlni rychlosti 110 km/h, omezi se maximélni rychlost v mimo-

méstském jizdnim cyklu na 90 km/h.

Pocet zkousek pfedepsanych v bodu 2.2.1.1.5 se zmensi za déle uvedenych podminek, kdy V; je
vysledek prvni zkousky a V, je vysledek druhé zkousky pro kazdou znecistujici latku.

Jestlize vysledek pro kazdou znecistujici latku je mensi nez 0,70 L nebo se rovnd této hodnoté (tj.
V, <0,70 L).

Neni-li splnén pozadavek bodu 2.2.1.1.6.1, provedou se jen dvé zkousky, pokud jsou pro kazdou
zneCistujici latku splnény nésledujici pozadavky:

V,<085LaV,+V,<170LaV, <L

d) Zrusuji se tabulky I a II.

¢) Bod 2.2.1.2 se nahrazuje timto:

22.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.1.2.4.

2.2.1.2.5.

Zkouska typu II (ovéfeni emisi oxidu uhelnatého pfi volnobéhu) a tdaje o emisich pozadované
pfi technickych prohlidkéch).

Tento pozadavek plati pro vSechna vozidla pohdnénd zdZehovym motorem, pro ktery se Zadd o
ES schvileni typu podle této smérnice.

U zkousky podle dodatku 2 (zkouska typu II) pfi normélnich volnobéznych otdckéach:

— zaznamend se objemovy obsah oxidu uhelnatého v emitovanych vyfukovych plynech,

— zaznamenaji se otdcky motoru v pribéhu zkousky, poptipadé vcetné dovolenych odchylek.
U zkousky s vysokymi volnob&znymi otdckami (. >2 000 min™!):

— zaznamend se objemovy obsah oxidu uhelnatého v emitovanych vyfukovych plynech,

— zaznamenaji se otd¢ky motoru v pribéhu zkousky, poptipadé vcetné dovolenych odchylek.
ZméH se a zaznamend teplota oleje v motoru v pribéhu zkousky.

Zaznamenané tdaje se uvedou v piislusnych oddilech dokumentu, na ktery odkazuje piiloha VII
smérnice 92/61/EHS.”

f)  Vklada se novy bod, ktery zni:

#2.3.

2.3.1.

Pouziti odpojovaciho zafizeni a nenormdlni strategie pro sniZen{ emisi je zakdzdno.

Na vozidle je mozno instalovat zafizeni, funkci, systém nebo ucinit opatieni k fizeni motoru za
podminky, Ze:

— jsou aktivovany jen k tcelim, jako jsou ochrana motoru, start za studena nebo zahfivani
motoru nebo

— jsou aktivovany jen k tcelim, jako jsou provozni bezpecnost nebo vSeobecnd bezpecnost
nebo strategie nouzového provozu.

Na motoru je pipustné pouzit Fdici zaFizeni, funkci nebo systém nebo ucinit opatfeni, jejichz
vysledkem je pouziti strategie f{zeni motoru, kterd je rozdilnd nebo upravend vzhledem ke strate-
gii normdlné pouzivané v pribéhu predepsanych zkuSebnich cykld emisi, jestlize, zdroven
s plnénim pozadavks bodu 2.3.3, se plné prokédze, Ze opatfenim se nezmensuje G¢innost systému
k omezeni emisi. Ve viech ostatnich piipadech se takovd zafizeni poklddaji za odpojovaci
zafizeni.
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2.3.3.

Vyrobce predlozi soubor dokumentace, z kterého je ziejmy zdkladni princip systému a pro-
stiedkd, kterymi systém Fidi pfimo nebo nepiimo své vystupni proménné.

a)

Formdlni soubor dokumentace, ktery se predklddd technické zkusebné v dobé predkldddni
7ddosti o schvéleni typu, musi obsahovat Gplny popis systému. Tato dokumentace miize byt
stru¢nd za podminky, Ze je z ni zfejmé, Ze byly identifikoviny vSechny vystupni tdaje
piipustné podle matice ziskané z oblasti regulace vstupnich daji jednotlivého konstrukéniho
celku.

Dokumentace musi také obsahovat zdtivodnéni pro pouziti kazdého fidictho zafizeni, funkce,
systému nebo opatfeni na motoru a mus{ obsahovat dopliujici podklady a tidaje ze zkousek,
aby prokdzala t¢inek kazdého takového zafizeni instalovaného ve vozidle na emise z vyfuku.
Tato informace musi byt pfipojena k poZzadované dokumentaci uvedené v ptiloze V.

Doplrujici podklady, které uddvaji parametry, jeZ jsou ménény kterymkoli fidicim zafizenim,
funkci, systémem nebo opatfenim, které jsou na motoru, a mezni podminky, za nichz takova
opatfeni pracuji. Dopliujici podklady musi obsahovat popis logiky fizeni palivového
systému, strategii Casovani a body ptepindni v pribéhu vsech pracovnich rezimd. Tato infor-
mace mus{ zlstat piisné divérnd a zistdvd u vyrobce, aviak musi byt zpiistupnéna k ptez-
koumadni

v dobé schvalovani typu.”

Bod 3.1.1 se nahrazuje timto:

»3.1.1.

Ze série se odebere vozidlo a podrobi se zkousce popsané v bodu 2.2.1.1. Mezni hodnoty pro
kontrolu shodnosti vyroby jsou uvedeny v tabulce v bodu 2.2.1.1.5.

Dosavadni bod 3.1.1 se oznacuje jako bod 3.1.2 a mén se takto:

— slova ,v tabulkdch I a II“ se nahrazuji slovy ,v tabulce v bodu 2.2.1.1.5%

— slova ,v tabulce v bodu 2.2.1.1.2“ se nahrazuji slovy ,v tabulce v bodu 2.2.1.1.5%

Bod 3.1.3 dodatku 1 se nahrazuje timto:

»3.1.3.

Mize se ovéfit tésnost systému sdni, aby se zajistilo, Ze tvofeni smési nebude ovliviiovdno
ndhodnym pfisdvanim vzduchu.

V bodu 5.3.1 dodatku 1 se posledni véta nahrazuje timto:

,Pred odbérem vyfukového plynu se vykonaji dva tGplné cykly pro stabilizaci.“

Bod 6.1.3 dodatku 1 se nahrazuje timto:

»0.1.3.

Pred zacdtkem cyklu pro stabilizaci se na motocykl nebo motorovou tiftkolku vhani proud vzdu-
chu proménlivou rychlosti. Nato nésleduji dva tplné cykly, béhem nichZ se nejimaji zddné vyfu-
kové plyny. Ventila¢ni systém musi mit mechanismus fizeny rychlosti vilce dynamometru tak,
aby se v rozsahu od 10 km/h do 50 kmj/h linedrni rychlost proudéni vzduchu na vystupu z dmy-
chadla rovnala relativni rychlosti vélce, s pFiblizenim na 10 %. Pfi rychlostech vilce mensich nez
10 km/h maze byt rychlost proudéni vzduchu nulovd. Koncovy priifez zafizeni s dmychadlem
musi mit tyto vlastnosti:

i) plochu nejméné 0,4 m?;

ii) vysku umisténi spodniho okraje nad zemi od 0,15 m do 0,20 m;

iif) vzdélenost od pfedni hrany motocyklu nebo motorové tiitkolky mezi 0,30 m a 0,45 m.“

Bod 6.2.2 dodatku 1 se nahrazuje timto:

,0.2.2.

Prvn{ zkuSebni cyklus zacne, kdyZz se zahdji jimdn{ vzorks a méfeni otdcek cerpadla.

Bod 7.2.1 dodatku 1 se nahrazuje timto:

»7.2.1

Po dvou cyklech pro stabilizaci (okamzik pocdtku prvniho cyklu) se provedou soucasné dkony
uvedené v bodech 7.2.2 az 7.2.5.“
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n) Bod 7.4 dodatku 1 se nahrazuje timto:
74, Analyza

7.4.1. Vyfukové plyny, které jsou ve vaku, se musi analyzovat co nejdiive a v zddném piipadé ne
pozdéji nez 20 minut po ukonéeni zkusebniho cyklu.

7.4.2. Pfed analyzou kazdého vzorku se musi rozsah analyzitoru, ktery se pouzije pro kazdou zne-
¢istujici latku, nastavit na nulu p¥islusnym nulovacim plynem.

7.4.3. Pak se analyzdtory nastavi podle kalibracnich kfivek pfislusnymi kalibraénimi plyny o jmeno-
vitych koncentracich 70 % az 100 % rozsahu.

7.4.4, Pak se znovu ovéi{ nastaveni nul analyzatoru. Jestlize se Gidaj li3{ o vice nez 2 % rozsahu od nasta-
veni podle bodu 7.4.2, postup se opakuje.

7.4.5. Pak se vzorky analyzuji.
7.4.6. Po analyze se znovu ovéi{ tidaje nuly a kalibracnich bodti, pficemz se pouziji tytéZ plyny. Jestlize
se vysledky tohoto ovéfeni neodchyluji o vice nez 2 % od nastaveni podle bodu 7.4.3, poklada se

analyza za pfijatelnou.

7.4.7. Pro ustanoveni vSech bodii tohoto oddilu musi byt hodnoty pritokd a tlakd riiznych plynt
stejné, jako byly pfi kalibraci analyzdtord.

7.4.8. Za hodnotu koncentrace kazdé znecistujici latky zméfené v plynech se poklddd ddaj zjistény po
stabilizaci méfictho zafizeni.”

0) Bod 2.2 dodatku 2 se nahrazuje timto:

2.2 Méfeni ve zkousce typu II specifikované v bodu 2.2.1.2 piflohy II se musi provést bezprostiedné
po zkousce typu I s motorem béZzicim pfi normaélnich volnobéznych otickich a pti vysokych vol-
nobéznych otackdch.;

Ptiloha IV se nahrazuje timto:

,PRILOHA IV

SPECIFIKACE REFERENCNIHO PALIVA (BENZIN)

Pouzije se referen¢ni palivo popsané v kapitole 1 pfilohy IX smérnice 70/220/EHS.

SPECIFIKACE REFERENCNIHO PALIVA (MOTOROVA NAFTA)

Pouzije se referen¢ni palivo popsané v kapitole 2 piilohy IX smérnice 70/220/EHS.“



