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UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

18.5.2002

SMERNICE KOMISE 2002/41/ES
ze dne 17. kvétna 2002,

kterou se pfizptasobuje technickému pokroku smérnice Evropského parlamentu a Rady 95/1/ES
o maximdlni konstrukéni rychlosti, maximdlnim to¢ivém momentu a maximdalnim netto vykonu motoru
dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992
o schvalovani typu dvoukolovych a titkolovych motorovych vozi-
del (1), naposledy pozménénou smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2000/7/ES (?), a zejména na ¢ldnek 16 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 95/1ES ze
dne 2. tnora 1995 o maximalni konstrukéni rychlosti, maximal-
nim todivém momentu a maximdlnim netto vykonu motoru
dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel (3), a zejména
na ¢lanek 4 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Smérnice 95/1[ES je jednou ze zvldstnich smérnic
tykajicich se postupu schvalovani typu Spolecenstvi zave-
deného smérnici Rady 92/61/EHS. Ustanoveni smérnice
92/61/EHS tykajici se systémi, konstrukénich cdsti
a samostatnych technickych celkt vozidel se proto vzta-
huji i na smérnici 95/1/ES.

(2)  Pro spravné fungovani celého systému schvalovani typu je
nezbytné upfesnit nebo doplnit nékteré pozadavky smér-
nice 95/1/ES.

(3) K tomu tcelu je potieba stanovit hodnoty, které se vyplni
do zkusebniho protokolu pro zajisténi diisledného uplat-
fiovani smérnice 95/1/ES u mopedd, motocyklt a tiikolek
se zdzehovymi motory a u dvoukolovych a titkolovych
motorovych vozidel se vznétovymi motory.

(4)  Smérnici 95/1/ES je proto tieba zménit.

(5)  Opatfeni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem
Vyboru pro pfizptsobovani technickému pokroku,
zfizeného ¢lankem 13 smérnice 70/156/EHS (*) naposledy
pozménéné smérnici Komise 2001/116/ES (3),

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Prilohy smérnice 95/1/ES se méni v souladu s piilohou této
smérnice.

(1) UFE vést. L 225, 10.8.1992, s. 72.
() UL vést. L 106, 3.5.2000, s. 1.
() UF vést. L 52, 8.3.1995, s. 1.

(*) Ur vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
() Uf. vést. L 18, 21.1.2002, s. 1.

Cldnek 2
1. Od 1. Eervence 2003 nesméji ¢lenské staty z divodi tykajicich

se maximdlni konstrukéni rychlosti, maximélntho tocivého
momentu a maximélniho netto vykonu

— odmitnout udélit ES schvéleni typu pro typ dvoukolového
nebo titkolového motorového vozidla, nebo

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu dvouko-
lového nebo titkolového motorového vozidla,

pokud maximdlni konstrukéni rychlost, maximélni tocivy

moment a maximdlni netto vykon spliiuji pozadavky smérnice

95/1/ES ve znéni této smérnice.

2. Od 1. ledna 2004 ¢lenské stity odmitnou udélit ES schvdleni

typu pro kazdy novy typ dvoukolového nebo titkolového moto-

rového vozidla z divodu tykajicich se maximdlni konstrukéni

rychlosti, maximalniho to¢ivého momentu a maximalniho netto

vykonu, pokud nejsou splnény pozadavky smérnice 95/1/ES

ve znéni této smérnice.

Cldnek 3
1. Clenské stity uvedou v Gcinnost prévni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
30. ¢ervna 2003. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
Tyto pfedpisy pfijaté ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz uinén pii jejich
tfednim vyhldSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znén{ hlavnich ustanoven{ vnitros-
tatnich pravnich pfedpist, které prijmou v oblasti ptisobnosti této
smérnice.

Cldnek 4
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldeni
v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi.
Cldnek 5
Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym stattim.
V Bruselu dne 17. kvétna 2002.

Za Komisi
Erkki LIIKANEN

clen Komise
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PRILOHA

Piilohy smérnice 95/1/ES se méni takto:

1.

Pifloha I se méni takto:

a) vbodé 5 se druhy fadek nahrazuje timto:
JAtmosféricky tlak: (97 + 10) kPa;“

b) vbodé 5 se paty fadek nahrazuje timto:
,Stredn{ rychlost vétru pfi méfeni 1 m nad zemi: < 3 m/s, pfipustné ndrazy < 5 m/s.”

Pifloha II se méni takto:

a) v dodatku 1 bodé 3.1.2 tabulce 1 se prvni véta pozndmky 3 nahrazuje timto:
,Chladi¢, ventildtor, pldst ventildtoru, vodni ¢erpadlo a termostat musi na zkuSebnim stavu zaujimat pokud
mozno stejné vzdjemné polohy, jako kdyby byly na vozidle. Pokud maji chladi¢, ventilator, kryt ventildtoru,
vodni ¢erpadlo nebo termostat na zkusebnim stavu polohy, které se odlisuji od jejich vzdjemné polohy na
vozidle, musi se polohy na zkusebnim stavu popsat a zaznamenat ve zkusebnim protokolu.”;

b) v dodatku 1 se bod 4.1 nahrazuje timto:

w41

Definice faktort a, a a,

Faktory a, a a, jsou faktory, kterymi se ndsobi zji§tény tocivy moment a vykon, aby mohl byt
stanoven to¢ivy moment a vykon motoru s uvdzenim t¢innosti prevodt (faktor a,) uzitych p#
zkouskdch a aby se to¢ivy moment a vykon uvedly do stavu za referencnich atmosférickych
podminek stanovenych v bodu 4.2.1 (faktor a,).

Korekéni rovnice pro vykon mé tvar:

P0 = a0y P
kde:

P, = korigovany vykon (tj. vykon za referencnich atmosférickych podminek na konci klikového

hiidele)
a, = korekeni faktor na referen¢ni atmosférické podminky
a, = korekéni faktor na dcinnost pevoda

P = méfeny vykon (zji§tény vykon)

¢) vdodatku 1 se bod 4.3 nahrazuje timto:

.43

4.3.1

Stanoveni korekénich faktori

Stanoveni faktoru a,
— Je-li je mistem méfeni vystup klikového hiidele, je tento faktor roven 1.

— Neni-li mistem méfeni vystup klikového hiidele, vypocitd se tento faktor pomoci vztahu:

kde n, je G¢innost pfevodu mezi klikovym hiidelem a bodem méfeni.

Utinnost prevodu n, se stanovi ndsobkem dcinnosti n; kazdé konstrukéni ¢dsti prevodu:

o 'nj

Ucinnost n; kazdé konstrukéni ¢dsti pfevodu uddvé nésledujici tabulka:

Typ Ucinnost
Ozubené soukoli pifmé ozubeni 0,98
$ikmé ozubeni 0,97
kuzelové ozubeni 0,96
Retéz valeckovy 0,95
nehlu¢ny 0,98
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Typ Ucinnost
Remen ozubeny 0,95
klinovy 0,94
Hydraulickd spojka nebo ménic¢ hydraulickd spojka (*) 0,92
méni¢ momentu (') 0,92

(") Pokud neni blokovano

4.3.2

4.3.2.1

4.3.2.2

Stanoveni faktoru a (1)

Stanoveni fyzikdlnich veli¢in T, P, pro korekéni faktor a,
T = absolutni teplota uzavieného vzduchu

P, = suchy atmosféricky tlak v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak
vodni pary

Faktor a,

Korekeni faktor a; se vypocitd z tohoto vztahu:

99 1,2 T 0,6
a = — —
P, 298

Tento vztah se vyuZije pouze v piipadé, ze plati:

0,93 < a, 1,07

Jsou-li tyto mezni hodnoty pfekroceny, musi se vy¢islend korekéni hodnota stanovit
a spolu s podminkami zkousky (teplota a tlak) pfesné uvést ve zkusebnim protokolu.

(") Zkousky mohou probihat ve zkusebndch s fizenou teplotou, kde Ize atmosférické podminky
nastavit.;

d) v dodatku 1 se zrusuji body 4.4 a 4.5;

e) v dodatku 1 bodé 6.1 se hodnota ,1,5 % nahrazuje hodnotou ,3 %

f) v dodatku 2 bodé 3.1.2 tabulce 1 se prvni véta pozndmky 3 nahrazuje timto:
,Chladi¢, ventildtor, pldst ventilitoru, vodni erpadlo a termostat musi na zkusebnim stavu zaujimat
pokud mozno stejné vzdjemné polohy, jako kdyby byly na vozidle. Pokud majf chladic, ventilétor,
pldst ventildtoru, vodni ¢erpadlo nebo termostat na zkusebnim stavu polohy, které se odliuji od
jejich vzdjemné polohy na vozidle, musi se polohy na zkuSebnim stavu popsat a zaznamenat
ve zkuSebnim protokolu.”;

g) v dodatku 2 se bod 4.1 nahrazuje timto:

w41

Definice faktorti a, a a,

Faktory a, a a, jsou faktory, kterymi se ndsobf zji§tény tocivy moment a vykon, aby mohl
byt stanoven to¢ivy moment a vykon motoru s uvdzenim ucinnosti prevodd (faktor a,)
uzitych pii zkouskdch a proto, aby se to¢ivy moment a vykon uvedly do stavu za
referen¢nich atmosférickych podminek stanovenych v bodu 4.2.1 (faktor a,).

Korekéni rovnice pro vykon md tvar:

P, =a,a, P
kde:

P, = korigovany vykon (tj. vykon za referen¢nich atmosférickych podminek na konci
klikového hiidele)

a, = korekéni faktor na referencni atmosférické podminky
a, = korekéni faktor na Gcinnost prevodi

P = méfeny vykon (zji§tény vykon)
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h) v dodatku 3 bodé 3.1.3 tabulce 1 se prvni véta pozndmky 5 nahrazuje timto:

j)

,Chladi¢, ventilator, plast ventilatoru, vodni erpadlo a termostat musi na zkusebnim stavu zaujimat
pokud mozno stejné vzdjemné polohy, jako kdyby byly na vozidle. Pokud maji chladi¢, ventilator,
kryt ventildtoru, vodni ¢erpadlo nebo termostat na zkusebnim stavu polohy, které se odlisuji od jejich
vzdjemné polohy na vozidle, musi se polohy na zkusebnim stavu popsat a zaznamenat ve zkusebnim
protokolu.”;

v dodatku 3 se bod 4.1 nahrazuje timto:
41 Definice faktort a, a a,

Faktory a4 a a, jsou faktory, kterymi se ndsobi zjistény tocivy moment a vykon, aby mohl
byt stanoven to¢ivy moment a vykon motoru s uvdZenim tcinnosti prevodd (faktor a,)
uzitych pfi zkouskdch a aby se to¢ivy moment a vykon uvedly do stavu za referen¢nich
atmosférickych podminek stanovenych v bodu 4.2.1 (faktor ay).

Korekéni rovnice pro vykon ma tvar:
Py=a; a, P
kde:

P, = korigovany vykon (tj. vykon za referen¢nich atmosférickych podminek na konci
klikového hiidele)

a4 = korekent faktor na referen¢ni atmosférické podminky
a, = korekeni faktor na dcinnost pievoda

P =méfeny vykon (zji§tény vykon)*

v dodatku 3 bodé 4.4 se nadpis nahrazuje timto:

4.4 Stanoveni korekéniho faktoru ay (1)



