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13.2.2002 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 42/1

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001 |85/ES
ze dne 20. listopadu 2001

o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouzivand k pfepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé
sedadla fidie, a 0 zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27[ES

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Hospodatského a socidlniho vyboru (2,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3), s
ohledem na spole¢ny nédvrh schvéleny dohodovacim vyborem
dne 25. ¢ervna 2001,

vzhledem k témto dtivodtim:

(1)

4

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz
je zaruen volny pohyb zboZi, osob, sluzeb a kapitdlu. Je
tfeba pfijmout opatfeni k tomuto tcelu.

Technické pozadavky, které musi motorové vozidla podle
vnitrostatnich pravnich pfedpist spliiovat, se mimo jiné
vztahuji na zvlastni ustanoveni pro vozidla pro dopravu
osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé sedadla Fidice.

Tyto pozadavky se v jednotlivych ¢lenskych statech lisi.

Rozdily v technickych pozadavcich bran{ uvddéni téchto

() Ut vést. C17,20.1.1998, s. 1.

() Ur. vést. C 129, 27.4.1998, s. 5. )
(}) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. listopadu 1998 (Ut.

vést. C 379,7.12.1998, s. 80), potvrzené dne 27. fjna 1999 (Uf. vést.
C 154, 5.6.2000, s. 47), spole¢ny postoj Rady ze dne 26. za¥{ 2000
(Uf. vést. C 370, 22.12.2000, s. 1) a rozhodnuti Evropského parla-
mentu ze dne 14. tinora 2001 (Uf. vést. C 276, 1.10.2001, s. 124).
Rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 3. ¥jna 2001 a rozhod-
nuti Rady ze dne 8. fjna 2001.

vozidel na spole¢ny trh. PFjjeti harmonizovanych poza-
davkd vemi ¢lenskymi staty namisto jejich vnitrostatnich
pravnich predpisti by usnadnilo fddné fungovani vnitiniho
trhu pro tato vozidla.

Je proto nutné, aby viechny clenské stity zavedly stejné
pozadavky vedle nebo namisto svych stdvajicich pravnich
pfedpist, zejména aby bylo mozné pouZit u vsech typt
vozidel postup EHS schvdleni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970 o sbli-
zovani pravnich pfedpisti clenskych sttt tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel (4).

Tato smérnice je jednou ze zvlastnich smérnic tykajicich se
postupu  schvalovani typu zavedeného smérnici
70/156/EHS.

S ohledem na dosazeny pokrok ve vylepseni pfistupu do
vozidel tiid I a I osobdm se sniZenou pohyblivosti by st-
vajici typy vozidel mohly mit povolen strméjsi sklon v ¢ds-
tech priichodii nez nové typy vozidel.

Protoze cilti navrzené akce, zejména odstranéni prekdzek
trhu ve Spolecenstvi vyuzitim ES schvalovéni typu pro tato
vozidla, nemtze byt dosazeno uspokojivé na drovni ¢len-
skych statd, a proto, z diivodi rozsahu ¢i Gcinkd opatfeni
navrhovanych v této oblasti, jich maze byt lépe dosazeno
na urovni SpoleCenstvi, mize Spoledenstvi piijmout
opatfeni na zdsad¢ subsidiarity stanovené v ¢lanku 5
Smlouvy. Podle zdsady proporcionality, ktery je stanoven
v uvedeném c¢lanku, nepfekracuje tato smérnice rdmec
toho, co je nezbytné pro dosazeni uvedenych cila.

(%) Uf. vést. L 42, 23.2.1970, 5. 1. Smérnice naposledy pozménénd smér-
nici Evropského parlamentu a Rady 98/91[ES (Uf. vést. L 11,
16.1.1999, s. 25).
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

——

)

K rozlideni stévajicich typti a novych typt vozidel je tfeba
odkdzat na smérnici Rady 76/756/EHS ze dne 27. Cervence
1976 o sblizovani pravnich pfedpist clenskych stdt
tykajicich se montaze zatizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozi-

del ().

Je zadouci vzit v tivahu technické pozadavky pfijaté Evrop-
skou hospodérskou komisi Organizace spojenych naroda
(EHK OSN) v jejim piedpisu ¢. 36 (Jednotnd ustanoveni
pro schvalovéni typu autobust z hlediska jejich celkové
konstrukee), v ptedpisu €. 52 (Jednotnd ustanoveni pro
konstrukei nizkokapacitnich autobusty), v predpisu ¢. 66
(Jednotnd ustanoveni pro schvalovéni typu velkych auto-
busti z hlediska pevnosti jejich nosné konstrukce) a
v piedpisu €. 107 (Jednotnd ustanoveni pro schvalovani
typu dvoupodlaznich autobusti z hlediska jejich celkové
konstrukce), které jsou piilohami Dohody ze dne 20.
bfezna 1958 o pfijeti jednotnych podminek pro schvalo-
vani typu a vzdjemné uzndvani schvéleni typu vystroje a
dila motorovych vozidel.

Ackoli hlavnim cilem této smérnice je zdruka bezpecnosti
cestujicich, je také nezbytné stanovit technické pozadavky,
které v souladu s dopravni a socidlni politikou Spolecen-
stvi umozni osobdm se sniZenou pohyblivosti pfistup do
vozidel, na kterd se tato smérnice vztahuje. Je tieba vyvi-
nout veskeré usili pro zlepseni piistupu do téchto vozidel.
K tomu t¢elu Ize piistupnosti pro osoby se snizenou pohy-
blivosti dosdhnout bud technickym fesenim pouzitym na
vozidle podle této smérnice, nebo kombinaci takovych
feSeni s vhodnou mistni infrastrukturou pro zaruceni
pfistupu uzivatelim invalidnich vozika.

V disledku toho je tfeba zménit smérnici 70/156/EHS a
smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/27/ES ze dne
22. Cervence 1997 o hmotnostech a rozmérech urcitych
kategorii motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozi-

del (3).

Opatieni nezbytnd k provedenti této smérnice by méla byt
pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468ES ze dne
28. ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich pra-
vomoci svéfenych Komisi (3),

(UF. vést. L 262, 27.9.1976, s. 1). Smérnice naposledy pozménénd
smérnici Evropského parlamentu a Rady 97/28[ES (Uf. vést. L 171,
30.6.1997, 5. 1).

Ur. vést. L 233, 25.8.1997,s. 1.

Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Pro tcely této smérnice:

— ,vozidlem* se rozumi kazdé motorové vozidlo kategorie M,
nebo M; podle definice v <&asti A piilohy I
smérnice 70/156/EHS,

— ,karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek podle defi-
nice v ¢ldnku 2 smérnice 70/156/EHS,

— ,tiidou vozidla“ se rozumi vozidlo, které vyhovuje popisu
tiidy uvedenému v pfiloze I této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 13. srpna 2003 nesméji ¢lenské stity odmitnout udélit
ES schvéleni typu nebo udélit vnitrostatni schvaleni typu

— pro typ vozidla,

— pro typ karoserie,

— pro typ vozidla, jehoz karoserie byla jiz schvélena jako typ
jako samostatny technicky celek,

nebo zakdzat prodej, registraci nebo uvedeni do provozu vozidla
nebo karoserie jako samostatného technického celku z dtvodi
tykajicich se zvldstnich ustanoveni pro vozidla pro dopravu osob,
kterd maji vice neZ osm sedadel kromé sedadla fidi¢e, pokud jsou
splnény pozadavky této smérnice a jejich piloh.

2. Odstavec 1 se vztahuje také na nizkopodlazni vozidla tfidy I
nebo Il schvalena jako typ pfed 13. srpnem 2002 podle smérnice
76/756/EHS a majicich sklon ulicky 12,5 % podle bodu 7.7.6.2
piilohy L

3. Aniz je dotCen odstavec 4, od 13. tinora 2004 ¢lenské staty

— nesméji jiz udélit ES schvaleni typu pro typ vozidla nebo pro
typ karoserie jako samostatného technického celku a
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— mohou odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do provozu
nového vozidla nebo nové karoserie jako samostatného tech-
nického celku

z divodu tykajicich se zvladstnich ustanoveni pro vozidla pro
dopravu osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé sedadla
fidice, pokud nejsou splnény pozadavky této smérnice a jejich
piiloh.

4. Od 13. tnora 2005 mohou ¢lenské staty odmitnout registraci,
prodej nebo uvedeni do provozu novych vozidel nebo novych
karoserif jako samostatnych technickych celka, které byly schvé-
leny jako typ podle odstavce 2.

Cldnek 3

1. Vozidla tiidy I musi byt p¥istupnd osobdm se snizenou pohy-
blivosti, véetné osob uZivajicich invalidni vozik, v souladu s tech-
nickymi pozadavky stanovenymi v pifloze VIL

2. Clenské stity mohou zvolit nejvhodnéjsi feseni k dosazeni
zlep$ené piistupnosti do vozidel jinych, nez jsou vozidla tiidy L
Pokud jsou viak vozidla ti{dy jiné nez tfida I vybavena zafizenim
pro osoby se sniZenou pohyblivosti nebo pro osoby uzivajici
invalidni vozik, musf tato zafizeni odpovidat odpovidajicim poza-
davkam prilohy VIL

Clinek 4

Smérnice 70/156/EHS se méni takto:
1. V priloze I

a) v bodé 0.2 se dopliuji nové body, které znégji:;

,0.2.0.1. Podvozek:

0.2.0.2. Karoserie/aplné vozidlo:

b) v bodé 0.3 se dopliuji nové body, které zngji;

,0.3.0.1. Podvozek:

0.3.0.2. Karoserie/tiplné vozidlo:

¢) vbodé 0.3.1 se dopliuji nové body, které zngji;

,0.3.1.1. Podvozek:

0.3.1.2. Karoseriefiplné vozidlo:

d) v bodé 2.4.2 se dopliuje novy bod, ktery zni:;

.2.4.2.9.
hmotnosti:

Poloha t€Zi§t& vozidla v podélném, pféném a svislém sméru pfi maximilni technicky p¥ipustné

e) vkladaji se nové body, které zngji:;
22.4.3. U karoserie schvélené bez podvozku

2431 délka (j):

2432, sitka (k):

24.3.3.
zavéSeni uvedte obvyklou jizdni polohu):

jmenovitd vySka (v provoznim stavu) () na uvaZovaném typu (typech) podvozku (u vyskové sefiditelného

»,

f) bod 13 se nahrazuje timto:;

,1.3. ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB, KTERA MAJI VICE NEZ

OSM SEDADEL KROME SEDADLA RIDICE

1.3.1. Ttida vozidla (tFida [, tFidaIl, tFida II, tfida A, tFida B):

1.3.1.1. Cislo ES schvdleni typu karoserie, kter je schvlena jako typ samostatného technického celku: .v...eveeccrrenece
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13.1.2.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Typ podvozky, na ktery maZe byt namontovana karoserie majici ES schvaleni typu (vyrobce nebo vyrobcia
typy nedokonéeného vozidla):

Plocha pro cestujic{ (m?)

Celkovi (Sy):

Horni podlazi (Sg,) ():

Dolnf podlazi (Sgy,) (1):

Pro stojici cestujici (S;):

Pocet mist (k sedéni i ke sténi)

Celkem (N):

Horni podlazi (N} ():

Dolni podlazi (Ny) (1):

Pocet mist k sedéni

Celkem (A):

Horni podlazi (A,) ():

Dolni podlaZi (Ay) (1):

Potet provoznich dveff:

Potet tinikovych vychodi (nouzovych dvefd, tnikovych oken, dnikovych poklopt, spojovacich schodist a
polovignich schodist)

Celkem:

Horni podlazi (1):

Dolnf podlazi ():

Objem zavazadlového prostoru {m3):

Plocha pro dopravu zavazadel na stfee (m2):

Technickd zaf{zeni pro usnadnénf pfistupu do vozidla (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZenf vysky
podlahy) pokud jsou namontovina:

Pevnost ndstavby

Cislo ES schvélenf typu, pokud je pfidéleno:

U néstavby, kterd nebyla dosud schvélena

Podrobny popis néstavby typu vozidla véetné jejich rozmérti, uspotddéni a konstrukenich materidld a jeji
spojeni s rimem podvozku:

Vykresy vozidla a konstrukénich &sti jeho vnitintho uspofddéni, které maji vliv na pevnost ndstavby a
prostor pro pfeZitf:

wrx ey

Podélnd, pticnd a svisld poloha t&zisté vozidla v provoznim stavu:

Maximéln{ vzdélenost os krajnich sedadel pro cestujfct:

#“

Body této smérnice, které je tfeba u tohoto samostatného technického celku splnit a prokdzat: .......corcernees ;
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2. V &asti I pilohy III se vklddaji nové body, které znéj:;

W13,

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB, KTERA MAJI VICE NEZ OSM
SEDADEL KROME SEDADLA RIDICE

Ttida vozidla (tfida 1, t¥ida 2, tfida 3, t¥ida 1, tfida B):

Cislo ES schvélen{ typu karoserie, kterd je schvalena jako typ samostatného technického celku: .....reercmecerrscrecenes

Pocet mist (k sedéni i ke stdni)

Celkem (N):

Horni podlazi (N,) ():
Dolni podlazi (N}) (1):
Pocet mist k sedén{

Celkem (A):

Horni podlazi (A,) (1):

Dolni podlazi {Ay) (1):

3. V ptiloze IV:

a) v &asti I se bod 52 nahrazuje timto:

Predmét Cislo smérnice 'Odk,azwna . Vztahuje se na
Utedni véstnik

52 | Autobusy/ | 2001/85/ES L 42, M, M, [M; [N, [N, [N, |0, ]0,|0,] 0O,

autokary 13.2.2002. X X;

s. 1
b) v ¢asti Il se bod 52 nahrazuje timto:
Predmét C;sflg d;a'il;llagrl_lll’lgo Série zmén Doplnék Oprava
,52 | Pevnost ndstavby 66 — 1k 00 —
(autobusy)
Cldnek 5

Pfiloha I smérnice 97/27[ES se méni takto:

1. Body 2.1.2.1 az 2.1.2.1.4 se zrusuji.

2. Vkladaji se nové body, které znégji:

»2.1.2.1

2.1.2.2

,Autobusem nebo autokarem’ se rozumi vozidlo podle definice v bodé¢ 2 piilohy I
smérnice 2001/85/ES.

,Tiidou autobusu nebo autokaru se rozumi vozidlo urcité tfidy podle definice v bodech 2.1.1a 2.1.2
piflohy I smérnice 2001/85/ES.
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2.1.2.3  Kloubovym autobusem nebo autokarem’ se rozumi vozidlo podle definice v bodé¢ 2.1.3 piilohy I
smérnice 2001/85/ES.

2.1.2.4 Dvoupodlaznim autobusem nebo autokarem'’ se rozumi vozidlo podle definice vbodé 2.1.6 ptilohy I
smérnice 20001/85/ES.*

3. Dosavadni bod 2.1.2.2 se oznacuje jako bod 2.1.2.5.

Cldnek 6

Zmény nezbytné pro piizptisobeni pozadavka této smérnice technickému pokroku se pfijimaji postupem podle
¢l. 7 odst. 2.

Cldnek 7

1. Komisi je ndpomocen Vybor pro prizptisobovani technickému pokroku, zfizeny ¢lankem 13
smérnice 70/156/EHS (dale jen ,vybor®).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢ldnky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢ldnek 8
zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.

3. Vybor piijme svij jednaci fad.

Cldnek 8

1. Clenské stéty ptijmou a zvefejni pravni a sprévni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
13. srpna 2003. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni pfijatd ¢lenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén
pii jejich dfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostdtnich pravnich predpist, které piijmou v oblasti
ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 9

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhldseni v.Urednim véstniku Evropskych spolecenstvi

Cldnek 10
Tato smérnice je urCena clenskym statim.
V Bruselu dne 20. listopadu 2001.
Za Evropsky parlament Za Radu
Predsedkyné piedsedkyné

N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
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Piiloha I:

Piiloha II:

Piiloha III:

Pifloha IV:

Pifloha V:
Pifloha VI:
Pifloha VII:

Piiloha VIIL:

Priloha IX:

SEZNAM PRILOH

Oblast ptisobnosti, definice, zidost o ES schvaleni typu vozidla nebo o ES schvileni karoserie jako
samostatného technického celku, tipravy typu vozidla nebo typu karoserie, shodnost vyroby
a pozadavky

Dodatek: Ovéfeni mezi statického nédklonu vypoctem

Dokumentace ES schviéleni typu

Dodatek 1: Informacn{ dokumenty
Poddodatek 1: Informaé¢ni dokument pro typ vozidla
Poddodatek 2: Informaéni dokument pro typ karoserie
Poddodatek 3: Informaé¢ni dokument pro vozidlo s namontova-

nou karoserif, kterd byla jiz schvélena jako samo-
statny technicky celek

Dodatek 2: Certifikdt ES schvdleni typu
Poddodatek 1: Certifikdt ES schvleni typu pro typ vozidla
Poddodatek 2: Certifikdt ES schvileni typu pro typ karoserie
Poddodatek 3: Certifikdt ES schvéleni typu pro vozidlo s namon-

tovanou karoserif, kterd byla jiz schvélena jako
samostatny technicky celek

Vysvétlujici vykresy

Pevnost ndstavby

Dodatek 1: Zkouska prevracenim dplného vozidla
Dodatek 2: Zkouska ptevracenim ¢asti karoserie
Dodatek 3: Zkouska kyvadlem na cdsti karoserie
Poddodatek 1: Vypocet celkové energie
Poddodatek 2: Pozadavky na roz¢lenéni hlavnich ¢ésti ndstavby,

které absorbujf energii
Dodatek 4: Ovéfeni pevnosti néstavby vypoctem
Pokyny pro méfeni uzaviracich sil dvefi ovlddanych servomotorem
Zvlastni pozadavky na vozidla, kterd maji kapacitu nepfesahujici 22 cestujicich
Pozadavky na technickd zafizen{ usnadnujici piistup osobdm se sniZenou pohyblivosti
Zvlastni pozadavky na dvoupodlazni vozidla
Dodatek: Ulicky

ES schvéleni typu samostatného technického celku a ES schvéleni typu vozidla s namontovanou
karoserif, kterd jiz byla schvdlena jako samostatny technicky celek
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PRILOHA I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O ES SCHVALEN] TYPU VOZIDLA NEBO O ES SCHVALEN{
TYPU KAROSERIE JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU, UPRAVY TYPU VOZIDLA NEBO
TYPU KAROSERIE, SHODNOST VYROBY A POZADAVKY

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato smérnice se vztahuje na kazdé jednopodlazni nebo dvoupodlazni, tuhd nebo kloubové vozidla
kategorie M, nebo M; podle definice v ¢dsti A piilohy II smérnice Rady 70/156/ES.

1.2 Pozadavky této smérnice se viak nevztahuji na ndsledujici vozidla:

1.2.1 na vozidla pouZivand pro zabezpecenou dopravu osob, napiiklad véznd;

1.2.2 na vozidla specidlné zkonstruovand pro dopravu zranénych nebo nemocnych osob (sanitni vozidla);
1.2.3 na terénni vozidla;

1.2.4 na vozidla specidlné zkonstruovand pro dopravu skoldku a studentt, dokud nebude tato smérnice

zménéna postupem podle ¢l. 7 odst. 2.

1.3 Pozadavky této smérnice se viak vztahuji na nédsledujici vozidla jen v rozsahu pozadavkd, které jsou
slucitelné se zamyslenym uzitim a funkcf téchto vozidel:

1.3.1 na vozidla zkonstruovand pro uziti u policie, bezpe¢nostnich a ozbrojenych sil;

1.3.2 na vozidla, kterd maji mista k sedéni ur¢end k pouziti, pouze kdyz vozidlo stoji, kterd vsak nejsou
uréena pro dopravu vice nez osmi osob (kromé fidice) za jizdy. Piiklady takového uspofddani zahrnuji
pojizdné knihovny, pojizdné svatyné a pojizdné nemocnic¢ni jednotky. U takovych vozidel musi byt
sedadla, kterd jsou zkonstruovdna pro pouzivani za jizdy vozidla, pro jejich uzivatele zfetelné
identifikovatelnd.

2. DEFINICE

Pro téely této smérnice plati ndsledujici definice:

2.1 ,Vozidlem“ se rozumi vozidlo kategorie M, nebo M5 podle definice ve v ¢asti A pfilohy II smérnice
70/156/EHS.

2.1.1 U vozidel s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich kromé fidice existuji tfi tiidy:

2.1.1.1 Jtifda I“ — vozidla zkonstruovand s prostory pro stojici cestujici a umoznujici ¢asty pohyb cestujicich;

2.1.1.2 Jtiida I — vozidla vyrobend v zdsadé pro prepravu sedicich cestujicich a zkonstruovand k tomu, aby

umoznila i pfepravu stojicich cestujicich v ulickdch nebo v prostoru pro stani, ktery neni vétsi nez
prostor pro dvé zdvojend sedadla;

2.1.1.3 Jtiida II“ - vozidla zkonstruovand vylu¢né pro prepravu sedicich cestujicich.

Urcité vozidlo muZe byt povazovano za vozidlo patiici do vice nez do jedné tidy. V takovém piipadé
musi byt toto vozidlo schvileno pro kazdou t¥{du, do které nalezi.

2.1.2 U vozidel s kapacitou nepfekracujici 22 cestujicich kromé fidice existuji dvé tfidy:

2.1.2.1 Jtiida A“ — vozidla zkonstruovand pro dopravu stojicich cestujicich; vozidla této tiidy maji sedadla
a musi byt vybavena pro stojici cestujici;

2.1.2.2 ,tiida B — vozidla nezkonstruovand pro dopravu stojicich osob; vozidla této tfidy nejsou vybavena
pro stojici cestujici.
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2.1.3.1

2.2

221

222

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

,Kloubovym vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych sekci, které jsou
vzdjemné kloubové propojeny; prostory pro cestujici jsou vzdjemné propojeny tak, Ze cestujicim
umoziuji mezi nimi volny pohyb; tuhé sekce jsou trvale propojeny tak, Ze oddéleny mohou byt pouze
postupem vyzadujicim pomiicky, které jsou bézné dostupné jen jako dilenské néfadi.

,Kloubovym dvoupodlaznim vozidlem“ se rozumi vozidlo, které sestdvd ze dvou nebo vice tuhych
casti, které jsou vzdjemné skloubeny; prostory pro cestujici jsou vzdjemné propojeny, pfinejmensim
vjednom podlazi tak, Ze cestujicim umozZnuji mezi nimi volny pohyb; tuhé ¢asti jsou pevné propojeny
tak, Ze mohou byt oddéleny pouze postupem vyZadujicim pomicky, které jsou bézné dostupné jen
jako dilenské ndfadi.

,Nizkopodlaznim vozidlem“ se rozumi vozidlo tidy I, Il nebo A, v némz nejméné 35 % plochy
pouzitelné pro stojici cestujici (nebo u kloubovych vozidel v jeho predni ¢asti nebo u dvoupodlaznich
vozidel v dolnim podlazi) tvoii jedinou plochu bez stupriti a ma pfistup k nejméné jedném provoznim
dvefim.

.Karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek podle definice v ¢ldnku 2 smérnice 70/156/EHS,
ktery md veskeré zvldstni vnitfni i vnéjsi zafizeni vozidla.

,Dvoupodlaznim vozidlem“ se rozumi vozidlo, v némz jsou prostory urcené pro cestujici upraveny,
pfinejmensim v jedné ¢dsti, do dvou nad sebou umisténych trovni, pficemz v hornim podlazi nejsou
prostory pro stojici cestujici.

Definice typu (typt)

,Typem vozidla® se rozuméji vozidla, kterd se nelisi z téchto zdsadnich hlediscich:
— vyrobce karoserie,

— vyrobce podvozku,

— koncepce vozidla (> 22 cestujicich) nebo (< 22 cestujicich),

— koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni),

— typ karoserie, pokud byla karoserie schvilena jako samostatny technicky celek.

»Typem karoserie* se pro tcely schvaleni typu karoserie jako samostatného technického celku rozumi
kategorie karoserie, kterd se podstatné nelisi z ndsledujicich podstatnych hledisek:

— vyrobce karoserie,

— koncepce vozidla (> 22 cestujicich) nebo (< 22 cestujicich),

— koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni),
— hmotnost zcela vybavené karoserie pro vozidlo, s odchylkou do 10 %,

— stanovené typy vozidel, na které miize byt typ karoserie namontovén;

,Schvilenim vozidla nebo samostatného technického celku“ se rozumi schvileni typu vozidla nebo
schvéleni typu karoserie podle definice bodu 2.2 této piilohy z hlediska konstrukénich znakd
ur¢enych touto smérnici.

,Néstavbou“ se rozumi ta ¢dst karoserie, kterd pfispivd k pevnosti vozidla v pfipadé jeho pievraceni.

,Provoznimi dvefmi“ se rozuméji dvere bézné uzivané cestujicimi v dobg, kdy je fidi¢ na svém misté.

,Dvojdilnymi dveimi“ se rozuméji dvefe umoznujici dva ptistupové priichody nebo priichody jim
rovnocenné.

,Posuvnymi dvefmi“ se rozuméji dvete, které se mohou oteviit nebo uzaviit pouze jejich posunutim
po jedné nebo po vice piimych nebo piiblizné piimych kolejnicich.
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2.8

2.9

2.10

2.11

2.14

2.15.1

2.15.2

2,153

2.16

2.17

2.20

2.21

2.22

2.23

,Nouzovymi dvefmi“ se rozuméji dvefe urcené pro uZiti cestujicimi pouze vyjimecné a zvldsté
v piipadé nouze.

,Unikovym oknem* se rozumi okno, nikoliv nutné zasklené, urcené pro cestujici jako vychod pouze
v ptipadé nouze.

,Dvojdilnym nebo vicedilnym oknem* se rozumi tnikové okno, které je rozdéleno na dvé nebo vice
¢asti myslenou svislou ¢arou nebo vice svislymi ¢drami (nebo rovinou nebo rovinami) a vytvaii dvé
nebo vice ¢asti, z nichz kazdd spliuje pozadavky na rozméry a piistup platné pro bézné tinikové
okno.

,Unikovym poklopem* se rozumf otvor ve stiese nebo v podlaze uréeny pro cestujici jako vychod
pouze v piipadé nouze.

,Unikovym vychodem® se rozuméji nouzové dvefe, tinikové okno nebo tnikovy poklop.

,Vychodem* se rozuméji provozni dvete, spojovaci schodisté, polovicni schodisté nebo dnikovy
vychod.

,Podlahou nebo podlazim® se rozumi ta ¢dst karoserie, jejiz horni povrch nese stojici cestujici, nohy
sedicich cestujicich, Fidice a ¢lenti posddky a kterd miize nést upevnéni sedadel.

,Ulickou* se rozumi prostor umozujici pohyb cestujicim z libovolného sedadla nebo fady sedadel
na libovolné jiné sedadlo nebo k jiné fadé sedadel nebo piistup ke kterémukoliv prichodu od
provoznich dvefi nebo k nim nebo ke spojovacimu schodisti a ke kterékoliv plose pro stojici cestujici;
ulicka nezahrnuje:

prostor 300 mm pied kazdym sedadlem; vyjimkou je pfipad, kdy je bocné orientované sedadlo
umisténo nad podbéhem kola, v takovém piipadé se tento rozmér muiZe snizit na 225 mm;

prostor nad povrchem schodu nebo schodisté nebo

jakykoli prostor, ktery umoznuje ptistup pouze k jedinému sedadlu nebo k jediné fadé sedadel nebo
k sedadlim nebo faddm sedadel umisténym pficné proti sobé.

,Pristupovym prichodem* se rozumi prostor, ktery se od provoznich dvefi rozprostird do vozidla az
k nejvzdalengjsimu okraji vrchniho schodu (okraj ulicky), spojovactho schodisté nebo poloviéniho
schodisté. Jestlize u dvefi neni Zadny schod, povazuje se za piistupovy priichod plocha méfend podle
bodu 7.1.1 az do vzdélenosti 300 mm od pocdtecni polohy vnitini strany zdvojeného panelu.

PR

,Prostorem pro fidi¢e* se rozumi prostor ureny s vyjimkou ptipadu nouze pouze pro fidice
a zahrnujici sedadlo fidice, volant, ovlddace, pfistroje a jind zafizeni potiebnd pro fizeni nebo pro
provozovéni vozidla;

,Nenalozenou hmotnosti vozidla v provoznim stavu“ se rozumi hmotnost vozidla podle definice
v bodu 2.5 piilohy I smérnice 97/27[ES.

,Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti (M) se rozumi hmotnost vozidla podle definice v bodu
2.6 piilohy I smérnice 97/27[ES.

,Cestujicim* se rozum{ osoba jind nez fidi¢ nebo ¢len posddky.

,Cestujicim se snizenou pohyblivosti“ se rozumi kazdd osoba, kterd mé obtiZe p¥i pouzivani vefejné
dopravy, jako jsou télesné postizeni lidé (véetné osob smyslové nebo dusevné postizenych a uZivateli
invalidnich vozikd) osoby se znehodnocenymi koncetinami, osoby s malym vzristem, osoby
s tézkymi zavazadly, star$ich osoby, téhotné Zeny, osoby s ndkupnimi voziky a osoby s détmi (véetné
déti usazenych v kocdrcich).

,Uzivatelem invalidniho voziku“ se rozumi osoba, kterd v dusledku zdravotniho stavu nebo invalidity
pouziva pro svoji pohyblivost invalidni vozik.

,Clenem posadky* se rozumi osoba ucend k préci jako spolufidi¢ nebo popiipadé jako asistent.
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2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

2.35

2.36

2.37

2.38

2.39

3.1

,Prostorem pro cestujici“ se rozumi prostor uréeny pro cestujici mimo jakykoli prostor zabrany pevné
zabudovanymi zafizenimi, jako jsou bary, kuchyriky, zdchody nebo prostor pro zavazadla nebo
zboZi.

,Dvefmi ovlddanymi servomotorem* se rozuméji provozni dvefe ovlddané vylu¢né jinou energii, nez
je energie svalovd, a které mohou byt otevieny nebo zavieny dédlkovym ovladanim od fidice nebo
¢lenu posddky, pokud nejsou ovlddany automaticky.

»Automaticky ovlddanymi provoznimi dvefmi“ se rozuméji provozni dvete ovlddané servomotorem,
které mohou byt otevieny (jinak nez pomoci nouzového ovldddni) pouze po zapojeni ovlddace
cestujicim a po aktivaci ovlddace fidicem a které se opét zaviraji automaticky.

,Ochrannym zafizenim proti rozjezdu“ se rozumi automatické zafizent, které zabranuje, aby vozidlo

mohlo byt uvedeno z klidu do pohybu.

,Provoznimi dveimi ovlddanymi fidicem“ se rozuméji provozni dvefe, které jsou bézné otevirané
a zavirané fidicem.

,Vyhrazenym sedadlem* se rozumi sedadlo, které je p¥islusné oznacené a pfilehly prostor pro
cestujictho se snizenou pohyblivosti.

,Ndstupnim zafizenim* se rozuméji zafizeni, jako jsou vytahy, rampy apod., kterd usnadni pfistup
uzivateldm invalidnich vozikd.

,Systémem sniZen{ vysky podlahy“ se rozumi systém, ktery snizuje a zdvihd celou karoserii vozidla
nebo jen jeji ¢dst vici jeji obvyklé poloze pii jizdé.

,Zdvizi“ se rozumi zafizeni nebo systém s plosinou, kterd mize byt zdviZena nebo sniZena k tomu,
aby umoznila pfistup mezi podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou nebo okrajem chodniku.

~Rampou* se rozumi zafizeni k pfemosténi mezery mezi podlahou prostoru pro cestujici a vozovkou
nebo okrajem chodniku.

,Prenosnou rampou* se rozum{ rampa, kterd mize byt od konstrukce vozidla odpojena a kterd maze
byt umisténa fidicem nebo ¢lenem posddky.

,Demontovatelnym sedadlem® se rozumi sedadlo, které Ize snadno odstranit z vozidla.

,Predkem*“ a ,z4di“ se rozumi piedek nebo zad vozidla pii obvyklém sméru jizdy a terminy ,pfedni®,

nejprednéjsi®, ,zadni* a ,nejzadnéjsi* atd. musi byt chdpany obdobné.

,Spojovacim schodidtém® se rozumi schodisté, které umoznuje spojeni mezi hornim a dolnim
podlazim.

,Oddélenym prostorem* se rozumi prostor ve vozidle, ktery miZe byt obsazen cestujicimi nebo ¢leny
posadky za provozu vozidla a ktery je oddéleny od ostatniho prostoru pro cestujici nebo pro ¢leny
posadky, s tou vyjimkou, Ze cestujicim je umoznén pohled do dalstho prostoru pro cestujici, pficemz
oba prostory jsou propojeny ulickou bez dveif;

,Polovi¢nim schodisté“ se rozumi schodisté z horniho podlazi ukoncené u nouzovych dvefi.

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO O ES SCHVALENI KAROSERIE JAKO
SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

Zadost o ES schvéleni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla, pro samostatny
technicky celek nebo pro typ vozidla, pro jehoZz karoserii jako samostatny technicky celek jiz bylo
udéleno schvéleni typu, z hlediska zvldstnich ustanoveni pro vozidla pro dopravu osob, kterd maj
vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice, podéva vyrobce.
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3.2

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.1.1

4.4.1.2

4413

4.4.2

5.1

V piipadé zddosti o ES schvéleni typu vozidla vytvofeného spojenim podvozku s karoserif
schvéleného typu se termin vyrobce vztahuje na montdzni zdvod.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1 piilohy I, a sice:
v poddodatku 1: pro typ vozidla,
v poddodatku 2: pro typ karoserie,

v poddodatku 3: pro typ vozidla s karoserif, kterd byla jiz dfive schvélena jako samostatny technicky
celek.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvileni typu se piedloZi vozidlo nebo karoserie véetné
zvldstnich vybaveni odpovidajici typu, ktery md byt schvélen.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény veskeré odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvéleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 smérnice
70/156/EHS.

Vzor ES certifikdtu schvileni typu je uveden v dodatku 2 piilohy II, a sice:
v poddodatku 1: pro typ vozidla,
v poddodatku 2: pro typ karoserie,

v poddodateku 3: pro typ vozidla s karoserii, kterd byla jiz dfive schvélena jako samostatny technicky
celek.

Pro kazdy schvéleny typ vozidla nebo typu karoserie se ptidéli ¢islo schvaleni typu podle ptilohy VII
smérnice 70/156/EHS. TentyZ ¢lensky stdt nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo jinému
typu karoserie.

Oznaceni

V pifpadé karoserie schvélené jako samostatny technicky celek se na karoserii vyznaci:
vyrobni znacka nebo obchodni ndzev vyrobce karoserie;

obchodni firma vyrobce;

¢islo ES schvélenti typu podle bodu 4.3.

Znacky musi byt zfetelné Citelné a nesmazatelné i po namontovani karoserie na vozidlo.

UPRAVY TYPU VOZIDLA A ZMENY SCHVALENI TYPU

V piipadé dprav typu vozidla nebo typu karoserie vyslovné schvilenych podle této smérnice se
pouzije ¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pitijimdna v souladu s ¢lankem 10 smérnice
70/156/EHS.

POZADAVKY

Obecné

Pokud neni stanoveno jinak, méfi se vzdy na vozidle, které ma hmotnost vozidla v provoznim stavu,
které stoji na hladkém a vodorovném povrchu zemé a které je v obvyklém stavu pro jizdu. Pokud je
namontovan systém snizovani podlahy, nastavi se tento systém do polohy, kdy je vozidlo ve své
obvyklé jizdni vysce pro dopravu. PFi schvalovani typu karoserie jako samostatného technického
celku stanovi polohu karoserie ve vztahu k ploché vodorovné roviné vyrobce.
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7.2

7.2.1

7.2.1.1

7.2.1.2

7.2.1.3

7.2.1.4

7.2.1.5

7.2.1.6

7.2.1.7

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.5

7.2.2.6

7.2.2.7

7.2.2.8

7.2.2.9

Kdykoliv je v této smérnici stanoven pozadavek, aby néktery povrch byl vodorovny nebo aby byl
v urcitém thlu pfi vozidle v provoznim stavu, miize byt tento povrch u vozidla s mechanickym
zavéenim néprav a u vozidla v provoznim stavu tento sklon piekrocen nebo byt zachovin za
pfedpokladu, Ze je takovy pozadavek splnén, pokud je vozidlo ve stavu naloZeni podle prohldseni
vyrobee. Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro sniZzeni vysky podlahy, nesmi byt toto zafizeni
v innosti.

Plocha pro cestujici

Celkovd plocha povrchu S, pro cestujici se z celkové plochy vozidla vycisli ode¢tenim:

plochy prostoru pro fidice;

plochy schod u dvefi a plochy jakéhokoli schodu, jehoZz hloubka je mensi nez 300 mm, a plochy
potiebné pro pohyb dvefi a jejich mechanismu;

plochy jakékoli ¢dsti, nad niz je svétld vyska méfend od podlahy mensi nez 1 350 mm, bez zietele
na piipustné vycnélky podle bodt 7.7.8.6.3 a 7.7.8.6.4); u vozidel tiidy A a B mtZe byt tento rozmér
snizen na 1 200 mm;

plochy jakékoli ¢asti vozidla, k niZ je pFistup zamezen podle bodu 7.9.4;

plochy jakéhokoli prostoru rezervovaného pro dopravu zbozi nebo zavazadel, z niZ jsou cestujici
vylouceni;

plochy potfebnd pro zajiténi Cisté pracovni plochy u vydejen jidel;

plochy podlahy zabrand jakymkoli schodi$tém, polovi¢nim schodistém, spojovacim schodistém nebo
povrchem jakéhokoli schodu.

Plocha S, pro stojici cestujici se z plochy S, vypocte odectenim:

plochy vsech ¢asti podlahy, jejichz sklon prevysuje maximalni pfipustnou hodnotu podle bodu 7.7.6;

plochy v3ech ¢dsti, které nejsou piistupné stojicim cestujicim v dobé, kdy jsou s vyjimkou sklopnych
sedadel obsazena vSechna sedadla;

plochy viech ¢asti, jejichz svétld vyska nad podlahou je mensi nez vyska ulicek podle bodu 7.7.5.1
(drzadla se v tomto piipadé neuvazuji);

plochy pted svislou rovinou prochazejici sttedem seddku sedadla fidice (v jeho nejzadnéjsi poloze);

plochy 300 mm pfed kazdym sedadlem jinym nez sklopnym s vyjimkou, kdyz je bo¢né orientované
sedalo umisténo nad podbéhem kola, v kterémzto piipadé se tento rozmér muiZe snizit na 225 mm;
u proménného uspordddni sedadel plati pro kterékoli sedadlo uvazované pro uziti bod 7.2.4;

jakékoliv plochy, kterd neni vyloucena body 7.2.2.1 az 7.2.2.5, na kterou neni moZno umistit
obdélnik o rozmérech (400 x 300) mm;

ve vozidlech tfidy II veskeré plochy, na niz neni povoleno stdnf;

v dvoupodlaznich vozidlech jakékoliv plochy v hornim podlazi;

plochy prostoru (prostort) pro invalidni voziky uvazované pro obsazeni uzivatelem (uZivateli)
invalidniho voziku, viz bod 7.2.4.
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7.2.3.

7.2.4

7.2.4.1

7.2.4.2

7.2.4.3

7.3

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

7.33

7.3.3.1

7.3.3.1.1

7.3.3.1.2

7.4

7.4.1

7.4.2

Ve vozidle musi byt urcity pocet sedadel (P) jinych nez sklopnych, kterd spliuji pozadavky bodu 7.7.8.
Pokud je vozidlo tfdy I, Il nebo A, musi byt pocet sedadel pfinejmensim roven poétu ¢tverecnich
metrt plochy podlahy vyhrazené cestujicim a (popfipad€) obsluze, zaokrouhlenému smérem dold na
nejblizi celé ¢islo; u vozidel tifdy I miize byt pozadované ¢islo s vylouc¢enim horniho podlazi snizeno
010 %.

U vozidel upravenych pro proménnou kapacitu sedadel se plocha piistupnd stojicim cestujicim (S,)
podle bodu 7.3 stanovi pro kazdou z ndsledujicich podminek, pokud se vyskytuji:

pii obsazeni viech moznych sedadel a ndsledném obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici, a pokud
zbyva plocha, pfi obsazeni jakékoliv plochy invalidnimi voziky;

pfi obsazeni viech moznych mist pro stojici cestujici a ndsledném obsazeni zbylych sedadel
piistupnych sedicim cestujicim, a pokud zbyvé plocha, pii obsazeni jakékoliv plochy invalidnimi
voziky;

pii obsazeni viech ploch pro invalidni voziky a ndsledné p¥i obsazeni zbylé plochy pro stojici cestujici
a posléze pii obsazeni vech zbylych dostupnych sedadel.

Oznaceni vozidel

Ve vozidle musi byt zevnitf viditelnym zptisobem, v blizkosti pfednich dvefi a pismeny nebo
piktogramy nejméné 15 mm vysokymi a Cislicemi nejméné 25 mm vysokymi, oznacen:

maximdlni pocet mist k sedéni, pro které je vozidlo zkonstruovano;

popiipadé maximdlni pocet mist k stdni, pro které je vozidlo zkonstruovano;

popiipadé maximdln{ pocet invalidnich vozikd, pro jejichz dopravu je vozidlo zkonstruovano.

Pokud je vozidlo zkonstruovéno tak, aby mélo proménny pocet mist k sedéni, proménnou plochu
pro stojici cestujici nebo proménny pocet invalidnich vozikd, které maze pfepravovat, uplatni se
piislusné pozadavky bodu 7.3.1 pro kazdou maximalni kapacitu sedicich cestujicich a odpovidajici
pocet invalidnich vozika a pocet stojicich cestujicich.

V prostoru fidi¢e musi byt v misté dobfe viditelném pro fidi¢e plocha s pismeny nebo piktogramy
nejméné 10 mm vysokymi a s ¢islicemi nejméné 12 mm vysokymi:

o hmotnosti zavazadel, kterd miZe byt pfepravovana, kdyz je vozidlo obsazeno maximalnim poctem
cestujicich a posddky a vozidlo soucasné neptekracuje maximdlni technicky ptipustnou hmotnost
nebo maximdlni pfipustnou hmotnost na kteroukoliv ndpravu. Hmotnost mus{ zahrnovat hmotnost
zavazadel:

v zavazadlovém prostoru (hmotnost B, smérnice 97/27ES piiloha [ bod 7.4.3.3.2);

na stese, pokud je stfecha vybavena pro dopravu zavazadel (hmotnost BX, smérnice 97/27[ES piiloha
[ bod 7.4.3.3.1).

Zkouska stability

Stabilita vozidla musi byt takovd, aby bod, pfi kterém dochdzi k prevrzeni vozidla, nebyl piekrocen,
pokud je povrch, na kterém stoji vozidlo, naklonén na obé strany o 28 stupnd od vodorovné roviny.

Pro ticely vyse zminéné zkousky musi byt vozidlo v provoznim stavu podle bodu 2.18; kromé toho
plati nésledujici podminky, a dle s témito platnymi podminkami:
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7.4.2.1

7.4.2.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.5.1

7.4.5.2

7.4.5.3

7.4.5.4

7.4.5.5

7.4.5.6

7.4.5.7

7.5

7.5.1.1

Na kazdém sedadle je umisténo nalozeni rovnajici se Q (podle definice v bodu 7.4.3.3.1 piilohy
I'smérnice 97/27[ES). Pokud je vozidlo uréeno pro ptepravu stojicich cestujicich nebo ¢lena posadky,
ktery nesedi, musi byt tézist¢ hmotnosti Q nebo hmotnosti 75 kg, které pfedstavuji stojici osoby,
umistény rovnomérné v plose pro stojici cestujici nebo pro posddku ve vysce 875 mm. Pokud je
vozidlo vybaveno k pfevozu zavazadel na stiese, je tfeba na stfeSe umistit a zajistit rovnomérné
rozlozenou hmotnost (BX), kterd neni mensi nez hmotnost deklarovand vyrobcem podle bodu
7.4.3.3.1 piilohy I smérnice 97/27[ES a kterd predstavuje takova zavazadla. Jiné zavazadlové prostory
nesmé&ji obsahovat zddné zavazadlo.

Pokud ma vozidlo, z hlediska jakékoliv plochy prostoru pro cestujici, v niz dochdzi ke zméndm,
proménnou kapacitu sedicich cestujicich, stojicich cestujicich nebo je konstruovdno k ptevozu
jednoho nebo vice invalidnich vozikd, musi byt naloZeni podle bodu 7.4.2.1 vzdy vétsi nez:

— hmotnost pfedstavovand poctem sedicich cestujicich, ktef{ mohou plochu obsadit, v¢etné
hmotnosti na kterémkoliv demontovatelném sedadle; nebo

— hmotnost pfedstavovand poctem stojicich cestujicich, kteff mohou plochu obsadit; nebo

— hmotnost invalidnich vozikt a jejich uzivateld, ktefi mohou plochu obsadit, predstavované pro
kazdy vozik celkovou hmotnosti 250 kg umisténou ve vysi 500 mm nad podlahou ve stiedu
plochy pro kazdy invalidni vozik; nebo

— hmotnost sedicich cestujicich, stojicich cestujicich a uzivatelt invalidnich vozikid v kterékoli
kombinaci, v niZ mohou tito cestujici plochu obsadit.

Vyska jakékoliv dorazu uréeného k zabrdnéni bo¢niho vychyleni kola vozidla pii zkousce stability
nesmi byt vétsi nez 2/3 vzdalenosti mezi povrchem, na némz vozidlo stoji, neZ je naklonéno, a tou
casti rafku kola, kterd je nejblize povrchu, pokud je vozidlo nalozeno v souladu s bodem 7.4.2.

Béhem zkousky nesméji Zddné &asti zkusebniho vozidla pfijit do vzdjemného styku, pokud nejsou
takto zkonstruovdny pro bézné pouziti, a zidné ¢dsti nesméji byt ani zniCeny, ani poskozeny.

Alternativné muze byt uzita vypocetni metoda, kterd by prokazala, Ze se vozidlo za podminek
popsanych v bodech 7.4.1 a 7.4.2 neptevrati. Takovy vypocet musi brdt v tvahu ndsledujici
parametry:

hmotnosti a rozméry;

vysku t87iste;

tuhost pruzin;

svislé a vodorovné tuhosti pneumatiky;

charakteristiky fizeni tlaku vzduchu ve vzduchovych pruzinich;

polohu momentovych stiedd;

odolnost karoserie proti krutu.

Postup vypoctu je popsan v dodatku 1 této piilohy.

Ochrana proti nebezpeci vzniku pozdru

Motorovy prostor

V motorovém prostoru nesmi byt pouZit zddny hoilavy protihlukovy materidl nebo materidl
nachylny k nasdknuti palivem nebo mazivy, pokud neni takovy materidl kryt nepropustnou kryci
vrstvou.
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7.5.1.2

7.5.1.3

7.5.1.4

7.5.2

7.5.2.1

7.5.2.2

7.5.2.3

7.5.2.4

7.5.2.5.

7.5.2.6.

7.5.3.1

7.5.3.2

7.5.3.3

7.5.4.1

Je tieba zajistit opatient, kterd bud vhodnym uspofdddnim motorového prostoru, nebo drendznimi
otvory pokud mozno vylou¢i shromazdovani paliva, mazaciho oleje nebo jiného hoilavého materidlu
v kterékoliv ¢asti motorového prostoru.

Mezi motorovym prostorem nebo jinym zdrojem tepla (jako je zafizeni zkonstruované k pohlcovani
energie, kdyz je vozidlo v pohybu na svahu s velkym spadem, napiiklad retardér nebo zafizeni
k vytdpéni vnitfku karoserie, které viak funguje jinak neZz na principu obéhu horké vody) a zbytkem
vozidla musi byt vytvofena prepazka z tepelné odolného materidlu. Veskeré upeviiovaci spony,
tésnéni atd. uZité ve spojitosti s takovou pfepazkou musi byt odolné proti ohni.

Zafizeni pro vytdpéni pracujici jinak neZ s teplou vodou mutize byt umisténo v prostoru pro cestujici,
pokud je uzavieno v pouzdru z materidlu odolného proti teplotdim generovanym timto zafizenim,
pokud neprodukuje jedovaty kouf a je umisténo tak, aby zadny z cestujicich nemohl pfijit do styku
s jakymkoli horkym povrchem.

Elektrickd vybava a vedeni

Vsechny kabely musi byt dobfe izolovany a viechny kabely a elektrickd zaf{zeni musi byt schopny
odoldvat podminkdm teploty a vlhkosti, kterym jsou vystaveny. Zvldstni pozornost musi byt
vénoviana jejich schopnosti odoldvat teploté okoli a vlivim vSech moznych skodlivin.

Z4dny kabel pouzity v elektrickém okruhu nesmi byt vice proudové zatéZovan, nez je pro takovy
kabel stanoveno z hlediska jeho zptsobu instalace a nejvyssi teploty okoli.

Kazdy elektricky okruh napéjejici nékterou soucdst zafizent, jinou nez je startér, obvod zapalovani
(u zdZehovych motorty), Zhavici svicky, zafizeni k zastaveni motoru, obvod nabijeni baterie a zemnici
spojka baterie, musi mit pojistku nebo jisti¢ okruhu. Okruhy v§ak mohou byt chranény spole¢nou
pojistkou nebo jisticem za piedpokladu, Ze jejich jmenovity proud nepiekroci 16 A.

Vsechny kabely musi byt dobfe chrénény a drzeny v bezpecné poloze tak, aby nemohly byt
poskozeny profiznutim, otérem nebo prodfenim.

Pokud napéti v jednom nebo vice elektrickych okruzich vozidla prestoupi 100 V¢ (efektivni hodnota),
musi byt v kazdém piivodu takového napdjeni, ktery neni elektricky spojen s kostrou, zapojen ru¢né
ovlddany odpojova¢, ktery umoziiuje odpojeni vech takovychto okruht od hlavniho pfivodu
elektrické energie; odpojova¢ musi byt umistén uvnitf vozidla tak, aby byl fidi¢i snadno pistupny,
a podminkou je, aby zddny takovy odpojovac nebyl schopen rozpojit jakykoli elektricky obvod, ktery
napédji pfedepsand vnéjsi zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci vozidla. Tento bod se
nevztahuje na vysokonapétové zapalovaci obvody nebo na samostatné vnitini okruhy uvnitf celku
vystroje vozidla.

Veskeré elektrické kabely musi byt umistény tak, aby nemohly pfijit do styku s vedenim paliva nebo
s kteroukoliv ¢asti vyfukového systému nebo aby nebyly vystaveny nadmérnému teplu, pokud neni
zajisténa jejich vhodnd izolace a ochrana, jako je tomu u elektromagnetického ovlddani vyfukového
ventilu.

Baterie
Vsechny baterie musi byt dobfe zajistény a snadno pistupné.

Prostor pro baterie musi byt oddélen od prostoru pro cestujici a od prostoru fidi¢e a musi byt odvétran
do okolntho ovzdusi.

Vyvody baterie musi byt chranény proti nebezpeci zkratu.
Hasici pfistroje a vybaveni pro prvni pomoc

Vozidlo musi mit prostor pro umisténi jednoho nebo vice hasicich pfistrojd, z nichz jeden musi byt
umistén v blizkosti sedadla fidice. Objem pfistroje musf byt nejméné 8 dm? ve vozidlech tidy A nebo
B a nejméné 15 dm? ve vozidlech tifdy I, Il nebo IIL.



22

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 29

7.5.4.2

7.5.4.3

7.6

7.6.1

7.6.1.1

7.6.1.2

7.6.1.3

7.6.1.4

Vozidlo musi mit prostor pro umisténi jedné nebo vice skiinék prvni pomoci. Vyhrazeny prostor
nesmf byt mens{ nez 7 dm’, minimdlni rozmér nesmf{ byt mensi nez 80 mm.

Hasici pFistroje a skiinky prvni pomoci musi byt zabezpeceny proti krddezi nebo vandalismu
(napiiklad vnitini zdmek nebo za rozbitelnym sklem), za predpokladu, Ze umisténi téchto pristrojii
je zietelné oznaceno a Ze jsou tyto prostiedky v piipadé naléhavé potieby jednoduse pouzitelné.

Materidly

Do vzdélenosti 100 mm od vyfukového systému nebo jiného vyznamného zdroje tepla nenf
piipustny hoflavy materidl, pokud nenf G¢inné kryt. Pokud je tieba, musi byt zajisténo G¢inné kryti,
aby se tuk nebo jiné hoflavé materidly nedostaly do styku s vyfukovym systémem nebo s jinymi
vyznamnymi zdroji teploty. Pro téely tohoto bodu je za hoflavy materidl povazovan ten materidl,
ktery nenf uzptsoben k tomu, aby odoldval teplotdm, které se mohou v daném misté vyskytovat.

Vychody

Pocet vychodu

Minimdlni pocet dvefi ve vozidle musi byt dvoje dvefe, bud dvoje provozni dvefe, nebo jedny
provozni dvefe a jedny dvefe nouzové. Minimdlni pocet poZadovanych provoznich dveil je
nasledujict:

Pocet provoznich dvefi
Pocet cestujicich
Tidala A Trida Il Tiida lll a B
9—45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71 —100 3 2 1
> 100 4 3 1

V kazdé tuhé ¢dsti kloubového autobusu nebo autokaru musi byt minimdlné jedny provozni dvere,
kromé predni ¢asti kloubového autobusu tfidy I, kde musi byt dvefe dvoje.

Pro tcely tohoto pozadavku se za nouzové dvete nepovazuji provozni dvefe vybavené systémem
servomotoru, pokud nemohou byt v pifpadé potieby pohotové otevieny rucné v dobé, kdy bylo
aktivovdno ovlddani pfedepsané v bodé 7.6.5.1.

Minimélni pocet vychodt musi byt takovy, aby celkovy pocet vychodt byl v jednotlivém oddéleni
nésledujict:

Pocet cestujicich Minimélni celkovy pocet vychodii

1—8 2
9—16 3
17 — 30 4
31 —45 5
46 — 60 6
61 —75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 — 130 10
>130 11

Unikové poklopy mohou byt zapoéitiny do poctu vyse uvedenych tnikovych vychodd jen jako jeden
tnikovy vychod.
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7.6.1.5

7.6.1.6

7.6.1.7

7.6.1.7.1

7.6.1.7.2

7.6.1.7.3

7.6.1.8

7.6.1.9

7.6.1.9.1

7.6.1.9.2

7.6.1.10

7.6.1.11

7.6.2

Kazdd z tuhych casti kloubového vozidla se pro déely stanoveni minimdlnitho poctu a umisténi
unikovych vychodd, s vjjimkou u bodu 7.6.2.4, povazuje za samostatné vozidlo. Zachody a kuchyné
se pro ucely stanoveni poctu tinikovych vychodii nepovazuji za samostatné oddily. Pocet cestujicich
se stanovuje pro kazdou z tuhych &sti.

Dvojdilné provozni dvefe se povazuji za dvoje dvefe a dvojdilné nebo vicedilné okno za dvé tinikovd
okna.

Jestlize prostor pro fidice neni spojen s prostorem pro cestujici ulickou, kterd vyhovuje jedné
z podminek podle bodu 7.7.5.1.1, musi byt splnény ndsledujici podminky:

prostor fidice musi mit dva vychody, které oba nesméji byt umistény ve stejné bo¢ni sténé; pokud je
jednim z tnikovych vychodt okno, musi spliiovat pozadavky uvedené pro tnikova okna v bodech
7.6.3.1a7.6.8;

vedle sedadla fidice je pfipustné jedno nebo dvé sedadla pro dalsi osoby; v tomto pifpadé musi byt
oba vychody podle bodu 7.6.1.7.1 dvefmi. Dvefe fidiCe Ize povaZovat pro osoby na téchto sedadlech
za nouzové dvefe za predpokladu, Ze sedadlo fidice, volant, kryt motoru, fadici paka, ovlada¢ ru¢ni
brzdy atd. nevytvéfeji piili§ velikou pfekazku. Dvefe vytvofené pro tyto dalsi osoby je mozno
povazovat za nouzové dvefe pro Fidice. V prostoru, ve kterém je vytvoren prostor fidice, miize byt
namontovéno az pét pridavnych sedadel za pfedpokladu, Ze prostor pro tato sedadla spliuje
pozadavky této smérnice a nejméné jedny dvefe tvofici pfistup do prostoru pro cestujici spliuji
pozadavky bodu 7.6.3 pro nouzové dvefe;

za okolnosti popsanych v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 se vychody vytvorené pro prostor fidice
nesméji pocitat jako jedny z dveii pozadovanych v bodech 7.6.1.1 a 7.6.1.2 ani jako jeden z vychodii
pozadovanych v bodé 7.6.1.4, s vyjimkou piipadu uvedeného v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2. Pro
takové vychody neplati body 7.6.3 az 7.6.7,7.7.1,7.7.2 a 7.7.7.

Jestlize je prostor pro fidi¢e a pro sousedici sedadla pfistupny ulickou z hlavniho prostoru pro
cestujici, kterd spliuje jednu z podminek podle bodu 7.7.5.1.1, nepozaduje se zddny vnéjsi vychod
z prostoru pro cestujici.

Pokud jsou za okolnosti popsanych v bodu 7.6.1.8 zajistény pro Fidice v jeho prostoru dvefe nebo
jiny vychod, musf se tento vychod pocitat jen za jeden vychod pro cestujici za predpokladu, ze:

pro vyuziti tohoto vychodu neni tieba se protahovat mezi volantem a sedadlem Fidice;

tento vychod vyhovuje pozadavkiim pro rozméry nouzovych dvefi uvedené v bodu 7.6.3.1.

Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 nevylucuji, aby mezi sedadlem fidice a prostorem pro cestujici byly dvete nebo
jind ptekdzka za pfedpokladu, Ze takovd pfekdzka muze byt v nebezpedi fidicem rychle uvolnéna.
Dvefe pro fidice, které jsou v jeho prostoru chranény takovou piekazkou, se nesméji povazovat za
vychod pro cestujici.

Kromé nouzovych dvefi a oken musi byt u vozidel tiidy II, Il a B namontovany tnikové poklopy.
Tyto poklopy mohou byt téZ namontovany u vozidel tfidy I a A. Minimdlni pocet poklopt musi byt:

Pocet cestujicich Pocet poklopt
ne vice nez 50 1
ptes 50 2

Umisténi vychodu

Vozidla s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich musi plnit niZe uvedené pozadavky. Vozidla s kapacitou
nepfesahujici 22 cestujicich musi spliiovat nize uvedené pozadavky nebo pozadavky podle bodu 1.2
piflohy VL
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7.6.2.1

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

7.6.2.5

7.6.2.6

7.6.2.7

7.6.3.1

7.6.3.2

Provozni dvefe musi byt umistény na té strané vozidla, kterd je bliZe strané silnice odpovidajici sméru
provozu ve stitu, v némz je vozidlu povolen provoz, a nejméné jedny z nich musi byt v pfedni
poloviné vozidla. To nevylucuje ustanoveni pro dvefe v zadni sténé vozidla pro uziti cestujicimi na
invalidnim voziku.

Dvoje dvefe podle bodu 7.6.1.1 musi byt od sebe vzdaleny tak, Ze vzddlenost mezi pfi¢nymi svislymi
rovinami jdoucimi stredy jejich plochy neni mensi nez 40 % celkové délky prostoru pro cestujici.
Jestlize jedny z téchto dvef tvoii ¢ast dvojdilnych dvei, musi byt tato vzddlenost méfena mezi témi
dvéma castmi dvefi, které jsou od sebe nejdale.

Vychody musi byt umistény tak, aby jejich pocet na kazdém z obou bok vozidla byl v podstaté stejny.

Nejméné jeden tnikovy vychod musi byt umistén bud na zadni sténé, nebo na predni sténé vozidla.
Pro vozidla t¥idy I a pro vozidla se zadni sténou trvale oddélenou od prostoru pro cestujici je tento
pozadavek splnén, pokud je ve stfeSe namontovén tnikovy poklop.

Vychody na jednom boku vozidla musi byt vhodné rozmistény podél délky vozidla.

Pripustné jsou dvefe na zadni sténé vozidla za pfedpokladu, Ze nejsou provoznimi dveimi.

Jestlize jsou na vozidle namontovany tnikové poklopy, musi byt umistény takto: jestlize existuje
pouze jeden poklop, musi byt umistén ve stiedni tfetiné vozidla; jestlize existuji dva poklopy, musi
byt oddéleny vzddlenosti nejméné 2 m, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla mezi bliz§imi
okraji otvort.

Minimdlni rozméry vychodt

Jednotlivé druhy vychodtt musi mit nésledujici minimélni rozméry:

tiida I tiida Il a I1I Pozndmky
Provozni Otvor dvef{ | Vyska (mm) 1 800 1650 Tento rozmér lze
dvefte zmensit o
Sitka (mm) | Jednoduché dvefe:650 Rozmér lze snizit na
100 mm, pokud se méfi
Dvojdilné dvefe:1 200 v trovni drzadel.
Nouzové Vyska (mm) 1250 -
dvete -
Siika 550
(mm)
Unikové Plocha (mm?) 400 000 Do této plochy mus{ byt
okno mozné vepsat obdélnik
(500 x 700) mm

Unikové okno umisténo v zadni sténé vozi-
dla. Pokud vyrobce nezajisti Gnikové okno

Do otvoru tnikového okna musi byt mozné vepsat
obdélnik 350 mm vysoky a 1 550 mm Siroky. Rohy

minimélnich ~ rozmérd,  které  jsou | obdélniku mohou byt zaobleny tak, ze polomér
piedepsény vyse zaobleni nepfesahne 250 mm.

Unikovy Plocha Plocha 400 000 Do této plochy musi byt
poklop otvoru (mm?) mozné vepsat obdélnik

o rozmérech (500 x
700) mm

Vozidla s kapacitou nepfevySujici 22 cestujicich mohou spliiovat bud pozadavky uvedené
v bodu 7.6.3.1, nebo pozadavky uvedené v bodu 1.1 pilohy VI.
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7.6.4

7.6.4.1

7.6.4.2

7.6.4.3

7.6.4.4

7.6.4.5

7.6.4.6

7.6.4.7

7.6.4.8

7.6.4.9

7.6.5

7.6.5.1

7.6.5.1.1

7.6.5.1.2

7.6.5.1.3

7.6.5.1.4

Technické pozadavky na vSechny provozni dvete

Pokud vozidlo stoji, musi byt viechny provozni dvefe snadno oteviratelné zevnitf i z vnéjsku vozidla,
(ale ne nezbytné¢, pokud je vozidlo v pohybu). Tento pozadavek v3ak nesmi byt vyklddan tak, aby
vylucoval moznost uzaméeni dvefi z vnéjsku za predpokladu, ze dvefe mohou byt kdykoli otevieny
zevnitf.

Kazdy ovldda¢ nebo zafizeni pro otevirdni provoznich dvefi z vnéjsku musi byt umistény ve vysce
mezi 1 000 mm az 1 500 mm nad zem{ a ne ddle nez 500 mm od dvefi. Ve vozidlech tiidy [, Il a Il
musi byt kazdy ovldda¢ nebo zafizeni pro otevirdni provoznich dveff z vnitiku umistény ve vysce
mezi 1 000 mm az 1 500 mm nad hornim povrchem podlahy a ne déle nez 500 mm od dvefi. To
se nevztahuje na ovlddace umisténé v prostoru pro fidice.

Kazdé jednodilné ru¢né ovladané provozni dvefe, které jsou zavésené nebo oto¢né ulozené, musi byt
zavé$ené nebo oto¢né ulozené tak, aby oteviené dvefe, pokud pfijdou za pohybu vozidla vpied do
kontaktu s nehybnym pfedmétem, mély tendenci se uzaviit.

Pokud jsou u ruéné ovlddanych dvefi namontovany zdmky, kterymi se dvefe zaviraji pfibouchnutim,
musi byt zimky dvoupolohového typu.

Na vnitin{ strané provoznich dveff nesmi byt jakékoli zaF{zeni majici za el ptikryt vnitini schody,
kdyz jsou dvefe zaviené. Pokud jsou dvefe zaviené, neni vylouceno, aby do prostoru schodisté
vy¢nival mechanismus zavirdni dvefi nebo jiné vybaveni pfipevnéné k vnitini strané dveti, které
netvoif rozsifeni podlahy, na némz by cestujici mohl stat. Takovd zafizeni a vybaveni by neméla byt
pro cestujici nebezpecnd.

Pokud nenf dostate¢ny p¥imy vyhled, musi byt namontovana optickd nebo jind zafizeni umozZiujici
fidi¢i zjidtovat ze svého sedadla pFitomnost cestujicich v bezprostiedni vniténi i venkovni blizkosti
viech boc¢nich provoznich dvefi, které nejsou automaticky ovladanymi dvefmi. U provoznich dvef{
v zadni sténé vozidla s kapacitou neptesahujici 22 cestujicich je tento pozadavek splnén, pokud je
fidi¢ schopen zjistit pfitomnost osoby vysoké 1,3 m, kterd stoji 1 m za vozidlem.

Vsechny dvefe, které se oteviraji smérem do vnitiniho prostoru vozidla, a jejich mechanismus musi
byt zkonstruovany tak, aby jejich pohyb nemohl byt za béznych podminek pouziti v Zddném piipadé
picinou zranéni cestujicich. Pokud je to nezbytné, musi byt namontovano vhodné ochranné zafizeni.

Pokud jsou provozni dvefe umistény v sousedstvi dveti zichodu nebo jiného vnitfntho vybaveni, musi
byt tyto provozni dvefe zabezpecené proti bezdétné manipulaci. Tento poZadavek vSak nemusi byt
uplatnén, pokud jsou dvefe automaticky uzamceny pii pohybu vozidla, jehoz rychlost piekroci
5 km/h.

U vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich nesmi u provoznich dvefi v zadni sténé téchto
vozidel byt mozno oteviit veiej o vice nez 115° ani o méné nez 85°, a pokud je vefej oteviena, musi
byt schopna samocinného piidrzeni v této poloze. To nevylucuje moznost piekondni takového
piidrzeni a otevieni dveif za stanoveny thel, pokud je to bezpecné; napiiklad pro nacouvani
k naklddaci plosiné nebo pro otevieni dveif o 270°, aby byl ziskdn prazdny naklddaci prostor za
vozidlem.

Dodate¢né technické pozadavky na provozni dvefe ovlddané servomotorem

V piipadé nouze musi byt mozno s vozidlem v klidu oteviit vechny provozni dvete ovlddané
servomotorem zevnitf (ne viak nezbytné, kdyz je vozidlo v pohybu), a pokud nejsou dvefe zamknuty,
musi byt mozno oteviit je z venku nezdvisle na tom, zda je napdjeni energii v ¢innosti, ¢i nikoliv, a to
pomoci ovlddaca, které:

jsou funkéné nadfazeny viem ostatnim dvefnim ovlddactm;

v pifpadé vnitinich ovlddacti jsou umistény na dvefich nebo do 300 mm od nich, ve vysce nejméné
1 600 mm nad prvnim schodem;

jsou snadno viditelné a jasné identifikovatelné, kdyz se pfiblizujeme ke dveiim nebo kdyZ pred dvefmi
stojime, a které jsou zfetelné oznaceny, pokud jsou pfidavnymi otviracimi ovlddaci pro uziti
v nebezpeds;

mohou byt ovldddny jednou osobou stojici bezprostiedné pred dvefmi;
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mohou dvefe oteviit nebo umoznit, aby se dvefe daly snadno oteviit rukou;

mohou byt chrdnény zafizenim, které maze byt snadno odstranéno nebo rozbito k dosazeni piistupu
k nouzovému ovlddaci; ovladani nouzového ovlddace nebo odstranéni ochranného krytu nad
ovlddacem musi byt ozndmeno fidici jak zvukové, tak opticky a

v piipadé dvefi ovlddanych fidicem, které nespliuji pozadavky bodu 7.6.5.6.2, se po otevieni dveii
a vrdceni ovlddace zpét do jeho obvyklé polohy nesméji dvete zaviit do doby, kdy fidi¢ ndsledné
pouzije ovldda¢ pro zavirani.

Muze byt pouzito zafizeni, které je ovladdno Fidicem z jeho sedadla a které ¢ini vngjsi nouzové
ovlddace neti¢innymi za tc¢elem uzamceni provoznich dvefi z vnéjsku. V tomto pifpadé musi byt
vnéjsi nouzové ovlddace automaticky uvedeny do své funkce bud nastartovanim motoru, nebo dive,
nez vozidlo dosdhne rychlost 20 km/h. Potom k potlaceni tc¢innosti vnéjsich nouzovych ovlddact
nesmi dojit automaticky, ale musi to vyzadovat dalsi zdsah Fidice.

Vsechny fidi¢em ovlddané provozni dvefe musi byt ovladatelné fidicem sedicim na sedadle Fidice
a uzitim ovlddacd, které jsou, s vyjimkou nozniho ovlidani, jasné a zietelné oznaceny.

Kazdymi provoznimi dvefmi ovlddanymi servomotorem musi byt uvedeny v ¢innost optické
sdélovace, které musi byt pii libovolnych okolnich svételnych podminkdch zietelné viditelné Fidici
sedicimu v obvyklé poloze pfi fizeni tak, aby jej varovaly, Ze ur¢ité dvefe nejsou zcela uzaviené. Tento
sdélova¢ musi signalizovat vzdy, pokud je tuhd konstrukce dvef{ v poloze mezi plné otevienou
polohou a bodem vzdélenym 30 mm od plné uzaviené polohy. Jeden sdélova¢ miize slouzit pro jedny
nebo vice dvefi. Zadny takovy sdélova¢ viak nesmi byt namontovan pro predn{ provozni dveie, které
nevyhovuji pozadavkim bodt 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.

Pokud md fidi¢ k dispozici ovlddace pro otevirdni a uzavirdni provoznich dveii ovladanych
servomotorem, musi byt tyto ovlddace takové, aby Fidi¢i umoznily zménit smér pohybu dveii
v libovolném okamziku procesu jejich otevirdni nebo zavirdni.

Konstrukce a systém ovlddani kazdych provoznich dvef{ ovlddanych servomotorem musi byt takové,
aby cestujicf nemohl byt v zddném piipadé poranén nebo stisknut dvefmi pii jejich zavirdni.

Tento stav bude povazovén za splnény, pokud budou splnény nésledujici dva pozadavky:

prvym pozadavkem je, aby pfi uzavirdni dvefi v kterémkoliv méficim bodé popsaném v piiloze V a pii
reakci proti sile stisknuti nepfevysujici 150 N se dvefe automaticky znovu plné oteviely a aby
s vyjimkou automaticky pracujicich dvefi zustaly oteviené do doby nového povelu ovlddacem pro
zavirani. Silu sevieni Ize méfit kteroukoliv metodou, kterou uznd piislusny schvalovaci organ. Navod
poddvd ptiloha V této smérnice. Spickovd sila méize byt po kritkou dobu vyssi nez 150 N za
piedpokladu, Ze nepfevysi hodnotu 300 N. Systém znovuotevieni muZe byt zkousen pomoci
zku3ebni tyce o prifezu 60 mm na vysku a 30 mm na $ifku s hranami zaoblenymi na 5 mm.

Druhy pozadavek je, aby v piipad¢, kdy je mezi dvefe sevieno zdpésti nebo prsty cestujicich:

se dvefe znovu oteviely do své plné oteviené polohy a aby s vyjimkou automaticky ovlddanych
provoznich dvefi zustaly trvale otevieny do doby nového ptisobeni na ovldda¢ zavirdni; nebo

se zdpésti nebo prsty mohly snadno vyjmout ze dveif bez nebezpeci poranéni cestujictho. Tento
pozadavek muzZe byt ovéfen rukou nebo pomoci zkusebni tyce uvedené v bodu 7.6.5.6.1.1, zizZené
najednom konci na délce 300 mm z tloustky 30 mm na tloustku 5 mm. Ty¢ nesmi byt vylesténd nebo
namazand mazivem. Pokud dvefe ty¢ seviou, musi byt mozné ty¢ snadno vyjmout; nebo

dvefe zustaly v poloze umoznujici volny prichod zkusebni ty¢i o prafezu s vyskou 60 mm, sitkou
20 mm a s polomérem zaoblen{ hran 5 mm. Tato poloha nesmi byt dale nez 30 mm od plné uzaviené
polohy.
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Pro pfedni provozni dvefe se pozadavek bodu 7.6.5.6 povazuje za splnény, pokud dvefe:

splnuji pozadavky bodt 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2 nebo

jsou vybaveny mékkymi okraji; tyto okraje vSak nesméji byt tak mékké, aby pokud jsou dvefe
uzavieny okolo zkusebni tyce podle bodu 7.6.5.6.1.1, dosahla tuhd konstrukce dvefi pln¢ uzaviené
polohy.

Pokud jsou servomotorem ovlddané provozni dvefe drzeny v uzaviené poloze jen stdle pusobici
dodévkou energie, musi byt uzito optické varovné zatizeni, které informuje fidice o kazdé zdvadé
v doddvce energie dvefim.

Pokud ma vozidlo namontovéno zafizeni zamezujici rozjezdu, musi byt toto zafizen{ G¢inné pouze
pii rychlostech mensich nez 5 km/h a nad touto rychlosti musi byt net¢inné.

Pokud nemd vozidlo namontovino zaf{zeni zamezujici rozjezdu, musi byt zapojena zvukovd
vystraha hldsici fidici pfi rozjezdu vozidla, Ze nékteré ze dveif ovlddanych servomotorem nejsou plné
zaviené. Pro dvefe splitujici pozadavky bodu 7.6.5.6.1.2.3 musi byt tato zvukovd vystraha zapojena,
pokud rychlost vozidla pfevysi 5 km/h.

Dodate¢né technické pozadavky na automaticky ovlddané provozni dvefe

Cinnost ovlidact otevirani

S vyjimkou podminek v bodu 7.6.5.1 musi byt ovlddace otevirdni viech automaticky ovlddanych
provoznich dvefi schopny aktivace a zruseni aktivace pouze fidi¢em z jeho mista k sedéni.

Aktivace a zruSeni aktivace mohou byt bud pfimé pomoci vypinace, nebo nepiimé, napiiklad
otevienim a uzavienim pfednich provoznich dvefi.

Zapojeni ovlddac otevirdni fidicem musi byt indikovdno ve vozidle, a pokud maji byt dvefe otevirdny
z vnéjsku, musi byt aktivace indikovdna i vné vozidla; indikdtor (napiiklad osvétlené tlacitko,
osvétlend znacka) musi byt na dvefich nebo v sousedstvi dveii, k nimz patfi.

V piipadé ptimého uvedeni do ¢innosti pomoci vypina¢e musi byt funkéni stav systému zietelné
indikovién fidici, napiiklad polohou vypinace nebo kontrolkou nebo osvétlenym vypinacem. Vypina¢
musi byt specidlné oznacen a umistén tak, aby nemohl byt zaménén s zddnym jinym ovlddacem.

Otevirdni automaticky ovlddanych provoznich dveif

Po aktivaci ovlddact otevirdni Fidicem musi mit cestujici moznost oteviit dvefe takto:

zevnitt, napiiklad stlacenim tlacitka nebo projitim svételnou bariérou, a

z vnéjsku vyjma piipadu dvef{ urcenych jen jako vychod a takto oznacenych, napiiklad stlacenim
osvétleného tlacitka, tlacitka pod osvétlenou znackou nebo podobnym zafizenim oznacenym
vhodnym pokynem.

Stlacenim tla¢itek zminénych v bodu 7.6.6.2.1.1 a pouzitim prostiedkd pro komunikaci s fidicem
uvedenych v bodu 7.7.9.1 miize byt vyvoldn signdl, ktery je zapamatovan a ktery otevie dvefe po
aktivaci ovlddace otevirdni fidicem.

Uzavirdni automaticky ovlddanych provoznich dvei{

Pokud se automaticky ovladané provozni dvete oteviely, musi se opét po uplynuti daného ¢asového
intervalu automaticky zaviit. Pokud néktery cestujici béhem tohoto ¢asového intervalu nastupuje
nebo opousti vozidlo, musi bezpecnostni zafizeni (napiiklad naslapny kontakt, svételnd bariéra,
jednocestny prichod) zabezpecit, aby se ¢asovy interval do uzavteni dvefi vhodné prodlouzil.
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Jestlize cestujici vstupuje do vozidla nebo z ngj vystupuje, kdyz se dvefe zaviraji, musi byt proces
zavirdni automaticky pferusen a dvefe se musi vratit do oteviené polohy. Zména chodu dvefi maze
byt fizena jednim z bezpe¢nostnich zafizeni uvedenych v bodu 7.6.6.3.1 nebo jinym zafizenim.

Dvefe, které se automaticky uzaviely podle bodu 7.6.6.3.1, musi byt schopny nového otevieni
cestujicim podle bodu 7.6.6.2; to neplati, jestlize fidi¢ zrusil aktivaci ovlddace otevirdni.

Jakmile fidi¢ zrusf aktivaci ovlddace automaticky fzenych provoznich dvefi, musi se oteviené dvefe
zaviit podle bodu 7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2.

Zabranéni procesu automatického zavirdni dveif uréenych pro specidlni ticely, napiiklad pro cestujici
s détskymi kocdrky, osoby se snizenou pohyblivosti atd.

Ridi¢ musi mit moznost zabranit procesu automatického zavirani specidlnim ovlddacem. Cestujici
musi mit rovnéZ moznost zabranit procesu automatického zavirdni stlacenim specidlniho tlacitka.

Zabrédnéni procesu automatického zavirdni musi byt indikovdno fidi¢i napiiklad optickym
sdélovacem.

Moznost nové nastavit automatické zavirdni musi mit pouze fidic.

Bod 7.6.6.3 se vztahuje na piisti zavirdni dvefi.

Technické pozadavky na nouzové dvefe

Snadné otevieni nouzovych dvefi vozidla v klidu musi byt mozné z vnitiku i z vnéjsku. Tento
pozadavek nesmi viak byt vyklddan tak, Ze brdni moznosti uzamdeni dvefi z vnéjsku za predpokladu,
e dvefe mohou byt vzdy otevieny z vnitiku pouzitim bézného otviractho mechanismu.

Nouzové dvefe sméji byt dvefmi typu ovlddaného servomotorem jen tehdy, kdyZ se, potom co byl
ovldda¢ ptedepsany v bodu 7.6.5.1 aktivovdn a pak znovu vracen do své obvyklé polohy, nezaviou
do doby, nez dé fidi¢ ndsledné ovlddacem povel pro zavirdni. Nouzové dvefe nesméji byt posuvného
typu, s vyjimkou u vozidel, kterd maji kapacitu nepfevysujici 22 cestujicich. U takovych vozidel
mohou byt jako nouzové dvefe uzndny dvefe posuvné, u nichz se prokaze, Ze je mozno je oteviit bez
uziti nafadi po zkousce ¢elnim ndrazem do bariéry podle smérnice 74/297/EHS.

Jakykoliv ovlddac nebo zafizeni pro otevirdni nouzovych dveii z vnéjsku vozidla musi byt umistény
mezi 1 000 a 1 500 mm nad zemi a nesméji byt dale nez 500 mm od dvefi. U vozidel tiidy I, 1 a Il
musi byt jakykoliv ovldda¢ nebo zafizeni pro otevirdni nouzovych dvefi z vnitfku vozidla umistény
mezi 1 000a 1 500 mm nad hornim povrchem podlahy nebo stupné nejblizsiho k ovlddaci a nesméji
byt dale nez 500 mm od dvefi. To se nevztahuje na ovlddace umisténé v prostoru pro fidice.

Zavésené nouzové dvefe namontované na boku vozidla musi byt zavéSeny na jejich pfedni hrané
a musi se otvirat smérem ven. Zadrzné pdsy, fetézy nebo jind zadrzna zafizeni jsou piipustné pouze
za predpokladu, Ze nebrdni otevieni dvefi do tthlu nejméné 100° a ponechdvaji je oteviené v této
poloze. Pokud je zabezpecena dostatecnd volna itka pFistupové cesty nouzovymi dvefmi, poZadavek
na minimdlni dhel 100° neplati.

Nouzové dvete musi byt zajistény pred netimyslnym pouzitim. Tento pozadavek vsak neplati, pokud
jsou nouzové dvefe automaticky uzaméeny, kdyz se vozidlo pohybuje rychlosti pfevysujici 5 km/h.

Viechny nouzové dvefe musi byt jistény zvukovym zafizenim, které varuje fidice, kdyZ nejsou
bezpecné zavieny. Varovné zafizeni musi byt ovldddno dveini zdpadkou nebo pohybem drzdku dvefi
a nikoliv pohybem samotnych dvefi.
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7.6.9

7.6.9.1

7.6.9.2

7.6.9.3

7.6.9.4

7.6.9.5

Technické pozadavky na dnikovd okna

Vsechna zavésend nebo odhoditelnd tinikovd okna se musi otevirat smérem ven. Odhoditelné typy
se pii jejich odhozeni nesmi zcela oddélit od vozidla. Cinnost odhoditelnych oken musi byt takova,
aby se G¢inné zabrénilo jejich nechténému odhozeni.

Kazdé tinikové okno must:

bud byt schopno snadné a okam?zité obsluhy z vnittku i z vnéjsku vozidla prostfedky uznanymi za
vyhovujici, nebo

byt zhotoveno ze snadno rozbitného bezpecnostniho skla. To vylucuje uzitf tabuli z vrstveného skla
nebo z plastti. U kazdého tnikového okna musi byt osobdm ve vozidle snadno piistupné zafizen,
které zajisti moznost rozbiti kazdého okna.

Kazdé tinikové okno, které mize byt zaméeno z vnéjsi strany, musi byt zkonstruovano tak, aby mohlo
byt kdykoliv otevieno z vnitiku vozidla.

Kazdé tinikové okno, které je zavéseno na horni strané, musi byt opatfeno vhodnym mechanismem,
ktery je udrzuje plné oteviené. Kazdé zavésené tnikové okno musi byt tak funkéni, aby nebranilo
volnému prichodu z vnitiku nebo z vnéjsku vozidla.

Vyska dolniho okraje dnikového okna nad drovni podlahy bezprostfedné pod nim (s vylouc¢enim
mistnich zmén, jako je ptitomnost kola nebo krytu pfevodovky) u okna namontovaného na boku
vozidla nesmi byt vét$i nez 1 200 mm a mensi nez 650 mm v piipadé zavéSeného tinikového okna
nebo 500 mm v piipadé okna z rozbitného skla.

U zavé&seného tnikového okna muZe viak byt vyska dolniho okraje snizena azZ na minimum 500 mm
za predpokladu, Ze okenni otvor je vybaven az do vy3ky 650 mm ochrannym zafizenim zabranujicim
moznému vypadnuti cestujictho z vozidla. Jestlize je okenni otvor vybaven ochrannym zafizenim,
nesmi byt jeho velikost nad ochrannym zaf{zenim mensi, neZ jsou minimaln{ rozméry pfedepsané
pro tnikové okno.

Kazdé zavésené unikové okno, které neni jasné viditelné ze sedadla fidice, musi byt opatfeno
zvukovym vystraznym zafizenim varujicim fidice, kdyZ neni bezpe¢né uzaviené. Signdlni zafizen{
musi byt uvddéno v ¢innost pohybem okenni zdpadky a nikoliv pohybem vlastniho okna.

Technické pozadavky na tGnikové poklopy
Kazdy tnikovy poklop se musi otevirat tak, aby neomezil volny prichod uvniti nebo vné vozidla.

Stesn{ tinikové poklopy musi byt bud odhoditelné, zavésené, nebo musi byt vyrobeny ze snadno
rozbitelného skla. Podlahové tnikové poklopy musi byt bud zavésené, nebo odhoditelné a musi byt
vybaveny zvukovym vystraznym zafizenim, které varuje fidice, kdyZz neni poklop bezpe¢né uzavien.
Zafizeni musi byt uvedeno do provozu zdmkem podlahového tnikového poklopu a nikoliv pohybem
vlastniho poklopu. Podlahové tnikové poklopy musi byt zabezpeceny proti jejich neimyslnému
otevieni. Tento pozadavek v3ak neplati, jestlize je podlahovy tnikovy poklop automaticky
zablokovén, kdyz se vozidlo pohybuje rychlosti prevysujici 5 kmj/h.

Odhoditelné tinikové poklopy se pii jejich odhozeni nesméji zcela oddélit od vozidla tak, Ze by takovy
poklop byl nebezpeény pro ostatn{ uzivatele silnice. Cinnost odhoditelnych tinikovych poklopt musi
byt takovd, aby se t¢inné zabrénilo jejich nechténému odhozeni. Podlahové odhoditelné tnikové
poklopy miiZe byt mozno vyhodit pouze do prostoru pro cestujici.

Zavésené unikové poklopy se musi otdcet kolem svého okraje na vozidle smérem dopfedu nebo
dozadu a musi se vytodit nejméné o tihel 100°. Zavésené podlahové tnikové poklopy se sméji otevirat
jediné do prostoru pro cestujici.

Unikové poklopy musi byt mozno snadno oteviit nebo odstranit zevnitf i z vngjsku. Tento pozadavek
viak nesmi byt vykladdn tak, aby vyloucil moznost uzamknout tnikovy poklop pro zabezpeceni
vozidla, které je bez dohledu, a to za predpokladu, Ze tnikovy poklop muze byt kdykoliv otevien nebo
odstranén zevnitf pouzitim bézného otviractho nebo vyhazovactho mechanismu. V piipadé
unikového poklopu ze snadno rozbitelného materidlu musi byt v blizkosti poklopu umisténo zatizeni
snadno pistupné osobdm ve vozidle a umozaujici rozbit poklop.



30

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 29

7.6.10

7.6.10.1

7.6.10.2

7.6.10.3

7.6.10.4

7.6.10.5

7.6.10.6

7.6.10.7

7.6.10.8

7.6.10.9

7.6.11

7.6.11.1

7.6.11.2

7.6.11.3

Technické pozadavky na zasouvatelné schody

Jestlize jsou namontovany zasouvatelné schody, musi spliiovat nésledujici pozadavky:

¢innost zasouvatelnych schodt musi byt synchronizovana s ¢innosti odpovidajicich provoznich nebo
nouzovych dveif;

jestlize jsou dvete zavfeny, pak zddnd ¢ast zasouvatelného schodu nesmi presahovat pfiléhajici obrys
karoserie o vice nezZ o 10 mm;

jestlize jsou dvefe oteviené a zasouvatelny schod je ve vysunuté poloze, musi velikost jeho plochy
vyhovovat pozadavkim bodu 7.7.7 této piilohy;

u zasouvatelnych schodti ovlddanych servomotorem nesmi byt mozné, aby se vozidlo dalo z klidu
do pohybu vlastni motorickou silou, jestlize je schod ve vysunuté poloze; u ru¢né ovladanych schodt
musi zvukovy signdl varovat fidice, kdyZ nenf schod plné vysunut;

zasouvatelné schody ovlddané servomotorem nesméji mit moznost vysunuti za pohybu vozidla.
Jestlize selZe zafizeni, které pohybuje schody, musi se schody zasunout a zistat v zasunuté poloze.
V piipadé takové poruchy nebo v pfipadé poskozeni schodii nesmi vak byt ¢innost odpovidajicich
dvef{ znemoznéna;

jestlize na zasouvatelném schodu ovladaném servomotorem stoji cestujici, nesmi byt mozné uzaviit
odpovidajici dvefe. Vyhovéni tomuto pozadavku se ovéH umisténim hmoty 15 kg, predstavujici malé
dit¢, do stredu schodu. Tento pozadavek neplati pro kterékoliv dvefe v pfimém zorném poli fidice;

pohyb zasouvatelnych schodt nesmi byt schopen zptsobit jakékoli ublizeni cestujicim nebo osobdam
Cekajicim na zastdvce autobusuy;

rohy zasouvatelnych schodt sméfujici vpied nebo vzad musi byt zaobleny polomérem nejméné
5 mm; hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm;

jsou-li dvefe pro cestujici oteviené, musi byt zasouvatelny schod bezpe¢né udrzovan ve vysunuté
poloze. Umisti-li se do stfedu jednoduchého schodu hmota 136 kg nebo hmota 272 kg do stfedu
dvojitého schodu, nesmi prihyb v Zddném bodé schodu presdhnout 10 mm.

Oznaceni

Kazdy tnikovy vychod musi byt oznacen uvniti i vné vozidla ndpisem, ktery zni napiiklad:
LEmergency exit*

Jssue de secours*

,Salida de emergencia“

,Nodudgang®

~Notausstieg*

»E€odog kivdivou”

,Uscita di sicurezza“

,Nooduitgang*

,Saida de emergéncia“

,Hitauloskaynti“

,Nodutgang”

a je popiipadé doplnén jednim ze znakil podle bodu 3.4 pilohy Il smérnice Rady 92/58/EHS.

Nouzové ovlidace provoznich dveii a viech nikovych vychodt musi byt oznaceny uvnit a vné
vozidla bud vhodnym symbolem, nebo jasné formulovanym nédpisem.

Na kazdém nouzovém ovlddaci vychodu nebo blizko n&j musi byt umistény jasné instrukce pro
zpusob ovladdni.
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7.6.11.4

7.7

7.7.1.1

7.7.1.2

7.7.1.3

7.7.1.4

7.7.1.5

Jazyk, v némz maji byt napsdna jakdkoli textovd oznaceni urcend pro splnéni bodd 7.6.11.1 az
7.6.11.3, musi byt stanoven piislusnym orgdnem stdtu se zfetelem na stdt nebo stity, ve kterych
zadatel zamysli vozidlo proddvat, popiipadé ve spojeni s pifslusnymi organy daného stdtu nebo stata.
Pokud dd orgdn stdtu nebo stattl, ve kterych mé byt vozidlo registrovano, zménit jazyk téchto textd,
nevyvold tato zména Zadny novy postup schvalovani typu.

Vnitini uspordddni

Pristup k provoznim dvefim (viz pilohu III obrizek 1)

Volny prostor rozprostirajici se uvnitf vozidla od bo¢ni stény, v niZ jsou namontovany dvete, musi
umoznit volny priichod svislého obdélnikového panelu 20 mm silného, 400 mm Sirokého
a vysokého 700 mm nad podlahou, nad kterym je symetricky umistén druhy panel siroky 550 mm;
vyska druhého panelu se stanovi podle pfedpisu pro piislusnou t¥{du vozidla. Tento dvojdilny panel
musi byt udrzovdn rovnobézné s otvorem dveif a posouvd se z vychozi polohy, ve které je rovina
povrchu panelu ve sméru do vozidla te¢nd k nejvzdalenéjsimu obrysu otvoru, do polohy, v niz se
dotykd prvniho schodu, a pak musi byt udrzovan kolmo k pravdépodobnému sméru pohybu osoby,
kterd uziva vchod.

Vyska horntho pravothlého panelu musi odpovidat tfidé a kategorii vozidla podle nize uvedené
tabulky. Jako alternativa maze byt uzit lichobéznikovy prifez o vysce 500 mm tvorici pfechod mezi
sitkou horniho a dolniho panelu. V tomto piipadé musi celkovd vyska obdélnikové sekce a této
lichobéznikové sekce horntho panelu ¢init 1 100 mm pro viechny tifdy vozidel s kapacitou
prevysujici 22 cestujicich a 950 mm pro tifdy vozidel s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich.

Tida vozida (rZZY' rsrlf:r}j:rr?aﬂ:)(i)fairlliul) Celkové vyska Sitka

Alternativni
lichobéznik

Tiida A () 950 950 1650 550 (7)

Tiida B () 700 950 1 400

Tiida I 1100 1100 1 800

Tiida I 950 1100 1650

Tiida 11T 850 1100 1550

() U vozidel s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich muze byt dolni panel proti hornimu panelu vysunut za
piedpokladu, Ze zachovavé stejny smér.

(") Sitka horntho panelu miize byt nahofe zmensena na 400 mm, pokud zkoseni nepfekracuje 30° od vodorovné
roviny.

Pokud osa tohoto dvojdilného panelu projde vzdalenost 300 mm ze své vychozi polohy a dvojdilny
panel se dotkne povrchu schodu, musi byt panel podrzen v této poloze.

Viélcovd figurina (viz ptilohu IIl obrézek 6) uzitd pfi méfeni svétlosti ulicky se pak musi pohybovat
z vychozi polohy v uli¢ce ve sméru pravdépodobného pohybu osoby opoustéjici vozidlo, pokud
stfedovd osa nedosahne svislé roviny zahrnujici horni konec vrchniho schodu nebo pokud se rovina
tecnd k hornimu vilci nedotkne dvojdilného panelu, pficemz je platny stav, kterého se dosdhne dfive,
a v této poloze musi byt figurina podrzena (viz piflohu IIl obrazek 2).

Mezi valcovou figurinou v poloze stanovené podle bodu 7.7.1.4 a dvojdilnym panelem v poloze
stanovené podle bodu 7.7.1.3 musi ziistat volny prostor, jehoz horni a dolni meze jsou ddny na
obrazku 2 v piiloze III. Tento volny prostor musi umoziiovat volny prichod svislému panelu, jehoz
tvar a rozméry jsou stejné jako u valcového tvaru (bod 7.7.5.1) a stfedni prufez a tloustka nejsou vétsi
nez 20 mm. Tento panel se pfesouvd v pravdépodobném sméru pohybu osoby vyuzivajici vstup
z te¢né polohy vilcového tvaru tak, az se jeho vngjsi strana dostane do kontaktu s vniténi{ stranou
dvojdilného panelu, a tak se dotkne roviny nebo rovin definovanych hornimi okraji schodu (viz
piilohu III obrazek 2).
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7.7.1.6

7.7.1.7

7.7.1.8

7.7.1.8.1

7.7.1.8.2

7.7.1.8.3

7.7.1.8.4

7.7.1.9

7.7.1.9.1

7.7.1.9.2

7.7.1.10

7.7.1.11

7.7.2

7.7.2.1

7.7.2.2

7.7.2.3

7.7.2.4

Volny prichod pro tuto figurinu nezahrnuje zddny prostor do 300 mm pfed kterymkoliv
nestlatenym polstéfem seddku sedadla smérovaného doptredu nebo dozadu nebo do 225 mm
u sedadla namontovaného nad podbéhy kola a do vysky polstare seddku.

V piipadé sklopného sedadla se tento prostor stanovi se sedadly v poloze uzivani.

Volné sedadlo pro posddku v poloze jeho uziti viak mize piistupové prichody k provoznim dvefim
blokovat za predpokladu, Ze:

je jasné oznaceno jak ve vozidle samotném, tak v tiskopise certifikdtu ES schvéleni typu (viz piilohu IT
dodatek 2), ze sedadlo je ur¢eno pouze pro uziti posadkou;

neuzivané sedadlo se automaticky sklopi do polohy nezbytné pro dodrzeni pozadavkd bodu 7.7.1.1
nebo 7.7.1.2a7.7.1.3,7.7.1.4 a 7.7.1.5;

dvefe nejsou povazovany za povinny vychod pro tcely bodu 7.6.1.5;

kdyz je sedadlo v poloze uziti a je v poloze slozené, neni Zddnd jeho ¢dst pied svislou rovinou
prochdzejici sttedem seddku sedadla fidice v poloze posunuté nejvice dozadu a stfedem vnéjstho
zpétného zrcitka namontovaného na opacné strané vozidla.

V piipadé vozidla s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich se musi povazovat piistup ke dvefim
a cesta, kterou ma cestujici k dveiim, za ptistup bez prekazek, jestlize:

je, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla, v kterémkoliv bodé volny prichod 220 mm
a 550 mm v kterémkoliv bodé lezicim vice nez 500 mm nad podlahou nebo nad schodem (viz piilohu
Il obrdzek 3);

je, méfeno kolmo na podélnou osu vozidla, v kterémkoliv bodé volny priichod 300 mm a 550 mm
v kterémkoliv bodé lezicim vice nez 1 200 mm nad podlahou nebo nad schodem nebo 300 mm pod
stropem (viz p¥ilohu III obrdzek 4);

Rozméry provoznich dvefi a nouzovych dveif podle bodu 7.6.3.1 a pozadavky bodt 7.7.1.1 az
7.7.1.7,7.7.2.1 az 7.7.2.3, 7.7.5.1 a 7.7.8.5 neplati pro vozidlo tfidy B s maximalni technicky
piipustnou hmotnosti nepfevysujici 3,5 t a s maximdlné 12 sedadly pro cestujici, v némsz je z kazdého
sedadla bez prekdzky piistup nejméné ke dvéma dvefim.

Maximalni sklon podlahy v pfistupové uli¢ce, méfeno u nenalozeného vozidla stojictho na hladkém
a vodorovném povrchu a za béznych jizdnich podminek, nesmi piekrocit 5 %. Zaiizeni ke snizovani
vysky podlahy nesmi byt v ¢innosti.

Pfistup k nouzovym dvefim (viz piflohu IIl obrizek 5)
Nasledujici pozadavky neplati pro dvefe FidiCe, které se uzivaji jako tnikové vychody u vozidel

s kapacitou neptevysujici 22 cestujicich.

Volny prostor mezi ulickou a otvorem nouzovych dveif musi dovolit volny prichod svislého vilce
o priiméru 300 mm ve vysce 700 mm od podlahy, na némsz je posazen druhy svisly vélec o priméru
550 mm, pficemz celkovd vyska soustavy je 1 400 mm.

Primér horniho panelu maze byt nahofe zmensen na 400 mm, pokud uzité zkoseni nepfekracuje
30° od vodorovné roviny.

Zdkladna prvniho valce musi lezet v primétu druhého vilce.

Jsou-li podél tohoto prichodu instalovdna sklopnd sedadla, vyzaduje se, aby pii stanoveni volného
prichodu pro vélec byla sedadla v poloze jejich pouzivani.

Jako alternativu ke dvojdilnému vélci je mozZno uZit zafizeni k méfeni kalibrem popsané
v bodu 7.7.5.1 (viz ptilohu IIl obrizek 6)
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7.7.3.1

7.7.3.2

7.7.3.3

7.7.4

7.7.4.1

7.7.4.1.1

7.7.4.1.2

7.7.4.2

7.7.5.1

Pristup k dnikovym okniém

Kazdym tnikovym oknem musi byt mozné z ulicky ven z vozidla prostr¢it zkusebni kalibr.

Smér pohybu zkusebniho kalibru musi byt ve sméru ocekdvaného pohybu cestujiciho opoustéjictho
vozidlo. Zkusebni kalibr musi byt udrzovin kolmo k tomuto sméru pohybu.

Zkusebni kalibr md tvar tenké desky o rozmérech (600 x 400) mm s polomérem zaobleni roht
200 mm. V piipadé tinikového okna v zadni sténé vozidla mtize vSak mit zkusebni kalibr popiipadé
rozméry (1 400 x 350) mm s polomérem zaoblen rohdl 175 mm.

Pristup k dnikovym poklopim

Unikové poklopy ve stfese

S vyjimkou vozidel tfidy I musi byt nejméné jeden tinikovy poklop umistén tak, aby se ctyiboky
komoly jehlan o thlu stran 20° a o vysce 1 600 mm dotkl ¢dsti sedadla nebo podobné opory. Osa
jehlanu musi byt svisld a jeho mensi zdkladna se musi dotykat plochy otvoru tnikového poklopu.
Opory mohou byt sklopné nebo oto¢né za predpokladu, ze mohou byt v poloze uziti aretovany. Tato
poloha musi byt uzita pro ovéfeni.

Pokud je konstrukéni tloustka stfechy vétsi nez 150 mm, musi se mensi prifez jehlanu dotknout
plochy otvoru tnikového poklopu v trovni vnéjstho povrchu strechy.

Unikové poklopy v podlaze

U dnikovych poklopti namontovanych v podlaze musi poklop poskytovat pfimy a volny pristup
k vngjsku vozidla a musi byt namontovén tam, kde je nad poklopem prostor odpovidajici vysce
ulicky. Jakykoliv zdroj tepla nebo pohybujici se ¢dst musi byt nejméné 500 mm vzdileny od
kterékoliv ¢asti otvoru poklopu.

Musi byt mozno ve vodorovné poloze z polohy 1 m nad podlahou vozidla smérem k podlaze prostréit
zkugebni kalibr ve tvaru tenké desky o rozmérech 600 x 400 mm a s polomérem zaobleni roht
200 mm.

Uli¢ky (viz piilohu III obrizek 6)

Ulicky ve vozidle musi byt zkonstruovény tak, aby dovolovaly volny prichod zkusebniho zafizeni
sestdvajictho ze dvou souosych vilct s obrdcenym komolym kuZelem mezi né vloZenym, pficemz
méFici zafizeni mé ndsledujici rozméry (v mm):

Trida I Trida II Trida III Trida A Trida B
Primér dolniho vilce, A 450 350 300 350 300
Vyska dolntho vilce 900 900 900 900 900
Préimér horniho vélce, C 550 550 450 550 450
Vyka horniho valce, B 500() | 500() | 500(¢) | 500() 500 ()
Celkova vyska, H 1900 () | 1900 () | 1900() | 1900¢) | 15900 ()

() Vyska horniho vilce a tim celkovd vyska muze byt snizena o 100 mm v kterékoliv ¢asti ulicky za:
— piicnou svislou rovinou umisténou 1,5 m pied osou zadni ndpravy (nejpiednéjsi ze zadnich ndprav u vozi-
del s vice nez jednou zadni ndpravou) a
— pri¢nou svislou rovinou umisténou v zadni hrané provoznich dveii nebo nejzadnéjsich provoznich dveri,
pokud jsou ve vozidle vice nez jedny provozni dvere.
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7.7.5.1.1

7.7.5.1.1.1

7.7.5.1.1.2

7.7.5.1.1.3

7.7.5.2

7.7.5.2.1

7.7.5.2.2

7.7.5.3

7.7.5.4

7.7.5.5

7.7.5.6

7.7.5.7

7.7.5.8

7.7.5.9

7.7.6

7.7.6.1

7.7.6.2

Primér horniho panelu maze byt nahofe zmensen na 300 mm, pokud uzité zkoseni nepfekracuje
30° od vodorovné roviny.

Méfici zatizeni mize pfijit do styku s piipadnymi zdvésnymi drzadly nebo s jinymi pruznymi
piedméty, jako jsou soucdsti bezpecnostnich past sedadel a odsunout je.

Pokud pfed sedadlem nebo pied fadou sedadel neni zddny vychod:

musi u sedadel smérovanych dopfedu dosdhnout predni okraj vélcového kalibru podle definice
v bodu 7.7.5.1 nejméné k piicné svislé roviné te¢né k nejprednéjsimu bodu opéradla sedadla
z nejprednéjsi fady sedadel a musi zde byt podrzen. Z této roviny musi byt mozno pohybovat
panelem podle obrdzku 7 v piiloze III tak, aby pocinaje bodem dotyku s cylindrickym kalibrem se

panel sméfujici k vnéjsku vozidla premistil vpied o vzdédlenost 660 mm;

musi u sedadel smérovanych do strany dosdhnou ptedni okraj vdlcového kalibru nejméné k piicné
svislé roving, kterd se kryje se svislou rovinou prochdzejici sttedem piedniho sedadla (viz p¥ilohu III
obrézek 7);

musi u sedadel smérovanych dozadu dosdhnout pfedni okraj vdlcového kalibru nejméné k piicné
svislé roviné te¢né k predku ¢alounéni sedadel pfedni fady sedadel (viz piilohu IIl obrézek 7).

U vozidel tfidy I mtze byt pramér dolniho vilce sniZen ze 450 mm na 400 mm v kterékoliv ¢dsti
ulicky dozadu od:

piicné svislé roviny umisténé 1,5 m pfed osou zadni ndpravy (nejprednéjsi ze zadnich ndprav
u vozidla s vice zadnimi ndpravami); a

piicné svislé roviny prochdzejici zadnim okrajem nejzadnéjsich provoznich dvefi.

U vozidel tfidy Ill mohou byt sedadla po jedné nebo po obou strandch ulicky pohyblivé do stran, pak
je mozno zuzit §itku ulicky na hodnotu odpovidajici priiméru dolniho vélce 220 mm za podminky,
7e ovlddacem kazdého sedadla, snadno pifstupnym osobé stojici v ulicce, bude mozno vrétit,
popiipadé automaticky, sedadlo do polohy odpovidajici minimdlni $ffce 300 mm, a to i kdyz je
sedadlo zatiZeno.

U kloubovych vozidel musi byt zkusebni zafizeni podle bodu 5.7.5.1 schopno projit bez piekdzek
kloubovou &4sti. Zadna ¢dst poddajného krytu této &dsti, véetné ¢asti méchu, nesmf zasahovat do
ulicky.

V uli¢kdch mohou byt namontovany schody. Siika takovych schod@ nesm{ byt mensf nez $fika ulicky
u horniho konce schodi.

Sklopnd sedadla umoziiujici cestujicim sedét v uli¢ce nejsou pifpustnd.

Sedadla pohyblivéd do stran, kterd v nékteré poloze zasahuji do ulicky, nejsou ptipustnd s vyjimkou
u vozidel tiidy III za splnéni podminek bodu 7.7.5.3.

U vozidel, na kterd se vztahuje bod 7.7.1.9, neni ulicka nezbytnd za pfedpokladu, Ze jsou splnény
piistupové rozméry stanovené v uvedeném bodu.

Povrch ulicek a pristupt musi mit protiskluzové vlastnosti.

Sklon ulicky

Sklon ulicky méfeny na nenalozeném vozidle stojicim na vodorovném povrchu a s nezapojenym
systémem snizeni vysky podlahy nesmi pfesahovat:

8 % u vozidla t¥idy I, Il nebo A;

12,5 % u vozidla tiidy I nebo II podle ¢l. 2 odst. 2, na vnitini ¢asti ulicky, 2 m na kazdou stranu od
osy druhé népravy a popiipadé v celkové délce 2 m u osy tfeti ndpravy;
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7.7.6.3

7.7.6.4

7.7.7.1

7.7.7.1.1

7.7.7.2

7.7.7.3

7.7.7.4

7.7.7.5

7.7.7.6

12,5 % u vozidla tiidy Il a B a

5 % na roviné kolmé k podélné ose symetrie vozidla.

Schody (viz prilohu III obrdzek 8)

Maximdln{ a minimdln{ vyska a minimélni hloubka schod@ pro cestujici u provoznich a nouzovych
dveif a uvnitf vozidla, s nezapojenym systémem snizeni vysky podlahy, musi byt ndsledujici:

Trdy laA I, 1IaB
Prvni schod od zemé, D Maximdln{ vyska (mm) 340 (1) 40 (M) (3 ()
Minimélni hloubka (mm) 300 ()
Ostatni schody, E Maximalni vyska (mm) 250 (3) 350 (%)
Minimdlni vyska (mm) 120
Minimdlni hloubka (mm) 200

() 230 mm u vozidel s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich.
() 700 mm u nouzovych dvefi;

1 500 mm u nouzovych dvefi v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.
(%) 430 mm u vozidla vybaveného pouze mechanickym pérovanim.
(}) 300 mm u schodi ke dvefim za nejzadnéjsi ndpravou.
(*) 250 mm u ulicek vozidel s kapacitou neprevysujici 22 cestujicich.
(°) nejméné u jednéch provoznich dveii; 400 mm u ostatnich provoznich dvefi.
Pozn.: 1. U dvojdilnych dveii se kazdd polovina pfistupu posuzuje zvlast.

2. Rozmér E podle obrazku 8 v pfiloze IIl nemusi byt pro kazdy schod stejny.

Jakykoliv pfechod ze snizené ulicky do prostoru k sedéni se nepovazuje za schod. Svisla vzdalenost
mezi povrchem ulicky a podlahou prostoru k sedéni vSak nesmi prekrocit 350 mm.

Pro tcely bodu 7.7.7 se vyska schodu méfi ve stfedu jeho $itky. Vyrobci by déle méli brat v tivahu
zv1astni ohled na vstup osob se snizenou pohyblivosti, zvldsté vyska schodu by méla byt minimdlni.

Vyska prvniho schodu od zemé musi byt méfena u vozidla stojictho na vodorovné roviné s hmotnosti
v jizdnim stavu podle definice bodu 2.18 a vybaveného pneumatikami, jejichz tlak musi odpovidat
tlaku stanovenému vyrobcem pro maximdlni technicky p¥{pustnou hmotnost (M) uvedenou
v bodu 2.19.

JestlizZe je vice nez jeden schod, smi kazdy schod zasahovat 100 mm do oblasti svislého pramétu
dalstho schodu a primét horni hrany na plochu schodu pod nim musi byt vzdilen od jeho hrany
alespont 200 mm (viz piilohu IIl obrdzek 8); ndbéhy schodt musi byt zkonstruovény tak, aby bylo
minimalizovano nebezpedi klopytnuti, a schody musi byt provedeny v kontrastni barvé nebo barvach.

Siika a tvar kazdého schodu musi byt takové, aby na prvni schod bylo mozno umistit obdélnik podle
nize uvedené tabulky s tim, Ze ne vice nez 5 % plochy prislusného obdélniku smi presahovat schod.
V pifpadé dvojdilnych dvef{ musi byt uvedeny pozadavek splnén v kazdé jejich poloviné.

Pocet cestujicich >22 <22
Prvni stupen (mm) 400 = 300 400 x 200
Plocha
Dal3f stupné (mm) 400 x 200 400 x 200

Vsechny schody musi mit protiskluzovy povrch.



36

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 29

7.7.7.7

7.7.8.1

7.7.8.1.1

7.7.8.1.2

7.7.8.1.3

7.7.8.1.4

7.7.8.2

7.7.8.2.1

7.7.8.2.2

7.7.8.3

7.7.8.4

7.7.8.4.1

U nenalozeného vozidla, které stoji na hladkém a vodorovném povrchu a které je v obvyklych
podminkéch pro jizdu (zejména nesmi byt ve funkci systém snizen{ vysky podlahy), nesmi maximélni
sklon schodu v kterémkoliv sméru prekrocit 5 %.

Sedadla pro cestujici a prostor pro sedici cestujici

Minimdln{ $itka sedadla

Minimdlni §itka seddku (rozmér F na obrdzku 9 v piiloze III), méfend od svislé roviny prochdzejici
stfedem tohoto mista k sedéni, musi byt:

u tiidy I, 1, A, B 200 mm,
u tHdy I 225 mm.

Minimalni $ifka prostoru, ktery ma byt k dispozici pro kazdé misto k sedéni, (rozmér G na obrazku 9
v pifloze 1I), méfend od svislé roviny prochazejici stfedem tohoto mista k sezeni ve vyskdch
od 270 mm do 650 mm nad nestlacenym seddkem, nesmi byt nizsi, nez:

u jednotlivych sedadel: 250 mm

u fady sedadel pro dva nebo vice cestujicich: 225 mm

U vozidel $irokych 2,35 m nebo uzsich musi byt sifka vyuzitelného prostoru u kazdého mista k sedéni
200 mm (viz pilohu Il obrazek 9 bis), méfeno od svislé roviny prochdzejici stiedem polohy k sedéni
a ve vysce mezi 270 mm a 650 mm nad nestlacenym calounénim sedaku. Pii dodrZeni tohoto bodu
se neuplatni poZadavky bodu 7.7.8.1.2.

U vozidel s kapacitou neptevysujici 22 cestujicich se u sedadel pfilehlych ke sténé vozidla do
piistupného prostoru v jeho horni ¢dsti nezahrnuje trojihelnikova plocha o §ifi 20 mm a o vysce
100 mm (viz prilohu III obrdzek 10). Za vyjmuty lze dile povazovat prostor potiebny pro
bezpecnostni pdsy, pro jejich kotevni tchyty a pro slune¢ni clony.

Minimaln{ hloubka seddku (rozmér K, viz p¥ilohu III obrdzek 11)

Minimaln{ hloubka seddku musi byt:

350 mm u vozidel tfidy I, A a B,

400 mm u vozidel t¥dy II a t¥dy IIL.

Vyska seddku (rozmér H, viz piilohu IIl obrdzek 11)

Vyska nestlaceného seddku nad podlahou musi byt takovd, aby vzdalenost mezi podlahou a tecnou
vodorovnou rovinou k pfednimu hornimu povrchu seddku byla mezi 400 mm a 500 mm; tato vyska
maze byt snizena nejvyse na 350 mm v mistech podbéhii kol a motorového prostoru.

Vzdalenost mezi sedadly (viz ptilohu IIl obrdzek 12)

U sedadel sméfujicich stejnym smérem nesmi byt vzdélenost mezi pfedni stranou polstdfovani
sedadla a zadni stranou polstdfovani sedadla pfed nim (vzdilenost H), méfend vodorovné a ve vSech
vyskach nad podlahou mezi trovni vrcholu seddku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou, mensi
nez:

tfidal, AaB 650 mm

tiida Il a III 680 mm
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7.7.8.4.2

7.7.8.4.3

7.7.8.4.4

7.7.8.4.5

7.7.8.4.6

7.7.8.5

7.7.8.5.1

7.7.8.5.2

7.7.8.5.2.1

7.7.8.6

7.7.8.6.1

7.7.8.6.2

7.7.8.6.2.1

7.7.8.6.2.2

7.7.8.6.3

7.7.8.6.3.1

7.7.8.6.3.2

Méfi se vzdy ve svislé roviné prochdzejici osou jednotlivého mista k sedéni, s nestlacenym seddkem
a opéradlem sedadla.

Pokud jsou pfi¢nd sedadla orientovana proti sob¢, nesmi byt minimaln{ vzdédlenost mezi pfednimi
stranami polstafovan{ sedadel mensi nez 1 300 mm, méfeno v Grovni nejvyssich bodt sedakd.

Sklopnd sedadla pro cestujici a nastavitelnd sedadla fidice se méf{ s opéradly a s ostatnimi nastavenimi
v obvyklé poloze pro uziti podle urceni vyrobcem.

PFi méfeni musi byt sklopny stolek namontovany na opéradle sedadla ve sklopené (slozené) poloze.

Sedadla, kterd jsou namontovdna na kolejnicich nebo na jiném systému, ktery umoznuje
pracovnikovi nebo uzivateli snadno ménit uspofddani vnitiniho prostoru vozidla, se méif v obvyklé
poloze uzivani stanovené vyrobcem v zddosti o schvéleni.

Prostor pro sedici cestujici (viz ptilohu IIl obrazek 13)

Minimdlni{ volny prostor pted kazdym sedadlem pro cestujici musi odpovidat prostoru na obrazku
13 v piloze III. Opéradlo kazdého piedchazejictho sedadla nebo &dsti, jejiz obrys odpovidd piiblizné
této sklonéné zadni ¢asti sedadla, mtize pronikat do tohoto prostoru v souladu s bodem 7.7.8.4.
V tomto prostoru mohou byt umistény nohy sedadla za predpokladu, Ze pro nohy cestujicich ztistdva
dostatecny prostor. U sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech s kapacitou nepfevysujici
22 cestujicich je pFpustny vycnélek palubni desky, ptistrojového panelu, ¢elniho skla, slune¢ni clony,
bezpecnostnich pdst a kotevnich mist bezpecnostnich pdst.

Alespon dvé sedadla ve vozidlech tiidy I a ti{dy II a alespon jedno sedadlo ve vozidle tfidy A,
smérovand dopfedu nebo dozadu a vyslovné urCend a oznacend pro cestujici se snizenou
pohyblivosti, jind nez mista urcend pro uZivatele invalidniho voziku, v§ak musi byt k dispozici v té
casti vozidla, kterd je nejvhodnéjsi pro ndstup a vystup z vozidla. Tato sedadla musi byt
zkonstruovana pro osoby se snizenou pohyblivosti tak, aby jim zajitovala dostatek mista, musi mit
vhodné zkonstruovand a umisténd madla pro usnadnéni usednuti a vstdvdni ze sedadla, a musi
zajistovat dorozumivani se z mista k sedéni ve shodé s bodem 7.7.10.

U takovych sedadel musi byt zajistén prostor o velikosti nejméné 110 % prostoru podle
bodu 7.7.8.5.1.

Volny prostor nad misty k sedénf

Kazdé misto k sedéni s vjjimkou piedni fady sedadel u vozidel s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich
a souvisejici prostor pro nohy musi mit nad sebou volny prostor nejméné 900 mm, méfeno od
nejvyssiho bodu nezatizeného seddku, a nejméné 1 350 mm od sttedni Grovné podlahy v prostoru
pro nohy. U vozidel, na kterd se vztahuje bod 7.7.1.10, lze tento rozmér sniZit azZ na 1 200 mm,
méfeno od podlahy.

Tato volnd vyska mize byt rozsifena do oblasti definované:

podélnymi svislymi rovinami vzddlenymi 200 mm na kazdou stranu od stfedn{ svislé roviny mista
k sedéni a

pii¢nou svislou rovinou prochdzejici nejzadnéjsim hornim bodem opéradla sedadla a pii¢nou svislou
rovinou 280 mm pfed nejprednéjsim bodem nestlaceného calounéni seddku, méfeno vzdy ve stiedni
svislé roviné mista k sedéni.

Z okrajt volného prostoru podle definice vbodu 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 mohou byt vyjmuty nésledujici
oblasti:

u horni ¢asti krajnich sedadel oblast s pravothlym prifezem 150 mm na vysku a 100 mm na $itku
(viz pFilohu III obrazek 14);

u horni ¢asti krajnich sedadel oblast s trojahelnikovym prifezem, jehoz vrchol je umistén 650 mm
nad podlahou a jehoz zdkladna je $irokd 100 mm (viz p¥lohu III obrazek 15);
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7.7.8.6.3.3

7.7.8.6.3.4

7.7.8.6.4

7.7.8.6.4.1

7.7.8.6.4.2

7.7.8.6.4.2.1

7.7.8.6.4.2.2

7.7.8.6.4.2.3

7.7.9

7.7.9.1

7.7.9.2

u prostoru pro nohy u krajnich sedadel oblast o préifezu nepfevysujicim 0,02 m? (0,03 m?
u nizkopodlaznich vozidel tfidy 1) a s maximélni $ifkou nepfesahujici 100 mm (150 mm
u nizkopodlaznich vozidel t¥dy 1) (viz pfilohu III obrizek 16);

u vozidel s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich, u mist k sedéni nejblizsich k zadnim kouttim
karoserie, mize mit zadni okraj volné oblasti, vidéno v pidorysu, zaobleni o poloméru
nepfesahujicim 150 mm (viz piilohu IIl obrézek 17).

V prostoru definovaném v bodech 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 a 7.7.8.6.3 jsou piipustné dal3i ndsledujici
vycnélky:

vy¢nélek opéradla dalstho sedadla, jeho podpéry a ukotveni (napiiklad skldpéci stolek);

u vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich vy¢nélek podbéhu kola za ptedpokladu, Ze je
splnéna jedna z ndsledujicich podminek:

vycnélek podbéhu kola nepfesahuje za stfedni svislou rovinu mista k sedéni (viz pfilohu III
obrézek 18);

nejblizsi okraj plochy o hloubce 300 mm, piistupny nohdm sedictho cestujictho, neni vysunut
dopfedu o vice nez 200 mm od okraje nestlaceného seddku a ne vice nez 600 mm pied opéradlo
sedadla, méfeno ve stfedni svislé roviné mista k sedéni (viz piflohu III obrdzek 19). U dvou sedadel
smérovanych proti sobé se toto ustanoveni uZije pouze u jednoho z obou sedadel a zbyly prostor pro
nohy sedicich osob musi mit rozmér nejméné 400 mm;

u sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich je pfipustné
vy¢nivéni otevieného vyklopného okna a jeho tchytd, palubni desky/pFistrojového panelu, éelniho
skla, slunecni clony, bezpe¢nostnich pdsti a kotevnich mist bezpecnostnich past a predniho prostoru.

Dorozumivéani s fidicem

U vozidel t¥idy I, Il a A musi byt zaji§tény prostiedky umoznujici cestujicim signalizovat fidici, Ze je
tieba vozidlo zastavit. Ovlddace vSech takovych dorozumivacich zafizeni musi mit vy¢nivajici
tlacitka, u vozidel tfidy I a A nesmi byt tlacitko vyse nez 1 200 mm od podlahy a musi mit kontrastni
barvu nebo barvy. Ovlddace musi byt rozlozeny pfiméfené a rovnomérné v celém vozidle. Aktivace
ovlddace musi byt sdélena jednim nebo vice svételnymi ndpisy téZ cestujicim osobdm. Népis musi
zobrazit napiiklad slova:

,bus stopping*
Larrét demandé”
parada solicitada“
standser*

,Bus hilt*

,otaon”

Jfermata richiesta“
,bus stopt*
~paragem*
Lpysahtyy*
,Stannar®

nebo obdobny nebo vhodny piktogram a ten musi ziistat rozsvicen, dokud se neoteviou provozni
dvefe. Kloubové vozidlo musi mit takovy ndpis v kazdé tuhé ¢sti vozidla. Dvoupodlazni vozidla musi
mit ndpis na kazdém podlazi.

Dorozumivani s prostorem pro posadku. Pokud neni v prostoru pro posadku p¥istup do prostoru pro
fidice nebo do prostoru pro cestujici, musi byt k dispozici prosttedek pro komunikaci mezi fidicem
a prostorem pro posadku.
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7.7.10

7.7.10.1

7.7.10.2

7.7.11

7.7.11.1

7.7.11.2

7.7.11.3

7.7.11.4

7.8.

7.8.1

7.8.1.1

7.8.1.2

7.8.1.3

7.8.1.4

7.8.1.5

7.8.2

7.8.3

7.9

7.9.2.1

7.9.2.2

Zatizeni pro vyrobu horkych ndpojt a kuchynské zafizeni

Zaiizeni pro vyrobu horkych ndpojti a kuchyriské zafizeni musi byt instalovdno nebo chranéno tak,
aby pfi intenzivnim brzdéni nebo pii odstfedivych silich v zatdckdch nebylo mozno na zddného
cestujictho vylit zddny horky pokrm nebo ndpoj.

U vozidel vybavenych zafizenimi pro vyrobu horkych ndpojti nebo kuchyriskym zafizenim musi mit
veskerd sedadla pro cestujici ptislusné vybaveni pro odloZen{ horkych potravin nebo ndpojt za jizdy
vozidla.

Dvefe do vnitfnich prostort

Kazdé dvefe na zdchod nebo do jiného vnitiniho prostoru:

se musi samy zavirat, a pokud by mohly cestujicim v pfipadé nebezpeci piekdzet, nesméji byt
vybaveny jakymkoli zaiizenim, které by je v oteviené poloze aretovalo;

nesméji, kdyz jsou otevieny, zakryvat jakykoliv drzdk nebo ovldda¢ otevirani nebo povinné oznaceni
kterychkoli provoznich dveff, nouzovych dveii, inikovych vychodd, hasicich p¥istroji nebo skiinék
prvni pomoci;

musi byt vybaveny prostfedky umoziujicimi v nouzi dvefe oteviit z vnéjsku;

nesmi byt mozné je uzamknout z vnéjsku, aniz by je bylo mozno kdykoli oteviit zevnitf.

Umelé osvétleni

Vnitin{ elektrické osvétleni musi zajistovat osvétlent:

viech prostorti pro cestujici, prostoru pro posadku a kloubové ¢dsti kloubového autobusu;

kazdého schodu nebo schodi;

piistupu ke kazdému vychodu a prostor bezprostiedné u provoznich dveif;

vnitinich oznaceni a vnitinich ovlddact viech vychodt;

viech mist, kde jsou ptekdzky.

Musi byt zavedeny nejméné dva obvody vnitiniho osvétleni tak, aby v p¥ipadé poruchy jednoho
okruhu nebyl ovlivnén okruh druhy. Obvod obsluhujici pouze trvalé osvétleni vstupii a vystupt lze
povazovat za jeden z téchto obvodu.

Je tieba ucinit opatieni, aby Fidi¢ byl chranén pied oslnénim a pted odrazy od vnitintho umélého
osvétleni.

Kloubovi cdst kloubovych vozidel

Kloubova cast, kterd spojuje tuhé ¢dsti vozidla, musi byt zkonstruovdna a vyrobena tak, aby
umoziovala otdcivy pohyb kolem nejméné jedné vodorovné osy a nejméné jedné svislé osy.

Stoji-li nenalozeny kloubovy autobus s hmotnosti v provoznim stavu na vodorovném rovném
povrchu, nesmi byt mezi podlahou Zddného z tuhych ¢ldnkd a podlahou to¢nice nebo prvku ji
nahrazujictho nekrytd mezera o Sifce pfesahujici:

10 mm, jestlize vSechna kola vozidla spocivaji na téze roving, nebo

20 mm, jestlize kola ndpravy kloubové ¢asti spocivaji na povrchu, ktery je o 150 mm vyse nez povrch,
na némz spocivaji kola ostatnich ndprav.



40

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 29

7.9.3.1

7.9.3.2

7.9.4.1

7.9.4.2

7.9.4.3

7.10

7.11

7.11.1

7.11.1.1

7.11.1.2

7.11.1.3

7.11.1.4

7.11.1.5

7.11.2

7.11.2.1

7.11.2.2

7.11.2.3

Vyskovy rozdil mezi trovni podlahy tuhych ¢isti a podlahy to¢nice nesmi pii méfené ve spoji
piesahovat:

20 mm za podminek popsanych v bodu 7.9.2.1; nebo

30 mm za podminek popsanych v bodu 7.9.2.2.

U kloubovych vozidel musi byt fyzicky zabranéno ptistupu ke kterékoliv ¢asti kloubové sekee, jestlize:
je v podlaze nekrytd mezera nespliujici pozadavky bodu 7.9.2;

podlaha neni schopna unést hmotnost cestujicich; nebo

pohyby stén piedstavuji nebezpedi pro cestujici.

Riditelnost kloubového vozidla

Pokud se kloubové vozidlo pohybuje v pfimém sméru, musi se stiedni podélné roviny jeho tuhych
casti kryt a tvofit souvislou rovinu bez jakéhokoliv odklonu.

Zdbradli a drZadla
Obecné pozadavky
Zébradli a drzadla musi byt dostate¢né pevnd.

Musi byt zkonstruovdna a namontovana tak, aby nepfedstavovala ziddné nebezpeci zranéni pro
cestujici.

Zdbradli a drzadla musi byt takového priifezu, aby je cestujici mohli snadno a pevné uchopit. Kazdé
zébradli musf mit délku alespoti 100 mm, aby mohlo byt uchopeno rukou. Zddny rozmér priifezu
nesmi byt mensi nezZ 20 mm nebo vét$i nez 45 mm, kromé ptipadu zdbradli ve dvefich a u sedadel
a u vozidla tidy II, IIl a B v piistupovych ulickdch. V téchto ptipadech je ptipustné zabradli
s minimdlnim rozmérem 15 mm za pfedpokladu, Ze jeho druhy rozmér je nejméné 25 mm. Zdbradli
nesméji mit ostré ohyby.

Mezera mezi zdbradlim nebo drzadlem a piiléhajici ¢dsti karoserie vozidla nebo sténami musi byt
alespori 40 mm sirokd. V piipadg, Ze se jednd o zdbradli na dvetich nebo na sedadle nebo v p¥istupové
uli¢ce vozidla tfidy 11, Il nebo B, se viak pripousti minimalni vile 35 mm.

Povrch kazdého zdbradli, drzadla nebo sloupku musi byt barevné kontrastni a nesmi byt kluzky.
Zébradli a drzadla pro stojici cestujici

Zabradli nebo drzadla musi byt zajisténa v dostate¢ném poctu v kazdém misté uréeném pro stojici
cestujici v souladu s bodem 7.2.2. Pro tento ticel mohou byt pfipadnd zavésnd poutka povazovana
za drzadla za pfedpokladu, Ze jsou drzena ve své poloze odpovidajicimi prostredky. Tento pozadavek
se povazuje za splnény, jestlize u vSech moznych poloh zkusebniho zafizeni uvedeného v piiloze III
obrazku 20 mohou byt pohyblivym ramenem zkusebniho zafizeni dosazena alespor dvé zdbradli
nebo drzadla. Zkusebni zaf{zeni se miZe volné otdcet okolo své svislé osy.

UZije-li se postupu popsaného v bodu 7.11.2.1, uvazuji se pouze ta zébradli a drzadla, kterd nejsou
niZe nez 800 mm a ne vy3e nez 1 900 mm nad podlahou.

Pro kazdou polohu, kterou mize stojici cestujici zaujimat, nesmi byt alespon jedno ze dvou
pozadovanych zdbradli nebo drzadel vyse nez 1 500 mm nad podlahou v této poloze. To se
nevztahuje na oblast u dveid, v niz by dvefe nebo jejich mechanismus v oteviené poloze zabranovaly
pouzit zébradli.
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7.11.2.4

7.11.3

7.11.3.1

7.11.3.2

7.11.3.2.1

7.11.3.2.2

7.11.4

7.11.4.1

Plochy, které mohou stojici cestujici zaujimat a které nejsou oddéleny od bo¢nich stén nebo od zadni
stény vozidla sedadly, musi byt opatieny vodorovnym zébradlim rovnobéznym se sténami
a namontovanym ve vySce mezi 800 mm a 1 500 mm nad podlahou.

Zébradli a drzadla u provoznich dvefich

Dveini otvory musi byt po obou strandch opatfeny zdbradlim nebo drzadly. U dvojdilnych dveii
muze byt tento pozadavek splnén montdzi jednoho centralniho sloupku nebo jednoho zébradli.

Zéabradli nebo drzadla, kterymi jsou vybaveny provozni dvefe, musi byt takovd, aby je mohly uchopit
osoby stojici na vozovce poblize provoznich dvef nebo na kterémkoli z nésledujicich schodu.
Takovéto body pro uchopeni se musi nachdzet ve svislém sméru od 800 mm do 1 100 mm nad
vozovkou nebo nad povrchem kazdého schodu; ve vodorovném sméru:

pro osobu stojici na vozovce v misté lezicim ne vice nez 400 mm dovniti od vngjsi hrany prvniho
schodu a

pro osobu stojici na urc¢itém jednotlivému schodu v misté lezicim ne vné od vnéjstho okraje
doty¢ného schodu a ne vice nez 600 mm dovnitf od stejné hrany tohoto schodu.

Zébradli u vyhrazenych sedadel

Mezi vyhrazenymi sedadly podle popisu v bodé 7.7.8.5.2 a provoznimi dveimi vhodnymi
k nastupovani a vystupovani musi byt k dispozici zabradli ve vy$ce 800 mm a 900 mm nad podlahou.
Prerudeni je pifpustné tam, kde je tieba ziskat pfistup k prostoru pro invalidni vozik, sedadlu
umisténému nad podbéhem kola, schodisti, priichodu nebo ulicce. Zadné prerusenf nesmi byt delsf
nez 1 050 mm a nejméné na jedné strané preruseni musi byt umisténo svislé drzadlo.

Zabezpeceni v Sachté schodisté

Jestlize by mohl byt kterykoliv sedici cestujici vrzen pfi intenzivnim brzdéni do Sachty schodistg, je
tieba namontovat odpovidajici zdbranu Zdbrana musi mit nejmens{ vysku 800 mm od podlahy, na
které spocivaji nohy cestujictho, a musi zasahovat od stény vozidla dovnitf nejméné 100 mm za
podélnou stiedni rovinu kteréhokoliv mista k sedéni, na kterém je cestujici tomuto nebezpeci
vystaven, nebo k podstupnici nejvnitingjstho schodu, pficemz se voli mensi z obou moznych
rozmérd.

Pfihrddky pro zavazadla a ochrana cestujicich

Cestujici musi byt ochrdnéni pfed pfedméty, které by mohly pii prudkém zabrzdéni nebo pii
odstiedivych sildch v zatd¢ce spadnout z piihrddek pro zavazadla. Pokud je vozidlo vybaveno
prostory pro zavazadla, musi byt tyto prostory zkonstruovény tak, aby zavazadlo bylo pii prudkém
brzdéni chrdnéno pted vypadnutim.

Poklopy v podlaze, pokud jsou namontovdny

Vsechny poklopy v podlaze, které nejsou tinikovymi poklopy, musi byt upevnény a zajistény tak, aby
nemohly byt vychyleny ze své polohy nebo otevieny bez pouziti ndstrojti nebo klict a zddné zdvihaci
nebo zajistovaci zafizeni nesmi vy¢nivat vice nez 8 mm nad trovent podlahy. Hrany vystupkd musi
byt zaobleny.

Vizudlni zdbava

Prostiedky vizudlni zdbavy pro cestujici, napiiklad televizni monitory nebo video, musi byt umistény
mimo zorné pole fidice, ktery sedi v obvyklé poloze pro fizeni. To se nevztahuje na jakykoli televizni
monitor nebo podobné zafizeni pouzivané fidicem pro Fzeni nebo provoz vozidla, napiiklad
k monitorovéni provoznich dvefi.
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3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

Dodatek

OVERENI MEZ[ STATICKEHO NAKLONU VYPOCTEM

Vozidlo maze prokdzat splnéni pozadavkt uvedenych v piiloze I bod 7.4 vypocetni metodou schvilenou
technickou zkusebnou provadgjici zkousky pro schvileni typu.

Technickd zkusebna provaddgjici zkousky pro schvileni typu mize vyzadovat, aby byly na ¢stech vozidla
provedeny zkousky, které by ovéfily predpoklady u¢inéné ve vypoctu.

Piipravy pro vypocet
Vozidlo je zndzornéno prostorovou soustavou.

ndpravy na jedné strané vozidla v disledku pficné akcelerace nepohybuji soucasné. Proto musi byt piicny
ndklon karoserie nad kazdou nédpravou stanoven za predpokladu, Ze kola druhé ndpravy (druhych néprav)
zlistanou ve styku s vozovkou.

Pro dalsi zjednoduseni se predpoklddd, ze té7isté neodpruzenych hmot lezi v podélné roviné vozidla na pfimce
prochdzejici osou otdceni kol. Malé posunuti stfedu otdceni zptsobené vychylenim ndpravy se mtiZe zanedbat.
Na ovlddani vzduchového pérovani se nemusi brét zietel.

Zietel se musi brat alespor na nésledujici parametry:

stlacovani a uvolfiovani a tuhost pruzin pérovani vozidla, pficemz je tfeba brat zfetel i na nelinearity,
vodorovnou a svislou tuhost pneumatik, krut ndstavby, polohu stfedu otdceni ndprav.

Platnost vypocetni metody

Platnost vypocetni metody musi byt prokdzdna ke spokojenosti technické zkusebny, napiiklad na zdklade
srovnatelnych zkousek s podobnym vozidlem.
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PRILOHA II

DOKUMENTACE ES SCHVALEN{ TYPU

Dodatek 1

Informaéni dokumenty
Poddodatek 1
Informacni dokument &. : ......(*)

podle pfilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se ES schvalovini typu vozidel s ohledem na zvl4stni ustanoveni pro
vozidla pro dopravu osob, kterd maji vice neZ osm sedadel kromé sedadla fidice
(smé&rnice 2001/85/ES)

Nisledujicl informace, pfichdzeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu dod4vaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musf byt
kresleny ve vhodném méfitku na formétu A4 a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento formit slozeny.
Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢ng podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢4sti nebo samostatné technické celky elektronické Hzeni, musi byt doddny informace o jeho
vykonu.

0. OBECNE

0.1. Znagka (obchodni firma vyrobee):

0.2. Typ:

0.2.0.1. Podvozek:

0.2.0.2. Karoserie/tiplné vozidlo:

0.3. Zpiisob oznaleni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
0.3.0.1. Podvozek:

0.3.0.2. Karosetie[iplné vozidlo:

0.3.1. Umisténi tohoto oznacent:

0.3.1.1. Podvozek:

0.3.1.2. Karoserie/tiplné vozidlo:

0.4. Kategorie vozidla (9):

0.5. Jméno a adresa vyrobce:

0.8. Adresa montéZniho zdvodu (zdvodd):

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie nebo vykresy ptedstavitele typu vozidla:
1.2. Rozmérovy vykres celého vozidla:

(*) Otislovini bodi a ¢iselné a pismenné oznacenf poznimek k bodtim tohoto informaéntho dokumentu odpovidajf tém, které jsou uzity v pifloze I

smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouvisejf s i¢elem této smérnice, jsou vynechdny.
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1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1

2.4,

241

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.3.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.9.

2.6.

2.6.1.

2.8.

2.9.

Pocet ndprav a kol:

Potet a umisténi ndprav s dvojitou montd#i kol:

Podvozek (existuje-li} (celkovy vykres):

Materidl podélnikd (d):

Umnisténi a uspofddéni motoru:

Kabina fidi¢e {trambusovi s Zelnim fzenim nebo kapotovi) (z):

Rizenf: levostranné/pravostranné (1)

Vozidlo je vybaveno pro pravostranny{levostranny provoz (1)

HMOTNOSTI A ROZMERY (g) (v kg a mm) (ptipadné uvedte odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) ndprav (plné naloZeného vozidla) (f):

Rozsah (vng&j§ich) rozmérii vozidla (*):

U podvozku bez karosetie

Délka ():

Sitka (8):

Maximaln{ p¥ipustnd sitka:

Vyska (nenalozeného vozidla) () (u vyskove nastavitelného zav&eni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu):

U podvozku s karoserif

Délka (j):

Sitka (k):

Vyska (nenalozeného vozidla) () (u vyskové nastavitelného zavéSeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu):

Poloha téZit& v podélném, pfiném a svislém sméru pfi maximélni technicky pfipustné hmotnosti: .........cc.oeceeeeveeeeeeeenne

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoseri a s taznym zaf{zenim (pokud je namontovino vyrobcem) u tazného
vozidla kategorie jiné neZ M1 nebo hmotnost podvozku s kabinou, bez karoserie nebo tazného zaffzeni, pokud
vyrobce karoserii nebo tazné zafizeni nemontuje (véetné chladici kapaliny, ndfadi, ndhradniho kola a Fidie a u
autobusii a autokarit v&etné hmotnosti ¢lena posddky, pokud je ve vozidle namontovdno sluZebni sedadlo) (2}
(maximalni a minimdlni hodnota pro kazdou vatiantu):

RozloZeni této hmotnosti na npravy, u nivésu nebo pi{vésu s ndpravami uprostied zatiZeni ve spojovacim bodé
(maximdlni a miniméln{ hodnota pro kazdou variantu):

Maximélni technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce (maximélni a minimdlni hodnota pro
kazdou variantu) {y) (*):

RozloZeni této hmotnosti na ndpravy, u pi{padé ndvésu nebo p¥ivésu s ndpravami uprosted zatfZen{ ve spojovacim
bodé (maximalni a minimélni hodnota pro kazdou variantu):

Maximaélni technicky p¥ipustnd hmotnost na kaZdou z néprav:

(1) Nehodidi se skrinéte.
(*) Pozndmka: Cislovani bodii odpovida piiloze I (a) smérnice 92/53/EHS, kterou se mén{ smérnice 70/156/EHS.
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9.1.

9.2,

13.

13.2.1.
13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.
13.10.2.4.

KAROSERIE

Druh karoserie:

Uzité materidly a postupy vyroby:

ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB, KTERA MAJI VICE NEZ OSM
SEDADEL KROME SEDADLA RIDICE

Ttida vozidla (tFida [, t¥ida I, tfida III, t¥ida A, t¥ida B):

Plocha pro cestujici (m?2):

Celkem (Sy):

Horni podlazi (Sy,) ():

Dolni podlazi (Sgy,) (1):

Pro stojici cestujici (Sy):

Pocet mist (k sedéni i ke stani):

Celkem (N):

Horni podlazi (S,) ()%

Dolni podlazi (Ny) (1)

Pocet mist k sedéni

Celkem (A):

Horni podlazi (A,) ()

Dolni podlazi (Ay) ()"

Poclet provoznich dvefi:

Pocet tnikovych vychodi {nouzovych dvef, inikovych oken, inikovych poklopt, spojovacich schodit a polovi¢nich
schodist):

Celkem:

Horni podlazi (1):

Dolni podlazi (1):

Objem zavazadlového prostoru (m3):

Plocha pro dopravu zavazadel na stfese (m2):
Technickd zatizen{ (napt. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy):

Pevnost néstavby:

Cislo ES schvalenf typu, pokud je ptidgleno:

U karoserie, kterd nebyla dosud schvdlena

Podrobny popis ndstavby typu vozidla v&etng jejich rozmért, uspofddédni a konstrukénich materidld a jeji spojent s
rémem podvozku:

Vykresy vozidla a konstrukénich &sti jeho vnitintho uspofddéni, které maji vliv na pevnost ndstavby a prostor pro
preziti:

Podélnd, pfi¢nd a svisld poloha t&Zisté vozidla v provoznim stavu:

Maximalni vzddlenost os krajnich sedadel pro cestujici:

(1) Nehodici se skrtnéte
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Poddodatek 2

INFORMACNI DOKUMENT. ...(*)

pro ES schviéleni typu karoserie jako samostatného technického celku s ohledem na zvl4stni ustanoveni pro vozidla s
vice neZ osmi sedadly kromé sedadla Fidice, pouZivand pro dopravu cestujicich
(smé&rnice 2001/85/ES)

Nésledujicf informace, p¥ichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt
kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a mus{ byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento format slozeny.
Predklddaji-li se fotografie, mus{ zobrazovat dostaten& podrobneé.

Maji-li systémy, konstrukén{ ¢4sti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vykonu.
0. OBECNE
0.1. ZnaZka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:
0.3, Zpiisob oznadeni typu, je-li na vozidle vyznaceno ()
0.3.0.2. Karosetie/tplné vozidlo:
0.3.1. Umisténi tohoto oznaceni:
0.3.1.2. Karosetie[tplné vozidlo:
0.7. U konstrukénich ¢4stf a samostatnych technickych celkd umisténi a zptisob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu: .......
0.8. Adresa montdZntho zdvodu (zdvodd):
L OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie nebo vykresy ptedstavitele typu vozidla:
1.2. Rozmérovy vykres celého vozidla:
1.3. Pocet néprav a kol:
1.4. Podvozek (existuje-li} (celkovy vykres):
1.5. Materidl podélnikd (d):
1.6. Umisténi a uspofaddni motoru:
1.7. Kabina fidi¢e (trambusovd s Celnim f{zenfm nebo kapotovd) (z):
1.8. Rizenf: levostranné/pravostranné
2. HMOTNOSTI A ROZMERY () (v kg a mm) (ptipadné uvedte odkaz na vykres)
2.1. Rozvor {rozvory) ndprav {plné nalozeného vozidla) {f):
2.4, (% Rozsah (vnéjgich) rozmérs vozidla

(*) Otislovani bodi a ¢iselné a pismenné oznacenf poznimek k bodtim tohoto informaéntho dokumentu odpovidajf tém, které jsou uzity v p¥floze 1
smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouvisej{ s icelem této smérnice, jsou vynechdny.
(%) Pozndmka: Cislovéni bodt odpovidd ptfloze I (a) smérnice 92/53/EHS, kterou se mén{ smérnice 70/156/EHS.



13[sv. 29 Utedni véstnik Evropské unie

241, U podvozku bez karoserie

2411 Délka (j):

2.4.1.2. Strka (k):

2.4.1.3. Vyska (nenalozeného vozidla) () (u vyskové nastavitelného zavéSeni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu): ...coveervuncnees
9. KAROSERIE
9.1. Druh karoserie:
9.2. Uzité materidly a postupy vyroby:
13. ZVLASTNI USTAIV\IOVENI' PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB, KTERA MAJI VICE NEZ OSM
SEDADEL KROME SEDADLA RIDICE
13.1. Tt{da vozidla (tFida [, tfida II, tFida I11, tfida A, tfida B):
13.1.1. Typy podvozku, na které miZe byt namontovéna karoserie majici ES schvdlen{ typu (v§robce nebo vyrobei a typy nedoko-
néeného vozidla):
13.2. Plocha pro cestujici (m?):

13.2.1. Celkem (S):

13.2.1.1.  Hornipodlazi (Sy,) ():

13.2.1.2.  Dolni podlazf (Sg,) (1):

13.2.2. Pro stojic cestujict (Sy):

13.3. Pocet mist (k sedén{ i ke stdni):

13.3.1. Celkem (N):

13.3.2. Horni podlazi (N,) (1):

13.3.3 Dolni podlazi (Ny,} (1):

13.4. Pocet mist k sedéni

13.4.1. Celkem (A):

13.4.2. Horni podlazi (A,): (1)

13.4.3. Dolni podlaZi (Ay): (1)

13.5. Polet provoznich dveff:

13.6. Pocet Gnikovych vychodi (nouzovych dve, tinikovych oken, tinikovych poklopi, spojovacich schodist a polovi¢nich
schodigt):

13.6.1 Celkem :

13.6.2. Horni podlaZi (1):

13.6.3. Dolni podlai (1):

13.7. Objem zavazadlového prostoru (m3):

13.8. Plocha pro dopravu zavazadel na steSe (m2):

(1) Nehodici se krtnéte.
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13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Technickd zaFfzen{ (napt. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy):
PEVNOST NASTAVBY

Cislo ES schvaleni typu, pokud je pfidéleno:

U ndstavby, kterd nebyla dosud schvélena

Podrobny popis ndstavby typu vozidla vietng jejich rozmérd, uspofdddni a konstrukénich materidlis a jeji spojent s
rdmem podvozku:

Vykresy vozidla a konstrukénich &isti jeho vnitintho uspofddani, které majf vliv na pevnost néstavby a prostor pro
pleZitf:

urx ey

Podélnd, pficnd a svisld poloha t&Zisté vozidla v provoznim stavu:

Maximéln{ vzdélenost os krajnich sedadel pro cestujict:

Body této smérnice, které je tfeba u tohoto samostatného technického celku splnit a prokézat:
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Poddodatek 3

INFORMACNI DOKUMENT&. .. (*)

podle pfilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se ES schvalovini typu vozidla, jehoZ karoserie jiZ diive ziskala ES
schvileni typu jako samostatny technicky celek, s ohledem na zv1i$tni ustanoventi pro vozidla pro dopravu osob,
kterd maji vice neZ osm sedadel kromé sedadla fidice
(smé&rnice 2001/85/ES)

Nisledujici informace, pfichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi byt
kresleny ve vhodném méfitku na formétu A4 a musf byt dostatetné podrobné, nebo mus{ byt na tento formét slozeny. Predkladaji-li
se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fzeni, musi byt doddny informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1. ZnaZka {obchodni firma vyrobce):

0.2. Typ:

0.2.0.1. Podvozek:

0.2.0.2. Karoserie/tplné vozidlo:

0.3. Zptisob oznacenf typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
0.3.0.1. Podvozek:

0.3.0.2. Karoserie/plné vozidlo:

0.3.1. Umisténi tohoto ozna&ent:

03.1.1. Podvozek:

03.1.2. Karoserie/tplné vozidlo:

0.4. Kategorie vozidla (c):

0.5. Jméno a adresa vyrobce:

0.8. Adresa montdZniho zdvodu (zévodd):

L OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA
1.1 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:
1.2 Rozmérovy vykres celého vozidla:

1.3. PoCet ndprav a kol:

1.3.1. Polet a umisténi néprav s dvojitou montdzi kol:
1.4. Podvozek (existuje-li) (celkovy vykres):

1.5. Materidl podélnikd (d):

1.6. Umistén{ a uspofadéni motoru:

(*) Otislovéni bod® a &iselné a pismenné oznacenf poznidmek k bodtim tohoto informaéniho dokumentu odpovidajf tém, které jsou uzity v pifloze 1
smérnice 70/156 [EHS. Body, které nesouviseji s ti¢elem této smérnice, jsou vynechdny.
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1.8.

L8.1.

2.1.

2.4.

24.1.

2411

24.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.3.

2.6.

2.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

Rizenf: levostranné/pravostranné

Vozidlo je vybaveno pro pravostranny/levostranny provoz (1):
HMOTNOSTI A ROZMERY (e) (v kg a mm) (pfipadn& uvedte odkaz na vykres)

Rozvor (rozvory) ndprav (plné nalozeného vozidla) {f):

Rozsah (vnéjsich) rozmért vozidla:

U podvozku bez karoserie

Délka (j):

Sitka (k):

T

Maximélni §itka:

Vyika (nenaloZeného vozidla) () (u vyskové nastavitelného zavé&Seni ndprav uvedte obvyklou jizdni polohu): ..ccveveeecs

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserif a s taZnym zafizenim (pokud je namontovano vyrobcem) u tazného
vozidla kategorie jiné nez M1 nebo hmotnost podvozku s kabinou, bez karoserie nebo tazného zafizeni, pokud
vyrobce karoserii nebo tainé zaf{zenf nemontuje (véetné chladici kapaliny, nafadi, ndhradniho kola a fidice a u
autobusii a autokarii véetné hmotnosti €lena posidky, pokud je ve vozidle namontovéno sluzebni sedadlo) (o)
{maximiln{ a minimélni hodnota pro kaZdou variantu):

RozloZeni této hmotnosti na ndpravy, u nédvésu nebo pfivésu s ndpravami uprostfed zatfZeni ve spojovacim bodé
(maximaln{ a minim4lni hodnota pro kaZdou variantu):

Maximélni technicky pFipustnd hmotnost naloZeného vozidla podle vyrobee {maximéln{ a miniméln{ hodnota pro kazdou variantu) (y):

RozloZeni této hmotnosti na ndpravy, u ndvésu nebo p¥ivésu s ndpravami uprostfed zatiZeni ve spojovacim bodé&
(maximdln{ a minimdln{ hodnota pro kazdou vatiantu):

Maximélni technicky p¥fpustnd hmotnost na kazdou napravu:

Pevnost ndstavby

Cislo ES schvdlenf typu, pokud je p¥idéleno:

U néstavby, kterd nebyla dosud schvéilena

Podrobny popis ndstavby typu vozidla veetné jejich rozmérti, uspofddani a konstrukénich materidlii a jeji spojeni s
rémem podvozku:

Vykresy vozidla a konstrukénich &asti jeho vnitfntho uspofddani, které majf vliv na pevnost ndstavby a prostor pro
preziti:

Podéln4, pfi¢nd a svisld poloha tézisté vozidla v provoznim stavu:

Maximélni vzdalenost os krajnich sedadel pro cestujici:

(1) Nehodici se Skrtnéte.

(*) Pozndmka: Cislovani bod odpovidd pifloze I (a) smérnice 92/53/EHS, kterou se m&ni smérnice 70/156/EHS.
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Dodatek 2

Poddodatek 1

VZOR

(Maximéln{ formét: A4 (210 X 297 mmy))

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho organu

Sdé&leni tykajici se:

—  schvéleni typu (1)

—  rozsffen{ schvileni typu (1)

—  odmitnut{ schvélen{ typu (1)

—  odejmuti schvéleni typu (1)

pro typ vozidla/konstrukéni &4stifsamostatného technického celku (1) z hlediska smérnice 2001/85/ES, naposledy pozménéné
smérnicf ....[.....[ES.

Schvileni typu &.:

v

Diivod rozsffent:

CASTI

0.1.  Znacka (obchodni firma vyrobce):

02.  Typ:

0.3.  Zpisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni &4stifsamostatném technickém celkul vyznagen (1) (3): cvivennivensnniinsncnnnns

0.3.1.  Umisténi tohoto oznacent:

0.4.  Kategorie vozidla () ():

0.5.  Jméno a adresa vyrobce:

0.7.  Ukonstrukénich ¢dstf a samostatnych technickych celki umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu: ...ccoveeeveeeveeennee

0.8.  Jméno a adresa montdZniho zévodu (zdvodd):

(1) Nehodicf se skrtnéte.

(%) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typli vozidla, konstruk&n{ &4sti nebo samostatného technického celku,
kterych se tyk4 tento certifikt schvilen typu, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem , ? “(napfiklad ABC??123277).

(%} Podle definice v pfiloze Il &4sti A smérnice 70/156/EHS.
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CASTII

L Ptipadné doplitujici informace: viz doplnék
2. Technickd zkugebna providéjici zkougky:
3. Datum zkuSebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokohu:

5. Ptipadné poznadmky: viz doplnek

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:

9. PfiloZen je seznam dokumentace schvéleni typu uloZené u schvalovactho organu, kterou Ize obdrzet na pozadani.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2. Horni podlaZi (A,} (1):

1.4.4.3.  Dolnf podlaz{ (Ap) (1):

1.5.

1.6.

17

1.8.

1.9.

1.9.1.

Doplnek k ES certifikdtu schvdleni typu ¢.:

tykajicimu se ES schvilen{ typu vozidla s namontovanou karoserif, kterd jiz byla schvélena jako samostatny
technicky celek, z hlediska smérnice 2001/85/ES naposledy pozménéné smérnici....]....[ES

Dopliiujicf informace

Kategorie vozidla (M,, M5) (1)

Koncepce karosetie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubovi, nizkopodlazni) (1):

Maximéln{ technicky p¥ipustnd hmotnost (kg):

Pocet mist (k sedén{ i ke sténi):

Celkem (N):

Horni podlazi (N, ():

Dolnf podlazf (N) (1):

Pocet mist k sedén{

Celkem (A):

Objem zavazadlového prostoru (m3):

Plocha pro dopravu zavazadel na st¥ee (m?):

Technickd za¥izen{ pro usnadnéni pfistupu do vozidla (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vysky podlahy):

Podélnd, pfi¢nd a svisld poloha t&Ziste vozidla v provoznim stavu:

Pevnost ndstavby

Cislo ES schvalenf typu, pokud je ptidéleno:

Pozndmky:

(1) Nehodicf se Skrtnéte.
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Poddodatek 2

VZOR
(Maximéln{ formét: A4 (210 X 297 mmy))

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho orgdnu

Sdéleni tykajici se

—  schvileni typu ()

—  rozsffen{ schvilen{ typu (1)

—  odmitnut{ schvdlenf typu (1)

—  odejmuti schvélen{ typu (1)

pro typ vozidla/konstrukéni ¢astifsamostatného technického celku (t) z hlediska smérnice 2001/85/ES, naposledy pozménéné

smérnicf ....[.....[ES.

Schviéleni typu &:

sy

Dfivod rozsitent:

CASTI

0.1.  Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2.  Typ:

v 7wz

0.3.  Zpisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢ésti/samostatném technickém celkul vyznacen (1) (2): ovvevveresrnrssnerenranns

0.3.1. Umistén{ tohoto oznacent:

0.4.  Kategorie vozidla () ():

0.5.  Jméno a adresa vyrobce:

0.7.  Ukonstrukénich &sti a samostatnych technickych celkd umisténi a zpisob ptipevnéni znacky ES schvalen typus: .....eeccerrennees

0.8.  Jméno a adresa montdZntho zdvodu (zdvodi):

(1y Nehodic{ se §krtnéte.

(2) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typl vozidla, konstrukéni ¢isti nebo samostatného technického celku,

kterych se tyka tento certifikdt schvileni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem , ? “(nap¥klad ABC??123227).

(%) Podle definice v pfiloze II éasti A smérnice 70/156/EHS.
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CASTII

1. Pripadné doplitujici informace: viz doplnék

2. Technickd zkusebna provddéjici zkousky:

3. Datum zku3ebniho protokolu:

4, Cislo zkusebniho protokolu:

5. Piipadné pozndmky: viz dopln¢k

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. PFilozen je seznam dokumentace schvéleni typu uloZené u schvalovaciho orgénu, kterou Ize obdrZet na poZadini.
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Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu ¢......

tykajicimu se ES schvalen{ typu karoserie jako samostatného technického celku z hlediska smérnice 2001/85/ES

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

141

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.5.

1.6.

17

1.9.

naposledy pozménéné smérnici........[ES

Dopltiyjici informace

Kategorie vozidla, na které mé byt karoserie montovina (M,, M3) (1):

Koncepce karoserie {jednopodlaZni/dvoupodlazni, kloubovd, nizkopodlazni) (1)

Typ {typy) podvozku, na ktery m4 byt karoserie namontovina:
Polet mist (k sedéni i ke stdni):

Celkem (N):

Horni podlazi (N,) (1):

Dolni podlazi (N} (1):

Pocet mist k sedéni

Celkem (A):

Horni podlazi (A,) (1):

Dolni podlaZi (A} (1):

Objem zavazadlového prostoru (m3):

Plocha pro dopravu zavazadel na stfese (m2):

Technickd zafizeni pro usnadnéni pfistupu do vozidla (napf. rampa, zdvihaci plosina, systém sniZeni vy3ky podlahy): .......

Pevnost ndstavby

Cislo ES schvaleni typu, pokud je pfidéleno:

Pozndmky:

Body splnéné a prokdzané pro tento samostatny technicky celek:

(1) Nehodici se gkrinéte.



13[sv. 29 Utedni véstnik Evropské unie

Poddodatek 3

VZOR

(Maximélni formdt: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT EHS SCHVALEN{ TYPU

Razitko ES schvalovactho orgdnu

Sdé&len tykajici se:

— schvileni typu (1)

— rozéifeni schvileni typu (1)

— odmitnuti schvaleni typu ()

— odejmuti schvaleni typu (1)

w2 %z

pro typ vozidla/konstrukéni €éstifsamostatného technického celku (1) z hlediska smérnice 2001/85/ES, naposledy pozménéné
smérnici ....[.....[ES.

Schvéleni typu &

e

Divod rozsitent:

CASTI

0.1.  Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2.  Typ:

PRy

0.3.  Zpiisob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukénf édstifsamostatném technickém celkul vyznacen (1) (3: eevvereenenvceranecrrnnnnns

0.3.1. Umisténi tohoto oznacent:

0.4.  Kategorie vozidla (1) (3):

0.5.  Jméno a adresa vyrobce:

0.7.  Ukonstruk&nich &ésti a samostatnych technickych celki umistén{ a zpiisob pfipevnéni znacky ES schvdleni typu: ..o

0.8.  Jméno a adresa montaZniho zdvodu (zdvodd):

(1) Nehodici se skrtnéte.

(%) Pokud zpiisob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typti vozidla, konstrukéni &asti nebo samostatného technického celku,
kterych se tykd tento certifikdt schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,, ? “(napfiklad ABC??1237??).

(%) Podle definice v piiloze II ésti A smérnice 70{156/EHS.
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CASTII

1 Ptipadné dopliujicf informace: viz doplnék
2. Technick4 zkusebna provadgjici zkousky:
3. Datum zkusebnfho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokohu:

5. Pt¥ipadné pozndmky: viz doplnék

6. Misto:
7. Datum:
8. Podpis:

9. Pfilozen je seznam dokumentace schvélen{ typu uloZené u schvalovactho orgénu, kterou Ize obdret na poZddéni.
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Doplnék k ES certifikdtu schvdleni typu ¢.:...

tykajicimu se ES schvilen{ typu vozidla s namontovanou karoserif, kterd jiz byla schvélena jako samostatny
technicky celek, z hlediska smérnice 2001/85/ES naposledy pozménéné smérnici....]....[ES

1. Dopliiujici informace

11.  Kategorie vozidla (Mp, M3) (!):

1.2, Maximdlni technicky p¥ipustnd hmotnost (kg):

1.8.  Podélnd, pfitnd a svisld poloha t&Zi§té vozidla v provoznim stavu:

1.9.  Pevnost ndstavby

1.9.1.  Cislo ES schvéleni typu, pokud je pFidéleno:

5. Poznimky:

(1} Nehodicf se $krinéte,
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PRILOHA III

VYSVETLUJICI VYKRESY

(VSechny rozméry jsou uvedeny v mm)

Obrdzek 1

Piistup k provoznim dvefim
(viz pFilohu I bod 7.7.1)

550 — 20 «—
N IR |
I |
A | I
5009 \ /
1y /
300 | '
| e min . !
Lo B 700 I '
[ I :
; ' |
Loooa—
400
varianta
Varianty
tifdy
LITall: A=1100 mm
tiidy A a B: A = 950 mm
Pocet cestujicich <22 <22
Titdy A B I i il
Rozmér A (mm) 950 700 1100 950 850
Celkovd vyska dvojdilného panelu (mm) 1650 1400 1800 1650 1550

(") Viz pfislusnd pozndmka pod ¢arou v bodu 7.7.1.2 piilohy I.

(*) Viz prislusnd pozndmka pod carou v bodu 7.7.1.2 piilohy 1.
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Obrdzek 4

Stanoveni volného pfistupu bez prekizek ke dvefim

(viz piilohu I bod 7.7.1.9.2)

Spodni strana stfechy

300 min 1 i
B 550 .
min ;
# : } :
1200 I 1 |
max ! I i |
| | |
l« 300
| min
Obrdzek 5

Piistup k nouzovym dvefim

(viz pfilohu I bod 7.7.1.9.1)

1400

700

«— 300 — «— 300 — «—— 300 —
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Obrdzek 6
Ulicky

(viz pfilohu I bod 7.7.5)

‘HsooH‘

‘ H
900 — oA
Tfidy A B 1 11 it
Rozméry (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 () 300 500 () 500 () 500 ()
H 1900 () 1500 1900 () 1900 () 1900 ()

(") Viz piislusnd pozndmka pod carou (¥) v bodu 7.7.5.1.
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Obrdzek 7
Omezeni ulicky smérem dopfedu
(viz p¥ilohu I bod 7.7.5.1.1.1)
« 450 > *‘ ‘ '
: + 1] =
| .
: L]
X
o == s it S e | oo .o Panel
1400 2 . TR o

! Valcovykalibr  _'_ S _L 2 _ |
| O :* 660 >
! 900 e T S S S
! ‘ ‘ ’ —»| % |20

« 300> '

Panel
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Obrdzek 8

Schody pro cestujici
(viz ptilohu I bod 7.7.7)

‘4—» 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

>
300 min‘ ‘

Vyska nad drovni vozovky, méfeno pii nenaloZeném vozidle

Tiidy laA I, lllaB
maximalni vyska (mm) 340 (1) 380 (1) (3) (5)
Prvni schod od zemé, D
minimalni hloubka (mm) 300 ()
Ostatni stupné, E maximalni vyska (mm) 250 (3) 350 (%)
minimdln{ vyska (mm) 120
minimalni hloubka (mm) 200

() 230 mm u vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich.

() 700 mm u nouzovych dvefi.
1 500 mm u nouzovych dveii v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.

%) 430 mm u vozidel s ¢isté mechanickym pérovanim.

%) 300 mm u schod u dvefi za nejzadnéjsim sedadlem.

)
()
(*) 250 mm v uli¢ce vozidel s kapacitou nepfesahujici 22 cestujicich.
)

5) Nejméné pro jedny provozni dvefe; 400 mm u ostatnich provoznich dvefi.

Pozndmky. 1. V piipadé dvojdilnychdveii se piistup posuzuje v kazdé poloviné samostatné.
2. Vzdélenost E nemusi byt stejnd pro kazdy schod.
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Obrdzek 9

Rozmeéry sedadel pro cestujici

(viz pfilohu I bod 7.7.8.1)

J'f A
4—%G*>ﬂ—G%“—> 4—¢J—G—><7G—",—> «~—— G —»++— G +—>
A | ! ! | | 650
! | f L \
| ! ‘ : | i | .
I | | | J
| | | I \ 270
| ,“ . I SR B

Jednotlivé sedadlo Rada sedadel

G (mm) minimalné

F (mm) minimélné fada sedadel jednotlivd sedadla

200 () 225 250

() 225 u tifdy 1l
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Obrdzek 9 bis

Rozméry sedadel pro cestujici

(viz ptilohu I bod 7.7.8.1.3)

N

A
(2]
v
ST,
[}
v
[
[2)
4
0
Y
'y
o
v

\ 270

Jednotlivé sedadlo Rada sedadel

G (mm) minimdlné

F (mm) minimalné fada sedadel jednotlivd sedadla

200 200 200
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Obrdzek 10

Povoleny prinik ve vySce ramen

Y7 %

Pii¢ny prifez minimdlniho volného prostoru ve vysce ramen u sedadla pii sténé vozidla
(viz pfilohu I bod 7.7.8.1.4)

A

R

650 LG e G ek
! ‘ vozidla

270

G =225 mm u fady sedadel
G =250 mm u jednotlivého sedadla

G =200 mm u vozidel s $itkou mensi nez 2,35 m

Obrdzek 11

Hloubka a vyska seddku
(viz pfilohu I body 7.7.8.2 a 7.7.8.3)

“«—— K —»

B

«— T —»

H =400/500 mm ()

K = 350 mm minimalné ()

() 350 mm u podbéhi kol a u prostoru motoru.
() 400 mm ve vozidlech tfidy II a IIL
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Obrdzek 12

Vzdilenosti mezi sedadly

(viz p¥ilohu I bod 7.7.8.4)

- 1300mn — H
\ // ‘/
\ /]
\ / / /
I /

/
| L
= I ] s 4]
L R Y )
H

H
Tiidy L AaB 650 mm
Tridy I a III 680 mm

Obrdzek 13

Prostor pro sedici cestujici

(viz pfilohu I bod 7.7.8.5)

N 550 min

850 max
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Obrdzek 14

Povoleny prinik do prostoru nad sedadlem
PFi¢ny priafez minimdlniho volného prostoru nad mistem k sedéni u sedadla p¥i sténé vozidla

(viz pfilohu I bod 7.7.8.6.3.1)

— «— 100

Vnéjsek
vozidla

i | 900 e
: : Nejvyssi uroven
; ' nestlaceného
! | seddku
! .

T T O o B e B O e R A e e b i e e o i s

Osa mista k sedéni]
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Obrdzek 15

Povoleny prinik nad mistem k sedéni

(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.3.2)

> < 100

R AN A O AN K MO NN A MO A SOX AR AN A M N A SO NN W

e R

e RN RN RN

SR DR RN R RN

5

&

« 200 —» < 200

9060

e SRR

Vnéjsek
vozidla

s

Nejvyssi aroven
nestlaceného
seddku

650

Osa mista k sed&ni

e e L e s e e e s G e e e
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Obrdzek 16

Povoleny prinik v dolni &sti prostoru pro cestujiciho

(viz pfilohu I bod 7.7.8.6.3.3)
A
1350 S

Nejvyss{ droveti ! |

nestlaceného ' !

seddku I I

» < ‘ 200 » < 200 e
‘ = -

—100 (%
~0,02m2 (%)

Osa mista k sed&n{

(*) 150 mm u nizkopodlaznich vozidel tfidy I
(**) 0,03 m? u nizkopodlaznich vozidel ttidy I
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Obrdzek 17

Povoleny prinik u sedadel v zadnim rohu
Pohled na pfedepsanou plochu sedadla (dvé postranni sedadla vzadu)

(viz pfilohu I bod 7.7.8.6.3.4)

Konstrukce

Polomér
150 mm

Obrdzek 18

Povoleny priinik podb&hu kola nezasahujiciho za svislou osu postranniho sedadla

(viz pfilohu I bod 7.7.8.6.4.2.1)

R

N
ey
f

|
Neormezeno
<

|
—>

Podbé&h kola
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Obrdzek 19

Povoleny prinik podbéhu kola zasahujiciho za svislou osu bo¢niho sedadla

(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.4.2.2)

600 > / ] ’

Podbéh kola

Obrdzek 20

ZkuSebni zaFizeni pro umisténi ruénich drzadel

(viz pfilohu I bod 7.11.2.1)

160
Délka pazek
bodu uchopent
580
200
. 1350
150
900 * ’
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Obrdzek 21

Referen¢ni invalidni vozik

(viz ptilohu VII bod 3.6.4)

) ©

Celkovd délka I: 1 200 mm
Celkova siika b: 700 mm
Celkovd vyska hl 090 mm

Pozndmka:

Uzivatel invalidniho voziku pfiddva k celkové délce 50 mm a zabird od zemé prostor o vysce 1 350 mm.

Obrdzek 22

Minimélni prostor pro uZivatele invalidniho voziku a prostoru pro invalidni voziky

(viz ptilohu VII bod 3.6.1)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300
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Obrdzek 23

(viz ptilohu VII bod 3.4)

Piktogramy pro uZivatele invalidnich voziki (23 a) a pro cestujici se sniZenou pohyblivosti, jiné neZ jsou
uZivatelé invalidnich vozika (23 b)

Piktogram pro uZivatele invalidnich voziki (23 a)

Piktogram pro cestujici se sniZenou pohyblivosti, jiné neZ jsou uZivatelé invalidnich vozika (23 b)
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2.1

2.2

23

2.4

3.1

3.1.1

3.2

33

4.1

PRILOHA IV

PEVNOST NASTAVBY

Oblast ptisobnosti

Tato priloha plati pro vSechna jednopodlazni vozidla tfidy I a IIL.

Definice

Pro tcely této piilohy:

,prostorem pro preziti“ se rozumi prostor, ktery je zachovan v prostoru pro cestujici v pribéhu jedné ze
zkousek ndstavby predepsanych v této piiloze a po této zkousce;

,ndstavbou* se rozumi ¢dst (Casti) karoserie vozidla, které pfispivaji k pevnosti vozidla v piipadé prevrcen;

LCasti karoserie se rozumi Cdst, kterd obsahuje nejméné dva svislé identické sloupky na kazdé strané
piedstavujici ¢dst nebo ¢asti konstrukce vozidla;

Lcelkovou energif* se rozumi predpoklddand energie, kterd se absorbuje celou konstrukef vozidla. Mze byt
uréena podle tdaji v této piiloze.

Obecné specifikace a pozadavky

Pokud ndstavba ziskala schvileni typu podle pfedpisu EHK OSN ¢. 66, rozumi se, Ze ndstavba spliuje tyto
obecné specifikace a pozadavky.

Naéstavba vozidla musi byt dostate¢né pevnd, aby v prabéhu zkousek a po zkouskdch podle jedné z metod
zkouseni nebo podle vypoctu predepsanych v bodé 4 zajistila, Ze:

zddnd posunutd ¢ast vozidla nevnikne do prostoru pro preziti uvedeného v bodé 5 a

74dnd ¢dst prostoru pro preziti nevy¢nivd mimo deformovanou ndstavbu.

Pozadavky bodu 3.1 plati pro vozidlo, které ma viechny nosné dily, ¢leny, panely a viechny vy¢nivajici tuhé
Csti jako policky na zavazadla, vybava vétrdni atd. Pro tcely bodu 5.1 se viak neuvazuji prepazky, pricky,
prstence a jiné ¢leny, které vyztuzuji ndstavbu vozidla, a vestavéna zaiizeni jako bary, kuchyriky a zdchody.

V piipadé kloubového vozidla musi kazdd ¢dst vozidla plnit pozadavky stanovené v bodé 3.1.

Zku$ebni metody

Podle rozhodnuti vyrobce musi byt kazdy typ vozidla ovéfen jednou z nésledujicich metod nebo jinou
metodou schvilenou pfislusnym organem:

zkouska pfevrdcenim dplného vozidla postupem podle dodatku 1;

zkouska pfevrdcenim casti nebo ¢asti karoserie, které predstavuji Gplné vozidlo, podle dodatku 2;

zkouska kyvadlem na &dsti nebo ¢dstech karoserie podle dodatku 3 nebo:

ovéfeni pevnosti ndstavby vypoctem podle dodatku 4.
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4.2

Jestlize metody popsané v bodech 4.1.2, 4.1.3 nebo 4.1.4 nemohou brit v Gvahu podstatné rozdily mezi
jednou &sti vozidla a jinou jeho &sti, napiiklad zafizenim klimatizace na stfese, musi byt technické zkusebné
piedlozeny dodatecné metody zkousek nebo vypoctt. Nejsou-li tyto dodate¢né informace poskytnuty, mize
byt pozadovéno, aby se vozidlo podrobilo zkousce metodou pfedepsanou v bodé 4.1.1.

Prostor pro preziti

Pro t¢ely bodu 2.1 se prostorem pro pieziti rozumi objem prostoru pro cestujici, ktery je vytvofen pohybem
svislé piicné roviny z obrazku 1(a) po pfimce nebo po piimkéch tak, aby R-bod na obrdzku 1(a) prochazel
od R-bodu nejzadnéjsiho krajniho sedadla R-bodem kazdého mezilehlého vngjsiho sedadla az k R-bodu
nejpiednéjstho krajniho sedadla pro cestujici.

Poloha R-bodu uvedeného na obrizku 1(b) se uvazuje 500 mm nad podlahou pod nohami cestujiciho,
300 mm od vnitintho bo¢nitho povrchu vozidla a 100 mm pred osou opéry vngjsich sedadel.

Interpretace

Pfi zkouskdch st karoserie se technickd zkuSebna provadgjici zkousky ujisti, Ze vozidlo vyhovuje
podminkdm uvedenym v poddodatku 2 dodatku 3, v némz jsou obsazeny pozadavky na roz¢lenéni hlavnich
Casti ndstavby vozidla, které absorbuji energii.
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Obrdzek 1

Prostor pro preziti
(vSechny rozméry v mm)

Sablony se
uchyti na podlaze

vozidla

Osa sedadla

Osa vozidla .

Pozndmka: viz pozadavky v bodu 5.1.

1(b) Podélné

Rez A-A vozidlem v podélné svislé roviné prochazejici osou vnitinich sedadel

i

A By _\
< =
< = b =) r A
~ N
R - °
R w n
R R ™~

Nejpfedngjsi sedadlo pro cestujici ve vozidle

Pozndmka: viz pozadavky v bodu 5.2.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

221

222

223

2.2.4

2.2.5

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Dodatek 1

ZKOUSKA PREVRACENIM UPLNEHO VOZIDLA

Podminky zkousky

Vozidlo nemusi byt ve stavu tplného dokonéeni, musi ale pfedstavovat sériové vyrdbénd vozidla z hlediska

hmotnosti v provoznim stavu, téZisté a rozlozeni hmotnosti podle tdajii vyrobce.

Sedadla fidice a cestujicich musi byt namontovdna véetné jejich opéradel, a jsou-li sefiditelnd, tak
v nejvzpiimengjsi poloze. Jsou-li sedadla vyskové sefiditelnd, musi byt v jejich nejvyssi poloze.

Viechny dvefe a otviratelnd okna vozidla musi byt zaviené a zajisténé, nikoliv vsak uzamcené. Okna
a sklenéné ptepdzky nebo stény mohou byt podle uvazeni Zadatele zasklené nebo nezasklené. Pokud nejsou
zasklené, pak se musi do vozidla vloZit na vhodnd mista odpovidajici zdvazi.

Pneumatiky museji byt nahusténé na tlak predepsany vyrobcem vozidla, a ma-li vozidlo systém zavéseni kol
se vzduchovym pérovanim, musi byt zajisténa doddvka vzduchu do vzduchovych pruzin. Jakykoliv
automaticky vyrovndvaci systém se sefidi s vozidlem na plochém vodorovném povrchu na droven
stanovenou vyrobcem. Tlumice ndrazi musi byt v béZném provozu.

Palivo, kyselina z akumuldtort a jiné hoflavé, vybusné nebo korozivni litky mohou byt nahrazeny jinymi
materidly za pfedpokladu, Ze budou splnény podminky vyse uvedeného bodu 1.1.

Plocha ndrazu musi byt z betonu nebo z jiného pevného materidlu.

Postup zkousky (viz obrizek 1)
Vozidlo se umisti na plosinu tak, aby se pfevracelo na jednu stranu. Tuto stranu stanovi vyrobce.
Poloha vozidla na plosiné je takovd, aby pfi plosiné ve vodorovné roviné:

byla osa otdceni rovnobéznd s podélnou osou vozidla,

byla osa otdc¢eni vzddlena 0 mm az 200 mm od svislého stupné mezi obéma rovinami,

byla osa otdceni 0 mm az 100 mm pod vodorovnou startovaci rovinou, na niZ stoji pneumatiky a

rozdil mezi vyskami vodorovné startovaci roviny a vodorovné dolni roviny, na které dochdzi k narazu, nebyl
mensi nez 800 mm.

Je tieba zajistit prostiedky, které zabrdni pohybu vozidla v podélném sméru.
Pomoci bo¢nich zardzek na zkusebnim zafizeni se zabrdni bo¢nimu skluzu pneumatik ve sméru prevrdcent.
Zkusebni zafizeni musi zajistit soucasné zvedani ndprav vozidla.

Vozidlo se musi naklanét bez kyvani a bez dynamickych vlivii az do jeho prevréceni. Uhlova rychlost nesmi
piekrocit 5°za sekundu (0,087 rad]s).

Pro urceni, zda jsou splnény pozadavky bodu 3.1 této pfilohy, je mozno uzit snimani rychlokamerou,
deformovatelné Sablony nebo jiné vhodné prostiedky. Ovéfovano musi byt minimalné na dvou mistech,
jmenovité v pfedni a zadni ¢asti prostoru pro cestujici, pfi¢emz piesnd poloha zdvisi na uvdZeni technické
zkugebny. Deformovatelné Sablony se upevni na pevné nedeformovatelné dily karoserie.
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Obrdzek 1

b | |
| ||] ‘ 0-100 mm l Osa sklapém
g
g} ] | - ] |'5 i / 0-100 mm
{“ ! H=800 mm
4 i Vodorovnd dolni
— Vodorovn startovaci

4
. b rovina]

PR rovina
Sklopna plosina ?prwmgg 2 St
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

Dodatek 2

ZKOUSKA PREVRACENIM CASTI KAROSERIE

Podminky zkousky

Cést karoserie musi predstavovat ¢dst nenalozeného vozidla.

uplné vozidlo.
Vyrobce uréi hmotnost ¢asti karoserie v procentech hmotnosti vozidla v provoznim stavu.

Vyrobce uréi energii, kterd md byt ¢dsti karoserie absorbovana, a vyjadii ji v procentech celkové energie, kterd
by byla absorbovana dplnym vozidlem.

Procento celkové energie uvedené v bodé 1.4 nesmi byt mensi nez procento celkové hmotnosti uvedené
v bodu 1.3.

Pouziji se podminky zkousky uvedené v bodu 1.6 dodatku 1 a v bodech 2.1 az 2.6 dodatku 3.

Postup zkousky

Postup zkousky je shodny s postupem popsanym v dodatku 1, s tou vyjimkou, Ze misto tplného vozidla se
uZije vySe popsand Cdst karoserie.
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1.1

1.2

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

Dodatek 3

ZKOUSKA KYVADLEM NA CASTI KAROSERIE

Uroveii energie a smér ndrazu

Energie pfedand urcité ¢asti karoserie musi byt souctem energif pfifazenych podle tidaje vyrobce kazdé piicné
prstencové vyztuze v této zvlastni ¢dsti karoserie.

PFislusnd ¢ast energie pfedepsand v poddodatku 1 tohoto dodatku se aplikuje kyvadlem na ¢dst karoserie tak,
ze v okamziku ndrazu svird smér pohybu kyvadla se stfedni podélnou svislou rovinou ¢sti karoserie thel
25°(+ 0% — 5°). Pfesny dhel stanovi v daném rozsahu vyrobce vozidla.

Podminky zkousky

Je tieba realizovat dostatecny pocet zkousek, aby se technickd zkusebna provadéjici zkousky pro schvdleni typu
ujistila, Ze jsou splnény pozadavky bodu 3.1 této piilohy.

Pro ucely zkousky musi uZité ¢asti karoserie mit ¢dsti s béznou konstrukef upevnény mezi sloupky ve vztahu
k podlaze, dolnimu rdmu, bokim a stfese. Pokud jsou namontovédny, musi se rovnéz zahrnout ¢dsti takové
vybavy, jako jsou policky na zavazadla, vétraci potrubf atd.

Vsechny dvefe a otviratelnd okna ¢dsti karoserie musi byt zaviené a zajisténé, nikoliv vSak uzamcené. Okna
a sklenéné ptepazky nebo stény mohou byt zasklené nebo nezasklené podle uvdzeni vyrobce.

Na pFéni vyrobce mohou byt také podle vhodnosti instalovéna piislusnd sedadla, a to ve své obvyklé poloze
ve vztahu ke konstrukci ¢dsti karoserie. UZije se bézné upevnéni a spoje mezi viemi ¢leny. Jsou-li opéry sedadel
stavitelné, musi byt v nejvzpiimenéjsi poloze. Pokud jsou sedadla vyskové nastavitelnd, musi byt nastavena do
nejvyssi polohy.

Na uvdzeni vyrobce zdvisi vybér boku ¢dsti karoserie, kterd bude podrobena zkousce ndrazem kyvadla. Pokud
se pozaduje zkouseni vice nez jedné ¢dsti karoserie, musi byt véechny zkouSeny ndrazem na stejném boku.

Pro urceni, zda jsou splnény pozadavky bodu 3.1 této pfilohy, je mozno uZit snimani rychlokamerou,
deformovatelné Sablony nebo jiné vhodné prostiedky. Deformovatelné 3ablony se upevni na pevné
nedeformovatelné dily karoserie.

Casti karoserie, které budou zkouseny, se pevné a bezpe¢né upevni k montdznimu rdmu pomoci pficnikti nebo
dild, které je nahradi takovym zpiisobem, Ze nosny ram a jeho uchyceni neabsorbuji podstatnou ¢dst energie.

Kyvadlo se uvolni z takové vysky, aby narazilo na ¢st karoserie rychlosti 3 m/[s az 8 m/s.

Popis kyvadla

Ndrazova deska kyvadla se vyrobi z oceli nebo z preklizky o tloustce (20 + 5) mm, hmotnost kyvadla musi byt
stejnomérné rozlozena. Ndrazova plocha musi byt pravotihld a plochd, mit sitku nejméné shodnou s sifkou
zkousené ¢asti karoserie a vysku nejméné 800 mm. Jeji hrany musi byt zaoblené s polomérem nejméné 15 mm.

Téleso kyvadla musi byt pevné uchyceno ke dvéma pevnym ty¢im. Osa kyvadla nesmi leZet méné nez
3 500 mm od geometrického stredu télesa kyvadla.
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Poddodatek 1

Vypocet celkové energie (E*)
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Predpoklady:
1. tvar pticného Fezu karoserie se povazuje za pravouhly;
2. systém zavéSeni kol je pevné uchyceny;

3. pohyb karoserie se povazuje za plné rota¢ni kolem bodu A.

Vypocet celkové energie (E*)

E* = 0,75M.g.h(Nm)

Alternativné maze byt E* vypocitdno ze vzorce:

E* = 0,75M.g.

2
W % H,
2] o087 + 0,8— | (Nm)
2 * 2H H
kde:
M = hmotnost vozidla v provoznim stavu (kg)
g =981 mfs?
W = nejvetsi sitka vozidla (m)

H = vyska vozidla (m).
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1.

Poddodatek 2

PoZadavky na rozclenéni hlavnich &sti nastavby, které absorbuji energii

Je tieba provést dostate¢ny pocet zkousek, aby se technickd zkuSebna ujistila, Ze dplné vozidlo vyhovuje
pozadavkiam bod 3.1 této piilohy. To neznamend, Ze by bylo tieba vyzadovat vice nez jednu zkousku.

Vypocty ziskané na zdkladé hodnot ze zkousek s ¢asti karoserie mohou byt pouzity jako diikaz pfijatelnosti jiné
Casti karoserie, kterd neni s jiz zkouSenou Cdsti karoserie totoznd, pokud maji ¢asti mnoho spolecnych
konstrukénich znaki.

Vyrobce musi stanovit, které sloupky ndstavby zvysuji jeji pevnost, a také musi stanovit velikost energie (E),
kterou je kazdy sloupek schopen pohltit. Tato stanoveni musi spliiovat ndsledujici kritéria:

1)

2)()

(b)

kde:

kde m je celkovy pocet stanovenych sloupkd.

i=l <yey

kde n je pocet stanovenych sloupku pted tézistém vozidla.

kde p je pocet stanovenych sloupkii za tézistém vozidla.

i=p
Ep 2 0.4 E*
il
L, = 0,4l
L, 20,4l
pouzije se pouze tam, kde d,,, je vétsi nez 0,8 ndsobek maximdalntho povoleného
dmax <25 ohybu bez vniknuti do prostoru pro pfeziti,
dmin -
E;  je stanovend velikost energie, kterd mtize byt absorbovdna i - tym sloupkem ndstavby,

E°  je celkovd energie absorbovand dplnou karoserif vozidla,
dax je nejvétsi suma ohyba méfenych ve sméru ndrazu kazdé ¢dsti karoserie po absorbovani své
deklarované energie,
din je nejmensi suma ohybt, méfenych ve sméru ndrazu a ve stejném bodé jako d,, .., kazdé casti
karoserie po absorbovani své deklarované energie.
i=n
(Es 1)
izl '~ I o ~ z . a o M Ywew . v .
=vdzeny prumér vzdalenosti stanovenych sloupkt pied tézistém vozidla,
1=n
Ep
i=l
i=p
(Ex L)
i:I s~ a o v ’ . I o Yovew . v .
= vézeny prumér vzdalenosti stanovenych sloupkd za téZistém vozidla,
i=p
E.
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kde:

lix je vzddlenost i - tého sloupku pfed tézistém vozidla k tézisti

[ 3

CG
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4.1

4.2

Dodatek 4

OVERENI PEVNOSTI NASTAVBY VYPOCTEM

Néstavba nebo ¢asti ndstavby mohou vyhovét pozadavkim bodu 3.1 této piflohy uzitim vypocetnich metod
schvélenych technickou zkusebnou provadgjici zkousky.

Jestlize je pravdépodobné, Ze by se ndstavba deformovala nad mez pruznosti pouzitého materidlu, pak musi
vypocty simulovat chovani ndstavby pfi velkych plastickych deformacich.

Technickd zkuSebna provadéjici zkousky mize pozadovat zkousky spoji nebo dilt ndstavby pro ovéfeni
pfedpokladti danych pro vypocet.

Pfiprava vypoctu

Vypocty je mozno uskutecnit aZ po analyze ndstavby a po vytvoreni jejlho matematického modelu. Model mus{
definovat jednotlivé uvazované ¢leny a musi ur¢it body, ve kterych se mohou vyvinout plastické klouby. Je tieba
stanovit rozméry ¢lent ndstavby a vlastnosti materidlu. Praktickymi zkouskami se musi polohy kloubt ovéFit,
aby bylo mozno pro oblast plasticity stanovit charakteristiky sila (kroutici moment) — deformace, protoze tyto
tdaje jsou zdkladnimi tdaji pro vypocty. Musi se stanovit rychlost deformace a dynamické namédhdni na mezi
kluzu, které prislusi rychlosti deformace. Pokud metodou vypoctu nebude mozno uréit vyskyt vyznamnych
lomi, pak bude nezbytné jednotlivymi analyzami nebo p#islusnymi dynamickymi zkouskami potvrdit
experimentdlng, Ze tyto lomy nenastanou. Podél délky vozidla je tieba stanovit pfedpoklddané rozlozeni
naméhdni, které se uZije pro vypocet.

Metoda vypoctu musi zahrnovat deformace materidli az do meze pruznosti a musi urcovat mista, ve kterych
se vytvareji plastické klouby a mista, kde se pak ndsledné vytvafeji dalsi plastické klouby, pokud v3ak poloha
a pofadi vytvafen{ plastickych kloubt neni zndmd z predchozich experimentti. Metoda musi respektovat
vznikajici zmény geometrie ndstavby, pfinejmensim aZ do stavu, kdy deformace ptekracuji pfipustné meze.
Vypocty musi simulovat energii a smér ndrazu, které by se mohly vyskytovat, kdyby jednotlivé ¢dsti ndstavby
byly podrobeny zkouskdm ptevrdcenim predepsanym v dodatku 1. Platnost vypocetni metody musi byt
prokdzdna srovnanim s vysledky praktickych zkousek, které nemusely byt nezbytné provedeny na vozidle, které
je nyni schvalovano jako typ.

Zkousky ¢dsti ndstavby

Jestlize je metoda vypoctu pouzita pro &st tiplné ndstavby, pak musi byt splnény totozné podminky, jak je
stanoveno vyse pro uplné vozidlo.
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2.1

2.2

2.3

2.4.

2.5

PRILOHA V

(viz pfflohu I bod 7.6.5.6.1.1)

POKYNY PRO MERENI UZAVIRACICH SIL DVERf OVLADANYCH SERVOMOTOREM

Obecné

Uzavirdni dvefi ovlddanych servomotorem je dynamicky proces. Kdyz narazi pohybujici se dvefe na
piekdzku, je vysledkem dynamickd reaként sila, jejiz pribéh (v Case) zdvisi na nékolika faktorech (napiiklad
na hmotnosti dvefi, zrychleni, rozmérech).

Definice

Uzaviraci sila F(t) je funkef ¢asu, méfeno na uzavirajicich se okrajich dveii (viz nize uvedeny bod 3.2).

Spickova sila Fg je maximalni hodnota uzaviraci sily.

Cinnd sila F; je stiedn{ hodnota uzaviraci sily vztazend na délku impulsu:

Délka impulsu je Casovy dsek mezi Casy t; , t,:

T = -t
kde
t, = prah citlivosti, kdy uzaviraci sila pekracuje 50 N,

t, = prdh poklesu, kdy sila uzavirdni klesd pod 50 N.

Vztah mezi vjSe uvedenymi parametry je zndzornén na obrdzku 1 niZe (jako piiklad):

Obrdzek 1
F INIA
F.
Fet
50N+
N _
T t[s]
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2.6

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.3

3.5

4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

Sila sevieni F je aritmetickd stfedni hodnota ¢innych sil méfenych ve stejném méficim bodé vickrat po sobé:

Méfeni

Podminky méfent:

teplotni rozsah 10°C az 30°C.

vozidlo musi stdt na vodorovném povrchu.

Body méfeni jsou:

na hlavnich hrandch uzavirdni dveif:

— jeden bod ve stiedu dveif;

— jeden bod 150 mm nad dolni hranou dveif;

u dveif vybavenych zafizenim branicim sevieni pii otevirdni:

v kazdém z méficich bodd musi byt pro stanoveni sily sevieni podle bodu 2.6 provedena nejméné tii méfeni.

Signal uzavirajici sily se zaznamendva pomoci dolnopropustného filtru s meznf frekvenci 100 Hz. Jak prah
citlivosti, tak i prah poklesu, které omezuji dobu trvani impulsu, se stanovi pro 50 N.

Odchylka indikovanych tdaji od jmenovité hodnoty nesmi byt vétsi nez + 3 %.

Mé&¥ici zafizeni
Méfici zafizeni sestdvéd ze dvou Casti, z rukojeti a z méFici ¢dsti, kterou je silomér (viz obrézek 2).

Silomér musi mit ndsledujici vlastnosti:

Uvnitf siloméru je mezi obéma pouzdry uchycena tla¢nd pruzina tak, aby mohl byt silomér stlacen, pokud
na n¢j pusobi odpovidajici sila.

Tuhost siloméru je (10 £ 0, 2) N/mm. Maximdln{ stlacen{ pruZiny je omezeno na 30 mm tak, aby mohla byt
dosazena maximdlni $pickova sila 300 N.
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PRILOHA VI

ZVLASTNI POZADAVKY NA VOZIDLA, KTERA MAJI KAPACITU NEPRESAHUJICI 22 CESTUJICICH

1.1 Minimdlni rozméry vychodi

Jednotlivé druhy vychod musi mit tyto minimalni rozméry:

Otvor Rozmér Pozndmky
Provozni Vstupni vyska Vstupni vyska provoznich dveif se stanovi jako svisly rozmér
dverte Trida méfeny ve svislé roviné padorysného primétu stfedniho bodu
A: 1 650 mm | dvefniho otvoru a horntho povrchu nejnizstho schodu.
B: 1500 mm
Vyska otvoru Vyska otvoru provoznich dvef{ musi byt takovd, aby dovolila
volny priichod dvojdilného panelu podle bodu 7.7.1.1 piilohy
1. Vyska hornich koutt se miiZe zmensit zaoblenim s nejvétsim
polomérem 15 mm.
Sika U vozidel tfidy B s vyskou provoznich dveif od 1 400 mm do
Jednodu- 650mm | 1 500 mm musi byt sitka otvoru jednoduchych dvefi nejméné
chédvefe: 750 mm. U vSech vozidel se muze $itka provoznich dvefi
Dvojdilné 1200mm | zmensit o 100 mm, je-li méfena ve vysi klik, a 0 250 mm,
dvefe: vyZzaduji-li to vnikajici podbéhy kol nebo zafizeni k automatic-
kému nebo ddlkovému ovlddani dveif nebo sklon celniho skla.
Nouzové Vyska: 1250 mm | Sitka se miZe zmensit az na 300 mm, vyzaduji-li to vnikajic{
dvefe > podbéhy kol, za podminky, Ze bude dodrzena $itka 550 mm
Sitka: 550 mm - L NP
ve vy$ce nejméné 400 mm nad nejnizsi ¢asti dvetniho otvoru.
Vyska v hornich koutech se mtize zmensit zaoblenim s polo-
mérem nejvyse 150 mm.
Unikové Plocha 4000 cm? | U vozidel, pro néz bylo udéleno schvélenf typu v roce nésle-
okno otvoru: dujicim po nabyti platnosti této smérnice, se viak pripousti

dovolend odchylka 5 %. Do této plochy musi byt mozno vepsat
obdélnik o rozmérech (500 x 700) mm.
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1.1.1

1.2

12.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

Vozidlo, na které se vztahuje bod 7.7.1.9 piilohy I, musi splitovat pozadavky bodu 7.6.3.1 piilohy I nebo
bodu 1.1 této piilohy tykajici se inikovych oken a tinikovych poklopti a musi spliovat nésledujici minimélni
pozadavky na provozni a nouzové dvefe:

Pozndmky

Tento rozmér mize byt zmenSen zaoblenim roht vstupu polo-
mérem nepfesahujicim 150 mm.

Tento rozmér miize byt zmen3en zaoblenim rohd vstupu polo-
mérem nepfesahujicim 150 mm. Tato Sifka mdze byt
zmen$ena o 100 mm, je-li méfena ve vysi klik, a 0 250 mm,
vyzaduji-li to vnikajici podbéhy kol nebo zafizeni k automatic-
kému nebo délkovému ovlddani dveif nebo sklon ¢elniho skla.

Sitka méize byt zmensena o 300 mm, vyzaduji-i to vnikajici
podbéhy kol, za podminky, Ze bude dodrzena $itka 550 mm
nejméné ve vysce 400 mm nad nejnizsi ¢asti dveniho otvoru.
Vyska a sitka v hornich rozich se mize zmensit zaoblenim
s polomérem nejvyse 150 mm.

Otvor Rozmér
Provozni Vstupni 1100 mm
dvefe vyska:

Siika:
jednoduché 650 mm
dvefe:
dvojdilné 1200 mm
dvefe:
Nouzové Vyska 1100 mm
dvefe Sitka 550 mm
Umisténi vychodi

Provozni dvefe musi byt umistény na boku vozidla, ktery je blize okraji vozovky odpovidajicimu sméru
dopravy ve stitu, ve kterém md byt vozidlo registrovano, nebo v zadni sténé vozidla.

Vychody musi byt umistény tak, aby na kazdé strané vozidla byl aspon jeden vychod.

V piedni i zadni poloviné prostoru pro cestujici musi byt vzdy aspon jeden vychod.

Alespon jeden vychod musi byt umistén bud na zadni sténé, nebo na predni sténé vozidla, pokud neni vozidlo
vybaveno tnikovym poklopem.
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PRILOHA VII

POZADAVKY NA TECHNICKA ZARIZEN{ USNADNU)I’CI’ PRISTUP OSOBAM SE SNIZENOU

3.1

3.2

3.2.1

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

POHYBLIVOSTI

OBECNE

TATO Piiloha obsahuje pozadavky, které se vztahuji na vozidla zkonstruovand pro snadny piistup
cestujicich se snizenou pohyblivosti a uzivateld invalidnich vozika.

OBLAST PUSOBNOSTI

TYTO POzadavky se vztahuji na vozidla umoziujici snadnéjsi pristup cestujicich se sniZenou
pohyblivosti.

POZADAVKY

Schody

Nejméné u jednéch provoznich dvefi nesmi vyska prvniho schodu nad zemi pfesahovat 250 mm
u vozidel tiidy [ a A a 320 mm u vozidel t¥idy II, Il a B.

Jako alternativa nesmi u vozidel tiidy I a A vyska prvého stupné nad zemi presahnout 270 mm
ve dvojich dvefich, jednéch pro nédstup a druhych pro vystup.

Miize byt vyuzit systém snizeni podlahy nebo vysuvny schod.

Vyska ostatnich schodd, jinych neZ je prvni schod od zemé¢, nesmi byt u vyse zminénych dveii,
u pifstupového prichodu a v ulickdch vyssi nez 200 mm u vozidel tfidy I a A a 250 mm u vozidel
tifdy II, 11T a B.

Prechod ze snizené ulicky do prostoru k sedéni se nepovazuje za schod.

Vyhrazend sedadla a prostor pro cestujici se sniZenou pohyblivosti

Minimaln{ pocet dopfedu nebo dozadu smérovanych sedadel, kterd jsou zkonstruovana jako vyhrazend
sedadla pro osoby télesné postizené, musi byt umistén pobliz provoznich dveif vhodnych pro ndstup
a pro vystup. Minimalnim poctem vyhrazenych sedadel se rozuméji Ctyfti sedadla ve t¥{dé I, dvé sedadla
ve ti{dé Il a ve tfidé Il a jedno sedadlo ve tiidé A a B. Sedadlo, které se skldpi v p¥ipadé, kdy nenfuzivané,
nesmi byt urCeno jako vyhrazené sedadlo. Pro vozidla, kterd vyhovuji tomuto bodu, neplati
bod 7.7.8.5.2 prilohy 1.

Nejméné pod jednim vyhrazenym sedadlem nebo vedle néj musi byt dostate¢ny prostor pro
doprovodného psa.

U sedadel musi byt mezi mistem k sedéni a ulickou namontovény loketni opérky a tyto opérky musi
byt mozno snadno odklonit, aby se tak pfistup k sedadlu usnadnil.

Zdbradli a drzadla musi byt u vyhrazenych sedadel namontovény tak, aby je cestujici mohli snadno
uchopit.

Minimalni §itka seddku, méFeno od svislé roviny prochdzejici sttedem mista k sedéni, musi byt 220 mm
na kazdou stranu roviny, nebo u fady sedadel 220 mm na kazdou stranu roviny pro kazdé misto
k sedéni.

Vyska nestlaceného seddku musi byt ve vztahu k podlaze takovd, aby vzdilenost od podlahy
k vodorovné roviné te¢né k hornimu pfednimu povrchu seddku byla v rozmezi od 400 mm
do 500 mm.

U vyhrazeného sedadla se musi plocha pro nohy rozprostirat pred sedadlo smérem pted svislou rovinu
prochdzejici predni hranou seddku. Plocha pro nohy nesmi mit v Zddném sméru sklon vétsi nez 8 %.
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3.2.7

3.3

3.4

3.4.1

3.5

3.6

3.6.1

Kazdé vyhrazené sedadlo musi mit volnou vysku nejméné 1 300 mm ve vozidlech tfidy Ia A a 900 mm
ve vozidlech tifdy II, méfeno od nejvyssiho bodu nestlaceného seddku. Tato volnd vyska musi byt
dodrzena v celém ptdorysném pramétu sedadla a k nému patiici plochy pro nohy. Do tohoto prostoru
je povolen prinik opéradla sedadla nebo jiného predmétu za predpokladu, Ze je zachovdna minimélni
Cistd svisld vyska 230 mm pred seddkem. Jestlize je vyhrazené sedadlo umisténo proti prepazce vysoké
nejméné 1,2 m, musi byt tento rozmér 300 mm.

Zafizeni pro komunikaci

Zafizeni pro komunikaci musi byt umisténo v blizkosti kazdého vyhrazeného sedadla a v kazdém
prostoru pro invalidn{ voziky a musi byt umisténo ve vysce od 700 mm do 1 200 mm nad podlahou.

Zaiizeni pro komunikaci v prostoru dolniho podlazi, ve kterém nejsou zddnd sedadla, musi byt
umisténo ve vysce od 800 mm do 1 500 mm nad podlahou.

Ovlédace vsech zafizeni pro vnitini komunikaci musi byt mozno ovlddat dlani ruky a musi byt
provedeny v kontrastnich barvich a odstinech.

Pokud je vozidlo vybaveno rampou nebo zdvizi, musi byt zafizeni pro komunikaci s fidi¢em umisténo
na vnéjsl strané vozidla poblize dveii a nejvyse 1 000 mm nad zemi.

Piktogramy

Vozidla, kterd jsou vybavena prostorem pro invalidni voziky nebo vyhrazenymi sedadly, musi byt
opatfena z venku viditelnymi piktogramy podle ptilohy III obrdzku 23(a) jak na pfedni strané vozidla
ke kraji silnice, tak i v tésné blizkosti odpovidajicich provoznich dvefi. Prislusné piktogramy musi byt
umistény také uvnitf vozidla v tésné blizkosti prostoru pro invalidni voziky nebo vyhrazeného sedadla.

Sklon podlahy

Sklon kazdé ulicky, ptistupového prostoru a podlahy mezi kterymkoliv vyhrazenym sedadlem nebo
prostorem pro invalidn{ voziky a nejméné jednim vstupem nebo vystupem nebo kombinovanym
vstupem a vystupem nesmi prekrocit 8 %.

Opatfeni pro ustaveni invalidniho voziku

Pro kazdého uzivatele invalidntho voziku musi byt v prostoru pro cestujici zajisténa zvlastni plocha
Sirokd nejméné 750 mm a dlouhd nejméné 1 300 mm. Podélnd rovina tohoto zvlastniho prostoru musi
byt rovnobézna s podélnou rovinou vozidla a povrch této plochy musi byt protismykovy.

U plochy pro invalidni vozik urcené pro orientaci invalidniho voziku smérem vpred maze do prostoru
pro invalidni vozik proniknout opéradlo sedadla umisténého pred prostorem pro invalidni vozik,
pokud je zajistén volny prostor podle obrazku 22 v piiloze IIL

Musi existovat nejméné jedna cesta s dvefmi, kterymi maze projet uzivatel invalidniho voziku. U vozidel
tiidy I musi byt nejméné jednim piistupem pro invalidni vozik provozni dvefe. Dvefe pro piistup
invalidniho voziku musi byt opatfeny zaiizenim pro nastoupent, které spliiuje pozadavky bodu 3.11.2
(systém snizeni vysky podlahy) této piilohy; toto zafizeni musi byt kombinovidno s bodem 3.11.3
(zdviz) nebo 3.11.4 (rampa) této piilohy.

Dvefe pro piistup invalidntho voziku, které nejsou provoznimi dvefmi, musi mit minimalni vysku
1 400 mm. Minimdlni §itka vSech dvefi, které umoziuji ptistup invalidnim vozikiim, musi byt 900 mm,
pficemz tato Sifka mtiZe byt pfi méfeni v drovni drzadel snizena 100 mm.

Z venku vozidla musi byt mozno alespon jednémi dvefmi pro pifstup invalidniho voziku pfesunout
do prostoru (prostortl) pro invalidni voziky referen¢ni invalidni vozik o rozmérech uvedenych
na obrdzku 21 v piiloze IIL
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3.7

3.8

3.8.1

3.8.1.1

3.8.1.2

Sedadla v prostoru pro invalidni voziky

V prostoru pro invalidni voziky mohou byt namontovéna sklopnd sedadla. Takové sedadla v3ak nesméji
ve sklopené poloze, a kdyz nejsou uZivdna, pronikat do prostoru pro invalidni voziky.

Vozidlo mtze byt v prostoru pro invalidni voziky vybaveno demontovatelnymi sedadly za
piedpokladu, Ze takova sedadla mohou byt snadno odstranéna fidicem nebo ¢lenem posadky.

Jestlize do prostoru pro invalidni vozik zasahuje prostor pro nohy kteréhokoliv sedadla nebo ¢dst
sklopného sedadla pfi jeho pouzivani, musi mit takova sedadla na sobé nebo ve své blizkosti pfipevnén
nésledujici text:,Prosim uvolnéte tento prostor pro uZivatele invalidniho voziku.

Stabilita invalidnich vozikd

Zadrzny systém invalidntho voziku: Jako alternativa k poZadavkim uvedenym v bodech 3.8.1.1 az
3.8.1.2.3 mtize zddrzny systém plnit pozadavky obsazené v bodech 3.8.2 a7z 3.8.2.11.

Ve vozidlech, v nichZ neni pozadovédno vybaveni sedadel pro cestujici jakymkoliv zddrznym systémem
sedici osoby, musi byt prostor pro invalidni vozik vybaven zddrznym systémem, ktery zajisti stabilitu
invalidniho voziku.

Statickd zkouska se provede podle ndsledujicich pozadavk:
a) na vlastni zadrzny systém se pusobi silou (2 500 + 200) N piipadajici na kazdy invalidn{ vozik;

b) jestlize zadrzny systém neni uchycen k podlaze vozidla, ptsobi se silou ve vodorovné roviné vozidla
smérem dopfedu vozidla. JestliZe je zadrzny systém uchycen k podlaze vozidla, piisobi se silou pod
thlem (45° £ 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla;

¢) sila musi pisobit po dobu nejméné 1,5 s;

d) zadrzny systém musi tuto zkousku vydrzet. Pokud po stanovenou dobu ptsobi predepsand sila,
nepovazuje se za zavadu trvald deformace vcetné dil¢ich prasklin nebo lomt v zddrzném systému.
Je-li pouzit zajistovaci systém umoznujici invalidnimu voziku opustit vozidlo, musi byt po zaniku
tazné sily ovladatelny ru¢né;

Pokud je u sedadel pro cestujici pozadovédn zddrzny systém cestujicich, musi byt prostor pro invalidn{
voziky opatfen zddrznym systémem schopnym zadrzet invalidni vozik s jeho uZivatelem.

Takovy zddrzny systém a jeho kotevni mista musi byt zkonstruovdny tak, aby odolaly silim
odpovidajicim silim pozadovanym pro sedadla pro cestujici a pro zadrzné systémy cestujicich.

Statickd zkouska se provede podle ndsledujicich pozadavk:
a) nize uvedené sily psobi samostatné¢ smérem dopfedu a dozadu na vlastni zadrzny systém;
b) sily musi pasobit po dobu nejméné 0,2 s;

¢) zadrzny systém musi tuto zkousku vydrzet. Pokud je po stanovenou dobu udrzena predepsand sila,
nepovazuje se za zavadu trvald deformace vcetné dil¢ich prasklin nebo lomt v zddrzném systému.
Je-li pouzit zajistovaci systém umoznujici invalidnimu voziku opustit vozidlo, musi byt po zaniku
tazné sily ovladatelny ru¢né;
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3.8.1.2.1

3.8.1.2.1.1

3.8.1.2.1.2

3.8.1.2.2

3.8.1.2.2.1

3.8.1.2.2.2

Ve sméru vpied v piipadé samostatného zddrzného systému invalidniho voziku a samostatného zddrzného systému
uZivatele invalidniho voziku

Pro kategorii M,:

a)

u bfisniho pdsu se piisobi silou (11 100 + 200) N. Jestlize zadrzny systém neni uchycen k podlaze
vozidla, ptsobi se silou ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla. Jestlize je zadrzny
systém uchycen k podlaze vozidla, ptisobi se touto silou pod Gthlem (45°  10)° k vodorovné roviné
vozidla smérem dopfedu vozidla;

u tifbodového pésu se piisobi silou (6 750 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla smérem dopredu
vozidla na bfisni ¢dst bezpecnostniho pdsu a silou (6 750 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla

smérem dopfedu vozidla na hrudni ¢dst bezpecnostniho pésu;

na zadrzny systém invalidniho voziku se pisobi silou (17 150 + 200) N pod thlem (45° + 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla;

sily musi pasobit soucasné.

Pro kategorii M5:

a)

u bfisniho pdsu se pusobi silou (7 400 £ 200) N. Jestlize zddrzny systém neni uchycen k podlaze
vozidla, ptisobi se touto silou ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla. Jestlize je
zddrzny systém uchycen k podlaze vozidla, ptisobi se touto silou pod thlem (45° + 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla;

u tifbodového pdsu se piisobi silou (4 500 = 200) N ve vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu
vozidla na bfi§ni ¢dst bezpecnostniho pésu a silou (4 500 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla

smérem dopfedu vozidla na hrudni ¢dst bezpecnostniho pésu;

na zadrzny systém invalidniho voziku se piisobi silou (11 300 + 200) N pod thlem (45° + 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla;

sily musi pasobit soucasné.

Ve sméru vpied v pFipadé kombinovaného zddrzného systému invalidniho voziku a zddriného systému uZivatele
invalidniho voziku

Pro kategorii M,:

a)

b)

u zddrzného systému s bFiSnim pdsem uzZivatele invalidniho voziku se pusobi silou
(11 100 % 200) N pod thlem (45° + 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu vozidla;

u tifbodového pésu se piisobi silou (6 750 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla smérem dopredu
vozidla na bfi$ni ¢dst bezpecnostniho pdsu a silou (6 750 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla

smérem dopfedu vozidla na hrudni ¢dst bezpecnostniho pésu;

na zadrzny systém invalidniho voziku se ptisobi silou (17 150 £ 200) N pod thlem (45° £ 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla;

sily musi ptsobit soucasné.

Pro kategorii M5:

a)

b)

u zadrzného systému s biisnim pasem uzivatele invalidniho voziku se ptisobi silou (7 400 + 200) N
pod thlem (45 * 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem doptedu vozidla;

u tifbodového pdsu se pusobi silou (4 500 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu
vozidla na bfisni ¢dst bezpe¢nostniho pdsu a silou (4 500 + 200) N ve vodorovné roviné vozidla

smérem dopfedu vozidla na hrudni ¢ist bezpe¢nostniho pasu;

na zddrzny systém invalidniho voziku se piisobi silou (11 300 + 200) N pod tihlem (45° + 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem dopifedu vozidla;

sily musi pasobit soucasné.
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3.8.1.2.3

3.8.2

3.8.2.1

3.8.2.2

3.8.2.3

3.8.2.4

3.8.2.4.1

3.8.2.4.2

3.8.2.5

3.8.2.5.1

3.8.2.5.2

3.8.2.6

3.8.2.6.1

3.8.2.6.2

3.8.2.6.3

3.8.2.6.4

3.8.2.6.5

3.8.2.6.6

3.8.2.6.7

3.8.2.7

3.8.2.7.1

Ve sméru vzad
a) na zddrzny systém invalidniho voziku se pisobi silou (8 100 £ 200) N pod thlem (45 + 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem dozadu vozidla.

Alternativni zadrzné systémy invalidnich vozikt

Prostor pro invalidni voziky musi byt vybaven zddrznym systémem invalidniho voziku vhodnym pro
obecné vyuzit u voziki a musi umoznovat piepravu invalidniho voziku s jeho uZivatelem smérem
doptedu vozidla.

Prostor pro invalidni voziky musi byt vybaven zddrznym systémem uzivatele invalidniho voziku
sestdvajicim minimalné ze dvou kotevnich dchytd a bfisnim zddrznym zafizenim (bfiSnim pdsem)
a zkonstruovanym a vyrobenym z ¢isti urcenych k obdobné funkci, jakou maji bezpecnostni pdsy
odpovidajici smérnici 77/541/EHS ve znéni pozdéjsich pfedpist.

Kazdy systém namontovany do prostoru pro invalidni voziky musi byt schopen snadného rozpojeni
v piipadé nebezpeci.

Kazdy zddrzny systém invalidniho voziku musi bud:

splitovat pozadavky na dynamickou zkousku podle bodu 3.8.2.8 a byt bezpe¢né pfipojen ke kotevnim
uchytam vozidla, kterd spliuji pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.2.6, nebo

byt bezpecné piipojen ke kotevnim dchytim vozidla tak, aby kombinace zddrzného systému
a kotevnich dchytt spliiovala pozadavky bodu 3.8.2.8.

Kazdy zddrzny systém uzivatele invalidniho voziku musi bud:

splnovat pozadavky na dynamickou zkousku podle bodu 3.8.2.9 a byt bezpecné piipojen ke kotevnim
tichytiim vozidla, kterd spliuji pozadavky statické zkousky podle bodu 3.8.2.6, nebo

byt bezpecné piipojen ke kotevnim dchytim vozidla tak, aby kombinace zddrzného systému
a kotevnich tchytt vyhovéla pii piipojeni na kotevni tchyty podle bodu 3.8.6.7 pozadavkim
bodu 3.8.2.9.

Jak na zddrzném systému invalidniho voziku, tak i na zddrzném systému uZivatele invalidniho voziku
mus{ byt provedena statickd zkouska kotevnich tchytt podle ndsledujicich pozadavk:

sily uvedené v bodu 3.8.2.7 piisobi prostiednictvim zafizeni napodobujictho geometrii zddrzného
systému invalidniho vozikuy;

sily uvedené v bodu 3.8.2.7.3 musi pisobit prostfednictvim zafizeni napodobujictho geometrii
zadrzného systému uzivatele invalidniho voziku a prostfednictvim tazného piipravku uvedeného
v bodu 5.3.4 piilohy I smérnice 76/115/EHS;

sily zminéné v bodu 3.8.2.6.1 a v bodu 3.8.2.6.2 musi pusobit soucasné ve sméru dopiedu pod thlem
(10 + 5)° k vodorovné roving;

sily zminéné v bodu 3.8.2.6.1 musi piisobit ve sméru dozadu pod dhlem (10 * 5)° k vodorovné roving;
sily musi plisobit co nejrychleji a musi pisobit ve stfedni svislé ose prostoru pro invalidni vozik; a
sily musi ptisobit po dobu nejméné 0,2 s;

zkouska se provadi na reprezentativni ¢asti ndstavby vozidla s jakymkoliv vybavenim, které by mohlo
piispivat k pevnosti a tuhosti nastavby.

Silami zminénymi v bodu 3.8.2.6 jsou:

u kotevnich dchytti pro zddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve vozidle kategorie M,:
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3.8.2.7.1.1

3.8.2.7.1.2

3.8.2.7.2

3.8.2.7.2.1

3.8.2.7.2.2

3.8.2.7.3

3.8.2.8

3.8.2.8.1

3.8.2.8.1.1

3.8.2.8.1.2

3.8.2.8.1.3

3.8.2.8.1.4

3.8.2.8.1.5

3.8.2.8.2

3.8.2.8.2.1

3.8.2.8.2.2

3.8.2.8.3

3.8.2.8.4

3.8.2.8.4.1

3.8.2.8.4.2

3.8.2.9

3.8.2.10

3.8.2.10.1

sfla 11 100 N piisobici v podélné roviné vozidla smérem dopfedu vozidla, ve vy3ce nejméné 200 mm
a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy plochy pro invalidni vozik, a

sila 5 500 N pusobici v podélné roviné vozidla smérem dozadu vozidla, ve vy3ce nejméné 200 mm
a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy plochy pro invalidni vozik;

u kotevnich tchytt pro zddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve vozidle kategorie M5:

sila 7 400 N ptisobici v podélné roviné vozidla smérem dopiedu vozidla, ve vysce nejméné 200 mm
a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy plochy pro invalidni vozik, a

sila 3 700 N pusobici v podélné roviné vozidla smérem dozadu vozidla, ve vysce nejméné 200 mm
a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy plochy pro invalidni vozik;

u kotevnich tchytt pro zddrzny systém uzivatele invalidniho voziku musi sily odpovidat pozadavkim
bodu 5.4 piilohy I smérnice 76/115/EHS.

Zadrzny systém invalidniho voziku musi byt podroben dynamické zkousce podle dile uvedenych
pozadavka:

Zkusebni vozik pfedstavujici invalidn{ vozik o hmotnosti 85 kg musi byt podroben ¢asovému impulsu
zpomaleni z rychlosti 48 km/h az 50 km/h do zastaveni, ktery:

piesahuje 20 g smérem doptedu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
piesahuje 15 g smérem dopfedu po celkovou dobu nejméné 0,04 s;
pfesahuje dobu trvani 0,075 s;

nepfesahuje 28 g po dobu delsi nez 0,08 s.

nepfesahuje dobu trvani 0,12 s.

Zkusebni vozik pfedstavujici invalidni vozik o hmotnosti 85 kg musi byt podroben ¢asovému impulsu
zpomalen{ z rychlosti mezi 48 km/h a 50 km/h do zastaveni, ktery:

piesahuje 5 g smérem dozadu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
piesahuje 8 g smérem dozadu po celkovou dobu nejméné 0,02 s.

Zkouska podle bodu 3.8.2.8.2 se nepouZije, jestlize je tentyZ zddrzny systém uZzivan pro smér jak
dopfedu, tak i dozadu, nebo pokud probéhly podobné zkousky.

Pro vyse uvedené zkousky musi byt zddrzny systém invalidniho voziku uchycen bud:

na kotevni ichyty upevnéné na zkusebnim piipravku, ktery prestavuje geometrii kotveni ve vozidle, do
kterého je zddrzny systém urcen;

na kotevni tichyty, které tvori dil reprezentativni ¢dsti vozidla, do néhoz je zddrzny systém urcen, a které
jsou sestaveny podle popisu v bodu 3.8.2.6.7.

Zadrzny systém uzivatele invalidniho voziku musi plnit pozadavky stanovené v bodu 2.7.8.4
piilohy I smérnice 77/541/EHS nebo odpovidajici zkousce ¢asovym impulsem zpomaleni podle
bodu 3.8.2.8.1. Za vyhovujici se povazuje bezpe¢nostni pas schvaleny podle smérnice 77/541/EHS
a oznaceny pifslusnou znackou.

Zkouska podle bodii 3.8.2.6, 3.8.2.8 nebo 3.8.2.9 se povazuje za nevyhovujici, jestlize nejsou splnény
nasledujici pozadavky:

Zadnd z casti systému se v pribéhu zkousky neporusila nebo se neoddélila od svého kotevniho tchytu
nebo od vozidla;
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3.8.2.10.2

3.8.2.10.3

3.8.2.10.4

3.8.2.11

3.8.3

3.9

3.9.1

3.10.1

3.11.1

3.11.1.1

mechanismus uvolnéni invalidniho voziku a jeho uzivatele musi byt po ukonéeni zkousky schopen
uvolnént;

pii zkousce podle bodu 3.8.2.8 se v priibéhu zkousky invalidni vozik nepfesune o vice nez 200 mm
po vodorovné roviné vozidla;

po ukonéeni zkousky neni zddna z ¢asti systému deformovana v takovém rozsahu, aby tvofila ostré
hrany nebo jiné vycnélky, kterymi by ¢dst mohla zptsobit poranéni.

Pokyny k pouziti musi byt zfetelné umistény v tésné blizkosti zddrzného systému.

Jako alternativa k bodu 3.8.1.1 musi byt prostor pro invalidni vozik zkonstruovén tak, aby uzivatel
nezadrzovaného invalidniho voziku smérovaného dozadu najel proti opofe nebo opéradlu ve shodé
s ndsledujicimi ustanovenimi:

a) jedna z podélnych stran prostoru pro invalidni vozik musi byt bokem nebo sténou vozidla;

b) v pfednim konci prostoru pro invalidni vozik musi byt kolmo na podélnou osu vozidla instalovdna
opora nebo opéradlo;

¢) opora nebo opéradlo musi byt zkonstruovany pro kola nebo pro zadni ¢ést invalidniho voziku tak,
aby se vozik opfel o oporu nebo opéradlo a aby se piedeslo pieklopeni voziku;

d) opora nebo opéradlo fady sedadel pted prostorem pro invalidni vozik musi byt schopny udrzet silu
(2 500 £ 200) N na jednotlivy invalidni vozik. Silou se ptisobi ve vodorovné roviné vozidla smérem
dopfedu a na stied opory nebo opéradla. Sila musi ptsobit po dobu nejméné 1,5 s;

¢) nabokunebo na sténé vozidla musi byt namontovéano zdbradli nebo drzadlo tak, aby je bylo mozno
snadno uchopit;

f) na opacné strané prostoru pro invalidni vozik musi byt namontovdno vysuvné zdbradli nebo
jakékoliv jiné podobné zafizeni, které md zabranit boénimu posuvu invalidntho voziku tak, aby je
bylo mozno snadno uchopit;

g) povrch podlahy tohoto zvlastniho prostoru musi byt protismykovy;

h) v tésné blizkosti plochy pro invalidni voziky musi byt umistén ndpis s ndsledujicim textem:

Tento prostor je vyhrazen pro invalidni vozik. Invalidni vozik musi byt zabrzdén, musi byt smérovdn vzad
a musi se opirat o oporu nebo opéradlo.

Ovlddace dveii

Zédn)'r ovlada¢ otvirdni dvefi v tésné blizkosti dvefi podle bodu 3.6, at jiz vné, nebo uvnitf vozidla,
nesmi byt vySe nez 1 300 mm od zem¢ nebo od podlahy.

Osvétleni

K osvétleni prostoru uvnitf vozidla a bezprostfedné vné vozidla musi byt k dispozici odpovidajici
osvétlovaci zafizeni, které umozni bezpecny ndstup a vystup osobdm se sniZenou pohyblivosti.
Jakékoliv osvétleni, které by mohlo ovlivnit Fidictv vyhled, smi byt v ¢innosti pouze v dobé, kdy vozidlo
stoji.

Ustanoveni pro pomocnd zafizeni pro nastupovani

Obecné poZadavky

Ovlddace, kterymi jsou ovldddna pomocnd zafizen{ pro nastupovani, musi byt jako takové zietelné
oznaceny. Vysunutd nebo sniZend poloha pomocného zafizeni pro nastupovéni musi byt indikovédna
fidici sdélovacem.
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3.11.1.2

3.11.1.3

3.11.2

3.11.2.1

3.11.2.2

3.11.2.3

3.11.2.4

3.11.3

3.11.3.1

3.11.3.1.1

3.11.3.1.2

3.11.3.2

3.11.3.2.1

3.11.3.2.2

3.11.3.2.3

3.11.3.3

3.11.3.3.1

V piipadé, kdy selze zabezpecovaci zaf{zeni, musi byt zdvize, rampy a systémy sniZeni vysky podlahy
neschopny cinnosti, pokud nemohou byt bezpetné ovldddny ru¢né. Typ a umisténi nouzového
ovldddni mechanismu musi byt zfetelné oznaceny. V pfipad¢ zdvady na napdjeni energii musi byt zdvize
a rampy schopny ¢innosti ru¢nim ovldddnim.

Piistup k jedném provoznim dvefim muZze mit pfekdzku v pomocném zaf{zeni pro nastupovani za
piedpokladu, Ze jsou splnény ndsledujici dvé podminky jak zevnitf, tak z vnéjsku vozidla:

— pomocné zafizeni pro nastupovani nezakryva kliku nebo jiné zafizeni k otevirdni dvefi,

— pomocné zafizeni pro nastupovani mize byt snadno odstranéno, aby cesta ke dvefim byla
pii nebezpedi volna.

Systém sniZeni vysky podlahy

K umoznéni ¢innosti systému sniZeni vysky podlahy se pozaduje spinac.

Jakykoli ovlddac, ktery zptisobi snizeni nebo zdvizeni kterékoli ¢asti karoserie nebo celé karoserie proti
povrchu vozovky, musi byt zietelné oznacen a musi byt bezprostiedné ovlddan fidi¢em.

Postup snizovani nebo zdvihdni musi byt mozno zastavit a okamZité reverzovat jak ovlidacem
v dosahu Fidice sedictho v kabiné fidice, tak i v blizkosti kteréhokoli z ovlddact ¢innosti systému
snizovéni vysky podlahy.

Jakykoli systém snizovani vysky podlahy, ktery je namontovén na vozidle, nesmi:

umoznit, aby vozidlo pojizdélo rychlosti vétsi nez 5 km/h, pokud je vozidlo niZe, neZ je jeho obvykld
cestovni vyska, nebo

piipustit, aby vozidlo bylo zdvihdno nebo snizovidno, pokud je zabrdnéno z jakéhokoliv divodu
ovlddéni provoznich dvefi.

Zdviz

Obecnd ustanoveni

Zdvize sméji byt schopny provozu pouze pokud je vozidlo v klidu. Dffve nez se zapoji zvedani nebo
snizovéni plosiny, musi se samocinné uvést do ¢innosti zafizent, které zabrani invalidnimu voziku, aby
z plosiny sjel.

Plosina zdvize nesmi byt uzsi nez 800 mm a kratsi nez 1 200 mm a musi byt schopna ¢innosti pf
nalozeni hmotnosti nejméné 300 kg.

Dal3i technické pozadavky pro zdvize ovlddané servomotorem

Ovlédda¢ musi byt zkonstruovén tak, aby se pfi uvolnéni samocinné vrétil do vypnuté polohy. Pokud
k tomu dojde, musi se pohyb zdvize ihned zastavit a musi byt mozno zajistit pohyb zdvize
v kterémkoliv sméru.

Prostory, které nejsou ovlddajicimu viditelné a v nichz by pohyb zdvize mohl zachytit nebo rozbit
néktery predmét, musi byt chranény bezpe¢nostnim zafizenim (napiiklad reverznim systémem).

Pokud by se nékteré z takovych bezpecnostnich zatizen{ uvedlo do ¢innosti, musi se pohyb zdvize ihned
zastavit a musi se zahdjit pohyb v opa¢ném sméru.

Provoz zdvize ovlddané servomotorem

Jestlize je zdviz u provoznich dvefi v pfimém poli vyhledu fidice vozidla, mize byt zdviz ovliddna
fidicem z jeho mista k sedéni.
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3.11.3.3.2

3.11.3.4

3.11.3.4.1

3.11.3.4.2

3.11.4

3.11.4.1

3.11.4.1.1

3.11.4.1.2

3.11.4.1.3

3.11.4.1.4

3.11.4.1.5

3.11.4.2

3.11.4.2.1

3.11.4.3

3.11.4.3.1

3.11.4.3.2

3.11.4.3.3

3.11.4.3.4

3.11.4.4

3.11.4.4.1

3.11.4.4.2

3.11.4.5

3.11.4.5.1

Ve vsech jinych pfipadech musi byt ovlddace v blizkosti zdvize. Musi je viak byt moZno aktivovat
a deaktivovat pouze fidicem z jeho mista k sedéni.

Ru¢né ovlddand zdviz
Zdviz musi byt konstruovéna pro ovladani z blizkosti zdvize.

Zdviz musi byt zkonstruovana tak, aby jeji ovlddani nevyzadovalo nadmérnou silu.

Rampa
Obecnd ustanoveni
Rampa smi byt schopna provozu, pouze pokud je vozidlo v klidu.

Hrany musi byt z vnéjsku zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm. Rohy musi byt z vnéjsku zaobleny
polomérem nejméné 5 mm.

Rampa musi byt Sirokd nejméné 800 mm. Sklon rampy, vysunuté nebo rozloZené na obrubnik vysoky
150 mm nesmi pfeséhnout 12 %. Pro splnéni této zkousky je mozno pouzit systém sniZeni vysky
podlahy.

Kazda rampa dels{ nez 1 200 mm, kterd je ve stavu pfipraveném k uzivdni, musi byt vybavena
zafizenim, které brani invalidnimu voziku ve vyjeti do strany.

Kazdd rampa musi byt schopna bezpe¢ného provozu s nalozenim 300 kg.

Zptsob funkce

Vysunuti a zasunuti rampy miiZe byt zajistovano bud manudlng, nebo pomoci servosystému.
Dalsi technické pozadavky pro rampy ovlddané servomotorem

Vysouvani a zasouvani rampy musi byt oznamovéano blikajicimi Zlutymi kontrolkami a zvukovym
signdlem; rampa musi byt na vnéjsich okrajich opatfena zfetelné viditelnym cervenym a bilym
reflexnim vystraznym oznacenim.

Vysouvani rampy do vodorovné polohy musi byt chranéno bezpe¢nostnim zafizenim.

Pokud by se nékteré z takovych bezpe¢nostnich zafizen{ uvedlo do ¢innosti, musi se pohyb rampy ihned
zastavit.

Vodorovny pohyb rampy se musi prerusit, jestlize je zatiZena hmotnosti 15 kg.
Provoz rampy ovlddané servomotorem

Jestlize je rampa u provoznich dvefi v pfimém poli viditelnosti fidice vozidla, miZe byt ovlddina
fidicem z jeho sedadla.

Ve vsech jinych ptipadech musi byt ovlddace v blizkosti rampy. Musi je viak byt mozno aktivovat
a deaktivovat pouze fidicem z jeho mista k sedéni.

Ru¢né ovlddand rampa

Rampa musi byt zkonstruovana tak, aby nebylo tfeba vynalozZit nadmérné sily k jejimu ovldddni.



102

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv. 29

PRILOHA VIII

ZVLASTNI POZADAVKY NA DVOUPODLAZNI VOZIDLA

Tato pfiloha obsahuje ty pozadavky na dvoupodlazni vozidla, které se odlisuji od zékladnich pozadavki uvedenych
v piiloze L. Nize uvedené body nahrazuji ty body, které jsou odpovidajicim zptisobem ocislovany v piiloze 1. Pokud
neni nize stanoveno jinak, plat{ viechny ostatni pozadavky pfilohy I i na dvoupodlazni vozidla. Cislovani bodi je
shodné s ¢&islovanim v pifloze L.

7.4.2.1

7.5.5.1

7.6

7.6.1.1

7.6.1.4

Na kazdé sedadlo v hornim podlazi se umisti hmotnost rovnd Q (podle bodu 7.4.3.3.1
piilohy I smérnice 97/27 [ES). Pokud je vozidlo urceno k uZivani se ¢lenem posddky, ktery nesedi, umisti

se tézist¢ hmotnosti 75 kg, kterd predstavuje ¢lena posadky, na chodbicku horniho podlazi ve vysce
875 mm. Prostor pro zavazadla nesmi obsahovat Zddnd zavazadla.

Hasici pfistroje a vybaveni pro prvni pomoc

Musi byt zajistén prostor pro upevnéni dvou hasicich piistrojd, jeden musi byt poblize sedadla fidice
a jeden v hornim podlaZi. Prostor nesmi byt mens{ nez 15 dm?.

Vychody

Pocet vychodt

Kazdé dvoupodlazni vozidlo musi mit dvoje dvefe v dolnim podlaZi (viz také bod 7.6.6.2). Minimdlni
pocet pozadovanych provoznich dvefi je ndsledujici:

Pocet provoznich dvefi u dvoupodlazniho vozidla
Pocet cestujicich
Tridala A Trida II Ti{da Il a B
9—45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71 — 100 2 2 1
> 100 4 3 1

Minimdlni pocet Gnikovych vychodti musi byt takovy, aby celkovy pocet vychodi odpovidal dile
uvedenym poctim, pficemZ pocet vychodu pro kazdé jednotlivé podlazi a oddéleni je tieba urcit
samostatné. Prostory zachodt nebo kuchynék nejsou povazovany za oddélené prostory pro tcely uréent
poétu tnikovych vychoda. Unikové poklopy mohou byt zapocitany pouze jako jeden z celkového poctu
vyse uvedenych tnikovych vychod.

Pocet cestujicich a clenti posddky, ktefi pripadaji na
oddélent a ktef{ maji byt umisténi v kazdém oddélen{ Minimdlni celkovy pocet tinikovych vychodt
nebo v kazdém podlazi

1—38 2

9—16 3

17 — 30 4

31 —45 5

46 — 60 6

61 —75 7

76 — 90 8

91 — 110 9

111 — 130 10

> 130 11




13/sv. 29

Uftedni véstnik Evropské unie

103

7.6.1.11

7.6.1.12

7.6.1.13

7.6.1.14

7.6.2

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

7.6.4

7.6.4.6

7.6.7

7.6.7.3

Kromé nouzovych dvef{ a oken musi byt ve stfee hornitho podlazi u vozidel tidy 1I a t¥dy III
namontovany Gnikové poklopy. Tyto poklopy mohou byt tézZ namontovény u vozidel t¥dy I. Minimdln{
pocet poklopti musi v téchto piipadech byt:

Celkovy pocet cestujicich v hornim podlazi (A,) Pocet poklopt
nepfesahujici 50 1
piesahujici 50 2

Kazdé spojovaci schodisté se povazuje za jeden vychod z horniho podlazi.

Vsechny osoby piepravované v dolnim podlazi musi mit v piipadé nebezpedi pfistup k vnéjsku vozidla,
aniz by musely vystupovat do horniho podlazi.

Ulicka v hornim podlazi musi byt jednim nebo vice spojovacimi schodiiti napojena na piistupovy
prostor k provoznim dvefim nebo na ulicku v dolnim podlazi do vzddlenosti 3 m od provoznich dveii;

a) pokud je v hornim podlazi ptevazZeno vice nez 50 cestujicich, musi byt ve vozidlech t¥{dy I a tfidy II
dvé spojovaci schodisté nebo jedno schodisté spojovaci a jedno polovi¢ni;

b) pokud je v hornim podlazi pievdzeno vice nez 30 cestujicich, musi byt ve vozidlech t¥idy III dvé
spojovaci schodisté nebo jedno schodisté spojovaci a jedno polovi¢ni;

Umistén{ vychodt

Dvoje dvefe podle bodu 7.6.1.1 musi byt od sebe vzdileny tak, aby vzddlenost mezi pfi¢nymi svislymi
rovinami jdoucimi stfedy jejich plochy nebyla mensi nez 25 % celkové délky vozidla nebo 40 % celkové
délky prostoru pro cestujici v dolnim podlazi; to neplati, pokud jsou dvoje dvefe na opacnych strandch
vozidla. Pokud jedny z téchto dveii tvoii ¢ast dvojdilnych dveid, musi byt tato vzddlenost méfena mezi
témi dvéma Cdstmi dvefi, které jsou od sebe nejdale.

Vychody v kazdém podlazi musi byt umistény tak, aby jejich pocet na kazdém z obou stran vozidla byl
stejny.

V kazdém hornim podlazi musi byt nejmén¢ jeden tnikovy vychod umistén na zadni sténé nebo na
piedni sténé vozidla.

Technické pozadavky na vSechny provozni dvete

Pokud nenf dostate¢ny piimy vyhled, musi byt namontovéna optickd nebo jind zafizeni umoziujici fidici
vidét z jeho mista k sedéni cestujici vné vozidla v blizkosti vech provoznich dveii, které nejsou
automaticky ovlddané. U vozidel tifdy I plati toto ustanoveni téZ pro vnitfn{ stranu vech provoznich
dveif a pro bezprostiedni blizkost kazdého spojovactho schodisté v hornim poschodi.

Technické pozadavky na nouzové dvefe

Kazdy ovlddac nebo kazdé zafizeni k otevirdni nouzovych dvefi v dolnim podlazi z vnéjsku vozidla musi
byt umistény ve vysce od 1 000 do 1 500 mm od zemé a ne déle nez 500 mm od dvefi. Ve vozidlech
tiidy 1, Il a Ill musi byt kazdy ovlddac nebo kazdé zafizeni k otevirdni nouzovych dveii z vnitiku vozidla
umistény ve vysce od 1 000 mm do 1 500 mm od horniho povrchu podlahy nebo schodu nejblizstho
k ovlddaci a ne déle nez 500 mm od dvefi. Tento pozadavek neplati pro ovlddace umisténé v prostoru
fidice.
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7.7.5

7.7.5.1

7.7.5.3

7.7.5.10

7.7.7

7.7.7.1

7.7.8.6

7.7.8.6.1

7.7.12

7.7.12.1

Ulic¢ky (viz obrazek 1)

Ulicky ve vozidle musi byt zkonstruovédny a vyrobeny tak, aby dovolovaly volny prachod zkusebniho
zafizen{ sestdvajictho ze dvou souosych vélcti s obrdcenym komolym kuzelem mezi né vlozenym,
piiemz méfici zafizeni md ndsledujici rozméry:

(rozméry v mm)

Tiida 1 () Tida 11 () Ti{da I ()
Horni/dolnf HP DP HP DP HP DP
podlazi
Primeér 450 450 350 350 300 300
dolniho
valce
Vyska dolntho 900 1020 900 1020 900 1020
valce (900/990) (900/990) (900/990)
Primér hor- 550 550 550 550 450 450
niho
valce
V)?§ka horniho 500 500 500 500 500 500
valce
Celkova 1680 1 800 1680 1 800 1680 1 800
vyska (1 680/1 770) (1 680/1 770) (1680/1 770)

() Rozméry v zavorkdch se tykaji pouze nejzadnéjsi ¢asti dolntho podlazi a ¢asti v blizkosti pfedni ndpravy (viz
bod 7.7.5.10).

Méfici zatizeni muaze pfijit do styku s ptipadnymi zdvésnymi drzadly pro stojici cestujici, jsou-li
namontovana, a odsunout je. Praimér horniho vélce mize byt nahofe snizen na 300 mm, pokud je
vyuzito zkoseni nepfesahujici 30° od vodorovné roviny (viz obrdzek 1).

U kloubovych autobust nebo autokart musi byt zkusebni zafizeni podle bodu 7.7.5.1 schopno projit
bez piekdzek kloubovou ¢asti na kazdém podlazi, kde je cestujicim umoznén prichod obéma sekcemi.
74dna ¢dst poddajného krytu této Easti, véetné &dsti méchu, nesmi zasahovat do ulicky.

Celkova vyska méficiho zafizeni podle bodu 7.7.5.1 muZe byt sniZzena:

— 21800 mm na 1 680 mm v kterékoliv ¢asti ulicky dolniho podlazi dozadu od pfi¢né svislé roviny
umisténé 1 500 mm pred stfedem zadni ndpravy (nejpfednéjsi zadni ndpravy u vozidel s vice nez
s jednou zadni ndpravou);

— v piipadé provoznich dveii, které jsou umistény pfed pfedni ndpravou, z 1 800 mm na 1 770 mm

v kterékoliv ¢asti ulicky mezi dvéma pfi¢nymi svislymi rovinami umisténymi 800 mm pfed a za osou
pfedni ndpravy.

Schody

850 mm u nouzovych dveif v dolnim podlazi a 1 500 mm u nouzovych dvefi v hornim podlazi.

Volnd vyska nad misty k sedéni

Kazdé misto k sedéni musi mit nad sebou volnou vysku nejméné 900 mm, méfeno od nejvysstho bodu
nestlaeného seddku. Tato volnd vyska musi byt dodrzena v celém pidorysném pramétu sedadla
a souvisejici plochy pro nohy. V hornim podlazi mize byt tato volnd vyska snizena na 850 mm.

Spojovaci schodisté (viz p¥ilohu III obrizek 1)

Minimaln{ $itka kteréhokoliv spojovaciho schodisté musi byt feSena tak, aby umoznila volny priichod
Sablony piistupu k jednoduchym provoznim dveiim podle obrazku 1 z piilohy Il Panel musi byt
posouvan od zacatku ulicky dolniho podlazi az k poslednimu schodu v pravdépodobném sméru pohybu
cestujictho uzivajictho schodisté.
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7.7.12.2

7.7.12.2.1

7.7.12.2.2

7.7.12.2.3

7.7.12.3

7.11.5

7.11.5.1

7.11.5.2

7.11.5.2.1

7.11.5.2.2

7.14.2

7.14.3

7.14.4

Spojovaci schodisté musi byt zkonstruovana tak, aby pfi prudkém brzdéni vozidla pohybujiciho se
smérem dopiedu nenastalo nebezpedi, Ze cestujici bude svrzen dold.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, je-li splnéna pfinejmensim jedna z nésledujicich podminek:
zadnd cast schodisté nesestupuje kuptedu;
schodisté je vybaveno ochrannymi zdbradlimi nebo podobnym zatizenim;

existuje automatické zafizen{ v horni ¢dsti schodisté, které zabranuje pouziti schodisté, pokud je vozidlo
v pohybu; v piipadé nouze musi byt mozno toto zafizeni snadno oteviit.

Uzitim vélce z bodu 7.7.5.1 musi byt ovéfeno, Ze piistupové podminky z ulicek (horni a dolni) na
schodisté jsou piiméfené.

Zdbradli a drzadla

Zibradli a drzadla pro spojovaci schodisté

Vhodnd zébradli a drzadla musi byt umisténa na kazdé strané vsech spojovacich schodist. Musi byt
umisténa v rozmez{ 800 mm a 1 100 mm nad néslapnou hranou kazdého schodu.

Zébradli nebo drzadla musi byt rozmisténa tak, aby je mohla uchopit osoba stojici na dolnim nebo
hornim podlazi pobliZe spojovaciho schodisté a na jakémbkoli z nésledujicich schodii. Mista pro uchopeni
musi byt umisténa ve sméru svislém svisle od 800 mm do 1 100 mm nad dolnim podlazim nebo nad
povrchem kazdého schodu, a

pro osobu stojici na dolnim podlazi ne vice nez 400 mm smérem dovnitf od vnéjsi hrany prvniho schodu
a

pro osobu stojici na ur¢itém schodu ne mimo vnéjsi hranu uvazovaného schodu a ne vice nez 600 mm
dovnitf od téze hrany.

Ochrana prostorii schodii a nechrdnénych sedadel

V hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt spojovaci schodisté chrdnéno ochrannou zdbranou
o minimélni vysce 800 mm, méfeno od podlahy. Dolni hrana zdbradli nesmi byt vyse nez 100 mm od

podlahy.

Celnf sklo pred cestujicimi na ptednich sedadlech horntho podlazi musi byt opatfeno ¢alounénou
zébranou. Horn{ hrana této ochrany musi byt umisténa ve svislém sméru od 800 mm do 900 mm nad
podlahou, na niz spocivaji nohy cestujicich.

Podstupnice kazdého schodu schodisté musi byt uzaviena.
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Dodatek
Obrdzek 1
Ulicky
(viz piilohu VIII bod 7.7.5)
2 300mm
»
I 1300
D
J @B
\\ /
\\\\ /
\\ //
i /
\ /
N ‘ / E
F «— QC —_—
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (%) F (mm) (%)
Tifda I 550 450 500 1800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Tiida II 550 350 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Tiida III 450 300 (220 500 1 800 1020
u podélné (1 680/1 770) (900/990)
posuvnych
sedadel)

(") Rozmeéry v zdvorkéch plati pouze pro horni podlazi nebo pouze pro nejzadnéjsi ¢ast dolniho podlazi nebo v dolnim podlazi pouze

pro &ast v blizkosti predni népravy (viz bod 7.7.5.10)
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PRILOHA IX

ES SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU A ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA
S NAMONTOVANOU KAROSERII, KTERA JIZ BYLA SCHVALENA JAKO SAMOSTATNY TECHNICKY

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

CELEK

Schvileni typu samostatného technického celku

Jestlize vyrobce zad4 o udéleni typu pro karoserii vozidla jako samostatny technicky celek podle této smérnice,
musi schvalovacimu orgdnu prokdzat dodrzeni ustanovent, které uvadi. Pro dodrzeni ostatnich ustanovent této
smérnice a odpovidajici prokazani plati bod 2.

Schvdleni muze byt udéleno za podminek, které musi spliiovat tplné vozidlo (jako napiiklad vlastnosti
vhodného podvozku, omezeni pro pouzivini nebo pro montdz); tyto podminky musi byt zaznamendny
v certifikdtu schvéleni typu.

Kupujicimu karoserie vozidla nebo vyrobci ndsledujictho stupné stavby vozidla musi byt vSechny tyto
podminky nalezitym zptsobem sdéleny.

ES schvileni typu vozidla s namontovanou karoserii, kterd jiz byla schvilena jako samostatny
technicky celek.

Jestlize vyrobce zddd pro vozidlo, pro jehoZ karoserii jako samostatny technicky celek bylo ES schvéleni typu
jiz udéleno, schvéleni typu podle této smérnice, musi ke spokojenosti schvalovactho orgdnu prokazat, ze byla
dodrzena ta ustanoveni této smérnice, kterd jesté nebyla prikazné splnéna v souladu s bodem 1, pficemz se
musi piihlédnout k predchozim schvélenim typu pro nedokoncené vozidlo.

Musi byt splnény veskeré podminky stanovené v bodé 1.2.



