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20.4.2001 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L110/1
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/16/ES
ze dne 19. bfezna 2001
o interoperabilité transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, (3)  Strategie Rady zaméfend na integraci Zivotniho prostiedi

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢lanek 156 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (1),
s ohledem na stanovisko Hospodéiského a socidlniho vyboru (2),
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (%),

vzhledem k témto dtvodim: (5)

(1)  Zadéelem umoznit obéantm Unie, hospoddiskym subjek-
tlim a regiondlnim a mistnim orgdntim plné vyuziti vyhod
vyplyvajicich z vytvafeni prostoru bez vnitfnich hranic je
na misté zejména podporovat propojeni a interoperabilitu
vnitrostatnich Zelezni¢nich siti, jakoz i pfistup k témto
sitim, pfi¢emz musi byt provddéna viechna opattent, kterd (6)
se mohou ukdzat nezbytnymi v oblasti technické norma-
lizace, jak je uvedeno v ¢lanku 155 Smlouvy.

(2)  Podepsanim protokolu pfijatého v Kjétu dne 12. pro-
since 1997 se Evropskd unie zavdzala snizit své plynné
emise. Tyto cile vyzaduji upravit vyvdZenost raznych
druhtt dopravy, a v dasledku toho zvysit konkurence-
schopnost Zelezni¢ni dopravy.

) Ur. vést. C 89 E, 28.3.2000, s. 1.
?) Ur. vést. C 204, 18.7.2000, s. 13.

) Ur. vést. C 317, 6.11.2000, s. 22.

) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. kvétna 2000 (UF. vést.
C 59, 23.2.2001, s. 106), spole¢ny postoj Rady ze dne 10. listo-
padu 2000 (UF. vést. C 23, 24.1.2001, s. 15) a rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu ze dne 13. Gnora 2001.

a udrzitelného rozvoje do dopravni politiky Spolecenstvi
zdtiraznuje potiebu jednat s cilem snizit dopad dopravy na
zZivotni prostiedi.

Obchodni provoz vlakti v celé transevropské Zelezni¢ni siti
vyzaduje zejména dokonalou kompatibilitu vlastnosti
infrastruktury a kolejovych vozidel, a také Gi¢inné propo-
jeni informacnich a komunikac¢nich systémi riznych
provozovatelt infrastruktury a dopravct. Na této kompa-
tibilité a propojenosti zdvisi Groveni vykonnosti, bezpec-
nost, kvalita sluzeb a ndklady, a tim zejména interoperabi-
lita transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

K dosazeni téchto cilti zavedla Rada pocdte¢ni opatieni
pfijetim smérnice 96/48[ES ze dne 23. Cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému (5).

Komise v bilé knize z roku 1996 nazvané ,Strategie
obnovy Zzeleznic Spolecenstvi“ ozndmila druhé opatfeni
v odvétvi konvenénich Zeleznic, a poté zadala studii o inte-
graci vnitrostatnich Zelezni¢nich systémd, jejiz vysledky
byly zvetejnény v kvétnu 1998 s doporucenim pfijmout
smérnici zaloZenou na pistupu pfijatém v odvétvi vyso-
korychlostnich systémd. Studie rovnéz doporucila, aby
spiSe nez zabyvat se vSemi prekdzkami interoperability
soucasné byly problémy feSeny postupné podle poradi
priorit zaloZenych na poméru ndkladd a vynost kazdého
z navrhovanych opatfeni. Z této studie vyplynulo, Ze har-
monizace uzivanych postupt a pravidel a propojeni infor-
macnich a komunika¢nich systémt je u¢inngjsi nez
napiiklad opatfeni tykajici se prijezdného prifezu infra-
struktury.

() UK vést. L 235,17.9.1996, s. 6.
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(10)

(11)

(12)

Ve sdéleni Komise o ,integraci konvenénich Zelezni¢ni
systému“ se doporucuje piijet této smérnice a odtvodnuji
se podobnosti a hlavni rozdily oproti smérnici 96/48|ES.
Hlavni rozdily spocivaji v pfizptisobeni zemépisné oblasti
ptisobnosti a v rozsifeni technické oblasti piisobnosti tak,
aby byl bran ohled na vysledky vyse uvedené studie,
a v uplatiiovéni postupného odstranovani piekazek intero-
perability Zelezni¢niho systému, které zahrnuje stanoveni
pofadi priorit a harmonogramu jejich prosazovani.

Z hlediska tohoto postupného piistupu a ¢asu, ktery bude
v dtisledku toho pottebny k prijeti vSech technickych spe-
cifikaci pro interoperabilitu (dile TSI), by méla byt u¢inéna
opatieni pro zamezeni situacim, kdy ¢lenské stty pfijimaji
nové vnitrostatni Gpravy nebo uskute¢niuji projekty, které
zvysuji riznorodost soucasného systému.

Prijeti postupného piistupu uspokojuje zvlastni poZadavky
cile interoperability konven¢niho Zelezni¢ntho systému
charakterizovaného starou vnitrostdtni infrastrukturou
a kolejovymi vozidly vyzadujicimi znaéné investice na
piizptisobeni nebo na obnovu, pfi¢emz zvlastni pozornost
by méla byt vénovdna tomu, aby Zeleznice nebyly
hospodatsky znevyhodnény ve srovndni s jinymi druhy

dopravy.

Parlament v usneseni ze dne 10. bfezna 1999 o Zeleznic-
nim balicku pozidal, aby postupné otevirani Zelezni¢ntho
odvétvi probihalo soubézné s co nejrychlejsimi a nejtcin-
n&jsimi technickymi harmoniza¢nimi opatfenimi.

Na zaseddni Rady dne 6. fijna 1999 byla Komise pozdddna
o navrZeni strategie ke zlepSeni interoperability Zelezni¢ni
dopravy a ke snizeni po¢tu vyskyti tzkych profilti s cllem
neprodlené odstranit technické, spravni a hospodafské
piekazky interoperability siti s tim, Ze bude zarucena
vysokd troven bezpe¢nosti, jakoz i vzdélavani a kvalifikace
personalu.

Podle smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cer-
vence 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi (') musi mit
zelezni¢ni podniky zvyseny pfistup k Zelezni¢nim sitim
Clenskych statd, z ¢ehoz vyplyva pozadavek na interope-
rabilitu infrastruktury, zafizeni, kolejovych vozidel,
systémil fizeni a provozu, vCetné takové kvalifikace pra-
covnikd a hygienickych a bezpe¢nostnich podminek pfi
praci, které jsou pozadovany pfi provozu a adrzbé doty¢-
nych subsystémti a pfi uplatiiovani viech TSI. Harmoni-
zace pracovnich podminek v Zelezni¢nim odvétvi vsak
neni ani pfimym, ani nepfimym cilem této smérnice.

() Ut vést. L 237, 24.8.1991, s. 25.

(13)

(14)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Clenské stity odpovidaji za dodrzovani pravidel bezpec-
nosti, ochrany zdravi a ochrany spotfebitele obecné plat-
nych pro Zelezni¢ni sité pii jejich projektovani, vystavbé,
uvadéni do provozu a provozovani.

Vnitrostatn{ pfedpisy a vnitini fady Zelezni¢nich spole¢-
nosti a technické specifikace uplatiiované Zelezni¢nimi
spole¢nostmi vykazuji velké rozdily, nebot tyto vnitro-
statni predpisy a vnitini fddy obsahuji technické zvlast-
nosti pfiznacné pro prumysl v jednotlivych zemich
a piedepisuji ur¢ité rozméry, zafizeni a zvlastni vlastnosti.
Tento stav brdni zejména tomu, aby vlaky byly bézné
schopné jizdy po celém tGzemi Spolecenstvi.

Tento stav v prubéhu nékolika let vytvoril velmi tésné
vazby mezi Zelezni¢nim pramyslem a vnitrostdtnimi Zele-
znicemi v jednotlivych zemich na dkor skute¢ného
otevien{ trhi. V zdjmu posileni konkurenceschopnosti
tohoto primyslu na svétové tGrovni je tieba, aby evropsky
trh byl otevieny a konkurenceschopny.

Je tudiz G¢elné definovat zdkladni pozadavky za celé Spo-
lecenstvi, které budou platit pro transevropsky konvencni
Zelezni¢ni systém.

Z hlediska rozsahu a slozitosti transevropského konven-
¢niho Zelezni¢niho systému se z praktickych divoda uké-
zalo nezbytné roz¢lenit tento systém do subsystémdl.
V zdjmu uspokojeni zdkladnich pozadavki musi byt pro
kazdy z téchto subsystém@ pfesné stanoveny zakladni
pozadavky a urceny technické specifikace za celé Spolecen-
stvi, zejména s ohledem na prvky a na rozhrani.

Zavedeni opatfeni vztahujicich se k interoperabilité trans-
evropského konvenéniho Zelezni¢niho systému nesmi
z hlediska nakladt a vynosti nepfipustné ovliviiovat zacho-
vani soudrznosti stdvajici Zelezni¢ni sité v jednotlivych
¢lenskych stdtech, ale musi pfitom trvat na dosazent cile
interoperability.

Technické specifikace pro interoperabilitu maji rovnéz
dopad na podminky, za kterych uzivatelé vyuzivaji Zelez-
ni¢ni dopravu, a je proto nezbytné s nimi konzultovat hle-
diska, kterd se jich tykaji.

Jednotlivym ¢lenskym statim md byt ve zvlastnich
piipadech povoleno neuplatiiovat urcité technické specifi-
kace pro interoperabilitu za pfedpokladu, Ze existuji
postupy zajistujici opravnénost moznych odchylek.
Clanek 155 Smlouvy vyzaduje, aby Spolecenstvi zohled-
nilo ve svych opatienich v oblasti interoperability poten-
cidlni hospodéiskou Zivotnost projekti.
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(21)

(22)

(24)

(25)

Vypracovéni TSI a jejich uplatiiovani v konvenénim Zelez-
ni¢nim systému by nemélo brzdit technologické inovace,
které by mély sméfovat ke zvyseni hospodaiské vykon-
nosti.

Vyhod interoperability konven¢niho Zelezni¢ntho systému
by mélo byt vyuzito zejména v ptipadé ndkladni dopravy,
aby byly vytvoreny podminky pro lepsi interoperabilitu
mezi riznymi druhy dopravy.

V zdjmu vyhovét odpovidajicim ptedpisim o postupech
zaddvani zakdzek v odvétvi Zeleznic, a zejména smérnici
93/38/EHS ('), musi zadavatelé zahrnout technické speci-
fikace do obecnych dokladii nebo do smluvnich doku-
mentd tykajicich se kazdé zakdzky. Je nezbytné vytvofit
soubor evropskych specifikaci, na které budou tyto tech-
nické specifikace odkazovat.

V zdjmu Spolecenstvi je, aby existoval mezinarodni systém
normalizace schopny vytvafet normy, které jsou skutecné
pouzivané mezindrodnimi obchodnimi partnery a které
vyhovuji pozadavkam politiky Spolecenstvi. Evropské
normaliza¢ni subjekty musi proto pokracovat ve své spo-
lupraci s mezinarodnimi normalizaénimi subjekty.

Zadavatelé definuji dodate¢né pozadavky jako nezbytné
pro doplnéni evropskych specifikaci nebo jinych norem.
Tyto specifikace by mély spliiovat zdkladni pozadavky har-
monizované na tirovni SpoleCenstvi, jimz musi transevrop-
sky konvenéni Zelezni¢ni systém vyhovovat.

Postupy upravujici posuzovani shody nebo vhodnosti pro
pouzit{ jednotlivych prvkd musi byt zaloZeny na pouziti
modult obsazenych v rozhodnuti 93/465/EHS (2). Pokud
je to mozné, je v zajmu podpory rozvoje daného primyslu
vhodné rozsifit postupy zahrnujici systém zabezpeceni
jakosti.

Shoda prvkii je pfedevsim vdzana na oblast jejich pouziti
v zdjmu zarucit interoperabilitu systému, a nikoliv jen na
jejich volny pohyb na trhu Spolecenstvi. Méla by byt
posouzena vhodnost pro pouziti u prvki rozhodujicich
z hlediska bezpe¢nosti, dostupnosti nebo hospodarnosti

Smérnice Rady 93/38/EHS ze dne 14. ¢ervna 1993 o koordinaci

postupti pii zaddvani zakdzek subjekty ptsobicimi v oblasti vodniho
hospodaistvi, energetiky, dopravy a telekomunikaci (Uf. vést. L 199,
9.8.1993, s. 84). Smérnice naposledy pozménénd smérnici 98/4/ES
(Ut. vést. L 101, 1. 4. 1998, s. 1).

Rozhodnuti rady 93/465/EHS ze dne 22. Cervence 1993 o modulech
pro rtzné fize postupl posuzovani shody a o pravidlech pro
piipojovéni a pouZivani oznaceni shody CE, které jsou urceny k pou-
7it{ ve smérnicich technické harmonizace (Ut. vést. L 220, 30.8.1993,
s. 23).

(29)

(31)

(32)

systému. Neni proto nezbytné, aby vyrobce opatfil ozna-
¢enim CE prvky podléhajici ustanovenim této smérnice. Na
zakladé posouzeni shody nebo vhodnosti pro pouziti staci
prohldseni vyrobce o shodé.

Tim neni dotéena povinnost vyrobct opatiit ozna¢enim
CE urcité konstrukéni &asti, aby osvédcili jejich shodu
s ostatnimi ustanovenimi Spolecenstvi, kterd se na tyto
konstrukéni &asti vztahuji.

Subsystémy tvofici transevropsky konvenéni Zelezni¢ni
systém musi podléhat postupu ovéfovéni. Toto ovéfovani
mus{ umozZnit orgdnum, které jsou odpovédné za povoleni
uvedeni téchto subsystémii do provozu, ujistit se,
ze ve fazich ndvrhu, vystavby a uvedeni do provozu budou
vysledky v souladu s platnymi pravnimi, technickymi
a provoznimi piedpisy. Toto ovéfovani musi vyrobcim
rovnéZ zajistit, Ze se mohou spoléhat na rovné zachd-
zen{ ve vSech zemich. Je proto nezbytné stanovit modul
definujici zdsady a podminky pouzitelné pro ES ovéfovani
subsystémdl.

Postup ES ovéfovini ma byt zaloZen na technickych spe-
cifikacich pro interoperabilitu. Na tyto specifikace se vzta-
huje ¢lanek 18 smérnice 93/38/EHS. Ozndmené subjekty
odpovédné za prezkoumdni postupti posuzovani shody
nebo vhodnosti prvki pro pouziti, spolu s postupem posu-
zovani subsystémd, musi co nejuzeji koordinovat sva roz-
hodnuti, zejména pokud Zddné evropské specifikace neexi-
stuji.

Tyto specifikace z povéreni Komise vypracovavé spolecny
organ zastupujici provozovatele infrastruktury, Zelezni¢ni
podniky a prumysl. Zastupci tretich zemi, zejména kan-
diddtskych zemi, mohou byt od zacitku oprdvnéni ticast-
nit se zaseddni spole¢ného zastupitelského organu jako
pozorovatelé.

Smérnice Rady 91/440/EHS pozaduje Gcetné oddélit
poskytovani dopravnich sluzeb od spravy Zelezni¢ni infra-
struktury. Ve stejném duchu maji byt specializované
sluzby, které provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury jako
ozndmené subjekty poskytuji, clenény takovym zptisobem,
aby spliiovaly kritéria platnd pro tento druh subjektu. Dals
specializované subjekty mohou byt také ozndmeny, pokud
spliji stejnd kritéria.

Opatien{ nezbytnd pro provedeni této smérnice by méla
byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 99/468[ES ze
dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provddécich
pravomoci svétenych Komisi ().

() UK vést. L 184,17.7.1999, s. 23.
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(34) Interoperabilita transevropského konvenéniho Zeleznic-
ntho systému je zélezitosti celého Spolecenstvi. Clenské
staty nejsou jednotlivé schopny ucinit opatfeni potiebnd
k dosazeni této interoperability. V souladu se zdsadou sub-
sidiarity nemtize byt cilt sledovanych navrhovanymi
opatfenimi dosazeno uspokojivé na trovni clenskych
statdl, a proto z diivodu rozsahu ¢i tcinkd navrhovanych
opatteni jich mize byt 1épe dosazeno na tirovni Spolecen-
stvi,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

KAPITOLA 1

Obecnd ustanoveni

Cldnek 1

1. Cilem této smérnice je stanovit podminky, které je tteba splnit
pro dosazeni interoperability transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému na tzemi Spoledenstvi, jak je popsdno
v piiloze I. Tyto podminky se tykaji projektu, vystavby, uvadéni
do provozu, modernizace, obnovy, provozu a adrzby soudsti
tohoto systému uvedenych do provozu po dni vstupu této smér-
nice v platnost, jakoZ i odborné kvalifikace a podminek ochrany
zdravi a bezpecnosti pracovnikd, ktefi se na provozovéni tohoto
systému podileji.

2. Sledovdni tohoto cile musi vést k definovdni minimdln{ trovné
technické harmonizace a musi umoznit:

a) usnadnéni, zlepSeni a rozvoj mezindrodnich sluzeb Zelezni¢ni
dopravy v rdmci Evropské unie a ve tfetich zemich;

b) pfispét k postupnému vytvafeni vnitintho trhu zafizeni a slu-
zeb pro vystavbu, obnovu, modernizaci a provozovani trans-
evropského konvencniho Zelezni¢niho systému;

c) prispét k interoperabilité transevropského konvenéniho Zelez-
ni¢niho systému.

Cldnek 2

Pro ticely této smérnice se:

a) ,transevropskym konvenénim  Zelezni¢nim  systémem®
rozumi soustava popsand v pifloze I a sestavajici z Zeleznic-
nich infrastruktur, které zahrnujf traté a pevnd zafizen{ trans-
evropské dopravni sité a jsou vybudovany nebo modernizo-
vany

pro konvenéni Zelezni¢ni dopravu a kombinovanou Zelez-
ni¢ni dopravu, a z kolejovych vozidel urcenych pro provoz na
téchto infrastrukturach;

yinteroperabilitou“ rozumi schopnost transevropského kon-
venéntho  Zelezni¢ntho  systému umozZnit bezpecny
a nepferusovany provoz vlakd dosahujicich stanovenych
arovni vykonnosti na téchto tratich. Tato schopnost je zalo-
zena na vSech predpisovych, technickych a provoznich pod-
minkdch, které musi byt dodrzeny v zdjmu splnéni zdklad-
nich pozadavkd;

,subsystémy*“ rozumi vysledek rozélenéni transevropského
konven¢niho Zelezni¢ntho systému, jak je uvedeno v priloze
II. Tyto subsystémy, pro néz musi byt stanoveny zakladni
pozadavky, jsou strukturalni a funkéni;

,prvky interoperability“ rozuméji veskeré zdkladni kon-
strukéni ¢asti, skupiny konstrukénich &asti, podsestavy nebo
aplné sestavy zatizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu
zahrnuta do subsystému a na nichz pfimo nebo nepiimo
zavisi interoperabilita transevropského konvenéniho Zelez-
ni¢ntho systému. Pojeti ,prvku“ zahrnuje jak hmotné
piedméty, tak nehmotné pfedméty, jako je programové vyba-
veni;

,zdkladnimi pozadavky* rozuméji veskeré podminky stano-
vené v piloze III, které transevropsky konvencni Zelezni¢ni
systém, subsystémy a prvky interoperability, véetné rozhrani,
musi spliovat;

sevropskou specifikaci“ rozumi spole¢nd technickd specifi-
kace, evropské technické schvéleni nebo vnitrostatni norma
provadéjici evropskou normu, jak je stanoveno v ¢l. 1 bodech
8 az 12 smérnice 93/38EHS;

technickymi specifikacemi pro interoperabilitu® (ddle jen
TSI), rozumgéji specifikace, které se vztahuji na kazdy subsy-
stém nebo ¢dst subsystému tak, aby vyhovél zakladnim poza-
davkim a zajistoval interoperabilitu transevropského kon-
venéniho Zelezni¢ntho systému;

,spole¢nym zastupitelskym orgdnem* rozumi subjekt sdru-
zujici zdstupce provozovateld infrastruktury, Zelezni¢nich
podnikti a primyslu, povéteny vypracovanim technickych
specifikaci pro interoperabilitu. ,Provozovateli infrastruktury*
se rozumi ti, kteff jsou uvedeni v ¢lancich 3 a 7 smérnice
91/440/EHS;

,ozndmenymi subjekty“ rozuméji subjekty povéfené posu-
zovanim shody nebo vhodnosti pro pouziti prvka interope-
rability nebo posuzovanim postupt ES ovéfovani subsys-
tém;
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j)  .zékladnimi parametry” rozuméji vSechny pfedpisové, tech-
nické nebo provozni podminky, které jsou kritické pro intero-
perabilitu a vyzaduji postupem podle ¢l. 21 odst. 2 rozhod-
nuti jesté pfedtim, nez spole¢ny zastupitelsky organ vypracuje
navrh TS[;

k) ,zvlastnim piipadem* rozumi jakdkoli ¢ast transevropského
konvenéniho Zelezni¢ntho systému, kterd v TSI vyzaduje
zvlastni, bud’ docasnd nebo definitivni ustanoveni vzhledem
ke geografickym, topografickym nebo urbanistickfm ome-
zenim nebo k omezenim, kterd postihuji kompatibilitu se
stavajicim systémem. To miZe zejména zahrnovat Zelezni¢ni
traté a sité oddélené od zbytku Spolecenstvi, prijezdny
priifez, rozchod koleje nebo osovou vzdalenost koleji a kole-
jové vozidla uréend vyhradné pro mistni nebo regiondlni pou-
ziti nebo pro historické acely, jakoz i kolejovd vozidla pochd-
zejici ze tfetich zemi nebo uréena pro tieti zemé, pokud tato
kolejova vozidla nepfejizdéji hranice mezi dvéma clenskymi
staty;

) ,modernizaci“ rozumi kazdd zdvazngjsi tprava subsystému
nebo &sti subsystému, kterd pro uvedeni do provozu vyza-
duje nové schvileni ve smyslu ¢l. 14 odst. 1;

m) ,obnovou” rozumi kazdd zdvaznéjsi ndhrada v subsystému
nebo v &asti subsystému, kterd pro uvedeni do provozu vyza-
duje nové schvileni ve smyslu ¢l. 14 odst. 1;

n) ,stavajicim Zelezni¢nim systémem*“ rozumi soustava sestiva-
jici z Zelezni¢nich infrastruktur, které zahrnuji traté a pevnd
zafizeni, stavajici Zelezni¢ni sité, a z kolejovych vozidel vSech
kategorii a ptivodu, které na téchto infrastrukturdch jezdi.

Cldnek 3

1. Tato smérnice se vztahuje na ustanoveni tykajici se prvkd
interoperability, rozhrani a postupti u kazdého subsystému, jakoz
i podminek celkové kompatibility transevropského konvené¢niho
zelezni¢niho systému pozadovanych pro dosazeni jeho interope-
rability.

2. Tato smérnice je pouzitelnd, aniz jsou dotceny jiné souvisejici
piedpisy Spolecenstvi. V piipadé prvki interoperability, véetné
rozhrani, v§ak maze splnéni zdkladnich pozadavka této smérnice
vyzadovat uziti zvlastnich evropskych specifikaci vypracovanych
pro tento tcel.

Cldnek 4

1. Transevropsky konven¢ni Zelezni¢ni systém, subsystémy
a prvky interoperability, vcetné rozhrani, musi vyhovovat
odpovidajicim zdkladnim pozadavkim.

2. Dalsi technické specifikace uvedené v ¢l. 18 odst. 4 smérnice
93/38/EHS, které jsou nezbytné k doplnéni evropskych specifi-
kaci nebo jinych norem pouzivanych ve Spolecenstvi, nesméji byt
v rozporu se zdkladnimi pozadavky.

KAPITOLA II

Technické specifikace pro interoperabilitu

Cldnek 5

1. Pro kazdy subsystém bude vypracovana TSI V piipadé
potieby, zejména pro samostatné feseni kategorif trati, Zeleznic-
nich uzlti nebo kolejovych vozidel nebo pro feseni urcitych pro-
blému interoperability souvisejicich s prioritami, mtize byt pro
subsystém vypracovano nékolik TSI. V tomto p¥padé se tento
¢lanek vztahuje téZ na ¢ast doty¢ného subsystému.

2. Subsystémy musi byt ve shodé s jednotlivymi TSI tuto shodu
je tfeba udrzovat trvale po dobu pouzivani kazdého subsystému.

3. V rozsahu nezbytném k dosazeni cilti uvedenych v ¢linku 1
musi byt v kazdé TSI:

a) uvedena jeji urCend oblast ptsobnosti (Cést sité nebo kolejova
vozidla podle pFilohy [; subsystém nebo ¢dst subsystému podle
piilohy II);

b) stanoveny zdkladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny sub-
systém a na jeho rozhrani s jinymi subsystémy;

¢) stanoveny funkéni a technické specifikace, kterym musi sub-
systém a jeho rozhrani s ostatnimi subsystémy vyhovovat.
V piipadé potieby se mohou tyto specifikace lisit podle uzi-
vani subsystému, napiiklad podle kategorif trati, Zelezni¢nich
uzlti nebo kolejovych vozidel uvedenych v piiloze I

d) ureny prvky interoperability a rozhrani, které musi byt
pfedmétem evropskych specifikaci, véetné evropskych norem,
a které jsou nezbytné v zdjmu dosaZeni interoperability trans-
evropského konvenéniho Zelezni¢éntho systému;

e) v kazdém zvazovaném piipadé stanoveny postupy posuzo-
vani shody nebo vhodnosti pro pouziti. To zahrnuje zejména
moduly definované v rozhodnuti 93/456/EHS nebo pfipadné
zvlastni postupy, které maji byt pouzity pfi posuzovani shody
nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability, jakoz i pii
ES ovérovdni subsystémi;
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f) uvedena strategie uplatnovani TSI Zejména je nezbytné urcit
faze, které maji probéhnout, s cilem uskute¢nit postupny
piechod od soucasného stavu do kone¢ného stavu, ve kterém
bude dodrzovéni TSI obecnou normou;

g) u doty¢nych pracovnika uvedena odbornd kvalifikace a pod-
minky ochrany zdravi a bezpe¢nosti pfi praci vyzadované pro
provoz a udrzbu vySe uvedeného subsystému, jakoZ i pro
uplatiiovani TSL

4. Kazda TSI musi byt vypracovana na zdkladé pfezkouseni std-
vajiciho subsystému a musi byt uveden cilovy subsystém, kterého
muze byt postupné dosazeno béhem pfimétené lhaty. Postupné
piijimani TSI a dosahovédni souladu s nimi tudiz napomuze
k postupnému dosazeni interoperability transevropského kon-
vené¢niho Zelezni¢niho systému

5. V kazdém clenském stdt¢ musi TSI vhodnym zptsobem
zachovdvat kompatibilitu stdvajictho Zelezni¢ntho systému.
S timto cilem Ize ve zvldstnich pfipadech pro kazdy soubor TSI
vypracovat ustanoveni s ohledem jak na infrastrukturu, tak na
kolejovd vozidla; zvldstni pozornost je tieba vénovat prijezd-
nému prifezu, rozchodu koleje, osové vzdalenosti koleji a dra-
znim vozidlum jedoucim ze tfetich zemi nebo s cilovou sta-
nici ve tfetich zemich. Pro kazdy zvldstni ptipad jsou v TSI
stanoveny podrobnosti provadéni pro prvky TSI, uvedené
v odst. 3 pism. c) aZ g).

6. TSI nebudou ptekdzkou rozhodovéani ¢lenskych stiti o pou-
zit infrastruktur pro provoz kolejovych vozidel, kterd nejsou
zahrnuta do TSI

Cldnek 6

1. Navrhy TSI vypracovavd spolecny zastupitelsky orgdn
z povéfeni Komise postupem podle ¢l. 21 odst. 2. Tyto TSI budou
piijaty a revidovdny stejnym postupem. Komise je zvefejni
v Utednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

2. Spole¢ny zastupitelsky orgdn je ustaven postupem stano-
venym v ¢l. 21 odst. 2; musi dodrzovat pravidla stanovend
v piiloze VIIL Jestlize spolecny zastupitelsky organ tato pravidla
nedodrzuje nebo nemd pravomoc nezbytnou k vypracovani kon-
krétni TSI, ustavi se jiny zplnomocnény orgdn stejnym postupem.
V tomto ptipadé se musi spole¢ny zastupitelsky organ podilet na
préci druhého zplnomocnéného organu.

3. Spole¢ny zastupitelsky organ nebo ptipadné doty¢ny zplno-
mocnény orgdn odpovida za vypracovani revize a aktualizaci TSI
a za vypracovani vhodnych doporuceni pro vybor uvedeny
v ¢lanku 21, aby mohl byt zohlednén technicky rozvoj nebo
socidlni pozadavky.

4. Kazdy ndvrh TSI je vypracovédn ve dvou fazich.

Spolecny zastupitelsky orgdn predevsim uréi zdkladni parametry
pro danou TSI, jakoz i rozhrani s ostatnimi subsystémy a jakékoli
jiné zvlastni pfipady, které mohou byt nezbytné. Pro kazdy
z téchto parametrti a rozhrani pfedlozi nejvhodnéjsi alternativn{
feseni spolu s technickym a hospoddiskym odtvodnénim. Roz-
hodnuti se pfijme postupem stanovenym v ¢l. 21 odst. 2, a je-li
to nezbytné, cituji se zvlastni ptipady.

Na zdkladé téchto zdkladnich parametrti pak spole¢ny zastupitel-
sky orgdn vypracuje ndvrh TSI Spole¢ny zastupitelsky organ bere
piipadné ohled na technicky rozvoj, na préci jiz vykonanou
v oblasti normalizace, na jiz vytvofené pracovni skupiny a na
uznanou vyzkumnou préci. Ke kazdému ndvrhu TSI se pfipoji
celkové posouzeni predpoklddanych nékladti a vynosti z uplatrio-
vani TSL; v tomto posouzeni musi byt uvedeny pravdépodobné
dutsledky pro vSechny provozovatele a hospodaiské subjekty.

5. PH vypracovéni, ptijeti a revidovani kazdé TSI (véetné zdklad-
nich parametrit) se musi zohlednit ptedpoklddané ndklady
a vynosy vech zvazovanych technickych feseni spolu s jejich roz-
hranimi tak, aby byla urcena a realizovdna nejvyhodngjsi fesent.
Clenské stdty se na tomto posuzovani podileji tim, Ze poskytuji
pozadované ddaje.

6. Vybor uvedeny v ¢lanku 21 bude pravidelné informovan
o0 postupu praci pfi vypracovani TSI Béhem téchto praci muze
vybor formulovat jakékoliv zaddni nebo uzitetnd doporuceni
tykajici se koncepce TSI a analyzy ndkladi a vynosti. Na pozadani
¢lenského stitu mtize vybor zejména pozadovat prozkoumdni
alternativnich feeni, a uvedeni posouzeni ndkladt a vynosti
téchto alternativnich feeni ve zpravé pripojené k navrhu TSI

7. Pii piijeti kazdé TSI musi byt postupem podle ¢l. 21 odst. 2
stanoven den jejtho vstupu v platnost. Jestlize z diivodu technické
kompatibility maji byt uvedeny do provozu rizné subsystémy
soucasné, musi byt dny vstupu v platnost odpovidajicich TSI
stejné.

8. Pfi vypracovani a revidovani TSI musi byt bran ohled na sta-
novisko uzivatelti, pokud jde o vlastnosti, které maji pfimy vliv na
podminky, za kterych uzivatelé tyto subsystémy pouzivaji.

Za timto G¢elem, v prubéhu fdzi vypracovani a revidovani TSI,
spolecny zastupitelsky orgdn nebo piipadné zplnomocnény
organ konzultuje sdruzeni a subjekty zastupujici uZivatele.

Spole¢ny zastupitelsky orgdn nebo pfipadné zplnomocnény
organ pfipoji k ndvrhu TSI zpravu o vysledcich této konzultace.
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Seznam sdruZeni a subjekt(, které maji byt konzultovany, je pred
piijetim povéfeni k prvni TSI finalizovdn vyborem uvedenym
v ¢lanku 21 a na zadost ¢lenského statu nebo Komise mize byt
znovu prozkoumdn a aktualizovan.

9. PFi vypracovani a revidovani TSI musi byt brdn ohled na sta-
novisko socidlnich partnerti, pokud jde o podminky uvedené
v ¢l 5 odst. 3 pism. g).

Za timto tG¢elem jsou socidlni partnefi konzultovani pfed tim, nez
je navrh TSI pfeddn k pfijeti nebo revizi vyboru uvedenému
v ¢lanku 21.

Socidlni partnefi jsou konzultovani v rdmci vyboru pro kolektivni
vyjedndvani zf{zeného v souladu s rozhodnutim Komise
98/500/ES (7).

Socialni partneti vydaji své stanovisko do t¥ mésici.

Cldnek 7

V nésledujicich pfipadech a za nésledujicich okolnosti mtize ¢len-
sky stat upustit od uplatiiovani jedné nebo vice TSI, v¢etné téch,

které se tykaji kolejovych vozidel:

a) v piipadé projektu nové traté, modernizace stdvajici traté nebo
v piipadé jakéhokoli prvku uvedeného v ¢l. 1 odst. 1, ktery je
v pokrocilé fazi vyvoje nebo je pfedmétem prubézné plnéné
smlouvy v dobé zvefejnéni piislusnych TSI

b) v pfipadé kazdého projektu obnovy nebo modernizace stava-
jici traté, kde jsou prijezdny priifez, rozchod koleje, osova
vzdalenost koleji a napdjeci elektrické napéti, které jsou uve-
deny v téchto TSI, nekompatibilni s parametry stavajici traté;

¢) v piipadé projektu nové traté nebo projektu obnovy nebo
v piipadé modernizace stavajici traté realizovaného na tizemi
doty¢ného clenského stitu, jestlize jeho Zelezni¢ni sit je vni-
trostdtni nebo je od Zeleznicni sité zbyvajici ¢asti Spolecenstvi
izolovdna mofem;

d) v ptipadé kazdého projektu obnovy, rozsifeni nebo moderni-
zace stavajici traté, jestliZe by uplatnéni téchto TSI ohrozilo
hospodaiskou Zivotaschopnost projektu nebo kompatibilitu
zelezni¢niho systému v ¢lenském statu;

(1) Rozhodnuti Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o zfizeni
vyborti pro kolektivni vyjedndvini k podpofe dialogu mezi socidl-
nimi partnery na evropské arovni (UF. vést. L 255, 12.8.1998, s. 27).

e) jestlize podminky rychlého obnoveni sité¢ po nehodé nebo
piirodni katastrofé ekonomicky nebo technicky nedovoluji
caste¢né nebo plné uplatnit piislusnou TSI

f) v pfipadé drdznich vozidel jedoucich ze tietich zemi nebo
s cilovou stanici ve tietich zemich, jejichZ rozchod koleje se
181 od rozchodu koleje hlavni Zelezni¢ni sité Spolecenstvi.

Ve viech ptipadech doty¢ny ¢lensky stat pfedem ozndmi Komisi
svou zamySlenou odchylku a zasle ji soubor podkladd vyme-
zujicich ty TSI nebo jejich ¢asti, které si nepfeje uplatiiovat, jakoz
i odpovidajici specifikace, které hodla uplatiovat. Vybor uvedeny
v ¢lanku 21 provede analyzu opatfeni zamyslenych ¢lenskym
statem. V piipadech podle pismen b), d) a f) pfijme Komise roz-
hodnuti postupem podle ¢l. 21 odst. 2. V piipadé potieby je
vyddno doporuceni ke specifikacim, které maji byt uplatnény.
V piipadé podle pismene b) nesmi rozhodnuti Komise obsahovat
prijezdny prifez a rozchod koleje.

KAPITOLA III

Prvky interoperability

Cldnek 8

Clensky stat piijme veskerd nezbytnd opatieni, aby prvky intero-

perability:

a) byly uvedeny na trh pouze v ptipadé, Ze umoziuji dosazeni
interoperability transevropského konvenc¢niho Zelezni¢niho
systému, a pfitom vyhovuji zdkladnim pozadavkam;

b) byly uréenym zptisobem vyuzivany v oblastech jejich pouziti
a byly fadn¢ instalovany a udrzovany.

Tato ustanoven{ nebran{ uvedeni téchto prvkd na trh pro jind
uplatnéni.

Cldnek 9

Clenské stity nesméji na svém tdzemi na zdkladé této smérnice
zakazovat, omezovat ani branit uvddéni na trh jednotlivych prvka
interoperability urenych k pouziti v transevropském
konven¢nim Zelezni¢nim systému, jestlize tyto prvky vyhovuji
této smérnici. Zejména nesméji poZadovat kontroly, které jiz byly
provedeny jako soucdst postupu ES prohldseni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti konstrukénich ¢&asti uvedenych
v piiloze IV.
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Cldnek 10

1. Clenské stity povazuji prvky interoperability, k nimz existuje
ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, za vyhovu-
jici zdkladnim pozadavkim uvedenym v této smérnici, které se
viéi nim uplatiuji.

2. Shoda prvku interoperability s p¥islusnymi zdkladnimi poza-
davky a ptipadné jeho vhodnost pro pouziti je stanovena vzhle-
dem k podminkdm uvedenym v odpovidajici TSI, véetné viech
odpovidajicich evropskych specifikaci, pokud existuji.

3. Odkazy na evropské specifikace se zvefejiiuji v Ufednim
vestniku Evropskych spolecenstvi a uvadéji v piislusné TSI Jestlize
jsou piislusné evropské specifikace zvetejnény po piijeti TSI, musi
byt zohlednény, jakmile jsou TSI revidovény.

4. Clenské staty zvefejni odkazy na vnitrostatni normy provadé-
jici evropské normy.

5. Pokud jde o obdobi pred zvefejnénim TSI a pokud zddné
evropské specifikace neexistuji, ozndmi jednotlivé ¢lenské staty,
aniz je dotcen ¢l. 20 odst. 5, ostatnim ¢lenskym statim a Komisi
seznam norem a technickych specifikaci pouzivanych pii uplat-
fiovani zdkladnich pozadavki. Toto ozndmeni musi byt u¢inéno
nejpozdéji do 20. bfezna 2002.

6. Pokud v dobé pfijeti TSI jesté neexistuje evropska specifikace
a dodrzeni této specifikace je nezbytnou podminkou zaruceni
interoperability, mize TSI odkazovat na nejpokrocilejsi dostup-
nou verzi navrhu evropské specifikace, které musi odpovidat,
nebo zahrne cely tento ndvrh nebo jeho ¢ést.

Cldnek 11

Jestlize md ¢lensky stdt nebo Komise za to, Ze evropské specifikace
nevyhovuji zdkladnim pozadavkim, muze byt rozhodnuto
o Castetném nebo Uplném stazeni uvedenych specifikaci
z publikaci, v nichZ jsou tyto specifikace obsazeny, nebo o jejich
zméné postupem podle ¢l. 21 odst. 2, a jde-li o evropské normy,
po konzultaci s vyborem zfizenym smérnici 98/34/ES (1).

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/34/ES ze dne
22. Cervna 1998 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti
norem a technickych ptedpisti a pravidel pro sluzby informacni spo-
le¢nosti (UF. vést. L 204, 21.7.1998, s. 37). Smérnice ve znéni smér-
nice 98/48/ES (UF. vést. L 217, 5.8.1998, 5. 18).

Cldnek 12

1. Jestlize ¢lensky stat zjisti, Ze prvek interoperability, k némuz
existuje ES prohldSeni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, uve-
deny na trh a pouzivany v souladu se svym urcenim, pravdépo-
dobné nevyhovi zdkladnim pozadavkiim, pak doty¢ny clensky
stdt ucini veskeré kroky nezbytné k omezeni oblasti pouziti
tohoto prvku, k zdkazu jeho pouZivani nebo k jeho stazeni z trhu.
Doty¢ny ¢lensky stat neprodlené uvédomi Komisi o ucinénych
opatfenich a uvede divody svého rozhodnuti, pficemz zejména
uvede, zda je nemoznost dosdhnout shody zptsobena:

a) nesplnénim zakladnich pozadavkd;

b) nespravnym uplatnénim evropskych specifikaci v ptipadé, ze
jsou tyto specifikace uplatiiovany;

¢) netiplnosti evropskych specifikaci.

2. Komise konzultuje doty¢né strany co nejdiive. Jestlize Komise
na zékladé této konzultace urci, Ze opatfeni je oprdvnéné, uvé-
domi o tom neprodlené ¢lensky stdt, ktery k nim podal podnét,
a ostatni ¢lenské staty. Jestlize Komise na zdkladé této konzultace
urdi, Ze opatfeni je neodiivodnéné, uvédomi o tom neprodlené
Clensky stat, ktery k nim podal podnét, a vyrobce nebo jeho zpl-
nomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi. JestliZe je roz-
hodnuti uvedené v odstavci 1 odavodnitelné nedostatkem
v evropskych specifikacich, pouzije se postup definovany
v ¢lanku 11.

3. Jestlize prvek interoperability, k némuz bylo vypracovano ES
prohldseni o shodé¢, nevykazuje shodu, pfijme pfislusny clensky
stat vhodnd opatfeni vii¢i tomu, kdo prohldseni vypracoval, a uvé-
domi o tom Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Komise zajisti, aby ¢lenské staty byly trvale informovény
o prubéhu a vysledcich tohoto postupu.

Cldnek 13

1. Pro vypracovani ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro
pouziti prvku interoperability musi vyrobce tohoto prvku nebo
jeho zplnomocnény zéstupce usazeny ve Spolelenstvi pouZit
ustanoveni obsazend v TSI a vztahujici se k tomuto prvku.

2. Shoda nebo vhodnost pro pouziti prvku interoperability musi
byt posouzena ozndmenym subjektem, u kterého vyrobce nebo
jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve SpoleCenstvi podal
zddost.
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3. Jestlize prvky interoperability podléhaji jinym smérnicim Spo-
lecenstvi, které zahrnuji jind hlediska, musi v téchto p¥ipadech ES
prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti uvadét, ze prvky
interoperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych smérnic.

4. Pokud vyrobce ani jeho zplnomocnény zdstupce usa-
zeny ve Spolecenstvi neplni povinnosti uvedené v odstavcich 1, 2
a 3, prechdzeji tyto povinnosti na kazdou osobu, kterd uvadi
prvek interoperability na trh. Pro toho, kdo sestavuje prvky
interoperability nebo jejich ¢asti rzného puvodu, nebo kdo
vyrdbi prvky interoperability pro své vlastni pouziti, plati pro
ticely této smérnice stejné povinnosti.

5. Aniz je dotéen ¢lanek 12,

a) pokazdé, kdyz clensky stdt zjisti, Ze ES prohldSeni o shodé
nebylo fddné vypracovéno, je vyrobce nebo jeho zplnomoc-
nény zastupce usazeny ve Spolecenstvi povinen znovu obno-
vit shodu prvku interoperability a za podminek stanovenych
timto ¢lenskym statem ukonit porusovani shody,

=

jestlize porusovani shody pfetrvavd, u¢ini ¢lensky stat veskerd
vhodna opatfeni vedouci k omezeni nebo zdkazu uvadéni
daného prvku interoperability na trh, nebo musi zajistit, aby
byl stazen z trhu v souladu s postupy podle ¢lanku 12.

KAPITOLA IV

Subsystémy

Cldnek 14

1. Kazdy ¢lensky stat povoli uvedeni do provozu téch strukturdl-
nich subsystéma tvoficich transevropsky konvenéni Zelezni¢ni
systém, které jsou umistény nebo provozovany na jeho tzemi.

Za timto ucelem udini ¢lenské staty veskerd nezbytnd opattent,
aby tyto subsystémy mohly byt uvedeny do provozu jen tehdy,
jestlize jsou projektovany, konstruovany a instalovany takovym
zpusobem, Ze budou spliiovat zdkladni pozadavky, které se jich
tykaji, jakmile budou za¢lenény do transevropského konvenéniho
zelezni¢niho systému. Zejména musi zkontrolovat kompatibilitu
téchto subsystémil se systémem, do kterého budou zaclenény.

2. Kazdy clensky stdt zkontroluje pii uvedeni do provozu
a ndsledné v pravidelnych intervalech, zda jsou tyto subsystémy
provozovéany a udrzovany v souladu se zdkladnimi pozadavky,
které se na né vztahuji.

3. V piipadé obnovy nebo modernizace predlozi provozovatel
zelezni¢n{ infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik doty¢nému ¢len-
skému statu dokumentaci popisujici projekt. Clensky stat posoudf
dokumentaci a s ohledem na provddéci strategii uvedenou
v piislusné TSI rozhodne, zda rozsah praci znamend potiebu
nového povoleni k uvedeni do provozu ve smyslu této smérnice.
Toto povoleni k uvedeni do provozu je nezbytné vzdy tehdy,
kdyz muze v dtisledku zamyslenych praci dojit k ovlivnéni tirovné
bezpecnosti.

Cldnek 15

Aniz je dot¢en ¢lanek 19, nesméji clenské stdty na svém tizemi na
zdkladé této smérnice zakazovat, omezovat ¢i branit vystavbé,
uvadéni do provozu a provozovani strukturdlnich subsystém
tvorticich transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, jestliZe tyto
subsystémy vyhovuji zdkladnim pozadavkiim. Zejména nesméji
pozadovat kontroly, které jiz byly provedeny jako soucdst
postupu, ktery vede k ES prohldseni o ovéfent, jehoz polozky jsou
uvedeny v ptiloze V.

Cldnek 16

1. Clenské staty povazuji za interoperabiln{ a vyhovujici zéklad-
nim pozadavkim takové strukturdlni subsystémy, které tvoif
transevropsky konvenéni Zelezni¢ni systém, k némuz existuje ES
prohldseni o ovéfent.

2. Interoperabilita strukturdlniho subsystému tvofictho st
transevropského konvenéniho Zelezni¢éntho systému se ovéfuje
vsouladu se zdkladnimi pozadavky pomoci odkazu na TSI, pokud
existuji.

3. Pokud jde o obdobi pfed zverejnénim TSI, zaslou ¢clenské stdty
pro kazdy subsystém ostatnim ¢lenskym stdtim a Komisi seznam
technickych predpisti pouzivanych pii uplatiiovani zdkladnich
pozadavkd. Toto ozndmeni ucini nejpozdéji do 20. bfezna 2002.

Cldnek 17

Jestlize se ukdze, Ze TSI plné nevyhovuji zékladnim pozadavkam,
mtiZe byt na zadost ¢lenského stitu nebo z podnétu Komise
konzultovan vybor uvedeny v ¢lanku 21.
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Cldnek 18

1. Aby mohlo byt vypracovano ES prohldseni o ovéfeni, zaf{di
zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce, aby oznameny sub-
jekt zvoleny jim pro tento tcel pouzil ES postup ovéteni podle
piilohy VI.

2. Cinnost ozndmeného subjektu odpovédného za ES ovéfeni
subsystému za¢ina ve fazi projektu a zahrnuje celou dobu vys-
tavby az do fdze pfijeti, a to pfed uvedenim subsystému do pro-
vozu. Zahrnuje rovnéZ ovéfeni rozhrani doty¢ného subsystému
se systémem, do kterého je zaclenén, pficemz se vychdzi z infor-
maci dostupnych v odpovidajici TSI a v registrech podle
¢lanku 24.

3. Ozndmeny subjekt odpovidd za sestaveni souboru technické
dokumentace, ktery md byt pfilozen k ES prohldseni o ovéreni.
Soubor technické dokumentace musi obsahovat vSechny
nezbytné doklady vztahujici se k vlastnostem subsystému
a ptipadné vsechny doklady osvédcujici shodu prvkd interopera-
bility. Musi rovnéZz obsahovat veskeré tdaje vztahujici se k pod-
minkdm a omezenim pouzivani, pokyny pro servis, prabéznou
nebo pravidelnou kontrolu, sefizovani a udrzbu.

Cldnek 19

1. Jestlize ¢lensky stt zjisti, Ze strukturdlni subsystém, na ktery
se vztahuje ES prohldSeni o ovéfeni s pfilozenym souborem tech-
nické dokumentace, neni plné v souladu s touto smérnici, a ze
zejména nevyhovuje zdkladnim pozadavkim, muZze pozidat
o provedeni dodate¢nych kontrol.

2. Clensky stét, ktery poddvé zddost, uvédomi neprodlené Komisi
o viech pozadovanych dodate¢nych kontrolich a o divodech,
které je opraviiuji. Komise neprodlené zahdji postup podle ¢l. 21
odst. 2.

KAPITOLA V

Oznidmené subjekty

Cldnek 20

1. Clenské staty ozndmi Komisi a ostatnim ¢lenskym statiim sub-
jekty odpovédné za provadéni postupu posuzovani shody nebo
vhodnosti pro pouziti podle ¢linku 13 a postupu ovétovani podle
¢lanku 18, pFicemz uvedou oblast piislusnosti kazdého subjektu
a identifikacni ¢isla, kterd predem ziskaji od Komise. Komise
zvetejni v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi seznam subjektd,
jejich identifika¢ni ¢isla a oblasti piislusnosti a zajisti, aby byl
tento seznam aktualizovan.

2. Clenské staty musi pfi posuzovéni subjektd, které maji byt
ozndmeny, uplatnit kritéria stanovend v pifloze VII. Za subjekty
spliwjici tato kritéria jsou povazovany subjekty vyhovujici
kritériim posuzovani stanovenym v piislusnych evropskych nor-
mach.

3. Clensky stit odejme schvéleni subjektu, ktery jiz nespliuje
kritéria uvedena v ptiloze VIL Neprodlené o tom uvédomi Komisi
a ostatni ¢lenské staty.

4. Pokud ¢lensky stat nebo Komise dospéji k ndzoru, Ze subjekt
ozndmeny jinym ¢lenskym stitem jiZ nevyhovuje pfislusnym
kritériim, zabyvd se touto zalezitosti vybor uvedeny v ¢lanku 21,
ktery zaujme stanovisko do tf mésict. Komise informuje se
zfetelem na stanovisko vyboru doty¢ny clensky stit o viech
zméndch nezbytnych k tomu, aby si ozndmeny subjekt zachoval
udéleny statut.

5. V piipadé potieby se koordinace ¢innosti ozndmenych sub-
jektt provadi podle ¢ldnkd 21 a 22.

KAPITOLA VI

Vybor a pracovni program

Cldnek 21

1. Komisi je ndpomocen vybor ziizeny ¢linkem 21 smérnice
96/48/ES (ddle jen ,vybor®).

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se clanky 5 a 7 roz-
hodnuti 1999/468|ES s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného rozhod-
nuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468[ES je tii
mésice.

3. Vybor piijme sviij jednaci fad.

Cldnek 22

Jakmile tato smérnice vstoupi v platnost, miize vybor projednat
jakoukoli zdlezitost tykajici se interoperability transevropského
konvené¢niho Zelezni¢niho systému vcetné otdzek tykajicich se
interoperability ~ transevropského  Zelezni¢niho  systému
a zelezni¢niho systému tfetich zemi.
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Cldnek 23

1. Aniz je doten postup pfijimani povéfeni podle ¢l. 6 odst. 1,
je pofadi priorit pro schvalovani TSI toto:

a) prvni skupina TSI zahrnuje Fizeni a zabezpeceni, vyuziti tele-
matiky v ndkladni dopravé, provoz a fizeni dopravy (vCetné
kvalifikace pracovnikl pfeshrani¢nich sluzeb pfi dodrzeni
kritérif stanovenych v piilohdch II a I1I), ndkladni vozy a pro-
blémy emise hluku vytvifeného kolejovymi vozidly a infra-
strukturou.

Pokud jde o kolejova vozidla, budou jako prvni zpracovina
kolejové vozidla urcend pro mezindrodni pouZiti;

b) z hlediska moznosti Komise a spole¢ného zastupitelského
organu musi byt rovnéz projedndna tato hlediska: vyuziti tele-
matiky v osobni dopravé, tdrzba se zvlastnim ohledem na
bezpecnost, osobni vozy, hnaci vozidla a lokomotivy, infra-
struktura, energie a zneCisténi ovzdusi.

Pokud jde o kolejova vozidla, budou jako prvni zpracovana
kolejova vozidla uréend pro mezindrodni pouZiti;

¢) na zddost Komise, ¢lenského statu nebo spole¢ného zastupi-
telského orgdnu muze postupem podle ¢l. 21 odst. 2 vybor
rozhodnout, aby byla, aniz je dotéeno potadi priorit stano-
venych vyse, vypracovana TSI pro dodate¢né hledisko, pokud
se tykd subsystému zminéného v pifloze II.

2. Postupem podle ¢l. 21 odst. 2 vybor vypracuje pracovni pro-
gram dodrzujici poradi priorit podle odstavce 1 a pofadi priorit
ostatnich dkold, které mu byly svéfeny touto smérnici.

TSI uvedené v prvnim pracovnim programu podle odst. 1 pism.
a) musi byt vypracovany nejpozd&ji do 20. dubna 2004.

3. Pracovni program sestava z téchto fazi:

a) ustaveni spole¢ného zastupitelského orgdnu;

b) vypracovani typické architektury konvenéniho Zelezni¢niho
systému na zakladé navrhu podaného spolec¢nym zastupitel-
skym orgdnem vychdzejiciho ze seznamu subsystémt (pfiloha
1) s cilem zarucit soudrznost mezi TSI. Tato architektura musi
zejména zahrnovat razné prvky tohoto systému a jejich roz-
hrani a musi ptisobit jako referenéni rdimec pro definovani
oblasti pouziti kazdé TSI,

¢) stanoveni vzorové struktury pro vypracovani TSI;

d) stanoveni metody analyzy ndkladd a vynosi FeSeni
ptedlozenych v TSI

e) stanoveni povéfeni potfebnych pro vypracovani TS[;
f) stanoveni zdkladnich parametrti pro kazdou TS[;
g) schvdleni navrhu normalizacnich program;

h) zvlddnuti pfechodného obdobi mezi dnem vstupu této smér-
nice v platnost a zvefejnénim TSI, v¢etné stanoveni referenc-
niho systému uvedeného v ¢lanku 25.

KAPITOLA VII

Registry infrastruktury a kolejovych vozidel

Cldnek 24

1. Clenské stity zajisti zveiejiiovani a kazdoro¢ni aktualizaci
registrti infrastruktury a registrii kolejovych vozidel. Tyto registry
musi uvadét hlavni charakteristické znaky kazdého subsystému
nebo ¢asti doty¢ného subsystému (napiiklad zdkladni parametry)
a jejich vztah k charakteristickym znakdm stanovenym pouzitel-
nymi TSI Za timto déelem musi byt v kazdé TSI pfesné uvedeno,
jaké informace musi byt do registru infrastruktury a do registru
kolejovych vozidel zafazovany.

2. Kopie téchto registrii se zasild doty¢nym clenskym statim
a spole¢nému zastupitelskému organu a musi byt zptistupnéna
vefejnosti.

KAPITOLA VIII

Piechodnd ustanoveni

Cldnek 25

1. Na zdkladé informaci ozndmenych ¢lenskymi staty podle ¢l. 10
odst. 5 a¢l. 16 odst. 3, technické dokumentace odbornych kruhti
a znéni souvisejicich mezindrodnich dohod vypracuje spole¢ny
zastupitelsky orgdn ndvrh referen¢niho systému technickych
predpisti zajistujicich soucasny stupen interoperability transev-
ropského konvenéniho Zelezni¢niho systému. Vybor tento navrh
posoudi a rozhodne, zda tento navrh miiZe aZ do pfijeti TSI slou-
zit jako referen¢ni systém.
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2. Po pfijeti vySe uvedeného referen¢niho systému ¢lenské staty
uvédomi{ Komisi o svém tmyslu pfijmout jakykoli vnitrostdtni
predpis nebo o vypracovani jakychkoli projektii na svém tzemi
lisicich se od referen¢niho systému.

KAPITOLA IX

Zavérecnd ustanoveni

Cldnek 26

Kazdé rozhodnuti u¢inéné na zdkladé této smérnice a tykajici se
posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki
interoperability, ovéfeni subsystémi tvoficich transevropsky
konvenéni Zelezni¢ni systém, a kazdé rozhodnuti u¢inéné na
zdkladé ¢lankd 11, 12, 17 a 19 musi podrobné uvést diivody, na
nichz je zaloZeno. Musi byt co nejdiive ozndmeno doty¢né strané
spolu s uvedenim opravnych prostredkd, které jsou k dispozici
podle pravnich pfedpist platnych v doty¢nych ¢lenskych statech,
a s uvedenim lhat stanovenych k poddni téchto opravnych
prostiedka.

Cldnek 27

1. Clenské stity uvedou v dcinnost prévni a spravni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
20. dubna 2003, s vyjimkou ustanoveni zvldstnich pro kazdou
TSI, ktera musi byt provedena v souladu s opatfenimi zvlastnimi
pro kazdou TSI Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz uinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Cldnek 28

Kazdé dva roky, a poprvé 20. dubna 2005, pfedlozi Komise
Evropskému parlamentu a Radé zpravu o pokroku pti dosahovan{
interoperability transevropského konvenéniho Zelezni¢niho
systému. Tato zprdva musi rovnéz obsahovat analyzu piipadt
uvedenych v ¢lanku 7.

Spole¢ny zastupitelsky orgdn vypracuje a pravidelné aktualizuje
nastroj, ktery je schopny vytvofit na zddost ¢lenského statu nebo
Komise prehled drovné interoperability —transevropského
konvenéniho Zelezni¢niho systému. Tento nastroj musi vyuzivat
informaci dostupnych v registrech uvedenych v ¢lanku 24.

Cldnek 29

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhldseni v Urednim
véstniku Evropskych spolecenstvi.

Cldnek 30

Tato smérnice je urCena ¢lenskym stdtim.

V Bruselu dne 19. bfezna 2001.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedsedkyné predsedkyné
N. FONTAINE A. LINDH
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PRILOHA 1

TRANSEVROPSKY KONVENCNI ZELEZNICNI SYSTEM

1. INFRASTRUKTURA

Infrastruktura transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému je takova infrastruktura, kterd je na tratich trans-
evropské dopravni sité definovdna v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cer-
vence 1996 o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité (*) nebo kterd je uvedend v jaké-
koli aktualizaci uvedeného rozhodnuti v diisledku revize stanovené v clanku 21 uvedeného rozhodnuti.

Pro tcely této smérnice muZe byt tato sit dale délena na tyto kategorie:
— traté ur¢ené pro osobni dopravu,

— traté ur¢ené pro smiSenou dopravu (osobni a nakladni),

— traté zvldsté projektované nebo modernizované pro ndkladni dopravu,
— uzly osobni dopravy,

— uzly ndkladni dopravy véetné termindlt pro kombinovanou dopravu,
— traté spojujici vyse uvedené slozky.

Tato infrastruktura zahrnuje fizeni dopravy, sledovani pohybu na tratich a naviga¢ni systémy: technickd zafizeni pro
zpracovani dat a telekomunika¢ni zaf{zeni urcend pro ddlkovou osobni dopravu a ndkladni dopravu v siti s cilem
zarucit bezpe¢ny a harmonicky provoz sité a G¢inné fizeni dopravy.

2. KOLEJOVA VOZIDLA

Kolejové vozidla zahrnuji vSechna vozidla, kterd mohou jezdit v celé transevropské konvencni Zelezni¢ni siti nebo
v jejich castech, veetné:

— motorovych nebo elektrickych vlaki s vlastnim pohonem,

— motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,

— osobnich vozt,

— ndékladnich vozt, véetné kolejovych vozidel uréenych pro piepravu ndkladnich automobili.
Kazdd z vyse uvedenych kategorii musi byt déle délena na:

— kolejovd vozidla pro mezindrodni pouZiti,

— kolejovd vozidla pro vnitrostatni pouziti,

pficemz se nélezité zohledni mistni, regiondlni nebo dilkové pouziti kolejovych vozidel.

3. KOMPATIBILITA TRANSEVROPSKEHO KONVENCNIHO ZELEZNICNIHO SYSTEMU

Kvalita Zelezni¢ni dopravy v Evropé pedpoklddd mimo jiné dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury (v ir-
§im slova smysluy, tj. pevnych &sti viech dotycnych subsystémdi) s vlastnostmi kolejovych vozidel (véetné palubnich
soucdsti vSech doty¢nych subsystémtl). Na této kompatibilité zavisi troven vykonnosti, bezpe¢nost, kvalita sluzeb

a néklady.

(1) UF veést. L 228, 9.9.1996, s. 1.



256 Utedni véstnik Evropské unie 13/sv. 26

PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1.  SEZNAM SUBSYSTEMU

Pro ticely této smérnice milZe byt systém, jakym je transevropsky konvencni Zelezni¢ni systém, roz¢lenén na tyto
subsystémy:

a) Strukturdlni oblasti:
— infrastruktura,
— energie,
— fizeni a zabezpeceni,
— provoz a fizeni dopravy,
— kolejovié vozidla.
b) Provozni oblasti:
— Udrzba,

— vyuziti telematiky v osobni a ndkladni dopravé.

2. POPIS SUBSYSTEMU

Pro kazdy subsystém nebo ¢dst subsystému navrhuje spole¢ny zastupitelsky organ v dobé vypracovdvani odpovida-
jictho ndvrhu TSI seznam prvki a hledisek tykajicich se interoperability.

Aniz by byla dotena volba hledisek a prvka tykajicich se interoperability a aniz by bylo dotceno pofadi, v jakém
budou predmétem TSI, zahrnuji tyto subsystémy zejména:

2.1 Infrastrukturu:

Trat, vyhybky, inZenyrské stavby (mosty, tunely atd.), souvisejici stani¢ni infrastruktura (ndstupi$té, piistupové cesty
véetné potieb osob se sniZenou pohyblivosti atd.), bezpe¢nostni a ochrannd zafizeni.

2.2  Energii:

Trakéni proudovd soustava, trakéni vedeni a sbérace proudu.

2.3 Rizeni a zabezpeceni:

Vsechna zafizeni nezbytnd k zajisténi bezpecnosti, fzeni a kontroly pohybu vlaki oprdvnénych k provozu v siti.

2.4 Provoz a Fizeni dopravy:

Postupy a souvisejici zaf{zeni umozsiujici souvisly provoz riznych strukturdlnich subsystéma jak béhem normél-
niho, tak zhorseného provozu, v¢etné zejména fizeni vlakd, pldnovani a Fzeni provozu.

Odbornd kvalifikace, kterd maze byt vyzZadovana pro provadéni pfeshrani¢nich dopravnich sluzeb.
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2.5 Vyuziti telematiky:

V souladu s p¥flohou I se tento subsystém sklddd ze dvou prvka:

a) vyuziti v osobni dopravé, véetné systémil poskytujicich cestujicim informace pfed cestou a v priibéhu cesty, rezer-
vacnich a platebnich systémd, odbavovani zavazadel, zabezpecovani spojeni mezi vlaky a mezi Zelezni¢ni dopra-
vou a jinymi druhy dopravy;

b) vyuziti v ndkladni dopravé, vetné informacnich systému (sledovdni ndkladii a vlakd v redlném case), systému
sefadovani a pfidélovani, rezerva¢nich, platebnich a faktura¢nich systémd, zabezpecovéni spojent s jinymi druhy
dopravy a pofizovani elektronickych priivodnich dokument.

2.6 Kolejové vozidla:

Struktura, systém fizeni a zabezpeceni vSech vlakovych zafizeni, hnaci vozidla a agregdty na pfeménu energie, brz-
dové, spréhlové a pojezdové tstroji (podvozky, ndpravy atd.) a zavéSeni, dvete, rozhrani clovek/stroj (strojvedouci,
doprovod vlaku a cestujici, véetné potfeb osob se sniZenou pohyblivosti), pasivni a aktivni bezpe¢nostni zaf{zen{
a zafizeni nezbytnd pro ochranu zdravi cestujicich a doprovodu vlaku.

2.7 Udribu:

Postupy, souvisejici zafizeni, logistickd stfediska pro ddrzbu a rezervy umoziujici povinné opravné prace a preven-
tivni Gdrzbu k zajistén{ interoperability Zelezni¢niho systému a k zaruceni pozadované vykonnosti.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

PRILOHA 1II

ZAKLADNI POZADAVKY

OBECNE POZADAVKY

Bezpecnost

Naévrh, konstrukce nebo montdz, tdrzba a kontrola konstrukénich ¢ésti zasadné dulezitych pro bezpecnost,
a zejména konstrukénich &asti souvisejicich s jizdou vlaku, musi zaru¢ovat bezpecnost na Grovni odpovida-
jici cilovym zdmértim stanovenym pro sit, véetné cilovych zdmért pro feSeni situaci za zhor$enych pod-
minek.

Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu nezbytné k zaruceni bez-
pecné jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti.

Pouzité konstrukéni ¢asti musi odolat kazdému stanovenému normdlnimu nebo vyjime¢nému naméhdni po
celou dobu provozu. Dusledky veskerych ndhodnych poruch pro bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi
prostredky.

Konstrukce pevnych zaiizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materidld musi sméfovat k omezeni
vzniku, $ifeni a G¢ink{ ohné a koufe v pfipadé pozdru.

Veskerd zafizeni ur¢end k tomu, aby jimi manipulovali uzivatelé, musi byt navrzena tak, aby neohrozila jejich
bezpecnost, jsou-li pouzivana piedvidatelnym zpiisobem, ktery neni v souladu s vyznacenymi pokyny.

Spolehlivost a dostupnost
Kontrola a tdrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt orga-

nizovana, provddéna a kvantifikovdna takovym zptsobem, aby byl zajistén jejich provoz za urcenych pod-
minek.

Ochrana zdravi

Materialy, které mohou na zakladé zptsobu jejich pouzivani ptredstavovat ohroZeni pro zdravi osob, které
k nim maji ptistup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastruktufe pouzivany.

Vsechny materidly musi byt vybirdny, rozmistovany a pouZivany takovym zptsobem, aby byla omezena
emise $kodlivého a nebezpecného koute nebo plynti, zejména v piipadé poziru.

Ochrana Zivotniho prostiedi

Ve fdzi ndvrhu systému musi byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu transevropského vysokorych-
lostniho Zelezni¢niho systému na Zivotni prostiedi v souladu s platnymi pfedpisy Spolecenstvi.

Materidly pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabrafiovat emisi koufe nebo plynt, které jsou pro
zivotni prostiedi $kodlivé a nebezpecné, zejména v piipadé pozaru.

Kolejova vozidla a napdjeci systémy musi byt navrzeny a vyrobeny takovym zptisobem, aby byly elektro-
magneticky kompatibilni s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly
vzdjemné rusit.

Pii provozu transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému musi byt dodrzovdny stanovené meze
hluku.
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1.4.5

1.5

2.1

2.2

2.21

222

223

Provoz transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému nesmi za normélniho stavu Gdrzby vyvoldvat
nepiipustné trovné zemnich vibraci ptsobicich na ¢innosti a prostiedi v blizkosti infrastruktury.

Technickd kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatibilni jak navzdjem, tak s vlastnostmi
vlakd, které maji byt pouziviny v transevropském vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému.

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukdze byt na urcitych dsecich sité obtizné, mohou byt zavedena
docasnd feseni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.

POZADAVKY ZVLASTNI PRO KAZDY SUBSYSTEM

Infrastruktura

Bezpecnost
Je tieba prijmout pfiméfend opatfeni k zabrdnéni pfistupu nebo nezddouciho vniknuti do zafizeni.

Je tfeba pfijmout opatieni k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny osoby zejména ve stanicich, jimiz
projizdéji vlaky.

Zafizen{ infrastruktury, k nimZ md vefejnost pfistup, musi byt navrzena a postavena tak, aby se omezilo ves-
keré ohroZeni bezpecnosti osob (stabilita, pozdr, pfistup, evakuace, ndstupisté atd.).

Je tieba stanovit vhodnd opatfeni k zohlednéni konkrétnich bezpe¢nostnich podminek ve velmi dlouhych
tunelech.

Energie

Bezpecnost

Cinnost{ systémfi doddvky energie nesmi byt narusena bezpecnost vlakéi ani osob (uzivateld, provoznich
zaméstnanct, obyvatel v blizkosti drdhy ani dalsich osob).

Ochrana zivotniho prostfed{

Cinnosti systémfi doddvky energie nesmi byt naruseno Zivotni prostfedi mimo stanovené hranice.

Technickd kompatibilita

Pouzivané systémy doddvky energie musi:
— umoznit vlakiim dosahovat uréené drovné vykonnosti,

— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.
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2.3 Rizeni a zabezpe&eni

2.3.1 Bezpecnost

Pouzivand fidici a zabezpecovaci zafizeni a postupy musi vlakim umoziiovat jizdu na tGrovni bezpecnosti,
kterd odpovida cilim stanovenym pro tuto sit. Systémy fizeni a zabezpeceni by mély i naddle umoziovat
bezpecny provoz vlakd, jejichz daldf jizda za ztiZenych podminek je povolena.

2.3.2 Technickd kompatibilita

Veskerd novd infrastruktura a veskerd nové kolejova vozidla vyrobend nebo vyvinutd po piijeti kompatibil-
niho systému fizeni a zabezpeceni musi byt upraveny pro vyuziti v tomto systému.

Ridici a zabezpecovaci zafizeni instalovand v kabindch strojvedoucich vlakd musi za stanovenych podminek
umoznit normdlni provoz v celém transevropském konvenénim Zelezni¢nim systému.

2.4 Kolejovd vozidla

2.4.1 Bezpecnost

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny takovym zptisobem, aby chrénily pro-
story pro cestujici a prostory pro fizeni v piipadé kolize nebo vykolejeni.

Elektrickd zafizeni nesméji ohroZovat bezpecnost a fungovéni fidicich a zabezpecovacich zatizeni.

Zputsob brzdén{ a vzniklé silové piisobeni musi byt kompatibilni s konstrukef koleji, inZenyrskymi sitémi
a ndvésténim.

Je tieba pFijmout opatieni k zabrdnén{ ptistupu k soucdstem pod napétim, aby nebyla ohrozena bezpecnost
osob.

V piipadé nebezpeci musi instalovand zafizeni umoznit cestujicim informovat strojvedouciho a umoznit
obsluze vlaku navazat se strojvedoucim spojeni.

Vstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirdni a zavirdni zarucujici bezpecnost cestujicich.
Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.

Musi byt stanovena piislusnd opatieni zohlednujici zvldstni bezpe¢nostni podminky ve velmi dlouhych tune-
lech.

Vlaky musi byt povinné vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem s dostatenou intenzitou a dobou
trvani osvétleni.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajistujicim komunikaci doprovodu vlaku
a pracovniku Fizeni traté s cestujicimi.

2.42 Spolehlivost a dostupnost

Konstrukee zivotné dilezitych zafizeni — jizdniho, trakéniho a brzdového — a rovnéz systému Fizeni
a zabezpeceni — musi byt feSena tak, aby v situaci zvldstni poruchy umoziovala vlaku pokracovat v jizdg,
aniz by byla nepfiznivé ovlivnéna zafizen, kterd zistdvaji v provozu.
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2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

Technickd kompatibilita

Elektrické zafizeni musi byt kompatibilni s ¢innosti fidicich a zabezpecovacich zatizeni.

V piipadé elektrické trakce musi vlastnosti sbéracti proudu umoznit vlakim jizdu pii vyuZivani napdjecich
systémil transevropského konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které se pfedpokldda jejich provoz.

Udriba

Ochrana zdravi a bezpecnost

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich adrzby musi zajistit bezpecny provoz subsystému
a nesméji zpUsobit ohrozeni lidského zdravi a bezpecnosti.

Ochrana Zivotniho prostied{

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stfediscich tdrzby nesméji nepfipustnym zptsobem zasahovat
do okolniho prostredi.

Technickd kompatibilita

Zafizenimi pro tudrzbu konvencnich kolejovych vozidel musi byt zajistény ¢innosti souvisejici s bezpecnosti,
ochranou zdravi a s pohodlim ve viech kolejovych vozidlech, pro néz byla zkonstruovana.

Provoz a fizeni dopravy

Bezpecnost

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanci stfedisek Fzeni
dopravy musi zarucovat bezpecny provoz, pficemz je tieba dbat na rozdilné pozadavky pteshrani¢nich a vnit-
rostatnich sluzeb.

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnancti stiedisek tidrzby a stfedisek fizen{ dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a strediscich
udrzby musi zarucovat vysokou troven bezpecnosti.

Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly tdrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stiedisek tdrzby a stfedisek fizeni dopravy
a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve stfediscich fizeni dopravy a stfediscich
udrzby musi zarucovat vysokou troven spolehlivosti a dostupnosti systému.

Technickd kompatibilita

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnanci fizeni provozu
musi zaruCovat provozni efektivnost transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, pficemz je tieba
dbét na rozdilné pozadavky preshrani¢nich a vnitrostétnich sluzeb.
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2.7

2.7.1

2.7.2

2.7.3

2.7.4

Vyuziti telematiky v ndkladni a osobni dopravé

Technickd kompatibilita

Zékladnimi pozadavky na vyuziti telematiky musi byt zaru¢ena minimaln{ jakost sluzeb v oblasti pfepravy
cestujicich a v oblasti ndkladni dopravy, zejména s ohledem na technickou kompatibilitu.

Je tfeba pfijmout opatfeni s cilem zajistit:

— aby databdze, programové vybaveni a datové komunikacni protokoly byly vypracoviny zptisobem
umoziujicim co nejvétsi vzdjemnou vyménu dat mezi riznymi aplikacemi a provozovateli, s vyjimkou
davérnych obchodnich ddaja,

— aby uzivatelé méli snadny piistup k informacim.
Spolehlivost a dostupnost

Metodami pouZivani, fizeni, aktualizace a udrZovani téchto databdzi, programového vybaveni a datovych
komunikaé¢nich protokoldi musi byt zarucena tc¢innost téchto systémi a kvalita sluzeb.

Ochrana zdravi

Rozhrani mezi témito systémy a uzivateli musi vyhovovat minimdlnim pravidlam pro ergonomii a ochranu
zdravi.

Bezpecnost

Pro uchovévani a ptenos informaci vztahujicich se k bezpe¢nosti musi byt zajistény vhodné trovné integrity
a spolehlivosti.
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1.1

1.2

1.3

PRILOHA IV

SHODA A VHODNOST PRO POUZIT] PRVKU INTEROPERABILITY

PRVKY INTEROPERABILITY

ES prohldseni se vztahuje na prvky interoperability souvisejici s interoperabilitou transevropského konvenc-
niho Zelezni¢niho systému, jak je uvedeno v ¢ldnku 3. MazZe se jednat o tyto prvky interoperability:

Obecné pouzitelné prvky

Jsou to prvky, které nejsou zvldst uréené pro Zelezni¢ni systém a jako takové se mohou pouzivat i v jinych
odvétvich.

Obecné pouzitelné prvky se zvlstnimi vlastnostmi

Jsou to prvky, které jako takové nejsou zvlast uréené pro zelezni¢ni systém, ale jsou-li pouzivany pro Zzelez-
ni¢ni dcely, musi vykazovat zvldstni trovné vykonnosti.

Zvlastni prvky

Jsou to prvky, které jsou zvlast uréené pro uplatnéni na Zeleznici.

OBLAST PUSOBNOSTI

ES prohldSeni zahrnuje:

— bud posouzeni skute¢né shody jednotlivého samostatné uvazovaného prvku interoperability s technickymi
specifikacemi, které se musi dodrzet, provedené jednim nebo vice oznimenymi subjekty,

— nebo posouzeni/hodnoceni vhodnosti pro pouziti jednotlivého prvku interoperability provedené jednim
nebo vice ozndmenymi subjekty, pfi¢emz se prvek posuzuje v rdmci Zelezni¢niho prostiedi, a zejména
v ptipadech, kdy jde o rozhrani, vzhledem k technickym specifikacim funkéni povahy uréenym ke kon-
trole.

Postupy posuzovdni uplatiiované ozndmenymi subjekty ve fizi ndvrhu a vyroby vychdzeji z modult defino-
vanych v rozhodnuti 93/465/EHS v souladu s podminkami uvedenymi v TSL

OBSAH ES PROHLASENI

ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouZziti a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsdny.

Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako pokyny a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se
obchodni firma a tiplnd adresa, a v pfipadé zplnomocnéného zéstupce se uvede rovnéz obchodni firma
vyrobce nebo montdzniho zdvodu),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),
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popis postupu uplatnéného za ticelem prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti (Clanek 13),
veskeré pifslusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména podminky jeho pouziti,

jméno a adresu ozndmeného subjektu (subjekttl), ktery (které) se ticastni postupu, pokud jde o shodu nebo
vhodnost pro pouziti, a datum certifikdtu pfezkouseni, piipadné spolu s uvedenim doby trvdni a podmin-
kami jeho platnosti,

piipadné odkaz na evropskou specifikaci,

identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k piijimani zdvazkti jménem vyrobce nebo jeho zplnomoc-
néného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi.
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PRILOHA V

PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU

ES prohldSeni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.
Prohldseni musi byt napsdno ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni
irma a tGplnd adresa, a v piipadé zplnomocnéného zdstupce se uvede rovnéz obchodni firma zadavatele),
fi Ind ad dé zpl h t d bchodni fi davatel

— stru¢ny popis subsystému,
— jméno a adresu ozndmeného subjektu, ktery provedl ES ovéfeni podle ¢lanku 18,
— odkazy na dokumenty obsazené v souboru technické dokumentace,

— veskerad pfislusnd docasnd nebo kone¢nd ustanoveni, kterym ma subsystém vyhovovat, a zejména piipadna pro-
vozni omezeni nebo podminky,

— v pripadé, Ze jde o docasné prohladseni: doba trvani platnosti ES prohldseni,

— identifikaci podepisujici osoby.
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PRILOHA VI

POSTUP OVEROVANI SUBSYSTEMU

1. UVOD

ES ovétovani je postup, kterym ozndmeny subjekt na zddost zadavatele nebo jeho zplnomocnéného zdstupce
usazeného ve Spolecenstvi kontroluje a osvédcuje, Ze subsystém:

— je v souladu se smérnici,

— je v souladu s ostatnimi predpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy, a miize byt uveden do provozu.

2. FAZE
Ovéfeni subsystému probihd v kazdé z téchto fézi:
— celkovy névrh,
— konstrukce subsystému, a zejména pak inZzenyrské prace, montdz prvkd a celkové nastaven,

— zdvérecné zkouseni subsystému.

3. CERTIFIKAT

Ozndmeny subjekt odpovédny za ES ovéfovéni vydd certifikt shody, ktery je uréen pro zadavatele nebo jeho
zplnomocnéného zdstupce usazeného ve Spolecenstvi, ktery poté vypracuje ES prohldSeni o ovéfen{ urcené
orgdnu dozoru v ¢lenském stitu, v némz je dany subsystém nainstalovan nebo provozovan.

4. SOUBOR TECHNICKE DOKUMENTACE

Soubor technické dokumentace pfilozeny k prohldseni o ovéfeni musi obsahovat:

— pro infrastrukturu: stavebni plany, zdpisy o schvéleni zemnich praci a vyztuzi, protokoly o zkouskach a kon-
trole betonu,

— pro ostatni subsystémy: celkové a podrobné vykresy v souladu s realizaci, schémata elektrickych obvoda
a hydraulickych obvodd, schémata ovlddacich okruhd, popis systémt zpracovdni dat a automatickych
systémd, provozni a Udrzbaiské pirucky apod.,

— seznam prvkd interoperability podle ¢lanku 3, které jsou zahrnuty do subsystémd,

— kopie ES prohldseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt uvedené prvky opatfeny v sou-
ladu s ¢ldnkem 13 smérnice, k nimz budou v piipadé potieby piilozeny piislusné vypocty a kopie protokolii
o zkouskéch a prezkousenich provedenych ozndmenymi subjekty na zdkladé spole¢nych technickych spe-
cifikaci,

— certifikdt vydany ozndmenym subjektem odpovédnym za ES ovéfovani a timto subjektem stvrzeny, k némuz
budou pfilozeny piislusné vypocty a kde bude uvedeno, ze dany projekt je v souladu s touto smérnic,
av piipadé potieby budou uvedeny nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykondvdni pract; k certifikdtu
by mély byt pfilozeny téz protokoly o inspekci a zprdvy o auditu vypracované v souvislosti s ovéfovanim,
jak je uvedeno v bodech 5.3 a 5.4.

5. DOZOR

5.1 Ucelem ES dozoru je zajistit, aby pii vyrobé subsystému byly plnény povinnosti vyplyvajici ze souboru tech-
nické dokumentace.
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5.2

5.3

5.4

Ozndmeny subjekt odpovédny za ovéfeni vyroby musi mit stdly piistup na misto stavenisté, do prostor urce-
nych pro vyrobu, skladovdni a v pfipadé poteby do mist, kde probihd prefabrikace, nebo do prostor uréenych
pro zkouseni a obecné do veskerych prostor, jejichz navstévu povazuje za nezbytnou ke splnéni svych dkold.
Zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazeny ve Spolecenstvi zasle nebo dd zaslat ozndmenému sub-
jektu véechny dokumenty nezbytné k uvedenému tdcelu, zejména pak konstrukéni plny a technické podklady
tykajici se subsystému.

Ozndmeny subjekt odpovédny za ovéfeni realizace pravidelné provadi audity, aby se ujistil, Ze jsou dodrzo-
véna ustanoveni této smérnice. Osobdm odpovédnym za realizaci poskytne zpravu o auditu. Mize poZadovat,
aby mu byla umoZnéna piftomnost pfi urcitych fazich stavebnich ¢innosti.

Kromé toho muize ozndmeny subjekt uskutecnit neocekdvané ndvstévy na stavenisti nebo v prostordch urce-
nych pro vyrobu. Pfi téchto ndvstévach maze ozndmeny subjekt provést tiplné nebo ¢astecné audity. Osobam
odpovédnym za realizaci poskytne zpravu o inspekci a pifpadné rovnéz zpravu o auditu.

PREDLOZENI

Uplny soubor technické dokumentace podle bodu 4 je ulozen u zadavatele nebo jeho zplnomocnéného
zdstupce usazeného ve Spolecenstvi spole¢né s certifikdtem shody vydanym ozndmenym subjektem odpovéd-
nym za ovéfeni provozuschopného subsystému. Soubor technické dokumentace je pfipojen k ES prohldseni
o ovéfent, které zadavatel zasle orgdnu dozoru v doty¢ném ¢lenském stétu.

Kopii souboru technické dokumentace uchovéva zadavatel po celou dobu Zivotnosti subsystému. Bude zasldna
kazdému clenskému stétu, ktery o to pozada.

ZVEREJNENI

Kazdy ozndmeny subjekt pravidelné ptredkladd p¥islusné informace tykajici se:
— piijatych zddosti o ES ovéfeni,
— vydanych certifikdt shody,

— odmitnutych certifikita shody.

JAZYK

Soubor technické dokumentace a korespondence tykajici se postupti ES ovéfovani se vypracuji v Gfednim
jazyce clenského stitu, v némz je ve Spolecenstvi zadavatel nebo jeho zplnomocnény zdstupce usazen, nebo
v jazyce jim akceptovaném.
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PRILOHA VI

MINIMALNI KRITERIA, KTERA MUSI CLENSKE STATY BRAT V UVAHU PRI OZNAMOVANI
SUBJEKTU

Subjekt, jeho feditel a pracovnici odpovédni za provadéni ¢innosti ovéfovani se nesméji pifmo podilet na
ndvrhu, vyrobé, vystavbé, uvddéni na trh nebo ddrzbé prvki interoperability nebo subsystémi nebo na jejich
pouZzivani, ani zastupovat strany, které se témito ¢innostmi zabyvaji. Tim neni vylou¢ena moznost vymény tech-
nickych informaci mezi vyrobcem nebo konstruktérem a timto subjektem.

Subjekt a pracovnici odpovédni za inspekci provadgji ¢innosti ovéfovani na nejvyssi drovni profesiondlni dave-
ryhodnosti a technické zptisobilosti a nesméji byt vystaveni zddnému tlaku a podnétim, zejména finan¢nim,
které by mohly ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky inspekee, zejména ze strany osob nebo skupin osob,
které jsou na vysledcich ovéfeni zainteresovany.

Subjekt musi mit k dispozici pracovniky a vlastnit pottebné vybaveni, aby mohl fddné vykondvat technické
a spravni tkony spojené s provadénim ovéfeni na odpovidajici Grovni. Mél by mit rovnéZ piistup k vybaveni
potiebnému pro mimofddnd ovéfeni.

Pracovnici odpovédni za kontroly musi mit:
— fadné technické a odborné vzdélani,
— dostate¢nou znalost pozadavki na provadéni kontrol a odpovidajici zkuSenosti v kontroldch v této oblasti,

— schopnost vypracovat certifikdty, protokoly a zprdvy, nutné k dolozeni provedenych inspekci.

Musi byt zaru¢ena nezévislost pracovnikt odpovédnych za inspekee. Jejich odménovani nesmi zdviset na poctu
provedenych inspekei ani na vysledcich téchto inspeke.

Subjekt musi uzaviit pojisténi odpovédnosti osob, pokud tuto odpovédnost nepfevzal stit v souladu s vnitro-
stdtnimi pravnimi predpisy nebo pokud tyto inspekce neprovadi ptimo ¢lensky stat.

Pracovnici tohoto subjektu museji zachovévat profesni tajemstvi, pokud jde o vSechny skute¢nosti, které se dozvi
pii plnéni svych povinnosti (s vyjimkou styku s pfislusnymi spravnimi orgdny stitu, v némz vykondvaji svou
¢innost) na zdkladé této smérnice nebo jakéhokoli ustanoveni vnitrostdtnich pravnich pfedpisii, kterymi se tato
smérnice provadi.
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PRILOHA VI

OBECNA PRAVIDLA, KTERA MUSI SPOLECNY ZASTUPITELSKY ORGAN DODRZOVAT

V souladu s obecnymi normalizaénimi postupy SpoleCenstvi musi spoleny zastupitelsky orgdn pracovat
oteviené a prihledng, vychézet ze shody ndzort a byt nezdvisly na individudlnich zdjmech. Za timto Géelem,
v souladu s jednacim fddem spole¢ného zastupitelského orgdnu a pred dokoncenim ndvrhu TSI spolecnym
zastupitelskym orgdnem, musi vsichni ¢lenové ti{ kategorif zastoupenych ve spoleném zastupitelském orgdnu
— provozovatelé infrastruktury, Zelezni¢ni podniky a pramysl — mit pileZitost vyjadfit své ndzory béhem
postupu navrhovani TSL

Jestlize spole¢ny zastupitelsky orgdn nemd znalosti pozadované k navrzeni konkrétni TSI, musi o tom nepro-
dlen¢ uvédomit Komisi.

Pro tcely navrhovani TSI musi spole¢ny zastupitelsky orgdn ustavit nezbytné pracovni skupiny; tyto pracovni
skupiny musi mit pruznou a G¢innou vnitini strukturu. Za timto tcelem musi byt pocet odbornik omezen.
Mezi provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi podniky na jedné strané a primyslem na strané druhé musi
byt zajisténo vyrovnané zastoupeni; rovnovaha musi byt i mezi riiznymi stitnimi p¥islusnostmi. Odbornici ze
tietich zemi se mohou pracovnich skupin zacastnit jako pozorovatelé.

Komisi musi byt neprodlené oznamovény veskeré potize, které se ohledné této smérnice vyskytnou a které
nemohou byt vyfeSeny pracovnimi skupinami spole¢ného zastupitelského organu.

Vsechny pracovni materidly nezbytné ke sledovani price spolecného zastupitelského orgdnu musi byt dany
k dispozici Komisi a vyboru uvedenému v ¢lanku 21.

Spolec¢ny zastupitelsky organ musi ucinit veskerd opatfeni nezbytna k zabezpeceni diivérnosti vsech kritickych
informaci, se kterymi se v priibéhu svych ¢innosti sezndmi.

Spole¢ny zastupitelsky orgdn musi ucinit veskerd opateni nezbytnd k tomu, aby vsichni jeho ¢lenové a odbor-
nici Gi¢astnici se pracovnich skupin byli informovani o vysledcich préce vyboru uvedeného v clanku 21 a o dopo-
rucenich vydanych vyborem a Komisi.



