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SMERNICE KOMISE 1999/102/ES
ze dne 15. prosince 1999,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 70/220/EHS o opatfenich proti znelistovani
ovzdus$i emisemi z motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfezna 1970
o sblizovdni pravnich pfedpist ¢lenskych statd tykajicich se
opatfeni proti znecistovani ovzdusi emisemi z motorovych vozi-
del (1), naposledy pozménénou smérnici Evropského parlamentu
a Rady 98/69[ES (2), a zejména na ¢lanek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k témto dtvodim:

(1) Smérnice 70/220/EHS je jednou ze zvldstnich smérnic
tykajicich se postupu EHS schvalovani typu zavedeného
smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sbli-
zovani pravnich pfedpisti clenskych sttt tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel (3), naposledy pozménénd smérnici Evropského
parlamentu a Rady 98/91/ES (4).

(2)  Smérnice 70/220/EHS stanovi technické pozadavky na
ovétovani emisi motorovych vozidel, kterd spadaji do jeji
oblasti ptisobnosti. Z hlediska nejnovéji ziskanych zkuse-
nosti a rychle se vyvijejictho stavu palubnich diagnostic-
kych systémt (OBD) se jevi vhodné prizpusobit tyto tech-
nické pozadavky tak, aby nabyly tcinku ke dnim
stanovenym ve smérnici 98/69/ES.

(3)  Je nutné ujasnit data, od kterych se budou pouzivat poza-
davky této smérnice na palubni diagnostiku pro nové typy
a pro viechny typy vozidel kategorie M; se vznétovymi
motory a s maximdlni hmotnosti pfesahujici 2 500 kg
a pro vozidla kategorie N, t¥{d I a IIL.

(4)  Pro palubni diagnostické systémy je ticelné piesnéji stano-
vit pfedpisy tykajici se ochrany proti neoprévnénym zdsa-
ham, odpojeni sledovani selhdni zapalovani za urcitych
provoznich podminek, registrace vzdalenosti ujeté vozid-
lem v dobé, pro kterou indikdtor chybné funkce upozor-
fivje fidice na chybnou funkci, schopnosti palubniho diag-
nostického systému provddét obousmérnou logickou
kontrolu, pouziti souborti chybovych kéda P1 a PO uve-
denych v normé ISO 15031-6, diagnostického konektoru,
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a stanovit mezni prahové hodnoty palubni diagnostiky na
dvé desetinnd mista. Je tGcelné prezkoumat ustanoveni
o monitorovani selhdni zapalovani za podminek, které by
mohly zptisobit poskozeni katalyzdtoru, s cilem sniZit
moznost vyskytu falesnych chybovych hldseni, umoznit
astecné sledovani objemu katalyzdtoru a pouZit rozsiteny
datovy spoj pro komunikaci mezi palubnim a externim
pocitatem zabezpecovanou Fizenim oblastni sité¢ (CAN).

(5)  Je tcelné pripustit schvalovéani typu vozidel se systémy
palubni diagnostiky obsahujicimi omezeny pocet mensich
nedostatkd, které se mohou objevit v dobé schvalovani
typu nebo predtim nebo se zjisti, kdyZ uz jsou vozidla
v provozu. Schvalovaci orgdn muiZe také rozsifit certifikat
schvdleni typu pro vozidla, pro kterd jiz bylo udéleno
schvaleni typu, i pokud byly ndsledné zjistény nedostatky
v systému OBD ve vozidlech v provozu. Takovd rozsifeni
se nesméji udélit, jestlize doslo k dplnému vypadku schop-
nosti monitorovat. Musi byt uvedena lhta, v které se musi
nedostatky pripusténé orgdnem odstranit ve vozidlech,
kterd pak budou vyrdbéna.

(6)  Opatieni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem
Vyboru pro prizptisobovdni technickému pokroku,
zi{zeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICE:

Cldnek 1

Prilohy I, VI, X a XI smérnice 70/220EHS se méni v souladu
s ptilohou této smérnice.

Cldnek 2

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a sprvni predpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do
31. prosince 1999. Neprodlené o nich informuji Komisi.

Tato opatfeni pfijatd clenskymi musi obsahovat odkaz na tuto
smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich tfednim
vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitros-
tatnich pravnich pfedpist, které pfijmou v oblasti ptisobnosti této
smérnice.
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Tato smérnice vstupuje v platnost tietim dnem po vyhldseni v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

Tato smérnice je urCena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 15. prosince 1999.

Cldnek 3

Cldnek 4

Za Komisi
Erkki LIIKANEN

clen Komise
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PRILOHA

ZMENY PRILOH I, VI, X A XI SMERNICE 70/220EHS

A. Priloha A se méni takto:

1.

Bod 5.1.4.1 se nahrazuje timto:

,5.1.4.1. Kazdé vozidlo vybavené pocitatem pro kontrolu emisi musi byt zajisténo proti Gpravdm jinym,

neZ které byly schvdleny vyrobcem. Vyrobce schvéli dpravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnos-
tiku, ddrzbu, kontrolu, dodatecnou montdz nebo opravy vozidla. Viechny pieprogramovatelné
kédy pocitace nebo provozni parametry musi byt zaji§tény proti neoprdvnénému zdsahu a musi
mit droven ochrany nejméné takovou, kterd splituje normu ISO DIS 15031-7 z fjna 1998 (SAE
J2186 z fijna 1996), za pfedpokladu, Ze se vyména dat tykajicich se bezpecnosti provadi s pou-
zitim protokoli a diagnostického konektoru, které jsou piedepsany v pifloze XI dodatek 1 bod 6.5.
Vsechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeceténém
obalu nebo chranény elektronickymi algoritmy a nesméji byt vyménitelné bez pouziti specidlniho
néfadi a postupt.”

Bod 5.1.4.5 se nahrazuje timto:

,5.1.4.5. Vyrobci, kteff pouzivaji systémy programovatelného pocitacového kédu (napiiklad Electrical Era-

sable Read-Only Memory, EEPROM), musi zabrédnit neopravnénému pfeprogramovani. Vyrobci
musi pouZit zlepSenou ochrannou strategii proti neoprdvnénym zdsahtim a ochranné funkce proti
zdpisu, které vyZaduji elektronicky pfistup k externimu pocitaci provozovanému vyrobcem. Schva-
lovaci orgdn mtZe uznat metody, které ddvaji pfiméfenou droveni ochrany proti neopravnénym
zdsahtm.”

. Body 8.1, 8.2, 8.3 a 8.4 se nahrazuji timto:

,8.1 Vozidla se ziZehovymi motory

8.2

8.3

Od 1. ledna 2000 pro nové typy a od 1. ledna 2001 pro vSechny typy musi vozidla kategorie M,
s vyjimkou vozidel, jejichz maximalni hmotnost presahuje 2 500 kg, a vozidla kategorie N, tiidy I byt
vybavena palubnim diagnostickym systémem pro kontrolu emisi podle ptilohy XI.

Od 1. ledna 2001 pro nové typy a od 1. ledna 2002 pro vSechny typy musi vozidla kategorie N, tiid
Il a Il a vozidla kategorie M;, jejichz maximdlni hmotnost pfesahuje 2 500 kg, byt vybavena palub-
nim diagnostickym systémem pro kontrolu emisi podle piilohy XI.

Vozidla se vznétovymi motory

Vozidla kategorie M; s vyjimkou
— vozidel urCenych k dopravé vice nez Sesti osob vcetné fidice,
— vozidel, jejichz maximdlni hmotnost pfesahuje 2 500 kg,

musi od 1. ledna 2003 u novych typti a od 1. ledna 2004 u viech typt byt vybavena palubnim diag-
nostickym systémem pro kontrolu emisi (OBD) podle piilohy XI.

U novych typti vozidel se vznétovymi motory uvddénych do provozu pted timto datem a vybavenych
systémem OBD se pouziji body 6.5.3 az 6.5.3.6 dodatku 1 k piiloze XL

Vozidla se vznétovymi motory vyjmutd z bodu 8.2

S G¢innosti od 1. ledna 2005 pro nové typy a od 1. ledna 2006 pro vSechny typy musi vozidla kate-
gorie M; vyjmutd z bodu 8.2, s vyjimkou vozidel kategorie M, se vznétovymi motory a s maximdlni
hmotnosti presahujici 2 500 kg, a vozidla kategorie N tfidy I se vznétovymi motory byt vybavena
palubnim diagnostickym systémem pro kontrolu emisi podle piilohy XI.

S t¢innosti od 1. ledna 2006 pro nové typy a od 1. ledna 2007 pro viechny typy musi vozidla kate-
gorie N, tfid Il a III se vznétovymi motory a vozidla kategorie M, se vznétovymi motory a s maxi-
mélni hmotnosti presahujici 2 500 kg byt vybavena palubnim diagnostickym systémem pro kontrolu
emisi podle ptilohy XI.
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U vozidel se vznétovymi motory uvadénych do provozu pied daty uvedenymi v tomto bodu a vyba-

venych systémy palubni diagnostiky se pouziji body 6.5.3 azZ 6.5.3.6 dodatku 1 k piiloze XI.

8.4 Vozidla jinych kategorii

Vozidla jinych kategorii nebo vozidla kategorie M; a Ny, na kterd se nevztahuji body 8.1, 8.2 nebo
8.3, mohou byt vybavena palubnim diagnostickym systémem. V tomto piipadé se pouziji body 6.5.3

az 6.5.3.6 dodatku 1 k pifloze XL

B.  V piiloze VI se tabulka v dodatku 2 s ndzvem ,Kfivka teploty okoli v kabiné v priibéhu 24 hodin pro kalibraci

kabiny a pro 24hodinovou zkousku ztrat zptisobenych vypafovanim* nahrazuje timto:

~Kfivka teploty okoli v kabiné v pritbéhu 24 hodin pro kalibraci kabiny a pro 24hodinovou zkousku

ztrit zpusobenych vypafovinim

Cas
(hodiny) Teﬂplota
Kalibrace Zkouska 9
13 0/24 20
14 1 20,2
15 2 20,5
16 3 21,2
17 4 23,1
18 5 25,1
19 6 27,2
20 7 29,8
21 8 31,8
22 9 333
23 10 34,4
24/0 11 35
1 12 34,7
2 13 33,8
3 14 32
4 15 30
5 16 28,4
6 17 26,9
7 18 25,2
8 19 24
9 20 23
10 21 22
11 22 20,8
12 23 20,2¢
C. Piiloha X se méni takto:
1. Tabulka v bodu 1.8 se nahrazuje timto:
1 co THC (?) NO, THC + NO, () Castice (2)
{g/km) (gfkm) (g/km) {gfkm) {g/km)
Naméfeno
s faktorem
zhorSeni DF
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2. Dosavadni body 1.8.1 az 1.8.5 se oznacuji jako body 1.8.2 az 1.8.6.
3. Dosavadni pozndmka pod arou 4 v bodech 1.8.3.1 az 1.8.3.4 se oznacuje jako pozndmka pod ¢arou 3.
Dosavadni pozndmka pod ¢arou 5 v bodech 1.8.3.5 az 1.8.3.8 se oznacuje jako pozndmka pod ¢arou 2.
Pozndmky pod carou 4 a 5 se zrusuji.
D. Piiloha XI se méni takto:
1. (Tykd se pouze anglického znéni.)
2. (Tyké se pouze portugalského znéni.)
3. Vklada se novy bod, ktery znf:
,2.20. Nedostatkem’ se rozumi v piipadé systéma palubni diagnostiky stav, kdy az dva samostatné dily nebo
systémy, které jsou monitorovany, maji docasné nebo trvalé provozni vlastnosti zhorsujici jinak
G¢inné monitorovani uvedenych dili nebo systémii palubnim diagnostickym systémem nebo nespl-
fuji viechny ostatni podrobné pozadavky palubni diagnostiky. Vozidla s takovymi nedostatky se
sm&ji schvalovat jako typ, registrovat a proddvat podle bodu 4 této piilohy.
4. Bod 3.1.1 se nahrazuje timto:
,3.1.1. Pfistup k palubnimu diagnostickému systému pozadovany pro kontrolu, diagnostiku, servis
a opravy vozidla musi byt neomezeny a normalizovany. Vsechny chybové kédy tykajici se emis
mus{ odpovidat bodu 6.5.3.4 dodatku 1 této piilohy.
5. Bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:
,3.2.2.2. Maze-li vjrobce prokdzat spravnimu orgdnu, Ze odhaleni vétsiho procenta vyskytu selhdni zapa-
lovani neni ani potom redlné, nebo Ze selhdni zapalovani neni mozné rozliit od jinych vlivi
(napiiklad nerovnd vozovka, Fazeni rychlosti, perioda po nastartovani motoru atd.), miZze se
systém monitorujici selhdn{ zapalovani pfi vyskytu takovych podminek z ¢innosti vyfadit.“
6. Bod 3.3.2 a tabulka se nahrazuji timto:
,3.3.2. Palubni diagnosticky systém musi ozndmit poruchu konstrukéni ¢dsti nebo systému, ktery md vztah
k emisim, jestliZe tato porucha md za ndsledek zvySeni emisi nad mezni hodnoty dané ndsledujici
tabulkou:
Hmotnost oxidu uhel- Hmotnost celku uhlovo- 1o Hmotnost
. . Hmotnost oxidt dusiku e 1
Referenéni hmotnost natého dikd Sastic (1)
(RW) (CO) (HO) (NGO, (PM)
(kg) Ly L, Ly L,
(g/km) (g/km) (g/km) (gkm)
Kategorie Tiida benzin nafta benzin nafta benzin nafta nafta
M® * - viechny 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
N, () (¢4 I RW < 1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
II 1305 <RW < 1760 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23
11 1760 < RW 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

(
(
(
(

1) Pro vznétové motory.

2) S vyjimkou vozidel, jejichz maximélni hmotnost pfesahuje 2 500 kg.

)
)
%) A ta vozidla kategorie M, kterd jsou uvedena v poznamce 2.
)

4 Névrh Komise uvedeny v ¢l. 3 odst. 1 této smérnice bude obsahovat mezni hodnoty pro palubni diagnostiku, které budou platit pro vozidla kategorie M, a N, v roce 2005/6.

Bod 3.3.3.1 se nahrazuje timto:

™

»3.3.3.1. sniZeni u¢innosti katalyzdtoru s ohledem pouze na emise HC. Vyrobci mohou monitorovat bud
jen samotny predni katalyzdtor, nebo jeho kombinaci s katalyzatorem (katalyzdtory) za nim
zafazenym. KaZdy monitorovany katalyzdtor nebo kombinace katalyzdtort se poklddd za chybné
fungujici, jestlize emise prekro¢i mezni hodnotu HC uvedenou v tabulce v bodu 3.3.2;*
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10.

11.

12.

Bod 3.3.3.5 se nahrazuje timto:

,3.3.3.5 pokud nejsou monitorovany jinym zpusobem, musi v§echny ostatni dily hnactho systému, které
maji vztah k emisim a jsou ptipojeny k pocitaci, vetné vsech p¥islusnych cidel, jimiz se provadéji
monitorovaci funkce, byt monitorovény z hlediska neporusenosti obvodu;*

Bod 3.3.4.5 se nahrazuje timto:

,3.3.4.5 pokud nejsou monitorovéany jinym zptsobem, musi viechny ostatn{ konstrukéni systémy hnaciho
systému, které maji vztah k emisim a jsou pfipojeny k poc¢itaci, byt monitorovany z hlediska nepo-
rusenosti obvodu.”

Bod 3.6.1 se nahrazuje timto:
,3.6.1 Vzdélenost ujetd vozidlem pii aktivovaném indikdtoru chybné funkce (MI) musi byt kdykoliv k dis-
pozici pies sériové rozhrani normalizovaného spojovactho konektoru ().

(%) Tento pozadavek lze uplatiiovat aZ od 1. ledna 2003 pro nové typy vozidel s elektronickym vstupem
otacek do Fidici jednotky motoru. Plati pro vSechny nové typy vozidel uvddénych do provozu od
1. ledna 2005.

Bod 3.7.1 se nahrazuje timto:

,3.7.1 JestliZe jiz nedochdzi k selhdni zapalovani v takové mife, Ze by mohlo poskodit katalyzétor (jak je
uvedeno vyrobcem), nebo jestlize provozni podminky motoru, pokud jde o otdcky a zatiZeni, se
zménily natolik, Ze mira selhdni zapalovani jiZ neposkodi katalyzator, mize byt indikdtor chybné
funkce (MI) pfepnut zpét do pfedchoziho rezimu aktivace v pribéhu prvniho jizdniho cyklu, pfi
némz byla zjisténa mira selhdni zapalovéni, a mtize byt prepnut do béZného rezimu aktivace v ndsle-
dujicich jizdnich cyklech. JestliZe je indikdtor chybné funkce (MI) pfepnut zpét do predchoziho stavu
aktivace, mohou se vymazat odpovidajici chybové kody a uloZené tdaje o provoznich podminkdch
motoru pii prvnim vyskytu chyby.”

Vklada se novy bod, ktery znf:
,4.  Pozadavky na schvalovéni typu systémi palubni diagnostiky

4.1  Vyrobce miiZe pozddat sprévni orgdn o schvéleni typu pro systém palubni diagnostiky, pfestoze
systém md jeden nebo vice takovych nedostatkd, Ze zvldstni pozadavky této piilohy nejsou zcela
splnény.

4.2 Pii posouzeni zddosti rozhodne spravni orgdn, zda splnéni pozadavkd této piflohy neni technicky
mozné nebo zda je nelze rozumné provést.

Sprévni organ posoudi tidaje vyrobce, v kterych jsou podrobnéji uvedeny takové faktory, bez ome-
zeni na tento vycet, jako jsou: technickd proveditelnost, p¥ipravnd lhata a cykly vyroby véetné zave-
deni nebo vybéhu motort nebo konstrukei vozidel a zdokonaleni programového vybaveni pocitact,
rozsah, v kterém bude vysledny systém palubni diagnostiky spliiovat pozadavky této smérnice,
a zda vyrobce prokdzal pfiméfenou troven usili o splnéni poZadavka této smérnice.

4.2.1 Spravni orgdn nevyhovi zddosti o schvileni systému s nedostatky, kterému tplné chybi pozado-
vané diagnostické monitorovani.

4.2.2  Spravni orgdn nevyhovi Zadosti o schvdleni systému s nedostatky, ktery nespliuje mezni hodnoty
pro palubni diagnostiku podle bodu 3.3.2.

4.3 Pii urCovéani poradi nedostatkd se jako prvni identifikuji nedostatky, které se vztahuji k bodim
3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 této prilohy u zdZehovych motort a k bodiim 3.3.4.1, 3.3.4.2 2 3.3.4.3
této piilohy u vznétovych motord.

4.4 Pied schvalovdnim typu nebo pfi ném nejsou pifpustné Zddné nedostatky tykajici se pozadavkd
bodu 6.5 dodatku 1 této piilohy, s vyjimkou bodu 6.5.3.4.

4.5  Doba, po kterou jsou nedostatky pFipustné

4.5.1. Nedostatek smi trvat po dobu dvou rokt od data udéleni schvdleni typu pro typ vozidla, pokud
nemuze byt dostatecné prokdzano, ze k odstranéni nedostatku by byly potfebné podstatné zmény
konstrukce vozidla a prodlouzeni p¥ipravné Thity na dobu del3i nez dva roky. V piipadé takového
prokdzani smi nedostatek trvat po dobu nepfesahujici tfi roky.
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13.

4.5.

4.6

2 Vyrobce miize zadat, aby schvalovaci orgdn, ktery udélil ptvodni schvéleni typu, pfipustil se zpét-
nou platnosti nedostatek, jestlize takovy nedostatek byl zjistén po pivodnim schvileni typu.
V tomto pifpadé smi nedostatek trvat po dobu dvou rokti od data jeho ozndmeni schvalovacimu
organu, pokud nemuze byt dostatecné prokdzano, Ze k odstranéni nedostatku by byly potiebné
podstatné zmény konstrukce vozidla a prodlouzeni p¥ipravné lhaty na dobu del$i nez dva roky.
V piipadé takového prokdzani smi nedostatek trvat po dobu nepresahujici tii roky.

Schvalovaci orgdn ozndmi své rozhodnuti o vyhovéni Zddosti o schvéleni systému s nedostatkem
vSem schvalovacim orgdniim v ostatnich clenskych stitech podle pozadavkt clanku 4 smérnice
70/156/EHS."

Dodatek 1 se méni takto:

a)

v bodé 1 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

JJe-li vozidlo zkouseno s namontovanym dilem nebo zafizenim, které maji nedostatek, je systém palubni
diagnostiky schvilen, jestlize se MI aktivoval. Palubni diagnosticky systém je schvilen také tehdy, jes-
tlize se MI aktivuje pii hodnotdch nizsich, nez jsou mezni hodnoty stanovené pro diagnostiku.”

V bodé 2.1 se druhd odrdzka nahrazuje timto:

,— stabilizace vozidla se simulaci chybné funkce béhem stabilizace uvedené v bodu 6.2.1 nebo v bodu
6.2.2%

Bod 6.3.1.5 se nahrazuje timto:

,6.3.1.5 Elektrické odpojeni systému Fidiciho odvddén emisi zpiisobenych vypafovanim (je-li namon-
tovan). Pro tento zvlastni rezim poruchy se zkouska typu I nemusi provést.”

V bodé 6.5.1.2 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Signdly musi byt v normalizovanych jednotkach zaloZzenych na pozadavcich bodu 6.5.3. Signdly sku-
tecnych hodnot musi byt zfetelné identifikovatelné a odlisitelné od signalt hodnot uddvajicich zdvadu,
nebo od signdlti nouzového rezimu.

Vkladd se novy bod, ktery znf:

,6.5.1.5 Od 1. ledna 2003 pro nové typy a od 1. ledna 2005 pro viechny typy vozidel uvadénych do
provozu musi byt k dispozici softwarové kalibra¢ni identifikacni &islo pies sériové rozhrani
normalizovaného spojovaciho konektoru pro pfenos dat. Softwarové kalibra¢ni identifika¢ni
Cislo musi byt v normalizovaném formdatu.”

Body 6.5.3.1 az 6.5.3.6 se nahrazuji timto:

,6.5.3.1 Pro spojeni k pfenosu dat mezi palubnim pocitacem ve vozidle a externim pocitacem musi
byt, pi respektovani uvedenych omezeni, pouzita nékterd z nasledujicich norem:

ISO 9141-2 Road Vehicles — Diagnostic Systems — CARB Requirements for the Interchange
of Digital Information’;

ISO FDIS 11519-4 ,Road Vehicles — Low Speed Serial Data Communication — Part 4: Class
B Data Communication Interface (SAE J1850)". U informaci vztahujicich se k emisim se musi
pouzit cyklickd redundanéni kontrola a tifbytové zahlavi a nesmi byt pouzity mezibytové
separatory nebo kontrolni soucty.

ISO FDIS 14230 — Part 4 ,Road Vehicles — Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000,

ISO WD 15765-4 ,Road Vehicles — Diagnostic Systems — Diagnostics on CAN — Part 4:
Requirements for emission related systems".

6.5.3.2  Zkusebni vybaveni a diagnostické ndstroje, potiebné ke komunikaci se systémy OBD, musi
spliiovat nebo piekracovat funkéni pozadavky stanovené normou ISO DIS 15031-4 —
z Cervna 1998 (SAE J1978 — z tinora 1998).

6.5.3.3  Zakladni diagnostickd data (uvedend v bodu 6.5.1) a dvousmérné kontroln{ informace musi
mit formdt a jednotky podle normy ISO DIS 15031-5 - z fjna 1998 (SAE J1979 — ze
zaf 1997) a musi byt dostupné s pouzitim diagnostickych ndstroji spliujicich pozadavky
normy ISO DIS 15031-4 — z ¢ervna 1998 (SAE J1978 — z tinora 1998).
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6.5.3.4

6.5.3.5

6.5.3.6

Je-li zjidténa chyba, vyrobce musi identifikovat tuto chybu pouzitim vhodného chybového
kodu, ktery odpovida tidajim bodu 6.3 normy ISO DIS 15031-6 - z Fjna 1998 (SAE J2012
— z Cervence 1996), tykajiciho se Powertrain system diagnostic trouble codes (chybové kody
PO). Jestlize takovd identifikace neni moznd, miZe vyrobce pouzit diagnostické kody poru-
chy podle bodti 5.3 a 5.6 normy ISO DIS 15031-6 z fijna 1998 (SAE J2012 — z Cer-
vence 1996) (chybové kody P1). Chybové kody musi byt plné dostupné pomoci normalizo-
vaného diagnostického zafizeni odpovidajictho bodu 6.5.3.2.

Pozndmka v bodu 6.3 normy ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 — z cervence 1996)
bezprostiedné piedchazejici seznam chybovych kddi ve stejném bodé se nepouzije.

Rozhrani pro propojeni vozidla s diagnostickym piistrojem musi byt normalizované a mus{
odpovidat viem pozadavkim normy ISO DIS 15031-3 — z prosince 1998 (SAE J1962 —
z tnora 1998). Misto jeho montdze musi byt odsouhlaseno schvalovacim orgdanem tak, aby
bylo snadno dostupné servisnimu persondlu, ale chrdnéno proti ndhodnému poskozeni v béz-
nych podminkdch pouzivani.

Vyrobce musi rovnéz zpfistupnit, popiipadé za thradu, technické informace potiebné
k opravdm nebo tdrzbé motorovych vozidel, pokud se na tyto informace nevztahuji prava
dusevniho vlastnictvi nebo nejsou pfedmétem podstatného, tajného a vhodnou formou
identifikovatelného know-how. V takovém piipadé nesméji byt odepfeny nutné technické
informace.

Opravnény piistup k takovym informacim maji vSechny osoby, jejichz profesi je servis nebo
udrzba, pomoc pii poruchdch na silnici, kontrola nebo zkouseni vozidel nebo vyroba nebo
prodej ndhradnich dild nebo dodatecné montovanych dild, diagnostickych néstrojt a zku-
$ebniho zafizeni.”



