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SMERNICE KOMISE 98/12/ES
ze dne 27. ledna 1998,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 71/320/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt clenskych stiti tykajicich se brzdovych zafizeni ur¢itych kategorii motorovych vozidel
a jejich pfipojnych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovdni prévnich predpist clenskych sttt tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozi-
del (), naposledy pozménénou smérnici Evropského parla-
mentu a Rady 92/27[ES (), a zejména na ¢l. 13 odst. 2
uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 71/320/EHS ze dne 26. Cer-
vence 1971 o sblizovani prévnich predpisi clenskych stdti
tykajicich se brzdovych zafizen{ urcitych kategorii motorovych
vozidel a jejich pipojnych vozidel (), naposledy pozménénou
smérnici Komise 91/422/EHS (¥), a zejména na clanek 5 uve-
dené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze smérnice 71/320/EHS je jednou ze
zvlastnich smérnic tykajicich se postupu ES schvalovani typu
zavedeného smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozi-
del; Ze se proto ustanoveni smérnice 70/156/EHS tykajici se
systémd, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki
vozidel vztahuji i na smérnici 71/320/EHS;
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vzhledem k tomu, Ze podle ¢l. 3 odst. 4 a ¢. 4 odst. 3
smérnice 70/156/EHS je zejména nutné, aby byl ke kazdé
zvldstni smérnici pfipojen informacni dokument obsahujici od-
povidajici body piilohy I a certifikt schvédleni typu podle
piilohy VI uvedené smérnice;

vzhledem k tomu, Ze trh nahradnich brzdovych oblozeni
mimo sit oficidlnich koncesiondtt je takovy, Ze k udrzeni
drovné bezpecnosti a spolehlivosti se nyni poZzaduje stanovit
jakost a vlastnosti nahradnich brzdovych oblozeni na trhu
prostiednictvim této smérnice;

vzhledem k tomu, Ze je Zddouci uzndvat rovnocennost mezi-
narodnich ptedpist, zvlasté predpisi Evropské hospodarské
komise Organizace spojenych ndrodt, a zvlastnich smérnic; Ze
z tohoto divodu bylo povazovano za nutné uvést ustanoveni
smérnice 71/320/EHS do souladu s pfedpisem EHK OSN ¢. 13

o brzdéni a predpisem ¢. 90 o ndhradnich brzdovych ob-
loZenich;

vzhledem k poctu za sebou nésledujicich revizi ptivodniho
znéni smérnice 71/320/EHS je nyni vhodné sloucit viechny
tyto revize do jediné smérnice v Gplném znéni;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptsobovani technickému pokroku,
zfizeného smérnici 70/156/EHS,
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PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
1. Clénky smérnice 71/320/EHS se méni takto:

— v &anku 1 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,1.  Pro dcely této smérnice se ,vozidlem‘ rozumi kazdé
vozidlo podle definice v ¢linku 2 smérnice 70/156/EHS.

Kategorie vozidel jsou definoviny v piiloze II casti
A smérnice 70/156[EHS.*

pismena a), b) a ¢) se zrusuji;

odstavce 3 a 5 se zruSuji a dosavadni odstavec 4 se
oznaluje jako odstavec 3;

— v dénku 2 se slova ,v piflohdch T az VI a XI az XII“
nahrazuji slovy ,v odpovidajicich pfilohdch®

— v ¢&lanku 2a se slova ,v piilohdch I az VIII“ nahrazuji slovy
,v odpovidajicich pfilohach

— v ¢ldnku 5 se slova ,smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970
nahrazuji slovy ,smérnice Rady 70/156/EHS".

2. Pilohy smérnice 71/320/EHS se nahrazuji seznamem
piiloh a piilohami této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. ledna 1999 nesméji clenské stity z divoda tyka-
jicich se brzdovych systémt vozidla

— odmitnout udélit ES schvédleni typu nebo wnitrostatniho
schvaleni typu pro typ vozidla, ani

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozidla,
ani

— zakdzat prodej nebo uvedeni do provozu ndhradnich
brzdovych obloZen,

pokud toto vozidla nebo tato ndhradni brzdovd obloZeni
spliuji pozadavky smérnice 71/320/EHS ve znéni této smér-
nice.

2. 0Od 1. fjna 1999 clenské stity

.....

— nesméji jiz udélit ES schvileni typu

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu

pro novy typ vozidla z divoda tykajicich se brzdového sy-
sttmu vozidla a pro novy typ brzdovych oblozeni, pokud
nejsou splnény pozadavky smérnice 71/320/EHS ve znéni této
smérnice.

3. Od 31. bfezna 2001 ¢lenské stity

— povazuji prohldseni o shodé doprovézejici novd vozidla
podle smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro ucely ¢l. 7
odst. 1 uvedené smérnice

— mohou odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do pro-
vozu nového vozidla

z davodl tykajicich se brzdovych systémi, pokud nejsou
splnény pozadavky smérnice 71/320/EHS ve znéni této smér-
nice.

4. 0d 31. bfezna 2001 se pro ucely ¢l. 7 odst. 2 smérnice
70/156/EHS pouziji pozadavky smérnice 71/320/EHS pro ni-
hradni brzdova oblozZeni jako samostatné technické celky.

5. Aniz jsou dotéeny odstavce 2 a 4, povoli clenské stity
pro Gcely néhradnich dild prodej nebo uvedeni do provozu
néhradnich brzdovych oblozeni ur¢enych k montdzi na typy
vozidel, pro kterd byla udélena schvdleni typu pfed vstupem
této smérnice v platnost, pokud jsou tato nahradni brzdova
oblozeni v souladu s predchozim znénim smérnice
71/320[EHS pouzitelném ke dni uvedeni téchto vozidel do
provozu.

V zadném piipadé nesméji tato brzdovd obloZeni obsahovat
azbest.

6. Od 1. ffjna 1999 clenské stity zakdzi uvadét do provozu
vozidla s brzdovymi oblozenimi obsahujicimi azbest. AvSak
schvdleni typu udélend podle smérnice 91/422/EHS pro vozidla
s brzdovymi oblozenimi, kterd neobsahuji azbest, zistdvaji
v platnosti do 31. bfezna 2001.

Cldnek 3

1. Clenské stity uvedou v G&innost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosaZzeni souladu s touto smérnici do
1. ledna 1999. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.
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2. Tato opatieni piijatd ¢lenskymi staty musi obsahovat od- Cldnek 5

kaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi

jejich dfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi clenské Tato smérnice je urCena clenskym stdtam.
staty.

3. Clenské stity sdéli Komisi znéni vnitrostdtnich pravnich
piedpist, které pfijmou v oblasti pisobnosti této smérnice. V Bruselu dne 27. ledna 1998.

Cldnek 4 Za Komisi

Tato smérnice vstoupi v platnost dvacdtym dnem po vyhldSeni Martin BANGEMANN

v Ufednim véstniku Evropskyich spolecenstvi. clen Komise
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PRILOHA I

Definice, pozadavky na konstrukci a montdz, Zidost o ES schvileni typu, ES schvileni typu, dpravy typu a zmény schvileni typu,
shodnost vyroby

1. DEFINICE

Pro dcely této smérnice se:

1.1 Jypem vozidla z hlediska brzdového zafizeni®

rozumgéji vozidla, kterd se mezi sebou nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou

1.1.1 u motorovych vozidel

1.1.1.1 kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 1 této smérnice,
1.1.1.2 maximdalni hmotnost podle definice v bodé 1.14,

1.1.1.3 rozlozeni hmotnosti na ndpravy,

1.1.1.4 nejvyssi konstrukéni rychlost,

1.1.1.5 brzdové zafizeni odlisného typu, zejména vzhledem k tomu, zda obsahuje, nebo neobsahuje zafizeni k brzdéni piipojného vozidla,
1.1.1.6 pocet a uspotaddni néprav,

1.1.1.7 typ motoru,

1.1.1.8 pocet rychlostnich stupiiti a jejich prevodové poméry,
1.1.1.9 pomér (poméry) stalého prevodu hnaci ndpravy (ndprav),
1.1.1.10 rozméry pneumatik;

1.1.2 u piipojnych vozidel

1.1.2.1 kategorie vozidla podle definice v ¢lanku 1 této smérnice,
1.1.2.2 maximdlni hmotnost podle definice v bodé 1.14,

1.1.2.3 rozloZeni hmotnosti na ndpravy,

1.1.2.4 brzdové zafizeni odlisného typu,

1.1.2.5 pocet a uspofaddni ndprav,

1.1.2.6 rozméry pneumatik;

1.2 Lbrzdovym systémem”

rozumi soubor konstrukénich &asti, jejichz funkei je postupné zmensSovani rychlosti jedouctho vozidla nebo jeho zastaveni nebo jeho
udrzeni v nehybném stavu, jestlize jiz stoji. Tyto funkce jsou blize uvedeny v bodé 2.1.2. Zafizeni se sklddd z ovlddactho prvku,
z pievodu brzdy a z vlastni brzdy;

1.3 Lodstupriovatelnym brzdénim“
rozumi brzdéni, kdy v rdmci bézné cinnosti brzdového zafizeni, at pii brzdéni, nebo odbrzdovani,
— fidi¢ maze v kazdém okamziku zvétsit nebo zmensit brzdnou silu piisobenim na ovladaci prvek,

— brzdnd sila piisobi ve stejném smyslu jako ptsobeni na ovlddaci prvek (monoténni funkce),

— brzdnou silu je mozné snadno a dostate¢né jemné regulovat;
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1.4 ,ovlddacim prvkem*
rozumi konstrukéni ¢dst, kterou Fidi¢ (nebo u nékterych pifpojnych vozidel zdvoznik) piimo ovlddd dodévku energie do pievodu brzdy
potiebnou pro brzdéni nebo jeho ovlddani. Touto energii muZe byt svalovd energie Fidice nebo jiny zdroj energie ovlddany fidicem,
nebo popiipadé pohybovd energie piivésu, nebo kombinace téchto rtiznych druhil energie;

1.5 prevodem*
rozumi soubor konstrukénich soucdsti mezi ovlddacim prvkem a brzdou, ktery je funkénim zplisobem spojuje. Pievod mize byt
mechanicky, hydraulicky, vzduchovy, elektricky nebo smiSeny. Jestlize se brzdéni zajistuje nebo posiluje zdrojem energie nezdvislym na
fidici, avsak jim Fizenym, je zdsoba energie, kterou zaiizeni obsahuje, rovnéz soucdsti pevodu;

1.6 ,brzdou® rozumi konstrukéni ¢dst, kde se vyvijeji sily, které kladou odpor pohybu vozidla. Brzda mtze byt tieci (jestlize sily vznikaji
tfenim mezi dvéma vzdjemné se pohybujicimi ¢astmi vozidla), elektrickd (jestlize sily vznikaji elektromagnetickym dc¢inkem mezi dvéma
navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla, které se nedotykaji), hydrodynamickd (jestlize sily vznikaji ticinkem kapaliny, kterd se nachdzi
mezi dvéma navzdjem se pohybujicimi ¢dstmi vozidla) nebo motorova (jestlize sily vznikaji z umélého zvySeni brzdného wcinku
motoru, ktery se pfendsi na kola);

1.7 Jbrzdovymi zafizenimi rozdilnych typii
rozuméji zafizeni, kterd se lisi z takovych podstatnych hledisek, jako jsou

1.7.1 soucasti s rozdilnymi vlastnostmi,

1.7.2 zafizeni, u nichZ kterdkoli ze soucdsti je vyrobena z materidlti rozdilnych vlastnosti nebo jejichz soucdsti maji rozdilny tvar nebo
rozmeér,

1.7.3 zafizeni, jejichz soucsti jsou rozdilné kombinovany;

1.8 Lsoucdsti brzdového zafizeni
rozumi jeden z jednotlivych dild, jejichz soubor tvoif brzdové zaiizent;

1.9 pritbéznym brzdénim“
rozumi brzdéni jizdnich souprav zaiizenim s ndsledujicimi vlastnostmi:

1.9.1 jediny ovladaci prvek, ktery #idi¢ odstupnovatelné ovlddd ze svého sedadla jedingm ovlddacim dkonem,

1.9.2 energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je doddvdna tymz zdrojem energie (kterym maze byt svalovd sila fidice),

1.9.3 brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo Casové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni soupravu, bez ohledu na
jejich vzdjemnou polohy;

1.10 Lpolopriibéznym brzdénim*
rozumi brzdéni jizdnich souprav zafizenim s ndsledujicimi vlastnostmi:

1.10.1 jediny ovlddaci prvek, ktery idic odstupnovatelné ovlddd ze svého sedadla jedingm ovlddacim dkonem,

1.10.2 energie pro brzdéni vozidel tvoricich jizdni soupravu je doddvana dvéma odlisnymi zdroji energie (z nichZ jednim muze byt svalova sila
fidice),

1.10.3 brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo casové vhodné posunuté brzdéni kazdého z vozidel tvoricich jizdni soupravu bez ohledu na
jejich vzdjemnou polohu;

1.11 Lsamocinnym brzdénim*

rozumi brzdéni piipojného vozidla nebo pifpojnych vozidel, které nastdvd automaticky pfi oddéleni spojenych vozidel jizdni soupravy,
véetné takového oddéleni pii pretrzeni spojovactho zafizeni, kdy neni dotéen brzdny téinek zbytku jizdni soupravy;
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1.12 Jndjezdovym brzdénim*
rozumi brzdéni vyuzitim sil, které vznikaji pfi ndjezdu piivésu na tazné vozidlo;

1.13 naloZenym vozidlem*
rozumi — pokud neni uvedeno jinak — vozidlo naloZené na svou ,maximdlni hmotnost;

1.14 Jmaximdlni hmotnosti
rozumi maximalni hmotnost, kterou vyrobce prohldsil za technicky pfipustnou (tato hmotnost muze byt vétsi nez ,maximdlni
piipustnd hmotnost);

1.14.1 ,rozloZenim hmotnosti na ndpravy*
rozumi rozlozeni gravita¢niho dG¢inku hmotnosti vozidla nebo jeho obsahu na ndpravy;

1.14.2 ,zatizenim na kolo/ndpravu®
rozumi svisl statickd reakce (sila), kterou ptsobi povrch vozovky v plose styku na kolo/kola ndpravy;

1.14.3 ,maximdlnim statickym zatiZenim na kolo/ndpravu*
rozumi statické zatiZeni na kolo/ndpravu pfi nalozeném stavu vozidla;

1.15 Jhydraulickjm brzdovym systémem s akumulovanou energii“
rozumi brzdovy systém, v némz se doddvd energie tlakovou kapalinou akumulovanou v jednom nebo vice akumuldtorech plnénych
jednim nebo vice tlakovymi Cerpadly, pficemz kazdy je opatfen zafizenim k omezeni tlaku na maximalni hodnotu. Tuto hodnotu
stanovuje vyrobce.

1.16 Lpripojnymi vozidly kategorii O, a O,

1.16.1 ,navésem*
rozumi tazené vozidlo, jehoZ ndprava (ndpravy) je za tézistém vozidla (jestlize je stejnomérné nalozeno) a které md spojovaci zafizeni
umoziiujici prendSet vodorovné a svislé sily na tazné vozidlo;

1.16.2 ,privésem”
rozumi tazené vozidlo s nejméné dvéma ndpravami a se spojovacim zafizenim, které se muze pohybovat svisle (vzhledem k privésu)
a které fidi smér pfedni ndpravy (pfednich ndprav), aviak které nepfendsi zddné vyznamné statické zatiZen{ na tazné vozidlo;

1.16.3 ,piivésem s ndpravami uprostied”
rozumi tazené vozidlo se spojovacim zafizenim, které se nemtize pohybovat svisle (vzhledem k pfivésu) a u néhoz ndprava (ndpravy) je
tésné u tezisté vozidla (jestlize je stejnomérné naloZeno) tak, aby se na tazné vozidlo prendSelo jen malé statické svislé zatiZeni
nepiesahujici 10 % hodnoty odpovidajici maximdlni hmotnosti ptivésu nebo zatizeni 1 000 daN (podle toho, které z téchto zatiZeni je
mensi);

1.17 wodlehcovaci brzdou* (')

rozumi dopliikové brzdové zafizeni, které md schopnost vyvodit a udrzovat brzdny ucinek po dlouhou dobu bez podstatnéjsiho
zmensen{ tohoto Gcinku. Termin ,odlehcovaci brzda“ zahrnuje tGplny systém véetné ovladactho zafizeni;

(') Do doby, nez budou dohodnuty jednotné postupy pro vypocet tcinku odlehcovacich brzd pro pouziti v ustanovenich dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy II, nezahrnuje tato
definice vozidla vybavend rekuperacnimi brzdovymi systémy.
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1.17.1 .nezavislou odleh¢ovaci brzdou*
rozumi odleh¢ovaci brzda, jejiz ovlddaci zafizeni je oddéleno od ovlddactho prvku provozniho brzdéni a od ovlddactho zafizeni
ostatnich brzdovych systémi;

1.17.2 ,integrovanou odlehc¢ovaci brzdou® (!)
rozumi odlehcovaci brzda, jejiz ovlddaci zafizeni je integrovdno s ovlidacim prvkem pro systém provozniho brzdéni, a to tak, Ze jak
odleh¢ovaci brzda, tak systém provozniho brzdéni se uvddéji do cinnosti zdrovenn nebo s vhodnym casovym odstupniovdnim pii
plisobeni na kombinovany ovlddaci prvek;

1.17.3 ,kombinovanou odleh¢ovaci brzdou*
rozumi integrovand odleh¢ovaci brzda, kterd md navic zafizeni k jeho vyfazeni z Cinnosti a toto zafizeni umoziuje ovladat
kombinovanym ovlddacim prvkem samostatné systém provozniho brzdénf;

1.18 Jmeziméstskym autobusem*
rozumi vozidlo konstruované a vybavené pro meziméstskou dopravu, které nemd zddnd mista urcend pro stojici cestujici, které vSak
mtize dopravovat na kritké vzdalenosti cestujici stojici v ulicce;

1.19 Lddlkovym autokarem*
rozumi vozidlo konstruované a vybavené pro dédlkovou dopravu, zajistujici komfort pro sedici cestujici, které nedopravuje stojici
cestujic;

1.20 Lprotiblokovacim systémem*
viz bod 2.1 prilohy X.

2. POZADAVKY NA KONSTRUKCI A MONTAZ

2.1 Obecné

211 Brzdové zafizeni

2.1.1.1 Brzdové zafizeni musi byt konstruovdno, vyrobeno a namontovino takovym zptsobem, aby v béznych provoznich podminkich
vozidlo spliovalo déle uvedené pozadavky, a to i pfi vibracich, kterym muaze byt vystaveno.

2.1.1.2 Zv1asté musi byt brzdové zafizeni konstruovdno, vyrobeno a namontovéno tak, aby odolédvalo korozi a stdrnuti, kterym je vystaveno.

2.1.1.3 Brzdova oblozeni nesméji obsahovat azbest.

2.1.2 Funkce brzdového zafizeni
Brzdové zafizeni definované v bodé 1.2 musi spliiovat ndsledujici funkce:

2.1.2.1 Systém provozniho brzdéni

Systém provozntho brzdéni musi umoznovat fidi¢i ovlddat pohyb vozidla a zastavit je bezpecnym, rychlym a G¢innym zpiisobem, bez
ohledu na rychlost, zatizeni a velikost sklonu stoupdni nebo klesdni svahu. Jeho tGcinek musi byt odstupiiovatelny. Ridi¢ musi byt
schopen brzdit ze svého mista sedéni, aniz sejme ruce z ovlddactho prvku fizeni.

(') Do doby, nez budou dohodnuty jednotné postupy pro vypocet tcinkti odleh¢ovacich brzd pro pouziti v ustanovenich dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy II, musi byt vozidla
opatfend integrovanou odleh¢ovaci brzdou vybavena také protiblokovacim zaifzenim ptsobicim alespont na provozni brzdy ndpravy fizené odleh¢ovaci brzdou a na
odlehcovaci brzdu samu a mus{ spliovat pozadavky piilohy X.
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2.1.2.2

2.1.23

2.1.3.1

2.2

2.2.1

2211

22122

22.1.2.1

22.1.2.2

22123

22124

2.2.1.25

2.2.1.2.6

2.2.1.2.6.1

Systém nouzového brzdéni

Systém nouzového brzdéni musi v piipadé poruchy systému provozniho brzdéni umoziiovat zastavit vozidlo na piiméfené drdze. Toto
brzdéni musi byt odstupnovatelné. Ridi¢ musi byt schopen brzdit ze svého mista sedéni a fidit naddle vozidlo alespoti s jednou rukou
na ovlddacim prvku Fzeni. Pro tcely tohoto ustanoveni se pfipousti, Ze soucasné se nemtize vyskytovat vice neZ jedna porucha
v systému provozniho brzdéni.

Systém parkovactho brzdéni

Systém parkovactho brzdéni musi umoziiovat, aby se vozidlo udrZelo v nehybném stavu na stoupajicim nebo klesajicim svahu
i v nepiftomnosti fidice, pficemz brzdici sou¢dsti musi byt drzeny v poloze pro zabrzdéni Cisté mechanickym zafizenim. Ridi¢ musi
mit moznost takto brzdit ze svého mista sedéni, s vyhradou bodu 2.2.2.10 u p¥ipojnych vozidel.

Systém vzduchového brzdéni pifpojného vozidla a systém parkovactho brzdéni tazného vozidla se sméji ovlddat zdroven za podminky,
Ze fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, Ze acinek parkovactho brzdéni jizdni soupravy, ktery je zajistovan systémem parkovactho brzdéni
vyhradné mechanickymi ¢dstmi, je dostate¢ny.

Pneumatické spojeni mezi motorovymi a piipojnymi vozidly

U pneumatickych brzdovych systéma musi byt pneumatické spojeni mezi motorovym vozidlem a p¥pojnymi vozidly provedeno dvéma
nebo vice hadicemi. Ve viech piipadech vsak musi byt pozadavky této smérnice splnény jen dvéma hadicemi. Nejsou piipustnd
uzaviraci zafizeni, kterd se neovlddaji automaticky. U ndvésovych jizdnich souprav musi byt hadice ¢sti tazného vozidla. Ve vSech
ostatnich pifpadech musi hadice byt ¢asti piivésu.

Vlastnosti brzdovych systémii

Vozidla kategorii M a N

Soubor brzdovych systémd, jimZz je vozidlo vybaveno, musi spliiovat pozadavky na systémy provozniho, nouzového a parkovaciho
brzdéni.

Systémy zajistujici provozni, nouzové a parkovaci brzdéni mohou mit spolecné &dsti, pokud spliuji ndsledujici podminky:

Musi mit nejméné dva na sobé nezdvislé ovladaci prvky snadno dosazitelné fidicem z jeho obvyklé polohy pfi jizdé. U viech kategoril
vozidel, s vyjimkou M, a M,, kazdy ovlddaci prvek brzd (s vyjimkou ovladactho prvku odlehcovaci brzdy) musi byt konstruovan tak,
aby se pfi uvolnéni vratil do vychozi klidové polohy. Tento pozadavek neplati pro ovlddaci prvek parkovaci brzdy (nebo piislusnou cdst
spolec¢ného ovlddactho prvku), pokud je mechanicky zajistén v poloze pro brzdéni.

Ovlddaci prvek systému provoznitho brzdéni musi byt nezdvisly na ovladacim prvku soustavy pro parkovaci brzdéni.

Jestlize maji systémy provozniho a nouzového brzdéni tentyz ovlddaci prvek, nesméji se vlastnosti spojeni mezi timto ovlddacim
prvkem a rliznymi ¢dstmi prevodd po urcité dobé uzivani zménit.

Jestlize maji systémy pro provozni a nouzové brzdéni tentyz ovlddaci prvek, musi byt systém parkovactho brzdéni konstruovén tak, aby
mohl byt uveden do ¢innosti, jestlize je vozidlo v pohybu.

Toto ustanoveni se nepouzije, pokud je mozné uvést do ¢innosti, alespon ¢dstecné, systém provozniho brzdéni vozidla pomocnym
ovladacim prvkem podle bodu 2.1.3.6 piilohy IL

P poruse kterékoli konstrukéni ¢asti jiné nez jsou brzdy (podle definice v bodé 1.6) nebo konstrukéni &sti blize uvedené v bodé
2.2.1.2.7, nebo pii jakékoli jiné poruse v systému provozniho brzdéni (Spatnd funkce, ¢dstecné nebo celkové vycerpdni zdsoby energie)
musi byt schopen systém nouzového brzdéni nebo ta ¢dst systému provozniho brzdéni, kterd neni dotéena poruchou, zastavit vozidlo
za podminek pozadovanych pro nouzové brzdéni.

Zv1asté tehdy, jestlize systém nouzového brzdéni a systém provozniho brzdéni maji spole¢ny ovlddaci prvek a spolecny pievod:

Jestlize je systém provozniho brzdéni uvddén do cinnosti tcinkem svalové energie fidice posilované z jednoho nebo z vice zdsobnikd
energie, musi byt nouzové brzdéni v piipadé selhdni tohoto posileni zajisténo svalovou energii fidice posilovanou popiipadé ze
zdsobnikd energie, které nejsou dotéeny selhdnim, pficemz sila pusobici na ovlddaci prvek nesmi pfesdhnout pfedepsané maximdlni
hodnoty.
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2.2.1.2.6.2

221.2.7

2213

22.1.4

2.2.1.4.1

2.2.1.4.2

2.2.1.43

2.2.1.5

2.2.1.5.1

22152

22153

2.2.1.6

2.2.1.7

2.2.1.8

2.2.1.9

Jestlize jsou v systému provozniho brzdéni brzdna sila a prevod zajistovany vyhradné energii ze zdsobniku ovlddanou fidicem, musi byt
k dispozici nejméné dva zdsobniky energie zcela nezédvislé a opatfené vlastnimi pfevody, rovnéz nezdvislymi; kazdy z nich smi pusobit
jen na brzdy dvou nebo vice kol zvolenych tak, aby mohla sama zajistit nouzové brzdéni za predepsanych podminek a aniz tim bude
porusena stabilita vozidla pfi brzdéni; kromé toho musi byt kazdy z téchto zdsobnikii energie opatfen vystraznym zafizenim
definovanym v bodé 2.2.1.13.

Urcité dily, jakymi jsou peddl a jeho uchyceni, hlavni vélec a jeho pist nebo pisty (u hydraulickych systémay), brzdi¢ (u hydraulickych
nebo pneumatickych systémdl), mechanismus spojujici peddl a hlavni vilec nebo brzdi¢, brzdové vilce a jejich pisty (u hydraulickych
nebo pneumatickych systémd), pdky a klice brzdovych dstroji, se nepovazuji za sestavy soucdsti ndchylné k poruseni, pokud jsou
dostatecné dimenzované, snadno piistupné pro drzbu a vykazuji bezpecnostni vlastnosti pfinejmensim rovnocenné tém, které jsou
pozadovény pro jind dilezitd tstroji vozidel (napf. pdkovi mechanismu fizeni). Jestlize selhdni jedné z takovych &dsti by znemoznilo
brzdéni vozidla s dcinkem odpovidajicim alesponn t¢inku pozadovanému pro nouzové brzdéni, musi byt tento dil z kovu nebo
z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a nesmi se znatelné deformovat pii bézné ¢innosti brzdovych zafizeni.

Jsou-li ovlddaci prvky pro systémy provozniho a nouzového brzdéni oddéleny, nesmi soucasné uziti obou ovlddacich prvka vyfazovat
z Cinnosti zdroven systém provozniho brzdéni a systém nouzového brzdéni, a to ani v piipadé, Ze oba brzdové systémy funguji
spravné, ani v piipad¢, Ze jeden z nich md poruchu.

Systém provozniho brzdéni musi byt takovy, aby v piipadé poruchy v nékteré ¢sti jeho pfevodu byly splnény nasledujici podminky:

Pii pusobeni na ovladaci prvek systému provozniho brzdéni musi byt brzdén jesté dostatecny pocet kol, a to pifi vSech stavech zatizeni
vozidla.

Tato kola musi byt zvolena tak, aby zbyvajici dcinek systému provozniho brzdéni spliioval pozadavky bodu 2.1.4 pidlohy IL

Predchozi ustanoveni se v§ak nevztahuji na tahace navést, pokud pfevod systému provozniho brzdéni ndvésu je nezavisly na prevodu
systému provozniho brzdéni tahace.

Jestlize se uzivd energie jiné, neZ je svalovd energie fidice, nemusi se uZit vice zdroji této jiné energie nez jeden (hydraulické cerpadlo,

V piipadé poruchy kterékoli ¢dsti prevodu brzdovych systémti vozidla musi zistat zajisténo dopliovani té casti, kterd neni dotcena
poruchou, pokud je nutné, aby se vozidlo zastavilo s G¢inkem pfedepsanym pro zbyvajici brzdny tcinek nebo pro nouzové brzdéni.
Tato podminka musi byt splnéna zafizenimi, kterd mohou byt snadno uvedena do cinnosti pfi stojicim vozidle nebo zafizenimi
s automatickou funkci.

Kromé toho zdsobniky, které jsou za timto zafizenim, museji byt takové, aby bylo v piipadé poruchy v dopliiovani energie po ctyfech
plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni a za podminek stanovenych v bodé 1.2 prilohy IV ¢isti A a casti B
stdle jesté mozné pii patém zdvihu zastavit vozidlo s uc¢inkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni.

U hydraulickych brzdovych zafizeni s akumulovanou energii se vSak mohou tyto podminky poklddat za splnéné, pokud jsou splnény
pozadavky bodu 1.2.2 piilohy IV &asti C.

Pozadavky bodid 2.2.1.2, 2.2.1.4 a 2.2.1.5 musi byt splnény, aniZ se pouzije jakéhokoli automatického zafizeni takového typu, Ze by
jeho neticinnost nemusela byt zpozorovdna proto, ze dily, které jsou bézné v klidové poloze, by vstoupily do ¢innosti pouze v pipadé
poruchy brzdového systému.

Systém provozniho brzdéni musi pisobit na vsechna kola vozidla.

Ucinek systému provoznitho brzdéni musi byt vhodné rozdélen na népravy. U vozidel s vice nez dvéma ndpravami se v pifpadé
dopravy nédkladu o velmi malé hmotnosti miZe zmensit brzdnd sila nékterych ndprav automaticky az na nulu, aby se zamezilo
blokovéni kol nebo tvofeni sklovitého povrchu na brzdovém oblozZeni, a to za podminky, Ze vozidlo plni viechny pozadavky na t¢inky
stanovené piflohou 1L

Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt rozdélen na kola téZe ndpravy symetricky vzhledem ke stfedni podélné roviné vozidla.
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2.2.1.10

2.2.1.11

2.2.1.11.1

2.2.1.11.2

2.2.1.12

2.2.1.121

2.2.1.12.2

22,1123

2.2.1.13

Systém provozniho brzdéni a systém parkovactho brzdéni musi pisobit na brzdné plochy trvale pfipojené ke kolim ¢astmi dostate¢né
pevné konstrukce. Zddnd brzdnd plocha nesm{ byt odpojitelnd od kol. Aviak u systému provozniho brzdénf a u systému nouzového
brzdéni je takové odpojeni piipustné u nékterych brzdnych ploch, pokud je pouze chvilkové, napt. pii fazeni pievodovych stupnd,
a pokud jak systém provozniho brzdéni, tak systém nouzového brzdéni dale pracuji s pfedepsanym ucinkem. Déle je takové odpojeni
pifpustné u systému parkovaciho brzdéni za podminky, Ze takové odpojeni je ovldddno vyhradné fidicem z jeho mista sezeni pomoci
systému, ktery nemiize byt uveden do ¢innosti ndsledkem netésnosti. ()

Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovndvat ruénim nebo automatickym sefizovacim systémem. Kromé toho musi mit
ovlddaci prvek a soucdsti prevodu a brzd rezervu zdvihu, a pokud je to potfebné, musi mit vhodné zaiizeni pro jeji vyrovndni, tak aby
po zahfdti brzd nebo po urcitém stupni opotiebeni oblozeni bylo zajisténo uc¢inné brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

Pro provozni brzdy musi byt vyrovndvdni opotiebeni obloZeni automatické. Montdz automatickych sefizovacich zafizeni je v3ak
volitelnd pro terénni vozidla kategorif N, a N, a pro zadni brzdy vozidel kategorii M, a N . Automatickd sefizovaci zaifzeni musi byt
takovd, aby po zahfati, po némzZ ndsleduje ochlazeni brzd, zistalo stdle zajisténo uc¢inné brzdéni. Zejména po zkouskich podle piflohy
Il bod 1.3 (zkouska typu I) a podle piilohy II bod 1.4 (zkouska typu II) nebo bod 1.6 (zkouska typu IIl) musi byt vozidlo schopno
bézného provozu. Spravnd funkce automatického sefizovactho zafizeni pro vyrovndvani opotfebeni se kontroluje zkouskami na
brzdovych pneumatickych systémech, kterymi se ovéfi zdvih brzdového vélce nebo jeho vile.

Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat z vnéjsku nebo zespodu vozidla pouze s uZitim nafadi
nebo prostiedkd dodévanych bézné s vozidlem, napiiklad vhodnymi kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfenimi. Jako alternativa jsou
piijatelnd akustickd nebo optickd zafizeni, kterd signalizuji Fidici na jeho misté k Fzeni vozidla, Ze je nutné vyménit obloZeni.
DemontdZz piednich nebo zadnich kol k tomuto tcelu je pfipustnd pouze u vozidel kategorie M, a N,.

U hydraulickych brzdovych systémi:

Plnici otvory kapalinovych nddrzek musi byt snadno piistupné; kromé toho musi byt kapalinové nddrzky konstruovény a vyrobeny tak,
aby umoznovaly snadnou kontrolu hladiny zdsobni kapaliny, aniz by bylo zapotfebi je oteviit. Neni-li splnéna tato posledni podminka,
musi fidi¢e upozornit zafizeni vystrazné signalizace na pokles hladiny zdsoby kapaliny, ktery je schopen zptsobit selhdni brzdového
systému; fidi¢ musi mit moznost snadno zkontrolovat, zda svétlo vystrazné signalizace spravné funguje.

Porucha ¢ésti systému hydraulického pfevodu musi byt signalizovana fidici sdélovacem s cervenym svétlem, které se rozsviti nejpozdéji
pii pusobeni na ovlddaci prvek a musi zistat rozsviceno tak dlouho, dokud trvd porucha a dokud je klicek spinaci skiifiky v poloze
,béh motoru®. Je viak pipustné zafizeni s optickym sdélovacem s Cervenym svétlem, které se rozsviti, jakmile hladina kapaliny
v zdsobnich nddrzkich poklesne na nizsi vysku, nez je stanovena vyrobcem. Svétlo sdélovace musi byt viditelné i za denniho svétla;
fidi¢ musi mit moznost snadno zkontrolovat ze svého sedadla, ze zdrovka je v dobrém stavu. Porucha nékteré ¢dsti zaifzeni nesmi mit
za nasledek tplnou ztrdtu Géinku brzdové soustavy.

Druh kapaliny, kterou je nutné uzit v brzdovych zafizenich s hydraulickym prevodem, musi byt uddn podle normy ISO 9128-1987.
Prislusny symbol podle obrdzku 1 nebo 2 musi byt vyznacen nesmazatelnym zptsobem na viditelném misté do vzddlenosti 100 mm
od plnicich hrdel kapalinovych nddrzek, pficemz vyrobce mutze doplnit dalsi informativni tdaje.

Kazdé vozidlo se systémem provozniho brzdéni uvddénym do Cinnosti energii ze zdsobniku energie musi byt kromé piipadné
namontovaného manometru opatieno i vystraznym zafizenim, jestlize nelze bez energie ze zdsobniku dosdhnout s touto brzdou
ucinku pfedepsaného pro nouzové brzdéni; toto vystrazné zafizeni signalizuje opticky nebo akusticky, Ze zdsoba energie v kterékoli
Casti soustavy poklesla na hodnotu, pii které je mozné bez dopliiovani zdsobnika a pfi viech stavech nalozeni vozidla jesté po Ctyfech
plnych zdvizich ovladactho prvku pro provozni brzdéni pii patém zdvihu docilit Gcinek pfedepsany pro nouzové brzdéni (pficemz
pievod provozni brzdy funguje normalné a brzdovd ustroji jsou sefizena na co nejmensi zdvih). Vystrazné zafizeni musi byt do okruhu
zapojeno piimo a trvalym zpusobem. Kdyz motor pracuje v béznych provoznich podminkich a v brzdovém systému neni Zddnd
zdvada, nesmi vystrazné zafizeni ddvat signdl kromé doby potiebné k doplnéni zdsobnikil energie po nastartovini motoru.

(") Tento bod je tieba vyklddat takto: ticinky provozniho a nouzového brzdéni musi ziistat v mezich predepsanych touto smérnici, a to i béhem chvilkového odpojeni.
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2.2.1.13.1

2.2.1.13.2

2.2.1.14

2.2.1.15

2.2.1.16

2.2.1.17

2.2.1.18

2.2.1.18.1

2.2.1.18.2

2.2.1.18.3

2.2.1.18.4

2.2.1.18.4.1

2.2.1.18.4.2

U vozidel, kterd spliuji pozadavky bodu 2.2.1.5.1, pouze kdyz spliuji podminky bodu 1.2.2 pfilohy IV ¢dsti C, musi vystrazné zafizeni
obsahovat navic k optické signalizaci také akustickou signalizaci. Obé tato zaf{zeni nemusi byt v ¢innosti soucasné za podminky, Ze obé
zafizeni spliuji vyse uvedené pozadavky a ze akusticky signal nevstupuje do cinnosti difve nez opticky signl.

Toto akustické zafizeni mizZe byt vyfazeno z cinnosti pii aplikaci parkovacitho brzdéni nebo podle volby vyrobce, je-li ve vozidle
s automatickou pfevodovkou pdka predvolice v poloze ,parkovani®.

Je-li pro funkci nékterého z brzdovych systémt nezbytny piidavny zdroj energie, musi byt zdsoba energie takovd, aby v piipadé
zastaveni motoru nebo v pifpadé poruchy pohonu zdroje energie postacoval stdle Gcinek brzdéni k zastaveni vozidla za pfedepsanych
podminek, aniz jsou dotCeny pozadavky vyse uvedeného bodu 2.1.2.3. Kromé toho, jestlize je svalové pusobeni fidice na systém
parkovaciho brzdéni zvétSovano posilovacim zafizenim, musi byt ¢innost parkovactho brzdéni zajisténa v piipadé poruchy posilovaciho
zafizeni, je-li nutné i s vyuZitim zdsoby energie nezdvislé na energii, kterd bézné zajistuje toto posileni. Tato zdsoba energie muze byt
zdsobou energie uréenou pro systém provozniho brzdéni.

U motorovych vozidel, za kterd je dovoleno pfipojovat piipojné vozidlo vybavené brzdou ovlddanou fidi¢em tazného vozidla, musi byt
systém provozniho brzdéni tazného vozidla vybaven zafizenim konstruovanym tak, aby v piipadé poruchy brzdového systému
pifpojného vozidla nebo v piipadé preruseni pneumatického spojeni (nebo jiného typu pouzitého spojeni) mezi taznym vozidlem
a jeho pfipojnym vozidlem bylo jesté mozné brzdit tazné vozidlo s G¢inkem predepsanym pro nouzové brzdéni. Toto zafizeni musi
byt umisténo na tazném vozidle. (')

Vedlejsi spotiebice musi byt zdsobovany energif tak, aby bylo i pfi jejich ¢innosti mozné dosdhnout pfedepsanych hodnot tGcinkt a aby
i v piipadé poskozeni zdroje energie nemohla cinnost vedlejsich spotfebict zpisobit, Ze zdsoby energie plnici brzdové soustavy
poklesnou pod tdroven uvedenou v bodé 2.2.1.13.

Jestlize pfipojné vozidlo patii do kategorie O, nebo O,, musi byt systém jeho provozniho brzdéni priibézny nebo polopriibézny.

U vozidla, které maze tahat pifpojné vozidlo kategorie O, nebo O,, musi jeho brzdové systémy spliovat nasledujici podminky:

Jestlize je uveden do ¢innosti systém nouzového brzdéni tazného vozidla, musi byt zajisténo rovnéz odstupnovatelné brzdéni
piipojného vozidla.

Jestlize je systém provozniho brzdéni tvofen nejméné dvéma nezdvislymi okruhy, musi v piipadé poruchy tohoto systému u tazného
vozidla okruh nebo okruhy, které nejsou dotceny touto poruchou, byt schopny uvést plné nebo ¢astecné do ¢innosti brzdy piipojného
vozidla. Tato ¢innost brzd musi byt odstupriovatelnd. Jestlize se tato Cinnost zajistuje ventilem, ktery je bézné v klidové poloze,
piipousti se uziti takového ventilu pouze tehdy, pokud muze fidi¢ bud zevniti kabiny, nebo z vngjsku vozidla snadno ovéfit jeho
spravnou funkci bez uziti nafadi.

V piipadé pretrzeni nebo netésnosti jednoho z potrubi pneumatického spojeni (nebo popiipadé jiného druhu spojeni), a pokud toto
pietrzeni nebo netésnost nevyvold automaticky brzdéni pifpojného vozidla s G¢inkem pfedepsanym v bodé 2.2.3 piilohy II, musi mit
fidi¢ pfesto moznost uvést plné nebo ¢istecné do ¢innosti brzdy piipojného vozidla, a to bud ovlddacim prvkem systému provozniho
brzdéni, nebo ovlddacim prvkem systému nouzového brzdéni, nebo ovlddacim prvkem systému parkovaciho brzdéni.

U dvouhadicového pneumatického systému se poklddd pozadavek bodu 2.2.1.18.3 za splnény, jsou-li splnény nasledujici podminky:

Po plném zdvihu nékterého z ovlddacich prvkt uvedenych v bodé 2.2.1.18.3 musi tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi poklesnout
na hodnotu 1,5 bar nejpozdéji do dvou sekund.

Vyprazdnuje-li se plnici vétev spojovactho potrubi rychlosti nejméné 1 barfs, musi automatické brzdéni piipojného vozidla zacit svou
¢innost diive, nez tlak v plnici vétvi spojovaciho potrubi poklesne na hodnotu 2 bar.

(') Tento bod je tieba vyklddat takto: systém provozniho brzdéni musi byt vybaven zafizenim (napf. omezovacim ventilem), které zajistuje, aby vozidlo mohlo byt jesté
brzdéno systémem provozniho brzdéni, avsak s dc¢inkem predepsanym pro systém nouzového brzdéni.



13/sv. 20

Utedn{ véstnik Evropské unie 137

2.2.1.19

2.2.1.20

2.2.1.20.1

2.2.1.20.2

2.2.1.20.3

2.2.1.21

2.2.1.22
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2.2.1.24

2.2.1.25

2.2.1.26

222
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Nasledujici druhy vozidel musi spliovat pozadavky zkousky typu II A podle bodu 1.5 piilohy II a nikoli zkousky typu II podle bodu
1.4 uvedené prilohy:

— meziméstské autobusy a ddlkové autokary kategorie M,

— motorové vozidla kategorie N, urcend k taZeni piipojnych vozidel kategorie O,.

Prevysuje-li maximdlni hmotnost tohoto vozidla 26 000 kg, omezi se hmotnost pii zkousce na 26 000 kg; presihne-li hmotnost
nenalozeného vozidla 26 000 kg, uvazuje se vypoctem hmotnost 26 000 kg.

Motorovd vozidla urcend k taZeni piipojného vozidla s elektrickym brzdovym systémem musi spliiovat nésledujici pozadavky:

Okruh elektrického napdjeni motorového vozidla (generdtor a baterie) musi mit dostatecnou kapacitu, aby mohl napdjet elektricky
brzdovy systém. Jestlize motor bézi ve volnobéhu s otdckami doporucenymi vyrobcem a viechna elektrickd zafizeni, kterd vyrobce
montuje sériové, jsou v Cinnosti, nesmi napéti v elektrickych okruzich ani pii nejvétsim proudu v elektrickém brzdovém systému
méfené v misté napojeni (15 A) poklesnout pod 9,6 V. V elektrickych okruzich nesmi dojit ke zkratu ani v piipadé pretizeni.

V piipadé poruchy v systému provozniho brzdéni na tazném vozidle, kde brzdovy systém ma nejméné dva na sobé nezavislé okruhy,
musi byt neporuseny okruh nebo okruhy schopny s ¢dstecnym nebo plnym brzdnym dcinkem uvést do ¢innosti brzdovy systém
pifpojného vozidla.

Uziti spinace a okruhu brzdovych svétel k ovlddani elektrického brzdového systému je piipustné pouze tehdy, pokud je ovlddaci vodi¢
zapojen paralelné s brzdovym svétlem a pokud jsou spinaé a okruh brzdovych svétel na vozidle pro toto piidavné zatizeni
dimenzovany.

U vzduchovych systémti provozniho brzdéni, které maji dva nebo vice nezavislych okruht, musi byt jakykoli pranik vzduchu mezi
témito okruhy v ovlddacim prvku nebo za nim trvale odvétravan do ovzdusi.

Motorova vozidla kategorii M,, M,, N, a N, s nejvyse ctyfmi napravami musi byt vybavena protiblokovacimi systémy kategorie 1 podle
piflohy X této smérnice.

Pokud jsou motorovd vozidla, kterd nejsou uvedena v bodé 2.2.1.22, vybavena protiblokovacimi systémy, musi spliiovat pozadavky
piflohy X.

U motorovych vozidel uréenych k tazeni pifpojnych vozidel kategorii O, nebo O, smi byt systém provozniho brzdéni v cinnosti jen ve
spojeni se systémem provozniho, nouzového nebo parkovactho brzdéni tazného vozidla.

Motorovd vozidla urcend k tazeni piipojného vozidla s protiblokovacim systémem, s vyjimkou vozidel kategorii M, a N,, musi byt
vybavena zvldstnim vystraznym zafizenim s optickou signalizaci pro protiblokovaci systém piipojného vozidla a toto zafizeni musi
spliovat pozadavky bodii 4.1, 4.2 a 4.3 prilohy X. Musi byt také vybavena zvldstnim elektrickym konektorem pro protiblokovaci
systémy piipojnych vozidel podle bodu 4.4 piilohy X této smérnice.

Motorova vozidla kategorie M, mohou byt vybavena nédhradnimi koly/pneumatikami k docasnému uziti za piedpokladu, Ze tato vozidla
splnuji pozadavky piilohy XIIL

Vozidla kategorie O

Piipojnd vozidla kategorie O, nemusi mit systém provozniho brzdéni, pokud vsak piipojnd vozidla této kategorie systém provozniho
brzdéni maji, musi tento systém spliovat tytéz pozadavky jako vozidla kategorie O,.
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22211
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Piipojnd vozidla kategorie O, musi mit systém provozniho brzdéni, ktery musi byt pribézny nebo polopribézny nebo ndjezdovy.
Tento posledni druh je pFpustny pouze pro pifpojnd vozidla jind nez navésy. Je viak piipustny i elektricky systém provozniho brzdéni,
ktery spliiuje pozadavky prilohy XI.

Piipojnd vozidla kategorii O, a O, musi mit systém provozniho brzdéni priibézny nebo polopriibézny.

Systém provozniho brzdéni musi piisobit na vSechna kola piipojného vozidla.

Ucinek systému provozniho brzdéni musi byt spravné rozdélen na ndpravy.

Ucinek kazdého brzdového systému musi byt rozdélen na kola jedné a téze nipravy symetricky vzhledem k podélné stiedni roviné
vozidla.

Brzdné plochy potfebné k dosazeni predepsaného tcinku musi byt trvale pfipojeny ke kolim, a to tuhym zptisobem nebo soucdstmi,
které nejsou ndchylné k poruse.

Opotiebeni brzd musi byt mozné snadno vyrovndvat ruénim nebo automatickym sefizovacim systémem. Kromé toho musi mit
ovlddaci prvek a soucdsti pfevodu a brzd rezervu zdvihu, a pokud je to potiebné, vhodné zatizeni pro jeji vyrovnavani tak, aby po
zahfati brzd nebo po urcitém stupni opotiebeni obloZeni bylo zajisténo Gcinné brzdéni, aniz je nutné ihned provést sefizeni.

Vyrovnavani opotiebeni obloZeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Avsak montdz automatickych sefizovacich zafizeni je
volitelnd pro vozidla kategorii O, a O,. Automatickd sefizovaci zafizeni musi byt takova, aby po zahfti, po némz néasleduje ochlazeni
brzd, zistalo stdle zajisténo G¢inné brzdéni.

Zejména po zkouskich podle bodu 1.3 prilohy II (zkouska typu 1) a podle bodu 1.6 piilohy II (zkouska typu I) musi byt vozidlo
schopno bézného provozu.

Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt snadno zkontrolovatelné z vnéjsku nebo zespodu vozidla pouze s uzitim néfadi nebo
prostiedkil doddvanych bézné s vozidlem, napiiklad vhodnymi kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfenimi.

Brzdové soustavy musi byt takové, aby v piipadé pietrZzeni spojovactho zafizeni za jizdy bylo automaticky zajisténo zastaveni
piipojného vozidla. Toto ustanoveni se viak nevztahuje na pfivésy o maximalni hmotnosti nepfevysujici 1,5 t za podminky, Ze piivésy
budou vybaveny kromé spojovactho zafizeni jesté pojistnym spojovacim zafizenim (fetézem, lanem atd.), které by v piipadé pfetrzeni
hlavniho spojovaciho zafizeni mohlo zabranit, aby se oj dotkla zemé, a zajistilo urcité zbytkové fizeni piivésu.

Na kazdém piipojném vozidle povinné vybaveném systémem provozniho brzdéni musi byt rovnéz zajisténo parkovaci brzdéni, a to
i na piipojnych vozidlech odpojenych od tazného vozidla. Systém parkovactho brzdéni musi byt ovladatelny osobou stojici na zemi,
aviak u pfipojnych vozidel urcenych k dopravé osob musi byt tento systém ovladatelny z vnittku piipojného vozidla. Vyraz
,ovladatelny“ zahrnuje i uvolnéni brzdy.

Jestlize je na piipojném vozidle zafizeni, které dovoluje vyfadit z cinnosti vzduchové ovlddani brzdového systému jiného nez
parkovaciho, musi byt toto zafizeni konstruovdno a vyrobeno tak, aby bylo nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii opétném
plnéni piipojného vozidla tlakovym vzduchem.

Piipojnd vozidla kategorii O; a O, se systémem s dvouhadicovym pneumatickym spojovacim potrubim musi spliovat pozadavky
stanovené bodem 2.2.1.18.3.

Piipojnd vozidla kategorii O, a O, musi byt vybavena protiblokovacimi systémy, které spliiuji pozadavky piflohy X.

Pokud jsou piipojnd vozidla, kterd nejsou uvedena v bodé 2.2.2.13, vybavena protiblokovacimi systémy, musi spliiovat pozadavky
piflohy X.
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2.2.2.15 Energie do vedlejsich spotiebict se musi dodédvat tak, aby se pii jejich ¢innosti v zdsobniku (zdsobnicich) pro provozni brzdéni udrzoval
tlak na hodnoté nejméné 80 % minimdlniho tlaku, ktery musi byt doddvan taznym vozidlem do plnici vétve spojovaciho potrubi podle
bodu 3.1.2.2 dodatku prilohy II.

2.2.2.15.1  Pii poruse nebo tniku energie z vedlejsich spotiebi¢t nebo z kterychkoli pfipojenych potrubi musi byt soucet brzdnych sil na obvodu
brzdénych kol nejméné 80 % hodnoty predepsané v bodé 2.2.1.2.1 piilohy II pro piislusné pipojné vozidlo. Jestlize takovd porucha
nebo tnik ovlivni ovlddaci signdl ke zvldStnimu zafizeni uvedenému v bodé 6 dodatku piilohy II, plati pozadavky na brzdné dcinky
podle toho bodu.

3. ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

3.1 Zadost o ES schvéleni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla z hlediska brzdového zaiizeni poddva vyrobce
vozidla.

3.2 Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v pifloze XVIII pro motorovd vozidla nebo v piiloze XIX pro piipojnd vozidla s brzdovymi
systémy jinymi, neZ jsou setrvacnikové (ndjezdové) brzdy.

3.3 Vozidlo predstavujici typ vozidla ur¢eného ke schvdleni se predlozi technické zkusebné.

4, ES SCHVALENI TYPU

4.1 Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvileni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS.

4.2 Vzor certifikdtu schvdleni typu je uveden v v dodatku 1 piilohy IX.

43 Pro kazdy schvileny typ se pridéli ¢islo schvileni typu podle prilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz clensky stdt nesmi piidélit totéz
¢islo jinému typu vozidla.

5. UPRAVY TYPU A ZMENY SCHVALENI TYPU

5.1 V piipadé tprav typu schvdleného podle této smérnice se pouzije clanek 5 smérnice 70/156/EHS.

6. SHODNOST VYROBY

6.1 Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné pifijimdna v souladu s ¢ldnkem 10 smérnice 70/156/EHS.
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PRILOHA II
Zkousky Brzd a ticinek brzdovych systémi

L. ZKOUSKY BRZDENI

1.1 Obecné

1.1.1 Ucinek piedepsany pro brzdové systémy je uréen brzdnou dréhou nebo stiednim plnym brzdnym zpomalenim. Uginek brzdového
systému je urcen naméfenou brzdnou dréhou vztazenou k pocitecni rychlosti vozidla nebo stiednim plnym brzdnym zpomalenim
naméfenym v pribéhu zkousky.

1.1.2 Brzdnd dréha je drdha, kterou vozidlo ujede od okamziku, kdy Fidi¢ zacne pisobit na ovlddaci prvek brzdového systému, az do
okamziku, kdy se vozidlo zastavi; pocatecni rychlost v, je rychlost v okamziku, kdy fidi¢ zacne piisobit na ovlidaci prvek brzdového
systému; pocdtecni rychlost nesmi byt nizsi nez 98 % rychlosti predepsané pro piislusnou zkousku. Stfedni plné brzdné zpomaleni d_
se vypocitd jako stfedni zpomaleni, které je funkci vzddlenosti ujeté v intervalu v, az v, podle ndsledujictho vzorce:

dﬂ'l = Vb2 _ Vez m/sz7
25,92 (Se — Sb)

kde
v, = jak je definovino vyse,
v, = rychlost vozidla pfi 0,8 v, v km/h,
v, = rychlost vozidla pfi 0,1 v, v km/h,
s, = dréha, kterou vozidlo ujede mezi v,av, v metrech,
s, = dréha, kterou vozidlo ujede mezi v,av, v metrech.
Rychlost a drdha se zjituji z predepsané zkusebni rychlosti piistroji s pfesnosti +1 %. Hodnota d_se mize urcit jinymi zptisoby nez
méfenim rychlosti a dréhy; v takovém piipadé se musi d_urcit s pfesnosti £3 %.

1.1.3 Pro schvileni typu kazdého vozidla se méH tcinek brzdéni pii zkouskdch na silnici za ndsledujicich podminek:

1.1.3.1 Vozidlo musi odpovidat podminkdm pro hmotnost pfedepsanym pro kazdy typ zkousky a uvedenym ve zkusebnim protokolu (piiloha
IX dodatek 2).

1.1.3.2 Zkousi se z rychlosti, které jsou stanoveny pro kazdy typ zkousky. Jestlize je nejvyssi konstrukéni rychlost vozidla niZsi, nez je rychlost
piedepsand pro zkousku, zkousi se pfi nejvyssi rychlosti vozidla.

1.1.3.3 Sila, kterou se béhem zkousek piisobi na ovlddaci prvek, aby se dosdhlo ptedepsaného twcinku, nesmi piekrocit nejvyssi hodnotu
stanovenou pro kategorii zkouseného vozidla.

1.1.3.4 Aniz jsou dotéeny pozadavky bodu 1.1.4.2, musi mit vozovka povrch s dobrymi adheznimi vlastnostmi.

1.1.3.5 Zkousky se provedou jen tehdy, pokud vysledky nemohou byt ovlivnény vétrem.

1.1.3.6 Na pocatku zkousek musi byt pneumatiky studené a nahusténé na tlak predepsany pro zatiZeni skutecné nesené koly stojictho vozidla.

1.1.3.7 Predepsaného tcinku se musi dosdhnout bez blokovani kol, aniz vozidlo vyboci z vyt¢ené dréhy a bez abnormalnich vibraci. Blokovani
kol je piipustné tehdy, jestlize je to vyslovné uvedeno.

1.1.4 Chovdn{ vozidla pfi brzdéni

1.1.4.1 Pii brzdnych zkouskdch, zejména pii zkouskdch z vysokych rychlosti, je nutné zhodnotit celkové chovani vozidla béhem brzdéni.
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1.1.4.2

1.2

1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.2.1

1.2.1.2.2

1.2.1.2.3

1.2.1.2.4

1.2.2

1.2.2.1

1.2.3

1.2.3.1

1.2.3.2

1.2.4

1.2.4.1

Chovani vozidel kategorii M, N, O, a O, pfi brzdéni na vozovce se snizenou adhezi musi spliiovat pozadavky stanovené v dodatku
k této priloze.

Zkouska typu O (zdkladni zkouska tcinku se studenymi brzdami)

Obecné

Brzdy musi byt studené. Brzda se povazuje za studenou, jestlize teplota méfend na kotouci nebo na vnéjsku bubnu je niZ$i nez
100 °C.

Zkousi se za nasledujicich podminek:

Vozidlo musi byt naloZeno, pficemz rozloZeni jeho hmotnosti na ndpravy musi odpovidat idajim vyrobce. V piipadé, Ze je stanoveno
vice alternativ rozlozen{ hmotnosti na ndpravy, musi byt rozloZeni maximédlni hmotnosti na ndpravy takové, aby hmotnost piipadajici
na kazdou ndpravu byla dmérnd nejvétsi hmotnosti piipustné pro kazdou ndpravu; u tahale ndvést mbze byt zatiZeni pfemisténo
piiblizné do poloviny vzddlenosti mezi polohou navésného cepu, vychdzejici z vyse uvedenych podminek zatiZeni, a stfednici zadni
ndpravy (zadnich ndprav).

Kazdou zkousku je nutné opakovat s nenalozenym vozidlem. V motorovych vozidlech mize byt mimo fidi¢e na pfednim sedadle
i daldi osoba povétend zaznamendvanim vysledkii zkousky. U motorovych vozidel urcenych k tazeni navésu se zkousi jen nenaloZeny
taha¢ bez ndvésu, avsak se zdtézi predstavujici to¢nici. Vozidlo také nese zatizeni predstavujici hmotnost nahradniho kola, pokud je toto
kolo uvedeno jako béznd vybava vozidla. U vozidel, kterd jsou pieddna ke zkouskdm jako podvozek s kabinou, muze byt ptidna
doplnkovad zatéz simulujici hmotnost karoserie, se kterou vozidlo nepfesdhne svou minimdlni hmotnost podle prohldseni vyrobce
uvedenou v pifloze XVIIL

Mezni hodnoty pfedepsané pro minimdlni Gcinek, jak pfi zkouskdch nenalozeného vozidla, tak pfi zkouskdch nalozeného vozidla, jsou
déle stanoveny pro kazdou kategorii vozidel. Vozidlo musi splfiovat pfedepsané hodnoty jak brzdné drihy tak stfedniho plného
zpomaleni, predepsané pro piislusnou kategorii vozidla, avsak neni nutné skute¢né méfit oba parametry.

Zkusebni dréha musi byt vodorovnd.

Zkouska typu 0 s odpojenym motorem

Zkousi se z rychlosti uvedené pro kategorii, do které vozidlo pati. Pro hodnoty této rychlosti je pifipustnd urcitd dovolend odchylka.
Musi se dosdhnout minimdlniho U¢inku predepsaného pro kazdou kategorii.

Zkouska typu 0 se zapojenym motorem

Kromé zkousky piedepsané v bodé 1.2.2 se rovnéz zkousi z rtiznych rychlosti se zapojenym motorem, z nichZ nejnizsi je rovna 30 %
nejvyssi rychlosti vozidla a nejvyssi se rovnd 80 % této rychlosti. Zméf se maximélni skute¢né brzdné dcinky a do protokolu
o zkousce se zaznamend chovéni vozidla. Tahace ndvésti uméle zatizené tak, aby simulovaly stav s ptisobenim naloZeného nédvésu, se
nezkouseji z rychlosti vyssich nez 80 km/h.

Se zapojenym motorem se ddle zkousi z rychlosti pfedepsané pro kategorii, do které vozidlo patif. Musi se dosdhnout minimalniho
ucinku predepsaného pro kazdou kategorii. TahaCe nédvést uméle zatizené tak, aby simulovaly stav s ptsobenim nalozeného ndvésu, se
nezkouseji z rychlosti vyssich nez 80 km/h.

Zkouska typu 0 pro vozidla kategorie O s pneumatickymi brzdami

Brzdny tcinek piipojného vozidla se mize vypocitat bud z pomérné brzdné sily jizdni soupravy a sily méfené ve spoji vozidel, nebo
v urcitych piipadech z pomérné brzdné sily jizdni soupravy brzdéné pouze piipojnym vozidlem. Pfi zkousce brzdéni musi byt motor
tazného vozidla odpojen. V piipadé, kdy se brzdi pouze piipojnym vozidlem, se za brzdny ucinek povazuje stfedni plné zpomalen,
aby se vzaly v vahu i dal${ zpomalované hmoty.
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1.2.4.2

1.2.4.3

1.2.4.4

1.3

1.3.1

1.3.1.1

S vyjimkou piipadi uvedenych v bodech 1.2.4.3 a 1.2.4.4 je pro urceni pomérné brzdné sily piipojného vozidla nutné méfit
pomérnou brzdnou silu jizdni soupravy a silu ve spoji vozidel. Tazné vozidlo musi spliiovat pozadavky uvedené v dodatku k bodu
1.1.4.2, které se tykaji vztahu mezi pomérem

™
PM

a tlakem pm. Pomérnd brzdnd sila piipojného vozidla se vypocte podle ndsledujictho vzorce:

D
Zp = ZpaMm + =
Pr

kde:

z, = pomérnd brzdnd sila pfipojného vozidla,

Z = pomérnd brzdnd sila jizdni soupravy,

D = sila ve spoji vozidel
(tah: D > 0),
(tlak: D < 0),

P = celkovd statickd normdlovd reakce mezi vSemi koly piipojného vozidla a vozovkou.

Mé-li piipojné vozidlo prubézny nebo polopribézny brzdovy systém, ve kterém se pii brzdéni tlak v brzdovych vilcich neméni se
zménou dynamického zatizeni ndprav, a dile u ndvést, lze brzdit pouze piipojné vozidlo. Pomérnd brzdnd sila ptipojného vozidla se
vypocte podle nédsledujictho vzorce:

(Pm + Pr)

Zp = (Zrsm — R) ¥ P
R

+R,

kde:

R hodnota valivého odporu = 0,01,

P, = celkovd statickd normdlové reakce mezi viemi koly tazného vozidla a povrchem vozovky.

Alternativnim zptsobem k urceni pomérné sily piipojného vozidla je brzdéni jen piipojného vozidla. V tomto piipadé musi byt tlak
v brzdovych vélcich tentyz, jako byl zméfen v téchto vélcich pfi brzdéni jizdni soupravy.

Zkouska typu I (zkouska ztrty brzdného Géinku)

S opakovanym brzdénim

Systém provozniho brzdéni vSech motorovych vozidel se zkousi fadou ndslednych brzdéni a odbrzdéni s naloZenym vozidlem
v souladu s podminkami uvedenymi v této tabulce:

Kategorie vozidla
Podminky pro zkousky
v, v, At n

km/h km/h s

M, 80 % v . 1/2 v, 45 15
<120

M, 80 % v, 1/2 v, 55 15
< 100

M, 80 % v . 1/2 v, 60 20
< 60

N, 80 % v 1/2 v, 55 15
<120

N, 80 % v . 12 v, 60 20
< 60

N, 80 % v, 1/2 v, 60 20
< 60
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kde:
v, = viz bod 1.1.2,
v, = rychlost na konci brzdéni,
e = maximdlni rychlost vozidla,
n = pocet brzdéni,
At = trvan{ brzdného cyklu (Cas, ktery uplyne mezi pocitkem jednoho brzdéni a pocitkem ndsledujiciho brzdéni).
1.3.1.2 Jestlize vlastnosti vozidla nedovoluji dodrzet piedepsané trvani At, je mozné toto trvdni prodlouzit. Navic se v kazdém piipadé na
kazdy cyklus pripousti ke stabilizaci rychlosti v, dalsich 10 s k casu potfebnému pro brzdéni a zrychleni vozidla.
13.1.3 Pro tyto zkousky musi byt sila plisobici na ovlddaci prvek sefizena tak, aby se pii prvnim brzdéni doséhlo stfedniho plného zpomaleni
3 m/s%. Tato sila musi zastat konstantni po vSechna ndsledujici brzdéni.
1.3.1.4 Béhem brzdéni musi byt trvale zafazen nejvyssi rychlostni stupen (s vyjimkou rychlobéhu atd.).
1.3.1.5 Pii zvySovani rychlosti po brzdéni se musi pfevodovka uzit tak, aby se dosdhlo rychlosti v, v nejkrat$i mozné dobé (maximalni
zrychleni, které umoziuje motor a prevodovka).
132 S trvalym brzdénim
1.3.2.1 Systém provozniho brzdéni pfipojnych vozidel kategorii O, a O, se zkousi tak, aby se pfi nalozeném vozidle pohlcovala v brzdich
tataz energie, jakd vznikd za stejnou dobu u nalozeného vozidla udrzovaného ve stabilizované rychlosti 40 km/h na klesdni 7 % na
vzdélenosti 1,7 km.
1.3.2.2 Zkouset se muze na vodorovné silnici, pfiCemz piipojné vozidlo je taZeno motorovym vozidlem; béhem zkousky se musi sila na
ovlddacim prvku pfizptisobovat tak, aby udrzovala konstantni odpor piipojného vozidla (7 % maximdlniho statického zatiZeni ndprav
piipojného vozidla). Jestlize neni k dispozici dostate¢ny vykon pro tazeni pifpojného vozidla, mize se zkouset pfi niz3f rychlosti a na
delsi drdze podle ndsledujici tabulky:
Rychlost Dréha
(km/h) (m)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100
133 Ucinek zahtatych brzd
1.3.3.1 Na konci zkousky typu I (zkouska popsand v bodé 1.3.1 nebo zkouska popsand v bodé 1.3.2 této piilohy) se zméif Gcinek soustavy
pro provozni brzdéni se zahfatymi brzdami za stejnych podminek jako pii zkousce typu O s odpojenym motorem (a zejména pii
konstantni sile na ovlddaci prvek, kterd neni vétsi nez stiedni hodnota skutecné uzité sily, oviem teploty mohou byt odlisné).
U motorovych vozidel nesmi byt tento tGcinek se zahfitymi brzdami mensf nez 80 % ucinku pfedepsaného pro piislusnou kategorii
vozidel a ani mensi nez 60 % hodnoty zji§téné pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem. U piipojnych vozidel vSak nesmi byt
brzdnd sila na obvodu kol se zahfdtymi brzdami pii zkousce s rychlosti 40 km/h mensi nez 36 % sily odpovidajici nejvétsi hmotnosti
nesené koly stojictho piipojného vozidla a ani nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu 0 s toutéZ rychlosti.
1.3.3.2 S motorovym vozidlem, které spliuje pozadavek na 60 % ucinku uvedeného v bodé 1.3.3.1, aviak nemuzZe splnit pozadavek na 80 %

ucinku podle bodu 1.3.3.1, se miZe zkouSet ddle Ucinek se zahtdtymi brzdami, pficemz se na ovlddaci prvek pisobi silou, kterd
nepfesahuje hodnotu uvedenou v bodé 2.1.1.1 této piilohy. Vysledky obou zkousek se uvedou ve zkusebnim protokolu.
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1.4 Zkouska typu II (zkouska chovani vozidla na dlouhych klesdnich)

1.4.1 NaloZend vozidla se zkouseji tak, aby se pohlcovala tatdZ energie, jakd vznikd za stejnou dobu u nalozeného vozidla jedouciho stiedni
rychlosti 30 km/h na klesdni 6 % na draze 6 km dlouhé, pficemz je zafazen vhodny rychlostni stupen a uzije se odlehcovaci brzda,
pokud je ji vozidlo vybaveno. Zafazeny rychlostni stupeni se musi zvolit tak, aby oticky motoru nepfekrocily nejvy$si hodnotu
piedepsanou vyrobcem.

1.4.2 U vozidel, u kterych se energie pohlcuje pouze brzdnym tdcinkem samotného motoru, se pripousti dovolend odchylka +5 km/h na
stiedni rychlost a musi byt zafazen rychlostni stupefi, ktery umoznuje stabilizovat rychlost na 6 % klesdni na hodnoté co nejblizsi
k 30 kmfh. Jestlize se urcuje brzdny tcinek samotného motoru méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stfedni zpomaleni ¢inilo
nejméné 0,5 m/s

1.43 Na konci této zkousky se musi zméfit acinek systému provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami za stejnych podminek jako pro
zkousku typu 0 s odpojenym motorem (teploty mohou byt odlisné). U motorovych vozidel musi byt tento dcinek se zahfdtymi
brzdami takovy, aby brzdnd drdha a stfedni plné brzdné zpomaleni nepfesahly pfi pisobeni na ovlddaci prvek silou nejvyse 700 N
nésledujici hodnoty:
kategorie M.:

1,33 v
=015
s M)
(druhy ¢len vyrazu odpovidd stfednimu plnému brzdnému zpomaleni 3,75 m/s?);
kategorie N.:
015y 4 133 v
s=015v
115
(druhy clen vyrazu odpovidd stfednimu plnému brzdnému zpomaleni 3,3 m/s?).

1.5 Zkouska typu I A

1.5.1 Nalozend vozidla se zkouseji tak, aby se pohlcovala tatdZ energie, jako vznikd za stejnou dobu u naloZeného vozidla jedouciho stfedni
rychlosti 30 km/h na 7 % klesdni a na drize 6 km dlouhé. Béhem zkousky se nesméji uzit systémy provozniho, nouzového
a parkovactho brzdéni. Zatazeny rychlostni stupen se musi zvolit tak, aby otdcky motoru nepfekrocily nejvy$si hodnotu, kterou
predepisuje vyrobce. Miize se uzit integrovand odlehcovaci brzda, pokud je ndlezité sfizovdna tak, aby systém provozniho brzdéni
nevstoupil do ¢innosti. To se miZe ovéfit tim, Ze se zkontroluje, zda tyto brzdy zistavaji studené podle definice v bodé 1.2.1.1 této
piflohy.

1.5.2 U vozidel, u kterych je energie pohlcovdna pouze brzdnym tcinkem motoru, se piipousti dovolend odchylka =5 km/h na stiedni
rychlost, pficemz musi byt zafazen rychlostni stupen, ktery umoziiuje stabilizovat rychlost na 7 % klesini na hodnoté co nejblizsi
k 30 km/h. Jestlize se brzdny tcinek motoru stanovuje méfenim zpomaleni, staci, aby naméfené stfedni zpomaleni ¢inilo nejméné
0,6 m/s%

1.6 Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného tcinku u vozidel kategorie O,)

1.6.1 Jizdni zkouska

Jizdni zkouska se provede za téchto podminek:

Pocet brzdént: 20

Trvéni jednoho brzdného cyklu: 60 s

Pocatecni rychlost na zactku brzdénf: 60 km/h

Brzdénf: odpovidd zpomaleni pifpojného vozidla 3 m/s?

Pomérné zpomaleni piipojného vozidla se vypocitd podle bodu 1.2.4.3 této piilohy:

(Pm + Pr)

R
Pr +

ZR = (ZR+M — R) X
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1.6.2

2.1.1.1

2.1.1.1.1

Rychlost na konci brzdéni je (piiloha VII dodatek 1 bod 3.1.5):

Py 4Py + (12
M 1 4

Py +Py +P,

V2 =V )

z = pomérné brzdné zpomaleni piipojného vozidla,

z = pomérné brzdné zpomaleni jizdni soupravy (motorové vozidlo a piipojné vozidlo),

R = hodnota valivého odporu = 0,01,

v = poddtecni rychlost (km/h),

v = konecna rychlost (km/h).

Brzdny dcinek se zahtdtymi brzdami

P = celkovd normdlova statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly tazného vozidla (kg),
P = celkovd normdlova statickd reakce mezi povrchem vozovky a koly piipojného vozidla (kg),
P = &ast hmotnosti pfipojného vozidla nesend nebrzdénou népravou (nebrzdénymi népravami) (kg),

P = &ast hmotnosti pripojného vozidla nesend brzdénou ndpravou (brzdénymi ndpravami) (kg),

Na konci zkousky podle bodu 1.6.1 se zméff tcinek systému provozniho brzdéni se zahtdtymi brzdami, z pocitecni rychlosti 60 km/h
a za stejnych podminek jako pifi zkousce typu 0, aviak s rozdilnymi teplotami. Se zahfdtymi brzdami nesmi byt brzdnd sfla na obvodu
kol mensi nez 40 % maximalniho statického zatiZen{ kol a déle nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty zjisténé pii zkousce typu O pii

téze rychlosti.

UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU

Vozidla kategorii M a N

Systémy provozniho brzdéni

Pozadavky na zkousky

Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii M a N se zkousi za podminek uvedenych v nasledujici tabulce:

Typ zkousks M, M, M, N, N, N,
P Y 01 01 0-1-1I/IIA 0-1 01 0-1-II/IIA
Zkouska typu |pfedepsand 80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
0 rychlost
s odpojenym |s < v? v2
motorem 0,1 V"’ﬁ 0,15 V+m
d = 5,8 mjs? 5 m/s?
Zkouska typu [v. = 80 % |160 km/h 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
0 v ale <
se zapojenym |s < v? v?
motorem 0,1 V130 0,15 v+ 1035
d = 5,0 m/s? 4 ms?
F< 500 N 700 A




146

Utedn{ véstnik Evropské unie 13/sv. 20

2.1.1.1.2

2.1.2.1

2.1.2.2

21.23

kde:
v = rychlost pii zkousce v km/h,

brzdna drdha v metrech,

©»
I

dm = stfedni plné brzdné zpomaleni pii béznych otdckich motoru,
F = sila pusobici na brzdovy pedal,

v . = maximdlni rychlost vozidla.
U motorového vozidla uréeného k tazeni nebrzdéného pifvésu se musi s piipojenym nebrzdénym piivésem naloZenym na maximélni
hmotnost podle prohldseni vyrobce motorového vozidla dosdhnout alesponi brzdného wcinku piedepsaného pro piislusnou kategorii
motorového vozidla (pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem). U vozidel kategorie M, viak nesmi byt minimdlni brzdny tucinek
jizdni soupravy mensi nez 5,4 m/s? jak v naloZeném, tak v nenaloZeném stavu.

Brzdny dcinek jizdni soupravy se ovéi vypoctem z maximélntho brzdného déinku, kterého se skute¢né dosdhlo se samotnym
naloZzenym motorovym vozidlem (nenaloZenym u kategorie M,) pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem, a to podle nésledujictho
vzorce (nevyzaduji se zadné praktické zkousky s pfipojenym nebrzdénym piivésem):

PM

d =dy X =————
M+R M PM+PR7

ja
1l

vypoctené stiedni plné brzdné zpomaleni motorového vozidla s pfipojenym nebrzdénym piivésem, v m/s?,

d = maximélni stfedni plné brzdné zpomaleni samotného motorového vozidla dosazené pii zkouSce typu 0 s odpojenym
motorem, v m/s?,

PM hmotnost nalozZeného motorového vozidla (nenalozeného u kategorie M),

PR = maximdlni hmotnost nebrzdéného piivésu, ktery Ize pfipojit, podle prohldseni vyrobce motorového vozidla.

Systémy nouzového brzdéni

Jestlize i ovladaci prvek systému nouzového brzdéni slouzi k plnéni jesté jinych funkci brzdéni, musi systémy nouzového brzdéni
zajitovat brzdnou dréhu a stfedni plné brzdné zpomaleni, které se rovnaji nejvyse nésledujicim hodnotdm:

kategorie M:

2 v2
—01v+
s v 150

(druhy ¢len vzorce odpovidd stiednimu plnému brzdnému zpomaleni 2,9 m/s?);
kategorie M, a M.:

2

015 v+ 2
s=015v+ —
130

(druhy clen vzorce odpovidd stiednimu plnému brzdnému zpomaleni 2,5 m/s?);
kategorie N:

2 2
s=015v+ —

(druhy ¢len vyrazu odpovidd stfednimu plnému brzdnému zpomaleni 2,2 m/s?).

Jestlize se ovlddaci prvek nouzového brzdéni ovlddd rucné, musi se dosihnout predepsaného dcinku silou na ovlidacim prvku
nepfesahujici 400 N u vozidel kategorie M, a 600 N u ostatnich kategorii vozidel. Ovlddaci prvek musi byt pfitom umistén tak, aby
jej fidi¢ mohl snadno a rychle uchopit.

Jestlize se ovlddaci prvek nouzového brzdéni ovlddd nohou, musi se dosdhnout ptedepsaného wcinku silou na ovlddacim prvku
nepiesahujici 500 N u vozidel kategorie M, a 700 N u ostatnich kategorif vozidel. Ovlddaci prvek musi byt pfitom umistén tak, aby
jej fidi¢ mohl snadno a rychle aktivovat.
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2.1.2.4 Ucinek nouzového brzdéni se ovéif zkouskou typu 0 s odpojenym motorem z nasledujicich pocatecnich rychlosti:
M, = 80 km/h M, = 60 km/h M, = 60 km/h
N, = 70 km/h N, = 50 km/h N, = 40 km/h

2.1.2.5 Utinek nouzového brzdéni se zkousi se simulovinim podminek skutecné poruchy v systému provozniho brzdéni.

2,13 Systémy parkovaciho brzdéni

2.1.3.1 Systém parkovaciho brzdéni, i jestlize je kombinovdn s nékterym z ostatnich brzdovych systémd, musi udrzet stojici nalozené vozidlo
na 18 % stoupdni nebo klesdni.

2.1.3.2 U vozidel ur¢enych ke spojeni s pfipojnym vozidlem musi systém parkovaciho brzdéni tazného vozidla udrzet stojici jizdni soupravu
na 12 % stoupani nebo klesdni.

2.1.3.3 Jestlize je ovlidani rucni, nesmi sila plsobici na ovladaci prvek pfesihnout 400 N u vozidel kategorie M, a 600 N u vSech ostatnich
kategorif vozidel.

2.13.4 Jestlize je ovldddni noZni, nesmi sila vyvozovand na ovladaci prvek pfesihnout 500 N u vozidel kategorie M, a 700 N u viech
ostatnich kategorii vozidel.

2.1.35 Lze piipustit systém parkovaciho brzdéni, u kterého je nutné ovlddaci tkon opakovat nékolikrdt, nez se dosdhne pfedepsaného dcinku.

2.1.3.6 Splnéni pozadavku bodu 2.2.1.2.4 se ovéfi zkouskou brzdného tcinku typu 0 s odpojenym motorem z pocdtecni rychlosti 30 km/h.
Pfi brzdén{ pisobenim na ovlddaci prvek systému parkovaciho brzdéni nesmi stfedni plné brzdné zpomaleni a brzdné zpomaleni tésné
pied zastavenim vozidla byt mensi nez 1,5 m/s®. Zkousi se s nalozenym vozidlem. Sila, kterou se ptsobi na ovlddaci prvek, nesmi
piekrocit pfedepsané hodnoty.

2.1.4 Zbyvajici G¢inek systému provozniho brzdéni po poruse v brzdovém pievodu

2.1.4.1 Zbyvajici ucinek systému provozniho brzdéni v pifpadé poruchy v ¢asti pfevodu tohoto systému musi byt takovy, aby brzdné drahy pii

pusobeni na ovlddaci prvek silou nepfesahujici 700 N nebyly pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem z ndsledujicich pocate¢nich
rychlosti pro prislusnou kategorii vozidla delsi a stfedni plné brzdné zpomaleni nebylo mensi, nez jsou ndsledujici hodnoty:

Brzdné drdhy, v metrech; stfedni plné zpomaleni, v m/s?

Kategorie km/h Nalozené vozidlo (m/s?) Nenalozené vozidlo (m/s?)
M 80 100 2 1,7 100  v? 1,5
! 0,1 X —— 0,1 AV
Y30 150 V35 * 150
M, 60 100 2 1,5 100 2 13
0,15v+ — X —— 0,15v+ — X ——
30 130 25 130
M, 60 o5y 100V 1,5 o5y 100 ¥ 1,5
, X — , X —
VT30 130 VT30 “ 130
N 70 100  v? 1,3 100  v? 1,1
! 0,15 X 015 -
V30 C 115 Vs 115
N 50 100 2 13 100 2 1,1
: 0,15 X — 0,15 VA
Y30 115 V55 115
N, 40 o5y 100 ¥ 13 015y 100 ¥ 13
VT 30 T VT 30 T




148 Utedn{ véstnik Evropské unie 13/sv. 20

2.1.4.2 Zkouska zbyvajictho brzdného tcinku se provede simulaci podminek skute¢né poruchy v systému provozniho brzdéni.

22 Vozidla kategorie O

221 Systémy provozniho brzdéni

22.1.1 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O,

22.1.1.1 Je-li soustava pro provozni brzdéni povinnd, jeji Gcinek musi spliiovat pozadavky uvedené pro vozidla kategorie O,.

2212 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O,

2.2.1.2.1 Je-li systém provozniho brzdéni pribézny nebo polopribézny, musi se soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol rovnat nejméné X
% sily odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle. Pfitom X md ndsledujici hodnoty:
piivés — naloZeny a nenaloZeny: 50,
ndvés — naloZeny a nenaloZeny: 45,
piivés s ndpravami uprostied — naloZeny a nenaloZeny: 50.
Ma-li ptipojné vozidlo vzduchové brzdy, nesmi pii zkousce brzdéni tlak v ovlddaci vétvi () spojovaciho potrubi piesdhnout 6,5 bar
a tlak v plnici vétvi () spojovactho potrubi nesmi pfesihnout 7 bar. Zkusebni rychlost je 60 kmjh.
S naloZenym pfipojnym vozidlem se pro porovndni s vysledkem zkousky typu I doplitkové zkousi pii rychlosti 40 km/h.

2.2.1.22 Je-li brzdovy systém proveden jako ndjezdovy, musi spliovat pozadavky stanovené v pifloze VIIL

22.1.23 S témito vozidly se ddle musi vykonat zkouska typu I

22.1.2.4 P zkouskdch typu I ndvésu musi byt hmotnost, kterd je brzdéna ndpravou (ndpravami) ndvésu, takovd, aby odpovidala maximélni
hmotnosti pfipadajici na ndpravu (ndpravy) ndvésu (bez hmotnosti nesené ndvésnym cepem).

2213 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O,

2.2.1.3.1 Plati tytéz pozadavky jako pro vozidla kategorie O,.

22.1.4 Pozadavky pro zkousky vozidel kategorie O,

22.1.4.1 Je-li systém pro provozni brzdéni priibézny nebo polopriibézny, musi se soucet brzdnych sil na obvodu brzdénych kol rovnat nejméné

X % sily odpovidajici maximalni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle. Pfitom X md ndsledujici hodnoty:

piivés — nalozeny a nenaloZeny: 50,
névés — naloZeny a nenaloZeny: 45,
piivés s ndpravami uprostied — naloZeny a nenaloZeny: 50.

Ma-li piipojné vozidlo pneumatické brzdy, nesmi pii zkousce brzdéni tlak v ovlddaci vétvi (') spojovaciho potrubi presahnout 6,5 bar
a tlak v plnici vétvi () spojovactho potrubi nesmi pfesihnout 7 bar. Zkusebni rychlost je 60 kmjh.

(") Tlaky uvedené zde a v nésledujicich piilohdch jsou pretlakem méfenym v bar.
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2.2.1.4.2 S vozidly musi byt vykondna jesté zkouska typu IIL

2.2.1.43 Pii zkouskdch typu III navésu musi hmotnost, kterou brzdi jeho ndprava (ndpravy), odpovidat maximdlnimu zatiZeni ndpravy (ndprav).

222 Systémy parkovaciho brzdéni

2221 Systém parkovactho brzdéni, kterym je vybaveno piipojné vozidlo, musi udrZet stojici, naloZené a od tazného vozidla odpojené
pifpojné vozidlo na 18 % stoupdni nebo klesdni. Sila piisobici na ovlddaci prvek nesmi presahovat 600 N.

223 Automatické brzdové systémy

2231 Brzdny Gcinek pii automatickém brzdéni v piipadé Gplné ztraty tlaku v plnici vétvi spojovactho potrubi nesmi byt pii zkousce
nalozeného vozidla z rychlosti 40 km/h mensi nez 13,5 % sily odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle.
Blokovani kol pii G¢incich vétsich nez 13,5 % je pfipustné.

2.3 Doba ndbehu brzdeni
U v3ech vozidel, u nichz je systém provozniho brzdéni zdvisly plné nebo ¢dstecné na zdroji energie jiném, nez je svalovd sila fidice,
musi byt splnény ndsledujici pozadavky:

23.1 P rychlém brzdéni nesmi pfeséhnout 0,6 sekund doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy se pocne pusobit na ovlddaci prvek,
a okamzikem, kdy dosdhne brzdnd sila na nejnepfiznivéji umisténé ndpravé hodnoty odpovidajici predepsanému tcinku.

232 U vozidel s pneumatickymi brzdovymi systémy se poklddd pozadavek bodu 2.3.1 za splnény, jestlize vozidlo spliiuje pozadavky piilohy
11

233 U vozidel s hydraulickymi brzdovymi systémy se pozadavky bodu 2.3.1 poklddaji za splnéné, jestlize pii rychlém brzdéni dosdhne

zpomalen{ vozidla nebo tlak v nejnepfiznivéji umisténém brzdovém vélecku do 0,6 sekund hodnot odpovidajicich pfedepsanému
brzdnému dcinku.
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Dodatek
(viz bod 1.1.4.2)

RozloZeni brzdnych sil na ndpravy vozidla

1. OBECNA USTANOVEN(

Vozidla kategorii M, N, O, a O,, kterd nejsou vybavena protiblokovacim systémem definovanym v piiloze X, musi spliovat vsechny
pozadavky tohoto dodatku. Je-li uzito zvldstni zafizeni, musi pracovat automaticky. Avsak také jind vozidla nez kategorie M,, kterd maji
protiblokovaci systém podle definice v pifloze X, jestlize jsou navic vybavena zvldstnim automatickym zafizenim, které #di rozdélovani
brzdného t¢inku na ndpravy, musi spliovat pozadavky bodd 7 a 8 tohoto dodatku. V pfipadé poruchy ovldddni tohoto zafizeni musi
byt mozné zastavit vozidlo podle bodu 6 tohoto dodatku.

2. PISMENNE ZNACKY
i = index oznaceni ndpravy (i = 1, pfedni ndprava; i = 2, druhd nédprava; atd.)
P, = normélovd reakce vozovky na ndpravu i za statickych podminek
N, = normdlova reakce vozovky na ndpravu i pii brzdéni
T, = brzdnd sila na ndpravé i pii brzdéni za béznych podminek na vozovce
f, = T/N, vyuziti adheze ndpravou (')
) = zpomaleni vozidla
g = gravita¢ni zrychleni, g = 10 m/s?
z = pomérné zpomaleni vozidla (%), z = J|g
P = hmotnost vozidla
h = vyska tézisté nad vozovkou uvedend vyrobcem a schvélend technickou zkusebnou
E = rozvor napravy
k = teoreticky soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou
K. = korekéni soucinitel pro nalozeny navés
K, = korekéni soucinitel pro nenaloZeny ndvés
™ = soucet brzdnych sil na obvodu viech kol taznych vozidel piivésu nebo ndvésu
PM = soucet normdlovych statickych reakci mezi koly taznych vozidel pFivésu nebo névésu a vozovkou podle bodt 3.1.4 a 3.1.5
p., = tlak ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi
TR = soucet brzdnych sil na obvodu viech kol piivésu nebo navésu
PR = soucet normdlovych statickych reakci mezi vozovkou a koly piivésu nebo ndvésu
PR = hodnota PR pii maximilni hmotnosti ndvésu
E, = vzddlenost mezi ndvésnym cepem a stiednici ndpravy nebo ndprav
h, = vyska téZist¢ ndvésu nad vozovkou uvedend vyrobcem a schvdlend technickou zkusebnou

(") Kiivkami vyuziti adheze napravou se rozuméji kfivky, které pro stanovené nalozeni vozidla udévaji vyuziti adheze kazdou z i ndprav v zdvislosti na pomérném zpomalen{
vozidla.
(*) Pro navésy je z brzdnd sila délend statickym zatiZenim ndprav névésu.
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3. POZADAVKY NA MOTOROVA VOZIDLA
3.1 Dvoundpravovd vozidla
3.1.1 () Pro viechny kategorie vozidel a pro hodnoty k v rozsahu od 0,2 do 0,8:

z>01+085(k-02)

Pro viechny stavy naloZeni vozidla musi byt kiivka vyuziti adheze pfedni ndpravou situovdna nad kiivkou vyuziti adheze zadni
ndpravou:

— pro viechna pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,8 u vozidel kategorie M;

pro vozidla této kategorie je viak v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni od 0,3 do 0,45 piipustny obrdceny vzdjemny pribéh
kiivek vyuziti adheze za podminky, Ze kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou nepfekracuje o vice nez 0,05 piimku definovanou
vyrazem k = z (pifmka idedlniho vyuziti adheze - viz diagram 1A);

— pro vSechna pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,5 u vozidel kategorie N, (°);

tato podminka se také poklddd za splnénou, pokud pro pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30 jsou kiivky vyuziti adheze
kazdou ndpravou situovany mezi dvéma rovnobézkami s piimkou idedlniho vyuziti adheze danymi vyrazy k =z + 0,08 a k =z -
0,08, jak je zndzornéno v diagramu 1C, kde kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou moize pretinat pfimku k = z — 0,08 a pro
pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,3 az 0,5 spliuje vztah z > k — 0,08 a pro pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,5 az 0,61 splauje
vztah z > 0,5 k + 0,21;

— pro viechna pomérnd zpomaleni v rozsahu 0,15 az 0,30 u vozidel ostatnich kategorif; tato podminka se také poklddd za splnénou,
pokud v rozsahu hodnot pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30 lezi kiivky vyuziti adheze kazdou z ndprav mezi dvéma
rovnobézkami s piimkou idedlntho vyuziti adheze definovanymi vyrazy k = z + 0,08 a k = z — 0,08, jak je zndzornéno
v diagramu 1B, a pfitom kfivka vyuziti adheze zadni ndpravou pro pomérnd zpomaleni z > 0,3 spliuje podminku: z >
0,3 + 0,74(k — 0,38).

3.1.2 U motorového vozidla uréeného k tazeni piipojnych vozidel kategorie O, nebo O, s pneumatickymi brzdovymi systémy:

3.1.2.1 Kdyz se zkousi se zastavenym zdrojem energie, s uzavienou plnici vétvi spojovacitho potrubi a se zdsobnikem o objemu 0,5 litru
piipojenym k ovlddaci vétvi spojovactho potrubi a s tlaky v systému, pii nichz zapind a vypind reguldtor tlaku, musi byt p#i jakémkoli
stavu nalozZeni vozidla tlak ve spojkovych hlavicich plnici vétve a ovlddaci vétve spojovactho potrubi pfi plném zdvihu ovlddaciho
prvku systému provozniho brzdéni mezi 6,5 a 8,5 bar. Tyto hodnoty musi byt prokazatelné na motorovém vozidle pii jeho odpojeni
od ptipojného vozidla. Pdsma kompatibility na diagramech 2, 3 a 4A tohoto dodatku piilohy II se nesméji prodluZovat za soufadnici
7,5 bar.

3.1.2.2 Kdyz je v systému tlak, pfi némz zapind reguldtor, musi byt ve spojkové hlavici plnici vétve spojovactho potrubi tlak nejméné 7 bar.
Tento tlak musi byt prokazatelny, aniz se aplikuje systém provozniho brzdéni.

3.1.3 Ovéfeni pozadavkt bodu 3.1.1

Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 3.1.1, musi vyrobce predlozit kiivky vyuziti adheze predni ndpravou a zadnimi
ndpravami sestrojené z hodnot vypocitanych podle téchto vzorct:

_E_ T . f,

T T,
=5 = _

b h N, h
P1+ZEP><g szzEng

(') Bod 3.1.1 se nedotykd pozadavki piilohy II na brzdné ucinky. Jestlize se pii zkouskdch vykonanych podle bodu 3.1.1 dosdhne vétsich brzdnych u¢inkd, nez je
piedepsdno piilohou II, budou se uplatiiovat pozadavky na prubéh kiivky vyuziti adheze v rozsazich zndzornénych na diagramech 1A a 1B a omezenych pfimkami k =
08az=038.

() Vorzidla kategorie N1 majici pomér zatizeni zadni ndpravy pro stav nalozeny/nenalozeny nepfesahujici 1,5 nebo majici nejvétsi hmotnost nizsi nez 2 t musi spliiovat
ustanoveni tohoto bodu pouzitelnd pro vozidla kategorie M1 od 1. ffjna 1990.
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Ktivky se sestroji pro oba ndsledujici stavy zatiZzeni:
— Nenalozené vozidlo, v provoznim stavu, s fidicem.
Pokud je vozidlem podvozek s kabinou, mize se pfidat doplikovd zatéz, kterd simuluje hmotnost karoserie a kterd nezpiisobi
piekroceni minimdlni hmotnosti podle prohldSeni vyrobce v piiloze XVIIL
— Nalozené vozidlo.
V piipadé, kdy je uréeno vice moznosti rozlozZeni zatiZeni na ndpravy, vezme se v tGvahu stav, pii némz je ptedni ndprava nejvice
zatiZena.
3.1.4 Taznd vozidla jind nez tahace ndvésu
3.1.4.1 U motorovych vozidel urcenych k taZeni piivésii kategorie O, nebo O, s pneumatickymi brzdovymi systémy musi pfipustny pomér
mezi pomérnou brzdnou silou
™
PM
a tlakem p_ lezet v pasmech zndzornénych na diagramu 2.
3.1.5 Tahace ndvésa
3.1.5.1 Tahace navésti s nenaloZenym névésem:
Za nenaloZenou ndvésovou soupravu se poklddd taha¢ ndvésti s provozni hmotnosti, s fidicem a s pfipojenym nenaloZenym ndvésem.
Dynamické zatiZeni, kterym ptisobi navés na taha¢, je predstavovdno statickou zdtézi namontovanou v misté navésného Cepu a majici
hmotnost, kterd se rovnd 15 % maximdlni hmotnosti. Regulace brzdnych sil musi pokracovat i mezi stavem ,taha¢ ndvést
s nenaloZenym ndvésem“ a stavem ,samotny taha¢ bez ndvésu®; pfitom se ovéfuji brzdné sily pro stav ,samotny tahac”.
3.1.5.2 Tahace navést s nalozenym ndvésem
Za naloZenou ndvésovou soupravu se poklddd taha¢ ndvést ve stavu s provozni hmotnosti, s fidicem a s pfipojenym naloZenym
ndvésem. Dynamické zatiZeni, kterym plisobi ndvés na tahac, je predstavovdno statickym zatizenim P_ pisobicim v misté ndvésného
cepu a rovnajicim se:
P =P (1+04532),
s SO
kde P_ je rozdil mezi maximdlni hmotnosti nalozeného tahace a jeho hmotnosti v nenalozeném stavu.
Za h se dosazuje hodnota:
h= hoPo 4 hPg
P 7
kde:
h, je vyska tézisté tahace,
h je vyska dosedaci plochy névésu na tocnici nad vozovkou,
P je hmotnost nenalozeného tahace samotného
P=P +P =P +P
3.1.5.3 U vozidel s pneumatickym brzdovym systémem musi pFipustny pribéh pomérné brzdné sily

™
PM

v zavislosti na tlaku p lezet v pdsmech vyznacenych na diagramu 3.
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3.2 Vozidla s vice nez dvéma ndpravami
Bod 3.1 se vztahuje rovnéz na vozidla s vice nez dvéma népravami. Pozadavky bodu 3.1.1 z hlediska pofadi blokovéni kol se poklddaji
za splnéné, pokud je v rozsahu pomérného zpomaleni 0,15 az 0,30 adheze vyuZitd nejméné jednou z prednich ndprav vét3i nez
adheze vyuzitd nejméné jednou ze zadnich ndprav.

4, POZADAVKY NA NAVESY

4.1 Ndvésy s pneumatickymi brzdovymi systémy
Piipustnd zdvislost pomérné brzdné sily

TR

PR
na tlaku p musi lezet ve dvou pdsmech odvozenych z diagrami 4A a 4B pro naloZeny a pro nenaloZeny stav vozidla. Tento
pozadavek musi byt splnén pro viechny piipustné stavy zatizeni ndprav ndvésu.

4.2 Pokud pro navésy s se soucinitelem K_mensim nez 0,8 nelze splnit pozadavky bodu 4.1 zdrovel s pozadavky bodu 2.2.1.2.1 piilohy II
této smérnice, pak ndvés musi splnit pozadavek na minimalni brzdny Gcinek podle bodu 2.2.1.2.1 piilohy II a musi byt vybaven
protiblokovacim zafizenim, které spliiuje pozadavky piflohy X, s vyjimkou pozadavku na kompatibilitu podle bodu 1 téze prilohy.

5. POZADAVKY NA PRIVESY A NA PRIVESY S NAPRAVAMI UPROSTRED

5.1. Piivésy se vzduchovymi brzdovymi systémy:

5.1.1. Pozadavky stanovené v bodé 3.1 této piilohy plati pro dvoundpravové piivésy (s vyjimkou piivési, které maji rozvor kratsi nez dva
metry).

5.1.2 Piivésy s vice nez dvéma ndpravami musi plnit pozadavky bodu 3.2.

5.1.3 Piipustnd zdvislost pomérné brzdné sily

TR
PR
na tlaku p musi lezet v pasmech vyznacenych pro nalozeny a pro nenalozeny stav vozidla na diagramu 2.
5.2 Piivésy s ndpravami uprostied a s pneumatickymi brzdovymi systémy:
5.2.1 Piipustnd zdvislost mezi pomérnou brzdnou silou
TR
PR
a tlakem p_ musi lezet ve dvou pasmech odvozenych z diagramu 2 tak, ze méfitko svislé stupnice se ndsobi 0,95 pro naloZeny a pro
nenaloZeny stav vozidla.

5.2.2 Pokud pozadavky bodu 2.2.1.2.1 prilohy II této smérnice nelze splnit pro nedostate¢nou adhezi, musi byt pfivés s ndpravami uprostied
opatfen protiblokovacim systémem podle piflohy X této smérnice.

6. POZADAVKY, KTERE MUSI BYT SPLNENY PRI SELHANI SYSTEMU PRO ROZLOZENI BRZDNYCH SIL NA NAPRAVY

Jsou-li pozadavky tohoto dodatku splnény zvldstnim zafizenim (napf. ovlddanym mechanicky od zavéSeni ndprav vozidla), musi byt
mozné v piipadé poruchy tohoto zafizeni nebo jeho ovldddni vozidlo zastavit za podminek stanovenych pro nouzové brzdéni.
U motorovych vozidel urcenych k tazeni pfipojného vozidla s pneumatickym brzdovym systémem musi byt mozné dosdhnout ve
spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi tlaku, jehoz hodnota je v rozmezi stanoveném v bodé 3.1.2 tohoto dodatku.
V piipadé poruchy ovlddani zvldstniho zafizeni se musi u piivést a navést dosdhnout Gcinku systému provozniho brzdéni o velikosti
nejméné 30 % hodnoty predepsané pro uvazované vozidlo.
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7. OZNACENI

7.1 Vozidla jind nez vozidla kategorie M, kterd spliuji pozadavky tohoto dodatku zafizenim, které je ovlidino mechanicky od zavéseni
ndprav, musi byt opatfena oznaCenim uddvajicim uZitecny zdvih zafizeni mezi polohami pro nenaloZeny a naloZeny stav vozidla
a doplikové informace potiebné pro kontrolu sefizeni zafizeni.

7.1.1 Je-li zaiizeni pro rozloZeni brzdného G¢inku na ndpravy v zdvislosti na ndkladu ovldddno od zavé&Seni ndprav vozidla jinym zptsobem
nez mechanickym, musi byt vozidlo opatfeno oznacenim uddvajicim informace potiebné pro kontrolu sefizeni zafizeni.

7.2 Pokud se pozadavky tohoto dodatku spliuji zafizenim, které upravuje tlak vzduchu v pfevodu brzd, musi byt vozidlo opatfeno
oznacenim udévajicim hmotnosti pfipadajici na ndpravy, jmenovity tlak vzduchu na vystupu zafizeni a dile tlak na vstupu, ktery musi
byt nejméné 80 % nejvétsiho jmenovitého tlaku na vstupu udaného vyrobcem vozidla, a to pro tyto stavy naloZent:

7.2.1 Nejvétsi technicky piipustnd hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy, od nichz se ovlddd zafizeni.

7.2.2 Hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, kterd odpovidd provozni hmotnosti vozidla v nenalozeném stavu podle bodu 2.6
piflohy I smérnice 70/156/EHS.

7.2.3 Hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy v nenaloZeném stavu, kterd odpovidd piiblizné provozni hmotnosti vozidla
s karoserii, kterou bude vozidlo opatieno, a to v piipad¢, Ze hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo na ndpravy, kterd je uddna podle
bodu 7.2.2, se vztahuje na vozidlo v provedeni podvozku s kabinou.

7.2.4 Hmotnost pfipadajici na ndpravu nebo ndpravy podle tdaje vyrobce pro pozdéjsi kontrolu sefizeni zafizeni v provozu, pokud tyto
hodnoty jsou jiné nez hodnoty udané podle bodt 7.2.1, 7.2.2 a 7.2.3.

7.3 V bod¢ 1.7.2 dodatku k certifikdtu schvileni typu (dodatek 1 piilohy IX) se uvedou informace, které umoznuji kontrolovat, zda jsou
splnény pozadavky bodii 7.1 a 7.2.

7.4 Oznaceni uvedend v bodech 7.1 a 7.2 musi byt na dobfe viditelném misté a musi byt nesmazatelnd. Na obrizku 5 je zndzornén
pitklad oznaceni pro zafizeni ovlddané mechanicky na vozidle s pneumatickym brzdovym zaiizenim.

8. PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU

8.1 Brzdové systémy se zafizenim podle bodu 7.2 musi byt vybaveny na snadno pfistupnych mistech a pokud mozno co nejblize pied
zafizenim a za nim pipojkami pro kontrolu tlaku. Piipojka za zafizenim se nevyZzaduje, pokud se muze tlak v tomto misté
zkontrolovat v piipojce pozadované bodem 4.1 piilohy IIL

8.2 PEipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢ldnku 4 normy ISO 3583-1984.

9. PREZKOUSENI VOZIDLA

Technickd zkuSebna ovéff pii schvalovacich zkouskdch typu vozidla, zda jsou splnény pozadavky tohoto dodatku a popiipadé provede
jakékoli doplnkové zkousky, které bude k tomuto ucelu poklddat za potiebné. Protokol o doplikovych zkouskich se prilozi
k certifikdtu ES schvdleni typu.
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Diagram 1A

Vozidla kategorie M, a od 1. fijna 1990 uréiti vozidla kategorie N,

(viz bod 3.1.1)

0,8

_(z+0,07)
k= 0,85

0,4
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 5 0,5 0,6 0,7 0,8



156 s Utedni véstnik Evropské unie 13/sv. 20
Diagram 1B
Motorové vozidla kategorii jinych nez M, a N, a pfipojnd vozidla
(viz bod 3.1.1)
k{f)
0,8
/
(z-0,02) /
z - U,V
0,7 k=373 /7
/7
7/
0,6 = V4
(2+0,07)
k==—333 7/
_ /7
0,5
/7
/7
k=z
0,4 = k=z+0,08
0,3 =
0,2 =
0,1 == / k=2-0,08
7/ ' '
k :
| | I 1 | | |
0,15
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8
—

Pozndmka: Dolni hranice vymezujictho pasma neplati pro vyuziti adheze zadni ndpravou.
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Diagram 1C

Vozidla kategorie N, (s urcitymi vyjimkami od 1. fijna 1990)
(viz bod 3.1.1)

k{f)
0,8
/7
/7
0,7 w— /
7/
/7
0,6 ==
_(z+ 0,07)
k= 0,85
0,5
k=z
0.4 == k=2z+0,08
(]
1
(]
(]
1
[ ]
]
]
1
A
| | 1
0,5 0,6 0,7 0,8
—

Pozndmka: Dolni hranice vymezujictho pdsma neplati pro vyuziti adheze zadni ndpravou.
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Diagram 2

Taznd vozidla a pfipojnd vozidla

(viz bod 3.1.4 a 5)

IR T™
PR ' PM
0,8
\? naloZeny
stav
7 - nenaloZeny
0.65 stav
0,6 1= 0,575
05
0,40
0,4
0,35 /
03 P
02 =
0,1 |
Pr (bar)
00 L I 1 11 | o
2 2 7
0,2 1 2 3 4 45 5 5.5 6 75 8
Pozndmky:

1. V rozmezi hodnot

™ ™

—=0 a —=0,1

PM PM
nebo

TR TR

— = a —=0,1

PR PR
nemusi byt mezi pomérnou brzdnou silou

™ TR

— nebo —

PM PR

a tlakem zméfenym ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi piiméd dmérnost.

2. Zavislosti pozadované diagramem plati Gmérné pro mezilehlé stavy mezi naloZenym a nenaloZenym stavem a musi byt dosazeny
automaticky.
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Diagram 3

Tahace ndvést

(viz bod 3.1.5)

™
PM

0,8
naloZeny
stav
0,7 fem nenaloZeny
stav
0,6 0,575
0,5 /
0,5
0,4 [
0,35
1
0,3 Jom
0,2 o=
()Yl poccses:
Pm (bar)
00 1 | I ] 1 I
0,2 1 2 3 4 \) 6 7
? 4.5 6,5 75 8
Pozndmky:
1. V rozmezi hodnot
™ ™
T_0a — =01
PM PM
nemusi byt mezi pomérnou brzdnou silou
™
PM

a tlakem zméfenym ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi pfimd timérnost.

2. Zavislosti pozadované diagramem plati Gmérné pro mezilehlé stavy mezi naloZenym a nenalozenym stavem a musi byt dosazeny
automaticky.
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Diagram 4A
Navésy
(viz bod 4)
R
PR
0,8 pum
0,7 =

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1
Pm _ (bar)
0,0 vt
0,2 1 2 3 4 45 5 6 7 s 8
Pozndmky:
1. V rozmezi hodnot
TR TR
— = a —=0,1
PR PR
nemus{ byt mezi pomérnou brzdnou silou
TR
PR

a tlakem zméfenym ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi pfiméd dmérnost.
2. Zavislost mezi pomérnou brzdnou silou
TR
PR
a tlakem v ovlddaci vétvi spojovactho potrubi pro naloZeny a nenalozeny stav se urci takto:

Korekéni soucinitel K. (pro naloZeny stav) a K (pro nenalozeny stav) se urci z diagramu 4 B. Pdsmo pro naloZeny a nenaloZeny stav
se sestroji tak, Ze se horni a dolni hranice $rafovaného pdsma zndzornéného na diagramu 4A vyndsobi uréenymi korekénimi
souciniteli Ka K.
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Diagram 4B

(viz bod 4)

wo's

wo'9
w

A

urQ'g
w (‘g

0'C

8°l

91

ke

[

€10 =
00 e v'0 T
 § v 1
;) ]
A 4y .
1
‘ . -
70 o= +0
ele ]
o =mg0 '
]
L}
]
[ ]

wg'z /m

\ / 0’1 8'0 9°0

¥y
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Vysvétlujici pozndmka k pouziti diagramu 4B
1. Diagram 4B je sestrojen ze vzorce:
0,7 PR 0,96 P PR hg — 1,0
K=|17—- 135 22 (1,0 + (g — 1,2) &5 10— R
PRinax Er PR PRinax 2,5
2. Popis pouziti na konkrétnim piipadu
2.1 Cérkované pifmky na diagramu 4 B slouzi ke stanoveni sou¢initelti K a K, pro vozidlo, které m4 tyto parametry:
NaloZeny stav Nenalozeny stav
P 24t 42t
PR 15t 3t
PR 15 ¢ 15t
hR 1,8 m 1,4 m
ER 6,0 m 6,0 m
V nésledujicich bodech plati hodnoty uvedené v zdvorkdch pouze pro vozidlo, které bylo zvoleno jako piiklad pro vysvétleni zptisobu
pouziti diagramu 4B.
22 Vypocitaji se poméry
a) R naloZeny sta (= 1,6)
PR Yoy ’
b [ logeng st = 1.4
— nen =
I enalozeny stav ,
[ PR
c nenaloZeny stav =0,2
) _PRW} y (=02
23 Urceni korekcniho soucinitele K. pro nalozeny navés:
a) vyjde se z pifslusné hodnoty h; (h, = 1,8 m),
b) postupuje se vodorovné k pfisluiné ¢afe g.P/PR (4. g.P[P, = 1,6),
¢) postupuje se svisle k piislusné care E, (tj. E, = 6,0 m),
d) postupuje se vodorovné k ose se stupnici K, odecte se hledand hodnota korekéniho soucinitele K. pro naloZeny névés (K. = 1,04).
2.4 Urceni korekéniho soucinitele K pro nenalozeny navés:
2.4.1 Urceni soucinitele K,:

a) vyjde se z piislusné hodnoty h, (h, = 1,4 m),
b) postupuje se vodorovné k piislusné cife PR/PR  ve skupiné Car nejblizsi ke svislé ose (PR[PR_ = 0,2),

‘max

¢) postupuje se po svislici k vodorovné ose a na ni se odecte hodnota K, (K, = 0,13m).
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2.4.2 Urceni soucinitele K :

a) vyjde se z pfislusné hodnoty h, (h, = 1,4 m),

b) postupuje se vodorovné k piislusné cafe g.P/PR (g.P[PR = 1,4),

d) postupuje se vodorovné k piislusné ¢ite PR/PR _ve skupiné car nejvzdalenéjsi od svislé osy (PR[PR_ =

)
)
¢) postupuje se svisle k pifsluiné cire E, (E, = 6,0 m),
)
)

e) postupuje se svisle k vodorovné ose a odecte se hodnota K, (K, = 1,79).

2.43 Uréeni soucinitele K :

Korekéni soucinitel K pro nenaloZeny navés se obdrzi z nasledujiciho vyrazu:

K, =K, —K; (K, = 1,66)

Diagram 5

X

Zatizeni k rozdélovini brzdného d&inku na ndpravy v zdvislosti na jejich zatizeni

(viz bod 7.4)

0,2),

P ZatiZeni na Jmenovity tlak
Udaje pro kontrolu Stifoz;;glza ent ndpravu &. 2 Thak nl? vstupu na vystupu
(daN) (bar) (bar)
Laden 10000 6 6
/ < F
L
F =100 mm
L =150 mm NenaloZeny 1500 6 2,4
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

PRILOHA III
Metoda méfeni doby ndbéhu tlaku pro vozidla s pneumatickymi brzdovymi systémy

OBECNA USTANOVEN(

Doby nédbéhu tlaku v brzdové soustavé se urcuji na stojicim vozidle. Tlak se méfi na vstupu do brzdového vélce, ktery je z hlediska
ndbéhu umistén nejnepiiznivéji. U vozidel s kombinovanymi pneumaticko-hydraulickymi brzdovymi systémy je mozné méfit tlak na
vstupu do nejnepiiznivéji umisténé vzduchové jednotky. U vozidel vybavenych zdtézovymi reguldtory se tyto reguldtory nastavi do
polohy ,nalozeny stav*.

Pii zkousce musi byt zdvih brzdovych vilca jednotlivych ndprav takovy, aby odpovidal sefizeni brzdovych tstroji na co nejmensi zdvih.

Doby nabéhu tlaku uréené podle této piilohy se zaokrouhli na nejblizsi desetinu sekundy. Pokud se ¢islo udavajici setiny rovnd 5 nebo
je vétsi nez tato hodnota, zaokrouhli se doba nibéhu na nejblize vyssi desetinu.

MOTOROVA VOZIDLA

Na pocitku kazdé zkousky musi byt tlak ve vzduchojemech roven minimélnimu tlaku, pfi kterém reguldtor za¢ind znovu dopliovat
soustavu. V soustavich, které nemaji reguldtor (napf. s kompresorem se samostabilizaci), musi byt tlak ve vzduchojemu na zacdtku
kazdé zkousky predepsané touto prilohou roven 90 % tlaku udaného vyrobcem a definovaného v bodé 1.2.2.1 piilohy IV.

Doba ndb¢hu tlaku v zavislosti na dobé zdvihu ovlddactho prvku t. se uréi postupnymi plnymi zdvihy brzdového peddlu, od
nejrychlejsitho mozného zdvihu az do zdvihu trvajictho pfiblizné 0,4 s. 7 métens hodnoty se zanesou do diagramu.

Za vysledek zkousky se povazuje doba ndbéhu odpovidajici dobé zdvihu brzdového peddlu 0,2 s. Tato doba ndbéhu se muize urcit
z diagramu grafickou interpolaci.

Pro dobu zdvihu brzdového peddlu 0,2 s nesmi byt doba mezi pocitkem ovlddani peddlu a okamZikem, kdy tlak v brzdovém vélci
dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, del3i nez 0,6 s.

U motorovych vozidel s pneumatickym brzdovym spojovacim potrubim pro piipojnd vozidla se navic k pozadavkim podle bodu 1.1
méff doba ndb¢hu tlaku na konci potrubi délky 2,5 m a vnitintho praméru 13 mm, které se pfipoji ke spojkové hlavici ovlddaci vétve
spojovactho potrubi systému provozniho brzdéni. Pii této zkouSce se pfipoji ke spojkové hlavici plnici vétve spojovactho potrubi
objemu 385 + 5 cm’® (ktery se poklddd za odpovidajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5 m a vnitintho praméru 13 mm pii tlaku
6,5 bar).

Tahace ndvést musi byt vybaveny ohebnym potrubim pro spojeni s ndvésem. Spojkové hlavice jsou v tomto pifpadé na koncich téchto
ohebnych trubic. Délka a vnitini primér téchto trubic se uvede v bodé 2.6.3 zkuSebniho protokolu (piiloha IX dodatek 2).

Doba, kterd uplyne mezi zacitkem plsobeni na brzdovy peddl a okamzikem, kdy tlak méfeny ve spojkové hlavici ovlddaci vétve
vzduchového spojovactho potrubi dosdahne x % své asymptotické hodnoty, nesmi byt delsi nez hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

x (%) t (s)

10 0,2

75 0,4
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2.7 U motorovych vozidel urcenych k tazeni piipojnych vozidel kategorie O, nebo O, s pneumatickymi brzdovymi systémy se kromé
uvedenych pozadavkt ovéfi nasledujici zkouskou plnéni pozadavkd bodu 2.2.1.18.4.1 prilohy I:

a) zméfenim tlaku na konci hadice 2,5 m dlouhé, s vnitinim priimérem 13 mm, pfipojené ke spojkové hlavici plnici vétve spojovaciho
potrubi,

b) simulovanim poruchy ovlddaci vétve spojovactho potrubi v misté spojkové hlavice,

¢) sesldpnutim pedalu pro provozni brzdéni za 0,2 sekundy, jak je popsino v bodé 2.3.

3, PRIPOJNA VOZIDLA (vetné navést)

3.1 Doba ndbéhu tlaku na piipojnych vozidlech se méif bez tazného vozidla. Tazné vozidlo se nahradi simuldtorem, ke kterému se pfipoji
spojkovd hlavice plnici vétve a spojkova hlavice ovlddaci vétve spojovactho potrubi.

3.2 Tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi musi byt 6,5 bar.

3.3 Simuldtor musi mit tyto vlastnosti:

3.3.1 Musi obsahovat vzduchojem o objemu 30 I, ktery se naplni pred kazdou zkouskou vzduchem o tlaku 6,5 bar a ktery se v priibéhu
zkousky nesmi dopliiovat. Simuldtor musi mit ve vystupu z ovlddactho orgdnu Skrtici otvor o priiméru 4 az 4,3 mm. Objem potrubi
méfeny od skrtictho otvoru az ke spojkové hlavici véetné musi byt 385 + 5 cm’ (ktery se pii tlaku vzduchu 6,5 bar poklddd za
odpovidajici vnitinimu objemu hadice délky 2,5 m a vnitintho priméru 13 mm). Tlaky v ovlddacim potrubi uvedené v bodé 3.3.3 se
méfi tésné za vystupem ze Skrtictho otvoru.

3.3.2 Ovlddaci zafizen{ brzdového systému musi byt provedeno tak, aby jeho funkci nemohla zkousejici osoba ovlivnit.

333 Simuldtor se sefidi napf. volbou priiméru skrtictho otvoru uvedeného v bodé 3.3.1 tak, aby po pfipojeni zdsobniku o objemu 385
t 5 cm’ byla doba vzristu tlaku z 0,65 bar na 4,9 bar (. z 10 % na 75 % jmenovitého tlaku 6,5 bar) rovna hodnoté 0,2
t 0,01 sekundy. Jestlize se uvedeny zdsobnik nahradi zdsobnikem o objemu 1155 + 15 cm’, musi byt doba, za kterou vzroste tlak
z 0,65 bar na 4,9 bar bez nového sefizeni, rovna 0,38 + 0,02 s. Mezi témito dvéma hodnotami musi tlak vzristat pfiblizné linedrné.
Potrubi, kterymi se tyto zdsobniky pfipoji, nesméji byt ohebnd a musi mit vnitini pramér nejméné 10 mm.

3.3.4 Schéma v dodatku této piilohy zndzortiuje piiklad spravného uspofadani a uziti simuldtoru.

3.4 Doba, kterd uplyne mezi okamzikem, kdy tlak vyvozeny simuldtorem v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi dosihne 0,65 bar,
a okamzikem, kdy tlak v brzdovém vilci piipojného vozidla dosdhne 75 % své asymptotické hodnoty, nesmi ptekrocit 0,4 sekund.

4. PlvlfPO]KY PRO KONTROLU TLAKU

4.1 K usnadnéni periodickych kontrol vozidel v provozu musi byt v kazdém nezédvislém okruhu brzdového systému na snadno pfistupném
misté, co nejblize k tomu brzdovému vilci, ktery je nejnepiiznivéji umistén z hlediska doby ndb¢hu tlaku, namontovéna piipojka pro
kontrolu tlaku.

4.2 Piipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO 3585-1984.
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Dodatek

PRIKLAD SIMULATORU

(viz ptiloha IIT bod 3)

1. Sefizeni simuldtoru
Qv 0
TA
C DT T
A
I"I = L
' TC
o)
R1 \' :;. 0,65 bar R2/R3
C1 4,9 bar
v
k elektrickym stopkdm

2. Zkouska brzdového systému piipojného vozidla simuldtorem

ZKOUSENE PRIPOJNE VOZIDLO
—

o B o e B

A ]

VRU
ﬂ —1

— TC
v '-:':hf\/‘ PP

R1 Vv (@) S 0,65 bar .
> o
C1 4,9 bar

Cc2

CF

k elektrickym stopkdm
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A = Plnici pfipojka s uzaviracim kohoutem

Cl1 = Tlakovy spina¢ simuldtoru sefizeny na 0,65 bar a 4,9 bar

C2 = Tlakovy spinac, ktery se pfipoji k brzdovému vélci piipojného vozidla, sefizeny na 75 % asymptotické hodnoty tlaku
v brzdovém vilci CF

CF = Brzdovy vilec

L = Potrubi, které md mezi Skrticim otvorem O a spojkovou hlavici TC véetné vnitini objem (385 % 5) cm’ pii tlaku 6,5 bar

M = Manometr

(¢} = Skrticf otvor o priméru nejméné 4 mm a nejvyse 4,3 mm

PP = Pfipojka pro kontrolu tlaku

R1 = Vzduchojem o objemu 30 1 s odvodiiovacim ventilem

R2 = Kalibra¢ni vzduchojem, ktery ma vcetné své spojkové hlavice TC vnitfni objem (385 £ 5) cm’

R3 = Kalibra¢ni vzduchojem, ktery md véetné své spojkové hlavice TC vnitini objem (1155 + 15) cm?

RA = Uzaviraci kohout

TA = Spojkova hlavice plnici vétve spojovactho potrubi

TC = Spojkova hlavice ovlddaci vétve spojovactho potrubi

\% = Ovlddaci prvek brzdového systému

VRU = Rozvadéc piipojného vozidla
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PRILOHA IV
Zdroje a zisobniky energie

A. Pneumatické brzdové systémy

1. VELIKOST VZDUCHO]EMU

1.1 Obecnd ustanoveni

1.1.1 Vozidla, u kterych je pro ¢innost brzdového zafizeni nutny tlakovy vzduch, musi byt vybavena vzduchojemy spliujicimi z hlediska
objemu pozadavky bod 1.2 a 1.3.

1.1.2 Na objem vzduchojemt se viak nestanovi zddné pozadavky, pokud je brzdovy systém takovy, Ze umoziuje bez jakékoli zasoby energie
dosdhnout brzdného dcinku nejméné rovného tcinku piedepsanému pro nouzové brzdéni.

1.1.3 K ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodd 1.2 a 1.3, musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.

1.2 Motorovd vozidla

1.2.1 Vzduchojemy brzdového zafizeni motorovych vozidel musi byt konstruovdny tak, aby po osmi plnych zdvizich ovlddactho prvku
provozniho brzdéni nebyl zbyvajici tlak ve vzduchojemu nizsi, nez je tlak potiebny k zajisténi nouzového brzdéni s predepsanym
tcinkem.

1.2.2 Pii zkousce musi byt splnény ndsledujici podminky:

1.2.2.1 Pocdtecni tlak ve vzduchojemech musi mit hodnotu uréenou vyrobcem ('). Tato hodnota musi zajistit brzdny tcinek predepsany pro
systém provozniho brzdéni.

1.2.2.2 Vzduchojemy se nesméji plnit. Kromé toho vzduchojemy vedlejsich spottebict musi byt v prubéhu zkousky odpojeny.

1.2.2.3 U motorovych vozidel urcenych k tazeni pipojnych vozidel se zaslepi plnici potrubi a k ovlddacimu potrubi se pfipoji objem 0,5 1.
Pred kazdym zabrzdénim se tlak v tomto objemu uvede na nulovou hodnotu. Po zkousce podle bodu 1.2.1 nesmi tlak vzduchu
doddvaného do ovlddaci vétve spojovactho potrubi poklesnout pod polovinu hodnoty, kterd byla zji§téna pii prvnim zabrzdéni.

1.3. Piipojnd vozidla (vietné ndvésii)

1.3.1 Vzduchojemy na piipojnych vozidlech musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni
tazného vozidla nepoklesl tlak vzduchu doddvaného do pracovnich organii pod polovinu hodnoty, kterd byla zji§téna pfi prvnim
zabrzdéni, a aby pfitom nevstoupil do ¢innosti ani systém automatického brzdéni, ani systém parkovactho brzdéni piipojného vozidla.

1.3.2 Pii zkousce musi byt splnény ndsledujici podminky:

1.3.2.1 Tlak ve vzduchojemech na zacitku zkousky musi byt 8,5 bar.

1.3.2.2 Plnici potrubi se musi zaslepit; ddle se musi odpojit vzduchojemy vedlejsich spotiebici.

1.3.2.3 V pribéhu zkousky se nesmi vzduchojem dopliiovat.

1.3.2.4 Pii kazdém zabrzdéni musi mit tlak v ovlddaci vétvi spojovactho potrubi hodnotu 7,5 bar.

(") Pocétecni tlak se uvede v informacnim dokumentu.
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2. VYKONNOST ZDRO]G ENERGIE

2.1 Obecnd ustanoveni
Kompresory musi spliovat pozadavky déle uvedenych bodi:

22 Definice

221 Tlak p, je tlak rovnajici se 65 % tlaku p, definovaného v bodé 2.2.2.

222 Tlak p, je hodnota urcend vyrobcem a uvedend v bodé 1.2.2.1.

223 T, je cas potiebny k tomu, aby pfetlak vzrostl z nulové hodnoty na hodnotu p,, a T, je cas potiebny k tomu, aby pretlak vzrostl
z nulové hodnoty na hodnotu p..

23 Podminky pro méfeni

23.1 Otdcky kompresoru musi odpovidat ve vSech piipadech otickdm, pfi nichz ma motor nejvétsi vykon nebo pii nichz md motor nejvétsi
otdcky dovolené reguldtorem.

2.3.2 Béhem zkousek, pii kterych se urcuje cas T, a ¢as T,, musi byt odpojeny vzduchojemy vedlejsich spotiebici.

2.33 U motorovych vozidel urcenych k tazeni piipojnych vozidel musi byt piipojné vozidlo reprezentovano vzduchojemem, v némz nejvetsi
pietlak p (vyjadfeny v barech) je nejvétsim pietlakem, ktery muze byt doddn do plnici vétve spojovactho potrubi tazného vozidla
a jehoz objem V (vyjadfeny v litrech) je ddn vzorcem p.V = 20R (kde R je nejvétsi piipustny soucet hmotnosti pfipadajicich na ndpravy
pifvésu nebo navésu vyjadfeny v tunich).

2.4 Vyhodnoceni vysledkii

2.4.1 Cas T, pro vzduchojem umistény nejnepiiznivéji z hlediska plnéni nesmi piekrocit:
— tii minuty pro vozidla, kterd nejsou urcena k tazeni piivésti nebo ndvésd, nebo
— Sest minut pro vozidla urcend k tazeni pfivésti nebo ndvést.

2.4.2 Cas T, pro vzduchojem umistény nejnepifznivéji z hlediska plnéni nesmi piekrocit:
— Sest minut pro vozidla, kterd nejsou urcena k tazeni piivéstt nebo navésd, nebo
— devét minut pro vozidla urcend k tazeni pfivésd nebo ndvési.

2.5 Doplfikovd zkouska

2.5.1. Pokud md motorové vozidlo pro své vedlejsi spotiebice vzduchojemy, jejichz celkovy objem je vétsi nez 20 % celkového objemu
vzduchojem@ pro brzdéni, musi se vykonat doplikovd zkouska, pii které se nesmi provést zddnd zména Cinnosti ventiltl ovlddajicich
plnéni vzduchojemd pro vedlejsi spotiebice. Béhem této zkousky se ovéfi, zda je cas T,, ktery je potiebny ke vzristu tlaku z nulové
hodnoty na tlak p, ve vzduchojemech pro brzdéni, kratsi nez:
— osm minut u vozidel, kterd nejsou urcena k tazeni pfivést nebo ndvést, nebo
— jedendct minut u vozidel ur¢enych k tazeni pfivésti nebo ndvést.

2.5.2 Zkousi se za podminek stanovenych v bodech 2.3.1 a 2.3.3.

2.6 Taznd vozidla

2.6.1 Motorové vozidla urcend ke spojeni s vozidlem kategorie O musi také spliovat vyse uvedené pozadavky pro vozidla, kterd nejsou

k tomuto spojeni ur¢ena. V takovych piipadech se podle bodt 2.4.1, 2.4.2 (a 2.5.1) zkousi bez vzduchojemu uvedeného v bodé 2.3.3
této piilohy.
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3. PRIPOJKY PRO KONTROLU TLAKU

3.1 Pipojka pro kontrolu tlaku se namontuje na snadno pfistupném misté co nejblize vzduchojemu, ktery je umistén nejnepiiznivéji
z hlediska bodu 2.4 této piilohy.

3.2 Piipojka pro kontrolu tlaku musi odpovidat clanku 4 normy ISO 3583-1984.

B. Podtlakové brzdové systémy

1. VELIKOST ZASOBNIKU

1.1 Obecnd ustanoveni

1.1.1 Vozidla, u kterych je pro funkci brzdového zatizeni nutny podtlak, musi byt vybavena zdsobniky, jejichz objem spliiuje pozadavky
nasledujicich bodt 1.2 a 1.3.

1.1.2 Objem zdsobnikl se viak nepiedepisuje, pokud je brzdovy systém schopen vyvodit bez jakékoli zdsoby energie brzdny dcinek rovny
nejméné tGcinku predepsanému pro systém nouzového brzdéni.

1.1.3 Pro zkousky podle pozadavki bodii 1.2 a 1.3 musi byt brzdy sefizeny na co nejmensi zdvih.

1.2 Motorovd vozidla

1.2.1 Zasobniky na motorovych vozidlech musi mit takovy objem, aby bylo jesté¢ mozné zajistit ticinek pfedepsany pro systém nouzového
brzdént:

1.2.1.1 po osmi plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie vyvéva, a

1.2.1.2 po ctyfech plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni, pokud je zdrojem energie motor.

1.2.2 Pii zkouskdch musi byt splnény tyto podminky:

1.2.2.1 Pocatecni vyse podtlaku v zdsobniku (zdsobnicich) musi mit hodnotu uddvanou vyrobcem; tato hodnota musi umoznit dosazeni ticinku
piedepsaného pro provozni brzdéni a nesmi byt vyssi nez 90 % maximalni hodnoty podtlaku, kterou mize dodat zdroj energie ().

1.2.2.2 Zasobnik (zdsobniky) nesmi byt dopliovan. Zasobnik (zdsobniky) pro vedlejsi spotfebice musi byt odpojen.

1.2.2.3 U motorovych vozidel urenych k tazeni piipojnych vozidel se plnici vétev spojovactho potrubi zaslepi a k ovlddaci vétvi spojovaciho
potrubi se piipoji zdsobnik o objemu 0,5 1. Po zkouSce uvedené v bodé 1.2.1 nesmi hodnota podtlaku v ovlddaci vétvi spojovaciho
potrubi poklesnout pod polovinu hodnoty, kterou méla pii prvnim zabrzdéni.

1.3 Pripojnd vozidla (pouze kategorii O, a O,)

1.3.1 Zasobnik(zasobniky) piipojnych vozidel musi byt takovy, aby vySe podtlaku v pracovnich orgdnech nepoklesla pod polovinu hodnoty
zji§téné pii prvnim zabrzdéni po zkousce obsahujici ¢tyfi plné zdvihy ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni piipojného
vozidla.

1.3.2 Pii zkouskdch musi byt dodrzeny tyto podminky:

(") Pocétecni tlak se uvede v informacnim dokumentu.
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1.3.2.1 Pocatecni podtlak v zdsobniku (v zdsobnicich) musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato hodnota musi zajistovat Gcinek pfedepsany
pro provozni brzdéni.

1.3.2.2 Zasobniky se nesméji doplnovat. P zkousce se odpoji zdsobniky vedlejsich spotiebica.

2. VYKONNOST ZDRO]G ENERGIE

2.1 Obecnd ustanoveni

2.1.1 Zdroj energie musi byt pii vychozim atmosférickém tlaku okoli schopen vyvodit za dobu tii minut v zdsobniku (zdsobnicich) podtlak
o0 pocdtecni hodnoté uvedené v bodé 1.2.2.1. U motorovych vozidel uréenych k tazeni piivésu nebo ndvésu smi byt za podminek
uvedenych v bodé 2.2 tato doba nejvyse Sest minut.

22 Podminky méfeni

221 Otécky zdroje podtlaku musi byt:

2.2.1.1 pokud je timto zdrojem sém motor vozidla, otdckami, které md tento zdroj pii stojicim vozidle, pfi zafazeném neutrdlu v pievodovce
a pii volnobéhy;

22122 pokud je zdrojem podtlaku vyvéva, otdckami, které md tento zdroj pii otdckich motoru rovnych 65 % otacek, pfi nichz md motor
nejvétsi vykon; a

2.2.1.3 pokud je zdrojem podtlaku vyvéva a motor je opatien reguldtorem, otdckami, které ma tento zdroj pii otdckdch motoru rovnych 65 %
maximalnich regulovanych otdcek.

222 U motorového vozidla ur¢eného k tazeni piipojného vozidla s podtlakovym systémem provozniho brzdéni se toto piipojné vozidlo
nahradi zdsobnikem, jehoz objem V v litrech je ddn vzorcem

V=15xR

kde R je maximdlni pfipustnd hmotnost na ndpravy piipojného vozidla vyjidiend v tunich.

C. Hydraulické brzdové systémy s akumulovanou energii

1. VELIKOST ZASOBNIKU ENERGIE (AKUMULATORU ENERGIE)

1.1 Obecné

1.1.1 Vozidla, u nichz brzdovy systém vyzaduje uziti energie akumulované tlakovou kapalinou, musi byt vybavena zdsobniky energie
(akumuldtory energie) o velikosti spliujici pozadavky bodu 1.2.

1.1.2 Velikost zdsobnikti energie se viak neptedepisuje, pokud je brzdovy systém takovy, Ze bez jakékoli zdsoby energie je mozné ovlddacim

prvkem systému dosahnout provozniho brzdéni s G¢inkem rovnym alespori tGi¢inku predepsanému pro systém nouzového brzdéni.
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1.1.3 P ovéfovani, zda jsou splnény pozadavky ndsledujicich bodt 1.2.1, 1.2.2 a 2.1, se brzdy sef{di na co nejmensi zdvih a podle bodu
1.2.1 musi mezi jednotlivymi sesldpnutimi brzdového pedalu na plny zdvih byt interval nejméné jedna minuta.

1.2 Motorovd vozidla

1.21 Motorové vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

1.2.1.1 Po osmi sesldpnutich pedilu systému provozniho brzdéni s plnym zdvihem musi byt jest¢ mozné, aby se pii devatém seslapnuti
dosdhlo Gc¢inku predepsaného pro systém nouzového brzdéni.

1.2.1.2 Zkousi se s dodrzenim téchto podminek:

1.2.1.21 Zkouska zacind s tlakem urcenym vyrobcem; tento tlak ale nesmi byt vyssi nez tlak, pfi kterém reguldtor zapind dopliovani.

1.2.1.2.2 Akumuldtor (akumuldtory) se nesmi doplnovat; piipadny akumuldtor (akumuldtory) pro vedlejsi spotiebice se odpoji.

1.2.2 Motorovéd vozidla s hydraulickym brzdovym systémem s akumulovanou energii, kterd nemohou splnit pozadavky bodu 2.2.1.5.1
piflohy I, se poklddaji za vyhovujici uvedenému bodu, pokud spliuji tyto pozadavky:

1.2.2.1 Po jakékoli poruse v pfevodu musi byt jesté mozné, aby po osmi plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni se pfi
devatém zdvihu dosdhlo alespon Gcinku pfedepsaného pro systém nouzového brzdéni; nebo jestlize se tcinku nouzového brzdéni
vyzadujictho uziti akumulované energie dosdhne zvldstnim ovlddacim prvkem, musi byt jesté mozné, aby po osmi plnych zdvizich se
pii devédtém zdvihu dosdhlo zbyvajictho brzdného téinku piedepsaného v bodé 2.2.1.4 piilohy I

1.2.2.2 Zkousi se podle téchto ustanoveni:

1.2.2.2.1 PHi zdroji energie mimo ¢innost nebo pii jeho cinnosti pii otdckdch odpovidajicich volnobéhu motoru se v prevodu brzdové soustavy
vyvold jakdkoli porucha. Pred touto poruchou musi byt v akumuldtoru nebo akumuldtorech tlak, ktery muze byt urcen vyrobcem
vozidla, aviak ne veétsi nez tlak, pfi kterém reguldtor zapind dopliiovani,

1.2.222 Piipadné vedlejsi spotiebice a jejich akumuldtory se odpoj.

2. VYKONNOST ZDRO]G TLAKOVE KAPALINY

2.1 Zdroje tlakové kapaliny musi spliovat pozadavky uvedené v ndsledujicich bodech:

2.1.1 Definice

2.1.1.1 ,p,“ se rozumi maximalni provozni tlak v akumuldtoru (akumuldtorech) (tlak, pfi kterém regulitor vypind doplilovani) urceny
vyrobcem.

2.1.1.2 ,p,* se rozumi tlak, kterého se z vychoziho tlaku p, dosdhne po ctyfech plnych zdvizich ovlddaciho prvku pro provozni brzdéni bez
dopliovdni akumuldtoru (akumuldtord).

2.1.1.3 ,t* se rozumi dobu potiebnou k tomu, aby tlak v akumulatoru (akumuldtorech) vzrostl z hodnoty p, na hodnotu p, bez piisobeni na
ovlddaci prvek systému provozniho brzdéni.

2.1.2 Podminky méfeni

2.1.2.1 Pii zkousce k urceni doby t musi byt doddvka zdroje energie takovd, jakd je pii motoru bézicim s otdckami, pii kterych md maximdlni

vykon, nebo s maximdlnimi regulovanymi otdckami.
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2.1.22 Pii zkousce k urCeni doby t se nesméji akumuldtory vedlejsich spotiebicii odpojit jinak nez automaticky.

213 Vyhodnoceni vysledkt

2.1.3.1 U vsech vozidel, s vyjimkou vozidel kategorii M, N, a N, nesmi doba t presahnout 20 s.

2.1.3.2 U vozidel kategorii M,, N, a N, nesmi doba t piesihnout 30 s.

3. VLASTNOSTI ZARIZENI PRO VYSTRAZNOU SIGNALIZACI

Pi zastaveném motoru a pii pocite¢nim vyrobcem udaném tlaku, ktery viak nesmi prfeséhnout tlak, pfi kterém reguldtor zapind
doplnovani, nesmi po dvou plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni vstoupit vystrazné zafizeni do ¢innosti.
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

23

2.4

2.5

PRILOHA V

Pruzinové brzdy

DEFINICE

Jpruzinovymi brzdami“ se rozuméji brzdy, v nichZ energii potfebnou k brzdéni doddvd jedna nebo vice pruzin pracujicich jako
akumuldtory energie.

Energie potiebnd ke stlaceni pruziny pro uvolnéni brzdy se dodévd a Fidi ,ovlddacim prvkem* ovlddanym fidicem (viz definice v bodé
1.4 piilohy I).

,komorou, z které se stlacuji pruziny“ se rozumi komora, ve které se méni tlak, kterym se piimo stlacuji pruziny.

Pokud se pruziny stlacuji podtlakovym zaiizenim, rozumi se pro celou tuto piilohu vyrazem ,tlak® zdpornd hodnota tlaku.

OBECNA USTANOVENI

Pruzinové brzdy se nesméji uzit pro provozni brzdéni. V piipadé poruchy v nékteré ¢dsti pfevodu systému provozniho brzdéni lze viak
uzit pruzinové brzdy k dosazeni zbyvajictho tic¢inku pfedepsaného v bodé 2.2.1.4 prilohy I za podminky, Ze fidi¢ muze jeji ptsobeni
odstupiiovat. U motorovych vozidel, s vyjimkou taha¢t navést spliujicich pozadavky bodu 2.2.1.4.3 piilohy I, nesméji byt pruzinové
brzdy jedinym zdrojem zbyvajictho brzdného ucinku. Podtlakové pruzinové brzdy se nesméji uzit u pfipojnych vozidel.

Pii viech velikostech tlaku, které mohou byt v okruhu plnéni komory, z které se stlacuji pruziny, nesmi mit mald zména tohoto tlaku
za nasledek velkou zménu brzdné sily.

Plnici okruh komor, z kterych se stlacuji pruziny, musi bud obsahovat vlastni zdsobu energie, nebo musi byt plnén z nejméné dvou
nezdvislych zdsob energie. Plnici vétev spojovaciho potrubi k pifpojnému vozidlu muize byt napojena na tento plnici pfivod za
podminky, ze pokles tlaku v plnici vétvi spojovaciho potrubi nesmi uvést do ¢innosti pruzinové brzdové vilce. Vedlejsi spotiebice sméji
odebirat energii z plnictho pifivodu k pruzinovym brzddm pouze za podminky, Ze svou ¢innosti, a to i v piipadé poruchy zdroje
energie, nemohou zpusobit, aby zdsoba energie pro pruzinové brzdy poklesla pod hodnotu, s kterou je mozné jedenkrat odbrzdit
pruzinové brzdy. V zddném piipadé se vsak pii plnéni brzdového zaiizeni z nulového tlaku nesméji pruzinové vélce odbrzdit, dokud
tlak v systému provozniho brzdéni pii pusobeni na ovlddaci prvek systému provozniho brzdéni nepostacuje k zabrzdéni nalozeného
vozidla nejméné s ti¢inkem piedepsanym pro nouzové brzdéni. Obdobné se zabrzdéné pruzinové brzdy nesméji odbrzdit, dokud neni
v systému provozniho brzdéni tlak dostatecny k tomu, aby pii plsobeni na ovlddaci prvek provozniho brzdéni zajistil alespon
piedepsany zbyvajici brzdny dcinek pro nalozené vozidlo.

Tento bod neplati pro pfipojnd vozidla.

U motorovych vozidel musi byt systém takovy, aby umoznil zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tiikrdt pii pocdtecnim tlaku v komore,
z které se stlacuji pruziny, rovném maximdlnimu stanovenému tlaku. U piipojnych vozidel musi byt mozné po jejich odpojeni uvolnit
nejméné tikrdt brzdy ptipojného vozidla, kdyz tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi mél pied odpojenim hodnotu 6,5 bar. Tyto
pozadavky se musi splnit pfi sefizeni brzdovych dstroji na co nejmensi zdvih. Mimoto musi byt mozné zabrzdit a uvolnit parkovaci
brzdu podle bodu 2.2.2.10 piilohy I po spojeni piipojného vozidla s taznym vozidlem.

Tlak v komofte, z které se stlacuji pruziny, pfi kterém pruziny zacinaji uvadét brzdy do cinnosti, a pii sefizeni brzd na co nejmensi
zdvih, nesmi byt u motorovych vozidel vétsi nez 80 % nejmensiho tlaku, ktery je bézné v komote k dispozici. U piipojnych vozidel
nesmi byt tlak v komofte, z které se stlacuji pruziny, pii kterém pruziny zacinaji uvadét brzdy do cinnosti, vétsi nez tlak, ktery vznikne
po ctyfech plnych zdvizich ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni podle bodu 1.3 piilohy IV. Pocdtecni tlak je stanoven na
6,5 bar.
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2.6

2.7

3.2

Jestlize tlak v pfivodu energie ke komore, z které se stlacuji pruziny — s vyjimkou potrubi pomocného zafizeni pro odbrzdéni, které
pracuje s tlakovym médiem — poklesne na hodnotu, pii které se zacinaji pohybovat soucdsti brzd, musi vstoupit do ¢innosti optické
nebo akustické vystrazné zafizeni. Pokud je tento pozadavek splnén, mtize byt vystraznym zaiizenim zafizeni uvedené v bodé 2.2.1.13
piflohy L. Toto ustanoveni se nevztahuje na piipojnd vozidla.

Pokud je vozidlo opravnéné tdhnout piipojné vozidlo s prubéznym nebo polopriubéznym brzdénim vybaveno pruzinovymi brzdami,
musi automaticky vstup téchto pruzinovych brzd do ¢innosti uvést do cinnosti brzdy piipojného vozidla.

SYSTEM UVOLNENI BRZD

Systém pruzinovych brzd musi byt konstruovan tak, aby bylo jesté mozné uvolnit brzdy v piipadé poruchy v tomto systému. Tento
pozadavek Ize splnit pomocnym zafizenim pro uvolnéni (pneumatickym, mechanickym atd.). Pomocnd zafizeni pro uvolnéni, kterd
potiebuji pro uvolnéni zdsobu energie, musi odebirat tuto energii ze zdsoby, kterd je nezdvisld na zdsobé energie bézné uzivané pro
systém pruzinovych brzd.

Pneumatické nebo hydraulické médium v takovém pomocném zafizeni pro uvolnéni mize pusobit na plochu pistu slouzici pro
normdlni funkci pruzinovych brzd v komote, z které se stlacuji pruziny, za podminky, Ze pomocné zaifzeni pro uvolnéni ma zvlastni
potrubi. Spojeni tohoto potrubi s béznym potrubim, které spojuje ovlddaci prvek s pruzinovymi brzdovymi vélci, musi byt na kazdém
pruzinovém vilci bezprostiedné pied vyisténim do komory, z které se stlacuji pruziny, pokud nenf jiz integrovino do télesa brzdového
vdlce. Toto spojeni musi obsahovat zafizeni, které zabranuje ovliviiovdni jednoho potrubi druhym. Také pro toto zaiizeni plati
pozadavky bodu 2.2.1.6 piilohy I

Pro dcely bodu 3.1 se neuvazuje moznost poruchy téch dilt pfevodu brzdy, které se nepoklddaji za nachylné k poruchim podle bodu
2.2.1.2.7 piilohy I, za podminky, Ze jsou z kovu nebo z materidlu s rovnocennymi vlastnostmi a Ze u nich nedochdzi k znatelné
deformaci pfi normélni funkci brzd.

Pokud je pro ovlddani pomocného zafizeni podle bodu 3.1 nutné nafadi nebo kli¢, musi toto nafadi nebo kli¢ byt ve vozidle.
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2.2

23

2.4

2.5

PRILOHA VI
Parkovaci brzdéni mechanickym blokovinim brzdovych vilciu

DEFINICE

,systémem mechanického blokovani brzdovych vélct“ se rozumi zafizeni, které zajistuje parkovaci brzdéni tak, Ze mechanicky
zablokuje pistnici brzdového vilce.

Mechanicky se blokuje tak, Ze se vypusti tlakovy vzduch z blokovaci komory; toto blokovaci zafizeni je konstruovdno tak, aby se
mohlo odblokovat opétnym vpusténim tlakového vzduchu do blokovaci komory.

ZVLASTNI USTANOVENI{

Jakmile se tlak v blokovaci komote piiblizi hodnoté odpovidajici mechanickému blokovéni, vstoupi do ¢innosti optické nebo akustické
vystrazné zaifzeni.

Toto ustanoveni se nevztahuje na pifpojnd vozidla. U piipojnych vozidel nesmi tlak odpovidajici mechanickému blokovani piekrocit
4 bar. Utinku predepsaného pro parkovaci brzdéni musi byt mozné dosihnout po jakékoli jednotlivé poruse systému provozniho
brzdéni piipojného vozidla. Navic musi byt mozné uvolnit nejméné téikrat brzdy odpojeného piipojného vozidla, pokud mél pied
odpojenim piipojného vozidla tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi hodnotu 6,5 bar. Tyto podminky se musi splnit pii sefizeni brzd
na co nejmensi zdvih. Mimoto musi byt pfi spojeni piipojného vozidla s taznym vozidlem mozné zabrzdit a uvolnit systém
parkovaciho brzdéni podle bodu 2.2.2.10 piilohy I

V brzdovych vilcich se zafizenim k mechanickému blokovani musi byt mozné zajistit pohyb pistu vélce ze dvou nezévislych zasobniki
energie.

Zablokovany brzdovy vélec smi byt mozné odblokovat, jen jestlize je zajisténo, Ze brzda muZe byt po tomto odblokovani znovu
uvedena do cinnosti.

V piipadé selhdni zdroje energie, ktery plni blokovaci komoru, musi byt zajisténo pomocné odblokovaci zafizeni (napf. mechanické
nebo pneumatické), které mize pracovat se vzduchem z pneumatiky vozidla.

Ovlddaci prvek musi byt takovy, aby po uvedeni do ¢innosti zajistoval dil¢i funkce v tomto pofadi: zabrzdéni s G¢inkem pozadovanym
pro parkovaci brzdéni, zablokovani brzd v zabrzdéné poloze a pak zruSeni ovlddaci sily ptsobici na brzdy.
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PRILOHA VII

Piipady, ve kterych neni nutné na vozidle pfedlozeném ke schvileni typu vykonat zkousku typu I nebo II nebo IIA nebo typu III

1.1

1.2

1.3

1.3.1

1.3.2

1.4

3.1

3.2

33

3.4

Zkousku typu I nebo II (nebo IIA) nebo typu III neni nutné vykonat na vozidle predlozeném ke schvdleni typu v téchto piipadech:

Je-li danym vozidlem motorové vozidlo, pfivés nebo névés, které jsou z hlediska pneumatik, energie brzdéni pohlcené kazdou z néprav
a zptisobu montdze pneumatik a brzd identické, pokud se brzdového zafizeni tykd, s motorovym vozidlem, pfivésem nebo ndvésem,
které:

uspésné podstoupily zkousku typu I nebo II (nebo IIA) nebo typu IIf;

byly, pokud jde o energii pohlcenou pii brzdéni, schvileny pro hmotnosti na ndpravy ne mensi, nez jsou hmotnosti na ndpravy
uvazovaného vozidla.

Uvazovanym vozidlem je motorové vozidlo, pfivés nebo navés, jehoz ndprava nebo ndpravy jsou z hlediska pneumatik, energie brzdéni
pohlcené kazdou z ndprav a zptisobu montdze pneumatik a brzd identické, pokud jde o brzdéni, s ndpravou nebo ndpravami, které
podstoupily individudlné aspésné zkousku typu I nebo II (nebo IIA) nebo typu III pro hmotnosti na ndpravy ne mensi, neZ jsou
hmotnosti na ndpravy uvazovaného vozidla; podminkou je, aby energie pohlcend kazdou z ndprav nebyla vétsi neZ energie pohlcend
piislusnou ndpravou pii referen¢ni zkousce nebo zkouskdch samotné jednotlivé ndpravy.

Uvazované vozidlo je vybaveno odleh¢ovaci brzdou, jinou nez motorovou, identickou s odleh¢ovaci brzdou, kterd jiz byla ovéfena za
téchto podminek:

Tato odlehcovaci brzda pii zkousce na klesdni o sklonu nejméné 6 % (zkouska typu II) nebo na klesini o sklonu nejméné 7 %
(zkouska typu IIA) sama stabilizovala vozidlo, jehoZ maximdlni hmotnost se pii zkouSce pfinejmensim rovnala maximdlni hmotnosti
vozidla pfedlozeného ke schvéleni typu.

Pii vyse uvedené zkousce se musi ovéfit, Ze tihlovd rychlost rotujicich ¢asti odlehcovaci brzdy je pii jizdé vozidla rychlosti 30 km/h
takovd, Ze pfi ni brzdny moment odlehcovaci brzdy je nejméné roven momentu pii zkousce podle bodu 1.3.1.

Uvazovanym vozidlem je pipojné vozidlo vybavené brzdami s klicem ,S* a s pneumatickym ovlddanim ('), které spliuje pozadavky
zkousky uvedené v dodatku 1 k této piiloze ve vztahu k protokolu o zkousce referencni ndpravy podle vzoru uvedeného v dodatku 2
této piilohy.

Termin ,identicky uzity v bodech 1.1, 1.2 a 1.3 znamend identicky z hlediska geometrickych a mechanickych vlastnosti a vlastnosti
materidll ¢dsti vozidla, které jsou uvazoviny v téchto bodech.

Jestlize se uzije vyse uvedenych ustanoveni, musi formuldf certifikitu schvileni typu z hlediska brzdovych zafizeni (pfiloha IX dodatek
2) obsahovat tyto udaje:

V piipadé bodu 1.1 musi byt uvedeno ¢islo schvdleni typu vozidla, se kterym byly vykondny zkousky typu I nebo II (nebo IIA) nebo
typu III a které je pro tento piipad referencni (bod 2.7.1).

V piipadé bodu 1.2 se musi vyplnit tabulka v bodé 2.7.2.

V piipadé bodu 1.3 se musi vyplnit tabulka v bodé 2.7.3.

V piipadé bodu 1.4 se musi vyplnit tabulka v bodé 2.7.4.

Jestlize se Zadatel o schvdleni typu v nékterém clenském stdté odvoldvd na schvéleni typu, kterd byla udélena v jiném clenském stdté,
musi pfedlozit doklady o tomto schvileni.

(") Jiné konstrukce brzd mohou byt schvéleny po predlozeni rovnocennych tdajt.
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1.1

1.2

OBECNE

Dodatek 1

Alternativni postupy zkousek typu I a typu IIl pro brzdy ptipojnych vozidel

Podle bodu 1.4 této piilohy neni nutné pii schvileni typu vozidla provést zkousky sldbnuti brzdného dcinku typu I nebo typu III,
pokud ¢&asti brzdové soustavy spliuji pozadavky tohoto dodatku a pokud odpovidajici vypocteny brzdny wcinek spliuje pro
uvazovanou kategorii vozidla pozadavky této smérnice.

Zkousky podle metod uvedenych v tomto dodatku se povazuji za zkousky, které odpovidaji vyse uvedenym ustanovenim.

PISMENNE ZNACKY A DEFINICE (znacky pro referencni brzdu maji index ,e%)

Sila na pistnici 4
brzdového vilce

Tha

0,90

Thy

1

I

normdlovd statickd reakce vozovky ve styku s koly ndpravy
vstupni moment na htideli klice brzdy
maximalni technicky p¥ipustny vstupni moment na htideli klice brzdy

prahovd hodnota vstupniho momentu na hiideli klice brzdy, tj. nejmensi moment na hifdeli klice potiebny k vyvozeni
méfitelného brzdného momentu

polomér valeni pneumatiky (dynamicky)

brzdnd sila ve styku pneumatiky s vozovkou

brzdny moment = T x R

pomérnd brzdnd sila =T/P=M/RP

zdvih pistnice brzdového vilce (uzitecny zdvih plus zdvih naprdzdno)

efektivni zdvih, tj. zdvih, pii némz se sila na pistnici brzdového vélce rovnd 90 % stiedni sily Th,

stiedn{ sila na pistnici brzdového vélce: stfedni sila se ur¢i integraci plochy pod kiivkou priibéhu sily, a to mezi hodnotami
pro jednu tfetinu a dvé tietiny celkového zdvihu s

\

1/3 spax 23 S5m0 Sy Smax Zdvih

= délka paky klice
polomér brzdového bubnu

tlak v brzdovém valci

METODY ZKOUSEK

Jizdni zkousky

Brzdny dcinek je tieba zkouset prednostné jen na jedné ndpravé.
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3.1.2 Vysledky zkousek na skupiné ndprav lze pouzit ve smyslu bodu 1.1 této piilohy za piedpokladu, Ze kazdd z ndprav se na pohlceni
brzdné energie pii tazeni brzdéného vozidla a pii zkousce brzdného tcinku se zahfdtymi brzdami podili stejnym dilem.
3.1.2.1 To je zajisténo, pokud md kazdd ndprava tyto shodné vlastnosti: geometrie vlastni brzdy, brzdové obloZeni, montdz kola, pneumatiky,

brzdové vélce a rozlozZeni tlaku v brzdovych valcich.
3.1.2.2 Jako vysledek pro skupinu nédprav se vezme stfedni hodnota pro pocet téchto nédprav.
3.1.3 Ndprava (ndpravy) md byt pokud mozné zatizena na maximdlni statické zatiZeni, i kdyz to neni podstatné, pokud je pii zkouskdch
uvazovan rozdil ve valivych odporech zptsobeny rozdilnym zatiZenim zkousené ndpravy (ndprav).
3.1.4 U kombinaci vozidel uzitych pii zkousce je tieba vzit v tvahu vliv zvétSeni valivého odporu.
3.1.5 Pocatecni rychlost pro zkousku je pfedepsdna. Konecnd rychlost se vypocte ze vzorce:
Py + P4
V2=VI\/5 T Lo
V Py +P+Py
kde:
v, = poddtecni rychlost (kmfh),
v, = konecna rychlost (km/h),
P = hmotnost tazného vozidla (kg),
P, = hmotnost nesend nebrzdénou napravou piipojného vozidla (kg),
P, = hmotnost nesend brzdénou ndpravou piipojného vozidla (kg).
3.2 Zkousky na setrvacnikovém dynamometru
3.2.1 Zkusebni stroj musi mit moment setrvacnosti, ktery ptedstavuje tu ¢dst linedrni setrvacné hmotnosti vozidla, kterd ptsobi na jedno
kolo tak, jak je potiebné pro zkousky brzdného ucinku se studenou brzdou a pro zkousky brzdného dcinku se zahfitou brzdou.
Zkusebni stroj musi byt schopen pracovat s konstantni rychlosti pro ucely zkousek podle bodd 3.5.2 a 3.5.3.
322 Zkousi se s tplnym kolem, vCetné pneumatiky, namontovanym na rotujici ¢dst brzdy jako na vozidle. Setrvatnd hmota muze byt
spojena s brzdou bud’ pfimo, nebo prostfednictvim pneumatik a kol.
3.2.3 Ve fazi zahiivani brzdy lze uZit ochlazovdni vzduchem proudicim rychlosti a ve sméru, které odpovidaji skute¢nym podminkdm.
Rychlost proudéni vzduchu nesmi presahovat 10 km/h. Chladici vzduch musi mit teplotu okoli.
3.2.4 Pokud pii zkousce neni valivy odpor pneumatiky automaticky kompenzovén, je tieba korigovat moment plisobici na brzdu zmensenim
o moment odpovidajici souciniteli valivého odporu 0,01.
3.3 Zkousky na vdlcovém dynamometru
33.1 Néprava ma byt pokud mozno zatiZzena na maximdlni statické zatizeni, i kdyZ to neni podstatné, pokud je pii zkouskdch uvazovin
rozdil ve valivych odporech zptisobeny rozdilnym zatiZenim zkousené népravy.
3.3.2 Ve fazi zahtivani brzdy lze uzit ochlazovéni vzduchem proudicim rychlosti a ve sméru, které odpovidaji skute¢nym podminkdm.
Rychlost proudéni vzduchu nesmi presahovat 10 km/h. Chladici vzduch musi mit teplotu okoli.
333 Doba brzdéni musi byt rovna 1 s po maximdlnim nabéhu brzdéni 0,6 s.
3.4 Podminky pii zkousce
3.4.1 Zkousenou brzdu (brzdy) je nutno vybavit piistroji tak, aby bylo mozné:
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3.4.1.1 pribézné registrovat brzdny moment nebo brzdnou silu na obvodu pneumatiky,

3.4.1.2 pribézné registrovat tlak vzduchu v brzdovém vilci,

3.4.13 méfit rychlost vozidla pii zkousce,

3.4.1.4 méfit pocatecni teplotu na vngjsim povrchu brzdového bubnu,

3.4.1.5 méfit zdvih brzdového vilce pii zkouskdch typu 0 a pii zkouskdch typu I nebo typu IIL

3.5 Postup pii zkouskdch

3.5.1 Doplikovd zkouska brzdného dc¢inku se studenymi brzdami

3.5.1.1 Za ucelem toho, aby se vyhodnotil brzdny tcinek se zahfdtymi brzdami na konci zkousek typu I a typu III, zkousi se z pocdtecni
rychlosti 40 km/h u zkousky typu I a 60 km/h u zkousky typu IIL

3.5.1.2 S tymz tlakem v brzdovém vilci p se zabrzdi tiikrdt z pocatecni rychlosti 40 kmfh (u zkousky typu I) nebo z pocitecni rychlosti
60 km/h (u zkousky typu III), s pifiblizné stejnou pocitecni teplotou brzdy nepiesahujici 100 °C méfenou na vnéj$im povrchu bubnu.
Brzdi se pii tlaku v brzdovém vilci, ktery je potiebny pro vyvinuti brzdného momentu nebo brzdné sily odpovidajici pomérnému
zpomaleni z nejméné 0,50. Tlak v brzdovém vilci nesmi presdhnout 6,5 bar a vstupni moment C na hiideli klice nesmi pfesdhnout
maximalni technicky pfipustnou hodnotu tohoto momentu C,_. Za hodnotu brzdného tcinku se studenou brzdou se uvazuje stfedni
hodnota z vysledkil téchto tif méfeni.

3.5.2 Zkouska typu I

3.5.2.1 Zkousi se pii rychlosti 40 kmfh a s pocdtecni teplotou brzdy nepfesahujici 100 °C méfenou na vnéjsim povrchu bubnu.

3.5.2.2 Udrzuje se pomérnd brzdnd sila 0,07, pfic¢emz se bere v tivahu valivy odpor (viz bod 3.2.4).

3.5.2.3 Zkousi se po dobu 2 minut a 33 sekund nebo projetim 1,7 km pfi rychlosti vozidla 40 km/h. Jestlize nemtze byt zkuSebni rychlosti
dosazeno v tomto Casovém useku, je mozné prodlouzit trvani zkousky podle bodu 1.3.2.2 piilohy IL

3.5.2.4 Nejpozdéji za 60 sekund po ukonceni zkousky sldbnuti brzdného dcinku typu I se z pocdteni rychlosti 40 kmjh provede zkouska
brzdného WGcinku se zahfdtymi brzdami podle bodu 1.3.3 piflohy Il Tlak v brzdovém vélci musi byt tentyz jako pii zkousce se
studenymi brzdami.

3.5.3 Zkouska typu III (zkouska sldbnuti brzdného tc¢inku)

3.5.3.1 Metody zkousky s opakovanym brzdénim.

3.5.3.1.1 Jizdni zkousky (viz piiloha II, bod 1.6).

3.53.1.2 Zkouska na setrvacnikovém dynamometru
Podminky pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.2 dodatku 1 p#ilohy VII mohou byt stejné jako pro zkousku na silnici podle
bodu 1.6.1 prilohy I, kde

b v
T2
3.53.1.3 Zkouska na vilcovém dynamometru

Podminky pro zkousku na dynamometru podle bodu 3.3 dodatku 1 piilohy VII jsou ndsledujici:
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Pocet brzdéni 20
Trvani brzdného cyklu 60 s
(doba brzdéni 25 s a doba uvolnéni brzd 35 s)
Zkusebni rychlost 30 km/h
Pomérné brzdné zpomaleni 0,06
Valivy odpor 0,01
3.5.3.2 Nejpozdéji do 60 s od ukonceni zkousky typu IIl se provede zkouska brzdného tc¢inku se zahfdtymi brzdami podle bodu 1.6.2 pilohy
II této smérnice. UzZije se stejného tlaku v brzdovém vilci, jako byl pii zkousce typu 0.
3.6 Zkugebni protokol
3.6.1 Vysledky zkousek podle bodu 3.5 se uvedou ve formuldfi, jehoZ vzor je v dodatku 2 této piilohy.
3.6.2 Uvede se popis brzdy a ndpravy. Vlastnosti brzd, ndpravy a dale technicky piipustné zatiZeni a Cislo piislusného zkusebniho protokolu
musi byt vyznaCeny na ndpravé.
4. OVEREN{
4.1 Ovefeni cdsti brzd
Ovéri se vlastnosti brzd vozidla, pro jehoz typ se zadd schvdleni, splnénim téchto kritérii:
Cast brzdy Kritérium
41.1 a) Vilcové &ast brzdového bubnu Neni piipustnd Zddnd zména
b) Materidl brzdového bubnu Neni piipustnd Zddnd zména
¢) Hmotnost brzdového bubnu Miize byt véts{ az o 20 % hmotnosti referenc¢niho bubnu
412 a) Vzdilenost mezi kolem a vnéjsim povrchem brzdového bubnu | Tolerance stanovi technickd zkusebna
(rozmér E)
b) Cést brzdového bubnu, kterd neni kryta kolem (rozmér F)
413 a) Materidl brzdového oblozeni
b) Sitka brzdového oblozeni
¢) Tloustka brzdového oblozeni Neni pifpustnd Z4dnd zména
d) Utinnd plocha brzdového obloZeni
e) Zpusob pfipevnéni brzdového oblozeni
414 Geometrie brzdy (viz obrdzek 2) Neni pfipustnd zddnd zména
4.1.5 Valivy polomér pneumatik R Maze se zménit za pfedpokladu splnéni pozadavka bodu 4.3.1.4
tohoto dodatku
4.1.6 a) Stfedni sila na pistnici brzdového valce Th, Mohou se zménit za pfedpokladu, Ze vypocteny tGcinek spliuje
pozadavky bodu 4.3 tohoto dodatku
b) Zdvih brzdového vélce s
¢) Délka péky klice I
d) Tlak v brzdovém vilci p
4.1.7 Statické zatizeni ndpravy P P nesmi piesahovat P (viz bod 2)
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4.2 Oveteni dosazenych brzdnych sil
421 Brzdné sily T pro kazdou z uvazovanych brzd (pro tentyz tlak p v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi) potiebné k vyvozeni
predepsancho tcinku pii zkouskdch typu I a typu III nesméji pfesahnout hodnoty T uvedené v protokolu o vysledcich zkousky
v bodé 2 dodatku 2 této piilohy, které byly vzaty jako zdklad pro zkousku referencni brzdy.
43 Ovefeni brzdného ticinku se zah¥dtymi brzdami
43.1 Brzdnd sila T pro kazdou uvazovanou brzdu se pfi daném tlaku p v brzdovych vilcich a pii tlaku p, v ovlddaci vétvi spojovaciho
potrubi uzitych pii zkousce typu 0 uvazovaného piipojného vozidla ur¢i metodami popsanymi v bodech 4.3.1.1 az 4.3.1.4.
43.1.1 Vypocteny zdvih brzdového vélce uvazované brzdy se urci takto:
s
=1x=
s=1x L
Hodnota s nesmi prekrocit efektivni zdvih s
4312 Zméii se stiedni hodnota sily Th, na pistnici brzdového vilce plisobiciho na uvazovanou brzdu pii tlaku podle bodu 4.3.1.
4.3.1.3 Pak se vypocitd vstupni moment C na hfideli klice takto:
C=Th, x1
C nesmi piesdhnout C_ .
43.1.4 Vypocteny brzdny dcinek pro uvazovanou brzdu je ddn vzorcem:
(C-GCy) R
T=(T. — 0,01 P ————=X—+ 0,01P
(e C)X(Ce_COe)XR+
R nesmi byt mensi nez 0,8 R.
4.3.2 Vypocteny brzdny acinek pro uvazované piipojné vozidlo je ddn vzorcem:
TR YT
PR 3P
433 Brzdné G¢inky se zahfdtymi brzdami po zkouskich typu I nebo typu III se uréi podle bodti 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1.3 a 4.3.1.4. Hodnoty

vypoctené podle bodu 4.3.2 musi spliiovat pozadavky této smérnice pro uvazované piipojné vozidlo. Hodnotou dosazenou za
Jhodnotu zjisténou ve zkousce typu 0% jak je predepsino v bodé 1.3.3 nebo 1.6.2 piilohy II, musi byt hodnota zjisténd pii zkousce
typu 0 uvaZovaného piipojného vozidla.
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Dodatek 2

Vzor zkuSebniho protokolu pro referenéni nipravu podle bodu 3.6 dodatku 1

Zkugebnf protokol ¢.

1.

11

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

IDENTIFIKACNI UDAJE

Ndprava

Vyrobce (ndzev a adresa)

Znacka

Typ

Model

Technicky pipustné zatiZeni na ndpravu (P) vyjddfené v daN

Identifikaéni oznaleni (musi byt viditelné na oblozeni, kdyz je namontovino na brzdové

Brzda
Vyrobce (ndzev a adresa)
Znacka
Typ
Model
Technicky pfpustny moment C__ na hiideli klice brzdy
Brzdovy buben: Vnitini promér
Hmotnost
Materidl (pfipoji se vykres s rozméry, podle obrazku 1)
Brzdové obloZent: Vyrobee
Typ
Celisti)
Sitka
Tloustka

Cinnd plocha
Zptisob piipevnéni
Geometrie brzdového Gstroji (pfipoji se vykres s rozméry, podle obrizku 2)

Kolo (kola)

Montdz jednoduchd/dvojitd ()

Promér ratku D

(ptipoji se vykres s rozméry, podle obrazku 1)

Pneumatiky
Dynamicky polomér valeni (R) pii referenénim zatizeni (P)

Brzdové vilce

Vyrobce
Typ vélce (pistovy; membrinovy) ()
Model

Délka péky klice ()

VYSLEDKY ZKOUSEK (korigované s ohledem na valivy odpor = 0,01.P) ()

Pro vozidla kategorii O, a O

Zkouska Typu 0 bpul

Pfiloha VII dodatek 1 bod: 3.5.1.2 35223 3524
Zkugebn{ rychlost (km/h) 40 40 40
Tlak v brzdovém valdi p, (bar) - -

(") Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte druh zkousky: jizdni zkouska/zkouska na setrvaénikovém dynamometru/zkouska na vélcovém dynamometru.
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Zkouska Typu 0 bpul
Pi{loha VII dodatek 1 bod: 3.5.1.2 35223 3524
Doba brzdén{ (min) — 2,55 —
Zméfend brzdnd sila T, (daN)
Brzdny dcinek T /P, —
Zdvih brzdového valce s, (mm) —
Vstupni moment na h¥ideli klice C, (Nm) —
Co,e (Nm) —
2.2 Pro vozidla kategorie O,:
Zkouska Typu 0 bpul
pifloha VII dodatek 1 bod: 3.5.1.2 3531 3532
Zkugebn{ rychlost pocdtecni (km/h) 60 60
Zkugebn{ rychlost konec¢nd (kmjfh)
Tlak v brzdovém vildi p, (bar) —
Pocet brzdénf — — 20 —
Trvani brzdného cyklu (s) — 60 —
Zméfend brzdnd sila T, (daN)
Brzdny dcinek T /P, —
Zdvih brzdového valce s, (mm) —
Vstupni moment na h¥ideli klice C, (Nm) —
Co,e (Nm) —
3. NAZEV TECHNICKE ZKUSEBNY, KTERA PROVEDLA ZKOUSKU
4. DATUM ZKOUSKY
5. Zkouska byla provedena a vysledky byly zaznamendny ve zkuSebnim protokolu podle smérnice 71{320/EHS naposledy pozménéné
smérnic 98/12/ES a podle piilohy VII dodatku 1.
Technickd zkuSebna/schvalovaci orgdn (') provad&jici zkousku:
................................ Podp1s B
6. Schvalovaci orgdn, pokud neni shodny se zkuSebnou:
................................ Podp1s B

() Nehodicf se krtnéte.
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Obrdzek 1

Rez sestavou nipravy

o

Z\
Z
Al AT \
el . |
UL
Re \\/W
—
$itka brzdového bubnu X, Zatfzen{ népravy |Pneuma- Réfek B, R, D, E, F,

(kg) tika (mm) | (mm) [ (mm) | (mm) | (mm)
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Geometrie brzdy

Obrdzek 2

V3echny rozméry v mm, kromé& oe, le aF.F = &innd brzdnd plocha na jednu brzdu (cm2)

Typ brzdy:

e

€e

fe

Si

S:

S3
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PRILOHA VII

Podminky, kterymi se fidi zkousky vozidel se setrvaénikovymi (ndjezdovymi) brzdovymi systémy

L OBECNA USTANOVENI

1.1 ,Systém setrvacnikového (ndjezdového) brzdéni* privésu se sklddd z ovlddactho zafizeni, z pievodu a z brzdy definované v bodé 1.4.
1.2 ,Ovlddaci zafizeni“ je soubor ¢asti, které tvoif jeden celek s hlavici zafizeni ke spojeni vozidel.

1.3 ,Prevod” je soubor &dsti, které jsou mezi hlavici zafizeni ke spojeni vozidel a vstupni ¢dsti brzdy.

1.4 ,Brzdou“ je ¢dst Gstroji, v némz se vyvozuji sily, které plisobi proti pohybu vozidla. Vstupni &sti brzdy je bud pdka pusobici na kli¢

brzdy, nebo obdobné &isti (systémy ndjezdového brzdéni s mechanickym prevodem), nebo brzdovy vilecek (systémy ndjezdového
brzdéni s kapalinovym pfevodem).

1.5 Brzdové systémy, v nichZ je vedena z motorového vozidla na piivés akumulovand energie (napf. elektrickd, pneumatickd nebo
hydraulickd), kterd je pouze fizena suvnou silou v zafizeni ke spojeni vozidel, nejsou povazovany za systémy ndjezdového brzdéni ve
smyslu této smérnice.

1.6 Zkousky

1.6.1 Urceni hlavnich vlastnosti brzdy.

1.6.2 Urceni hlavnich vlastnosti ovlddactho zafizeni a ovéfeni, zda spliiuje pozadavky této smérnice.
1.6.3 Zkousky na vozidle:

— kompatibilita ovlddactho zafizeni s brzdou,

— ovéfen{ prevodu.

2. ZNACKY A DEFINICE

2.1 Pouzité jednotky

2.1.1 hmotnosti: kg;

2.1.2 sily: N;

2.1.3. momenty: Nmj

2.1.4 plochy: cm?

2.1.5 tlaky: bar;

2.1.6 délky: jednotky, které jsou uvedeny v kazdém piipadé zvlast;

2.1.7 gravitacni zrychleni: ¢ = 10 m/s.

2.2 Pismenné znacky pro vSechny druhy brzdovych systémii (viz obrdzek 1 v dodatku 1)

221 G,: maximalni technicky pipustnd hmotnost piivésu udand vyrobcem;
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222 G maximalni hmotnost pfivésu podle tidaje vyrobce, kterou je mozné brzdit ndjezdovym ovlddacim zaiizenim;

223 Gy maximdlni hmotnost pfivésu, kterou je mozné brzdit spole¢nou ¢innosti vsech brzd privésu;

G, =nx G,

2.2.4 G, Cast pipustné maximdlni hmotnosti piivésu, kterou je podle tidaje vyrobce mozné brzdit jednou brzdou;

2.2.5 B pozadovand brzdna sila;

2.2.6 B: pozadovana brzdna sila s uvazovanim valivého odporu;

227 D" piipustnd suvnd sila v zafizeni ke spojeni vozidel;

2.2.8 D: suvnd sila v zafizeni ke spojeni vozidel;

229 P sila na vystupu z ovlddactho zafizeni;

2.2.10 K: doplrikovi sila ptsobici v ovlddacim zafizeni; konvenéné se uvazuje, Ze jeji hodnota se rovnd sile D v priseciku extrapolované
kiivky zévislosti P' na D s osou tsecek, méfeno pii zafizeni v poloze poloviny zdvihu (viz obrdzky 2 a 3 dodatku 1);

2.2.11 K,: prah citlivosti ovlddactho zafizeni; je to nejvétsi suvnd sila ptsobici na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel, jejimz kratkodobym
ptisobenim nevznikne zddnd sila na vystupu z ovlidaciho zafizeni. Jako konvencni hodnota K, se uvazuje sila, kterd se naméfi
na pocatku zatlatovani hlavice zafizeni ke spojeni vozidel rychlosti od 10 do 15 mm/s, pficemz pievod je odpojen od
ovladaciho zafizenf;

2.2.12 D: nejvetsi sila, kterd pusobi na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel pii jejim zatlacovani rychlosti s mm/s £10 %, prevod je
piitom odpojen;

2213 D, nejvétsi sila, kterd plisobi na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel pii jejim vytahovdni rychlosti s mmfs £10 %, pocinaje
z polohy jejtho nejvétstho zatlaceni, pfevod je pFitom odpojen;

2.2.14 Mot ti¢innost ndjezdového ovlddaciho zaiizenf;

2.2.15 Nt Acinnost prevoduy;

2.2.16 N celkovd dcinnost ovlddactho zafizeni a ptevodu;

My = M, ™ My,

2.2.17 s zdvih ovlddactho zafizeni (v milimetrech);

2.2.18 s uzite¢ny zdvih ovlddacitho zafizeni (v milimetrech) urceny podle bodu 9.4.1;

2.2.19 s zdvih naprdzdno hlavniho brzdového vilce méfeny v milimetrech na hlavici zafizeni ke spojeni vozidel;

2.2.20 s ztratovy zdvih, tj. zdvih hlavice zafizeni ke spojeni vozidel méfeny v milimetrech, jestlize se touto hlavici vykyvne z polohy
300 mm nad horizontilni polohou do polohy 300 mm pod horizontilni rovinou, pfi zablokovaném pievodu;

2221 2s zdvih brzdovych ¢elisti v milimetrech zméfeny na priméru, ktery je rovnobézny s rozviracim zafizenim, bez sefizovani brzd

v prubéhu zkousky;
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2222 2s,.: nejmensi zdvih stfedu brzdovych celisti pii uvedeni brzdy do ¢innosti, v milimetrech, u bubnovych brzd

2spx = 2,4 + 2r,

4
— X
1000

kde 2r je primér brzdového bubnu vyjidieny v milimetrech (viz obrdzek 4 v dodatku 1). U kotoucovych brzd
s hydraulickym pfevodem je:

10 x V60 1
Frz 1000

2sp« = 1,1 X 2ra,

kde:

V,, = objem kapaliny spotiebovany jednou brzdou v kole pfi tlaku odpovidajicim brzdné sile 1,2 B'= 0,6.G, a pii

maximalnim poloméru pneumatiky,
2r, = vngjsi pramér brzdového kotouce,

3 2
(Vy, vem’, F, vem® ar, v mm).

2.2.23 M: brzdny moment;
2.2.24 R: dynamicky polomér valeni pneumatiky v metrech zaokrouhleny na nejblizsi centimetr;
2.2.25 a pocet brzd;
2.2.26 D,: sila pasobici na vstupu do ovlddactho zafizeni, pfi které se aktivuje ochranné zafizeni proti pretiZeni;
2227 M,: brzdny moment, pii kterém se aktivuje ochranné zafizeni proti pfetiZeni.
23 Pismenné znacky pro brzdové systémy s mechanickym prevodem (viz obrdzek 5 v dodatku 1)
23.1 i pievodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni vozidel a zdvihem pdky na vystupu ovlddaciho zafizeni;
232 i pievodovy pomér mezi zdvihem pdky na vystupu ovlddactho zafizeni a zdvihem pdky klice brzdy (pfevodovy pomér
pievodu);
233 i pfevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni vozidel a zdvihem paky klice brzd
i, =i, * i,
23.4 i pfevod mezi zdvihem pdky brzdového klice a zdvihem stfedu brzdovych celisti (viz obrazek 4 v dodatku 1);
235 P: sila ptsobici na péku klice brzd;
2.3.6 P: vratnd sila v brzdé, coz je v grafickém zndzornéni prubéhu M = f (P) hodnota sily P v priseciku extrapolovaného prabéhu

této funkce s osou usecek (viz obrdzek 6 v dodatku 1);

2.3.7 p: soucinitel vnitinitho prevodu brzdy definovany:
M=p(®-P)
2.4 Pismenné znacky pro brzdové systémy s hydraulickim prevodem (viz obrazek 8 v dodatku 1)
2.4.1 i pfevodovy pomér mezi zdvihem hlavice zafizeni ke spojeni vozidel a zdvihem pistu hlavniho vilce;

2.4.2 i: pievodovy pomér mezi zdvihem bodu, ve kterém puisobi brzdové valecky na Celisti, a zdvihem stiedu Celistf;
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2.43 F, plocha pistu jednoho brzdového vélecku u bubnovych brzd; soucet ploch pistd ve tfmenu na jedné strané kotouce
u kotoucovych brzd;

2.4.4 F: plocha pistu hlavniho vélce;

2.4.5 p: tlak brzdové kapaliny v brzdovém valecku;

2.4.6 p tlak v brzdovém vélecku vyjadtujici vratnou silu v brzdg, jenZ je v grafickém zndzornéni zdvislosti M = f (p) hodnotou tlaku p

v priseciku extrapolovaného priibéhu této funkce s osou usecek (viz obrdzek 7 v dodatku 1);

247 p" soucinitel vnitinitho prevodu brzdy definovany:

M=p"(p-p)

3. OBECNE POZADAVKY

3.1 Pienos sily mezi hlavici zafizeni ke spojeni vozidel a brzdami pffvésu musi byt proveden bud pikovym mechanismem, nebo jednim
nebo vice médii. Cést pfevodu vsak muZe byt provedena lanem v lanovodu (lanem bowdenového typu). Tato ¢ist musi byt co nejkratsi.

3.2 Vsechny cepy kloubovych spojii musi byt nélezité chrinény. Kromé toho musi byt tyto kloubové spoje bud” samomazné, nebo snadno
piistupné pro mazani.

3.3 Systémy ndjezdového brzdéni musi byt uspofdddny tak, aby v piipadé, kdy je vyuzit plny zdvih hlavice zafizeni ke spojeni vozidel,
nedoslo k zaklinéni, trvalé deformaci nebo lomu jakékoli ¢dsti prevodu. Plnéni tohoto pozadavku se ovéfi po odpojeni konce prevodu
od pdk ovladani brzdy.

3.4 Systém ndjezdového brzdéni musi umoznit pifivésu s taznym vozidlem couvat, aniz by pfitom vyvinul silu odporu ptesahujici
0,08 g.G,. Zafizeni uzité k tomuto Gcelu musi pracovat automaticky a musi se automaticky vypnout, jakmile se piivés pohybuje
dopiedu.

3.5 Kazdé zvldstni zaifzeni, které je namontovdno ke splnéni pozadavku bodu 3.4, musi byt takové, aby se nezmenSoval wcinek
parkovactho brzdéni, jestlize je piivés na sklonu.

3.6 Pouze systémy ndjezdového brzdéni s kotoucovymi brzdami sméji obsahovat ochranna zafizeni proti pretizeni. Tato zafizeni se nesméji
aktivovat pfi sile mensi nez 1,2 P nebo pii tlaku mensim nez 1,2 p, pficemz P nebo p odpovidaji brzdné sile B" = 0,5.¢.G, (jestlize je
zaFizeni namontovano na brzdovém dustroji v kole), nebo pii sile na ovlddacim zafizeni mensi nez 1,2.D" (jestlize je ochranné zafizeni
namontovano na ovlddacim zafizeni).

4, POZADAVKY NA OVLADACI ZARIZENI

4.1 Posuvné &dsti ovlddactho zafizeni musi byt dostatecné dlouhé, aby umozilovaly vyuziti plného zdvihu i pfi pfipojeném piivésu.

4.2 Posuvné ¢dsti musi byt chranény méchem nebo jinym ekvivalentnim zafizenim. Musi byt bud maziny, nebo byt provedeny ze
samomaznych materidld. Tfeci plochy musi byt z takového materidlu, aby ani nevytvéfely elektrochemickou dvojici a aby ani nebyly
nevhodnou mechanickou dvojici, coz by mohlo zptsobit zaklinéni nebo zadfeni kluznych casti.

43 Prih citlivosti K, ovlddactho zafizeni musi byt nejméné 0,02 ¢.G’, a nejvyse 0,04 g.G,.

4.4 Nejvétsi tlumici sila pfi zatlacovéni D, nesmi prekrocit 0,10 g.G’, u piivési s nevykyvnou oji a 0,067 ¢.G’, u vicendpravovych privési
s vykyvnou oji.

4.5 Nejvétsi sila pfi vytahovani D, musi mit hodnotu v rozmezi 0,1 g.G’, a 0,5 g.G’,.
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5. ZKOUSKY A MERENI NA OVLADACIM ZARIZENI
5.1 Ovlddaci zafizeni predlozené technické zkusebné se ovéii z hlediska pozadavki podle bodii 3 a 4.
5.2 U v3ech druhil brzdovych systémi se méii:
5.2.1 zdvih s a uzite¢ny zdvih s
5.2.2 doplnkovi sila K;
5.2.3 préh citlivosti K ;
5.2.4 tlumici sila D,;
5.2.5 sila pfi vytahovani D,.
5.3 U systémt ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem se urci:
5.3.1 prevodovy pomér zdvihi i, ve stiedni poloze zdvihu ovlddactho zaiizent;
5.3.2 sila P" na vystupu ovlddactho zafizeni v zdvislosti na suvné sile D pusobici na oj. Z kfivky sestrojené z vysledkil téchto méfeni se
odvodi dopliikova sila K a urci se ti¢innost
1 P’
Mo = G “D—K
(viz obrdzek 2 v dodatku 1).
5.4 U systémt ndjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se urdi:
5.4.1 pomér zdvihii i, ve stfedni poloze zdvihu ovlddactho zafizeni;
5.4.2 tlak p na vystupu z hlavniho vdlce v zdvislosti na suvné sile D piisobici na oj a na plose F,,, pistu hlavniho vélce, podle tidaji vyrobce.
Z kiivky vyjadtujici tuto zévislost se odvodi doplikovd sila K a urci se G¢innost
1 pxFuz
=3 X5k
(viz obrdzek 3 v dodatku 1);
5.4.3 zdvih naprdzdno s* hlavniho vélce podle bodu 2.2.19.
5.5. U systémil nijezdového brzdéni na vicendpravovych piivésech s vykyvnou oji se zméfi ztritovy zdvih s podle bodu 9.4.1.
6. POZADAVKY NA BRZDY
6.1 Vyrobce musi technické zkusebné kromé brzd ke zkouskdm piedlozit vykresy brzd s uvedenim typu, rozmér a materidlu podstatnych
Casti a s Gdaji o znacce a typu obloZeni. Tyto vykresy musi obsahovat u hydraulickych brzd tdaje o plose F,, pisti brzdovych vileck.
Vyrobce musi rovnéZ udat nejvétsi brzdny moment M, , ktery je piipustny, a hmotnost G, , kterd je uvedena v bodé 2.2.4.
6.2 Brzdny moment M, uvedeny vyrobcem nesmi byt mensi nez brzdny moment odpovidajici 1,2ndsobku sily P nebo 1,2ndsobku tlaku

p, pficemZ P nebo p maji hodnoty potiebné k vyvinuti brzdné sily B'= 0,5.g.G,,.
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6.2.1 Jestlize neni do systému ndjezdového brzdéni zamontovdno Zddné ochranné zafizeni proti pietiZeni ani neni systém urcen k jeho
zamontovani, mus{ se zkouset brzdy v kolech piisobenim 1,8ndsobku sily P nebo 1,8ndsobku tlaku p, pficemz P nebo p maji hodnoty
potiebné k vyvinuti brzdné sily B'= 0,5.g.G, .

6.2.2 Jestlize je ochranné zafizeni proti pretizeni do systému ndjezdového brzdéni zamontovdno nebo je-li systém k jeho zamontovani urcen,
musi se zkouset brzdy v kolech pisobenim 1,1ndsobku sily P, nebo P’ nebo 1,1ndsobku tlaku p nebo p’ ochranného zaifzeni
proti pfetizeni, vetné viech dovolenych odchylek (uvedenych vyrobcem).

7. ZKOUSKY A MERENI NA BRZDACH

7.1 S brzdami a ¢dstmi predlozenymi technické zkuSebné se provedou zkousky ke zjisténi, zda tyto brzdy a ¢asti spliuji pozadavky bodu
6.

7.2 Urdi se:

7.2.1 zdvih brzdovych celisti 2s*;

7.2.2 zdvih brzdovych celisti 2s, (jenz musi byt vétsi nez 2s.*);

7.2.3 brzdny moment M v zdvislosti na sile P ptsobici na paku brzdového klice u mechanického ptevodu nebo v zévislosti na tlaku p
v brzdovém vilecku u hydraulického ptevodu.

Otdcky rotujicich ¢asti brzd musi odpovidat pocdtecni rychlosti vozidla 60 km/h. Z kiivky ziskané z méfeni se urci:

7.2.3.1 vratnd sila P a soucinitel vnitintho pfevodu brzdy p (viz obrizek 6 v dodatku 1) u brzd s mechanickym ovladanim;

7.2.3.2 vratnd sila odpovidajici tlaku p v brzdovém vdlecku a soucinitel vnitintho prevodu p' (viz obrizek 7 v dodatku 1) u brzd
s hydraulickym ovldddnim.

8. ZKUSEBNI PROTOKOLY
K zddostem o schvileni typu pro piivésy se systémy ndjezdového brzdéni se pripoji protokoly o zkouskich ovlddactho zafizeni
a o zkouskdch brzd a dile zkusebni protokol o vzdjemném pfizplisobeni ndjezdového ovlddaciho zafizeni, pfevodu a brzd piivésu. Tyto
protokoly musi obsahovat nejméné tdaje uvedené v dodatcich 2, 3 a 4 této piilohy.

9. KOMPATIBILITA OVLADACIHO ZARIZENI S BRZDAMI VOZIDLA

9.1 S uvdzenim charakteristik ovlddaciho zafizeni (dodatek 2) a charakteristik brzd (dodatek 3) a déle charakteristik pfivésu uvedenych
v bodé 4 dodatku 4 se na vozidle ovéf, zda systém ndjezdového brzdéni na tomto piivésu spliiuje piedepsané pozadavky.

9.2 Obecné zkousky pro vsechny typy brzd

9.2.1 Césti prevodu, které nebyly zkouseny zdroven s ovlidacim zaiizenim nebo s brzdami, se musi zkouset na vozidle. Vysledky této
zkousky se uvedou v dodatku 4 (napf. i a n,).

9.2.2. Hmotnost

9.2.2.1 Maximdlni hmotnost G, pfivésu nesmi pfesahovat maximdlni hmotnost G’,, pro kterou je zkousené ovlddaci zafizeni schvéleno.
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9.2.22 Maximalni hmotnost G, piivésu nesmi piekrocit maximdlni hmotnost G, kterd mize byt brzdéna spolecnym piisobenim viech brzd
piivésu.
9.2.3 Sily
9.2.3.1 Prah citlivosti K, nesmi mit hodnotu mensi nez 0,02 x g x G, a vétsi nez 0,04 x g x G,.
9.2.3.2 Nejvétsi tlumici sila pii zatlacovani D, nesmi pfesahovat 0,10 x g x G, u pfivési s nevykyvnou oji a 0,067 x g x G,
u vicendpravovych piivésti s vykyvnou oji.
9.2.33 Nejvétsi sila pii vytahovani D, musi mit hodnotu mezi 0,1 x g x G, a 0,5 x g x G,.
9.3 Zkouska brzdného ticinku
9.3.1 Soucet brzdnych sil piisobicich na obvodu kol piivésu musi mit hodnotu nejméné B'= 0,5 x g x G,, v ¢emz je zahrnut valivy odpor
o velikosti 0,01 x g x G,. To odpovidd brzdné sile B = 0,49 x g x G,. V tomto piipadé je piipustnd suvnd sila ve spoji vozidel nejvyse:
D* = 0,067 x g x G, u vicendpravovych piivést s vykyvnou ofi,
D* = 0,10 x g x G, u piivést s nevykyvnou oji.
Splnéni téchto pozadavki se ovéif ndsledujicimi nerovnostmi:
9.3.1.1 Pro systémy ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem:
{BXR—Q—nPO} L
(D' —K) x 1y
9.3.1.2 Pro systémy nédjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem:
|:B x R +po ] i 1 < dn
nxp (D'—K) xny ~ Fuz
9.4 Zkouska zdvihu ovlddaciho zafizeni
9.4.1 U ovlddacich zafizeni vicendpravovych piivést s vykyvnou oji, kde pakovi brzdového zafizeni je ovliviiovino polohou oje, musi byt
zdvih ovlddaciho zaifzeni s delsi nez uzitecny zdvih s tohoto zafizeni nejméné o ztritovy zdvih s. Zdvih s, nesmi prekrocit 10 %
uzite¢ného zdvihu s
9.4.2 Uzite¢ny zdvih s” ovlddaciho zafizeni se urci takto:
9.4.2.1 Jestlize je pdkovi brzdového zafizeni ovliviiovano thlovou polohou oje, pak plati:
s'=s -5,
9.4.2.2 Jestlize nedochdzi k zddnému ztrtovému zdvihu, pak plati:
s' =5
9.4.2.3 U brzdovych systémt s hydraulickym pfevodem plati:
s =s-¢
9.43 Nasledujicimi nerovnostmi se ovéi, zda je zdvih ovlddaciho zafizeni postacujici:



194 Utedni véstnik Evropské unie 13/sv. 20
9.4.3.1 U systémt ndjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem plati:
ig < ¢
T S x iy
9.4.3.2 U systéma ndjezdového brzdéni s hydraulickym prevodem plati:
ih s’
o
FHZ 2SB* X nFRZ X ig'
9.5 Dopliikové zkousky
9.5.1 U systémt ndjezdového brzdéni s mechanickym prevodem se zkousi, zda pdkovi, kterym se pfendseji sily z ovlddactho zafizeni do
brzd, je spravné namontovéno.
9.5.2 U systémil nijezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem se ovéf, zda zdvih hlavniho vilce neni mensi nez sfi,.
Mensi hodnota neni pfipustnd.
9.5.3 Celkové chovani vozidla pfi brzdéni se musi ovéfit jizdni zkouskou z rtiznych rychlosti, s riznymi brzdnymi silami a s riznym poctem
zabrzdéni. Samobuzené netlumené kmitdni se nepfipousti.
10. OBECNE POZNAMKY

Vyse uvedend ustanoveni se vztahuji na nejbézngjsi provedeni systémil ndjezdového brzdéni s mechanickym nebo hydraulickym
pievodem, u kterych jsou zejména vSechna kola piivésu opatiena tymz typem brzdy a tymz typem pneumatiky.

Ke zkouskdm specidlnich provedeni se vyse uvedend ustanoveni pfizptsobi konkrétnimu piipadu.
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Dodatek 1

Vysvétlujici vyobrazeni
Obrdzek 1

Znalky platici pro vSechny druhy brzdovych systémii
(viz bod 2.2)

[ D
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Obrdzek 2

Mechanicky prevod
(viz body 2.2.10 a 5.3.2)

o " BK * iy

Y

o7

=

Obrdzek 3

Hydraulicky pfevod
(viz body 2.2.10 a 5.4.2)

Px FHZ
X
Dy -K Ih

MHo =




13/sv. 20 Utedni véstnik Evropské unie 197

Obrdzek 4

Ovéfeni brzd

(viz body 2.2.22 a 2.3.4)

Péka klie a kli¢

Zdvih stfedu brzdové celisti: S = 1,2 mm + 0,2 %. 2r

Ovlddaci za¥{zeni

smér tahu lana

E .
b 5= bxc

Ovlddaci zaFizeni :

i)
x
(=9
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Obrdzek 5

Brzdy s mechanickym pfevodem

(viz bod 2.3)

}

o
'
Tp

D

1.2 Ovléddaci zaFizeni 1.3 Pfevod 1.4 Brzdy
. 1—1 . 2—2
1 = 1 = —
Ho Y H) 33
Obrdzek 6

Mechanickd brzda
(viz body 2.3.6 a 7.2.3.1)

M,
- M’(
R
/ —— p
—a= Py L— P
Obrizek 7
Hydraulickd brzda
(viz body 2.4.6 a 7.2.3.2)
MA
M,
c M
S N
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Obrdzek 8

Brzdovy systém s kapalinovym pfevodem
(viz bod 2.4)

1.2 Ovlddaci za¥izeni 1.4 Brzdy

kotoucovd brzda

i 3-3 _,
W T2 - 4)
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Dodatek 2
Protokol o zkouskich ovlidaciho zafizeni
1. VPEODCE ..ot e e
2. Z0ACKA oo
3. D
4. Udaje o pifvésech, k nim? je ovladaci zafizeni uréeno vyrobcem:
4.1 hmotnost G, _................ kg
4.2 statickd vertikaln{i sila ptipustnd na hlavici ke spojeni vozidel ...............
4.3 piivés s nevykyvnou ojf (') nebo vicendpravovy piivés s vykyvnou ojf ()
5. Strucny popis
(seznam schémat a pfilozenych rozmérovych vykresti)
6. Schéma principu ovlddactho zafizeni
7. Zdvih s = .............. mm
8. Prevodovy pomér zdvihu ovlddactho zafzent:
8.1 u mechanického pfevodu (1)
i, =od .. do i *
8.2 u hydraulického pfevodu ()
i=od ... do i 0]
Fo,= cm’
zdyih hlavntho vélee ............... mm
9. Vysledky zkousek
9.1 Ucinnost
u mechanického pfevodu My = eereneeninnns
u hydraulického pfevodu My = eervneeeinnns
9.2 Doplitkovd sila K = N
9.3 Nejvétdi tlakovd sila D, = ............... N
9.4 Nejvéti tahovd sfla D, = ............... N
9.5 Prah citlivosti K, S e N
9.6 Ztritovy zdvih a zdvih naprdzdno:
v ptipadé, kdy poloha oje md vliv (') s, = ...............
u hydraulického pfevodu () $=
9.7 Uzitecny zdvih ovlddactho zafizeni S = mm
9.8 Ochranné zafizeni proti ptetiZeni podle bodu 3.6 této pfilohy: je/neni (!)
9.8.1 Jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizenf namontovdno pfed pfevodovou pdku ovlddactho zafizent:
9.8.1.1 Prahovd sila ochranného zaffzeni proti pfetizeni
D, = i, N
9.8.1.2 Jestlize je ochranné zafizeni proti pretfzeni mechanické ('):

maximélni sila P’ _, kterou miize vyvinout ndjezdové ovlddaci zafizen

P

max/iHO

(") Nehodici se skrtnéte.

() 2 Uvedte délky, jejichz pomér se uzil k uréeni iHO nebo ih.

= N
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9.8.1.3 Jestlize je ochranné zafizenf proti pretizeni hydraulické ('):

maximdlni tlak kapaliny, ktery méze vyvinout ndjezdové ovlddaci zafizeni

P = Nfem?
9.8.2 Jestlize je ochranné zafizenf proti pretiZenf namontovdno za pfevodovou pdku ovlddactho zafizent:
9.8.2.1 Prahovd sila ochranného zaffzeni proti pfetizeni

jestlize je toto zaffzeni mechanické () D,d,, = ............... N,

jestlize je toto zaffzeni hydraulické () D,i, = ............... N
9.8.2.2 Jestlize je ochranné zafizeni proti pfetizeni mechanické (!):

maximdlni sila P’ kterou miiZe vyvinout ndjezdové ovlidaci zaffzeni
Poo= N

9.8.2.3 Jestlize je ochranné zafizenf proti pretizeni hydraulické ('):

maximdlni tlak kapaliny, ktery méze vyvinout ndjezdové ovlddaci zafizeni

Doy = e N/em?
10. Technickd zkuSebna, kterd vykonala zkousky
11. Vy3e popsané ovlidaci zafizeni spliiuje/nespliiuje (*) pozadavky bodd 3, 4 a 5 obsahujicich podminky pro zkoudky vozidel vybavenych

systémy ndjezdového brzdéni.

() Nehodicf se krtnéte.
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Dodatek 3
Protokol o zkouskich brzdy
1. VPEODCE ..ot e e
2. ZNACKA ettt e et
3. D
4. Nejvetsi technicky pfipustnd hmotnost pfipadajicf na kolo G, = ............... kg
5. Maximilni brzdny moment M__= ............... Nm
(uvedeny vyrobcem podle bodu 6.2 této piilohy)
5.1 Brzdny moment pH zkoudce = ............... Nm
(podle bodt 6.2.1 a 6.2.2 této piilohy)
6. Dynamicky polomér valen{ pneumatiky
o m; Rmax S m
7. Strucny popis
(seznam schémat a pfilozenych rozmérovych vykresti)
8. Schéma principu brzdy
9. Vysledek zkousky:
Brzda s mechanickym ovlddanim (}) Brzda s hydraulickym ovlddanim ()
9.1 Pomér zdviht 9.1a Pomér zdviht
= e, A =, )
9.2 Zdvih stiedu jedné Celisti pH rozevieni 9.2a Zdvih stfedu jedné Celisti pFi rozevieni
Sy = i mm Sy =i mm
9.3 Nejmens{ zdvih stfedu jedné Celisti pfi rozevieni 9.3a Nejmen3{ zdvih stfedu jedné Celisti pfi rozevieni
S = e mm Sge = eeeeiieeeenn mm
9.4 Vratnd sila 9.4a Tlak vyjadfujici vratnou silu
P o= N P, =, bar
9.5 Soucinitel ynitfintho pfevodu brzdy 9.5a Soucinitel ynitfntho pfevodu brzdy
P =i, m P = m.cm’
9.6 Ochranné zafzeni proti pfetizeni podle bodu 3.6 této 9.6a Ochranné zafizeni proti pletizeni podle bodu 3.6 této
piilohy je/neni (%) pHlohy je/neni (%)
9.6.1 Brzdny moment aktivujici ochranné zafizen{ proti pfe- 9.6.1a Brzdny moment aktivujici ochranné zafizeni proti pfeti-
tiZeni Zeni
M, = Nm M, = Nm
9.7 Maximalni pifpustnd sila pro M__ 9.7a Maximilni pifpustny tlak pro M__
P o= A Pogg = rrrreenriennens Nfem?
9.8a Plocha pistu brzdového vélecku
By =, cm’
9.9a (pro kotoucové brzdy)
Spotfeba objemu kapaliny
Vo Troveerennnnenns cm’
10. Technickd zkuSebna, kterd provedla zkousky
11. Vyse popsand brzda splfiuje/nespliiuje () pozadavky bodd 3 a 6 obsahujicich pozadavky na zkousky vozidel se systémy ndjezdového

brzdéni.

Tato brzda se smijnesmi () uZfvat pro systém ndjezdového brzdénf bez ochranného zaHzeni proti pfetiZeni.

() Nehodici se krtnéte.
(3 Uvedte délky uzité k urleni ig nebo i'g.
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Dodatek 4

Protokol o zkouskich kompatibility ovlidaciho zafizeni, pfevodu a brzd

1. Ovlddaci za¥izeni
je popsano v pfipojeném zkusebnim protokolu (viz dodatek 2)

Zvoleny pfevodovy pomér:

(musi byt v mezich uvedenych v dodatku 2 bod 8.1 nebo 8.2)

2. Brzdy

jsou popsany v plipojeném zkuSebnim protokolu (viz dodatek 3)

3. Pievodové zafizeni na pifvésu

31 Stru¢ny popis se schématem principu

3.2 Prevodovy pomér a Gcinnost mechanického prevodu na pifvésu
L ) =
Ty S =

4. Privés

4.1 Vyrobee:

4.2 Znacka:

4.3 Typ:

4.4 Druh oje:

jednondpravovy pfivés s nevykyvnou ojifvicendpravovy piivés s vykyvnou ojf ()

4.5 Pocet brzd n =.................
4.6 Maximdlni technicky pifpustnd hmotnost G, =................ kg
4.7 Dynamicky polomér valen{ pneumatiky R =................ m
48 P¥ipustnd sila ve spoji vozidel D= 0,10 xgx G, = N
nebo
D' = 0067 XgxG, =rorrrirrrnnn. N
PoZadovand brzdnd sila B = 0,5 xgx G, = N
Brzdnd sila B = 0,49 xgx G, = N
5. Kompatibilita brzdovjch zafizeni — visledky zkousek
5.1 Prah citlivosti 100.K,/{g % G,) =...ooooiiiiii i
(musi byt mezi 2 a 4)
5.2 Maximdlni tlakova sfla 100.D,J(g X G,) = .......oiiiiiiiiiiiii e

(nesmi pfesahnout 10 u pfivést s nevykyvnou off nebo 6,7 u vicendpravovych pivést s vykyvnou oji)
5.3 Maximdlni tahovd sila 100.D,/(g X G,) =....ccoiiiiiii i
(musf byt mezi 10 a 50)

54 Maximilni technicky pifpustnd hmotnost pro ndjezdové ovlidaci zafizeni G, =................ kg

(nesmi byt mendf nez G,)

(") Nehodici se skrtnéte.
() Uvedte délky uzité k urcenf iy, iy, iy
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5.5 Maximalni technicky pfpustnd hmotnost pro viechny brzdy piivésu
G, =0 % Gy =, kg
(nesmi byt mendf nez G,)
5.6 Maximalni brzdny moment brzd
DX M (B X R) = ottt h bbbk
(musi byt nejméné 1,2)
5.6.1 Ochranné zafizen{ proti pfetizeni podle bodu 3.6 této piilohy je/neni (') namontovino do ndjezdového ovlddactho zafizeni/do
brzdovych dstrojf (')
5.6.1.1 Jestlize ochranné zafizeni proti pfetizeni namontovino do ndjezdového ovlddactho zafizenf je mechanické (%)
DX P X T X BT ) S e
(musi byt nejméné 1,0}
5.6.1.2 Jestlize ochranné zafizeni proti pfetizeni namontovano do ndjezdového ovlddactho zafizenf je hydraulické ()
P P e
(musi byt nejméné 1,0}
5.6.1.3 Jestlize ochranné zafizeni proti pfetizeni je namontovdno do ndjezdového ovlddactho zaffzent:
prahovd sila D, /D" = ...
(musi byt nejméné 1,2)
5.6.1.4 Jestlize ochranné zafizeni proti pfetizenf je namontovdno do brzdového Gstroji:
prahovy moment n M,[(B X R) = ...
(musi byt nejméné 1,2)
5.7 Systém nédjezdového brzdéni s mechanickym pfevodem ()
5.7.1 iy = fg X L = +erreeses ettt e et et eh L L oL L bbb bbbkt
572 LT T
5.7.3 {BXR—anPO}*—: .........................................................................................................................
Q (D"- K)x ny
(nesmi byt vét3f neZ i)
574 e
SprX g
5.8 Systém néjezdového brzdéni s hydraulickym pfevodem ()
5.8.1 B,y ettt
5.8.2 {BXR,H’O} . e
nxQ (D"-K)x gy
(nesmi byt vétsf neZ i fF, )
¢
5.8.3 W S S S NN
(nesmi byt mendf neZ i [F, )
5.8.4 8T, ettt
(nesmi byt vét3{ nez zdvih hlavniho vélce podle dodatku 2 bod 8.2)
6. Technickd zkuSebna, kterd provedla zkousky
7. Vyde uvedené zafizeni pro ndjezdové brzdéni spliiuje/nespliiuje () pozadavky bodt 3 az 9 na podminky pro zkousky vozidel

vybavenych systémy ndjezdového brzdéni.

() Nehodicf se krtnéte.
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PRILOHA IX

Dokumentace ke schviéleni typu

Dodatek 1

VZOR
[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orginu

Sdelenf tykajici se (')

schvleni typu (1,
rozsffeni schvaleni typu (),
odmitnuti schvélen{ typu (Y,

odejmuti schvélenf typu (Y,

pro typ vozidlafkonstrukéni ¢astifsamostatného technického celku (') z hlediska smérnice 71/320/EHS, naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES.

DOvOd rOZETFENT: ...t

ODDIL I

0.1  Znacka (obchodni firma vyrobce):

02 Typ:

0.3  Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukeni ¢astifsamostatném technickém celku (%), vyznacen (3:
0.3.1 Umisténi tohoto oznaCent:

0.4  Kategoric vozidla (%), ():

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich &sti a samostatnych technickych celkd: umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu:
0.8.  Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

ODDIL II

1.  Pfipadné dopliujici informace: viz doplnek

2. Technickd zkusebna providgjici zkousky:

3. Datum zku3ebntho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pfipadné pozndmky: viz dopln¢k

6.  Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9.  Prilozen je seznam schvalovaci dokumentace uloZené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdriet na pozddani.

Nehodici se Skrtnéte.

Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku, na které se tento
certifikdt schvdlenf typu vztahuje, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC?123?).
Podle definice v pifloze Il ¢4sti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

Doplnék k certifikitu ES schvileni typu & ... tykajicimu se schvileni typu vozidla podle smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.2

1.3.21

1.3.2.2

1.3.2.3

1.3.2.4

1.3.2.5

1.3.2.6

1.3.2.7

1.4

1.4.1

1.4.2

1.5

1.6

smérnici 98/12[ES

DOPLNUJICI INFORMACE

Hmotnost vozidla:

Maximaln hmotnost VOZIAla: ..........o i e
Minimdlni hmotnost vozidla: ... e
Rozlozeni hmotnosti na kazdou z ndprav (maximalni hodnota): .........ooooiiiiiiiiiii e
Znacka a typ brzdoviich oBLOZEnt: ... ... oo s
Alternativni brzdova 0blOZENt: ......... oo
Druh zkousky pro schvileni typu: zkouska na vozidle/podle pfilohy XII[Ind ().......c.ooiviiiiiii i

U motorovich vozidel:

Popfipad¢ () maximdlni hmotnost pHpojného vozidla, které lze pHpOjit: .........ooooiiiiiiii

P TS, ottt e

P¥ivés s ndpravami uprostfed: uvedte t€Z maximdlni pomér pfevisu spojovactho zaffzeni (%) k rozvoru ndprav: ............................
Maximalni hmotnost Jzdni SOUPLAVY: ... e e
Piivés kategorie O,: brzdény/nebrzdény (1) ...
Vozidlo je/nenf () vybaveno k taZeni piivésu se systémem elektrického brzdénf: ...
Vozidlo je/nenf () vybaveno k taZzeni pHpojnych vozidel s protiblokovacimi systémy:...............ooiiiiiiiiiiii
Rozméry pneumatik:

Rozméry nihradnich koljpneumatik k doCasnému UZIth: ...
Vozidlo spliiuje pozadavky pHlohy XIIL anoffie (1) .......ooooiiii i
Poet a uspOTAAANT NAPYAV: ... it

Strucny popis brzdového ZaFizeni: ...

(") Nehodici se skrtnéte.
() ,Pfevis spojovactho zafizen{“ je vodorovna vzdilenost mezi zaf{zenimi ke spojeni s piivésem s ndpravami uprostied a stiednici zadn{ ndpravy (zadnich ndprav).
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1.7 RozlozZeni brzdnych sil na ndpravy vozidla: .. ... ... i
1.7.1 Vozidlo spliiuje pozadavky dodatku pfilohy II: ano/ne (})

1.7.2 Informace pozadovand v bod¢ 7.3 dodatku pHlohy IL ...
1.8 Vozidla s protiblokovacimi systémy

1.8.1 Motorovd vozidla

1.8.1.1 Vozidlo spliiuje pozadavky pfilohy X: ano/ne (7)

1.8.1.2 Kategorie protiblokovactho systému: kategorie () 1/2/3

1.8.2 P¥ipojnd vozidla

1.8.2.1 Vozidlo spliiuje pozadavky pfilohy X: ano/ne (1)

1.8.2.2 Kategorie protiblokovactho systému: kategorie () A[B

1.8.2.3 Jestlize byl uzit zkuSebni protokol podle piilohy XIV, uvedte jeho &slo:r ...
1.9 Pitvésy s elektrickimi brzdovymi systémy

1.9.1 Vozidlo splituje pozadavky pHlohy XI: ano/ne (J)........ooouiiiiii e
5. POZNAMRY: .o

() Nehodicf se krtnéte.
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Dodatek 2
Zkusebni protokol
1. Hmotnost vozidla pii zkousce:
NenaloZeny stay (kg) Nalozeny stav (kg)

Hmotnost na navésny Cep (')

1. naprava (?)

2. ndprava

3. ndprava

4. naprava

Celkem
2. Vysledky zkousek:
bt s sil &fend 14-

Zkouska Zkusebnf rychlost km/h Naméfeny G¢inek I?ie?c?nn:e;isliun?N()w &
21 Zkouska typu 0, motor odpojen provoznf brzdéni: nouzové

brzdéni:
2.2 Zkouska typu 0, motor zapojen provozni brzdéni podle

pilohy I bodu 2.1.1.1.1 (3
2.3 Zkouska typu I s opakovanym brzdénim (%)

s trvalym brzdénfm (*)
2.4 Zkouska typu Il nebo IIA, podle pfipadu
2.4.1 Zkousky typu I ()
() U ndvésu nebo u pivésu s ndpravami uprostied se zde uvede hmotnost odpovidajici svislému zatiZeni plisobicimu na zaHzen{ ke spojeni vozidel.
() Nehodici se Skrtnéte.
() Plati jen pro motorové vozidla.
(% Platf jen pro pfipojna vozidla.
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2.5 Brzdovy systém (systémy) uzity pfi zkouSce typu II/IIA nebo typu IIL:
2.6 Doba ndb&hu brzdéni a rozméry hadic
2.6.1 Doba ndbéhu brzdéni méfend na brzdovém vélei: ...... $
2.6.2 Doba ndbé¢hu tlaku ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovactho potrubi ...... $
2.6.3 Hadice na taha¢i navésu:
— délka: ...... m
— vnitfni promér: ... mm
2.7 P¥ipady, v kterych nen{ nutné vykonat zkousky typu [ nebo II (nebo IIA) nebo typu III (pFloha VII):
2.7.1 Cislo schvdlenf typu referenéntho vozidla:
2.7.2.
Néprayy vozidla Referencni népravy
s i | S g | agton | o mni | b o | i
kg N kmfh ke N kmfh
1. ndprava
2. ndprava
3. ndprava
4. naprava
(" Nejvetsl technicky pHpustnd hmotnost na ndpravu.
273
Maximalni hmotnost vozidla pfedlozeného ke schvéleni typu .. kg
Brzdnd sila potfebnd na kolech . N
Zpomalujici moment potfebny na hlavnim hfideli brzdy .. Nm
Zpomalujici moment zjistény na hlavnim hffdeli brzdy (podle diagramu) .. Nm
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274
g Protokol Datum. ...
Referenéni néprava ... ' (kopie priloiena)
Typ I Typ III
Brzdné sily kazdé z ndprav (N)
(viz pfiloha VII dodatek 1 bod 4.2)
1. ndprava T=. % P, T=.. %P
2. ndprava T=. % P, T= %P
3. ndprava T=. % P, T= %P
Vypocteny zdvih brzdového vilce (mm)
(viz pfiloha VII dodatek 1 bod 4.3.1.1)
1. ndprava S T S T
2. ndprava S, T e S, =
3. ndprava S, T S, =
Sttedn{ sila na pistnici brzdového vélce (N)
(viz pfiloha VII dodatek 1 bod 4.3.1.2)
1. ndprava Th, =......... Th, =.........
2. naprava Th, =......... Th, =.........
3. ndprava Th, =......... Th, =.........
Brzdny Gcinek (N)
(viz pfiloha VII dodatek 1 bod 4.3.1.4)
1. ndprava T = T, =
2. ndprava T, = T, =i
3. ndprava T, = T, =
Typ I Typ I
Tp 0 Gic¢inek se za- tcinek se za-
Uyazovane hiétymi htétymi
pripajne vo- brzdami (vy- brzdami (vypoc-
zidlo (B) i ¢ typ
pocteny) teny)
Brzdny G¢inek vozidla
(viz pfiloha VII dodatek 1 bod 4.3.2)
PoZzadovany Gcinek se zahfdtymi brzdami > 0,36 > 0,40
(viz pfiloha Il bod 1.3.3 a 1.6.2) a a
> 0,6 E > 0,6 E
3. Zdsobniky a zdroje energie tlakového vzduchu:
3.1 Celkovy objem vzduchojemfl brzdového zaFfzent: ...
3.2 Hodnota p, podle prohldSent vyrobee: ..o
3.3 Tlak ve vzduchojemu po zkoudce s osmi zabrzd@nimiz .. ...
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3.4 Doba pIneni T,z ....ooiiiiii
3.5 Doba PINENT Ty oo e
3.6 Celkovy objem vzduchojemtl vedlejSich spotfebiCli: .........o..oiiiiiiiii
3.7 Doba pIneni T2 ....ooiiiiii
4. Samocinné brzdéni u pripojnyich vozidel s pnewmatickym brzdovym systémem

4.1. Dosazené pomérné brzdové zpomaleni: ...
5. Pitvésy s elektrickimi brzdovymi systémy

5.1. Dosazené pomérné brzdné zpomaleni: ...............ooiiiiiiiii i
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Dodatek 3

Seznam wdaji o vozidle pro ucely schvileni typu podle pfilohy XV

1. Popis typu vozidla

1.1 Obchodni ndzev nebo znacka vozidla:

1.2 Kategorie vozidla:

1.3 Typ vozidla podle prilohy IX dodatku 1:

1.4 Modely nebo obchodni ndzvy vozidel tvoricich typ vozidla:

1.5 Jméno a adresa vyrobce:

2. Znacka a typ brzdovych oblozeni

2.1 Brzdova obloZeni zkousend podle vSech odpovidajicich ustanoveni piilohy II:
22 Brzdova oblozeni zkousend podle piilohy XII:

3. Minimélni hmotnost vozidla:

3.1 Rozlozeni hmotnosti na jednotlivé ndpravy (minimdlni hodnota):
4. Maximalni hmotnost vozidla:

4.1 Rozlozeni hmotnosti na jednotlivé ndpravy (maximdlni hodnota):
5. Maximélni rychlost vozidla:

6. Rozméry pneumatik a kol:

7. Uspofdddni brzdovych okruhii (napf. na pfedni a zadni ndpravu, diagondlni):
8. Prohldseni o tom, ktery systém je systémem nouzového brzdéni:
9. Specifikace brzdovych ventilt (pokud jsou na vozidle)

9.1 Specifikace sefizeni zatézového reguldtoru:

9.2 Nastaveni reguldtoru tlaku:

10. Konstrukéni rozlozeni brzdnych sil na ndpravy:

11. Specifikace brzd

11.1 Kotoucovd brzda

(napf. pocet pistl a jejich priméry, vétrany nebo plny kotoud):

11.2 Bubnovd brzda

(napf. simplex/duplex, rozméry pistii a bubnuy):
11.3 U pneumatickych brzdovych systémt napt. druh a velikost brzdovych vilct, pak atd.:
12. Druh a velikost hlavniho vilce:

13. Druh a velikost posilovace:
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PRILOHA X
Podminky, kterymi se fidi zkousky vozidel s protiblokovacimi brzdovymi systémy

L. OBECNE

1.1 Tato piiloha definuje pozadavky na brzdné cinky silni¢nich vozidel s protiblokovacimi systémy. Navic motorovd vozidla urcend
k tazeni piipojného vozidla a pFipojnd vozidla vybavend pneumatickymi brzdovymi systémy musi v naloZeném stavu spliovat
pozadavky na kompatibilitu brzdovych systémi v jizdnich soupravich podle dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy IL

1.2. Protiblokovaci zafizeni zndmd v soucasné dobé obsahuji jedno nebo vice ¢idel, jedno nebo vice fidicich zafizeni a jeden nebo vice
moduldtort. Jakdkoliv zafizeni jiné koncepce, kterd mohou byt zavedena v budoucnu, nebo zafizeni, v nichz je protiblokovaci funkce
integrovana do jiného systému, se budou pokladat za protiblokovaci brzdové systémy ve smyslu této piilohy a dodatku k bodu 1.1.4.2
piflohy II, pokud jejich dcinky budou rovnocenné tcinkam pozadovanym touto piilohou.

2. DEFINICE

2.1 ,Protiblokovacim systémem*“ se rozumi ¢dst systému provozniho brzdéni, kterd automaticky fidi miru skluzu kola ve sméru jeho rotace
na jednom nebo vice kolech vozidla pii brzdéni.

22 ,Cidlem* se rozumi ¢ast urcend k identifikaci stavu rotace kola (kol) nebo dynamického stavu vozidla a k preddni piislusnych tdaji do
fidictho zafizeni.

23 Jfdicim zaffzenim“ se rozumi ¢dst uréend k vyhodnoceni tdajii predanych ¢idlem (¢idly) a k preddni signilu do moduldtoru.

2.4 ,moduldtorem“ se rozumi ¢dst urcend k zméné brzdné sily (brzdnych sil) podle signdlu, ktery byl pfeddn ze fidictho zafizeni.

2.5 ,piimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnd sila se reguluje podle tdaji vyslanych nejméné jeho vlastnim cidlem ().

2.6 ,nepiimo regulovanym kolem“ se rozumi kolo, jehoz brzdnad sila se reguluje podle tdaji vyslanych ¢idlem (Cidly) jiného kola (kol) ().

3. DRUHY PROTIBLOKOVACICH SYSTEMU

3.1 Motorové vozidlo se poklddd za vybavené protiblokovacim zafizenim ve smyslu bodu 1 dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy I, je-li
opatfeno nékterym z ndsledujicich zafizent:

3.1.1 Protiblokovaci systém kategorie 1
Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 1 musi spliiovat vSechny odpovidajici pozadavky této piilohy.

3.1.2 Protiblokovaci systém kategorie 2

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 2 musi spliiovat viechny odpovidajici pozadavky této piilohy, s vyjimkou bodu
5.3.5.

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekei se poklddaji systémy obsahujici jak pfimo regulovand, tak nepiimo regulovand kola; u systémii s regulaci dolni selekci
se poklddaji vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signdly, za pfimo Fizend kola.
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3.2

3.2.1

3.2.2

4.1

4.2

4.2.1

4.3

Protiblokovaci systém kategorie 3

Vozidlo vybavené protiblokovacim systémem kategorie 3 musi spliiovat viechny odpovidajici pozadavky této piilohy, s vyjimkou bodi
5.3.4 a 5.3.5. Na takovych vozidlech musi kazdd jednotlivd ndprava (nebo sdruzené ndpravy), jez neobsahuje alespon jedno pifimo
regulované kolo, spliiovat pozadavky na vyuziti adheze a na poradi blokovéni kol podle dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy II misto
pozadavk na vyuziti adheze stanovenych v bodé 5.2 této piilohy. Pokud vSak vzdjemnd poloha kiivek vyuziti adheze nespliuje
pozadavky bodu 3.1.1 dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II, ovéif se zkouskou, zda kola nejméné jedné ze zadnich ndprav neblokuji pied
koly pfedni ndpravy nebo ndprav za podminek stanovenych v bodech 3.1.1 a 3.1.4 dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II pro tam uvedené
brzdné tc¢inky a zatiZen{ vozidel. Plnéni téchto pozadavki se miize ovéfit zkouskami na drdze s vysokym nebo s nizkym soucinitelem
adheze (okolo 0,8 a nejvyse 0,3) zménami sily na ovlidacim prvku provozniho brzdéni.

Pfipojné vozidlo se povazuje za vybavené protiblokovacim systémem ve smyslu bodu 1 dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy 1I, pokud
nejméné dvé kola umisténd na opacnych stranich vozidla jsou pfimo fizena protiblokovacim systémem a viechna zbyvajici kola jsou
timto systémem fizena bud pfimo, nebo nepiimo. U piivésti se dvéma nebo vice ndpravami musi nejméné byt pfimo fizena dvé kola
na jedné z pfednich ndprav a dvé kola na jedné ze zadnich ndprav, pficemz kazdd z téchto ndprav musi mit nejméné jeden nezavisly
moduldtor a viechna ostatni kola musi byt fizena bud pfimo, nebo nepfimo. Navic piipojné vozidlo s protiblokovacim zaf{zenim musi
splnovat jeden z ndsledujicich pozadavki:

Protiblokovaci systém kategorie A

Piipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie A musi splfiovat viechny piislusné pozadavky této piilohy.

Protiblokovaci systém kategorie B

Pfipojné vozidlo s protiblokovacim systémem kategorie B musi spliiovat vechny piislusné pozadavky této prilohy s vyjimkou bodu
6.3.2.

OBECNE POZADAVKY

Kazdd elektrickd porucha nebo chybnd ¢innost cidla, kterd ovlivni systém z hlediska funkce a pozZadavki na Gcinky podle této pilohy,
véetné poruch a chybné ¢innosti elektrického napdjeni, vnéjsi kabeldze k fidicimu zafizeni (zaf{zenim), fdictho (Fdicich) zafizeni (')
a moduldtoru (moduldtorti), musi byt signalizovdna fidi¢i zvldstnim optickym vystraznym zafizenim.

Vystrazny signdl se musi rozsvitit po pfipojeni protiblokovactho systému na napéti a dfive, nez se signdl vypoji, musi se pii stojicim
vozidle ovéfit, zda nedoslo k zddné z vySe uvedenych zdvad.

Statickou zkouskou cidla se muze také ovéfit, Ze toto ¢idlo nefungovalo v dobé, kdy vozidlo jelo naposledy rychlosti (%) vétsi nez

10 km/h. Béhem této fdze ovéfeni musi také elektricky fizeny ventil (ventily) pneumatického moduldtoru vykonat nejméné jeden dplny
cyklus.

Motorové vozidla s protiblokovacim systémem a urcend k tazeni piipojnych vozidel vybavenych takovym systémem, s vyjimkou vozidel
kategorii M, a N,, musi byt opatfena zvla$tnim vystraznym zafizenim pro protiblokovaci systém piipojného vozidla spliujicim
pozadavky bodu 4.1 této piilohy.

Tento vystrazny signdl se nesmi rozsvitit, jestlize se ptipoji pipojné vozidlo bez protiblokovaciho systému nebo jestlize neni pfipojeno
74dné piipojné vozidlo. Tato funkce musi byt automaticka.

Vyse uvedeny opticky vystrazny signal (signaly) musi byt viditelné i za dne a Fidi¢ musi mit moznost snadno zkontrolovat, zda spravné
funguje.

(') Do doby, nez se dohodnou jednotné zkusebni metody, vyrobce musi sezndmit technickou zkusebnu s analyzou piipadnych zdvad v fidicim zafizeni (zafizenich) a s jejich
dusledky. Tuto informaci musi vyrobce dét k projedndni a ke schvdleni technické zkusebné.
(*) Pokud nedoslo k zddné poruse, miize se vystrazny signdl znovu rozsvitit u stojictho vozidla za podminky, Ze opét zhasne dfive, nez vozidlo dosdhne rychlost 10 km/h.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.4

4.7.5

5.1

5.1.1.1

S vyjimkou vozidel kategorii M, N;, O, a O, musi byt protiblokovaci systémy mezi taznymi a piipojnymi vozidly elektricky propojeny
zvldstnim konektorem podle normy 1SO 7638-1985 nebo ISO/DIS 7638-1996 ().

V piipadé poruchy v protiblokovacim systému musi byt zbyvajici brzdny dcinek takovy, jaky je predepsin pro piislusné vozidlo
v piipadé poruchy nékteré cisti prevodu systému provozniho brzdéni (viz bod 2.2.1.4 piflohy I). Tento pozadavek se nesmi
interpretovat jako vyjimka z pozadavkil tykajicich se nouzového brzdéni. U piipojnych vozidel musi zbyvajici brzdny ducinek
v piipadé poruchy protiblokovactho systému podle bodu 4.1 této piflohy byt nejméné 80 % ucinku predepsaného pro systém
provozniho brzdéni piislusného piipojného vozidla v nalozeném stavu.

Funkce protiblokovactho systému se nesmi naruSovat pusobenim magnetickych nebo elektrickych poli ().

Zakazuje se rucni zafizeni k vyfazeni protiblokovactho zafizeni z Cinnosti nebo ke zméné zptsobu jeho fizeni (%), s vyjimkou terénnich
motorovych vozidel kategorii N, nebo N,. Pokud terénni vozidla kategorii N, nebo N, maji takové zaiizeni, musi byt splnény
nasledujici podminky:

motorové vozidlo, u kterého byl vypnut protiblokovaci systém nebo zménén zpusob jeho fizeni zafizenim uvedenym v bodé 4.5, musi
spliovat vSechny odpovidajici pozadavky dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy II;

optické vystrazné zafizeni musi informovat fidice, Ze protiblokovaci systém byl vypnut nebo byl zménén jeho fidici zpusob; k tomuto
Ucelu se muize uZit vystrazné zafizen{ k signalizaci poruchy protiblokovaciho systému;

protiblokovaci systém se musi automaticky zapnout nebo uvést do nastaveni ,silniéni provoz®, jakmile je opét zapnuto zapalovini
(spoustec);

pifrucka uzivatele urcend vyrobcem uzivateli vozidla musi upozornit fidice na nésledky ru¢niho vypnuti protiblokovaciho systému nebo
zmény zplisobu jeho fizenf;

zafizeni uvedené v bodé 4.7 muze zdroven s taznym vozidlem vypnout i protiblokovaci zafizeni piipojného vozidla nebo zménit
zplisob jeho fizeni. Samostatné zafizeni pro piipojné vozidlo samé neni piipustné.

ZVLASTNI USTANOVENI PRO MOTOROVA VOZIDLA

Spotteba energie

Brzdové systémy s protiblokovacimi systémy musi zachovat své G¢inky pfi brzdéni s dlouhotrvajicim plnym zdvihem ovlddactho prvku
provozniho brzdéni. Plnéni tohoto pozadavku se ovéfuje ndsledujicimi zkouskami:

Postup zkousky

Pocatecni energetickd hladina v zdsobnicich musi mit hodnotu udanou vyrobcem. Tato energetickd hladina musi byt nejméné takovd,
aby zajistovala G¢inek piedepsany pro provozni brzdéni pii nalozeném vozidle. Zdsobniky energie pro vedlejsi pneumatické spotiebice
se odpoji.

(') Pozadavky na kabeldz piipojného vozidla podle bodu 6.2 normy ISO 7638-1985 nebo bodu 5.4 ISO/DIS 7638-1996 se sméji zmirnit jen, pokud piipojné vozidlo ma
svou vlastni nezavislou pojistku. Tato pojistka musi byt dimenzovdna na takovy proud, aby se nepfesédhlo pfipustné proudové zatizeni vodici. S vyjimkou vozidel
kategorii N3 a O4 a do doby, nez se dohodne jednotnd mezindrodni norma, musi elektrické spojeni mezi taznymi a pipojnymi vozidly s elektrickym systémem
12 V byt provedeno podle normy DIN 72570, casti 4.

() To se musi prokazat splnénim technickych pozadavkii smérnice Rady 72/245[EHS (Uf. vést. L 152, 6.7.1972, s. 15), naposledy pozménéné smérnici 95/54[ES (UF. vést.
L 266, 8.11.1995, s. 1).

() Rozumi se, Ze se bod 4.7 nevztahuje na zafizeni ménici zplisob regulace v protiblokovacim systému, pokud pfi zménéném zplisobu regulace jsou splnény vsechny
pozadavky na protiblokovaci systém urcité kategorie, ktery je na vozidle. V tomto piipadé viak musi byt splnény pozadavky bodi 4.7.2, 4.7.3 a 4.7.4.
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5.1.1.2 Brzdi se s plnym zdvihem ovlddactho prvku, z pocitecni rychlosti nejméné 50 km/h, na povrchu vozovky o souciniteli adheze () 0,3
nebo mens$im, s naloZenym vozidlem po dobu t, pfiemz se musi uvazovat energie spotiebovand béhem této doby vSemi nepiimo
fizenymi koly, pfitom protiblokovaci systém musi nadale fidit po tuto dobu vsechna piimo fizend kola.

5.1.1.3 Pak se zastavi motor vozidla nebo se prerusi dopliovani zdsobniku (zdsobnikd) energie.

5.1.1.4 Ovlddacim prvkem provozniho brzdéni se vykonaji s plnym zdvihem Ctyfi za sebou nésledujici zabrzdéni pfi stojicim vozidle.

5.1.1.5 P patém zabrzdéni musi byt mozné brzdit vozidlo s tcinkem nejméné takovym, jaky je predepsin pro nouzové brzdéni nalozeného
vozidla.

5.1.1.6 V priubéhu zkousek motorového vozidla urceného k tazeni piipojného vozidla se vzduchovym brzdovym systémem musi byt plnici
vétev spojovactho potrubi zaslepena a ke vzduchové ovlddaci vétvi musi byt pfipojen zdsobnik o objemu 0,5 1 (podle bodu 1.2.2.3
piflohy IV &ist A). Pfi patém zabrzdéni podle bodu 5.1.1.5 nesmi byt tlak vzduchu dodaného do ovlddaci vétve spojovaciho potrubi
niz$i nez polovina hodnoty, které se dosdhne pfi jednom zabrzdéni z pocate¢ni hodnoty tlaku s plnym zdvihem ovlddactho prvku.

5.1.2 Doplinkové pozadavky

5.1.2.1 Soucinitel adheze povrchu vozovky se s uvazovanym vozidlem urci metodou uvedenou v bodé 1.1 dodatku 2 této piilohy.

5.1.2.2 Zkouska brzdéni se provede s odpojenym motorem, pii volnobéhu a s nalozenym vozidlem.

5.1.2.3 Doba brzdéni t se urci ze vzorce:

v
t= % (avSak ne méné nez 15 sekund),

kde doba t je vyjidiena v sekunddch a v znamend maximalni konstrukcni rychlost vozidla v km/h s horni hranici 160 km/h.

5.1.2.4 Pokud nelze dosdhnout doby t v jediné fdzi brzdéni, pfipoustéji se dalsi fize brzdéni az do poctu celkem nejvyse Ctyfi.

5.1.2.5 Pokud se zkousi ve vice fazich, nesmi se mezi jednotlivymi fazemi zkousky doplnovat Zddnd energie. Po¢inaje druhou fézi se mize vzit
v Gvahu energie spotiebovand pfi prvnim zabrzdéni tim, Ze se odecte jedno zabrzdéni s plnym zdvihem od ¢ty zabrzdéni s plnym
zdvihem, pfedepsanych v bodu 5.1.1.4 (a 5.1.1.5, 5.1.1.6 a 5.1.2.6) této piilohy pro kazdou z druhé, tieti a Ctvrté fize, které se
popiipadé uzily ve zkousce stanovené v bodu 5.1.1 této piilohy.

5.1.2.6 Ucinek predepsany v bodé 5.1.1.5 se poklddd za splnény, pokud se na konci &tvrtého brzdéni stojictho vozidla hladina energie
v zdsobniku (zdsobnicich) rovnd hladiné energie potfebné k dosazeni ucinku ptedepsaného pro nouzové brzdéni s naloZenym vozidlem
nebo je vyssi nez tato hodnota.

5.2 Vyuziti adheze

5.2.1 Vyuziti adheze protiblokovacim systémem odpovidd skutecnému pfirdstku brzdné drahy vzhledem k teoretické minimdlni hodnoté

brzdné drihy. Protiblokovaci systém se poklddd za vyhovujici, pokud je splnéna podminka

€>0,75,

kde ¢ vyjadiuje vyuziti adheze podle definice v bodu 1.2 dodatku 2 této piilohy.

(') Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni dréhy s takovymi povrchy, mize technickd zkuSebna rozhodnout, Ze se uZziji pneumatiky na hranici opotiebeni
a povrchy s vy$simi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skutecné zjisténé hodnoty a typ pneumatik a typ povrchu drdhy se musi zaznamenat.
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522

523

5.2.4

5.2.5

5.3

5.3.1

5.3.2

533

Vyuziti adheze € se zji§tuje z pocdtecni rychlosti 50 km/h na drdhdch se soucinitelem adheze (') nejvyse 0,3 a ddle o hodnoté okolo
0,8 (suchd vozovka). Za ticelem toho, aby se vyloucily vlivy rozdili teplot mezi brzdami, doporucuje se urcit hodnotu z,, dfive nez
hodnotu k.

Postup zkousky k urceni soucinitele adheze k a zptisob vypoctu vyuziti adheze € jsou uvedeny v dodatku 2 této prilohy.

Vyuziti adheze protiblokovacim systémem se ovéfuje na tplnych vozidlech vybavenych protiblokovacimi systémy kategorii 1 nebo 2.
U vozidel vybavenych protiblokovacimi systémy kategorie 3 musi splnit tento pozadavek pouze ndprava (ndpravy) s nejméné jednim
pifmo regulovanym kolem.

Podminka € > 0,75 se ovéfi pro vozidlo nalozené a nenalozené. Zkouska nalozeného vozidla na povrchu s vysokym soucinitelem
adheze se muze vypustit, pokud se predepsanou silou na ovlddacim prvku nedosédhne dplného fidictho cyklu protiblokovaciho systému.
Pfi zkousce s nenalozenym vozidlem se muze sila na ovlidacim prvku zvétsit az na 100 daN, pokud se plnou predepsanou silou (3
nevykond dplny fidici cyklus. Pokud 100 daN nepostacuje, aby systém zacal regulovat, pak se tato zkouska mize vypustit.
U pneumatickych brzdovych systémt se pro ucely této zkousky nesmi tlak vzduchu zvétsit nad hodnotu tlaku, pfi némz vypind
reguldtor.

Dopliikovd ovéreni

Ndsledujici doplitkovd ovéfeni se vykonaji s odpojenym motorem a s vozidlem naloZenym a nenalozenym:

Kola pifmo fizend protiblokovacim systémem nesméji blokovat, jestlize se ndhle zaptsobi na ovlddaci prvek plnou silou (3, a to na
povrsich vozovky uvedenych v bodé 5.2.2 této piilohy, pii pocitecni rychlosti 40 km/h a pii vysoké pocitecni rychlosti uvedené
v nésledujici tabulce (*):

Podminky Kategorie vozidla Maximalni zkuSebni rychlost

IN

Povrch s vysokym soucinitelem adheze — Vsechny kategorie, mimo N,, | 0,8 v 120 km/h

max
N, v naloZeném stavu

— N, N, v naloZeném stavu 0,8 v

I

80 km/h

N 08 v

i 1 max

Povrch s nizkym soucinitelem adheze — M

IN

120 km}h

— M, M, 0,8 v

IA

80 km/h

N, kromé tahacti navést

IN

— N, a tahace navésti N, 08v 70 km/h

Piimo regulovand kola nesméji blokovat pii pisobeni plné sily () na ovladaci prvek, jestlize ndprava piejizdi z povrchu o vysokém
souciniteli adheze k, na povrch o nizkém souciniteli () adheze k, pficemz k, = 0,5 a k,/k = 2. Rychlost vozidla a okamzik zacitku
brzdéni se zvoli tak, aby se pii protiblokovacim zafizeni v pfné ¢innosti na povrchu s vysokym soucinitelem adheze prejizdélo
z jednoho povrchu na druhy vysokou a nizkou rychlosti za podminek stanovenych v bodé 5.3.1 ().

Jestlize vozidlo pii piisobeni plné sily () na ovlidaci prvek prejizdi z povrchu o nizkém souciniteli adheze k na povrch s vysokym
soucinitelem adheze k, pficemz k, = 0,5 a k. /k, = 2, musi zpomaleni vozidla vzrist na piislusné vysokou hodnotu za piiméfenou
dobu a vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocite¢niho sméru. Rychlost vozidla a okamzik zacitku brzdéni se zvoli tak, aby se pii
protiblokovacim systému v plné ¢innosti na povrchu s nizkym soucinitelem adheze prejizdélo z jednoho povrchu na druhy rychlosti

piiblizné 50 kmjfh.

(") Do doby, nez budou vieobecné dostupné zkusebni drdhy s takovymi povrchy, miize technickd zkuSebna rozhodnout, Ze se uziji pneumatiky na hranici opotiebeni
a povrchy s vy$simi souciniteli adheze az do hodnoty 0,4. Skute¢né zjisténé hodnoty a typ pneumatik a typ povrchu drdhy se musi zaznamenat.

,PInd sila“ znamend nejvéts{ silu stanovenou v piiloze 1I pro danou kategorii vozidla; vétsi silu lze uZit, je-li potfebnd k uvedeni protiblokovacitho systému do ¢innosti.
Ucelem téchto zkousek je ovéfit, Ze kola neblokuji a Ze vozidlo zustdvd smérové stabilni; proto neni potfebné brzdit az do zastaveni vozidla na povrchu s nizkym

soucinitelem adheze
() kH je soucinitel adheze povrchu s vysokou adhezi;
kL je soucinitel adheze povrchu s nizkou adhezi;
kH a KL se ur¢i méfenim, jak je stanoveno v dodatku 2 této piilohy.
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5.3.4

5.3.5

5.3.6

5.3.7

6.1

6.1.4

Jsou-li u vozidel s protiblokovacimi systémy kategorie 1 nebo 2 kola na pravé a levé strané vozidla na povrsich s rozdilnymi souciniteli
adheze k, a k, piicemz k, = 0,5 a k /k > 2, nesméji piimo regulovand kola blokovat, jestlize se pfi rychlosti vozidla 50 km/h ndhle
zaptisobi plnou silou (') na ovlddaci prvek.

Diéle nalozend vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 musi za podminek stanovenych v bodé 5.3.4 dosidhnout pomérné
brzdné zpomaleni predepsané v dodatku 3 této prilohy.

Pii zkouskdch stanovenych v bodech 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 a 5.3.5 se vsak pfipoustéji kritkodobd blokovéni kol. Ddle blokovani kol
je ptpustné pii rychlosti vozidla mensi nez 15 km/h a rovnéz blokovani nepiimo regulovanych kol je piipustné pii jakékoli rychlosti
vozidla, aviak smérovd stabilita a Fiditelnost vozidla nesméji byt pfitom naruseny.

P zkouskdch podle bodii 5.3.4 a 5.3.5 je korekce sméru fizenim pripustnd, pokud je dhlové natoceni volantu men3{ nez 120°
v prvnich dvou sekunddch a celkem nepfesdhne 240°. Déle na zacitku téchto zkousek musi podélnd stiedni rovina vozidla prochdzet
rozhranim mezi povrchy s vysokym a nizkym soucinitelem adheze a béhem téchto zkousek 7ddnd ¢dst pneumatik (vnéjsich) nesmi toto
rozhrani prekrocit.

ZVLASTNI USTANOVENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA

Spotteba energie

Piipojnd vozidla s protiblokovacim systémem musi byt konstruovédna tak, aby i po urcité dobé brzdéni s plnym zdvihem ovlddaciho
prvku provozniho brzdéni zistal na vozidle dostatek energie k zastaveni vozidla na pfiméfené vzdalenosti.

Vy3e uvedeny pozadavek se ovéfi ddle uvedenym postupem pii nenalozeném vozidle, na piimé a vodorovné drize na vozovce
s vysokym soucinitelem adheze (%), s brzdami sefizenymi na co nejmensi zdvih a se zdtéZovym reguldtorem (pokud je na vozidle)
udrzovanym v pribéhu zkousky v nastaveni pro nalozené vozidlo.

U vzduchovych brzdovych systém@ musi pocdtecni hladina energie v zdsobniku (zdsobnicich) odpovidat tlaku 8,0 bar ve spojkové
hlavici plnici vétve spojovaciho potrubi piipojného vozidla.

Z pocitecni rychlosti nejméné 30 kmfh se brzdi s plnym zdvihem ovlddactho prvku po dobu t = 15 s. Bere se v Gvahu energie
spotiebovand béhem této doby nepfimo fizenymi koly a vechna p¥mo fizend kola musi zlstat f{zena protiblokovacim systémem.
V pribéhu této zkousky se nesmi dopliovat zdsobnik (zdsobniky) energie.

Pokud nelze dosdhnout doby t = 15 s v jediné fazi brzdéni, je mozné provést dalsi fize brzdéni. Béhem téchto fdzi se nesmi doplnovat
energie do zdsobniku (zdsobnikd) a pocinaje druhou fézi se uvazuje doplitkova spotieba energie potiebné k naplnéni brzdovych vlct,
napf. ndsledujicim zkuSebnim postupem.

Na zacitku prvni fize musi byt tlak v zdsobniku (zdsobnicich) podle bodu 6.1.2. Na zacdtku ndsledujici fize (fizi) nesmi byt po
zabrzdéni tlak v zdsobniku (zdsobnicich) mensi nez tlak, ktery byl v zdsobniku (zdsobnicich) na konci predchazejici faze. V nésledujici
fazi (fazich) se uvazuje Cas pouze od okamziku, v némz tlak v zdsobniku (zdsobnicich) ma stejnou hodnotu jako na konci piedchdzejici
faze.

Na konci brzdéni se pii stojicim vozidle vykonaji ¢tyfi plné zdvihy ovlddactho orgdnu provozniho brzdéni. PH pédtém uvedeni do
¢innosti musi byt tlak v okruzich, které jsou v cinnosti, dostacujici k vyvinuti celkové brzdné sily na obvodu kol nejméné 22,5 % sily
odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle, aniz by se piitom automaticky uvedl do ¢innosti kterykoli brzdovy
systém, jenz neni Fizen protiblokovacim systémem.

(") .PInd sila“ znamend nejvétsi silu stanovenou v piiloze II pro danou kategorii vozidla; vétsi silu lze uzit, je-li potiebnd k uvedeni protiblokovaciho systému do ¢innosti.
() Je-li soucinitel adheze zkuSebni dréhy piili§ vysoky, takze nedojde k regulacni cinnosti protiblokovactho systému, je mozno zkousku vykonat na povrchu s nizsim
soucinitelem adheze.
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6.2 Vyuziti adheze

6.2.1 Pfipojnd vozidla s protiblokovacim systémem se poklddaji za vyhovujici, pokud je splnén pozadavek ¢ = 0,75, kde € vyjadiuje vyuziti
adheze podle definice v bodu 2 dodatku 2 této piflohy. Tento pozadavek se ovéfi pfi nenaloZeném vozidle, na piimé a vodorovné
draze, na vozovce s vysokym soucinitelem adheze (') ().

6.2.2 Za tcelem toho, aby se vyloucily vlivy rozdilnych teplot brzd, doporucuje se urcit z,, dfive nez k,.

6.3 Doplitkovd ovéfeni

6.3.1 Kola, kterd jsou piimo fizena protiblokovacim systémem, se pfi ndhlém pusobeni plnou silou () na ovlddaci zaf{zeni tazného vozidla
nesméji zablokovat pii rychlostech pfesahujicich 15 kmjh. To se ovéfi pii zkouskich z pocitecnich rychlosti 40 km/h a 80 km/h za
podminek stanovenych v bodu 6.2 této piilohy.

6.3.2 Tento bod se vztahuje jen na piipojnd vozidla s protiblokovacim systémem kategorie A.
Jestlize kola na pravé a levé strané vozidla se nachdzeji na povrsich, na nichz dosahuji rozdilnd nejvétsi pomérnd brzdnd zpomaleni
(ZRALH a ZRALL)’ kde

ZRALH >0,5a ZRALH > 2,
& ZRALL

nesméji piimo fizend kola blokovat, jestlize se ndhle zaptisobi plnou silou () na ovlddaci zafizeni tazného vozidla pii rychlosti
50 km/h. Pomér z [z . lze ziskat postupem podle bodu 2 dodatku 2 této piilohy nebo vypoctem. Za této podminky musi
nenalozené vozidlo spliiovat pomérnd zpomaleni pfedepsand v dodatku 3 této piflohy (.

6.3.3 Pii rychlostech vozidla > 15 km/h se pfipoustéji kratkodobd blokovani pfimo fizenych kol. PFi rychlostech niZgich nez 15 km/h se

viak piipousti jakékoli blokovani. Nepiimo fizend kola sméji blokovat pfi jakychkoliv rychlostech, avsak nikdy nesmi dojit ke zhoreni
smérové stability vozidla.

(") Je-li soucinitel adheze zkuSebni drahy piili§ vysoky, takze nedojde k regula¢ni ¢innosti protiblokovaciho systému, je mozno zkousku vykonat na povrchu s nizsim
soucinitelem adheze.

(*) U pripojnych vozidel se zatéZovym reguldtorem se miize zvysit nastaveny tlak tak, aby zajistil plné regulovani.

(*) .Plnd sila“ znamend nejvétsi silu stanovenou v piiloze Il pro danou kategorii vozidla; vétsi silu Ize uzit, je-li potfebnd k uvedeni protiblokovaciho systému do ¢innosti.
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Dodatek 1
Znalky a definice
Znacka Vyznam

E Rozvor néprav

E, Vzdélenost mezi ndvésnym Cepem a stiednici ndpravy (ndprav) ndvésu (nebo vzddlenost mezi spojovacim zafizenim piivésu
a stiednici ndpravy (ndprav) pfivésu s ndpravami uprostied)

€ Vyuziti adheze vozidlem: podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim systémem v cinnosti z,
a soucinitele adheze k

€ Hodnota & zméfend na i-té ndpravé (u motorového vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 3)

£, Hodnota € na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

€, Hodnota € na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

F Sila, v newtonech (N)

" Brzdnd sila piipojného vozidla s protiblokovacim zaf{zenim mimo ¢innost

o Maximdlni hodnota F,

F o hodnota F,,, je-li brzdéna jen i-td ndprava pifpojného vozidla

Eou brzdnd sila ptipojného vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti

F.. celkovd normdlovd reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy jizdni soupravy ve statickém stavu

F, celkova normélové reakce povrchu vozovky na nebrzdéné a hnaci ndpravy jizdni soupravy ve statickém stavu

. normalové reakce povrchu vozovky pii dynamickém stavu s protiblokovacim systémem v ¢innosti

Fn F,, na i-t¢ ndpravé u motorovych vozidel nebo piivési

F normélové reakce povrchu vozovky pusobici na ndpravu i ve statickém stavu

E, celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na viechna kola motorového (tazného) vozidla

E,..0 celkovd normdlova statickd reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a nepohdnéné ndpravy motorového vozidla

w ) celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na nebrzdéné a hnaci ndpravy motorového vozidla

F, celkovd normdlovd statickd reakce povrchu vozovky pusobici na viechna kola piipojného vozidla

o celkovd normalovd dynamickd reakce, kterou ptsobi povrch vozovky na ndpravu (ndpravy) ndvésu nebo piivésu s ndpravami
uprostied

E,. () 001 F,, + 0015 F,,

gravitacni zrychleni (9,81 m/s?)
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Znacka Vyznam

h vyska t€zisté nad vozovkou uvedend vyrobcem a dohodnutd s technickou zkusebnou

h, vyska oje nad vozovkou (kloubu, kterym je oj pfipojena k piivésu)

h, vyska to¢nice nad vozovkou (k mistu spoje s ndvésnym &epem)

h, vyska tézisté pifpojného vozidla nad vozovkou

k soucinitel adheze mezi pneumatikou a vozovkou

k, hodnota soucinitele k pro jednu z pfednich ndprav

k, hodnota soucinitele k zji§ténd na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

k hodnota k zji§ténd pro ndpravu i na vozidle s protiblokovacim systémem kategorie 3

k hodnota k zji§ténd na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

k.. hodnota adheze pro skluz 100 %

k, hodnota soucinitele k pro motorové vozidlo

L maximalni hodnota pofadnice kiivky soucinitele adheze v zavislosti na skluzu

k. hodnota soucinitele k pro jednu ze zadnich ndprav

k, hodnota soucinitele k pro piipojné vozidlo

p hmotnost jednotlivého vozidla, v kilogramech (kg)

R pomér k_, ke k

t casovy interval, v sekundich (s)

t stfedni hodnota t

t . minimdln{ hodnota t

z pomérné brzdné zpomaleni

zZ, pomérné brzdné zpomaleni z vozidla s protiblokovacim systémem v ¢innosti

z, pomérné brzdné zpomaleni z jizdni soupravy, jestlize je brzdéno jen piipojné vozidlo a protiblokovaci systém je mimo ¢innost

Zoa pomérné brzdné zpomaleni z jizdni soupravy, jestlize je brzdéno jen pipojné vozidlo a protiblokovaci zafizeni je v ¢innosti

. maximdlni hodnota z_

e maximdlni hodnota z,, jestlize je brzdéna jen i-td niprava piipojného vozidla

z stfedni pomérné brzdné zpomaleni

z . maximalni hodnota z

z z,, motorového vozidla na povrsich s rozdilnou adhezi
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Znacka Vyznam

z, pomérné zpomaleni z piipojného vozidla s protiblokovacim systémem mimo cinnost

Zo z,, piipojného vozidla pfi brzdéni vSemi ndpravami, pfi tazném vozidle nebrzdéném a jeho motoru odpojeném

Zoain z,,, 1a povrchu s vysokym soucinitelem adheze

Zor z,,, 0a povrchu s nizkym soucinitelem adheze

Zois z,,, na povrchu s rozdilnou adhezi

Zoy, z, na povrchu s vysokym soucinitelem adheze

Zy, z, na povrchu s nizkym soucinitelem adheze

s maximdlni hodnota z,,,

RLmax

maximélni hodnota z,,

Rmax

maximdlni hodnota z,

(') FMnd a FMd u dvoundpravovych motorovych vozidel: tyto znacky se mohou zjednodusit na odpovidajici znacky Fi.
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Dodatek 2
Vyutziti adheze

L METODA MERENI PRO MOTOROVA VOZIDLA

1.1. Uréeni soucinitele adheze k

1.1.1 Soucinitel adheze k se ur¢i jako podil nejvétsi brzdné sily dosazené na jedné ndpravé bez blokovani kol a piislusného dynamického
zatizeni této ndpravy pii brzdéni.

1.1.2 Zkousené vozidlo se brzdi pouze jednou ndpravou, z pocdtecni rychlosti 50 kmjh. Brzdné sily musi byt rozdéleny mezi kola této
ndpravy tak, aby se dosdhlo maximdlniho brzdného dcinku. Protiblokovaci systém musi byt vypnut nebo byt mimo ¢innost mezi
rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

1.1.3 Ke stanoveni nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni vozidla z,se vykond vétsi pocet zkousek, pficemz pro kazdou z nich se
vzdy zvysi tlak v ovladacim potrubi.

Pii kazdé zkousce se udrzuje konstantni sila na peddlu a pomérné brzdné zpomaleni se ur¢i s uvazovanim casu t potfebného ke
snizeni rychlosti ze 40 km/h na 20 km/h podle vzorce:
0,566
z=—)
t
z, je nejvétsi z hodnot z,
Cas t je vyjadren v sekunddch.

1.1.3.1 Kola sméji blokovat pfi rychlostech nizsich nez 20 km/h.

1.1.3.2 Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t, kterd se nazve to pak se zvoli ¥ hodnoty t, které jsou mezi t . al05t , avypolte se
jejich aritmeticky pramér ¢,
pak se vypocte

0,566
m — "
Pokud se prokaze, Ze z praktickych divodi nelze ziskat tfi vySe uvedené hodnoty, je mozné uzit hodnotu minimlniho casu t . Stale
viak plati bod 1.3.

1.1.4 Brzdné sily se vypocitaji ze zméfeného pomérného brzdného zpomaleni s uvazovinim valivého odporu nebrzdéné ndpravy (néprav),
ktery ¢ini 0,015 statického zatiZeni ndpravy pro hnaci ndpravu a 0,010 statického zatiZzeni pro nepohdnénou ndpravu.

1.1.5 Dynamické zatiZeni ndpravy se ur¢i podle vzorct uvedenych v dodatku k bodu 1.1.4.2 piilohy IL

1.1.6 Hodnota k se zaokrouhli na tfi desetinnd mista.

1.1.7 Zkouska se pak opakuje s dalsi ndpravou (ndpravami) podle bodti 1.1.1 az 1.1.6 (v§jimky jsou uvedeny v bodech 1.4 a 1.5).

1.1.8 Napiiklad pro dvoundpravové vozidlo s hnaci zadni ndpravou a s brzdénou predni ndpravou (') se soucinitel adheze k ur¢i podle

vzorce:

_ Zm X PXg—0,015xF

ke A
F1+Ezm><P><g

(") Za protiblokovaci systémy s regulaci horni selekei se poklddaji systémy obsahujici jak piimo regulovand, tak nepiimo regulovana kola; v systémech s regulaci dolni selekci
se poklddaji za piimo regulovand vSechna kola, z nichz ¢idla snimaji signaly.
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1.1.9 Zjisti se jeden soucinitel pro pfedni ndpravu kf a jeden pro zadni ndpravu k.
1.2 Urceni vyuziti adheze €
1.2.1 Vyuziti adheze € je definovino jako podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim systémem v Cinnosti z,,
a soucinitele adheze k,,
L
ky
1.2.2. Nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni z,, se zméfi s protiblokovacim systémem v Cinnosti z pocatecni rychlosti vozidla 55 km/h. Tato
hodnota se vypocitd jako primérnd hodnota ze tii zkousek, jak je uvedeno v bodé 1.1.3 tohoto dodatku, pfiCemz se uvazuje Cas
potiebny ke snizeni rychlosti vozidla ze 45 km/h na 15 km/h podle ndsledujictho vzorce:
0,849
ZAL =
tm
1.2.3 Soucinitel adheze k,, se urci jako vdzend hodnota s uzitim dynamickych zatizeni néprav:
kM _ kf Ffdyn +k x Frdyn
Pxg
kde:
h
Ffdyn:Ff+E><ZAL><P><g
Frgyn = F h X zaL X P x
rdyn — Tr E AL g
1.2.4 Hodnota ¢ se zaokrouhli na dvé desetinnd mista.
1.2.5 U vozidla s protiblokovacim systémem kategorie 1 nebo 2 se hodnota z,, tykd celého vozidla s protiblokovacim systémem v cinnost,
piicemz vyuziti adheze ¢ je ddno tymz vzorcem, jako je uveden v bodé 1.2.1.
1.2.6 U vozidel vybavenych protiblokovacim systémem kategorie 1 nebo 2 se hodnota z, zjisti pro kazdou ndpravu, kterd mad nejméné

jedno piimo regulované kolo.

Piiklad: U dvoundpravového vozidla s protiblokovacim systémem pusobicim pouze na zadni ndpravu (2) je vyuziti adheze ¢ déno
vzorcem:

ZAL><P><ng,010><F1
i h
kZX(FZ_EZALXPXg>

Tento vypocet se provede pro kazdou ndpravu majici nejméné jedno piimo regulované kolo.
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1.3 Pokud € > 1,00, méfi se soucinitel adheze znovu. Pfipousti se tolerance 10 %.

1.4 U tindpravovych motorovych vozidel se uvazuje pro stanoveni soucinitele adheze k vozidla jen jednoduchd ndprava, kterd neni casti
dvojndpravy ().

1.5 U vozidel kategorie N, a N, s rozvorem ndprav krat$im nez 3,80 m a s h/E > 0,25 se nebere v tvahu soucinitel adheze zadni népravy.

1.5.1 V tomto piipadé se vyuziti adheze € definuje jako podil nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni s protiblokovacim systémem
v &innosti z,; a souinitele adheze k takze plati

— AL
ke

2. METODA MERENI PRO PRIPOJNA VOZIDLA

2.1 Obecné

2.1.1 Soucinitel adheze k se ur¢i jako podil nejvétsich brzdnych sil bez blokovani kol a pfislusného dynamického zatizeni brzdéné ndpravy.

2.1.2 Brzdi se jen jedna ndprava zkouseného piipojného vozidla, z pocitecni rychlosti 50 km/h. Brzdné sily musi byt rozdéleny mezi kola
népravy tak, aby se dosdhlo nejvétstho brzdného téinku. Protiblokovaci systém musi byt vypnut nebo nesmi byt v Cinnosti mezi
rychlostmi 40 km/h a 20 km/h.

2.13 Ke zjisténi nejvétstho pomérného brzdného zpomaleni jizdni soupravy z_ brzdéné jen pripojnym vozidlem se vykond vice zkousek,
kazda z nich s vyssim tlakem v ovlddacim potrubi nez pi piedchazejici zkousce. V priibéhu kazdé zkousky se ovladaci sila udrzuje na
konstantni hodnoté a pomérné brzdné zpomaleni se vypocitd jako funkce casu t potiebného ke sniZeni rychlosti ze 40 km/h na
20 km/h podle vzorce:

0.566
Z. =
t

2.1.3.1 Kola sméji blokovat pfi rychlosti nizsi nez 20 kmj/h.

2.1.3.2 Zacne se s minimalni méfenou hodnotou t, kterd se nazve b pak se zvoli tf hodnoty t, které jsou mezi t . al05t ., avypolte se
jejich aritmeticky pramér ¢,
pak se vypocte

0.566
Z =
Cmax tm
Pokud se prokdze, ze z praktickych divodi nelze ziskat tfi vyse uvedené hodnoty, je mozné uzit hodnotu minimalniho casu t_ .
2.1.4 Vyuziti adheze € se vypocitd podle vzorce:

_ ZRAL

£—K

Hodnota k se ur¢i podle bodu 2.2.3 pro piivésy nebo podle bodu 2.3.1 pro navésy.

(") Do doby, nez se dohodne jednotnd zkusebni metoda, projednaji se zkousky vozidel s vice nez tfemi ndpravami a zkousky specidlnich vozidel s technickou zkusebnou.
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2.1.5 Pokud je € > 1,00, soucinitel adheze se musi zméfit znovu. Pfipousti se tolerance 10 %.
2.1.6 Nejvétsi pomérné brzdné zpomaleni z,,, se zjisti s protiblokovacim systémem v ¢innosti a s nebrzdénym taznym vozidlem, pficemz se
uvazuje prumérnd hodnota ze tif zkousek podle bodu 2.1.3 tohoto dodatku.
2.2 Prvésy
221 Hodnota k se méH pro pfedni a pro zadni ndpravu (s protiblokovacim zaf{zenim vypnutym nebo mimo ¢innost, v rozsahu rychlosti
mezi 40 km/h a 20 km/h).
Pro jednu pfedni i-tou ndpravu:
F. =z (F, +F)-001F, -0015F,
ze,. (Fy x h x P x hg) — Fym x h
Fypn = F; + e (FM p+g R) WM D
E
For__..
kf = meaxl’
Fidyn
pro jednu zadni i-tou ndpravu:
FbR vvvvvv = ZCmm(FM + FR) - 0y01 FCﬂd - 0,015 FLd
Zep, (FM X hD Jrg x P XhR) 7FWM XhD
Figyn = F ——=
E
For,_.
k= DRimaxi
1:idyn
222 Hodnoty k, k se zaokrouhlf na tii desetinnd mista.
223 Soucinitel adheze k, se vypocitd jako vdZend stfedni hodnota s uzitim dynamickych zatizeni ndprav:
ke = ke x Ffdyn +k, x Frdyn
Pxg
224 Hodnota z,, (s protiblokovacim systémem v Cinnosti) se méfi:
ZcaL X (FM =+ FR) — 0,01 FCnd — 0,015 ch
ZRAL =
Fr
z,,, Se zjistuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim systémem kategorie A také na povrchu
s nizkym soucinitelem adheze.
23 Ndvésy a piivésy s ndpravou uprostred
23.1 Hodnota k se méif (s protiblokovacim zafizenim vypnutym nebo mimo ¢innost, pii rychlostech mezi 40 km/h a 20 km/h) s koly jen

na jedné ndpravé, pficemz kola dalsi ndpravy (ndprav) jsou odmontovana.

For,, X hi +2zc x g x P x (hg — hg)
Eg

l:Rdyn =F -

k= Formax
FRdyn
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2.3.2 Hodnota z,, se méfi (s protiblokovacim systémem v cinnosti) se viemi koly na vozidle.
FbRAL = Zey X (FM + FR) - FwM
Fprar X hg +2zc x g x P x (hg — hg)
Frayn = Fr — 0
R
zraL = Foral

FRdyn

z,,, S¢ zjidtuje na povrchu s vysokym soucinitelem adheze a u vozidel s protiblokovacim systémem kategorie A také na povrchu

s nizkym soucinitelem adheze.
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Dodatek 3

Brzdny dcinek na povrsich s rozdilnou adhezi

1. MOTOROVA VOZIDLA

1.1 Predepsané pomérné brzdné zpomaleni, které je uvedeno v bodé 5.3.5 této piilohy, Ize vypocitat s uvazovanim zméfeného soucinitele
adheze obou povrchii, na nichz se kond zkouska.

Tyto dva povrchy musi vyhovovat pozadavkiim stanovenym v bodé 5.3.4 této prilohy.

1.2 Soucinitele adheze k,, k pro vysokou a pro nizkou adhezi se ur¢i podle bodu 1.1 dodatku 2 této piilohy.
1.3 Pomérné brzdné zpomaleni z,, . pro naloZend motorova vozidla musi byt:
Zyats = 0,75 @ az, 2k
2. PRIPOJNA VOZIDLA
2.1 Pomérné brzdné zpomaleni uvedené v bodé 6.3.2 této piilohy se mize vypocitat ze zméfenych pomérnych brzdnych zpomaleni z,, ,,

z,,, ha dvou druzich povrchu, na nichz se zkousi s protiblokovacim zaffzenim v cinnosti. Tyto dva povrchy musi vyhovovat

pozadavkiim uvedenym v bodé 6.3.2 této piilohy.

22 Pomérné brzdné zpomaleni z . musi byt:

0,75  4zpair + Zratn
ZRALS 2 X - 5

ZRALL

ZRALS ~

Je-li g, > 0,95, pak se uzije g, =095
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Dodatek 4
Postup pro volbu povrchu s nizkym soucinitelem adheze
1. Udaje o souciniteli adheze zvoleného povrchu podle bodu 5.1.1.2 této piilohy se predaji technické zkusebné.
1.1 Tyto tdaje musi obsahovat kiivku soucinitele adheze v zdvislosti na skluzu (od 0 do 100 % skluzu) pro rychlost (') piiblizné¢ 40 km/h.
1.1.1 Maximélni hodnota kfivky pfedstavuje k , a hodnota pfi 100 % skluzu k.
1.1.2 Pomér R se definuje jako podil k , a k.
peal loc]
R = kpeak
klock
1.1.3 Hodnota R se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
1.1.4 Povrch, ktery se uzije, musi mit hodnotu () poméru R mezi 1,0 a 2,0.
2. Pred zkouskami se technickd zkusebna musi ujistit, Ze zvoleny povrch spliiuje stanovené pozadavky a musi byt informovéna
o nésledujicim:
— zkudebni metoda, podle které byla stanovena hodnota R,
— druh vozidla (motorové vozidlo, piipojné vozidlo...),
— zatizeni jednotlivych ndprav a typ pneumatik (musi se zkouset s riznymi zatiZzenimi ndprav a s riznymi pneumatikami a vysledky
se piedlozi technické zkuSebng, kterd rozhodne, zda jsou reprezentativni pro vozidlo, které je schvalovino).
2.1 Hodnota R se uvede ve zkusebnim protokolu.

Povrch zkudebni drahy se musi pfezkouset nejméné jednou rocné, a to reprezentativnim vozidlem, aby se ovéfilo, zda hodnota R
zlistdva konstantni.

(') Do doby, nez se vytvoii jednotnd zkusebni metoda k urceni kiivky adheze pro vozidla s maximdalni hmotnosti presahujici 3,5 t, mize se uzit kfivka zji§ténd pro osobni
automobily. V tomto piipadé se pro takové vozidla stanovi pomér kpeak ke klock s uzitim hodnoty kpeak definované v dodatku 2 této prilohy. Se souhlasem technické
zkusebny se mize soucinitel adheze uvedeny v tomto bodé urcit jinym zpiisobem, je-li mozné prokdzat rovnocennost hodnot kpeak a klock.

(*) Do doby, nez budou takové zkuebni drahy vSeobecné dostupné, lze pfijmout pomér R az do hodnoty 2,5, pokud s tim technickd zkusebna souhlas.
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PRILOHA XI

Podminky, kterymi se fidi zkousky piivést s elektrickymi brzdovymi systémy

1. OBECNE

1.1 Pro tcely ndsledujicich ustanoveni se elektrickymi brzdami rozuméji systémy provozniho brzdéni, které jsou tvofeny ovlddacim
zafizenim, elektromechanickym pfevodem a tfecimi brzdami. Elektrické ovlddaci zafizeni, které Fdi napéti pro piivés, musi byt
umisténo na piivésu.

1.2 Elektrickd energie potiebnd pro elektricky brzdovy systém je doddvdna na pfivés motorovym vozidlem.

1.3 Elektrické brzdové systémy se uvddgji do cinnosti ovldddnim systému provozniho brzdéni motorového vozidla.

1.4 Jmenovité napéti je 12 V.

1.5 Maximalni proud nesmi ptesdhnout 15 A.

1.6 Brzdovy systém je elektricky propojen s motorovym vozidlem zvlastnim spojem s vidlici a zdsuvkou podle ... ('), pficemz vidlice nesmi

byt zasunutelnd do zdsuvek zafizeni k osvétleni vozidla. Vidlice s kabelem je umisténa na piivésu.

2. POZADAVKY NA PRIVES

2.1 Je-li na pFivésu baterie napdjend ze zdroje na motorovém vozidle, musi se pfi provoznim brzdéni pivésu perusit spojeni této baterie
s pifvodem energie.

22 U piivésti, jejichz hmotnost v nenaloZeném stavu je mensi nez 75 % jejich maximdlni hmotnosti, se musi brzdnd sila automaticky
regulovat v zdvislosti na zatiZen{ piivésu.

2.3 Elektrické brzdové systémy musi byt takové, aby se i v piipadé poklesu napéti v piivodnich kabelech na hodnotu 7 V dosdhlo brzdné
sily rovnajici se 20 % sily odpovidajici souctu maximalnich zatiZeni ndprav piivésu ve statickém stavu.

2.4 Pokud md piivés vice nez jednu ndpravu a vertikdlné sefizovatelnou polohu zavésného zafizeni, musi byt na podvozku namontovana
zafizeni k regulaci brzdné sily, kterd reaguji na sklon vozidla ve sméru jizdy (zafizeni s kyvadlem, s odpruzenou hmotou, spinacem, na
ktery ptisobi setrvacnost kapaliny). U jednondpravovych piivést a u pFivést s ndpravami umisténymi tésné vedle sebe, u nichZ je rozvor
mensi nez 1 m, musi byt tato regula¢ni zafizeni vybavena ukazatelem horizontdlni polohy (napf. vodovdhou) a musi byt ru¢né
sefiditelnd tak, aby se mechanismus mohl ve sméru jizdy vozidla nastavit do vodorovné polohy.

2.5 Relé, které ovladd proud pro brzdéni podle bodu 2.2.1.20 piilohy I a které je napojeno na ovlddaci okruh, musi byt umisténo na
piivésu.

2.6 Na piivésu musi byt nezapojend zdsuvka, do niz lze zasunout vidlici.

2.7 Na ovlddacim zafizeni musi byt opticky sdélova¢, ktery se rozsviti pfi kazdém brzdéni a signalizuje spravnou funkeci elektrického

brzdového systému na piivésu.

3. BRZDNE UCINKY

3.1 Elektrické brzdové systémy musi vstupovat do ¢innosti pii zpomaleni jizdni soupravy, které neni vétsi nez 0,4 mjs%

(") Je ve stavu zpracovani. Do doby, nez budou urceny specifikace tohoto zvldstniho spoje, se pouzije spoj, ktery ur¢i vnitrostétni schvalovaci organ.
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3.2

33

3.4

3.5

3.6

Brzdny Gcinek mize zacit s pocitecni brzdnou silou, kterd nesmi byt vétsi nez 10 % sily odpovidajici souctu maximalnich statickych
zatiZeni ndprav pifvésu ani nesmi byt vétsi nez 13 % sily odpovidajici souctu statickych zatizeni ndprav nenalozeného piivésu.

Brzdné sily se mohou také zvétSovat po stupnich. Pii hodnotich brzdnych sil vétsich, nez jaké jsou uvedeny bodé 3.2, nesméji tyto
stupné byt vét3{ nez 6 % sily odpovidajici souctu maximdlnich statickych zatizeni ndprav pifvésu ani véts{ nez 8 % sily odpovidajici
souCtu statickych zatizeni ndprav nenaloZeného piivésu. AvSak u jednondpravovych piivésti o maximalni hmotnosti nepfesahujici 1,5 t
nesmi prvni stupen presahovat 7 % sily odpovidajici souctu maximadlnich statickych zatizeni ndprav piivésu. Pro ndsledujici stupné se
piipousti piirtstek ve vysi 1 % této hodnoty (piiklad: 1. stupen 7 %, 2. stupen 8 %, 3. stupen 9 % atd.; Zddny z dalsich stupid nesmi
piesdhnout 10 %). Pro tcely téchto ustanoveni se dvoundpravovy piivés s rozvorem ndprav kratsim nez 1 m poklddd za jednond-
pravovy piivés.

Predepsanou brzdnou silu piivésu o hodnoté nejméné 50 % sily odpovidajici sou¢tu maximdlnich zatiZeni néprav je nutno dosdhnout
pii zatizeni piivésu na maximdlni hmotnost, pii stfednim plném zpomaleni jizdni soupravy nejvyse 5,9 m/s* u tazného vozidla
s jednondpravovym piivésem a nejvyse 5,6 m/s® u tazného vozidla s vicendpravovym pifvésem. Ve smyslu téchto ustanoveni se
poklddaji piivésy s ndpravami o rozvoru kratsim nez 1 m za jednondpravové piivésy. Mimoto je nutné dodrzovat mezni hodnoty
uvedené v dodatku této piflohy. Jestlize je brzdnd sila fizena po stupnich, musi tyto stupné lezet v rozsahu definovaném v dodatku této

piilohy.
Zkousi se z pocatecni rychlosti 60 km/h.

Musi byt zaji§téno automatické brzdéni piivésu podle bodu 2.2.2.9 piilohy I. Za tcelem toho, aby se splnil vy3e uvedeny pozadavek
v piipad¢, kdy toto automatické brzdéni vyzaduje elektrickou energii, je nutné zajistit brzdnou silu piivésu o velikosti nejméné 25 %
sily odpovidajici sou¢tu maximdlnich zatiZeni ndprav pifvésu po dobu nejméné 15 minut.
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Dodatek

Kompatibilita pomérné brzdné sily pfivésu a stfedniho plného brzdného zpomaleni jizdni soupravy motorového vozidla s piivésem

(Pivés naloZeny a nenaloZeny)
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Pozndmky:

1. Mezni hodnoty zndzornéné v diagramu plati pro naloZené a nenalozené piivésy. Jestlize hmotnost nenalozeného pfivésu piesahuje 75 % jeho
maximdlni hmotnosti, uvazuji se pouze mezni hodnoty pro ,nalozeny stav*.

2. Mezni hodnoty zndzornéné v diagramu nijak neovliviiuji ustanoveni této piflohy o nejmensich pozadovanych brzdnych Géincich. Pokud jsou vsak
brzdné Gcinky zjisténé pii zkousce podle bodu 3.4 této prilohy vétsi nez pozadované brzdné ucinky, nepfesahuji mezni hodnoty znazornéné
v diagramu.

TR = soucet brzdnych sil na obvodu vsech kol privésu,
PR = celkovd normélova statickd reakce mezi vozovkou a koly pifvésu,

J = stfedni plné zpomaleni jizdni soupravy motorového vozidla s pFivésem.
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PRILOHA XII

Postup zkousky brzdovych obloZeni na setrvaénikovém dynamometru

1. OBECNE

1.1 Postup popsany v této piiloze lze pouzit v piipadé zmény typu vozidla, k niz doslo montdzi nového typu brzdovych oblozeni na
vozidlo schvdlené jako typ podle této smérnice.

1.2 Brzdovd oblozeni nového typu se ovéif tim, Ze se jejich acinky porovnaji s ucinky dosazenymi s obloZenimi, kterymi bylo vozidlo
vybaveno pii schvdleni typu a kterd odpovidaji idajim v piislusném informaénim dokumentu, jehoz vzor je v piilohich XVIII nebo
XIX.

1.3 Pokud to poklddd za ucelné, muze schvalovaci zkusebna pozadovat, aby se acinky brzdovych oblozeni porovnaly podle odpovidajicich

ustanoveni piflohy II

1.4 Z4dost o schvileni typu, jejimz piedmétem je porovnan{ Géinkd, predloz{ vyrobce vozidla.

1.5 Ve znéni této piilohy se vyrazem ,vozidlo® rozumi typ vozidla, ktery byl schvélen jako typ podle této smérnice a pro néjz je
pozadovdno uznat porovndni G¢inkd za plné uspokojujici.

2. ZKUSEBNI ZARIZENI
2.1 Uzije se setrvacnikového dynamometru s témito charakteristikami:
2.1.1 musi byt mozné nastavit na ném setrvacné hmoty pfedepsané v bodé 3.1 této prilohy, a pokud jde o zkousky slibnuti brzdného

ucinku typu I, typu II a typu III, musi spliiovat podminky uvedené v bodech 1.3, 1.4 a 1.6 piilohy II;

2.1.2 zkousené brzdy musi byt identické s origindlnimi brzdami pfislusného typu vozidla;

2.1.3 zafizeni k ochlazovani vzduchem, pokud je na zkuSebnim stroji, musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 3.4 této piilohy;

2.1.4 ke zkouskdm musi mit dynamometr piistrojové vybaveni ddvajici nejméné tyto udaje:

2.1.4.1 priibéznou registraci oticek kotouce nebo bubnu;

2.1.4.2 pocet otdcek v priibéhu jednoho zabrzdéni, s rozlisenim ddajii nejméné na jednu osminu otacky;

2.1.4.3 dobu brzdéni,

2.1.4.4 priibéznou registraci teploty kotouce nebo bubnu, kterd se méfi ve strednici tfeci plochy nebo v poloviné tloustky kotouce nebo bubnu

nebo obloZeni;

2.1.4.5 pritbéznou registraci tlaku v ovlddacim potrubi nebo ovlddaci sily brzdy,

2.1.4.6 priibéznou registraci brzdného momentu.

3. PODMINKY PRI ZKOUSCE

3.1 Setrva¢nikovy dynamometr musi byt nastaven tak, aby s toleranci +5 % reprodukoval co nejvérnéji moment setrvacnosti odpovidajici

té casti celkové setrvaéné hmoty vozidla, jez je brzdéna uvazovanym kolem nebo koly, a to podle tohoto vzorce:
I = MR?,
kde:

[ = moment setrvacnosti (kgm?),

dynamicky polomér valeni pneumatiky, v metrech (m),

M = ¢ast maximdlni hmotnosti vozidla, kterd je brzdéna uvazovanym kolem (koly).
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U dynamometru s jednim méficim koncem se vypocte tato ¢dst hmotnosti pro motorovd vozidla na zdkladé jmenovitého rozlozeni
brzdnych tG¢inka pii brzdéni se zpomalenim odpovidajicim piislusné hodnoté uvedené v bodé 2.1.1.1.1 piilohy II. U piipojnych vozidel
odpovidd hodnota M zatiZeni, kterym putsobi uvazované kolo na vozovku pii stojicim vozidle a zatizeném na maximdlni hmotnost.

3.2 Pocate¢ni otacky setrvacnikového dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, kterd je predepsina v priloze II, a musi se
vypoditat s uvazovanim dynamického poloméru valeni pneumatiky.

3.3 Brzdovd oblozeni musi byt zabéhnuta nejméné na 80 % a béhem zdb&hu nesmi jejich teplota piesdhnout 180°, nebo alternativné na
zddost vyrobce zabéhnuta podle jeho doporuceni.

3.4 Lze uzit ochlazovani vzduchem; proud vzduchu musi sméfovat na brzdu kolmo k ose rotace. Rychlost proudéni vzduchu na brzdé
nesmi byt vétsi nez 10 km/h. Teplota chladictho vzduchu se musi rovnat teploté okolntho prostiedi.

4. POSTUP PRI ZKOUSCE

4.1 Srovnévaci zkousky se vykonaji s péti sadami vzorkli brzdového oblozeni. Budou se srovndvat s péti sadami obloZeni shodnymi
s ptivodnimi obloZenimi, kterd jsou uvedena v informa¢nim dokumentu k prvnimu schvileni daného typu vozidla.

4.2 Rovnocennost brzdovych oblozeni se zaklddd na porovndni vysledkd dosazenych zkuSebnimi postupy piedepsanymi v této piiloze
a podle nésledujicich ustanoveni.

43 Zkouska brzdného ticinku typu O se studenou brzdou

4.3.1 Zabrzdi se titkrdt s pocdtecni teplotou nizii nez 100 °C. Teplota se méfi podle bodu 2.1.4.4.

4.3.2 S brzdovymi obloZenimi uréenymi k pouziti na vozidlech kategorii M a N se brzdi z pocdtecnich otdcek odpovidajicich pocdtecni
rychlosti pii zkousce stanovené v bodé 2.1.1.1.1 piilohy II, pficemz brzda se ovlddd tak, aby ddvala stfedni brzdny moment
odpovidajici stfednimu plnému zpomaleni predepsanému v uvedeném bodé. Dile je tfeba také zkouset z raznych pocdtecnich otdcek,
piicemzZ nejnizsi odpovidaji 30 % maximdlni rychlosti vozidla a nejvyssi 80 % této rychlosti.

433 S brzdovymi oblozenimi uréenymi k uziti na vozidlech kategorie O se zkousi z pocdtecnich otdcek odpovidajicich rychlosti 60 km/h,
piicemz brzda se ovldda tak, aby ddvala stfedni brzdny moment, ktery se rovnd pozadavku stanovenému v bodé 2.2.1 piilohy II. Pro
porovndni s vysledky zkousek typu I podle bodu 2.2.1.2.1 piflohy II se doplni zkouska se studenou brzdou z pocate¢nich otdcek
odpovidajicich 40 km/h.

4.3.4 Stfedni brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek tcinku se studenou brzdou musi pii zkousce pro stejnou vstupni hodnotu
ziistat na obloZenich zkousenych za tcelem porovnani v rozmezi 15 % od stiedniho brzdného momentu registrovaného pro brzdovd
oblozeni typu, ktery je uveden v zddosti o schvéleni typu daného vozidla.

4.4 Zkouska typu I

4.4.1 Pti zkousce opakovanym brzdénim

4411 Brzdova oblozeni pro vozidla kategorii M a N se zkouseji postupem podle bodu 1.3.1 piilohy IL

442 Pti zkou$ce trvalym brzdénim

4421 Brzdovd oblozeni pro piipojnd vozidla kategorie O se zkouseji postupem podle bodu 1.3.2 piilohy 1II.
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443 Brzdny dcinek se zahtdtou brzdou

4.43.1 Po zkouskdch podle bodt 4.4.1 a 4.4.2 se provede zkouska brzdného dcinku se zahfdtou brzdou podle bodu 1.3.3 piilohy II.

4.4.3.2 Stiedn{ brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek brzdného tcinku se zahtdtou brzdou musi pfi zkousce pro stejnou vstupni
hodnotu ziistat na obloZenich zkousenych za ticelem porovnani v rozmezi +15 % od stiedniho brzdného momentu registrovaného pro
brzdova oblozeni typu, ktery je uveden v Zadosti o schvdleni typu daného vozidla.

4.5 Zkouska typu I

4.5.1 Tato zkouska se pozaduje jen tehdy, jestlize se na uvazovaném typu vozidla uziji pro zkousky typu II tieci brzdy.

4.5.2 S brzdovymi oblozenimi urcenymi k uZiti na vozidlech kategorie M, a N, (s vyjimkou vozidel, pro néz je pfedepsina v bodé 2.2.1.19
piilohy I zkouska typu IIA), se zkousi postupem podle bodu 1.4.1 piilohy II. Pfipojnd vozidla kategorie O, se zkouseji podle postupu
v bodé 1.6 piilohy 1.

453 Brzdny dcinek se zahfdtou brzdou

4.53.1 Po ukonceni zkousky pozadované podle bodu 4.5.2 se zkousi brzdny tdcinek se zahfdtou brzdou podle bodu 1.4.3 piilohy 1II.

4.5.3.2 Stiedn{ brzdny moment v pribéhu vyse uvedenych zkousek Gcinku brzdy se zahtdtou brzdou musi pfi zkousce pro stejnou vstupni
hodnotu ziistat na oblozenich zkousenych za ticelem porovndni v rozmezi 15 % od stfedniho brzdného momentu registrovaného pro
brzdova oblozeni typu, ktery je uveden v Zddosti o schvdleni typu daného vozidla.

4.6. Zkouska slabnuti brzdného vicinku (zkouska typu III)

4.6.1 Zkouska opakovanym brzdénim

4.6.1.1 Brzdova oblozZeni pro piipojnad vozidla kategorie O, se zkouseji podle postupu stanoveného v bodu 1.6 piilohy II této smérnice.

4.6.3 Brzdny dcinek se zahtdtymi brzdami

4.6.3.1 Po zkouskdch pozadovanych bodé 4.6.1 a 4.6.2 této piilohy se zkousi brzdny tcinek se zahtdtymi brzdami podle bodu 1.6.2 piilohy II
této smérnice.

4.6.3.2 Stfedni brzdny moment v priabéhu vyse uvedenych zkousek brzdného tcinku se zahfdtou brzdou musi p#i zkouSce pro stejnou vstupni
hodnotu zlistat u oblozZeni zkousenych za tGcelem porovndni v rozmezi 15 % od stfedniho brzdného momentu registrovaného pro
brzdova oblozeni typu, ktery je uveden v Zddosti o schvdleni typu daného vozidla.

5. PROHLIDKA BRZDOVYCH OBLOZENI

5.1 Po ukonceni vyse uvedenych zkousek se musi brzdovd oblozeni vizudlné vysetfit, aby se ovéfilo, Ze jsou jesté v dostatecné dobrém

stavu pro dalsf uzivani na vozidle v bézném provozu.
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PRILOHA XIII

Zkouska brzdéni a smérové odchylky vozidel s ndhradnimi koly/pneumatikami pro docasné uZiti

L. OBECNE PODMINKY

1.1 Zkusebni dréha musi byt v podstaté rovinnd a musi mit povrch s dobrou adhezi.

1.2 Zkous{ se tehdy, jestlize nenf vitr, ktery by mohl ovlivnit vysledky.

1.3 Vozidlo musi byt naloZeno na maximalni hmotnost podle bodu 1.14 piilohy 1.

1.4 Hmotnosti na ndpravy vyplyvajici ze stavu naloZeni podle bodu 1.3 této piilohy musi byt tmérné maximdlnim hmotnostem na

népravy podle definice bodu 1.2.1.2.1 piilohy IL

1.5 Pneumatiky musi byt nahu$tény na tlak doporuceny pro typ vozidla vyrobcem.
2. ZKOUSKA BRZDENI A SMEROVE ODCHYLKY
2.1 Zkousi se s ndhradnim kolem/pneumatikou pro docasné uziti montovanym alternativné misto jednoho pfedniho kola nebo jednoho

zadniho kola. Je-li v3ak uzit{ ndhradniho kola/pneumatiky pro docasné uZiti omezeno na ur¢itou ndpravu, zkousi se pouze s ndhradnim
kolem/pneumatikou pro docasné uziti namontovanym na této ndpravé.

22 Zkous{ se s uzitim systému provozniho brzdéni, z poctecni rychlosti 80 km/h a s odpojenym motorem.
2.3 Brzdnd draha nesmi ptekrocit hodnotu vychdzejici z ndsledujictho vzorce (!):
2
v
<01vE——ry,
s < v+ 150
kde
s = brzdna draha v m,

v = pocate¢ni rychlost 80 km/h.
Sila na ovlddacim prvku nesmi pfeséhnout 500 N.

Stfedni plné brzdné zpomaleni pii zkousce nesmi byt mensi nez 5,8 m/s%

2.4 Zkouska se provede pro kazdou z podminek pro montdz nihradniho kola/pneumatiky pro docasné uziti uvedenych v bodé 2.1 této
piilohy.
2.5 Predepsaného brzdného dcinku se musi dosidhnout bez blokovani kteréhokoliv kola, odchylky vozidla od vytéeného sméru,

neobvyklych vibraci, neobvyklého opotiebeni pneumatiky béhem zkousky nebo nadmérnych korekef fizeni.

(") Tento vzorec odpovidd vzorci pfedepsanému pro acinky systému provozniho brzdéni vozidel kategorie M1 v bodé 2.1.1.1.1 piilohy II.
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PRILOHA XIV
Alternativni postup zkouSeni protiblokovacich brzdovych systémi pfipojnych vozidel
L. OBECNE
1.1 Od zkousek piipojného vozidla podle piflohy X této smérnice se mize upustit pii schvéleni typu tohoto piipojného vozidla, pokud
protiblokovaci systém spliiuje pozadavky této prilohy.
2. INFORMACNI DOKUMENT
2.1 Vyrobee protiblokovactho systému predd technické zkusebné informacni dokument o systému (systémech), pro ktery zddd o schvaleni
typu. Tento dokument musi obsahovat nejméné nasledujici tdaje:
2.1.1 Obecné
2.1.1.1 Jméno vyrobce
2.1.1.2 Nézev systému
2.1.1.3 Varianty systému
2.1.1.4 Konfigurace systému (napf. 2S/1M, 2S/2M atd.)
2.1.1.5 Vysvétleni zdkladnich funkci nebo princip systému
2.1.2 Z&dosti o schvélen{ typu
2.1.2.1 Seznam typt pifpojnych vozidel a konfiguraci protiblokovactho systému, pro které se Zadd o schvéleni typu.
2.1.2.2 Schémata konfiguraci systémt namontovanych na piipojnych vozidlech podle bodu 2.1.2.1, pficemZ se vénuje pozornost nasledujicim
udajim:
— umisténi cidel,
— umisténi modulétord,
— zdvihatelné ndpravy,
— fizené ndpravy,
— potrubf: vnitini praméry a délky.
2.1.2.3 Pomér obvodu pneumatiky k poctu zubt impulsniho kotouce, véetné dovolenych odchylek.
2.1.2.4 Dovolend odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou ndpravou a dal$i ndpravou se stejnym impulsnim kotoucem.
2.1.2.5 Rozsah zadosti z hlediska typu zavéSeni ndprav, napf. mechanické s vyvdzenim atd., s uvedenim vyrobce a modelu/typu.
2.1.2.6 Doporuceni rozdili (pokud jsou) vstupniho brzdného momentu v zavislosti na konfiguraci protiblokovactho systému a uspofadani
skupiny ndprav piipojného vozidla.
2.1.2.7 Udaje ze zkousek k urceni nejnepiiznivéjstho zatizeni kazdé z ndprav ke zkouskdm spotieby energie. Spotieba se urci sérii zkousek

s postupné zvySovanym zatizenim kazdé z ndprav. Je tieba ziskat nejméné pét vysledkda zkousek v rozmezi zatizeni jednotlivych
ndprav +10 000 N k hodnoté, pii které je spotfeba energie maximalni. Ke zjisténi tendence mimo rozsah hodnot v oblasti maximaln{
spotieby se piedlozi dopliujici vysledky. Na zdkladé téchto vysledkda se piipojnd vozidla zatizi tak, aby pfedstavovala urceny
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2.1.2.8

2.1.3.1

2.1.3.2

2133

2.13.4

2.1.3.5

2.1.4.1

3.1

Popiipadé doplikové tdaje k Zddosti o schvdleni typu protiblokovactho systému.
Popis casti

Cidlo (¢idla)

— Funkee

— Identifikace (napf. ¢isla dilt)

Ridici zafizeni

— Celkovy popis a funkce

— Identifikace (napf. ¢isla dild)

— Druhy poruch, jak jsou definovany v bodé 4.1 piflohy X

— Doplrikové vlastnosti (napf. ovladani odleh¢ovaci brzdy, automatickd konfigurace, proménné parametry, diagnostika)

Moduldtor (modulatory)

— Celkovy popis a funkce

— Identifikace (napf. ¢isla dild)

— Omezeni (napf. maximdlni regulované objemy)
Elektrické zafizeni

— Schémata obvod

— Zpusoby napdjeni

— Sekvence vystraznych svételnych sdélovaci
Pneumatické okruhy

— Schémata brzdového zafizeni obsahujici konfigurace protiblokovacich systéma pro typy piipojnych vozidel uvedenych v bodé
2.1.2.1

— Omezeni rozmért a délek potrubi, které ovliviiuji dcinky systému (napf. mezi moduldtorem a brzdovym vélcem)

Elektromagnetickd kompatibilita (EMK)

Pozadavky bodu 4.6 piilohy X na EMK z hlediska citlivosti a vyzafovani se splni pfedlozenim technickych podklad nebo schvileni
typu podle uzndvané normy ('). Podklady nebo schvalovaci dokument musi obsahovat podrobnosti o zkuSebni metodé, zkousenych
konfiguracich a ziskanych vysledcich.

DEFINICE ZKOUSENEHO VOZIDLA (VOZIDEL)

Na zdkladé ddaji v informacnim dokumentu, zejména o typech piipojnych vozidel podle bodu 2.1.2.1 zkousi technickd zkusebna
reprezentativni pifpojnd vozidla majici az tii ndpravy a vybavend piislusnou konfiguraci protiblokovactho systému, pro kterou se zada
o schvileni typu (podle bodu 2.1.2.1 této piilohy). Mimo to se pii volbé piipojného vozidla ke zkouskdm musi vzit v dvahu
i parametry ndsledujicich bodu.

() To se musi prokdzat splnénim technickych pozadavki smérnice Rady 72/245[EHS (Uf. vést. L 152, 6.7.1972, s. 15), naposledy pozménéné smérnici 95/54/ES (UF. vést.
L 266, 8.11.1995, s. 1).
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3.1.1 Druh zavé$eni ndprav
Se zfetelem k informa¢nimu dokumentu se vyhodnoti tcinky protiblokovaciho systému v zdvislosti na druhu zavéSeni ndprav takto:
Navésy: Pro kazdou skupinu zavéSeni ndprav, napf. mechanické s vyvdzenim atd., se vyhodnoti na reprezentativnim névésu.
Piivésy: Vyhodnoti se na reprezentativnim piivésu s libovolnym zavéSenim ndprav.

3.1.2 Rozvor ndprav
U nédvésti neni rozvor omezujicim prvkem, kdezto u piivésii se vyhodnoti piipad s nejkrat$im rozvorem.

3.1.3 Druh brzdy
Schvidleni typu se omezi na brzdy s klicem. Jestlize se uZiji jiné druhy brzd, maze byt zapotiebi vykonat srovndvaci zkousky.

3.1.4 Zdatézovy reguldtor
Vyuziti adheze se uréi zdtéZovym regulitorem nastavenym na naloZeny a na nenaloZeny stav. Za Gcelem toho, aby se zajistil aplny
cyklus protiblokovactho systému, musi se zatézovy reguldtor nastavit tak, aby staticky tlak v brzdovém vélci byl o 1 bar vétsi, nez je
maximdlni tlak pfi ¢innosti protiblokovaciho systému.

3.1.5 Ovlddani brzd
V prubéhu zkousek vyuziti adheze se musi zaznamenat rozdily Grovni ovlddani. Vysledky zkousek na jednom piipojném vozidle se
mohou pouzit pro jind piipojnd vozidla téhoz typu.

3.1.6 Spotieba energie
Piipojnd vozidla vybrand ke zhodnoceni protiblokovactho systému musi byt takovd, aby bylo mozné zatiZit ndpravy na nejhorsi stav
zatizeni podle bodu 2.1.2.7.

3.2 Pro kazdy zkouSeny typ piipojného vozidla se musi piedlozit dokumentace doklddajici rozlozeni brzdnych sil na ndpravy podle
dodatku piilohy II (diagramy 2 a 4).

3.3 Pro dcely schvaleni typu se ndvésy a piivésy s ndpravami uprostied poklddaji za stejny druh vozidel.

4. POSTUP ZKOUSEK

4.1 Technickd zkusebna provede ndsledujici zkousky s vozidly uvedenymi v bodé 3 této piilohy pro kazdou z konfiguraci protiblokovaciho
systému — viz bod 2.1.1.4 — pficemz se vezme v Gvahu seznam zddanych piipadt podle bodu 2.1.2.1. Na zdkladé kifzové kontroly na
nejnepiiznivejsi piipady je vSak mozné od urcitych zkousek upustit. Jestlize se zkousi nejnepiiznivéjsi piipad, je nutné to uvést ve
zkusebnim protokolu.

4.1.1 Vyuziti adheze

Pro kazdou konfiguraci protiblokovacitho systému a typ piipojného vozidla uvedené v informacénim dokumentu (bod 2.1.2.1) se zkousi
postupem podle bodu 6.2 prilohy X.
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4.1.2 Spotieba energie

41.2.1 Zatizeni ndprav — Zatizeni jednotlivych néprav zkouseného piipojného vozidla musi pfedstavovat nejnepiiznivéjsi piipad z hlediska
spotieby energie (bod 2.1.2.7).

41.2.2 Zkouska spotieby energie — Zkousi se postupem podle bodu 6 piflohy X pro kazdou konfiguraci protiblokovaciho systému.

4123 Za tcelem toho, aby se mohla piipojnd vozidla, pro néz se zddd o schvéleni typu, ovéfit z hlediska pozadavkii na spotiebu energie
protiblokovacim systémem (viz bod 6.1 piilohy X), provedou se nésledujici ovéfeni:

41.2.3.1 Pied zacitkem zkousky spotieby energie (bod 4.1.2.2) se uréi pomér R, zdvihu pistnice brzdového vélce s, k délce paky brzdy I pro
tlak v brzdovém valci 6,5 bar.
Priklad: 1T = 130 mm, s, = 22 mm

St 22
=T—-"—0169
T 130

41.2.3.2 PHi zdtézovém reguldtoru nastaveném na stav nalozeného vozidla a pocite¢ni hodnotu energetické hladiny podle bodu 6.1.2 piilohy X
se piestanou dopliiovat zdsobniky energie. Zabrzdi se ovlidacim tlakem 6,5 bar ve spojkové hlavici a pak se odbrzdi. Zabrzdi se jesté
nékolikrdt, az tlak v brzdovych vilcich bude mit hodnotu, které se dosihlo po zkusebnim postupu podle bodt 4.1.2.1 a 4.1.2.2.
Zaznamend se pocet shodnych zabrzdéni n.

413 Zkouska na povrsich s rozdilnym soucinitelem adheze Jestlize protiblokovaci systém patii do kategorie A, plati pro viechny takové
konfigurace protiblokovactho systému pozadavky na brzdné ucinky podle bodu 6.3.2 prilohy X.

4.1.4 Brzdné tc¢inky pfi vysoké a nizké rychlosti

41.4.1 Brzdné ucinky pii vysoké a nizké rychlosti se zkouseji podle bodu 6.3.1 piilohy X, pficemz sefizeni piipojného vozidla je stejné jako
pii zkoudce vyuziti adheze.

4.1.4.2 Pokud jsou rozdily mezi poméry poctu zubt impulsnich kotouci k obvodu pneumatiky, provedou se funkéni zkousky s extrémnimi
hodnotami téchto rozdila podle bodu 6.3 piflohy X. K tomuto ucelu je mozné uzit pneumatiky riznych rozméra nebo zvlast
zhotovené impulsni kotouce k simulaci extrémi frekvenci.

4.1.5 Doplikovd ovéfeni
Nisledujici doplikové ovéfeni se provedou s nebrzdénym taznym vozidlem a s brzdénym piipojnym vozidlem:

4.1.5.1 Jestlize ndprava nebo skupina ndprav piejizdi z povrchu o vysokém souciniteli adheze k, na povrch o nizkém souciniteli adheze k, pfi
k, 2 0,5 a k,/k > 2 a pfi piisobeni ovlddaciho tlaku 6,5 bar ve spojkové hlavici, nesméji piimo regulovand kola blokovat. Rychlost
vozidla a okamzik zacitku brzdéni piipojného vozidla se urc¢i tak, aby pii protiblokovacim zafizeni v plné Cinnosti na povrchu
s vysokym soucinitelem adheze se piejizdélo z jednoho povrchu na druhy rychlosti pfiblizné¢ 80 km/h a 40 km/h.

4.1.5.2 Jestlize pfipojné vozidlo piejizdi z povrchu o nizkém souciniteli adheze k, na povrch s vysokym soucinitelem adheze k, pifi k, = 0,5

a k/k =2 a pfi psobeni ovlidaciho tlaku 6,5 bar ve spojkové hlavici, musi tlak v brzdovych vilcich vzrist na piislusné vysokou
hodnotu za pfiméfenou dobu a piipojné vozidlo se nesmi vychylit ze svého pocite¢niho sméru. Rychlost vozidla a okamzik zacdtku
brzdéni se urci tak, aby pii protiblokovacim systému v plné ¢innosti na povrchu s nizkym soucinitelem adheze se prejizdélo z jednoho
povrchu na druhy rychlosti pfiblizné 50 kmj/h.
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4.1.6 Simulace moznosti poruch

Na zkouseném vozidle nebo na simuldtoru se ovéif vnéjsi kabeldz z hlediska plnéni dalsich pozadavki stanovenych v bodé 4.1 prilohy

X.
5. PROTOKOL O SCHVALENI TYPU
5.1 Vypracuje se protokol o schvéleni typu, jehoz obsah je uveden v dodatku 1 této piilohy.
6 OVERENT
6.1 Ovéfeni cdsti a instalace

Specifikace protiblokovactho systému na piipojném vozidle predlozeném ke schvdleni typu se ovéfi z hlediska splnéni kazdého
z nasledujicich kritérif:

Predmét Kritéria
6.1.1 a) Cidlo (cidla) 74dnd zména nenf pifpustnd
b) Ridici zaifzeni 74dn4 zména nenf piipustnd
¢) Modulétor (modulétory) 74dnd zména nenf piipustnd

6.1.2 Priméry a délky potrubi
a) Privod ze zdsobniku do moduldtoru (modulétorti)
Minimélni vnitini pramér Mize se zvetsit
Maximdlni celkovd délka Muze se zmensit

b) Piivod z moduldtoru do brzdovych valct

Vnitin{ primeér 74dna zména nenf pifpustnd

Maximdlni celkovd délka Mtize se zmensit
6.1.3 Sekvence vystraznych signald 74dna zména nenf piipustnd
6.1.4 Rozdily vstupniho brzdného momentu ve skupiné ndprav Jen schvalené rozdily (pokud jsou) jsou pripustné
6.1.5 Ostatni omezeni jsou uvedena v bodé¢ 4 zkusebniho protokolu podle Instalace v rdmci stanovenych omezeni

dodatku 1 této_pilohy 74dn4 odchylka neni pifpustnd

6.2 Ovéteni velikosti zdsobnikii

6.2.1. Protoze brzdové systémy a vedlejsi spotiebice na piipojném vozidle jsou rizného druhu, neni mozné sestavit tabulku doporucenych
velikosti zdsobnikd. Za tcelem toho, aby se ovéfilo, ze zdsobniky maji pfiméfenou velikost, je mozné zkouset podle bodu 6 piilohy X
nebo podle nasledujictho postupu:

6.2.1.1 Sefizeni brzd musi odpovidat podminkdm na zkousenych piipojnych vozidlech, pro néz byly schvaleny jako typ protiblokovaci

systémy. Na piipojném vozidle, které md byt schvdleno jako typ, se vypocitd a nastavi zdvih pistnice brzdového vélce pii tlaku
v brzdovém vilci 6,5 bar podle nésledujictho vzorce:
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Pozndmka: K zajisténi urcitého stupné bezpecnosti pro velikost zdsobniki energie byl vclenén bezpecnostni faktor +20 %.

S, =1 x12xR

Piiklad:
1V = 150 mm, R, = 0,169
S, = 150. 1,2. 0,169 = 30,4 mm

6.2.1.2 S brzdami sefizenymi podle bodu 6.2.1.1 — jestlize md pfipojné vozidlo automatické vyrovndvéani opotiebeni v brzdéch, odpoji se pro
ucel zkousky tento automaticky mechanismus nebo se namontuje rovnocenné ruéni sefizovaci zafizeni) — a se zatézovym reguldtorem
nastavenym pro naloZeny stav a s poc¢ite¢ni hladinou energie nastavenou podle bodu 6.1.2 piilohy X se pferusi dalsi piivod energie do
zdsobniki. Zabrzdi se ovlddacim tlakem 6,5 bar ve spojkové hlavici a pak se uplné odbrzdi. Nésleduji dalsi zabrzdéni a odbrzdéni az
do poctu n, urceného ze zkousky podle bodu 4.1.2.3.2. Béhem tohoto brzdéni musi tlak v cinném okruhu postacovat k vyvozeni
celkové brzdné sily na obvodu kol, kterd odpovidd nejméné 22,5 % maximalniho statického zatiZeni kol, a nesmi pfitom dojit
k automatickému uvedeni do ¢innosti zZddného brzdového systému, ktery neni fizen protiblokovacim systémem.

6.3 Overeni funkce

6.3.1 Toto ovéfeni se omezi na dynamickou funkéni zkousku protiblokovactho systému. K zajisténi jeho plné cinnosti mize byt potiebné
sefidit zatézovy reguldtor nebo uZit povrch s nizkym soucinitelem adheze.
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Dodatek 1

Protokol o schvileni typu protiblokovaciho systému pfipojného vozidla

Protokol o schvidleni typu ¢.: ...

1. Identifikace

1.1 Vyrobee protiblokovactho systému (jméno a adresa):

1.2 Nézev a model systému:

2. Schvileny systém (systémy) a instalace

2.1 Schviélené konfigurace protiblokovactho systému (napf. 2S/1M, 2S/2M atd.):
22 Rozsah uziti (typ piipojného vozidla a pocet ndprav):

2.3 Zpusoby piivodu energie:

ISO 7638, 1SO 1185 atd.

2.4 Identifikace schvélenych ¢idel, fidicich zafizeni a moduldtori:

2.5 Spotieba energie — pocet rovnocennych zabrzdéni ve statickém stavu a pomér zdvihu pistnice brzdového vélce k délce paky brzdy:
2.6 Doplikové vlastnosti, napf. ovldddni odleh¢ovaci brzdy, konfigurace zdvihatelné ndpravy atd.
3. Udaje a vysledky zkousek

3.1 Udaje o zkouseném vozidle:

3.2 Udaje o povrchu zkusebni dréhy:

3.3 Vysledky zkousek:

3.3.1 Vyuziti adheze:

3.3.2 Spotieba energie:

3.3.3 Zkouska na povrsich s rozdilnym soucinitelem adheze:

33.4 Brzdné tcinky pii nizké rychlosti:

3.3.5 Brzdné Gcinky pii vysoké rychlosti:

3.3.6 Doplikova ovéfeni:

3.3.6.1 Prejezd z povrchu s vysokym soucinitelem adheze na povrch s nizkym soucinitelem adheze:
3.3.6.2 Prejezd z povrchu s nizkym soucinitelem adheze na povrch s vysokym soucinitelem adheze:
337 Simulace moznosti poruch:

3.3.8 Funkéni ovéfeni doplikovych spoji pfivodu energie:

3.3.9 Elektromagnetickd kompatibilita:
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4. Omezeni pro instalaci

4.1. Pomér obvodu pneumatiky k poctu zubt impulsniho kotouce:

4.2 Dovolend odchylka obvodu pneumatiky mezi jednou népravou a jinymi ndpravami se stejnym impulsnim kotoucem:
43 Druh zavéSeni ndprav:

4.4 Rozdily ve vstupnim momentu brzd ve skupiné ndprav na pifpojném vozidle:

4.5 Rozvor ndprav piivésu:

4.6 Druh brzdy:

4.7 Rozméry a délky potrubi:

4.8 Uziti zdtézového reguldtoru:

4.9 Sekvence svételnych vystraznych signdlt:

4.10 Jind doporucenifomezeni (napf. umisténi Cidel, moduldtord, zdvihatelnych ndprav, fizenych néprav):
5. Datum zkousky

Vyse popsany protiblokovaci systém spliuje pozadavky piflohy XIV smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici 98/12ES.

Technickd zkuSebna/schvalovaci orgén ('), ktery proved] zkousku:

Pifloha:

(Informacni dokument vyrobce)

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2

Znalky a definice

Znacka Vyznam
s, Zdvih pistnice brzdového vélce referen¢niho piipojného vozidla v mm
L. Délka paky brzdy referencniho piipojného vozidla v mm
R Pomér s [l
n Pocet ekvivalentnich zabrzdéni na stojicim vozidle
1, Délka paky brzdy piipojného vozidla, které md byt schvéleno jako typ
s, Zdvih pistnice brzdového vélce pripojného vozidla, které méd byt schvaleno jako typ
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PRILOHA XV
Schvileni typu ndhradnich &isti s brzdovym obloZenim jako samostatnych technickych celki

L OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato piiloha se vztahuje na schvéleni typu ¢dsti s brzdovym oblozenim jako samostatnych technickych celkii ve smyslu ¢lanku 2
smérnice 70/156/EHS uréenych k montdzi na motorova vozidla a pfipojna vozidla kategorif M, < 3,5 t, M, < 3,5, N, O, a O, jako
nahradni dily.

1.2 Schvileni typu jsou povinnd jen pro nahradni ¢dsti s brzdovym oblozenim urcené k montdzi na motorovd vozidla a pfipojnd vozidla,
kterd byla schvélena jako typ podle smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné touto smérnici.

2. DEFINICE
Pro tGcely této piilohy se:

2.1 ,brzdovym zaf{zenim“ rozumi zafizeni definované v bodu 1.2 p¥lohy I této smérnice;

22 Jtreci brzdou® rozumi ¢ast brzdového zafizeni, v niz se sily branici pohybu vozidla vyvijeji tfenim mezi vzdjemné se pohybujicim
brzdovym obloZenim a kotoucem nebo bubnem;

2.3 LCast s brzdovym oblozenim“ rozumi ¢ast tieci brzdy, kterd je pfitlacovdna na buben nebo kotou¢ tak, aby vznikla trec sila;

231 ,celkem Celisti s oblozenim® rozumi ¢ast s brzdovym obloZenim v bubnové brzdg;

2.3.1.1 JCelisti“ rozumi dilec celku ¢elisti s obloZenim, ktery nese brzdové oblozen;

2.3.2 ,celkem desticky s oblozenim* rozumi ¢ist s brzdovym oblozenim v kotoucové brzdé;

2.3.2.1 ,destickou” rozumi dilec celku desticky s oblozenim, ktery nese brzdové oblozeni;

233 ,brzdovym obloZenim“ rozumi dilec z tfectho materidlu, ktery je soucasti ¢asti s brzdovym oblozZenim;

23.4 Jtfecim materidlem* rozumi vyrobek vznikly uzitim specidlnich materidlt a technologickych procest, které spole¢né urcuji vlastnosti
brzdového obloZenf;

2.4 Jtypem brzdového oblozeni* rozumi kategorie brzdovych obloZeni, kterd se nelisi vlastnostmi tfecich materiald;

2.5 Jtypem C&sti s brzdovym oblozenim“ rozumi sada ¢dsti s brzdovym oblozenim, které se nelisi v typu brzdového oblozeni, rozmérech
nebo funkénich vlastnostech;

2.6 yorigindlnim brzdovym oblozenim® rozumi druh brzdového oblozeni uvedeny v certifikdtu schvéleni typu podle bodu 1.2 a podbodt
dopliku k dodatku 1 piilohy IX;

2.7 Lorigindlni ¢dsti s brzdovym oblozenim“ rozumi ¢dst s brzdovym oblozenim shodnd s Gdaji uvedenymi v informa¢nim dokumentu
k vozidlu;

2.8 ,ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim“ rozumi ¢dst s brzdovym oblozenim typu schvileného podle této smérnice jako vhodnou
provozni néhradu za origindlni ¢dst s brzdovym obloZenim;

2.9 ,vyrobcem“ rozumi organizace, kterd muZe prevzit technickou zodpovédnost za ¢dsti s brzdovym obloZzenim a mize prokazat, Ze

vlastni nezbytné prosttedky k zajisténi shodnosti vyroby.
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3. ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

3.1 Zadost o ES schvdleni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ nahradni ¢asti s brzdovym obloZenfm pro urcity typ
(typy) vozidla poddvd vyrobce ndhradni ¢asti s brzdovym oblozenim.

3.2 Z4dost méze podat drzitel schvdleni typu vozidla podle této smérnice pro ndhradni &isti s brzdovym oblozenim, které jsou shodné
s typem uvedenym v certifikdtu schvdleni typu podle piilohy IX dopliku k dodatku 1 bodu 1.2 a podbod.

3.3 Vzor informaéniho dokumentu je uveden v pifloze XVIL

3.4 Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvalovani typu se predlozi:

3.4.1 Néhradni ¢asti s brzdovym obloZenim toho typu, pro néz je schvileni pozadovino, v mnoZstvi, které postacuje ke zkouskdm pro
schvaleni typu. Vzorky musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny obchodnim ndzvem nebo znackou Zadatele a oznacenim typu.

3.4.2 Vhodny predstavitel vozidla (vozidel) nebo brzdy (brzd).

4, ES SCHVALENI TYPU

4.1 Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvéleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a popiipadé podle ¢l. 4 odst. 4 smérnice
70/156[EHS.

4.2 Vzor certifikdtu ES schvéleni typu je uveden v pifloze XVI.

43 Pro kazdy schvidleny typ ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim se pfidéli ¢islo schvéleni typu podle pfilohy VII smérnice 70/156/EHS.
Tentyz clensky stat nesmi pfidélit totéz &islo jiné nahradni ¢isti s brzdovym oblozenim. Totéz cislo schvéleni typu mize platit pro
uzivani této ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim na fadé rtznych typt vozidel.

44 OZNACENI

441 Na kazdé nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim shodné s typem schvilenym podle této smérnice jako samostatny technicky celek se
vyznaci znacka ES schvéleni typu.

4.42 Tuto znacku tvori obdélnik, ve kterém je vepsdno pismeno e a rozli§ovaci ¢islo nebo pismena clenského statu, ktery udélil schvaleni

typu:

1 pro Némecko,

2 pro Francii,

3 pro Italii,

4 pro Nizozemsko,
5 pro Svédsko,

6 pro Belgii,

9  pro Spanélsko,
11  pro Spojené krélovstvi,
12 pro Rakousko,

13 pro Lucembursko,
17  pro Finsko,

18  pro Diénsko,

21  pro Portugalsko,
23 pro Recko,

IRL  pro Irsko.
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Znacka obsahuje u obdélniku také ,zdkladni ¢islo schvileni typu“ obsazené v ¢asti 4 Cisla schvileni typu podle pFlohy VII smérnice
70/156/EHS, pied nimZz jsou uvedeny dvé cislice, které uddvaji pofadové ¢islo posledni vyznamné technické zmény smérnice
71/320/EHS ke dni, kdy byla udéleno ES schvileni typu. U této smérnice je toto pofadové ¢islo 01. Tii doplikové cislice blizko
obdélniku oznacuji Celist nebo desticku.

4.43 Znacka schvdlen{ typu uvedend v bodé 4.4.2 musi byt zietelné Citelnd a nesmazatelnd.

4.4.4 Dodatek 1 této piilohy uvddi piiklady uspofdddni znacky schvéleni typu a vySe uvedenych tdaji o schvéleni typu a také udaju
uvedenych niZe v bodu 6.5.

5. POZADAVKY A ZKOUSKY

5.1 OBECNE
Nahradni ¢ast s brzdovym oblozenim musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby v piipadé, kdy nahrazuje origindlné montovanou ¢dst
na vozidle, byl brzdny dcinek tohoto vozidla stejny jako brzdny dcinek typu vozidla schvdleného jako typ podle piilohy 1I této
smérnice.

Zvlaste plati,ze:

a) vozidlo vybavené nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim musi spliovat piislusné pozadavky na brzdéni podle této smérnice;

b) néhradni ¢ist s brzdovym obloZenim musi prokdzat podobné charakteristiky brzdnych Gcinké jako origindlni ¢ist s brzdovym
oblozenim, kterou ma nahradit;

¢) nahradni &st s brzdovym obloZenim musi mit rovnocenné mechanické vlastnosti.

5.2 U néhradnich ¢asti s brzdovym oblozenim, které se shoduji s typem popsanym v dokumentaci ke schvéleni typu podle této smérnice,
se piedpoklddd splnéni pozadavki bodu 5 této piilohy.

5.3 Pozadavky na brzdné ticinky

5.3.1 Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii M;, M, a N,

Nahradni ¢sti s brzdovym oblozenim se zkouseji podle dodatku 2 a musi splnit pozadavky uvedené v tomto dodatku. Pro posouzeni
shody citlivosti na rychlost a Gcinkt se studenou brzdou se uZije jedna ze dvou metod popsanych v dodatku 2.

5.3.2 Néhradni ¢asti s brzdovym oblozenim pro vozidla kategorii O, a O,

Nahradni ¢asti s brzdovym oblozenim se zkouseji podle dodatku 3 a musi splnit pozadavky uvedené v dodatku 3 a dodatku 4 této
pilohy.

5.4 Mechanické vlastnosti

5.4.1 Néhradni ¢ésti s brzdovym obloZenim toho typu, pro ktery se pozaduje schvaleni typu, se zkouseji na pevnost ve stiihu podle normy
ISO 6312: (1981).

Nejnizsi dovolend pevnost ve stiihu je 250 NJem? pro celek desticky s oblozenim a 100 NJcm? pro celek celisti s oblozenim.

5.4.2 Nahradni ¢dsti s brzdovym oblozenim, pro néz se pozaduje schvileni typu, se zkouseji na stlacitelnost podle normy ISO 6310: (1981).
Hodnoty stlacitelnosti nesméji prekrocit 2 % pii teploté okoli a 5 % pii teploté¢ 400 °C pro celek desticky s oblozenim a 2 % pfi
teploté okoli a 4 % pii teploté 200 °C pro celek Celisti s oblozenim.

6. BALENI A OZNACENI

6.1 Nahradni ¢dsti s brzdovym oblozenim shodné s typem schvilenym podle této smérnice se musi proddvat v saddch pro jednu ndpravu.
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6.2 Kazdd sada pro ndpravu musi byt uloZena v plombovaném obalu provedeném tak, aby bylo mozné zjistit predchozi otevieni.

6.3 Na kazdém obalu musi byt tyto informace:

6.3.1 pocet kust nahradnich ¢dsti s brzdovym obloZenim v baleni;

6.3.2 nézev nebo obchodni oznaceni vyrobce;

6.3.3 znacka a typ nahradnich ¢asti s brzdovym obloZenim;

6.3.4 vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro néz je obsah schvilen;

6.3.5 znacka schvileni typu.

6.4 Kazdé baleni musi obsahovat ndvod k montdzi:

6.4.1 se zvla§tnim upozornénim na pomocné dily;

6.4.2 uvadgjici, ze nédhradni Casti s brzdovym oblozenim se musi vyménit vZdy najednou v sadé pro ndpravu.

6.5 Kazdd néhradni ¢dst s brzdovym oblozenim musi byt trvale opatfena témito schvalovacimi tdaji:

6.5.1 znackou schvéleni typu;

6.5.2 datem vyroby, nejméné mésicem a rokem;

6.5.3 znackou a typem brzdového oblozeni.

7. UPRAVY TYPU A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

7.1 V piipadé tprav typu schvileného podle této smérnice se pouzije ¢ldnek 5 smérnice 70/156/EHS.

8. SHODNOST VYROBY

8.1. Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné piijimdna v souladu s ¢linkem 10 smérnice 70/156/EHS.

8.2 Origindlni ndhradni ¢4sti s brzdovym obloZenim pfedlozené ke schvaleni typu podle bodu 3.2 se poklddaji za vyhovujici pozadavkim
bodu 8.

8.3 Zkouskami uvedenymi v odst. 2.3.5 piilohy X smérnice 70/156/EHS jsou zkousky ptedepsané v bodé 5.4 a v dodatku 4 této piilohy.

8.4 Obvykld Cetnost inspekei schvdlend piislusnym spravnim orgdnem ¢ini jedenkrdt za rok.
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Dodatek 1

Uspofddani znacky schvileni typu a idaji o schvileni typu

(viz body 4.4 a 6.5 této piilohy)

901

> 010047

Vyse uvedend schvalovaci znacka udavd, Ze piislusny vyrobek byl schvilen jako typ v Nizozemsku (e4) podle této smérnice. V tomto vyobrazeni
uddvaji prvni dvé &islice (01) pofadové ¢islo poslednich technickych zmén smérnice Rady 71/320/EHS; nésledujici ¢tyii ¢islice (0047) jsou pridéleny
schvalovacim orgdnem typu brzdového obloZeni jako zdkladni ¢islo schvalen typu a tfi dopliikové cislice (901) v blizkosti obdélniku jsou pfidéleny
schvalovacim organem Celisti nebo desticce. Vech devét cislic spolecné tvori schvalovaci znacku pro tento typ ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim.

Piiklad oznaceni celku desticky s obloZenim

.

| =

Znacka a typ brzdového oblozeni

Datum vyroby celku nebo tdaje umozfiujici zpétnou
identifikaci a ndzev vjrobce nebo obchodni znacka

Znacka schvéleni typu
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Piiklad oznaceni celku ¢elisti s obloZenim

Znacka a typ brzdového obloZeni

Datum vyroby celku nebo tidaje umoZiujici zp&tnou
identifikaci a nizev vyrobce nebo obchodni znacka

Znacka schvileni typu

o

Pozndmka:

Polohy jednotlivych oznaceni uvedenych v téchto pitkladech nejsou zdvazné.
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Dodatek 2
Pozadavky na ndhradni &isti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorii M,, M, a N,

1. PLNENI POZADAVKU TETO SMERNICE
Splnéni pozadavkil této smérnice se musi prokdzat zkouskou s vozidlem.

1.1 Zkusebni vozidlo
Vozidlo reprezentujici typ, pro néz se pozaduje schvdleni ndhradnich ¢asti s brzdovym obloZenim, musi byt vybaveno ndhradnimi
Cdstmi s b(zdovym oblozenim toho typu, pro néjz se zad4 schvaleni, a musi byt vybaveno piistroji pro zkousky brzd podle pozadavkd
této smérnice.
Nahradni ¢dsti s brzdovym oblozenim ptedané ke zkousce se zamontuji do odpovidajicich brzd a zabéhnou se podle instrukei vyrobce
schvdlenych technickou zkusebnou do doby, nez bude stanovena uritd metoda zdbéhu.

1.2 Brzdovy systém vozidla se zkousi podle poZadavkii na vozidlo pfisluiné kategorie (M,, M, nebo N)) v bodech 1 a 2 piilohy II Plati
nasledujici pozadavky nebo zkousky:

1.2.1 Systém provozniho brzdéni

1.2.1.1 Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo nalozeno

1.2.1.2 Zkouska typu 0 se zapojenym motorem, vozidlo nenaloZeno a naloZeno, podle pfilohy II bod 1.2.3.1 (zkouska smérové stability) a bod
1.2.3.2 (pouze zkouska z pocitecni rychlosti v = 0,8 v_ ).

1.2.1.3 Zkouska typu 1

1.2.2 Systém nouzového brzdéni

1.2.2.1 Zkouska typu 0 s odpojenym motorem, vozidlo naloZeno (tato zkouska se mtze vynechat v piipadech, kde je ziejmé, Ze jsou
pozadavky splnény, napt. u diagondlniho rozdéleni brzdového systému na okruhy).

1.2.3 Systém parkovaciho brzdéni
(Zkouska se provede pouze tehdy, jestlize se brzdy, pro néz se zadd schvéleni typu oblozeni, uZivaji k parkovacimu brzdéni).

1.2.3.1 Zkouska jizdou na klesdni 18 %, vozidlo naloZeno.

1.3 Vozidlo musi splnit viechny piislusné pozadavky stanovené v pifloze Il bod 2 pro danou kategorii vozidel.

2. DOPLNKOVE POZADAVKY
Splnéni dopliikovych pozadavkil se prokazuje jednou ze dvou nésledujicich metod:

2.1 Zkouska vozidla (zkouska s jednou ndpravou po druhé)

Pro tuto zkousku musi byt vozidlo plné naloZeno a vzdy se brzdi s odpojenym motorem a na vodorovné vozovce.

Ovlddani systému provozniho brzdéni vozidla musi byt vybaveno zafizenim k odpojeni brzd na pfedni a zadni ndpravé tak, aby bylo
mozné uzit kazdou z nich nezdvisle na druhé.
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Jestlize se zadd o schvileni typu ndhradnich ¢asti s brzdovym obloZenim pro brzdy pfedni ndpravy, musi zastat brzdy zadni ndpravy
béhem zkousky mimo ¢innost.

Jestlize se zadd o schvileni typu ndhradnich ¢isti s brzdovym oblozenim pro brzdy zadni ndpravy, musi zustat brzdy pfedni ndpravy
béhem zkousky mimo ¢innost.

211 Zkouska rovnocennosti u¢inkd se studenou brzdou
Brzdné tucinky ndhradni a origindlni Casti s brzdovym obloZenim ve studené brzdé se porovndvaji na zdkladé vysledka zkousky
nésledujicim zptsobem:

2.1.1.1 Zabrzdi se nejméné Sestkrdt, s postupnym zvétSovanim sily na peddlu nebo tlaku v ovlddacim potrubi az do zablokovdni kola nebo
alternativné az do hodnoty stiedntho plného zpomaleni 6 m/s* nebo az do piipustného maxima sily na pedil pro danou kategorii
vozidla; brzdi se z pocdtecni rychlosti dané touto tabulkou:

Zkusebni rychlost km/h
Kategorie vozidla
Predni ndprava Zadni ndprava
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50
Pocate¢ni teplota brzdy na pocitku kazdého zabrzdéni musi byt < 100 °C.

2.1.1.2 Zaznamend se a vynese se sila na pedal nebo tlak v ovlddacim potrubi a stfedni plné zpomaleni pro kazdé zabrzdéni a ur¢i se sila na
pedél nebo tlak v ovliddacim potrubi potfebné k dosazeni (pokud je to mozné) stiedniho plného zpomaleni 5 m/fs? pro brzdy ptedni
ndpravy a 3 m/s’ pro brzdy zadni ndpravy. Pokud neni mozné tyto hodnoty dosidhnout s maximdlni piipustnou silou na peddl, urci se
alternativné sila na pedal nebo tlak v ovlddacim potrubi potiebné k dosazeni maximdlniho zpomaleni.

2.1.1.3 Hodnoty brzdného t¢inku ndhradni ¢ésti s brzdovym obloZenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢asti s brzdovym
oblozenim, jestlize dosazend stfedni plnd zpomaleni pfi téZze ovlddaci sile nebo tomtéz tlaku v ovlddacim potrubi se v hornich dvou
tietindch sestrojené kfivky lisi 0 méné nez 15 % od hodnot ziskanych s origindlni ¢asti s brzdovym obloZenim.

2.1.2 Zkouska citlivosti na rychlost

2.1.21 S uzitim sily na peddl odvozené podle bodu 2.1.1.2 tohoto dodatku a s pocitecni teplotou brzdy < 100 °C se zabrzdi tiikrdt z kazdé
z nasledujicich rychlosti:

Predni ndprava 65 kmfh, 100 km/h a 135 kmjh, jestlize v _pievysuje 150 kmj/h.
Zadni ndprava 45 km/h, 65 km/h a 90 km/h, jestlize v _ pfevysuje 150 km/h.

2.1.2.2 Vypocitd se primérnd hodnota vysledk® pro kazdou skupinu ti{ zabrzdéni a vynese se do grafu rychlost v zdvislosti na odpovidajicim
stfednim plném zpomaleni.

2.1.2.3 Stiedn{ plnd zpomaleni pii vyssich rychlostech se nesméji lisit o vice nez +15 % od hodnot pfi nejnizsi rychlosti.

22 Zkouska na setrvacnikovém dynamometru

221 ZkuSebni zafizen{

Pro zkousky se na setrva¢nikovy dynamometr namontuje piislusnd vozidlovd brzda. Dynamometr musi byt vybaven méficimi piistroji
k pribéznému zdznamu otdcek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi, méfidlem poctu oticek po zabrzdéni, doby brzdéni
a teploty rotoru brzdy.
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222 Podminky zkousky

2221 Rotujici hmoty dynamometru musi odpovidat poloviné podilu hmotnosti pfipadajici na ndpravu z maximdlni hmotnosti vozidla podle
nésledujici tabulky a pfi poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvélené jako typ pro dany typ (typy) vozidla.

Podil maximalni hmotnosti vozidla na ndpravu
Kategorie vozidla
Predni ndprava Zadni ndprava
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39

2222 Pocate¢ni oticky dynamometru musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodech 2.2.3 a 2.2.4 tohoto dodatku a musi
vychdzet z dynamického poloméru valeni pneumatiky.

2223 Brzdovd oblozeni dodand ke zkousce musi byt namontovéna do brzd, pro které jsou urcena, a dokud nebude stanovena ur¢itd metoda
zab¢hu, musi byt zabéhnuta podle instrukci vyrobce vypracovanych v dohodé s technickou zkusebnou.

2224 Je-li brzda chlazena vzduchem, nesmi rychlost proudéni vzduchu na brzdé piekrocit 10 km/h.

223 Zkouska rovnocennosti brzdnych G¢inkd se studenou brzdou
Brzdné U¢inky ndhradni a origindlni ¢isti s brzdovym obloZenim ve studené brzdé se srovndvaji na zdkladé vysledkt zkousky
nésledujicim zptsobem.

2231 Z pocatecni rychlosti 80 km/h u vozidel kategorie M, a N, a 60 km/h u vozidel kategorie M, a s pocdtecni teplotou brzdy < 100 °C
na zacitku kazdého zabrzdéni se zabrzdi nejméné Sestkrat po sobé€, pficemz pokazdé se zvysi tlak v ovlddacim potrubi az do hodnoty
stfedniho plného zpomaleni 6 m/s.

2232 Pro kazdé zabrzdéni se zapiSe a vynese do grafu tlak v potrubi a stiedni plné zpomalen{ a urdi se tlak v potrubi potfebny k dosazeni
zpomaleni 5 m/s’

2233 Hodnoty brzdného tc¢inku néhradni ¢ésti s brzdovym obloZenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢asti s brzdovym
oblozenim, jestlize dosazend stfedni plnd zpomaleni pii téze ovlidaci sile nebo tomtéz tlaku v ovlddacim potrubi se v hornich dvou
tretindch sestrojené kiivky lis{ o méné nez +15 % od hodnot ziskanych s origindlni ¢dsti s brzdovym oblozenim.

2.2.4 Zkouska citlivosti na rychlost

2.2.4.1 S uzitim tlaku v potrubi zji§téného podle bodu 2.2.3.2 a s pocdtecni teplotou brzdy < 100 °C se zabrzdi tiikrat z kazdych z otdcek
odpovidajicich témto linedrnim rychlostem vozidla:

75 kmfh, 120 km/h a 160 kmi/h, jestlize v pfevysuje 150 km/h.

2242 Pro kazdou skupinu tif zabrzdéni se vypocitd pramérnd hodnota vysledkd a vynese se do grafu zavislost rychlosti a stfedntho plného
zpomaleni.

2.2.4.3 Stfedni plnd zpomaleni zaznamenand pro vys$i rychlosti se nesméji lisit o vice nez +15 % od hodnoty zaznamenané pro nejnizsi

rychlost.
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Dodatek 3
Pozadavky na nihradni &isti s brzdovym obloZenim pro vozidla kategorii O, a O,

L. OBECNE
Zkusebni postup popsany v tomto dodatku plati pro zkousku na setrvaénikovém dynamometru. Zkousi se alternativné i na zkusebnim
vozidle nebo na zkudebnim stavu s vilci za piedpokladu, Ze lze dosdhnout stejnych zkuSebnich podminek a méfit stejné veliciny jako
pii zkousce na setrvaénikovém dynamometru.

2. ZKUSEBNI ZARIZENI
Pro tyto zkousky se na setrvacnikovy dynamometr namontuje p¥islusnd vozidlovd brzda. Dynamometr musi byt vybaven méfici
technikou pro priibézny zdznam otacek, brzdného momentu, tlaku v brzdovém potrubi nebo sily na ovlddacim prvku, méfidlem poctu
otdcek od pocdtku brzdéni, doby brzdéni a teploty rotoru brzdy.

21 Podminky zkousky

2.1.1 Rotujici hmoty dynamometru musi odpovidat poloviné podilu hmotnosti pfipadajici na ndpravu z maximalni pipustné hmotnosti
vozidla a poloméru valeni nejvétsi pneumatiky schvélené jako typ pro dany typ (typy) vozidla.

2.1.2 Pocatecni otdcky setrvacnika musi odpovidat linedrni rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodé 3.1 této piilohy, a musi vychdzet
z dynamického poloméru valeni nejmenstho rozméru pneumatiky pifpustného pro tento typ (typy) vozidla.

2.13 Césti s brzdovym oblozenfm dodané ke zkousce musi byt namontovény do brzd, pro které jsou urcené, a dokud nebude stanovena
urcitd metoda zdbéhu, musi se zab¢hnout podle instrukei vyrobce vypracovanych v dohodé s technickou zkusebnou.

2.1.4 Je-li brzda chlazena vzduchem, nesmi rychlost proudéni vzduchu na brzdé piekrocit 10km/h.

2.1.5 Ovlddaci zafizeni brzdy musi odpovidat instalaci na vozidle.

3. ZKOUSKY A POZADAVKY

3.1 Zkouska typu 0
Z pocdtecni rychlosti 60 km/h, pfi teploté brzdy na pocitku kazdého zabrzdéni < 100 °C se postupné zabrzdi nejméné Sestkrat,
piicemz se pokazdé zvysi tlak v potrubi nebo ovlddaci sila, a to az do maximélniho tlaku v potrubi nebo do zpomaleni 6 mjs.
Posledni brzdéni se opakuje z pocitecni rychlosti 40 kmjh.

3.2 Zkouska typu I

3.2.1 Postup zahfivdni{
Brzda se zahfivd trvalym brzdénim podle pozadavki piilohy II bod 1.3.2, pocinaje teplotou rotoru brzdy < 100 °C.

3.2.2 Brzdny dcinek se zahtdtou brzdou

Po skonceni zahtivani se zmé&i brzdny tcinek se zahfdtou brzdou z pocitecni rychlosti 40 km/h za podminek vyse uvedeného bodu

.....

brzdou nesmi byt mensi nez 60 % hodnoty dosazené se studenou brzdou nebo nez 3,5 m/s’.
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3.3 Zkouska rovnocennosti tcinkii se studenou brzdou
Ucinky néhradni a origindlni ¢asti s brzdovym obloZenfm ve studené brzdé se musi porovnat na zdkladé vysledkt zkousky typu 0, jak
je popsano v bodé 3.1.

3.3.1 Zkouska typu 0, jak je stanoveno v bodé 3.1, se vykond s jednou sadou origindlnich ¢asti s brzdovym oblozenim.

3.3.2 Hodnoty brzdného t¢inku ndhradni ¢ésti s brzdovym obloZenim se poklddaji za srovnatelné s hodnotami origindlni ¢dsti s brzdovym
oblozenim, jestlize dosazend stiedni plnd zpomaleni pii téZe ovlddaci sile nebo tomtéz tlaku v ovlddacim potrubi se v hornich dvou
tietindch sestrojené kiivky lisi o méné nez £15 % od hodnot ziskanych s origindlni ¢asti s brzdovym oblozenim.



13/sv. 20 Utedni véstnik Evropské unie 257

Dodatek 4

Uréeni tfecich vlastnosti brzdovych obloZeni zkouskou na zkusebnim stroji

1. UvVOoD

1.1 Vzorky ndhradnich &asti s brzdovym oblozenim se zkouSeji na zkusebnim stroji, na némz lze pracovat za zkusebnich podminek
a podle zkusebnich postupt popsanych v této piiloze.

1.2 Z vysledkti zkousek se vyhodnoti tfeci vlastnosti zkusebnich vzorkd.

1.3 Treci vlastnosti vzorkd se porovnaji, aby se zhodnotilo, zda se shoduji s pozadavky pro typ ndhradni ¢dsti s brzdovym oblozenim.

2. ZKUSEBNI ZARIZENI

2.1 Zkudebni stroj musi byt konstruovén tak, aby se zde dala namontovat a provozovat brzda plného rozméru, obdobnd jako brzdy, které

se montuji na ndpravu vozidla uzivanou ke zkousce pro schvileni typu podle bodu 5 této prilohy.

2.2 Otacky kotouce nebo bubnu musi byt (660 * 10)/min bez zatizeni a pfi plném zatizeni nesméji klesnout pod 600/min.
23 Zkudebni cykly a brzdéni béhem cyklt musi byt sefiditelné a automatické.
2.4 Zaznamendva se vystupni moment, ovlddaci tlak a teplota pracovniho povrchu. Podle toho, kterd z velicin se udrzuje konstantni, se

pracuje bud metodou konstantniho momentu, nebo metodou konstantniho tlaku.

2.5 Musi se zajistit, aby brzdou prochdzel chladici vzduch v mnozstvi (600 + 60) m’/h.
3. ZKUSEBNI POSTUP
3.1 Piiprava vzorkii

Program zdbéhu podle vyrobce musi zajistovat, aby u celku desticky s oblozenim byla stykovd plocha nejméné 80 % funkéni plochy
a aby nebyla piekrocena povrchovd teplota 300 °C a aby u celku ndbézné cCelisti s oblozenim byla stykovd plocha nejméné 70 %
funkéni plochy a aby nebyla prekrocena povrchovd teplota 200 °C.

3.2 Zkugebni postup

Zkusebni postup zahrnuje fadu po sobé jdoucich cykld brzdéni, z nichz kazdy obsahuje y intervalt brzdéni trvajicich 5 s,
nésledovanych pokazdé dobou 10 sekund s uvolnénim brzdy.

Lze uzit alternativné jednoho ze dvou nésledujicich postupi:

3.2.1 Zku$ebni postup pii konstantnim tlaku
3.2.1.1 Celky desticky s oblozenim
Hydraulicky tlak p pod pistem (pisty) valecku (vdleckd) tfmenu se udrzuje konstantni na hodnoté podle vzorce:

My

P = 0,57 X1 x Ay

150 N.m pro A, < 18,1 cm?

300 N.m pro A, > 18,1 cm?

plocha pistu (pistt) valecku (valeckd) tfmenu

r_ = G¢inny polomér kotouce
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Pocatecni teplota rotoru Maximélni teplota rotoru
Pofadové ¢islo cyklu Pocet brzdéni x brzdy brzdy Nucené chlazeni
(0 (0
1 1x10 < 60 neurcena ne
2-6 5x 10 100 neurcena (350) ne
7 1x10 100 neurcena ano
3.2.1.2 Celky celisti s obloZenim

Primérny stykovy tlak na pracovnim povrchu brzdového oblozeni se udrzuje na konstantni hodnoté (22

vypoctu bez servoucinku.

6) Njcm? podle statického

Pocétecni teplota rotoru Maximdlni teplota rotoru
Pofadové ¢islo cyklu Pocet brzdéni x brzdy brzdy Nucené chlazeni
(0 (9
1 1x10 < 60 200 ano
2 1x10 100 neurcena ne
3 1x10 100 200 ano
4 1x10 100 neurcena ne
3.2.2 ZkuSebni postup s konstantnim momentem

Tohoto postupu se uZije jen pro celky desticek s obloZenim. Brzdny moment se udrzuje konstantni s toleranci +5 % a sefidi se tak,
aby se zarucila maximdlni teplota rotoru brzdy podle nésledujici tabulky:

3.3 Vyhodnoceni vysledkii zkousek
Treci vlastnosti se urci z brzdného momentu zaznamenaného ve vybranych bodech zkusebniho programu. Kde je vnitini pfevod brzdy
staly, napf. u kotoucové brzdy, lze brzdny moment pfevést na soucinitel tfeni.

3.3.1 Celky desti¢ek s obloZenim

3.3.1.1 Provozni soucinitel tfenf p je primérem z hodnot zaznamenanych béhem druhého az sedmého cyklu (metoda konstantniho tlaku)
nebo béhem cyklt 2-4, 6-9 a 11-13 (metoda konstantniho momentu); méfi se jednu sekundu po zacitku prvniho intervalu brzdéni
v kazdém cyklu.

3.3.1.2 Maximdlni soucinitel tfeni p__je nejvyssi hodnota zaznamenand béhem vsech cykla.

3.3.1.3 Minimdln{ soucinitel tfeni p . je nejnizsi hodnota zaznamenand béhem vsech cykli.

3.3.2 Celky celisti s oblozenim

3.3.2.1 Stfedni moment M, je primérem z nejvyssi a nejnizsi hodnoty brzdného momentu zaznamenané béhem pétého brzdéni v prvnim

Pocatecni teplota rotoru Maximdlni teplota rotoru
Poradové ¢islo cyklu Pocet brzdéni brzdy brzdy Nucené chlazeni
(0 Q)

1 1x5 < 60 300-350 ne

2-4 3x5 100 300-350 ne

5 1x10 100 500-600 ne

6-9 4x5 100 300-350 ne

10 1x10 100 500-600 ne
11-13 3x5 100 300-350 ne

14 1x5 < 60 300-350 ne

a tretim cyklu.
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3322 Moment se zahfdté brzdy M, je nejmensi brzdny moment zaznamenany béhem druhého a ctvrtého cyklu. Jestlize teplota béhem
téchto cyklii piekroci 300 °C, je tfeba za hodnotu M, povazovat hodnotu pii 300 °C.
3.4 Kritéria prijeti
3.4.1 S kazdou zddosti o schvdleni typu ndhradni ¢asti s brzdovym obloZenim se predlozi:
3.4.1.1 pro celek desticek s oblozenim hodnoty p ap
3.4.1.2 pro celek celisti s obloZenim hodnoty M, a M, .
3.4.2 Béhem vyroby typu schvélené nahradni ¢asti s brzdovym obloZenim musi zkusebni vzorky prokazovat shodu s hodnotami uvedenymi
v bodé 3.4.1 tohoto dodatku s ndsledujicimi dovolenymi odchylkami:
3.4.2.1 pro desticky kotoucové brzdy:
M,, ¥15 % z registrované hodnoty,
1, = registrovand hodnota,
1., < registrovand hodnota;
3.4.22 pro obloZzeni bubnové brzdy simplex:

M £20 % z registrované hodnoty,

mean

M, = registrovand hodnota.
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PRILOHA XVI

VZOR
[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orginu

Sdeélenf tykajici se

— schviéleni typu (),

— rozéffeni schvéleni typu (),

— odmitnuti schvéleni typu (),
— odejmut{ schvileni typu (),

pro typ vozidla/¢istifsamostatného technického celku ('} z hlediska smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES

DOvOd rOZETFENT: ...t

ODDIL I

1. Znacka (obchodni firma vyrobce):

2. Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

3. Zplisob oznacenf typu, je-li na vozidlefkonstrukéni ¢astifsamostatném technickém celku (!) vyznacen (2):

3.1 Umisténi tohoto oznacent:

4. Kategorie vozidla (1), ¢):

5. Jméno a adresa vyrobce:

6. U konstruk¢nich &sti a samostatnych technickych celkd umisténi a zptisob pfipevnéni schvalovaci znacky ES:

7. Adresa montazntho zdvodu (zdvodfi):

ODDIL II

1. Pfipadné doplitujici informace: viz doplnek

i

Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:
Datum zku3ebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

Pipadné pozndmky: viz doplnek

Misto:

Datum:

Podpis:

N=RE T = Y e

PriloZen je seznam schvalovaci dokumentace uloZené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdriet na pozidani.

2

Nehodicf se gkrtnéte.

Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diileZité pro popis vozidla, konstrukénf ¢isti nebo samostatného technického celku, na které se tento certifikdt
schvélen{ typu vztahuje, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem > (nap¥. ABC?123?).

(*) Podle definice v pifloze II ¢4sti A smérnice 70/156/EHS.
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Doplnék

k certifikdtu ES schvileni typu &...... tykajicimu se schvéleni typu &isti s brzdovym obloZenim jako samostatného technického celku podle
smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné smérnici 98/12/ES

1. Dopliiujici adaje:
1.1  Znacka a typ &sti s brzdovym oblozenfm:
1.2 Znacka a typ brzdového oblozent:

1.3 Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ Cisti s brzdovym obloZenim jako origindlni ¢ast s brzdovym oblozenim:

1.4 Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ Cisti s brzdovym obloZenim jako ndhradni ¢ist s brzdovym oblozenim:
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PRILOHA XVII

INFORMACNI DOKUMENT &.......
k ES schvileni typu &isti s brzdovym obloZzenim
(Smérnice 71/320/EHS naposledy pozménénd smérnici 98/12/ES)

Ndsledujici informace, pfichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném
méfitku na formdtu A4 a musf byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formdt slozeny. Predklidaji-li se fotografie, musi zobrazovat
dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukenf ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické Hzeni, musi byt doddny informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (0bchodni firmma VITODCE): .o..iuiii e e e e e e a s
0.2 P e
0.5 Jméno a adresa VITODCE: .........oiiiiii
0.7 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd umisténf a zptsob pfipevnéni znacky ES schvéleni typu: ......................
0.8 Adresa montdzntho zavodu (ZAVOAT): .....oen i e
L POPIS ZARIZENI

1.1 Znacka a typ Casti s brzdovym oblozenim:

1.2 Znacka a typ brzdového oblozent:

1.3 Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ &sti s brzdovym oblozenim jako origindln{ ¢dst s brzdovym obloZenim: ..
1.4 Vozidla, ndpravy nebo brzdy, pro které se posuzuje typ ¢dsti s brzdovym oblozenim jako nahradni &st s brzdovym obloZenim: ...
1.5 Vykres (vykresy) ¢isti s brzdovym obloZenim s vyznacenim funkénfch rozmérli: ...
1.6 Udaje o umisténi na vozidlech, ndpravich nebo brzdich, pro které se 7ddd o schvaleni typu: ........coocoiieiiiiiiiiiiiiiiiie.
1.7 Hodnoty vyjadfujici tfeci vlastnosti (viz bod 3.4.1 dodatku 4 pFlohy XV): ..o
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PRILOHA XVIII

INFORMACNI DOKUMENT &....
podle pfilohy I smérnice Rady 70/156/EHS (*) tykajici se ES schvdleni typu vozidla z hlediska brzdového zafizeni motorovych vozidel
(Smérnice 71/320/EHS naposledy pozménénd smérnici 98/12/ES)

Nésledujici informace, piichdzeji-li v Gvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném
méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formdt slozeny. Pedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat
dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen ():

0.3.1 Umisténi tohoto oznacent:

0.4 Kategorie vozidla ():

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montdzntho zdvodu (zdvodu):

L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:

1.3 Pocet ndprav a kol:

1.3.1 Pocet a umistén{ ndprav s dvojitou montdzi kol:

1.3.3 Hnaci ndpravy (pocet, umisténi, propojeni):

1.8 Rizenf: levostranné/pravostranné (')

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (9 (v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres)
2.1 Rozvor (rozvory) ndprav (plné nalozeného vozidla) ():

23.1 Rozchod kol u jednotlivych fizenych ndprav ():

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserif a s taznym zafizenim u taznych vozidel kategorie jiné nez M, nebo hmotnost

podvozku s kabinou, pokud vyrobce karoserii nebo tazné zaifzeni nemontuje, véetné chladici kapaliny, olejd, paliva, 100 % ostatnich
kapalin s vyjimkou odpadni vody, ndfadi, ndhradntho kola a fidice, u autobusii a autokari véetné hmotnosti ¢lena posadky (75 kg),
pokud je ve vozidle na montovédno sluzebni sedadlo (maximdlni a minimélni hodnota):...

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy, u ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximdlni
a minimalni hodnota):...

(*) Cislovan{ bodi a pozndmky pod carou v tomto informacnim dokumentu odpovidd &islovani a pozndmkam pod Earou piflohy I smérnice 70/156/EHS. Body, které
nemaji vztah k této smérnici, jsou vynechany.
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2.7 U nedokonceného vozidla minimalni hmotnost dokonceného vozidla podle vyrobce:

2.7.1 RozloZeni této hmotnosti na ndpravy, u navésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé:

2.8 Maximélni technicky piipustnd hmotnost naloZzeného vozidla podle vyrobce (maximdlni a minimalni hodnota) ():

2.8.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy, u ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximdlni
a minimdlni hodnota):

2.9 Maximalni technicky piipustnd hmotnost na kazdou z ndprav:

2.10 Maximélni technicky piipustnd hmotnost na kazdou skupinu ndprav:

2.11 Maximélni technicky piipustnd tazend hmotnost motorového vozidla pro:

2.11.1 Oji tazeny pifvés:

2.11.2 Naveés:

2113 Pfivés s ndpravami uprostied:

2.11.3.1 Maximdlni pomér previsu () spojovactho zafizeni k rozvoru naprav:

2.11.4 Maximdlni technicky pifpustnd hmotnost jizdni soupravy:

2.11.6 Maximdlni hmotnost nebrzdéného piivésu:

2.12 Maximalni technicky pifpustnd titha/hmotnost ve spojovacim bodé vozidla:

2.12.1 na motorové vozidlo:

3. HNACI JEDNOTKA (%)

3.1 Vyrobce:

3.1.1 Kdd motoru podle vyrobce (vyznacen na motoru nebo jinak identifikovan):

3.2 Spalovaci motor

3.2.1.1 Specifické tidaje o motoru: Pracovni princip zaZehovy[vznétovy, ¢tyfdoby/dvoudoby ():

3.2.1.9 Maximalni pfipustné otdcky motoru podle vyrobce:... ot/min

3.2.5 Elektricky systém

3.2.5.1 Jmenovité napéti:... V, na kostfe kladny/zdporny pdl (')

3.2.5.2 Generator:

3.25.2.1 Typ:

3.2.5.2.2 Jmenovity vykon:... VA

3.3 Elektromotor

3.3.1 Typ (vinuti, buzeni):

3.3.1.1 Maximalni hodinovy vykon:... kW

33.1.2 Pracovni napéti:... V

3.3.2 Baterie

3.3.22 Hmotnost:... kg

3.4 Jiné motory nebo jejich kombinace (idaje o ¢astech takovych motord):



13/sv. 20 Utedn{ véstnik Evropské unie 265
4, PREVODY"
4.1 Vykres pievodového dstroji: ()
4.2 Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.):
4.6 Prevodové poméry
Vnitini pfevody (pomér otdcek hii- | Koncovy pievod (pfevody) (pomér
Stupen dele motoru k otdckdm vystupniho | otd¢ek vystupniho hridele prevo- Celkové prevody
hiidele pfevodovky) dovky k otdckdm hnanych kol)
Maximum pro CVT (')
1
2
3
Minimum pro CVT (')
Zpétny chod
() Plynule ménitelny prevod
4.7 Maximalni rychlost vozidla (km/h) (*):
5. NAPRAVY
5.4 Umisténi zdvihacich ndprav:
6. ZAVESENI
6.1 Vykresy uspordddni zavési: (*)
6.2 Zpiisob a konstrukce zavéseni kazdé ndpravy, skupiny ndprav nebo kola:
6.6 Pneumatiky a kola
6.6.1 Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatik uvedte oznaceni rozméru, minimdlni index nosnosti, znacku minimdlni kategorie rychlosti;
u kol uvedte rozmér (rozméry) rifku a hloubku zdlisu rifku).
6.6.1.1 NAPRAVY
6.6.1.1.1 1. naprava:
6.6.1.1.2 2. naprava:
6.6.1.1.3 3. naprava:
6.6.1.1.4 4. naprava:
atd.
6.6.2 Horni a dolni mez poloméru valeni
6.6.2.1 1. néprava:
6.6.2.2 2. naprava:
6.6.2.3 3. néprava:
6.6.2.4 4. ndprava:
atd.
6.6.3 Tlak v pneumatikdch podle doporuceni vyrobce vozidla:
.. kPa
6.6.5 Stru¢ny popis pifpadného nahradniho kola pro docasné uziti:

(*) Pokud je potiebné k vysvétleni bodu 8.
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8. BRZDY
Je tieba uvést tyto udaje, popiipadé zptisob oznacenf:

8.1 Druh a vlastnosti brzd (ve smyslu bodu 1.6 pfilohy I smérnice 71/320/EHS) s vykresem (napf. bubny nebo kotouce, brzdéna kola,
spojeni s brzdénymi koly, znacka a typ celka Celisti s oblozenim/celkt desti¢ek s obloZenim nebo brzdovych oblozeni, a¢inné brzdné
plochy, polomér bubnti, brzdovych celisti nebo kotoucti, hmotnost bubnt, zafizeni k sefizovani, odpovidajici ¢dsti ndprav a zavéseni
atd.):

8.2 Funkéni schéma, popis nebo vykres ndsledujicich brzdovych systémi (ve smyslu bodu 1.2 piilohy I smérnice 71/320/EHS) napf.
s tdajem o prevodu a ovlddani (sestava, sefizeni, poméry mechanického prevodu, piistupnost ovlddactho prvku a jeho umisténi,
ovlddaci prvky se zdpadkou a rohatkou pfi mechanickém pfevodu, vlastnosti hlavnich ¢dsti pakovi, vélct a ovlddacich pistd, brzdovych
vélct nebo obdobnych st v pifpadé elektrickych brzdovych systém):

8.2.1 Soustava pro provozni brzdéni:

8.2.2 Soustava pro nouzové brzdéni:

8.2.3 Soustava pro parkovaci brzdént:

8.2.4 Pfipadny piidavny brzdovy systém

8.3 Ovladaci prvek a pievod soustavy pro brzdéni piipojnych vozidel u vozidel konstruovanych pro tazeni piipojného vozidla:

8.4 Vozidlo je vybaveno k tazeni piipojného vozidla s elektrickou/pneumatickou/hydraulickou (') soustavou pro provozni brzdéni: ano/ne
()

8.5 Protiblokovaci systém: ano/ne/volitelné (')

8.5.1 U vozidel s protiblokovacimi systémy popis ¢innosti systému (véetné vSech elektronickych ¢asti), elektrické blokové schéma, schéma
hydraulickych nebo pneumatickych obvodi:

8.6 Vypocty a kiivky podle dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II smérnice 71/320/EHS (popiipadé dodatku k priloze XI):

8.7 Popis nebo vykres zdsobovéni energii (uvedte i pro brzdova zafizeni s posilovanim):

8.7.1 U tlakovzdusnych brzdovych systéma pracovni tlak p, v tlakovém vzdusniku (vzdusnicich):

8.7.2 U podtlakovych brzdovych systémil pocdtecni energie ve vzdusniku (vzdusnicich):

8.8 Vypocet brzdového systému: stanoveni poméru mezi celkovymi brzdnymi silami na obvodu kol a silou pusobici na ovlddaci prvek
brzdéni:

8.9 Struény popis brzdovych zafizeni (podle bodu 1.6 dopliku k dodatku 1 pfilohy IX smérnice 71/320/EHS):

8.10 Je-li pozadovdna vyjimka ze zkousky typu I nebo typu II nebo typu III, uvedte ¢islo zkusebniho protokolu podle dodatku 2 k piiloze

VII smérnice 71/320/EHS):

Datum: ... SPaS e
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PRILOHA XIX

INFORMACNI DOKUMENT &....

podle pfilohy I smérnice Rady 70/156/EHS (*) tykajici se ES schvéleni typu vozidla z hlediska brzdového zafizeni pfipojnych vozidel
s jinymi nez ndjezdovymi brzdami

(Smérnice 71/320/EHS naposledy pozménénd smérnici 98/12/ES)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném
méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formdt slozeny. Pedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat
dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ vozidla:

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen ():

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla (9):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montdzniho zdvodu (zdvodi):

L. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:

1.3 Pocet ndprav a kol:

1.3.1 Pocet a umistén{ ndprav s dvojitou montdzi kol:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY (9 (v kg a mm) (pfipadné uvedte odkaz na vykres)
2.1 Rozvory ndprav (plné nalozeného vozidla) ():

23.1 Rozchod kol u jednotlivych fizenych ndprav ():

2.6 Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a s taznym zafizenim u taznych vozidel kategorie jiné nez M, nebo hmotnost

podvozku s kabinou, pokud vyrobce karoserii nebo tazné zafizeni nemontuje (véetné chladici kapaliny, olejd, paliva, 100 % ostatnich
kapalin s vyjimkou odpadni vody, ndfadi, nidhradniho kola a fidice a u autobusti a autokarti v¢etné hmotnosti ¢lena posidky (75 kg),
pokud je ve vozidle namontovédno sluzebni sedadlo) (maximélni a minimalni hodnotay:...

2.6.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy, u ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximdlni
a minimalni hodnota):...

2.7 U nedokonceného vozidla minimdlni hmotnost dokon¢eného vozidla podle vyrobce:
2.7.1 RozlozZeni této hmotnosti na ndpravy, u navésu nebo piivésu s napravami uprostied zatiZeni ve spojovacim bodé:
2.8 Maximalni technicky pifpustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce ():

(*) Cislovan{ bodi a pozndmky pod carou v tomto informacnim dokumentu odpovidd &islovani a pozndmkam pod Earou piflohy I smérnice 70/156/EHS. Body, které
nemaji vztah k této smérnici, jsou vynechany.
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2.8.1 Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy, u ndvésu nebo piivésu s ndpravami uprostied zatizeni ve spojovacim bodé (maximdlni
a minimdlni hodnota):

2.9 Maximalni technicky pifpustnd hmotnost na kazdou z ndprav:

2.10 Maximélni technicky piipustnd hmotnost na kazdou skupinu ndprav:

2.12 Maximalni technicky pfipustnd titha/hmotnost ve spojovacim bodé vozidla:

2.12.2 na navés nebo na pifvés s ndpravou uprostied:

5. NAPRAVY

5.4 Umistén{ zdvihatelnych ndpravy:

6. ZAVESENI

6.1 Vykresy uspofddani zdvést: (*)

6.2 Zpusob a konstrukce zavéSeni kazdé ndpravy nebo skupiny ndprav nebo kola:

6.6 Pneumatiky a kola

6.6.1 Kombinace pneumatika/kolo (u pneumatik udejte oznaceni rozméru, minimdlni index nosnosti, symbol minimaln{ kategorie rychlosti;
u kol udejte rozméry rafkii a presazen).

6.6.1.1 Népravy

6.6.1.1.1 1. ndprava:

6.6.1.1.2 2. naprava:

6.6.1.1.3 3. ndprava:

6.6.1.1.4 4. naprava:
atd.

6.6.2 Horni a dolni mez poloméru valen{

6.6.2.1 1. ndprava:

6.6.2.2 2. ndprava:

6.6.2.3 3. ndprava:

6.6.2.4 4. néprava:
atd.

6.6.3 Tlak v pneumatikich podle doporuceni vyrobce vozidla:... kPa

8. BRZDY
Je tieba uvést tyto tdaje, popiipadé zpiisoby oznaleni:

8.1 Druh a vlastnosti brzd (ve smyslu bodu 1.6 pfilohy I smérnice 71/320/EHS) s vykresem (napf. bubny nebo kotouce, brzdéna kola,
spojeni s brzdénymi koly, znacka a typ celka Celisti s oblozenim/celkt desticek s obloZzenim nebo brzdovych oblozeni, a¢inné brzdné
gﬁgc}hy, polomér bubnti, brzdovych ¢elisti nebo kotoucti, hmotnost bubnt, zafizeni k sefizovani, odpovidajici ¢dsti ndprav a zavéeni

8.2 Funkéni schéma, popis nebo vykres ndsledujicich brzdovych systéma (ve smyslu bodu 1.2 pfilohy I smérnice 71/320/EHS) napt.

s tdajem o pievodu a ovlddani (druh, sefizeni, poméry mechanického pievodu, piistupnost ovlddactho prvku a jeho umisténi, ovlddaci
prvky se zdpadkou a rohatkou pfi mechanickém prevodu, vlastnosti hlavnich ¢asti pakovi, valc a ovlddacich pistd, brzdovych vélct
nebo obdobnych ¢asti v piipadé elektrickych brzdovych systémda):

(*) Pokud je pottebné k vysvétleni polozky 8.
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8.2.1 Soustava pro provozni brzdéni:

8.2.2. Soustava pro nouzové brzdént:

8.2.3 Soustava pro parkovaci brzdéni:

8.2.4 Piipadny piidavny brzdovy systém

8.2.5 Odtrhovy brzdovy systém:

8.5 Protiblokovaci systém: ano/ne/volitelné (')

8.5.1 U vorzidel s protiblokovacimi systémy popis ¢innosti systému (véetné viech elektronickych ¢dsti), elektrické blokové schéma, schéma
hydraulickych nebo pneumatickych obvodu:

8.6 Vypocty a kiivky podle dodatku k bodu 1.1.4.2 prilohy II smérnice 71/320/EHS (popiipadé dodatku k priloze XI):

8.7 Popis nebo vykres zdsobovani energii (uvedte i pro brzdova zafizeni s posilovanim):

8.7.1 U tlakovzdusnych brzdovych systéma pracovni tlak p, v tlakovém vzdusniku (vzdusnicich):

8.7.2 U podtlakovych brzdovych systémil pocdtecni energie ve vzdusniku (vzdusnicich):

8.8 Vypocet brzdového systému: stanoveni poméru mezi celkovymi brzdnymi silami na obvodu kol a silou pusobici na ovlddaci prvek
brzdéni:

8.9 Struény popis brzdovych zafizeni (podle bodu 1.6 dopliku k dodatku 1 piilohy IX smérnice 71/320/EHS):

8.10 Je-li pozadovdna vyjimka ze zkousky typu I nebo typu II nebo typu III, uvedte ¢islo zkusebniho protokolu podle dodatku 2 k piiloze

VII smérnice 71/320/EHS):

Datum: ... SPaS e



