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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 97/24/ES

ze dne 17. ¢ervna 1997

o nékterych konstrukénich &istech a vlastnostech dvoukolovych a tiikolovych motorovych
vozidel

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a
zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (1),

s ohledem na stanovisko Hospoddiského a socidlniho
vyboru (%),

v souladu s postupem podle clénku 189b Smlouvy (3), s ohle-
dem na spole¢ny ndvrh schvéleny dohodovacim vyborem dne
4. inora 1997,

(1) vzhledem k tomu, Ze je nezbytné pfijmout opatfeni,
kterd maji zajistit ¢innost vnitintho trhu;

(20 vzhledem k tomu, Ze v kazdém clenském stdté musi
dvoukolovd a tikolovd motorovd vozidla z hlediska
konstrukénich ¢&asti a vlastnosti, jichz se tykd tato
smérnice, vyhovovat ur¢itym zdvaznym technickym
pozadavkim, jez se v jednotlivych ¢lenskych statech lis;
ze v dusledku odlisnosti predstavuji tyto pozadavky pte-
kdzky obchodu ve SpoleCenstvi; Ze tyto ptekdzky ve
vytvafeni a funkci vnitiniho trhu lze odstranit tim, Ze
viechny clenské stity pfijmou misto svych vnitro-
statnich pfedpist stejné pozadavky;

(3)  vzhledem k tomu, Ze je nutné vypracovat harmonizo-
vané pozadavky pro tyto konstrukéni ¢sti a vlastnosti
dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel, aby se

() Uk vést. C 177, 29.6.1994, 5. 1 a
Ur. vést. C 21, 25.1.1996, s. 23.

() U, vést. C 195, 18.7.1994, s. 77.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. kvétna 1995 (Ut
vést. C 151, 19.6.1995, s. 184), spolecné stanovisko Rady ze dne
23. listopadu 1995 (Uf. vést. C 190, 29.6.1996, s. 1) a rozhodnuti
Evropského parlamentu ze dne 19. Cervna 1996 (Uf. vést. C 198,
9.7.1996, s. 23). Rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne
24. dubna 1997 a rozhodnuti Rady ze dne 12. kvétna 1997.

mohly na kazdy typ takovych vozidel pouzit postupy
schvileni typu vozidla a dil¢tho schvéleni typu stano-
vené ve smérnici Rady 92/61/EHS ze dne 30. cervna
1992 o schvalovdni typu dvoukolovych a tiikolovych
motorovych vozidel (4);

(4 vzhledem k tomu, Ze se z divodu usnadnéni piistupu
na trhy tfetich zemi jevi nezbytné vytvofit rovnocennost
pozadavkd kapitoly 1 (pneumatiky), kapitoly 2 (zafizeni
pro osvétlen{ a svételnou signalizaci), kapitoly 4 (zpétnd
zrcatka) a kapitoly 11 (bezpecnostni pésy) ptilohy této
smérnice s pozadavky pfedpisti Evropské hospodaiské
komise Organizace spojenych ndrodu ¢. 30, 54, 64 a 75
pro pneumatiky, ¢. 3, 19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72
a 82 pro zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci,
¢. 81 pro zpétnd zrcatka a ¢. 16 pro bezpecnostni pasy;

(5)  vzhledem k tomu, Ze z hlediska ochrany Zivotntho pro-
stfedi, zejména z hlediska hluku a znecistovani ovzdusi,
je tfeba sledovat cil trvalého zlepSovani Zivotniho pro-
stiedf; Ze pro tento el musi byt stanoveny mezni hod-
noty znelistujicich latek a hladin akustického tlaku
a musi byt co mozno nejrychleji pouzivany; ze k ndsled-
nému snizovani meznich hodnot a zméndm zkusebnich
postuptt maze dojit jen na zdkladé studii a vyzkumu
dostupnych  nebo  ptedpoklddanych  technickych
moznosti a analyzy poméru ndkladt a pfinost tak, aby
byla umoznéna sériovd vyroba vozidel vyhovujicich
piisngj$im meznim hodnotdm; Ze rozhodnuti o tomto
dalsim sniZeni musi ucinit Evropsky parlament a Rada
nejméné tfi roky pfed pouzitelnosti téchto meznich
hodnot, aby priimysl mohl provést u svych vyrobka
nezbytnd opatfeni pro vyhovéni novym poZzadavkiim
Spolecenstvi k doty¢nému dni; Ze rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a Rady bude podloZeno nédvrhem,
ktery Komise v¢as podd;

(6)  vzhledem k tomu, Ze podle smérnice 92/61/EHS nesméji
byt v ¢lenskych stitech uvddény na trh proddvany kon-
strukéni ¢asti a vozidla, na které se uvedend smérnice
vztahuje, pokud nevyhovuji ustanovenim této smérnice;
ze cClenské stity musi pro plnéni povinnosti
vyplyvajicich ze smérnice ptijmout veskerd nezbytnd
opatfen;

() Uk vest. L 225, 10.8.1992, s. 72.
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(12)

vzhledem k tomu, Ze ¢lenskym stitim by mélo byt
umoznéno udélovani dariovych pobidek k podpore pro-
deje vozidel, kterd v predstihu plni pozadavky stanovené
na urovni Spolecenstvi v rdmci opatfeni proti emisim
znedistujicich latek a hluku;

vzhledem k tomu, Ze metody méfeni odolnosti vozidel
a samostatnych technickych celkd proti ruseni elektro-
magnetickym polem za tUcelem ovéfeni, zda vyhovuji
pfedpisim o elektromagnetické kompatibilité (kapitola
8), vyzaduji slozitd a ndkladnd zafizenf; Ze by clenskym
statim mélo byt umozZnéno opatfit si takovad zafizeni
a ze by mélo byt u¢inéno opatfeni k odlozeni uzit
téchto méficich metod o tii roky ode dne vstupu této
smérnice v platnost;

vzhledem k tomu, Ze vezmou-li se v dvahu rozsah
a dusledky navrhované akce v této oblasti, jsou opatfeni
Spolecenstvi, kterd jsou pfedmétem této smérnice, nejen
nutnd, ale i nezbytnd k tomu, aby se dosdhlo vytéeného
cile, jimz je zavedeni schvaleni typu vozidla v rdmci
Spolecenstvi; Ze tohoto cile nemohou c¢lenské stity
doséhnout jednotlivé;

vzhledem k tomu, Ze technicky pokrok vyZaduje rychlé
piizptisobovani technickych pozadavki stanovenym
v piiloze této smérnice; Ze s vyjimkou meznich hodnot
hladiny akustického tlaku a znecistujicich litek by tento
tikol mél byt zaddn Komisi, aby se postup zjednodusil
a urychlil; Ze ve viech ptipadech, kdy Evropsky parla-
ment a Rada pfenesou na Komisi pravomoc provadét
pravidla stanovend v oboru dvoukolovych a titkolovych
motorovych vozidel, by mély probéhnout nejprve kon-
zultace ¢lenskych statt s Komisi ve vyboru;

vzhledem k tomu, Ze bezpecnostni pozadavky nebo
pozadavky zivotntho prostfedi vyzaduji zabrdnit
mozZnosti neopravnénych tprav ur¢itych typt dvouko-
lovych a titkolovych vozidel; Ze pokud nemaji byt
takovd omezeni na piekdzku opravam a Gdrzbé u maji-
tele, musi se vylu¢né tykat jen Gprav, kterymi se vyrazné

[

méni vykonnost vozidla a jeho emise znedistujicich latek
a hluku;

vzhledem k tomu, Ze pokud vozidla plni pozadavky této
smérnice, nesmi zddny clensky stit odmitnout jejich
registraci nebo uZzivani; Ze poZadavky této smérnice by
nemély zavazovat Clenské stity, které nedovoluji na
svém tzemi, aby dvoukolovd a tikolovd vozidla vlekla
piipojné vozidlo, ke zméné jejich pravidel,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Tato smérnice a jeji piilohy se tykaji
— pneumatik,
— zafizen{ pro osvétleni a svételnou signalizaci,
— vngjsich vycnélka,
— zpétnych zrcitek,
— opatfeni proti znecistovani ovzdusi,
— palivovych nadrzi,
— opatieni proti neoprdvnénym dpravam,
— elektromagnetické kompatibility,
— vyfukového systému a pFipustné hladiny akustického tlaku,

— spojovacich zafizeni pro pfipojeni pifvésit a jejich uchy-
cent,

— kotevnich dchytti bezpe¢nostnich pdstt a bezpecnostnich
pasd,

— zaskleni, stira¢i a ostfikovac celntho skla a odmrazova-
ctho a odmlZovaciho zafizeni,

pro viechny druhy vozidel uvedené v ¢linku 1 smérnice 92/
61/EHS.

Cldnek 2

Do tif let ode dne uvedeného v ¢l. 8 odst. 1 téetim pododstavci
zpracuje Komise podrobnou studii, v niZ ur¢i, zda Ize opatieni
proti neopravnénym zdsahim do vozidel, zvldsté vozidel kate-
gorie A a B podle kapitoly 7 prilohy této smérnice, povazovat
z hlediska uvazovanych cilti za pfiméfend, nepfiméfend, nebo
pili§ extrémni. Na zdkladé zdvért této studie navrhne Komise
v piipadé potieby nova legislativni opatfeni.

Cldnek 3

1. Postupy, kterymi se fidi udéleni dil¢tho schvaleni typu
z hlediska pneumatik, zaf{zeni pro osvétleni a svételnou signa-
lizaci, zpétnych zrcdtek, palivovych nddrzi, vyfukovych
systému, bezpecnostnich past a zaskleni dvoukolovych a t¥iko-
lovych motorovych vozidel a schvaleni typu konstrukéni ¢asti
pro pneumatiky, zaiizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci,
zpétnd zrcatka, palivové nddrze, vyfukové systémy, bezpec-
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nostni pasy a zaskleni, a podminky, které se vztahuji na volny
pohyb téchto vozidel a na volné uvddéni takovych kon-
struk¢nich &asti na trh, jsou shodné s témi, které jsou stano-
veny v kapitoldch II a IIl smérnice 92/61/EHS.

2. Postupy, kterymi se u dvoukolového nebo tiikolového
motorového vozidla fdi udéleni dil¢tho schvéleni typu z hledi-
ska vngjsich vycnélkt, opatieni proti znecistovani ovzdusi, opa-
tfeni proti nezddoucim dpravdm, elektromagnetické kompatibi-
lity, ptipustné hladiny akustického tlaku, spojovacich zafizeni
pro pfipojeni p¥ivés a postrannich vozikti, kotevnich tchytt
bezpetnostnich pdst, stirati a ostiikovact Celntho skla
a odmrazovacitho a odmlZovactho zatizeni, a podminky vzta-
hujici se na volny pohyb takovych vozidel, jsou shodné s témi,
které jsou stanoveny v kapitoldch II a III smérnice 92/61/EHS.

Cldnek 4

1.V souladu s ¢lankem 11 smérnice 92/61/EHS musi byt
uzndvéna rovnocennost pozadavkd kapitoly 1 (pneumatiky),
kapitoly 2 (zaf{zeni pro osvétleni a svételnou signalizaci), kapi-
toly 4 (zpétnd zrcitka) a kapitoly 11 (bezpecnostni paésy)
piilohy této smérnice s pozadavky pfedpist Evropské hospo-
défské komise Organizace spojenych ndrodd & 30 (1), 54 (3),
64 () a 75 (*) pro pneumatiky, ¢. 3 (°), 19 (6), 20 (), 37 (%),
38 (%), 50 (19, 56 (1), 57 (%), 72 (13) a 82 () pro zafizeni
pro osvétleni a svételnou signalizaci, ¢. 81 (**) pro zpétnd
zrcdtka a & 16 (1) pro bezpecnostni pdsy, ve znénich platném
ke dni pfijeti této smérnice.

Pro uplatnéni rovnocennosti podle prvého pododstavce se
montazni pozadavky uvedené v kapitolach 1 a 11 vztahuji také
na zafizeni schvdlend podle ptedpisti Evropské hospodarské
komise Organizace spojenych naroda.

2. Orgény clenskych statd, které udéluji dil¢i schvaleni typu,
mus{ uznat dil¢i schvdleni typu a znacku schvileni typu kon-
strukéni ¢dsti vydanou podle pozadavki predpisti uvedenych
v odstavci 1 jako ndhradu za odpovidajici dil¢i schvéleni typu
a znacku schvdleni typu konstrukéni ¢asti udélovanych podle
pozadavkd této smérnice.

(') E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 29.
(3) EJECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 53.
(}) EJECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 63.
(*) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 74.

(°) E/ECE/TRANS/324/Add. 2.

(%) E/ECE/TRANS/324/Rev. 1/Add. 18.

() E/ECE/TRANS/324/Rev. 1/Add. 19.

(®) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 36.
(’) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 37.

(1% E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 49.
(") E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 55.
('2) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 56.
(") E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 71.
(1) E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 81.
(*%) E/JECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 80.
(") E/ECE/TRANS/505/Rev. 1/Add. 15.

Cldnek 5

1. Do dvaceti ¢tyf mésici ode dne prijeti této smérnice
pfedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé ndvrh vypra-
covany na zdkladé vyzkumu a vyhodnoceni ndkladii a pfinost
vyplyvajicich z pouziti zpfisnénych meznich hodnot, ktery sta-
novi dal$i stupeni, ve kterém budou pfijata opatfeni k dalsimu
zptisnéni meznich hodnot uvedenych v tabulkdch I a 1I pFilohy
II ke kapitole 5 pro znecistujici latky a v ptiloze I ke kapitole
9 pro hladinu akustického tlaku doty¢nych vozidel. V tomto
navrhu Komise uvdzi a vyhodnoti efektivnost ndklada rtznych
opatfeni ke snizeni emisi zne¢istujicich latek a hluku a predlozi
ndvrh raciondlnich opatfeni pfiméfenych stanovenym cilim.

2. Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady, které bude
pfijato na zdkladé ndvrhu Komise podle odstavce 1 pred 1. led-
nem 2001, vezme v tivahu potfebu zahrnout i jiné skute¢nosti
nez pouze zpiisnéné mezni hodnoty. Naklady a piinosy
vyplyvajici ze zavedeni opatfeni podle zminéného rozhodnuti
budou zkoumdny a hodnoceny spoletné se zdcastnénymi oso-
bami, jimiZ jsou primysl, uZivatelé a skupiny zastupujici spo-
tiebitele nebo vefejnost, a musi byt pfiméfené z hlediska sledo-
vanych cil.

Cldnek 6

1.  Clenské stity mohou piijmout opatieni pro dafiové
pobidky pouze u motorovych vozidel vyhovujicich opatfenim
proti zneci§tovani ovzdusi a proti hluku stanovenym v kapitole
5 v bodu 2.2.1.1.3 piilohy I a v tabulkdch I a II ptilohy II a
v kapitole 9 v ptiloze I této smérnice.

2. Pobidky podle odstavce 1 musi byt v souladu s ustano-
venim Smlouvy a musi spliiovat ndsledujici podminky:

— vztahuji se na vSechna nové vozidla uvedend na trh ¢len-
ského statu, kterd vyhovuji v pfedstihu pozadavkim této
smérnice uvedenych v odstavci 1,

— jejich platnost skonéi pifi povinném zavedeni opatieni
zminénych v odstavci 1,

— pro kazdy typ motorového vozidla pfedstavuji mensi
Castku, nez ¢ini dodate¢né ndklady pouzité na technickd
feSeni a jejich zaclenéni do motorového vozidla ke splnéni
stanovenych hodnot.

3. O jakémkoliv zdméru zavést nebo zmeénit kteroukoliv
pobidku uvedenou v odstavci 1 musi byt Komise informovéna
v¢as, aby mohla vyjadfit své pfipominky.
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Cldnek 7
Nezbytné zmény

— k zohlednéni zmén pfedpisti Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych ndrodd uvedenych v ¢linku 4,

— k ptizptsobeni pFilohy technickému pokroku, s vyjimkou
meznich hodnot hluku a znecistovani ovzdusi stanovenych
v bodu 2.2.1.1.3 piilohy I a v tabulkdch I a II pFilohy II ke
kapitole 5 a v piiloze I ke kapitole 9 této smérnice,

se pHjimaji postupem podle ¢&ldnku 13 smérnice Rady
70/156[EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovédni pravnich pfed-
pisti ¢lenskych stdtd tykajicich se schvalovani typu motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel (}).

Cldnek 8

1. Clenské stity uvedou v G&innost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
18. prosince 1998. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Ode dne uvedeného v prvém pododstavci jiz nesméji ¢lenské
stity zakdzat prvé uvedeni do provozu vozidel, kterd vyhovuji
ustanovenim této smérnice nebo jejich urcitych kapitol.

Pouziji tyto ptedpisy od 17. Cervna 1999.

Provadéni nékterych ustanoveni kapitol 5, 8 a 9 se vSak podle
udaji v doty¢nych kapitolach odklada.

2. Opatfeni uvedend v odstavci 1 pfijatd Clenskymi stity
musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy
odkaz u¢inén pfi jejich dfednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si
stanovi ¢lenské stéty.

Cldnek 9

1.  Smérnice Rady 80/780/EHS ze dne 22. Cervence 1980
o sblizovani pravnich pfedpist c¢lenskych statd tykajicich
se zpétnych zrcitek dvoukolovych motorovych vozidel

() Ut. vest. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 96/27(ES (UF. vést. L 169, 8.7.1996, s. 1).

s postrannim vozikem nebo bez ného a jejich upeviiovani na
takovd vozidla (%) se zruSuje ke dni pouzitelnosti této smérnice.

2. Konstrukéni &asti, kterym byla udélena schvdleni typu
podle pfilohy I smérnice uvedené v odstavci 1, vSak mohou
byt ddle pouZivany.

3. Smérnice Rady 78/1015/EHS ze dne 23. listopadu 1978
o sblizovdni pravnich predpisii clenskych stdtd tykajicich se
piipustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému
motocykld (°) se zruSuje ke dni uvedenému v ¢&l. 8 odst. 1
prvnim pododstavci.

4. Az do dne uvedeného v ¢l. 8 odst. 1 prvnim pododstavci
mohou byt udélovina schvileni typu podle smérnice
78/1015/EHS vozidlim uvedenym ve smérnici 92/61/EHS.
Pouziji se mezni hodnoty stanovené pro hladiny akustického
tlaku v bodu 2.2.1 piilohy I smérnice 78/1015/EHS.

Pfi prvém uvedeni téchto vozidel do provozu se pouzije ¢l. 15
odst. 4 pism. c) smérnice 92/61/EHS.

5.  Smérnice Rady 89/336/EHS ze dne 3. kvétna 1989
o sblizovdni pravnich pfedpist ¢lenskych stitd tykajicich se
elektromagnetické kompatibility (%) se na vozidla, jichz se tykd
tato smérnice, nevztahuje ode dne vstupu této smérnice v plat-
nost.

Cldnek 10

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlseni v Ufednim
véstniku Evropskyich spolecenstvi.

Cldnek 11

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 17. Cervna 1997.

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda

J. M. GIL-ROBLES

predsedkyné
A. JORRITSMA-LEBBINK

3 Ut. vést. L 299, 30.8.1980, s. 49. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 80/1272/EHS (U, vést. L 375, 31.12.1980, s. 73).

() Ut. vést. L 349, 13.12.1978, s. 21. Smérnice naposledy pozménéna
smérnici 89/235/EHS (UF. vést. L 98, 11.4.1989, s. 1).

(*) Ut. vést. L 139, 23.5.1989, s. 19. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 93/97[EHS (U, vést. L 290, 24.11.1993, s. 1),
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PRILOHA I
SPRAVNI USTANOVEN[ O SCHVALOVANI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO TYP PNEUMATIKY

L ZADOST O SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

1.1 Z4dost o schvéleni typu konstrukén{ ¢4sti pro typ pneumatiky musi uvadét piesné typ pneumatiky, ktery se méd opatfit znackou dil¢tho
schvélen{ typu.

1.2 V zadosti musi byt pro kazdy typ pneumatiky pfesné uvedeny tyto tdaje:

1.2.1 oznaceni rozméru pneumatiky podle ptilohy II bodu 1.16;

1.2.2 vyrobni nebo obchodni znacka;

1.2.3 druh uziti: normdlni, specidlni, pro jizdu na snéhu nebo pro moped;

1.2.4 konstrukce pneumatiky (diagondlni, smiSend, radidlni);

1.2.5 znacka kategorie rychlosti;

1.2.6 index tinosnosti;

1.2.7 uziti pneumatiky pro montdz s dusi nebo bez duse;

1.2.8 druh pneumatiky — ,normdlni“ nebo ,zesilend*;

1.2.9 pocet vrstev u pneumatiky urcené pro vozidla odvozend z motocyklt;

1.2.10 vnéj$i rozméry: celkovd $itka pneumatiky a vnéjs{ prameér;

1.2.11 rafky, na které Ize pneumatiku montovat;

1.2.12 méfici rafek a zkusSebni rafek;

1.2.13 zkusebni tlak a tlak pfi méfen;

1.2.14 soucinitel x uvedeny v bodé 1.19 piilohy II;

1.2.15 u pneumatik oznacenych pismenem ,V* v oznaceni rozméru a vhodnych pro rychlosti vy3si nez 240 km/h nebo u pneumatik ozna-
¢enych pismenem ,Z“ v oznaleni rozméru a vhodnych pro rychlosti vyssi nez 270 km/h se uvede maximdlni rychlost ptipustna podle
vyrobce pneumatiky a tnosnost povolend pro tuto maximélni rychlost. Maximélni piipustnd rychlost a odpovidajici inosnost se uvedou
v certifikdtu schvéleni typu (dodatek 2 této prilohy).

1.3 K Zddosti o schvéleni typu konstrukéni ¢asti se musi také piiloZit v trojim vyhotoveni vykresy nebo fotografie, které ukazuji vzorek
béhounu a obrysovou plochu nahusténé pneumatiky namontované na méftici rafek a udavaji odpovidajici rozméry (viz piiloha II body
3.1.1 a 3.1.2) typu pneumatiky ptedaného ke schvileni typu. Podle volby pfislusného organu se také musi pfilozit zkusebni protokol
vydany schvélenou zku$ebni laboratofi nebo dva vzorky typu pneumatiky.

1.4 Vyrobce pneumatiky muiZe pozddat, aby schvéleni typu konstrukéni ¢asti bylo rozsifeno také na jiné typy zménénych pneumatik.

1.5 Tato smérnice se nevztahuje na nové pneumatiky urcené jen pro terénni uZiti a oznacené ,NHS* (not for highway service) nebo urcené
pro soutéZe.

2. OZNACENI

Na vzorcich typu pneumatiky predanych ke schvialeni typu konstrukéni ¢dsti musi byt zfetelng, Citelné a nesmazatelné vyznaceny vyrobni
nebo obchodni znacka zadatele a ddle na nich musi byt dostate¢né velké misto pro znacku dil¢tho schvdleni typu.



40 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3
3. ZNACKA SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI
Na viech pneumatikdch shodnych s typem, pro ktery bylo udéleno schvéleni typu konstrukéni ¢asti podle této smérnice, musi byt znacka
schvéleni typu konstrukéni ¢dsti popsand v pifloze 5 smérnice 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992 o schvalovini typu dvoukolovych
a titkolovych motorovych vozidel.
Hodnota ,a“ definujici rozméry obdélniku, ¢islic a pismen, které tvoii znacku schvéleni, nesmi byt mensi nez 2 mm.
4. ZMENA TYPU PNEUMATIKY
4.1 Zména vzorku béhounu pneumatiky nevyzaduje opakovani zkousek predepsanych pfilohou II.
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Dodatek 1

Informa¢ni dokument pro typ pneumatiky uréeny pro dvoukolovd nebo tfikolovd motorovd vozidla

(musi byt pfiloZen k zddosti o schvileni typu konstrukéni ¢4sti)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): ... ... oot

Z&dost o schvéleni typu konstrukéni &sti pro typ pneumatiky uréeny pro dvoukolova nebo titkolovd motorové vozidla musi obsahovat tyto tdaje:
— znacku vyrobce pneumatiky,

— informace stanovené v bodech 1.2.1 az 1.2.15 této piilohy.
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Dodatek 2
Certifikdt schvdleni typu konstrukeni &isti pro typ pneumatiky uréeny pro dvoukolovd nebo tfikolovd motorovd vozidla
VZOR
Nazev spravniho orgdnu

Schvéleni typu konstrukenf Casti €.: ..ottt ROzZSITeni o .t ettt
1. Vyrobni nebo obchodni znacka pneumatiky: .. ... ... .. e
20 TYP PREUMALKY: « . . ottt ettt et e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e "
3. JméNOo @ adresa VITODCE: .. .o o vttt ettt e e e e e e e
4, Jméno a adresa ZASTUPCE VITODCE: . . o oottt ettt et e e e e e e e e e e e e e
5. Datum pfeddni pneumatik ke zkouSkAm: . .. . ...

Protokol €. ... ... ... ... i technické zkudebny: ...... ... ... o il zedne: ...
6. Schvéleni typu konstrukéni ¢ésti udélenofrozsiteno/odmitnuto ()
7o MISEO: Lo
8. Datlum: ...
0. POAPIS: o e
(1) Musf se specifikovat tyto ddaje:

— oznaceni rozméru pneumatiky,

— druh wziti,

— index Gnosnosti,

— znacka kategorie rychlosti,

— v piipadé potieby maximdlni pfipustnd rychlost a pFislusnd tnosnost.
Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA II
DEFINICE, OZNACENI A POZADAVKY

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem pneumatiky* se rozuméji pneumatiky, které se vzdjemné nelisi v téchto hlediscich:

1.1.1 vyrobni nebo obchodni znacka;

1.1.2 oznaceni rozméru pneumatiky;

1.1.3 druh uziti (normdlni: pneumatiky ur¢ené k obvyklému uziti na silnici; specidlni: napfiklad pneumatiky pro zvldstni uZiti jako silni¢ni
a terénni; pneumatiky k uZiti na sné¢hu nebo pneumatiky pro mopedy);

1.1.4 konstrukce (diagondlni, smiSend, radidlni);

1.1.5 znacka kategorie rychlosti;

1.1.6 index dnosnosti;

1.1.7 rozmér pFicného priifezu, kdyz je pneumatika namontovadna na urcity rafek.

1.2 JKonstrukei pneumatiky“ se rozuméji technické vlastnosti kostry pneumatiky. Rozlisuji se zejména tyto druhy konstrukce pneumatiky:

1.2.1 diagonalni“ vyznacujici se tim, Ze kordové vrstvy dosahuji az k patkdm a jsou poklddany stiidavé v tihlech podstatné mensich nez 90° ke
sttednici béhounu;

1.2.2 ,smiSend“ vyznacujici se tim, Ze v diagondlni konstrukci je kostra obepnuta pasem obsahujicim dvé nebo vice vrstev v podstaté neroztazi-
telného kordu uspotddanych stiidavé v dhlech blizkych Ghlam kostry;

1.2.3 Jradidlni* vyznacujici se tim, Ze vrstvy kordu sahaji az k patkdm a jsou kladeny v podstaté v dhlu 90° ke stfednici b&hounu, pficemz
kostra je stabilizovana v podstaté neroztazitelnym obvodovym pasem;

1.2.4 Lzesilend” vyznacujici se tim, Ze jeji kostra je odolngjsi nez kostra odpovidajictho normélniho typu pneumatiky.

1.3 ,Patkou” se rozumi ta &ast pneumatiky, jejiz tvar a konstrukee slouZi k pfizpisobeni se rafku a k uchyceni pneumatiky na ném (1).

1.4 ,Kordem* se rozuméji vldkna tvofici tkanivo vrstev v pneumatice M.

1.5 ,Vrstvou* se rozumi vrstva tvofend rovnob&nymi pogumovanymi kordy (1).

1.6 ,Kostrou“ se rozumi ta ¢4st pneumatiky, kterd neni ani béhounem, ani gumovymi bo¢nicemi a kterd po nahustén{ nese zatéz (1).

1.7 ,Béhounem" se rozumf ta ¢4st pneumatiky, kterd pfichdz{ do styku s vozovkou ().

1.8 JBocnici* se rozumi ¢dst pneumatiky mezi béhounem a povrchem uréenym k prekryti okrajem rafku (1).

1.9 ,Drézkou béhounu“ se rozumi prostor mezi dvéma sousednimi zebry nebo bloky vzorku béhounu (%).

1.10 ,Hlavnimi drazkami“ se rozuméji Siroké drazky umisténé ve sttedovém pasmu béhounu.

1.11 ,Siikou préifezu (S)* se rozumi pifmd vzddlenost mezi vnéjsimi okraji bo¢nic nahusténé pneumatiky, bez vyenélké vytvofenych ozna-
Cenfm, zdobenim nebo ochrannymi pésy nebo Zebry (1).

1.12 ,Celkovou §itkou“ se rozumi pimd vzddlenost mezi vnéjsimi okraji bocnic nahusténé pneumatiky, vCetné oznaceni, zdobeni
a ochrannych pésti nebo zeber (1); u pneumatik, kde je behoun $irsf nez sitka prifezu, je celkové §ftka fikou béhounu.

1.13 ,Vyskou prafezu (H)“ se rozumi vzddlenost rovnajici se poloviné rozdilu mezi vnésim primérem pneumatiky a jmenovitym primérem
rafku ().

1.14 ,Jmenovitym profilovym ¢&islem (Ra)“ se rozumi stondsobek ¢isla ziskaného délenim jmenovité vysky priifezu jmenovitou 3iikou prifezu

(Sy), pFi¢emZ oba rozméry jsou vyjadieny ve stejnych jednotkach.

(") Viz obrazek v dodatku 1.



44 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

1.15 ,Vnéjsim priamérem (D)“ se rozumi celkovy primér nahusténé nové pneumatiky (1).
1.16 ,Oznacenim rozméru pneumatiky” se rozumi oznacent, které obsahuje:
1.16.1 jmenovitou $itku prifezu (S;) (vyjadfenou v mm, s vyjimkou urcitych typt pneumatik, pro které je oznaceni rozméru uvedeno v prvnim

sloupci tabulek v dodatku 4 k této p¥iloze);

1.16.2 jmenovité profilové &islo (Ra), s vyjimkou urcitych typd pneumatik, pro které je oznaceni rozméru uvedeno v prvnim sloupci tabulek
v dodatku 4 k této ptiloze;

1.16.3 smluvené ¢islo (d) uddvajici jmenovity pramér rafku a odpovidajici tomuto priméru vyjadtenému bud kédem (¢islo mensi nez 100), nebo
v mm (Eislo vétsi nez 100),

1.16.3.1  pti¢emz hodnoty v milimetrech ¢isla (d) vyjadieného v kddu jsou:

Kéd ,d“ vyjadieny jed-nou Eis.lic/l' nenbovdvé/ma Cislicemi a oznacujici Ekvivalentnf hodnota v mm
jmenovity pramér rafku

4 102
5 127
6 152
7 178
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
23 584

1.17 ,Jmenovitym primeérem rafku (d)* se rozumi priimér rafku, na ktery je pneumatika urc¢ena k namontovini (1).

1.18 ,Réfkem“ se rozumi{ nosny prvek pro soupravu pneumatiky s dusi nebo pro bezdusovou pneumatiku, o néjz se opiraji patky pneuma-

tiky (1).
1.19 ,Teoretickym rafkem* se rozum( fiktivni rafek, jehoz 3ifka by byla x-ndsobkem jmenovité $itky priifezu pneumatiky. Hodnotu x musf sta-

novit vyrobce pneumatiky.

1.20 ,Méficim rdfkem” se rozumi rafek, na ktery se pneumatika namontuje pro méfeni rozméri.
1.21 »ZkuSebnim rafkem* se rozumf rafek, na ktery se pneumatika namontuje pro zkouseni.
1.22 ,Vytrhdvanim“ se rozumi oddélovani &asti pryze z béhounu.

1.23 ,Oddélovanim kordii“ se rozumi oddélovéni kordd od jejich pryzového povlaku.

1.24 ,Oddélovanim vrstev* se rozumi oddélovani sousednich vrstev.

1.25 ,Oddélovanim béhounu* se rozumi oddélovdni béhounu od kostry.

(") Viz obrazek v dodatku 1.
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1.26 ,JIndexem tnosnosti“ se rozumi &islo pfifazené maximédlnimu pfipustnému zatizeni, které pneumatika unese pfi rychlosti odpovidajici
znacce rychlosti za provoznich podminek stanovenych vyrobcem pneumatiky. Seznam téchto indexii a odpovidajicich hodnot zatiZeni je
uveden v dodatku 3 k priloze IL

1.27 ,Tabulkou tinosnosti pneumatik pfi riznych rychlostech® se rozumi tabulka v dodatku 7 k piiloze II, kterd udavd ve vztahu k indextim
unosnosti a tinosnosti pfi jmenovité rychlosti zmény zatizeni pneumatiky pfi jejim uZiti pfi rychlostech jinych nez odpovidajicich znacce
jeji jmenovité kategorie rychlosti.

1.28 .Kategorii rychlosti“ se rozumi:

1.28.1 rychlost oznacend znackou podle tabulky v bodé 1.28.2;

1.28.2 kategorie rychlosti jsou uvedeny v ndsledujici tabulce:

Znacka kategorie rychlosti Odpoviztj]l; 7;1; ychlost
B 50
F 80
G 90
J 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\ 240
W 270

1.28.3 Pneumatiky vhodné pro maximalni rychlosti vy3si nez 240 km/h se oznacuji pismenem ,V* nebo ,Z*, které se v¢leni do oznaceni roz-
méru pneumatiky pred tdaje o konstrukci pneumatiky.

1.29 ,Pneumatikou pro jizdu na snéhu“ se rozumi pneumatika, jejiz vzorek béhounu a jejiz konstrukce jsou vytvofeny predevsim pro zajisténi
lepsich vlastnosti na bldté a Cerstvém nebo rozbfedlém snéhu, nez maji normdln{ silniéni pneumatiky. Vzorek béhounu pneumatiky pro
jizdu na snéhu se zpravidla vyznacuje drézkami nebo bloky, které jsou vzdaleny od sebe vice nez u normaélnich silni¢nich pneumatik.

1.30 ~Pneumatikou MST“ (multiservice tyre) se rozumi vicetcelovd pneumatika vhodnd jak pro uzZiti na silnici, tak v terénu.

1.31 ,Maximdlnim zatiZzenim“ se rozumi maximalni hmotnost, kterou je pneumatika schopna nést:

1.31.1 Pro rychlosti rovné 130 km/h nebo mensi nesmi maximdln{ zatiZen{ piesdhnout procentni ¢dst hodnoty pfifazené odpovidajicimu indexu
tinosnosti pneumatiky stanovenému v tabulce ,Unosnost pneumatik pfi réiznych rychlostech” (viz bod 1.27) ve vztahu ke znacce katego-
rie rychlosti pneumatiky a rychlosti, kterou je schopno dosdhnout vozidlo, na které je pneumatika namontovana.

1.31.2 Pro rychlost vyssi nez 130 km/h, avsak nepfekracujici 210 km/h, nesmi maximdlni zatiZeni pfekrocit hodnotu pfifazenou indexu tinos-
nosti pneumatiky.

1.31.3 U pneumatik konstruovanych pro rychlost vy3si nez 210 km/h, ale nepfekracujici 270 kmj/h, nesmi maximalni zatiZeni prekrocit pro-

centni hodnotu hmotnosti pfifazené indexu Gnosnosti pneumatiky podle ndsledujici tabulky ve vztahu ke znacce kategorie rychlosti pneu-
matiky a maximdlni konstrukéni rychlosti vozidla, na néZ se md pneumatika namontovat:
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Maximaélni zatiZzen{
o (%)
Maximalni rychlost
1
(km/h) () Kategorie rychlosti Kategorie rychlosti
znacka V znacka W (%)
210 100 100
220 95 100
230 90 100
240 85 100
250 80) ) 95
260 75 0 85
270 (70) 3 75
(") Pro mezilehlé hodnoty rychlosti jsou pifpustné linedrn{ interpolace hodnot maximalniho zatizeni.
(3 Smi se uZit jen pro pneumatiky oznacené pismenem ,V* v oznaen{ rozméru a az do maximilni rychlosti uvedené vyrobcem pneumatiky (viz bod
1.2.15 pidlohy I).
() Lze uzit také pro pneumatiky oznacené pismenem ,Z* v oznaeni rozméru.
1.31.4 Pro rychlosti vy$3i nez 270 km/h nesmi zatiZen{ pfekrocit hodnotu hmotnosti uvedenou vyrobcem pneumatiky ve vztahu k rychlosti, kte-
rou je pneumatika schopna snést.
Pro rychlosti mezi 270 km/h a maximdlni rychlosti, kterou p¥ipousti vyrobce pneumatiky, se provede linedrni interpolace zatiZeni.
1.32 ,Pneumatikou pro mopedy* se rozumi pneumatika konstruovand pro mopedy.
1.33 ,Pneumatikou pro motocykly” se rozumi pneumatika konstruovand pfedev$im pro motocykly.
1.34 ,Obvodem valeni (C)“ se rozumi teoretickd vzdalenost, kterou urazi stfed (osa) kola jedouciho vozidla za tplnou oticku pneumatiky
a kterd je urCena ndsledujicim vzorcem:
C, =fx D, kde
D je vnéj§i pramér pneumatiky urceny z oznaceni rozméru pneumatiky, jak je stanoveno v bodé 3.1.2 této piilohy,
f = 3,02 pro pneumatiky, jejichz kéd praméru rifku je nejméné 13,
3,03 pro radidlni pneumatiky, jejichz kod praméru rifku je nejvyse 12,
2,99 pro pneumatiky diagonalni nebo smiSené, jejichz kéd praméru rifku je nejvyse 12.
2. OZNACENI
2.1 Na pneumatikdch musi byt alespon na jedné bocnici nésledujici oznacenf:
2.1.1 Vyrobni nebo obchodni znacka.
2.1.2 Oznaceni rozméru pneumatiky podle definice v bodé 1.16.
213 Udaje o konstrukci pneumatiky:
2.1.3.1 na diagondlnich pneumatikdch neni zddné oznaceni o konstrukei nebo je vyznaceno pismeno ,D* umisténé pied kédem praméru rafku;
2.1.3.2 na smiSenych pneumatikdch je pismeno ,B“ umisténé pred kédem priméru ritku a maze byt vyznaceno slovo ,BIAS-BELTED*
2.1.3.3 na radidlnich pneumatikdch je pismeno ,R“ umisténé pfed kédem priméru rifku a je mozno vyznadit slovo ,RADIAL".
2.1.4 Kategorie rychlosti pneumatiky vyjadfend znackou udanou v bodé 1.28.2.
2.1.5 Index tinosnosti podle bodu 1.26.
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2.1.6 Slovo , TUBELESS®, jde-li o pneumatiku pro montdz bez duse.
217 Slovo ,REINFORCED* nebo ,REINF*, jde-li o zesilenou pneumatiku.
2.1.8 Datum vyroby ve tvaru ti{ Cislic; prvni dvé ¢islice uddvaji tyden a posledni ¢islice rok vyroby; toto znaceni postacuje pouze na jedné boc-
nici.
2.1.9 Znacka ,M + S“ nebo ,M.S“ nebo ,M & S, jde-li o pneumatiku pro jizdu na snéhu.
2.1.10 Znacka ,MST“ na viceti¢elové pneumatice.
2.1.11 Slovo ,MOPED* nebo ,,CICLOMOTORE* nebo ,CYCLOMOTEUR* na pneumatice urcené pro mopedy.
2.1.12 Pneumatiky vhodné pro rychlosti vy3si nez 240 km/h musi byt oznaceny piislusnym pismenem ,V* nebo ,Z“ (viz bod 1.31.3) v oznaceni
rozméru pneumatiky a pfed oznacenim konstrukce pneumatiky (viz bod 2.1.3).
2.1.13 Pneumatiky vhodné pro rychlosti vyssi nez 240 km/h (nebo popiipadé 270 km/h) musi mit v zdvorkdch vyznacen index tnosnosti (viz
bod 2.1.5), ktery plati pro rychlost 210 km/h (nebo poptipadé 240 km/h) a ndsledujici odpovidajici znacku kategorie rychlosti (viz bod
2.1.4) takto:
— ,V“u pneumatik oznacenych pismenem ,V* v oznaceni rozméru pneumatiky,
— ,W*u pneumatik oznacenych pismenem ,Z“ v oznaceni rozméru pneumatiky.
2.2 Priklad uspofddani oznaceni pneumatik je v dodatku 2.
2.3 Oznacen{ uvedend v bodé 2.1 a znacka dil¢tho schvileni typu pfedepsand v bodé 3 piilohy I musi byt na pneumatice vylisovany v reliéfu
nebo zahloubenim. Musi byt zfetelné Citelnd.
3. POZADAVKY NA PNEUMATIKY
3.1 Rozméry pneumatik
3.1.1 Sitka prifezu
3.1.1.1 Sitka priifezu se stanovi podle nasledujiciho vzorce:
S=8, +K(A-A,
kde:
S = je sifka prifezu vyjidfend v mm a zméfend na méficim rafku,
S; = je jmenovitd §iika prifezu (v mm) uvedend na bocnici pneumatiky v oznaceni rozméru pneumatiky,
A = je sitka méfictho rifku vyjddfend v mm podle tdaje vyrobce v technickém popisu,
A; = je siika teoretického rafku vyjadfend v mm.
Pro A; se pouzije hodnota S; ndsobend soucinitelem x stanovenym vyrobcem a pro K se pouzije hodnota 0,4.
3.1.1.2 Kdyz je oznaceni rozméru pneumatiky v prvnim sloupci tabulek v dodatku 4 piilohy II, musi viak mit sifka prifezu S; a Sifka teoretic-
kého rafku A; hodnoty uvedené v téchto tabulkdch proti oznaceni rozméru pneumatiky.
3.1.2 Vngjsi prumér pneumatiky
3.1.2.1 Vngjsi primér pneumatiky se vypocte podle ndsledujiciho vzorce:

D=d+2H,
kde:
D = je vngsi pramér vyjidfeny v mm,
d = jejmenovity pramér rifku vyjadfeny v mm,
H = je jmenovitd vyska prafezu pneumatiky
H =S, x 0,01 Ra,
kde:
S; = je jmenovitd 3iika prifezu pneumatiky,

Ra = je jmenovité profilové &islo,

jak je uvedeno v oznaceni pneumatiky na jeji bo¢nici podle pozadavki bodé 2.1.3.
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3.1.2.2 U typli pneumatik, jejichz oznaceni rozméru je uvedeno v prvnim sloupci tabulek v dodatku 4 této piilohy, musi vSak mit vnéjsi pramér
hodnotu pfislusnou danému oznaceni pneumatiky v téchto tabulkich.

3.1.3 Metoda méfeni pneumatik
Rozméry pneumatik se méfi podle dodatku 5 této piilohy.

3.1.4 Vlastnosti $itky prifezu pneumatiky

3.1.4.1 Celkovd sitka pneumatiky miize byt mensi nez sifka prifezu S stanovend podle bodé 3.1.1.

3.1.4.2 Muze viak tuto hodnotu piekrocit az do hodnoty uvedené v dodatku 4 této p¥ilohy nebo pro rozméry neuvedené v tomto dodatku 4
o nasledujici procenta:

3.1.42.1  u pneumatik pro mopedy, u pneumatik pro normadlni silni¢ni provoz a u pneumatik pro jizdu na sné¢hu pro motocykly:

+ 10 % u rfku s kédem praméru 13 a vétsim,
+ 8 % u ritku s kédem priméru nejvyse 12;

3.1.4.2.2  u vicetcelovych pneumatik vhodnych k omezenému silniénimu uZiti a oznacenych MST o + 25 %.

3.1.5 Vlastnosti vngjstho priméru pneumatik

3.1.5.1 Vn&jsi promér pneumatiky nesmi byt mimo rozmezi minimilnich a maximdlnich hodnot priméru stanovenych v dodatku 4 k této
piiloze.

3.1.5.2 U pneumatik, jejichZ oznaceni rozméru neni uvedeno v dodatku 4 k této piiloze, nesmi vnéjsi primér pneumatiky prekrocit hodnoty
minimélniho a maximdlniho priméru, které se stanovi podle ndsledujicich vzorci:

Dyin =d + (2H x a),
D, =d+ (2H x b),
kde:
H a d jsou definovany v bodé 3.1.2.1 a a a b je definovdno v bod¢ 3.1.5.2.1 poptipadé 3.1.5.2.2.
3.1.5.2.1  Pro pneumatiky pro mopedy, pneumatiky pro normdlni silni¢ni provoz a pneumatiky k jizdé na sné¢hu plati:
a
pramér rafku 13 a vétsi 0,97
pramér rafku nejvyse 12 0,93
pro vicetcelové pneumatiky 1,00
3.1.5.2.2  Pro pneumatiky pro mopedy a dile pro pneumatiky k normalnimu silni¢nimu provozu pro motocykly plat:
b
pramér rafku 13 a vétsi 1,07
prumér rafku nejvyse 12 1,10
pro pneumatiky na snth a pro vicetcelové pneumatiky 1,12

3.2 Vykonovi zkouska zatiZenim a rychlosti

3.2.1 Vykonova zkouska zatiZenim a rychlosti se s pneumatikou provede podle metodiky stanovené v dodatku 6 k pfiloze II.

3.21.1 KdyZ se pouziji pneumatiky oznacené pismenem ,V“ v oznaceni rozméru a vhodné pro rychlosti vyssi nez 240 km/h nebo pneumatiky
oznacené pismenem ,Z“ v oznaceni rozméru a vhodné pro rychlosti vy3si nez 270 km/h (viz bod 1.2.15 piilohy 1), vykond se vyse uve-
dend vykonova zkouska zatiZenim a rychlosti na jedné pneumatice s hodnotami zatiZeni a rychlosti, které jsou vyznaceny na pneumatice
v zdvorkéch (viz bod 2.1.13). Dal3i vykonova zkouska zatiZenim a rychlosti se musi vykonat s druhou pneumatikou téhoz typu s hodno-
tami zatiZeni a rychlosti, které uvedl vyrobce pneumatiky jako maximdlni.

3.2.2 Pneumatika, kterd po vykonové zkousce zatiZenim a rychlosti nevykazuje Zddné oddélovani béhounu, oddélovéani vrstev, oddélovani
kordu, vytrhavani pryze béhounu nebo lomy kordu, pfi zkousce vyhovéla.

3.2.3 Vngjsi prumér pneumatiky méfeny nejméné Sest hodin po vykonové zkousce zatizenim a rychlosti se nesmi lisit od vnéjstho praméru
méfeného pied zkouskou o vice nez + 3,5 %.

3.2.4 Celkovi sitka pneumatiky méfend po vykonové zkousce zatiZenim a rychlosti nesmi pfekrocit hodnotu stanovenou v bodé 3.1.4.2.
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3.3

3.4

3.5
3.6

Dynamicky ndrist pneumatik

Pneumatiky uvedené v bodé 1.1 dodatku 8 k ptiloze II, které vyhovély pii vykonové zkousce zatiZzenim a rychlosti podle bodé 3.2.1, se
podrobi zkousce dynamického ndrstu, kterd se provede postupem stanovenym v uvedeném dodatku.

Jestlize vyrobce pneumatik vyrabi typovou fadu pneumatik, nenf nutné, aby vykonové zkousky zatiZenim a rychlosti a zkousky dynamic-
kého ndrtistu probéhly na kazdém typu pneumatiky z fady. Vybér nejméné pfiznivého ptipadu se ponechdva organu pfislusnému pro
schvalovéni typu.

Zména vzorku béhounu pneumatiky se nepoklddd za divod k opakovani zkousky uvedené v bodech 3.2 a 3.3 této piilohy.

Rozsifeni schvéleni pro pneumatiky vhodné pro rychlosti vy3si nez 240 km/h a oznacené pismenem ,V* v oznaceni rozméru (nebo 270
km/h u pneumatik oznacené pismenem ,Z“ v oznaceni rozméru), jejichz dcelem je schvéleni pro razné maximdlni rychlosti nebo pro
ruznd zatiZeni, jsou pipustnd s podminkou, Ze technickd zkuSebna odpovédnd za zkousky pro schvéleni typu vydd novy zkusebni proto-
kol, jehoZ pfedmétem je novd maximdlni rychlost a zatizeni. Tyto nové hodnoty zatiZeni a rychlosti se musi uvést v certifikitu podle
dodatku 2 k piiloze 1.
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Dodatek 1
Vysvétlujici vyobrazeni

(viz bod 1 této piilohy)

Behoun
/_____\ Drézky béhounu
peemem—an
Kord
N
(]
'
L)
' "]
1
.
);Ej '
1
S8 '
Bk \
Ak 5
U
L o
- =
= 5
&
£ Vrstva
2
\. =

Sitka rafku (A)

Sitka prifezu (S) >

Celkova $ifka

— -ttt

Jmenovity
pramér rafku (d)
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Dodatek 2

Uspofiddni oznaleni pneumatik

Priklad oznaceni, jimz musi byt opatfeny pneumatiky schvaleného typu

b > 4 mm

b 100/80 B 18 538§ TUBELESS M + S 013

Tato oznaceni definuji pneumatiku:

— se jmenovitou §iikou prifezu 100,

— se jmenovitym profilovym ¢&islem 80,

— majici smiSenou konstrukci (B),

— s pramérem rafku 457 mm, ktery md kéd 18,

— s tnosnosti 206 kg, coz odpovidd indexu Gnosnosti 53 (viz tabulku v dodatku 3),
— s kategorif rychlosti S (maximdlni rychlost 180 km/h),

— pro montdZ bez duse (tubeless),

— pro provoz na snéhu (M+S),

— vyrobenou v 1. tydnu (01) roku 1993 (3).

Umisténi a poradi oznaceni tvoricich oznaceni pneumatiky musi byt ndsledujici:

a) oznacen{ rozméru zahrnujici jmenovitou ifku priifezu, jmenovité profilové ¢islo, popiifpadé znacku druhu konstrukce a jmenovity priimér rafku
musi byt sdruZeny, jak je ukdzéno ve vyse zndzornéném piikladu: 100/80 B 18;

b) index tnosnosti a znacka kategorie rychlosti musi byt umistény v blizkosti oznaceni rozméru. Mohou byt pfed nim nebo za nim nebo byt
umistény nad nim nebo pod nim;

¢) slova ,TUBELESS“ a ,REINFORCED“ nebo ,REINF“ a znacky ,M+S“ nebo ,M.S.“ nebo ,M & S* a ,MST* nebo slova ,MOPED*, ,CICLOMOTORE*
nebo ,cyclomoteur” mohou byt od oznaceni rozméru dale;

d) u pneumatik vhodnych pro rychlosti vy3si nez 240 km/h musi byt odpovidajici pismeno ,V* nebo ,Z“ vyznaceno pied oznacenim konstrukce
(napf. 140/60ZR18). Odpovidajici index tnosnosti a znacka kategorie rychlosti musi byt vyznaceny v zdvorkach (viz bod 2.1.13 pfilohy II).
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Dodatek 3
Seznam indexii dnosnosti a odpovidajicich pfipustnych maximdlnich hmotnosti
A = je index tnosnosti
B = je odpovidajici maximdlni hmotnost (kg)
A B A B A B A B
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800
10 60 41 145 71 345 101 825
11 61,5 42 150 72 355 102 850
12 63 43 155 73 365 103 875
13 65 44 160 74 375 104 900
14 67 45 165 75 387 105 925
15 69 46 170 76 400 106 950
16 71 47 175 77 412 107 975
17 73 48 180 78 425 108 1000
18 75 49 185 79 437 109 1030
19 77,5 50 190 80 450 110 1060
20 80 51 195 81 462 111 1090
21 82,5 52 200 82 475 112 1120
22 85 53 206 83 487 113 1150
23 87,5 54 212 84 500 114 1180
24 90 55 218 85 515 115 1215
25 92,5 56 224 86 530 116 1250
26 95 57 230 87 545 117 1285
27 97,5 58 236 88 560 118 1320
28 100 59 243 89 580 119 1360
29 103 60 250 90 600 120 1400
30 106
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Dodatek 4

Oznaceni a rozméry uréitych typt pneumatik

(Viz tato piiloha body 3.1.1.2, 3.1.2.2, 3.1.4.2 a 3.1.5.1)

TABULKA 1 A
Pneumatiky pro mopedy

Oznacen{ rozméru az do kédu priméru rifku 12

_ . Sitka teoretického Celkovy primér (mm) J menoyjta’ Sifka Maximdlni celkovd
Oznaceni rozméru . A prafezu e
: rafku (kéd) siika
pneumatiky (A) D D D (S1) (mm)
1 min max (mm)
2 -12 1.35 413 417 426 55 59
2 %4 -12 1.50 425 431 441 62 67
28 1.75 339 345 356 70 76
2% -9 1.75 365 371 382 70 76
2% -9 1.75 375 381 393 73 79
3 -10 2.10 412 418 431 84 91
3 -12 2.10 463 469 482 84 91
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Oznaceni rozméru az do kédu priméru rifku 12

TABULKA 1 B

Pneumatiky pro motocykly

Oznaéeni . Sika teoretického Celkovy primér (mm) NP Maximdlni celkovd
znacen rozméru rafku (kod) Jrﬂenowta sitka sika
pneumatiky (A,) D, D D, prifezu (S,) (mm) (mm)
2.50- 8 328 338 352
2.50- 9 354 364 378
2.50-10 1.50 379 389 403 65 70
2.50-12 430 440 451
2.75- 8 338 348 363
2.75-9 364 374 383
2.75-10 175 389 399 408 71 77
2.75-12 440 450 462
3.00- 4 241 251 264
3.00- 5 266 276 291
3.00- 6 291 301 314
3.00- 7 317 327 342
3.00- 8 210 352 362 378 80 86
3.00- 9 378 388 401
3.00-10 403 413 422
3.00-12 454 464 473
3.25- 8 362 372 386
3.25-9 388 398 412
3.25-10 250 414 424 441 88 95
3.25-12 465 475 492
3.50- 4 264 274 291
3.50- 5 289 299 316
3.50- 6 314 324 341
3.50- 7 340 350 367
3.50- 8 2.50 376 386 397 92 99
3.50- 9 402 412 430
3.50-10 427 437 448
3.50-12 478 488 506
400~ 5 314 326 346
4.00- 6 339 351 368
4.00- 7 365 377 394
400~ 8 2.50 401 415 427 105 113
4.00-10 452 466 478
4.00-12 505 517 538
4.50- 6 364 376 398
4.50- 7 390 402 424
450~ 8 430 44 464
4.50- 9 3.00 456 468 490 120 130
4.50-10 481 493 515
4.50-12 532 544 568
5.00- 8 453 465 481
5.00-10 3.50 504 516 532 134 145
5.00-12 555 567 583
6.00- 6 424 436 464
6.00- 7 450 462 490
6.00- 8 4.00 494 506 534 154 166
6.00- 9 520 532 562
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TABULKA 2
Pneumatiky pro motocykly a mopedy

Normdln{ priifez

Oznaéem’ Sifka teoretického Celkovy priimér (mm) ]meno:z}té sfika Maximdlni celkovd $iika (mm)
rozmeru . . prurezu
preumatiky | 4 (64 (A D D Dy () Dy @ (S (mm) () R
13%4-19 1.20 582 589 597 605 50 54 58
2 -14 461 468 477 484

2 -15 486 493 501 509

2 -16 511 518 526 534

2 -17 537 544 552 560

2 -18 1.35 562 569 577 585 55 58 63
2 -19 588 595 603 611

2 =20 613 620 628 636

2 =21 638 645 653 661

2 =22 663 670 680 686

2i-14 474 482 492 500

2%4-15 499 507 517 525

2U-16 524 532 540 550

21417 550 558 566 576

214-18 1.50 575 583 591 601 62 66 71
214-19 601 609 617 627

214-20 626 634 642 652

2421 651 659 667 677

214-22 677 685 695 703

215-14 489 498 508 520

2¥5-15 514 523 533 545

2V5-16 539 548 558 570

21-17 565 574 584 596

215-18 1.60 590 599 609 621 68 72 78
215-19 616 625 635 647

215-20 641 650 660 672

215-21 666 675 685 697

215-22 692 701 711 723

2%—-14 499 508 518 530

2%-15 524 533 545 555

2%4-16 549 558 568 580

2%-17 575 584 594 606

23%4-18 1.85 600 609 621 631 75 80 86
23%4-19 626 635 645 657

23%4-20 651 660 670 682

2%-21 676 685 695 707

23%4-22 702 711 721 733

3 -16 560 570 582 594

3 -17 586 596 608 620

3 -18 1.85 611 621 633 645 81 86 9
3 -19 637 647 659 671

3%-16 575 586 598 614

3%-17 601 612 624 640

3%-18 215 626 637 651 665 89 94 102
3%-19 652 663 675 691

(") Pneumatiky pro normélni uziti.
() Viceticelové pneumatiky a pneumatiky pro jizdu na snéhu.




56 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3
TABULKA 3
Pneumatiky pro motocykly
Normélni prifez

Oznaceni Sitka Celkovy promér (mm) Jmenovitd sitka Maximalni celkovd sitka (mm)
rozméru teoretického prifezu

pneumatiky |rafku (kéd) (A)) Dinin D Dpnax () Dinax (%) (S4) (mm) 0) * 0)
2.00-14 460 466 478
2.00-15 485 491 503
2.00-16 510 516 528
2.00-17 120 536 542 554 2 7 60 ©
2.00-18 561 567 579
2.00-19 587 593 605
2.25-14 474 480 492 496
2.25-15 499 505 517 521
2.25-16 524 530 542 546
225-17 1.60 550 556 568 572 61 67 70 75
2.25-18 575 581 593 597
2.25-19 601 607 619 623
2.50-14 486 492 506 508
2.50-15 511 517 531 533
2.50-16 536 542 556 558
2.50-17 1.60 562 568 582 584 65 72 75 79
2.50-18 587 593 607 609
2.50-19 613 619 633 635
2.50-21 663 669 683 685
2.75-14 505 512 524 530
2.75-15 530 537 549 555
2.75-16 555 562 574 580
2.75-17 1.85 581 588 600 606 75 83 86 91
2.75-18 606 613 625 631
2.75-19 632 639 651 657
2.75-21 682 689 701 707
3.00-14 519 526 540 546
3.00-15 546 551 565 571
3.00-16 569 576 590 596
3.00-17 595 602 616 622
3.00-18 1.85 618 627 641 647 80 88 92 97
3.00-19 644 653 667 673
3.00-21 694 703 717 723
3.00-23 747 754 768 774
3.25-14 531 538 552 560
3.25-15 556 563 577 585
3.25-16 581 588 602 610
3.25-17 215 607 614 628 636 89 98 102 108
3.25-18 630 639 653 661
3.25-19 656 665 679 687
3.25-21 708 715 729 737

1
2)

4
5

(") Pneumatiky pro normadln{ silni¢ni provoz.

(*) Pneumatiky pro zvldstni uZiti a pneumatiky pro jizdu na snéhu.

() Pneumatiky pro normdln{ silni¢ni provoz az do kategorie rychlosti P véetné.
()

0)

Pneumatiky pro normdln{ silni¢ni provoz kategorie rychlosti vyssi nez P a pneumatiky pro jizdu na snéhu.
Pneumatiky pro zvldstn{ uZiti.
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TABULKA 3
Pneumatiky pro motocykly
Normdlni prifez

Oznaceni Sika Celkovy pramér (mm) Jmenovitd sitka Maximalni celkové $itka (mm)
rozméru teoretického prifezu

pneumatiky |réfku (kod) (A;) Diin D Dy (1) Dy (%) (Sy) (mm) 0) v C)
3.50-14 539 548 564 572
3.50-15 564 573 589 597
3.50-16 591 598 614 622
3.50-17 215 617 624 640 648 93 102 107 113
3.50-18 640 649 665 673
3.50-19 666 675 691 699
3.50-21 716 725 741 749
3.75-16 601 610 626 634
3.75-17 627 636 652 660
3.75-18 215 652 661 677 685 99 109 114 121
3.75-19 678 687 703 711
4.00-16 611 620 638 646
4.00-17 637 646 664 672
4.00-18 2.50 662 671 689 697 108 19 124 130
4.00-19 688 697 715 723
425-16 623 632 650 660
42517 649 658 676 686
425-18 250 674 683 701 711 112 123 129 137
42519 700 709 727 737
4.50-16 631 640 658 665
4.50-17 657 666 684 694
4.50-18 275 684 691 709 719 123 135 141 142
4.50-19 707 717 734 745
5.00-16 657 666 686 698
5.00-17 683 692 710 724
5.00-18 3.00 708 717 735 749 129 142 148 157
5.00-19 734 743 761 775

1
2

4
5

(") Pneumatiky pro normdln{ silni¢ni provoz.

(®) Pneumatiky pro zvldstn{ uZiti a pneumatiky pro jizdu na snéhu.

(*) Pneumatiky pro normélni silni¢ni provoz az do kategorie rychlosti P véetné.
()P

C) P

neumatiky pro normdlni silni¢ni provoz kategorie rychlosti vy3si nez P a pneumatiky pro jizdu na snéhu.
neumatiky pro zvlastni uZiti.
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TABULKA 4
Pneumatiky pro motocykly
Nizkoprofilové

Oznaceni Sitka Celkovy primér (mm) Jmenovitd sitka Maximalni celkovd $iika (mm)
rozméru teoretického prifezu (S;)

pneumatiky |rdfku (kod) (A,) Doin D Dpyax (1) Dinax (%) (mm) 0) * 0)
3.60-18 605 615 628 633

2.15 93 102 108 113
3.60-19 631 641 653 658
4.10-18 629 641 654 663
2.50 108 119 124 130

4.10-19 655 667 679 688
5.10-16 615 625 643 651
5.10-17 3.00 641 651 670 677 129 142 150 157
5.10-18 666 676 694 702

4.25/85-18 2.50 649 659 673 683 112 123 129 137
4.60-16 594 604 619 628
4.60-17 2.75 619 630 642 654 117 129 136 142
4.60-18 644 654 670 678

1
2

4
5

(") Pneumatiky pro normdln{ silni¢ni provoz.

(%) Pneumatiky pro zvlastni uZiti a pneumatiky pro jizdu na snéhu.

() Pneumatiky pro normdlni silni¢ni provoz az do kategorie rychlosti P véetné.
() P

) P

neumatiky pro normdlni silni¢ni provoz kategorie rychlosti vy3si nez P a pneumatiky pro jizdu na snéhu.
neumatiky pro zvlastni uZiti.
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TABULKA 5

Pneumatiky pro vozidla odvozend z motocykla

Oznaceni rozméru

Sitka teoretického

Celkovy prumér (mm)

Jmenovitd sitka

Maximaélni celkovad

pneumatiky ratku (kod) (A;) D D D prafezu (S;) (mm) sitka (mm)
3.00- 8C 359 369 379

3.00-10C 2.10 410 420 430 80 86
3.00-12C 459 471 479

3.50- 8C 376 386 401

3.50-10C 2.50 427 437 452 92 99
3.50-12C 478 488 513

4.00- 8C 405 415 427

4.00-10C 3.00 456 466 478 108 117
4.00-12C 507 517 529

4.50- 8C 429 439 453

4.50-10C 3.50 480 490 504 125 135
4.50-12C 531 541 555

5.00- 8C 455 465 481

5.00-10C 3.50 506 516 532 134 145
5.00-12C 555 567 581

TABULKA 6

Nizkotlaké pneumatiky pro motocykly

Oznaceni rozméru

Sitka teoretického

Celkovy primér (mm)

Jmenovitd ifka

Maximélni celkovd

pneumatiky rafku (kod) (A;) D D D prifezu (S;) (mm) sfika (mm)
54-6 373 379 395
5.4-10 474 481 497
5.4-12 4.00 525 532 547 135 146
5.4-14 576 582 598
5.4-16 626 633 649
6.7-10 532 541 561
6.7-12 5.00 583 592 612 170 184
6.7-14 633 642 662
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TABULKA 7

Pneumatiky pro motocykly

Oznaceni a rozméry americkych pneumatik

Oznaceni rozméru Siika teoretického Celkovy priimer (mm) Jmenovitd ifka Maximdlni celkovd
pneumatiky rafku (kéd) (A;) D D D prufezu (S;) (mm) sitka (mm)
MH90-21 1.85 682 686 700 80 89
MJ90-18 2.15 620 625 640 89 99
MJ90-19 2.15 645 650 665
ML90-18 2.15 629 634 650 93 103
ML90-19 2.15 654 659 675
MM90-19 2.15 663 669 685 95 106
MN90-18 2.15 656 662 681 104 116
MP90-18 2.15 667 673 692 108 120
MR90-18 2.15 680 687 708 114 127
MS90-17 2.50 660 667 688 121 134
19017 S0 fos 73 o7 130 1
MU90-15M/C 3.50 634 642 665 142 158
MU90-16 3.50 659 667 690
MV90-15M/C 3.50 643 651 675 150 172
MP85-18 2.15 654 660 679 108 120
MR85-16 2.15 617 623 643 114 127
MS85-18 2.50 675 682 702 121 134
MT85-18 3.00 681 688 709 130 144
MV85-15M/C 3.50 627 635 658 150 172
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Dodatek 5

Metoda méfeni rozmérd pneumatik

1. Pneumatika se namontuje na méFici réfek a nahusti se na tlak (*) stanoveny jejim vyrobcem.

2. Pneumatika namontovand na rafku se nechd nejméné 24 hodin pfi laboratorni teploté.

3. Tlak se znovu upravi na hodnotu stanovenou v bodé¢ 1.

4. Celkovi sitka se zméf{ obkro¢nym méfidlem v Sesti rovnomérné rozmisténych bodech, tloustka Zeber nebo pdst se bere v tvahu.
Nejvétsi z takto naméfenych hodnot se povazuje za celkovou itku.

5. Vngjsi pramér se stanovi takto: zméfi se nejvétsi obvod a ziskand hodnota se déli ¢islem n (3,1416).

(1) Tlaky v pneumatice se mohou specifikovat také takto:

Tlak v pneumatice
Druh uziti pneumatiky Znacka kategorie rychlosti
bar kPa
MOPEDY

normalni B 2,25 225
zesilené B 2,80 280
MOTOCYKLY EFEGJKLMNPQRS 2,25 225
normalni T,UHVW 2,80 280

zesilené FazP
QRS TUH 3,30 330
4PR 3,50 350
VOZIDLA ODVOZENA Z MOTOCYKLU 6PR FazM 4,00 400
8PR 4,50 450

Pneumatiky jinych druhd uZiti se musi nahustit na tlak stanoveny jejich vyrobcem.
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Dodatek 6
Postup vykonové zkousky zatiZzenim a rychlosti
1. PRIPRAVA PNEUMATIKY
1.1 Nové pneumatika se namontuje na zku$ebni rafek stanoveny vyrobcem.
1.2 Nahusti se na piislusny tlak podle nasledujici tabulky:
TLAK V PNEUMATICE PRI ZKOUSCE
Tlak v pneumatice
Druh uzit{ pneumatiky Kategorie rychlosti
bar kPa
MOPEDY
normalni B 2,25 225
zesilené B 3,00 300
MOTOCYKLY F G J, K 2,50 250
normdln{
L M,N,P 2,50 250
QRS 3,00 300
T, U HV(® 3,50 350
FEGJ, KL MNP 3,30 330
zesilené
QRS T UH 3,90 390
4PR 3,70 370
VOZIDLA ODVOZENA Z MOTOCYKLU 6PR FGJ, K LM 4,50 450
8PR 5,20 520
(") Pro rychlosti vy3si nez 240 kmjh je tlak v pneumatice pfi zkousce 3,20 bar (320 kPa).
Pneumatiky jinych druht uZiti se musi nahustit na tlak stanoveny vyrobcem.
1.3 S uddnim dbvodi miize vyrobce pozadovat tlak v pneumatice odlisny od tlaku udaného v bodé 1.2. V tom pifpadé se musi pneumatika
nahustit na pozadovany tlak (viz bod 1.2.13 v piloze ).
1.4 Celek kola s pneumatikou se nechd pfi teploté zkusebni mistnosti nejméné tfi hodiny.
1.5 Tlak v pneumatice se upravi na hodnotu stanovenou v bodech 1.2 nebo 1.3.
2. POSTUP ZKOUSKY
21 Celek kola s pneumatikou se namontuje na zkuebni hiidel a pfitlaci se na vn&si povrch hladkého zkusebniho bubnu o priméru
1,70 m+1%nebo2,0m=1%.
2.2 Zkusebni hiidel se zatiZ{ zatiZzenim, které ¢ini 65 % ndsledujicich hodnot:
221 zatizeni odpovidajictho indexu tnosnosti u pneumatik se znackou kategorie rychlosti az do ,H* v¢etné;
222 zatizen{ pfifazeného maximalni rychlosti 240 km/h u pneumatik se znackou kategorie rychlosti ,V* (viz bod 1.31.3 v této ptiloze);



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie 63

223 zatiZeni pfifazeného maximdlni rychlosti 270 km/h u pneumatik se znackou kategorie rychlosti ,W* (viz bod 1.31.3 v této priloze);

2.2.4 zatiZeni pfifazeného maximdlni rychlosti uvedené vyrobcem u pneumatik vhodnych pro rychlosti vy3si nez 240 km/h (nebo poptipadé
270 km/h) (viz bod 3.2.1.1);

2.2.5 u pneumatik pro mopedy (znacka kategorie rychlosti B) musi zatizeni p¥i zkousce na zkuSebni bubnu o praméru 1,7 m ¢init 65 % uve-
dené hodnoty a na zkusebnim bubnu o priméru 2,0 m 67 % uvedené hodnoty.

2.3 Tlak v pneumatice se nesmi v pribéhu zkousky korigovat a zkusebni zatiZeni se musi udrzovat konstantni.

2.4 Pti zkousce se musi teplota zkuSebni mistnosti udrzovat v rozsahu od 20 °C do 30 °C, nebo na teploté vyssi, pokud s tim vyrobce sou-
hlasi.

2.5 Zkouska musi probéhnout bez preruseni takto:

2,51 ¢as pro nabéh z nulové rychlosti do pocatecni rychlosti zkousky: 20 minut;

2.5.2 pocatecni rychlost zkousky: maximdlni rychlost uréend pro dany typ pneumatiky, zmensend o 30 km/h pfi zkousce na bubnu o praméru
2 m, nebo o 40 km/h pfi zkousce na bubnu o praméru 1,7 m;

2.5.21 pro druhou zkousku u pneumatik vhodnych pro rychlosti vyssi nez 240 km/h a oznacenych pismenem ,V* v oznaceni rozméru (nebo
270 km/h u pneumatik oznaCenych pismenem ,Z“ v oznafeni rozméru) se pouzije maximdlni rychlost uvedend vyrobcem pneumatiky
(viz bod 1.2.15 piilohy I);

2.5.3 intervaly, kterymi se odstupiiuje rychlost: 10 m/h;

2.5.4 trvani zkousky v kazdém intervalu rychlosti: 10 minut;

2.5.5 celkovd doba zkousky: 1 hodina;

2.5.6 maximdlni zkuSebni rychlost: maximalni rychlost ur¢end pro dany typ pneumatiky pfi zkousce na bubnu o préiméru 2 m, a maximdln{
rychlost urcend pro dany typ pneumatiky snizend o 10 km/h pfi zkousce na bubnu o priméru 1,7 m;

2.5.7 u pneumatik pro mopedy (znacka kategorie rychlosti B) je zkuSebni rychlost 50 km/h, pficemz ¢as pro ndbéh rychlosti z 0 na 50 km/h
je 10 minut, pak se udrzuje ustdlend rychlost po dobu 10 minut a celkovd doba trvéni zkousky je 40 minut.

2.6 Pokud se vsak druhd zkouska kond za tcelem zhodnoceni maximdlnich vykonnosti pneumatik vhodnych pro rychlosti vyssi nez
240 km/h, musi byt postup nasledujict:

2.6.1 dvacet minut pro ndbéh z nulové rychlosti do po¢ate¢ni rychlosti zkousky;

2.6.2 dvacet minut pfi pocatecni rychlosti zkousky;

2.6.3 deset minut k ndrdstu na maximalni rychlost zkousky;

2.6.4 pét minut pfi maximélni rychlosti zkousky.

3. ROVNOCENNE ZKUSEBNI METODY

Uzije-li se jind metoda zkousky, nez je uvedeno v oddilu 2, musi se prokazat jeji rovnocennost.
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Dodatek 7
Zmeéna dnosnosti jako funkce rychlosti
Zmény zatizeni (%)
Rychlost Moped Kéd priméru réfku < 12 Kéd priméru rifku = 13
(kmjh) Znacka rychlosti Znacka rychlosti
B J K L J K L M N P a vysi

30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30
50 0 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30
60 + 23 +23 +23 +23 +23 +23 +23 +23 +23
70 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16
80 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 +10 + 14
90 + 5 + 5 + 7,5 + 5 + 5 + 75 + 75 + 75 +12
100 0 0 + 5 0 0 + 5 + 5 + 5 + 10
110 -7 0 + 2,5 0 + 2,5 + 2,5 + 2,5 + 8
120 -15 - 6 0 0 0 0 + 6
130 =25 -12 -5 0 0 + 4
140 0 0
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Dodatek 8
Postup zkouSeni dynamického ndriistu pneumatik
1. OBLAST PUSOBNOSTI A ROZSAH
1.1 Tento zkusebni postup plati pro pneumatiky pro motocykly typt uvedenych v bodé 3.4.1 tohoto dodatku.
1.2 Je uréen ke stanoveni maximdlniho ndrfistu pneumatiky vlivem odstfedivych sil pii maximalni ptipustné rychlosti.
2. POPIS POSTUPU ZKOUSENI
21 Zkuebni hiidel a rifek se musi zkontrolovat, aby se zajistila radidlni tichylka mensi nez + 0,5 mm a pfi¢nd tchylka mensi nez * 0,5 mm,
méfeno na vnéj$im obvodu sedla pro patku plasté pneumatiky.
2.2 Zai{zen{ zndzorfjici obrys
Jakékoliv zafizeni (projekéni soufadnicova sit, kamera, bodové svétlo atd.), které umoziiuje urcit zfetelné vnéjsi obrys prifezu pneumatiky
nebo obalovou kfivku v roviné kolmé na rovinu, ve které probihd ¢dra obvodu pneumatiky, v bodé maximdln{ deformace béhounu.
Toto zaf{zeni musi omezit na minimum jakakoliv zkresleni a musi zajiStovat konstantni (zndmy) pomér (K) mezi promitnutym obrysem
a skute¢nymi rozméry pneumatiky.
Toto zafi{zeni musi umoznit urcit obrys pneumatiky vzhledem k ose kola.
3. PROVEDENI ZKOUSKY
3.1 Teplota ve zkuSebni mistnosti v priibéhu zkousky se musi udrzovat v rozmezi 20 °C aZ 30 °C nebo na teploté vyssi, pokud s tim vyrobce
souhlasi.
3.2 Zkousené pneumatiky musi pfedtim projit vykonovou zkouskou zatiZenim a rychlosti podle dodatku 6, aniz by vykézaly jakoukoliv vadu.
3.3 Zkousend pneumatika se mus{ namontovat na kolo s rafkem vyhovujicim p¥islusné normé.
3.4 Tlak v pneumatice (tlak v pneumatice pfi zkousce) musi mit hodnoty uvedené v bodé 3.4.1.
3.4.1  Pneumatiky diagondlni a smiSené konstrukce.
Tlak v pneumatice pfi zkousce
Znacka kategorie Rychlosti Druh uziti pneumatiky
bar kPa
P/Q/R/S normélni 2,50 250
T a vyssi normalni 2,90 290
3.5 Celek kola s pneumatikou se nechd pfi teploté zkusebni mistnosti nejméné tii hodiny.
3.6 Po této dobé ulozeni se musi huténi upravit na hodnotu udanou v bodé 3.4.1.
3.7 Celek kola s pneumatikou se namontuje na zkusebn{ hiidel a zkontroluje se, zda se mfize volné otdcet. Pneumatikou se muze otdcet bud
motorem piisobicim na hfidel pneumatiky, nebo pfitlacenim na zkusebni buben.
3.8 Celek se urychli bez pferuseni tak, aby pneumatika dosahla béhem péti minut své maximdlni pfipustné rychlosti.
3.9 Nainstaluje se zafizen{ snimajici obrys, pficemzZ je nutno dbat, aby snimalo kolmo na smér rotace béhounu zkousené pneumatiky.
3.10  OV&fi se, ze obvodové rychlost povrchu béhounu se s dovolenou odchylkou * 2 % rovnd maximdlni rychlosti pro danou pneumatiku. Ale-

spon pét minut se udrZuje konstantni rychlost zafizeni, a potom se zobrazi pii¢ny prifez pneumatiky v oblasti maximalni deformace, nebo
se ovéfi, zda pneumatika neptesahuje pfes obalovou kfivku.
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4, VYHODNOCENI VYSLEDKU
4.1 Obilka celku kola s pneumatikou musi byt jako na nasledujicim piikladu.
L
1
4 | 45°
Dynamicka I 3
vyska '
prifezu I
pneumatiky i
: o 1075 H
: Sitka ratku H 3 dyn
Jmenovity |
prumeér
rafku Dr Celkova 3iika (A)
|
_______ -
Osa rotace
1
Podle bodt 3.1.4 a 3.1.5 této piilohy byly pro obalovou kiivku stanoveny nésledujici mezni hodnoty:
Hyyy (mm)
Kategorie rychlosti pneumatiky Druh wsith: Druh witt:
normdlni do snéhu a specidlni
P/Q[R/S H x 1,10 Hx 1,15
T/UH Hx 1,13 Hx 1,18
pfes 210 km/h Hx 1,16 —
41.1  Hlavni rozméry obalové kiivky se musi popiipadé upravit uzitim konstantniho poméru K (viz vyse uvedeny bod 2.2).
4.2 Deformace obrysu pneumatiky pfi maximdlni rychlosti nesméji prekrocit obalovou kfivku, vztaZeno k osdm pneumatiky.
43 Pneumatika se neuzije k zddné dalsi zkousce.
5. ROVNOCENNE POSTUPY ZKOUSENI

Uzije-li se jiného postupu, nez je uveden v bodé 2, musi se prokdzat jeho rovnocennost.
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PRILOHA III
POZADAVKY NA VOZIDLA Z HLEDISKA MONTAZE JEJICH PNEUMATIK

1. OBECNE

1.1 S vyhradou bodu 2 musi vSechny pneumatiky namontované na vozidlo, v¢etné nahradnich, byt schvileny jako typ podle této smérnice.

1.2 MontdZ pneumatiky

1.2.1 Vsechny pneumatiky namontované na vozidlo musi byt identické z hledisek uvedenych v bodé 1.1.5 piilohy II.

1.2.2 Vsechny pneumatiky namontované na urcitou ndpravu musi byt téhoz typu (viz piiloha I bod 1.1).

1.2.3 Vyrobce vozidla uréi oznaceni pneumatik podle pozadavki této kapitoly. Tato pneumatika nebo tyto pneumatiky vyrobené vyrobcem
pneumatik s dovolenymi odchylkami stanovenymi bodech 3.1.4, 3.1.5 a 3.3 ptilohy II se musi pohybovat volné ve své urcené poloze.
Prostor, ve kterém se otd¢i kolo, musi byt takovy, aby dovoloval volny pohyb vzhledem k mezim danym zavé$enim ndprav, fizenim
a kryty kol, jak je urcil vyrobce vozidla, kdyZ se pouZije nejvétsi ptipustny rozmér pneumatik

1.3 Unosnost

1.3.1 Maximdlni zatiZeni kazdé pneumatiky, kterd je namontovdna na vozidle, jak je definovdno v bodé 1.31 piilohy II a s uzitim pozadavka
stanovenych v dodatku 7 k pfiloze II, se musi rovnat nejméné nésledujicim hodnotdm:
— maximdlni pfipustnd hmotnost na ndpravu, jestlize je na ndpravé jen jedna pneumatika,
— polovina maximélni pi{pustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou na ndpravé dvé pneumatiky v jednoduché montdzi,

0,54ndsobek maximdlni piipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou dvé pneumatiky v dvojité montazi,
0,27ndsobek maximdlni p¥ipustné hmotnosti na ndpravu, jestlize jsou na ndpravé dva celky s pneumatikou v dvojité montazi,

pFi¢emz se pouZzije maximdlni pfipustnd hmotnost na ndpravu podle prohlaseni vyrobce vozidla.

1.4 Dosazitelnd rychlost

1.4.1 Kazdd pneumatika, kterd je normdlné na vozidle, musi mit znacku kategorie rychlosti (viz piiloha II bod 1.28) odpovidajici maximalni
konstrukéni rychlosti vozidla (podle prohldSeni vyrobce vozidla, veetné odchylek piipustnych pro ovéfeni shodnosti sériové vyroby)
nebo pouzitelné kombinaci zatiZeni a rychlosti (viz piiloha II bod 1.27).

1.4.2 Tento pozadavek se nevztahuje na vozidla obvykle vybavend normalnimi pneumatikami, s ptileZitostnym uZitim pneumatik do snéhu

nebo viceti¢elovych pneumatik.

V tom piipadé viak znacka kategorie rychlosti pneumatik do snéhu nebo vicedéelovych pneumatik musi odpovidat rychlosti bud vétsi,
nez je maximdlni konstrukéni rychlost vozidla (podle prohldseni vyrobce vozidla), nebo nesmi byt mensi nez 130 km/h (nebo musi
spliovat obé podminky).

Je-li vak maximdlni konstrukéni rychlost vozidla (podle prohldSeni vyrobce vozidla) vétsi nez rychlost odpovidajici znacce kategorie
rychlosti pneumatik do snéhu nebo vicedcelovych pneumatik, musi byt uvnité vozidla na ndpadném misté bézné viditelném pro Fidice
vystrazny napis uddvajici maximdlni rychlost pneumatik do snéhu.
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2.1

2.2

23

2.4

ZVLASTNI PRIPADY

Pneumatiky, pro které bylo udéleno dil¢i schvaleni typu podle smérnice 92/23/EHS se mohou montovat také na motocykly
s postrannim vozikem, tfikolové mopedy, tiikolky a ctyikolky.

Pneumatiky pro motocykly se mohou montovat také na mopedy.

Na vozidla, kterd maji vzhledem ke zvldstnim podminkdm uZivani téchto vozidel pneumatiky, které nejsou pneumatikami pro motocy-
kly, pneumatikami pro osobni automobily nebo pneumatikami pro ndkladni automobily (napf. pneumatiky pro zemédélskd vozidla,
pneumatiky pro vnitropodnikové vozidla, terénni pneumatiky), se nevztahuji pozadavky piilohy II, pokud orgdn pfislusny pro schvalo-
véni typu poklddd namontované pneumatiky za vhodné pro provozni podminky vozidla.

Pneumatiky namontované na mopedy s malym vykonem definované v pozndmce k piiloze I smérnice 92/61/EHS o schvalovani typu
dvoukolovych a titkolovych motorovych vozidel mohou byt vzhledem ke zvldstnim podminkdm uziti jiného typu nez pneumatiky, na
které se vztahuji pozadavky této kapitoly za pfedpokladu, Ze se organu pfislusnému pro schvalovani typu dostane ujidténi, Ze namonto-
vané pneumatiky odpovidaji podminkdm uzivani vozidla.
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Dodatek 1

Informaéni dokument pro typ dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska montiZe pneumatik

(musf byt pfilozen k Zddosti o schvdleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. ... ..ottt e

Zédost o schvélen{ typu z hlediska montdZe pneumatik na typ dvoukolového nebo tifkolového motorového vozidla musi obsahovat informace stano-
vené v pfiloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992, ¢asti A bodech:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,

2.3az23.2,

4.6,

5.2 az 5.2.3.

Dile se pozaduji tyto udaje:

— znacka minimdln{ kategorie rychlosti odpovidajici teoretické maximalni konstrukéni rychlosti vozidla,
— minimélni index Gnosnosti odpovidajici maximédlnimu zatiZen{ kazdé pneumatiky,

— odpovidajici druhy uziti vozidla.
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Dodatek 2

Certifikdt dil¢iho schviéleni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska montiZe pneumatik

VZOR

Nézev spravniho orgdnu

Schvdleni typu €0 ... Roz$ifeni C.:. . ...

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . . ... ...
2. Typ vozidla (uvedou se vSechny Varianty @ VEIZE): ... ... ... ..ottt ettt et et e e e e e e e e e
3. Kategorie vozidla: ... ...

4. Jméno a adresa VITODCE: . ...ttt e e

6. Datum preddni vozidla ke zKouSKamM: . . . ...

Protokol € ... ... . technické zkuebny: ...... ... ... oL zedne: ...l

10, POAPIS: . o vttt et e e e e e e

Cést 11
Doplitkové tdaje
1. Je pfipojen seznam piedany vyrobcem vozidla obsahujici piipadné verze a varianty typu vozidla a odpovidajicich pneumatik, které se pouziji na
kazdé z nich. Popis pneumatik musi obsahovat jen nésledujici ddaje (zvlast pro kazdou ndpravu, kdyz se na vozidlo montuji pneumatiky vice nez
jednoho oznaceni rozméru):
— oznaceni rozméru pneumatiky,
— druh uzit,
— znacka minimdln{ kategorie rychlosti, kterd je slucitelnd s maximalni konstrukéni rychlosti,
— index minimélni Gnosnosti, kterd je slucitelnd s maximdlnim zatiZenim ndpravy,
— vyrobni nebo obchodni znacka (jen v piipadé uvedeném v bod¢ 1.2.4 této piilohy).

2. Pi{padné divody rozsifeni schvéleni typu.

() Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 2

ZARIZENI PRO OSVETLENI A SVETELNOU SIGNALIZACI DVOUKOLOVYCH A TRIKO-

PRILOHA I

Dodatek 1

Dodatek 2

PRILOHA 1I

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

Dodatek 5

PRILOHA Il

PRILOHA III-A

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

PRILOHA III-B

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

LOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL

SEZNAM PRILOH

Obecné pozadavky tykajici se schvalovani typu konstrukéni ¢dsti pro typ zafizeni pro
osvétleni a svételnou signalizaci dvoukolovych nebo titkolovych motorovych vozidel .

Barvy vyzafovaného svétla — Tfibarevné soufadnice . ................... ...,
Priklady uspofddani znacek schvdleni typu .......... ... ... ... L.

Pozadavky tykajici se schvalovani typu konstrukéni ¢dsti pro predni obrysové svitilny,
zadn{ svitilny, brzdové svitilny, smérové svitilny, zatizeni pro osvétleni zadni registra¢ni
tabulky, pfedni mlhové svétlomety, zadni mlhové svitilny, zpétné svétlomety a odrazky
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PRILOHA 1

OBECNE POZADAVKY TYKAJICI SE SCHVALOVANI TYPU KONSTRUKCNi CASTI PRO TYP ZARIZENI PRO OSVETLENI
A SVETELNOU SIGNALIZACI DVOUKOLOVYCH NEBO TRIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL

1. Pro tcely této kapitoly se

Ltypem zafizeni“ rozuméji zafizeni, kterd se mezi sebou nelisi v téchto podstatnych vlastnostech:

1.1 vyrobni nebo obchodni znacka;

1.2 vlastnosti optického systému;

1.3 pFiddni nebo odstranéni ¢dsti, které mohou pfi své funkci ménit optické G¢inky odrazem, rozptylem, pohlcovnim nebo deformaci;

1.4 uréeni k provozu bud pravostrannému, nebo levostrannému, nebo k obéma druhim provozu;

1.5 materidly tvorici rozptylové sklo a poptipadé kryci vrstvy.

2, ZADOST O SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO TYP ZARIZEN{

21 Zédost o schvéleni typu konstrukéni ¢dsti pro typ zafizeni podand podle ¢ldnku 3 smérnice 92/61/EHS ze dne 30. ervna 1992

o schvélovéni typu dvoukolovych a tikolovych motorovych vozidel musi obsahovat nésledujici Gdaje:

2.1.1 zamyslend (zamyslené) funkce zafizenf;

2.1.2 pro svétlomet daj o tom, zda je konstruovdn pro provoz na libovolné strané vozovky, nebo jen pro levostranny, nebo pravostranny
provoz;

2.1.3 pro smérovou svitilnu: jeji kategorii.

2.2 Pro kazdy typ zafizeni, pro ktery je pozadovano schvaleni typu konstrukéni ¢asti, musi byt k Zadosti pFipojeny:

221 v trojim vyhotoveni vykresy natolik podrobné, aby dovolovaly identifikaci typu, které stanovuji geometrické podminky, za nichz je

zafizeni montovéno na vozidlo, spolu s ddaji o sméru pozorovini pouzivaném pii zkouskich jako vztaznd osa (Ghel ve vodorovné
roviné H = 0, thel ve svislé roviné V = 0) a stanoveni bodu povazovaného pfi zkouskdch za vztazny stfed; u svétlometi musi vykresy
zobrazovat svisly (osovy) fez a ndrys, poptipadé s detaily drdzkovani rozptylového skla; na vykresech musi byt také vyznaceno misto
ur¢ené pro povinnou znacku schvileni typu konstrukéni ¢asti a popiipadé pro potfebné doplitkové symboly u obdélniku této znacky;

222 stru¢ny technicky popis, s vyjimkou svitilen nebo svétlomett s nevyménnymi zdroji svétla i s uvedenim zamyslené kategorie nebo kate-
gorif zarovek.

2.3 Zadatel musi rovnéz predlozit dva vzorky zaifzeni, pro které je zdddno schvalen typu konstrukéni ¢dsti.

2.4 Pro zkousky plastu, ze kterého jsou vyrobena rozptylovd skla svétlometti (*) a prednich mlhovych svétlometéi, musi byt doddno ndsle-
dujici vybaveni:

241 tiindct rozptylovych skel;

2.4.1.1 Sest z téchto rozptylovych skel mize byt nahrazeno vzorky materidlu o minimdlnim rozméru 60 mm x 80 mm, které maji plochy
vnéjsi povrch nebo povrch vypoukly, uprostied s ¢asti v podstaté plochou (polomér zakfiveni nesmi byt mensi nez 300 mm), kterd
méfi nejméné 15 mm » 15 mm;

(") Svétlomety podle piilohy III-B, III-C a III-D.
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2.41.2 kazdé z téchto rozptylovych skel nebo vzorkd materidlu musi byt vyrobeno postupem, ktery se pouZije v sériové vyrobé;

2.4.2 odrazeg, ke kterému lze piipevnit rozptylové sklo podle pokyni vyrobce.

2.5 Pokud jiz byly zkouseny, pfilozi se k materidlim tvoficim rozptylovéd skla nebo popiipadé kryci vrstvy zkusebni protokoly o vlastno-
stech téchto materidld a vrstev.

2.6 Nez udéli schvéleni typu, ovéfi piislusny spravni orgdn existenci uspokojivych opatfeni k zajisténi G¢inného Fizeni shodnosti vyroby.

3. DALSI POZADAVKY NA OZNACENI A NA ZNACKY NA ZARIZENICH

3.1 Zatizeni musi nést tyto dobfe Citelné a nesmazatelné tdaje:

3.1.1 vyrobni nebo obchodni znacka;

3.1.2 oznaceni zamyslené kategorie (kategorii) svitilen nebo svétlometd; toto se nevztahuje na svitilny nebo svétlomety s nevyménnymi zdroji
svétla;

3.1.3 jmenovité napéti a jmenovity piikon u svitilen nebo svétlometd s nevyménnymi zdroji svétla;

3.1.4 znacka schvdleni typu konstrukéni ¢dsti podle ¢lanku 8 smérnice 92/61/EHS; na svétlometech musi byt znacka umisténa na rozptylo-
vém skle nebo na télese svétlometu (odrdze¢ se povazuje na téleso). Nemaze-li byt rozptylové sklo oddéleno od télesa svétlometu,
postaci umisténi na rozptylovém skle. Toto umisténi musi byt vyznaceno na vykresech zminénych v bodé 2.2.1. P¥iklady uddvd dodatek
2 této ptilohy.

4, SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO URCITE ZARIZENI

4.1 Pokud je zafizeni tvofeno dvéma nebo vice zafizenimi, 1ze udélit schvéleni typu konstrukéni &sti, pouze pokud kazdé z téchto zafizeni
spliiuje pozadavky této kapitoly.

5. MINIMALNI POZADAVKY NA KONTROLU SHODNOSTI VYROBY

5.1 Obecné

5.1.1 Jak z hlediska mechanického, tak geometrického je pozadavek na shodnost vyroby povazovin za uspokojujici, pokud rozdily nepiekra-
¢uji nevyhnutelné vyrobni odchylky v rdmci pozadavkd této smérnice.

5.1.2 Z hlediska fotometrickych vlastnosti se shodnost sériové vyrobenych zafizeni nezpochybni, pokud se pfi fotometrickych zkouskach kte-
réhokoli ndhodné odebraného zafizeni a v piipadé signalizacnich svitilen, svétlomet a pfednich mlhovych svétlometd vybavenych
zku3ebni zdrovkou neodchyluje Zddnd z méfenych hodnot o vice nez 20 % od minimélni hodnoty stanovené touto smérnici.

5.1.3 Pokud vysledky vyse popisovanych zkousek nespliuji pozadavky, musi se zkouska signalizacnich svitilen, svétlometd nebo pfednich
mlhovych svétlomett vybavovanych zkusebnimi zdrovkami zopakovat s jinou zkusebni Zdrovkou.

5.1.4 Zai{zeni se zfejmymi vadami se neberou v Gvahu.

5.1.5 Ti{barevné soufadnice musi byt dodrZeny, pokud jsou signaliza¢ni svitilny, svétlomety nebo pfedni mlhové svétlomety vybaveny zarov-
kami nastavenymi na barevnou teplotu Standardu A.

5.2 Minimdlni poZadavky na kontrolu shodnosti vyroby vyrobcem

Drzitel schvéleni typu konstrukéni ¢dsti musi ve vhodnych intervalech provddét na kazdém typu zafizeni ddle uvedené zkousky. Tyto
zkousky musi probihat ve shodé s touto smérnici.
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Pokud jakykoli odbér vzorkd vykazuje u druhu dané zkousky neshodnost, musi byt odebrény a zkouseny dalsi vzorky. Vyrobce musi
ucinit vSechny kroky k zajisténi odpovidajici shodnosti vyroby.

5.2.1 Podstata zkousek
Zkousky shodnosti podle této smérnice zahrnuji kontrolu fotometrickych a kolorimetrickych vlastnosti svétlometii motocyklt a téfkolek
a ovéfeni zmény polohy svételného rozhrani vlivem tepla.

522 Zku3ebni postupy

5221 Zkousky se obvykle provadéji postupy stanovenymi v této smérnici.

5222 U kterékoli zkousky shodnosti, kterou zajistuje vyrobce, lze se souhlasem piislusného spravniho orgdnu, ktery zajistuje zkousky pro
schvéleni typu konstrukéni ¢asti, uZit rovnocenné postupy. Vyrobce musi prokdzat, Ze uZzité postupy jsou rovnocenné postupiim stano-
venym touto smérnici.

5223 Pouziti bodii 5.2.2.1 a 5.2.2.2 mimo jiné vyZzaduje pravidelné ovéfovani zkusebniho zafizeni a porovndni vysledki s méfenimi prislus-
ného organu.

5.2.2.4 Ve viech piipadech jsou referenénimi metodami ty metody, které uvadi tato smérnice, zvldsté pokud se jednd o Gfedni kontrolu a odbér
vzorki.

5.2.3 Podstata odbéru vzorkit
Vzorky zafizeni se odebiraji nahodile ze shodné série. Shodnou sérif se rozumi skupina zafizeni téhoz typu definovand podle vyrobnich
postupti vyrobce.

Posuzovéni shody musi pokryt vyrobni série u jednotlivych zdvodi. Vyrobce miize spojit zdznamy pro stejny typ z nékolika vyrobnich
zdvodi za piedpokladu, Ze tyto zdvody podléhaji stejnym systémim Fizeni jakosti.

5.2.4 MeéFené a zaznamendvané fotometrické a kolorimetrické vlastnosti
Pokud neni stanoveno jinak, méfi se odebrané vzorky fotometricky v bodech stanovenych v odpovidajicich pFilohdch. Splnény musi
byt i tifbarevné soufadnice.

5.2.5 Kritéria pfijatelnosti
Vyrobce provede statistické zhodnoceni vysledkti zkousek a po dohod¢ s pfislusnym orgdnem definuje kritéria pfijatelnosti vlastnich
vyrobku k tomu, aby byla splnény pozadavky pro kontrolu shodnosti vyroby podle ptilohy VI smérnice 92/61/EHS.

Kritéria pfijatelnosti musi byt takovd, aby minimdlni pravdépodobnost vyhovéni zkousce podle bodu 6 (prvy odbér) byla 0,95 s hladi-
nou vyznamnosti 95 %.

6. MINIMALNI POZADAVKY NA ODBER VZORKU INSPEKTOREM

6.1 Obecné

6.1.1 Pozadavky na shodnost se z hlediska mechanického a geometrického povazuji za splnéné, pokud rozdily neptesahuji nevyhnutelné
vyrobni odchylky v rdmci pozadavki této smérnice.

6.1.2 Shodnost sériové vyrdbénych zafizeni se z hlediska fotometrickych vlastnosti nezpochybni, pokud se v piipadé signalizacnich svitilen,
svétlomet nebo prednich mlhovych svétlometl vybavenych zkuSebnimi Zdrovkami pii zkousSce kteréhokoli ndhodné odebraného
zafizeni neodchyluje zddnd z méfenych hodnot v nepfiznivém sméru o vice nez o 20 % od minimélnich hodnot stanovenych touto
smérnici.

6.1.3 Jestlize jsou signaliza¢ni svitilny, svétlomety nebo pfedni mlhové svétlomety vybaveny Zdrovkami nastavenymi na barevnou teplotu

Standardu A, musi byt dodrzeny tiibarevné soufadnice.
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6.2 Prvni odbér vzorkd

Pfi prvnim odbéru se nahodile zvoli ¢tyfi zafizeni. Prvni vzorek dvou zafizeni se ozna&i A, druhy vzorek dvou zafizeni se oznadi B.
6.2.1 Shodnost se nezpochybni.

6.2.1.1 Shodnost sériové vyrdbénych zaiizeni se nezpochybni, jestlize se pti postupu vybéru podle obrdzku 1 této p¥ilohy méfené hodnoty na
zafizenich odchyluji v nepfznivém sméru takto:

6.2.1.1.1 vzorek A

Al: jedno zafizeni o 0%,
jedno zafizeni ne vice nez o 20 %,
A2: obé zafizeni o vice nez 0 %,
ale ne vice nez o 20 %,

poté prejit ke vzorku B.

6.2.1.1.2 vzorek B

Bl: obé zafizeni o 0 %.
6.2.2 Shodnost se zpochybni.
6.2.2.1 Shodnost sériové vyrdbénych zafizeni se zpochybni a vyrobce je vyzvan, aby uvedl vyrobu do souladu s pozadavky (opravné Fizeni),

jestlize se pfi postupu vybéru podle obrazku 1 této piflohy méfené hodnoty na zaiizenich odchyluji v nepfiznivém sméru takto:

6.2.2.1.1 vzorek A

A3:  jedno zafizeni ne vice nezZ o 20 %,
jedno zafizeni o vice nez 20 %,
ale ne vice nez o 30 %.

6.2.2.1.2 vzorek B

B2: v piipadé A2

jedno zafizeni o vice nez 0%,
ale ne vice nez o 20 %,
jedno zafizeni ne vice nez o 20 %,

B3: v piipadé A2

jedno zafizeni o 0%,

jedno zafizeni o vice nez 20 %,

ale ne vice nez o 30 %.
6.2.3 Schvdleni se odebere

Shodnost se zpochybni a pouzije se ¢lanek 10 smérnice 92/61/EHS, jestlize se pfi postupu vybéru podle obrazku 1 této piilohy méfené
hodnoty na zafizenich odchyluji takto:

6.2.3.1 vzorek A
A4:  jedno zafizeni ne vice nez o 20 %,
jedno zafizeni o vice nez 30 %,

A5: obé zafizeni o vice neZ o 20 %.
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6.2.3.2. vzorek B
B4: v piipadé A2

jedno zafizeni o vice nez 0 %,
ale ne vice nez o 20 %,
jedno zafizeni o vice nez 20 %,

B5: v piipadé A2

obé zafizeni o vice nez 20 %,

B6: v piipadé A2

jedno zafizeni o 0 %,
jedno zafizeni o vice nez 30 %.
6.3 Opakovany odbér vzorka

V piipadech A3, B2 a B3 je nezbytné do dvou mésicti od ozndmeni odebrat ze skladu z ¢dsti vyrobenych po opravném fizeni tfeti
vzorek C dvou zafizen{ a &tvrty vzorek D dvou zafizeni.

6.3.1 Shodnost se nezpochybni.

6.3.1.1 Shodnost sériové vyrabénych zafizeni se nezpochybni, jestlize se pfi postupu vybéru podle obrazku 1 této pfilohy méfené hodnoty na
sériové vyrobenych zafizenich odchyluji takto:

6.3.1.1.1 vzorek C

Cl: jedno zafizeni o 0 %,
jedno zafizeni ne vice nez o 20 %,
C2: obé zafizeni o vice nez 0 %,
ale ne vice nez o 20 %,

poté prejit ke vzorku D.

6.3.1.1.2. vzorek D

D1: v piipadé C2

obé zafizeni o 0 %.
6.3.2 Shodnost se zpochybni.
6.3.2.1 Shodnost sériové vyrdbénych zafizeni se zpochybni a vyrobce je vyzvan, aby uvedl vyrobu do souladu s pozadavky (opravné Fizen),

jestlize se pfi postupu vybéru podle obrdzku 1 této pilohy méfené hodnoty na zafizenich odchyluji takto:
6.3.2.1.1 vzorek D

D2: v piipadé C2

jedno zafizeni o vice nez 0 %,

ale ne vice nez o 20 %,

jedno zafizeni ne vice nez o 20 %.
6.3.3 Schvdleni se odebere

Shodnost se zpochybni a pouzije se ¢linek 10 smérnice 92/61/EHS, jestlize se pfi postupu vybéru podle obrazku 1 této piflohy méfené
hodnoty na zafizenich odchyluji takto:

6.3.3.1 vzorek C
C3: jedno zafizeni ne vice nez o 20 %,
jedno zafizeni o vice nez 20 %,
C4:  obé zaiizeni o vice nez 20 %.

6.3.3.2 vzorek D

D3: v piipadé C2
jedno zafizeni o vice nez 0 %,

jedno zafizeni o vice nez 20 %.
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CERVENA:

BILA:

ORANZOVA:

Dodatek 1

Barvy vyzafovaného svétla
Ttibarevné soufadnice

mez ke Zluté:

mez k purpurové:

mez k modré:
mez ke Zluté:
mez k zelené:
mez k zelené:
mez k purpurové:

mez k Cervené:

mez ke Zluté:
mez k Cervené:

mez k bilé:

y <0335
z < 0,008

x 2 0,310
x < 0,500
y < 0,150 + 0,640
y < 0,440
y = 0,050 + 0,750
y > 0,382

y < 0,429
y 20,398
z < 0,007

K ovéfeni kolorimetrickych vlastnosti se pouzije svételny zdroj s barevnou teplotou 2 856 K (zdroj A podle Mezin-
rodni komise pro osvétleni (CIE)) s vhodnymi filtry.

U odrazek se zafizeni osvétluje standardnim zdrojem A podle CIE s diferen¢nim dhlem 1/3° a s osvétlovacim dhlem
V = H = 0°, nebo, pokud zafizen{ vytvai{ bezbarvy odraz povrchu, s dhlem V = + 5°, H = 0; tfibarevné soufadnice
odrazeného svételného toku musi byt ve shora uvedenych mezich.
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Dodatek 2

Piiklady uspofdddni znacek schvileni typu

Obrazek 1

—

—r
-

Wi

3 cojny et
<—w|§

> 1
0024313 e

Zafizeni opatiené vySe uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢dsti je smérova svitilna kategorie 11 schvélend v Nizozemsku (e4) pod ¢islem
00243. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni typu uddvaji, Ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavkii piilohy II této smérnice v jejim pivodnim znéni.

Sipka uddvd, ze smérovd svitilna md ve vodorovné roviné nesymetrické rozlozeni svétla a Ze pozadované fotometrické hodnoty jsou splnény pii
pohledu proti vyzafovanému svétlu do Ghlu 80° smérem vpravo. Priklad uvadi smérovou svitilnu montovanou na pravou stranu vozidla.
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Zjednodusené oznaceni skupinovych, sdruzenych a sloucenych svitilen nebo svétlometd, pokud jsou dvé nebo vice svitilen nebo svétlometl soucdsti
téZe soustavy

Obrdzek 1a

(Svislé a vodorovné tsecky oznacuji tvar zafizeni svételné signalizace. Nejsou soucdsti znacky schvaleni typu)
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Pozndmka:

Tyto tii piiklady znacek schvileni typu konstrukéni ¢dsti (vzory A, B, C) predstavuji tfi mozné varianty oznaceni svételného zafizeni, pokud jsou dvé
nebo vice svitilen nebo svétlometd soucdsti skupinovych, sdruzenych nebo sloucenych svitilen nebo svétlometd.

Znacky uddvaji, Ze zafizeni bylo schvédleno v Nizozemsku (e4) pod ¢islem 3333 a Ze zahrnuje:

— odrazku tfidy 1 schvélenou podle smérnice 76/757[EHS v jejim pGvodnim znénf;

— Cervenou zadni obrysovou svitilnu (R) schvilenou podle piilohy II této smérnice v jejim pavodnim znénf;
— zadni mlhovou svitilnu (F) schvdlenou podle smérnice 77/538/EHS v jejim pivodnim znénf;

— zpétny svétlomet (AR) schvaleny podle smérnice 77/539/EHS v jejim piivodnim znéni;

— brzdovou svitilnu (S) schvalenou podle pilohy II této smérnice v jejim pivodnim znéni.
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X7 XZ

Vzor znacky ES schvdleni typu konstruk&ni ¢sti

Figure 1b = Obrdzek 1b

~ : g

l— CO |0 —

Figure 1c¢ = Obrdzek 1c Figure 1d = Obrdzek 1d

€4 €4

Odrazka opatfend vySe uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni &dsti je odrazka tifdy 1 schvilend v Nizozemsku (e4) pod ¢islem 216 podle
smérnice 76/757EHS; poZadavky na odrazky podle bodu 9.1 piilohy II této smérnice se uplatiiuji s rozmérem a > 4 mm.
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Obrdzek 2
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢ésti byl schvélen v Nizozemsku (e4) podle piilohy III-A této smérnice v jejim

piivodnim znéni pod ¢islem 00243. Prvni dvé Cislice Cisla schvaleni udévaji, Ze schvéleni bylo udéleno podle pozadavkd této smérnice v jejim
ptvodnim znéni.

Obrdzek 3
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢asti je svétlomet, ktery spliiuje pozadavky piilohy III-B této smérnice v jejim
piivodnim znéni a je urCen pouze pro pravostranny provoz.

a =12 mm min.

—>| Wl L—
la— |
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Obrdzek 4 Obrdzek 5
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢sti je svétlomet spliujici pozadavky piflohy III-B této smérnice v jejim
puvodnim znéni a je urcen:

pouze pro levostranny provoz pro oba sméry provozu po vhodném sefizeni optické jednotky nebo
svétlometu na vozidle.

Obrdzek 6
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢dsti je svétlomet s rozptylovym sklem z plastu spliujici pozadavky piilohy
II-C této smérnice v jejim pivodnim znéni.

Je konstruovdn tak, ze vldkno potkavaciho svétla mize byt rozsviceno soucasné s vldknem ddlkového svétla nebo s jinou sloucenou svételnou funkci.
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Obrdzek 7
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢dsti je svétlomet spliujici pozadavky piilohy III-D této smérnice v jejim
ptvodnim znéni a je urcen:

Obrdzek 8
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pouze pro potkdvaci svétlo a pouze pro levostranny provoz. pouze pro délkové svétlo.

Obrdzek 9 Obrdzek 10
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni ¢ésti je svétlomet s rozptylovym sklem z plastu spliujici pozadavky ptilohy
II-D této smérnice v jejim pivodnim znéni pouze pro potkdvaci svétlo, ktery je urcen:

pro oba sméry provozu pouze pro pravostranny provoz



86

Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

Zjednodusené oznaceni skupinovych, sdruzenych a sloucenych svitilen nebo svétlometd.

Obrdzek 11

(Svislé a vodorovné tisecky oznacuji tvar zafizeni svételné signalizace. Nejsou soucdsti znacky schvileni typu.)
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Pozndmka:

Vyse uvedené ¢tyii piiklady odpovidaji svételnému zafizeni opatfenému znackou schvéleni typu konstrukéni ¢dsti, kterd se vztahuje na:

pfedni obrysovou svitilnu (A) schvélenou podle pFilohy II této smérnice v jejim pivodnim znénf;

svétlomet (HCR) s potkdvacim svétlem uréeny k pravostrannému i levostrannému provozu a s ddlkovym svétlem s maximdlni svitivosti od 86250
cd do 101250 cd (udano ¢islem 30), ktery byl schvélen podle piilohy III-D této smérnice v jejim ptivodnim znéni; svétlomet md rozptylové sklo
z plasty;

pfedni mlhovy svétlomet (B) schvéleny podle smérnice 76/762/EHS v jejim piivodnim znéni; svétlomet md rozptylové sklo z plastu;

pfedni smérovou svitilnu kategorie 11 schvélenou podle ptilohy II této smérnice v jejim ptivodnim znéni.
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Obrdzek 12 Obrdzek 13
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Svétlomet opatieny vyse uvedenou znackou schvdleni typu konstrukéni ¢dsti je svétlomet spliujici pozadavky smérnice 76/761/EHS:
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pouze pro potkédvaci svétlo a pouze pro levostranny provoz. pouze pro délkové svétlo.

Obrdzek 14 Obrdzek 15
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Svétlomet opatfeny vyse uvedenou znackou schvéleni typu konstrukéni &asti je svétlomet s rozptylovym sklem z plastu spliujici pozadavky smérnice
76/761/EHS podle dodatku 3 piilohy III-D této smérnice:

pro potkdvaci i pro délkové svétlo a uréeny pouze pro pravostranny

pouze pro potkdvaci svétlo a urCeny pouze pro levostranny provoz.
provoz.

Vlakno potkdvaciho svétla nesmi byt rozsviceno soucasné s vldknem dalkového svétla ani s vldknem kteréhokoli jiného svétlometu, se kterym je tento
svétlomet sloucen.
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PRILOHA 1I

POZADAVKY TYKAJICI SE SCHVALOVANI TYPU KONSTRUKCNi CASTI PRO PREDNI OBRYSOVE SVITILNY, ZADNI SVITILNY,
BRZDOVE SVITILNY, SMEROVE SVITILNY, ZARIZENI PRO OSVETLENI ZADNi REGISTRACNI TABULKY, PREDNi MLHOVE
SVETLOMETY, ZADNi MLHOVE SVITILNY, ZPETNE SVETLOMETY A ODRAZKY MONTOVANE NA DVOUKOLOVA NEBO

1.1

1.2

13

2.1

2.2

TRIKOLOVA MOTOROVA VOZIDLA

DEFINICE

Pouziji se odpovidajici definice uvedené v pfiloze I smérnice Rady 93/92/EHS ze dne 29. fijna 1993 o montdzi zafizeni pro osvétleni
a svételnou signalizaci na dvoukolovd a tifkolovd motorova vozidla.

,Rozptylovym sklem“ se rozumi nejvzdélengjsi soucist svitilny nebo svétlometu (zafizeni), kterd pfendsi svétlo svitici plochou.

,Kryci vrstvou“ se rozumi jakykoli vyrobek nebo vyrobky nanesené v jedné vrstvé nebo ve vice vrstvach na vngjsi plochu rozptylového
skla.

,Zai{zenim riiznych typ“ se rozumi zafizeni, kterd se li§i v téchto hlavnich vlastnostech:

vyrobni nebo obchodni znacka;

vlastnosti optického systému;

pFidani nebo odstranéni ¢asti, které mohou pii své funkci ménit optické tcinky odrazem, rozptylem, pohlcovanim nebo deformaci;

typ Zarovky;

materidly tvorici rozptylové sklo a poptipadé kryci vrstvy.

DOPLNKOVE UDAJE KE ZNACCE SCHVALENI TYPU PRO SMEROVE SVITILNY

Obecné je u smérovych svitilen tieba umistit v blizkosti obdélniku znacky schvaleni typu konstrukéni ¢asti a proti ¢islu znacky schvaleni
typu konstrukéni &asti Cislo, které uddvd, Ze se jednd o pfedni smérovou svitilnu (kategorie 11) nebo o zadni smérovou svitilnu
(kategorie 12).

U smérovych svitilen, které podle bodu 4.7.1 nedosahuji na jedné strané minimdln{ poZadované svitivosti az do thlu H = 80°, je tfeba pod
obdélnikem znacky schvileni typu konstrukéni ¢dsti umistit vodorovnou Sipku, jejiz hrot sméfuje na stranu, na které je minimdlni svitivost
podle bodu 4.7.1 dodrzena do Ghlu nejméné H = 80°.

OBECNE POZADAVKY

Zaifzeni musi byt konstruovdna a vyrobena tak, aby bézném pouZzivini a bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vystavena, zfistala
jejich funkce nenarusena a aby si zachovala vlastnosti pozadované touto pfilohou.

SVITIVOST VYZAROVANEHO SVETLA

Ve sméru vztazné osy musi byt svitivost vyzafovaného svétla kazdého z obou zafizeni rovna nejméné minimdlnim hodnotim a nejvyse
rovna maximdlnim hodnotdm podle nize uvedené tabulky. Maximdlni hodnoty nesméji byt prekroceny v Zddném sméru.
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Minimdlni svitivost [cd] | Maximélni svitivost [cd]

4.1 Zadni obrysové svitilny 4 12

4.2 Predni obrysové svitilny 4 60

4.3 Brzdové svitilny 40 100

4.4 Smérové svitilny

441 Predni (kategorie 11) 90 700 (1)
(viz dodatek 1)

4.4.2 Zadni (kategorie 12) 50 200
(viz dodatek 1)
(") Plati pouze pro prostor mezi dvéma svislymi pfimkami prochdzejicimi V = 0°/H = + 5° a dvéma vodorovnymi piimkami prochédzejicimi V = + 10°/H =

0°. Pro vSechny ostatni sméry plati maximum 400 cd

4.5 Mimo vztaZnou osu musi byt svitivost vyzafovaného svétla v polich thld podle ndkresu v dodatku 1 a v kazdém sméru odpovidajicim
bodum tabulky rozloZeni svétla podle dodatku 2 rovna nejméné ndsobku minimdlni hodnoty podle bodt 4.1 aZ 4.4 a procentni hodnoty
uvedené ve zminéné tabulce pro doty¢ny smér.

4.6 Odchylné od bodu 4.1 se pod rovinou svirajici s vodorovnou rovinou thel 5° povoluje maximdlni svitivost 60 cd pro zadni obrysovou
svitilnu, kterd je sloucena s brzdovou svitilnou.

4.7 Dile platt:

4.7.1 uvnitf poli definovanych v dodatku 1 musi byt svitivost vyzafovaného svétla u obrysovych svitilen nejméné 0,05 cd a u brzdovych svitilen
a smérovych svitilen nejméné 0,3 cd;

4.7.2 je-li smérovd svitilna ve skupiné nebo sloucena s brzdovou svitilnou, musi byt pomér skutecné méfenych svitivosti obou soucasné roz-
svicenych svitilen ke svitivosti zadni obrysové svitilny svitici samostatné, roven nejméné 5:1 v 11 méficich bodech stanovenych v dodatku
2 a umisténych uvnitf pole ohraniceného svislymi piimkami prochdzejicimi 0° V[ 10° H a vodorovnymi pifmkami prochdzejicimi
+ 5°V/[0° H podle tabulky rozlozeni svétla;

4.73 mus{ byt splnény pozadavky stanovené pro mistni odchylky svitivosti v bodé 2.2 dodatku 2.

4.8 Svitivosti musi byt méfeny s ustdlené svitici svitilnou. Jestlize je funkce svitilny prerusovand, musi se zajistit, aby se svitilna nepfehfivala.

4.9 Podrobnosti uzitych metod méfeni uvadi dodatek 2 zminény v bodé 4.5.

4.10 Zatizeni k osvétleni zadni registracni tabulky musi spliiovat podminky stanovené v dodatku 3.

4.11 Fotometrické vlastnosti svitilen nebo svétlomett s nékolika zdroji svétla se zkouseji podle dodatku 2.

5. ZKUSEBNI PODMINKY

5.1 Méf{ se ve viech pfipadech se zkuebnimi bezbarvymi zdrovkami kategorie uréené pro zafizeni a nastavenymi tak, aby vyzafovaly refe-
renéni svételny tok pozadovany pro prislusnou zdrovku. Svitilny nebo svétlomety s nevyménnymi zdroji svétla se vSak vidy méfi pii
6,75 V nebo 13,5 V.

5.2 Svislé a vodorovné okraje plochy vystupu svétla zafizeni se stanovuji a kétuji ve vztahu ke vztaznému stfedu zafizeni.

6. BARVA VYZAROVANEHO SVETLA

Brzdové svitilny a zadni obrysové svitilny vyzatuji ¢ervené svétlo, pfedni obrysové svitilny vyzafuji svétlo bilé, smérové svitilny vyzaiuji

svétlo oranzové.

Pfi méfeni s Zdrovkou kategorie stanovené vyrobcem, a pokud je Zdrovka napdjena svym zkusebnim napétim podle p¥ilohy IV, musi barva

vyzatovaného svétla lezet uvnitf tiibarevnych soufadnic piedepsanych v dodatku 1 p¥ilohy I.
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U svitilen nebo svétlometd s nevyménnymi zdroji svétla se vSak barevné vlastnosti ovéiuji se zdroji svétla montovanymi do svitilny nebo
svétlometu a pfi napéti 6,75 V, 13,5 V nebo 28,0 V.

7. PREDNI MLHOVY SVETLOMET A ZADNI MLHOVA SVITILNA
Pro pfedni mlhové svétlomety se uplatiiuji pozadavky smérnice 76/762/EHS, pro zadni mlhové svitilny se uplatiuji pozadavky smérnice
77/538/EHS.

8. ZPETNE SVETLOMETY
Pro zpétné svétlomety se pouziji pozadavky smérnice 77/539/EHS.

9. ODRAZKY

9.1 Pedilové odrazky

9.1.1 Tvar odrazek musi byt takovy, aby je bylo mozno montovat do obdélnika, jehoZ pomér stran neni vétsi neZz osm.

9.1.2 Peddlové odrazky musi spliiovat pozadavky pro oranzovou barvu stanovené v piiloze VIII smérnice 76757 [EHS

9.1.3 Cinn4 plocha odrazky kazdé ze &tyf peddlovych odrazek nesmi byt mensi nez 8 cm?.

9.2 Jiné odrazky

Uplatiiuji se pozadavky smérnice 76/757EHS pro odrazky.
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Dodatek 1

Minimdlni vodorovné (H) a svislé (V) dhly prostorového rozloZeni svétla

"1 e P Vztaznd osa
1. Predni obrysové svitilny

V=+15°-10°

H= 80°

Vozidlo //////

2. Zadn{ obrysové svitilny

V=+15°-10°

H=80° H=80°

Vztaind osa

Vztaind osa

3. Predni a zadni smérové svitilny

V=115°

Pro dvoukolovd vozidla

Vztaznd osa

Pro tifkolovd vozidla

Vozidlo

4. Brzdové svitilny

V=+15°/-10°

Vztaina osa
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Dodatek 2
Fotometrickd méfeni
L. MERICI METODY
1.1 Pti fotometrickych méfenich se musi vhodnym maskovdnim ptedejit rozptylenym odrazim.
1.2 V piipadg, Ze by vysledky méfeni mohly byt zpochybnény, musi se postupovat tak, aby:
1.2.1 méfici vzddlenost byla takovd, aby bylo mozno uzit zakon o nepfimé imérnosti druhé mocniny vzdalenosti;
1.2.2 méfici zafizeni bylo takové, aby thlova velikost otvoru méfice pozorovand ze vztazného stiedu svétla byla mezi 10" a 1
1.2.3 pozadavek na svitivost v pFislusném sméru pozorovéni se povazuje za splnény, je-li tento pozadavek dosaZen ve sméru, ktery se neod-
chyluje o vice nez jednu ¢tvrtinu stupné od sméru pozorovani.
2. TABULKA STANDARDN{HO ROZLOZENI SVETLA
(T EEEEEEREEEEEEEERRRPRE 20—A4 2
St----- 1 IC 20 70 20 10
Op---- 35 90—100—90— 35— Vv
S5f----- 10 20 70 20 10
10L------ preeeteee 20— —20 |
20° 10° 5° 0° 5 10° 20°
P — .
H
2.1 Smér H = 0° a V = 0° odpovidd vztazné ose (na vozidle je vodorovnd, rovnobéznd se stiedni podélnou rovinou vozidla a orientovand
v pozadovaném sméru viditelnosti). Prochdzi vztaznym stfedem. Hodnoty uvedené v tabulce udavaji pro rizné sméry méfeni minimalni
svitivost jako procento minima pozadovaného v ose kazdého svétla (ve sméru H=0°a V = 0°).
2.2 Uvniti pole rozloZeni svétla podle bodu 2, které je schematicky zndzornéno jako miizka, md byt svételny obrazec v podstaté spojity, t;.
svitivost v kazdém misté ¢dsti pole ohrani¢eného Carami mi{zky musi spliovat nejméné nejnizséi z minimdlnich hodnot uvedenych
v procentech (nebo nejnizsi moznou hodnotu) na ¢ardch miizky uzavirajicich dané misto.
3. FOTOMETRICKA MERENI NA SVITILNACH NEBO SVETLOMETECH VYBAVENYCH NEKOLIKA ZDROJI SVETLA
Fotometrické vlastnosti se zkouseji:
3.1 u nevyménnych (pevnych) zdrovek nebo jinych zdroja svétla:
pii napéti pfedepsaném vyrobcem; schvalovaci zkuebna mize od vyrobce pozadovat zvldstni napdjec, ktery je k takovym svitilndm
nebo svétlometim potiebny;
3.2 u vyménnych zdrovek:

pokud jsou svitilny nebo svétlomety vybaveny Zdrovkami ze sériové vyroby pro 6,75 V, 13,5 V nebo 28,0 V, musi hodnota svitivosti
lezet mezi maximdlni a minimdlni mezni hodnotou udanou v této pifloze a zvétsenou o pipustnou odchylku svételného toku stanove-
nou pro zvoleny typ zdrovky podle idaje v pifloze IV pro sériové vyrabéné zarovky; alternativné lze v kazdé jednotlivé poloze sttidavé
uzit zkuSebni Zdrovku, kterd pracuje pfi svém vlastnim referenénim toku, pfi¢emz jednotlivd méfeni z kazdé polohy se s¢itaji.
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Dodatek 3

Fotometrickd méfeni zafizeni pro osvétleni zadni registracni tabulky

1. OSVETLENA PLOCHA
Zafizeni muZe byt kategorie 1 nebo 2. Zafizeni kategorie 1 musi byt konstruovdno tak, aby osvétlovalo misto nejméné o rozmérech 130 x 240
mm, a zafizen{ kategorie 2 tak, aby osvétlovalo misto nejméné o rozmérech 200 x 280 mm.

2. BARVA VYZAROVANEHO SVETLA
Barva svétla vyzafovaného zdrovkou, kterd je uzita v zafizeni, musi byt bild a dostate¢né neutrdlni, aby nezptisobovala patrnou zménu barvy
registracni tabulky.

3. DOPAD SVETLA
Vyrobce osvétlovactho zafizen! musi stanovit podminky montdZe tohoto zafizeni vzhledem k mistu uréenému pro registracni tabulku. Toto
zafizeni musi zaujimat takovou polohu, aby thel dopadu na zddny z bodi osvétlovaného povrchu tabulky nepfesahoval 82°, pficemz tento tihel
je méfen vzhledem k okraji plochy vystupu svétla toho zafizeni, které je nejvzddlengjsi od povrchu tabulky. Kde je vice ¢dsti osvétlovaciho
zaFizen{ neZ jedna, tykd se tento pozadavek toho dilu tabulky, ktery md byt osvétlovan odpovidajicim zafizenim.
Zafizeni musi byt konstruovdno tak, aby zddny paprsek svétla nesvitil pfimo vzad s vyjimkou paprskii Cerveného svétla tam, kde je zafizeni
sdruzené nebo ve skupiné se zadni obrysovou svitilnou.

4. METODA MERENI

Jas se mé&F na archu ¢istého bilého savého papiru s minimalnim Cinitelem rozptylového odrazu 70 %, ktery md stejné rozméry jako registracni
tabulka, a ktery je umistén v poloze, kterou tabulka obvykle zaujme, av§ak 2 mm nad podlozkou.

Jas se méfi kolmo k povrchu papiru v mistech uvedenych nize v ndkresu v bodé 5, kazdy bod piedstavuje kruhovou plochu o priméru 25 mm.

5. FOTOMETRICKE VLASTNOSTI

V kazdé poloze méfeni mus byt jas B nejméné 2 cd/m?

Obridzek 1 Obrizek 2
Meéfici body pro kategorii 1 Meéfici body pro kategorii 2
240 280

25| _ _ _ 25
of | 1 1]

130 75
40 ]

200

25 I I I

25| 65 | 60 | 65 |25 75

25| | I I I
25| 80 | 70 | 80 |25

Gradient jasu hodnot B; a B, naméfeny mezi kterymikoli dvéma body 1 a 2 vybranymi z vyse uvedenych bodd nesmi ptekroéit 2 x B,fcm,
kde B, je minimalni jas naméfeny v rtiznych méficich bodech, jinak vyjidieno

B, - B,
vzdalenost 1 — 2(cm)

< 2xB, fem
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Dodatek 4
Informaéni dokument pro typ
— pfedni obrysové svitilny
— zadni obrysové svitilny
— brzdové svitilny
— smérové svitilny
— zaFizeni k osvétleni zadni registra¢ni tabulky
— pfedniho mlhového svétlometu
— zadni mlhové svitilny
— zpétného svétlometu
— odrazky (1)
Urceno pro dvoukolové nebo tfikolovd motorovd vozidla

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvaleni typu konstrukén{ ¢4sti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Poradové Cislo (pfidélené Zadatelem): . . . . .. ... i e e

Zédost o schvileni typu konstrukéni ¢4sti pro predni obrysovou svitilnu, zadni obrysovou svitilnu, brzdovou svitilnu, smérovou svitilnu, zaifzeni pro
osvétleni zadn{ registraéni tabulky, ptedni mlhovy svétlomet, zadni mlhovou svitilnu, zpétny svétlomet nebo odrazku (1), tj. pro zafizen{ urcend pro
dvoukolovd nebo tiikolovd motorova vozidla, musi obsahovat tyto daje:

1.

Vyrobni nebo obchodni znacka: ... ... ...

JMEN0 @ Adresa VYTODCE: . o ..ttt et ettt ettt e e e e e e e e e e

Jméno a adresa piipadného zastupce VITODCE: . . .. ..ot

Prilozeny vykres ¢. ... zndzoriuje geometrické podminky montdze na vozidlo pro zafizeni pfedané ke schvdleni typu konstrukéni ¢sti. Déle
musi byt uddna vztaznd osa a poloha okrajii plochy vystupu svétla zafizeni pfedaného ke schvéleni typu konstrukéni &dsti. Ndkres musi dile
uvéadét plochu urcenou pro znacku schvéleni.

(") Nehodici se skrtnéte.

() U svitilen nebo svétlometd s nevyménnymi zdroji svétla udejte pocet a celkovy piikon zdrojii ve W.



07/sv. 3

Utedni véstnik Evropské unie 95

Dodatek 5

N7 XZ

Certifikdt schvileni typu konstruké¢ni &isti pro typ

pfedni obrysové svitilny

zadni obrysové svitilny

brzdové svitilny

smérové svitilny

zaFizeni pro osvétleni zadni registraéni tabulky

pfedniho mlhového svétlometu

zadni mlhové svitilny

zpétného svétlometu

odrazky (1)

Ur&eno pro dvoukolovd nebo tiikolovd motorovd vozidla

Nézev sprdvniho orgdnu

Protokol €.:v oo technické zkuSebny: .. ... .. ... .. L o zedne: ...

................................ Rozsifeni C.: .. i

1. Znadka zaflzent: . ... .o

2. Typ zafizenf:

3. SVItivost SMErOVE SVILINY: . . o oot e e e
4. Pocet a kategorie ZArOVEK: . . . . . ...t ).
5. Pfipojeny ndkres zafizeni ¢. ............ opatfeny ¢islem schvéleni typu.

6. JMENO @ Adresa VITODCE: . . oottt ettt e et e e e e e e e e e e
7. Jméno a adresa pifpadného zastupce VYTODCE: . ... .. oot

8. Datum pfedani vozidla ke zkouskdm:

9. Schvileni typu konstrukéni ¢4sti udéleno/odmitnuto (*)

10, VESE0: o ottt ettt e e e

B R U ' o

12, POAPIS: .« o ottt e

(") Nehodici se skrtnéte.
() U svitilen nebo svétlometi s nevyménnymi zdroji udejte pocet a celkovy pifkon.
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PRILOHA 11I

POZADAVKY TYKA]ICI SE SCHVALOVANI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO ZARIZENI (SVETLOMETY) SE ZAROVKAMI NEBO
S HALOGENOVYMI ZAROVKAMI, KTERE VYZARU]I POTKAVACI NEBO DALKOVE SVETLO A JSOU URCENY PRO DVOUKOLOVA

1.1

1.2

21

2.2

221

2.2.2

223

2.2.4

NEBO TRIKOLOVA MOTOROVA VOZIDLA

DEFINICE
Pouzije se odpovidajici definice podle pfilohy I smérnice 93/92/EHS.
,Rozptylovym sklem“ se rozumi nejvzdalengjsi soucdst svitilny nebo svétlometu (zafizeni), kterd pfenasi svétlo svitici plochou.

JKryci vrstvou® se rozumi jakykoli vyrobek nebo vyrobky nanesené v jedné vrstvé nebo ve vice vrstvich na vnégjsi plochu rozptylového

skla.

,Svétlomety rznych typl“ se rozumi zaiizeni, kterd se lisi v téchto hlavnich néleZitostech:
vyrobni nebo obchodni znacka;

vlastnosti optického systému;

pfidani nebo odstranéni ¢dsti, které mohou pii své funkci ménit optické acinky odrazem, rozptylem, pohlcovanim nebo deformaci;
montdz nebo demontdz filtri urCenych ke zméné barvy svétla a nikoli ke zméné rozloZeni svétla viak neni pficinou zmény typu;

vhodnost pro pravostranny, nebo pro levostranny provoz, nebo pro oba sméry provozu;
druh vyzatovaného svétla (potkdvaci svétlo, dilkové svétlo nebo oboji);
patice pro Zdrovku (nebo pro zdrovky) jedné z odpovidajicich kategorif;

materidly tvofici rozptylové sklo a popiipadé kryci vrstvy.

SVETLOMETY

Rozlisujf se:

Svétlomety pro mopedy
(viz p¥ilohu III-A)

S jednovlaknovou Zdrovkou 15 W (kategorie Ss)
S dvouvldknovou Zdrovkou 15/15 W (kategorie S,)
S jednovlaknovou halogenovou Zirovkou 15 W (kategorie HS,)

Svétlomety pro motocykly a tfikolky
(viz ptilohy III-B a III-C)

S dvouvlaknovou zdrovkou 25/25 W (kategorie S;)
S dvouvldknovou Zirovkou 35/35 W (kategorie S,)
S dvouvldknovou halogenovou Zirovkou 35/35 W (kategorie HS,)

S dvouvldknovou Zdrovkou 40/45 W (kategorie R,)
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2.3 Svétlomety pro motocykly a tiikolky
(viz ptilohu [II-D - svétlomety s halogenovymi Zdrovkami jinymi nez HS;)
231 S jednovldknovou Zérovkou 55 W (kategorie H,)
2.3.2 S jednovlaknovou zarovkou 55 W (kategorie H,)
233 S jednovlaknovou Zirovkou 55 W (kategorie H;)
2.3.4 S jednovlaknovou zarovkou 60 W (kategorie HB5)
2.3.5 S jednovlaknovou zarovkou 51 W (kategorie HB,)
2.3.6 S jednovldknovou Zdrovkou 55 W (kategorie H;)
237 S dvouvldknovou Zdrovkou 55/60 W (kategorie H,)
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PRILOHA III-A
SVETLOMETY PRO MOPEDY

L OBECNE POZADAVKY

1.1 Svétlomety musi byt konstruovdny a vyrobeny tak, aby pfi bézném pouZivini a bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vystaveny,
byla zajisténa trvale jejich uspokojivéd funkce a aby si zachovaly vlastnosti pozadované touto piflohou.

1.2 Soucdsti urené k upevnéni zdrovek musi byt konstruovany tak, aby i za tmy mohla byt Zrovka namontovdna ve spravné poloze.

2, ZVLASTNI POZADAVKY

21 Musi byt jednozna¢né vyznacena sprévnd poloha rozptylového skla vzhledem k optickému systému a v této poloze musi byt zajisténa
proti natoceni za provozu.

2.2 K méfeni osvétleni svétlometem se pouZije méfici sténa popsand v dodatku 1 nebo 2 a zkusSebni Zdrovka s hladkou bezbarvou bankou
jedné z kategorii podle bodu 2.1 a piilohy IIL.

Zkusebni zdrovky musi byt sefizeny na piislusny referencni svételny tok odpovidajici hodnotim ptedepsanym pro tyto Zirovky
v odpovidajicim technickém dokumentu (viz pfilohu IV).

2.3 Potkévaci svétlo musi vytvafet dostatecné ostré rozhrani tak, aby s jeho pomoci bylo moZzno zajistit uspokojivé setizeni. Rozhrani musi
byt prakticky vodorovné a pfimé v sffce nejméné + 900 mm na pravé i levé strané, méfeno ve vzdalenosti 10 m (u halogenovych Ziro-
vek: v §ffce nejméné + 2 250 mm na pravé i levé stran€, méfeno ve vzdalenosti 25 m; viz dodatek 2). Po setizeni podle dodatku 1 musi
svétlomety vyhovovat pozadavkiim tam uvedenym.

2.4 Rozlozeni svétla nesmi vykazovat Zddné bo¢ni vychylky, které by byly na zdvadu dobré viditelnosti.

2.5 Osvétleni méfici stény zmifiované v bodé 2.2 se méii fotoclinkem s uzite¢nou plochou lezici uvnitf ¢tverce o délce strany 65 mm.

3. DALSI POZADAVKY NA INSPEKCI PRI KONTROLE SHODNOSTI VYROBY PRISLUSNYMI ORGANY V SOULADU S BODEM 5.2.4.

PRILOHY I

Veskeré zdznamy fotometrickych vlastnosti svétlomett zjistované podle obecnych pozadavkd zkousek shodnosti se musi omezit na body
HV - LH - RH - L600 — R600 (viz obrdzek v dodatku 1)
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Dodatek 1
Fotometrické zkousky svétlometir se Zirovkami kategorii S; a S,
1. Pro méfeni musi byt méfici sténa umisténa ve vzddlenosti alespont 10 m pred svétlometem a v pravém thlu k p¥imce spojujici vldkno dl-
kového svétlometu s bodem HV (viz obrdzek niZe); pfimka H-H musi byt vodorovnd.
2. POZADAVKY NA POTKAVACI SVETLO
21 Bocné se svétlomet sefidi tak, aby jeho svételny svazek byl co nejvice symetricky podle piimky V-V.
2.2 Svisle se svétlomet sefidi tak, aby rozhrani lezelo 100 mm pod piimkou H-H.
23 Po sefizeni svétlometu podle bodii 2.1 a 2.2 musi byt hodnoty osvétleni nasledujici:
231 na pifmce H-H a nad ni: nejvyse 2 Ix;
232 na piimce lezici 300 mm pod piimkou H-H a v $ffce 900 mm na ob¢ strany od piimky V-V: nejméné 8 Ix;
2.33 na piimce lezici 600 mm pod piimkou H-H a v ifce 900 mm na ob¢ strany od piimky V-V: nejméné 4 Ix.
3. POZADAVKY NA DALKOVE SVETLO (pokud je montovino)
3.1 Po sefizeni podle bodd 2.1 a 2.2 musi svétlomety pro dilkové svétlo spliovat ndsledujici pozadavky:
3.1.1 prasecik HV pfimek H-H a V-V musi lezet uvnit} izoluxy odpovidajici 80 % maximdlniho osvétlent;
3.1.2 maximalni osvétleni E,,, ddlkového svétla nesmi byt mensi nez 50 Ix;
3.1.3 osvétleni ddlkovym svétlem napravo a nalevo od vychoziho bodu HV musi byt az do vzdalenosti 0,90 m nejméné E /4.



100 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

MERICI STENA
(rozméry v mm, sténa ve vzdalenosti 10 m)

Obrdzek

\'

Rozhrani

*L;L%~__1_l ___________
(o]
8
L 300 # V 300 R 300
(o]
3
L600 Yy R 600
< 900 ol 900 >
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Dodatek 2
Fotometrické zkousky svétlometd s halogenovymi Zirovkami kategorie HS,
1. Pro méfeni musi byt méfici sténa umisténa ve vzdélenosti 25 m pted svétlometem kolmo k piimce spojujici vldkno ddlkového svétlometu

a bod HV (viz obrdzek niZze); pfimka H-H musi byt vodorovna.

2. Bocné se svétlomet sef{di tak, aby rozloZeni svétla bylo symetrické podle ptimky V-V.
3. Svisle se svétlomet sefidi tak, aby rozhrani potkdvaciho svétla lezelo 250 mm pod pfimkou H-H. Mus{ byt také vodorovné.
4. Po sefizeni svétlometu podle bodt 2 a 3 vySe musi byt splnény ndsledujici podminky:
Meici bod Osvétlent E [Ix]

Kterykoli bod na pfimce H-H a nad ni <07

Kterykoli bod na pfimce 35L-35R kromé 35V >1

Bod 35V > 2

Kterykoli bod na pfimce 25L-25R 22

Kterykoli bod na pifmce 15L-15R 20,5

5. Méfici sténa
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MERICI STENA

(rozméry v mm, sténa ve vzdilenosti 25 m)

Obrdzek
\
H HV H
-}
8 Rozhran{
N
2 a
Te]
o
7o)
N~
35 L 35V 35R
3 Y 25 L 25V 25R
< 2250 e 2250 L
t‘ 3000 >
\
15L 15R
\'
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Dodatek 3

Informaéni dokument pro typ svétlometu uréeny pro mopedy

(musi byt pfilozen k Zddosti o schvdleni typu konstrukéni ¢dsti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové ¢islo (pfidélené zadatelem):

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni &ésti pro typ svétlometu pro mopedy musi obsahovat tyto tdaje:

1.

Vyrobni nebo obchodni znatka: . ... ...

JMEN0 @ adresa VYTODCE: . o .ttt ettt et e e e e

Pocet a kategorie Zdrovek:

PriloZen je vykres svétlometu ¢.: ...
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Dodatek 4
Certifikdt schvileni typu konstrukéni &isti pro typ svétlometu uréeny pro mopedy
Nazev spravniho orgdnu
Protokol C: ... .. technické zkudebny: ........ ... .. oL zedne: ...
Schvileni typu konstrukéni €dsti €. ... ... L i Rozdifeni €: ...
1. Znacka SVELIOMETU: ... ..o
2. TYP SVBLIOMIGLUL . . o ottt e ettt e e e e e e e e e e e
3. Polet a Kategorie ZATOVEK: . ... oottt e e
4, JmMEno a adresa VITODCE: . ..ottt t ettt e e e e e e e e e e e
5. Jméno a adresa ZASTUPCE VITODCE: ... ottt t ettt ettt e e e e e e e e e e e e
6. Datum preddni svétlometu ke ZKOUSKAIM: . . . oo
7. PEipojeny ndkres svEtlomett €. ... .. ... opatfeny ¢islem schvileni typu.

8. Schvileni typu konstrukéni ¢4sti udélenof/odmitnuto (')

10, Datum: ... e e e

1L POdPIS: ot

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III-B

SVETLOMETY PRO MOTOCYKLY A TRIKOLKY, KTERE VYZARUJ{ SYMETRICKE POTKAVACI SVETLO A DALKOVE SVETLO POMOC{

ZAROVEK
1. DOPLNUJIC{ POZADAVKY NA ZNACKY A OZNACENI URCITYCH ZARIZEN{
1.1 Svétlomety musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceny pismeny ,MB“ (znacka pro svétlomet ddlkového svétla) umisténymi proti &islu
schvéleni typu konstrukéni &dsti.
1.2 Svétlomety konstruované tak, Ze vylucuji jakékoli souCasné rozsviceni vlikna potkdvactho svétla a vldkna jakéhokoli jiného zdroje

svétla, se kterym mohou byt slouceny, musi byt ve znacce schvdleni typu konstrukéni ¢dsti oznaceny lomitkem (/) za pismeny MB pro
potkavaci svétlomet.

1.3 Na svétlometech s rozptylovym sklem z plastu se pobliz znacky podle bodu 1.1 umist{ pismena ,PL“.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1 Kazdy ze vzorkt musi spliiovat pozadavky uvedené v bodé 3.

22 Svétlomety musi byt konstruovdny a vyrobeny tak, aby pfi béZném pouZivani a bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vystaveny,

byla zajisténa trvale jejich uspokojivd funkce a aby si zachovaly pozadované vlastnosti.

221 Svétlomety musi byt vybaveny zafizenim, které jim umoziuje, aby byly na vozidle sefizeny tak, Ze vyhovuji pravidlim, kterd se na né
vztahuji. Takové zaFizeni nemusi byt montovdno na konstrukéni &astech, z nichz nelze odstranit odrdze¢ nebo rozptylové sklo, za
piedpokladu, Ze pouziti téchto &sti je omezeno pro vozidla, na kterych svétlomety mohou byt sefizeny jinymi prostredky.

Jestlize je svétlomet dalkového svétla i svétlomet potkdvaciho svétla vybaven vlastni Zdrovkou a jsou ve skupiné nebo sloucené, musi
zaFizen{ pro sefizovani umoznit fddné sefizeni kazdého z obou optickych systémd.

222 Tato pravidla se vSak nevztahuji na svétlomety, jejichz odrdzece jsou neoddélitelné. Pro tento typ svétlometu se pouziji pozadavky
bodu 3.3. Pouzije-li se pro délkové svétlo vice neZ jeden svételny zdroj, musi byt pro stanoveni nejvyssi hodnoty osvétleni E,,, uZito
viech spolecnych funkei podilejicich se na tvorbé dalkového svétla.

2.3 Dily, kterymi je zdrovka upevnéna v odrdze¢i, musi byt vyrobeny tak, aby i ve tmé mohla byt Zdrovka namontovidna bez nejistoty ve
spravné poloze.

2.4 Podle pozadavkd dodatku 2 musi byt uskute¢nény dopliujici zkousky, které potvrdi, Ze béhem provozu nedojde k pfilisné zméné foto-
metrickych vlastnosti.

2.5 Pokud je rozptylové sklo svétlometu zhotoveno z plastu, provedou se dodate¢né zkousky podle dodatku 3.

3. ZVLASTNI POZADAVKY

3.1 Musi byt jednozna¢né vyznacena spravnd poloha rozptylového skla vici optickému systému a musi byt aretovdna proti natoceni za
provozu.

3.2 K méfeni osvétleni svétlometem se pouZije méFici sténa popsand v dodatku 1 a zkuSebni zdrovka (S, nebo S,, viz pfilohu IV) s hlad-

kou bezbarvou barikou.
Zkusebni Zdrovky musi byt sefizeny na odpovidajici referen¢ni svételny tok odpovidajici hodnotdm pfedepsanym pro tyto zarovky.

3.3 Potkdvaci svétlo musi vytvafet dostatecné ostré rozhrani tak, aby s jeho pomoci bylo prakticky mozné uspokojivé sefizeni. Rozhrani
musi byt vodorovné v rozmezi nejméné £ 5° co mozno piimé a vodorovné. Pfi sefizeni podle dodatku 1 musi svétlomety vyhovovat
pozadavkim tam uvedenym.
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3.4 Rozlozeni svétla nesmi vykazovat zddné bo¢ni vychylky, jez by znehodnocovaly dobrou viditelnost.

3.5 Osvétleni méFici stény podle bodu 3.2 se méff fotosnimacem s uZite¢nou plochou lezici uvnitf ¢tverce o strané 65 mm.

4, DALSI POZADAVKY NA INSPEKCI PRISLUSNYCH SPRAVNICH ORGANd PRI KONTROLE SHODNOSTI VYROBY PODLE BODU 5.1
PRILOHY I

4.1 Pro hodnoty v pasmu IIl mize byt maximélni nepfiznivd odchylka:

— 0,3 Ix, odpovida 20 %,
— 0,45 Ix, odpovidd 30 %.

4.2 Pokud pro délkové svétlo lezi HV uvnitf izoluxy odpovidajici 0,75 Ea u fotometrickych hodnot je zjisténa v kterémkoli méficim
bodu podle bodu 4.3 a 4.4 dodatku 1 této smérnice hodnota s dovolenou odchylkou + 20 % pro hodnoty maximalni a — 20 % pro
hodnoty minimélni.

4.3 Pro ovéfeni zmény svislé polohy rozhrani vlivem tepla se pouzije ndsledujici postup:

po podrobeni svétlometu tfem cyklim popsanym v bodé 2.2.2 dodatku 2 se jeden ze vzork zkoudi postupem podle bodu 2.1
dodatku 2;

svétlomet se povazuje za vyhovujici, pokud Ar nepfekro¢i 1,5 mrad;

pokud tato hodnota pfekro¢i 1,5 mrad, ale nepfekroci 2,0 mrad, zkousi se druhy svétlomet; po této zkousce nesmi stfedni hodnota
absolutnich hodnot obou vzorkd pfekrocit 1,5 mrad.
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Dodatek 1
Fotometrické zkousky
1. Pro tGcely sefizovani musi byt doty¢nd sténa umisténa ve vzddlenosti 10 m pfed svétlometem, p¥imka h-h musi byt vodorovnd. Pfi méfeni
musi byt fotosnimac vzdilen 25 m pfed svétlometem a musi byt umistén kolmo na piimku spojujici vldkno zdrovky s bodem HV.
2. Bocné se svétlomet sefidi tak, aby dalkové svétlo bylo symetrické podle v-v.
3. Svisle se svétlomet sefidi tak, aby rozhrani potkavactho svétla lezelo 250 mm pod ptimkou h-h (ve vzdilenosti 25 m).
4. Po sefizeni svétlometu podle bodii 2 a 3, jejichZz podminky jsou obdobné podminkdm pro délkové svétlo, musi byt splnény nésledujici pod-
minky:
4.1 Stied osvétleni ddlkovym svétlem nesmi lezet vice nez 0,6° nad piimkou h-h nebo pod ni.
4.2 Osvétleni ddlkovym svétlem musi své maximdlni hodnoty E_ ., dosahovat ve stfedu celkového rozlozeni svétla a musi se do stran zmen3ovat.
4.3 Maximdlni hodnota osvétleni E_,, ddlkovym svétlem musi ¢init nejméné 32 Ix.
4.4 Osvétleni ddlkovym svétlem musi odpovidat nésledujicim hodnotdm:
4.41  Prisecik HV piimek h-h a v-v musi leZet uvnitf izoluxy odpovidajici 90 % maximalniho osvétleni.
4.42  Vodorovné od bodu HV napravo a nalevo musi az do vzdélenosti 1,125 m osvétleni dilkovym svétlem ¢init nejméné 12 Ix a nesmi byt
mensi nez 3 Ix aZ do vzdalenosti 2,25 m.
4.5 Osvétleni potkdvacim svétlem musi odpovidat nasledujicim hodnotdam:
Kterykoli bod na piimce h-h a nad ni <07 Ix
Kterykoli bod na pfimce 50L-50R, vyjma 50V (') >1,5Ix
Bod 50 V >3,01Ix
Kterykoli bod na ptimce 25L-25R > 3,0 Ix
Vsechny body v pasmu IV >1,5Ix

(1) Svitivost 28—5 je nejméné 0,25
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5. MERICI A SERIZOVACI STENA

(rozméry v mm, sténa ve vzdalenosti 25 m)
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Dodatek 2

Zkousky stdlosti fotometrickych vlastnosti svétlometii v provozu

Vyhovéni pozadavkiim tohoto dodatku neni dostacujicim kritériem pro schvéleni typu konstrukéni ¢asti pro svétlomety s rozptylovymi skly z plasti.

Viz dodatek 2 k pFiloze 1lI-D
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Dodatek 3

Pozadavky na svétlomety s rozptylovymi skly z plasti a zkouSeni rozptylovych skel, vzorkii materidlu a dplnych svétlometit

Viz dodatek 3 k piiloze III-D.
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Dodatek 4

Informaéni dokument pro typ svétlometu se Zirovkami, ktery vyzafuje symetrické potkivaci svétlo a dilkové svétlo a je uren pro
motocykly a tfikolky

(musi byt pfilozen k Zddosti o schvdleni typu konstrukéni ¢dsti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové ¢islo (pridélené zadatelem):

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni &sti pro typ svétlometu pro motocykly a titkolky musi obsahovat tyto tdaje:
1. Vyrobni nebo obchodni znadka: . .. ... ...

2. JméN0 @ adresa VITODCE: . oo vttt ettt et e e e e e e e e e e

5. Pocet a kategorie zdrovek:

6. Priklddd se vykres svétlometu C.: ...
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Dodatek 5

Certifikdt schvileni typu konstrukéni &sti pro typ svétlometu se Zirovkami, ktery vyzafuje symetrické potkdvaci svétlo a dilkové svétlo
a je uréen pro motocykly a tiikolky

Nézev sprdvniho orgdnu

Protokol €: ... ... technické zkusebny: ... .. ... L oL zedne: ...
Schvéleni typu konstrukénf €dsti €: ..o Rozdffeni € ...t
1. Vyrobni nebo obchodni znacka SVELIOmMEtt: . . ... oo
20 TYP SVELIOMEIL .« .. vttt ettt e ettt e e e e e e e e e e e e e
3. Pocet a kategorie ZArOVEK: . .. ...
4. JmMEno a adresa VITODCE: o ..ottt ettt et e e e e e e e e e e
5. Jméno a adresa ZaStUPCE VITODCE: . ..ottt ittt ettt e e e e e e e e e
6. Datum doddni svétlometu ke zkouSKAm: . .. ... L
7. Piipojeny ndkres sVEtIOmetu €. ... ... e opatfeny ¢islem schvaleni typu.

10. Datum:

T1 POAPIS: . o oottt e e e e e e e

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III-C

SVETLOMETY PRO MOTOCYKLY A TRIKOLKY KTERE VYZARU]I ASYMETRICKE POTKAVACI SVETLO A DALKOVE SVETLO
A JSOU VYBAVENY HALOGENOVYMI ZAROVKAMI (ZAROVKAMI HS,) NEBO ZAROVKAMI KATEGORIE R,

1. DOPLNUJICI POZADAVKY NA ZNACKY A OZNACENI URCITYCH ZARIZEN{

1.1 Svétlomety konstruované tak, aby spliiovaly pozadavky jediného sméru provozu (pravostranného nebo levostranného), musi mit na roz-
ptylovém skle oznaceny okraje plochy, kterd miize byt poptipadé zakryta, aby se pfedeslo ruseni uZivatelt silnice v zemi, kde je smér
provozu opacny, nez pro ktery byl svétlomet konstruovdn. Pokud vsak je takovd plocha pi{mo rozpoznatelnd z konstrukce, neni takové
vyznacen{ nutné.

1.2 Svétlomety konstruované jak pro pravostranny provoz tak pro levostranny provoz musi byt oznaceny tak, aby se rozeznaly obé polohy
montédze svételné jednotky do vozidla nebo zérovky do odrdzece; toto oznaceni sestdvd z pismen ,R/D“ v misté¢ odpovidajicim pravostran-
nému provozu a z pismen ,L/G* v misté odpovidajicim provozu levostrannému.

1.3 Svétlomety konstruované tak, ze vylucuji jakékoli soucasné rozsviceni vldkna potkdvaciho svétla a vldkna jakéhokoli jiného zdroje svétla,
se kterym mohou byt slouceny, musi byt ve znacce schvéleni typu konstrukéni ¢dsti oznaceny lomitkem (/) za znackou pro potkdvaci
svétlomet.

1.4 Pokud svétlomet spliiuje pouze poZadavky pro levostranny provoz, umisti se pod znackou ES schvéleni typu konstrukéni ¢asti vodorovnd

Sipka smé&fujici vpravo pro pozorovatele, ktery pozoruje svétlomet zpfedu, tj. k té strané silnice, na které se jezdi.

1.5 Pokud spliuji svétlomety pozadavky obou sméri provozu pomoci timyslné zmény sefizeni svételné jednotky nebo svétlometu, umisti se
pod znackou ES schvilen typu konstrukéni ¢dsti vodorovnd Sipka se dvéma hroty sméfujicimi jeden vlevo a druhy vpravo.

1.6 U svétlometi s Zdrovkami HS; se proti znacce schvaleni typu konstrukéni ¢dsti umisti pismena ,MBH".

1.7 Vy3e uvedené znacky musi byt zfetelné viditelné a nesmazatelné.

1.8 Na svétlometech, které maji rozptylové skla z plastd, se umisti poblize znacek pfedepsanych v bodech 1.2 az 1.7 pismena ,PL“.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1 Kazdy vzorek musi vyhovét poZadavkim, které jsou uvedeny v bodech 3 aZ 5.

22 Svétlomety musi byt konstruovany a vyrobeny tak, aby pfi bézném pouZivani a bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vystaveny, byla

zajiSténa trvale jejich uspokojivd funkce a aby si zachovaly vlastnosti pozadované touto piflohou.

221 Svétlomety musi byt namontovény se zafizenim, které jim umozZiuje, aby byly na vozidle sefizeny tak, Ze vyhovuji pravidlim, kterd se
na né vztahuji. Takové zafizeni nemusi byt montovdno na ¢dstech, u kterych nelze odrdze¢ a rozptylové sklo oddélit, za pfedpokladu, ze
uzit{ téchto konstrukéni ¢dsti je omezeno na vozidla, na kterych svétlomety mohou byt sefizeny jinymi prostiedky.

Je-li svétlomet délkového svétla i svétlomet potkdvaciho svétla vybaven vlastni Zdrovkou a oba jsou ve skuping, kterd tvoii spole¢nou jed-
notku, mus{ zafizeni pro sefizovan{ umoznit fddné sefizeni kazdého z obou optickych systémd.

222 Tato pravidla se viak nevztahuji na soustavy svétlometd, jejichz odrdzece jsou neoddélitelné. Pro tento piipad se pouziji pozadavky bodu
2 této pilohy. Jestlize se pro dalkové svétlo uziva vice nez jednoho svételného zdroje, musi byt pro stanoveni nejvyssi hodnoty osvétleni
Enax UZito spolecnych funkeci.

2.3 Dily, kterymi je Zdrovka upevnéna v odrdZeci, musi byt vyrobeny tak, aby i ve tmé mohla byt Zirovka namontovdna bez nejistoty ve
spravné poloze.
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2.4 Spréavnd poloha rozptylového skla vii¢i optickému systému musi byt jednoznacné oznacena a musi byt proti natoCeni za provozu areto-
vana.

2.5 Svétlomety, které jsou uréeny pro splnéni pozadavki jak pravostranného, tak levostranného provozu, mohou byt upraveny k provozu na
dané strané silnice bud vhodnym pocdtecnim sefizenim pfi montdzi na vozidlo, nebo volitelnym sefizenim uzivatelem. Takové pocitecni
nebo volitelné sefizeni miize byt napf. tvofeno montdzi bud optické jednotky na vozidlo pod danym dhlem, nebo Zdrovky ve vztahu
k optické jednotce pod danym dhlem. Ve vSech ptipadech musi byt mozné pouze dvé rizné a zietelné odlisné polohy nastaveni (pro pra-
vostranny a pro levostranny provoz), konstrukce musi vyloucit jakékoli nezdmérné presunuti do mezilehlé polohy. Jednd-li se o dvé
odlisnd nastaveni zdrovky, musi byt ¢dsti pro uchyceni zdrovky v odrézeci konstruovdny a vyrobeny tak, aby v kazdém z obou nastaveni
byla Zdrovka upevnéna ve své poloze s pfesnosti pozadovanou na svétlometech konstruovanych pouze pro provoz na jedné strané.
Vyhovéni pozadavkim se ovéfuje vizudlni kontrolou a v pfipadé potieby zkusebni montdzi.

2.6 Podle pozadavki dodatku 2 se uskute¢ni dopliwjici zkousky, kterymi se stanovi, zda béhem provozu nedojde k piilisné zméné fotome-
trickych vlastnosti.

2.7 Pokud je rozptylové sklo svétlometu z plastu, doplni se zkousky podle pozadavka dodatku 3.

3. POZADAVKY NA OSVETLEN(

3.1 Obecné pozadavky

3.1.1 Svétlomety musi byt konstruovény tak, aby s vhodnymi Zdrovkami HS; nebo R, ddvaly pii potkdvacim svétle odpovidajici osvétleni bez
oslnovani pfi sviceni potkdvactho svétla a dobré osvétleni pfi sviceni dalkového svétla.

3.1.2 Ke kontrole osvétleni svétlometem se pouZije méfici sténa postavend 25 m pfed svétlometem, jak je vyobrazeno v dodatku 1.

3.1.3 Svétlomety se zkouseji s bezbarvou zkuSebni Zarovkou konstruovanou pro jmenovité napéti 12 V. P ovéfovani svétlometu se proud
zdrovkou nastavi tak, aby byly dosaZeny nésledujici hodnoty:

Kategorie HS; Prikon ve W Svételny tok v Im
Vlakno potkédvaciho svétla < priblizné 35 450
Vlakno dalkového svétla < priblizné 35 700
Kategorie R, Piikon ve W Svételny tok v Im
Vldkno potkévaciho svétla < priblizné 40 450
Vldkno dilkového svétla < priblizné 45 700
Svétlomet se povazuje za vyhovujici, splituje-li pozadavky bodu 3 nejméné s jednou zkusebni Zdrovkou, kterd mize byt dodédna se svétlo-
metem.

3.1.4 Rozméry, které stanovuji polohu vldken uvnitt zkusebni zdrovky HS; nebo R,, jsou uddny v piiloze IV.

3.1.5 Barka zkusebni Zdrovky musi mit takovy tvar a optické vlastnosti, aby nebyla pfi¢inou odrazt a rozptylu, které mohou neptiznivé ovliv-
nit rozlozeni svétla.

3.2 Pozadavky na potkédvaci svétlo

3.2.1 Potkdvaci svétlo musi vytvédfet dostate¢né ostré svételné rozhrani, s jehoz pomoci je mozné uspokojivé sefizeni svétlometu. Rozhran{

musi byt vodorovnou polopiimkou na strané opacné sméru dopravy, pro ktery je svétlomet urcen. Na druhé strané nesmi prochdzet bud
pfes lomenou ¢dru HV-H; a H, tvofenou piimkou HV-H, svirajici dhel 45° s vodorovnou rovinou a pfimkou H;-H, lezici 1° nad
piimkou h-h, nebo pres pfimku HV-H; sklonénou o 15° k vodorovné roviné (viz dodatek 1). V zddném piipadé nesmi rozhrani prekrocit
¢aru HV-H, a p¥imku H,-H, a z nich vzniklé kombinace obou pfedchozich moznosti.
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322 Svétlomet musi byt sefizen tak, aby:

3.2.21 v piipadé svétlometli konstruovanych pro splnéni pozadavkii pravostranného provozu bylo rozhrani v levé poloviné stény vodorovné
a v piipadé svétlomett konstruovanych pro splnéni pozadavki levostranného provozu bylo rozhrani vodorovné v pravé poloving stény;
sefizovaci sténa musi byt dostatecné $irokd, aby umoznila kontrolu rozhrani v rozsahu nejméné 5° na obé strany od pfimky v-v;

3.2.22 tato vodorovnd ¢dst rozhrani byla umisténa na sténé 25 cm pod vodorovnou rovinou prochdzejici ohniskem svétlometu (viz dodatek 1);
3.2.2.3 ,vrchol“ rozhrani lezel na pifmce v-v. Pokud svétlo nemd rozhrani, musi se jednozna¢né nastaveni zlomu zajistit tak, aby se nejlépe spln-
ovaly pozadavky osvétleni v bodech 75R a 50R pii pravostranném provozu a v bodech 75L a 50L pfi levostranném provozu.

3.2.3 Takto sefizeny svétlomet musi vyhovovat pozadavkiam uvedenym v bodech 3.2.5 az 3.2.7 a 3.3.

3.2.4 Pokud svétlomet sefizeny vySe uvedenym zplsobem nespliiuje poZadavky uvedené v bodech 3.2.5 az 3.2.7 a 3.3, smi byt jeho sefizeni
zménéno za predpokladu, Ze osa svétla nebude bocné presunuta o vice nez o 1° (odpovidd 44 cm) vpravo nebo vlevo. Mez 1° pro
odchylné sefizeni vpravo nebo vlevo neni slucitelnd s odchylkami svislého sefizeni nahoru a dold, které je omezeno pouze pozadavky,
uvedenymi v bodé 3.3. Vodorovnd ¢dst rozhrani viak nesmi pfesahovat pfes pfimku h-h. Pro usnadnéni sefizeni pomoci rozhrani mize
byt svétlomet Cdste¢né zastinén, aby bylo rozhrani vyrazngjsi.

3.2.5 Osvétleni stény potkdvacim svétlem musi spliovat poZadavky ndsledujici tabulky:

Bod na méfici sténé
Svétlomety pro Svétlomety pro Pozadované osvétleni v Ix
pravostranny provoz levostranny provoz
Bod B50L Bod B50R <0,3
Bod B75R Bod B75L > 6,0
Bod B50R Bod B50L > 6
Bod B25L Bod B25R > 1,5
Bod B 25 R Bod B25L > 1,5
Vsechny body pdsma III <07
Vsechny body pdsma IV >2,0
Vsechny body pasma I <20

3.2.6 V zédném z pasem [, II, Il a IV se nesméji vyskytnout bo¢ni odchylky skodlivé pro dobrou viditelnost.

3.2.7 Svétlomety konstruované ke splnéni pozadavkd jak pravostranného, tak levostranného provozu musi v kazdé z obou poloh nastaveni
optické jednotky nebo Zdrovky spliiovat pozadavky uvedené vyse pro dany smér provozu.

3.3 Pozadavky na dilkové svétlo

3.3.1 Osvétleni stény dalkovym svétlem se méfi pii stejném sefizeni svétlometu jako pfi méfeni podle bodt 3.2.5 az 3.2.7 vyse.

3.3.2 Osvétleni stény dalkovym svétlem musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

3.3.21 Prisectk HV piimek h-h a v-v musi leZet uvnitf izoluxy odpovidajici 90 % maximélniho osvétleni. Nejvyssi hodnota osvétleni E, nesmi
byt mensi nez 32 Ix. Maximdlni hodnota nesmi pfekrocit 240 Ix.

3.3.2.2 Vodorovné vlevo a vpravo od vychoziho bodu HV nesmi byt osvétleni mensi nez 16 Ix az do vzddlenosti 1,125 m a nesmi byt mensi nez
4 Ix az do vzdélenosti 2,25 m.

3.4 Osvétleni stény, které je uvedeno vyse v bodech 3.2.5 az 3.2.7 a 3.3, se mé&f{ fotosnimacem, jehoZ G¢innd plocha musi leZet ve Ctverci

o strané 65 mm.
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4, ZKUSEBNI SVETLOMET
Za zku3ebni svétlomet se povazuje svétlomet, ktery:

4.1 spliuje nize uvedené pozadavky na schvéleni typu konstrukéni Edsti;

4.2 md acinny pramér nejméné 160 mm;

43 zajistuje se zkuSebni Zdrovkou v jednotlivych bodech jednotlivych pasem podle bodu 3.2.5 osvétleni:

431 nejvySe 90 % maximélni hodnoty a

432 nejméné 120 % minimdlnich hodnot podle pozadavka tabulky v bodé 3.2.5.

5. DOPLI{IKOV]’E POZADAVKY NA MOZNOU INSPEKCI PRISLUSNYM ORGANEM PRI KONTROLE SHODNOSTI VYROBY PODLE BODU
5.1 PRILOHY 1

5.1 Maximdlni odchylky hodnot B50L (nebo R) a pasma IIl mohou byt:

— B50L (nebo R) 0,2 Ix, odpovidd 20 %
0,3 Ix, odpovidd 30 %
— pésmo Il 0,3 Ix, odpovidd 20 %
0,45 Ix, odpovidd 30 %

5.2 U potkdvaciho svétla musi byt pfi tomto sefizeni splnény hodnoty pfedepsané touto smérnici (s dovolenou odchylkou 0,2 1x) nejméné
pro jeden bod v kazdé oblasti, stanovené na méfici sténé (ve vzdalenosti 25 m) kruznici o poloméru 15 cm okolo bodt B50L (nebo R)
(s dovolenou odchylkou 0,1 1x), 75R (nebo L), 50R (nebo L), 25R, 25L a v celé plose pdsma IV, které lezi ne vyse nez 22,5 cm nad
piimkou 25R a 25L.

5.2.1 Pokud je v piipadé, kdy je ddlkové svétlo nastaveno tak, Ze HV lezi uvnitf izoluxy odpovidajici 0,75 E,,,,, zji§téna pro fotometrické vlast-
nosti v kterémkoli méficim bodé podle bodu 3.2.5 této piilohy dovolené odchylky + 20 % pro maximalni hodnoty a — 20 % pro hodnoty
minimalni; vztaznd znacka se nebere v Gvahu.

5.3 Pokud vysledky vyse popsanych zkousek nevyhovuji pozadavkiim, miize byt sefizeni svétlometu zménéno za pfedpokladu, Ze osa svétla
se bo¢né neodchyli o vice nez 1° vpravo nebo vlevo.

5.4 Svétlomety se zfejmymi vadami se vyfadi.

5.5

Vztaznd znacka se nebere v tivahu.
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Dodatek 1
MéfFici sténa
JEDNOTNE EVROPSKE SVETLO

Svétlomet pro pravostranny provoz (')

(rozméry v mm)

%0 L

g

500

Péasmo III l

nE 01BSOL. ...

Pasmo Il

& PismolV

v

h-h: stopa vodorovné roviny
v-v: stopa svislé roviny prochdzejici ohniskem svétlometu

(1) Méfici sténa pro levostranny provoz je symetrickd k piimce v-v ve vykresu v této pifloze.
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Dodatek 2

Zkousky stélosti fotometrickych vlastnosti svétlometi za provozu

Splnéni pozadavki této piilohy nepostacuje pro schvileni svétlomett s rozptylovym sklem z plastu.

Viz dodatek 2 pfilohy III-D.
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Dodatek 3

Pozadavky na svétlomety s rozptylovymi skly z plasti a zkouSeni rozptylovych skel, vzorkii materidlii a dplnych svétlometit

Viz dodatek 3 ptilohy III-D.
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Dodatek 4

Informaéni dokument pro typ svétlometu s halogenovymi Zdrovkami (Zirovkami HS;) nebo se Zirovkami kategorie R,, ktery vyzafuje
asymetrické potkdvaci svétlo a dilkové svétlo a je uréen pro motocykly a tiikolky

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvaleni typu konstrukéni{ ¢asti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. ... .ottt e e

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni &sti pro typ svétlometu pro dvoukolova nebo tifkolovd motorova vozidla musi obsahovat tyto ddaje:
— v &sti A body 8.1 az 8.4
1. Vyrobni nebo obchodni znadka: . .. ... ... .

2. Jméno @ adresa VYTODCE: . oo vttt ettt e e e e e e e e e e e e e

4. Typ a vlastnosti svétlomet dodanych k schvéleni typu konstrukéni ¢dsti:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, CR, CR, CR, C/R, C/R, C/R, C, C, C, C/, C/, C/, CR PL, CR PL, CR PL,
C/RPL,C/RPL,C/RPL,CPL,CPL, CPL, C/PL, C/PL, C/PL, RPL) (*).

5. Poet a Kategorie ZATOVEK: . ... ottt e e

6. Vldkno potkdvaciho svétla miiZze/nesmi (1) byt rozsviceno soucasné s vldkny dalkového svétla nebo vldkny jinych sloucenych svétlometti nebo
svitilen.

7. Maximélni osvétleni (vyjidiené v 1x) ddlkovym svétlem 25 m pfed svétlometem (stfedni hodnota dvou svétlometd): .....................

8. PiiloZen je vykres svétlometu C.: ...

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 5

X7 X4

Certifikdt schvileni typu konstrukeni &isti pro typ svétlometu s halogenovymi Zirovkami (Zirovkami HS,) nebo se Zirovkami kategorie
R,, ktery vyzafuje asymetrické potkdvaci svétlo a dilkové svétlo a je uren pro motocykly a tiikolky

Nézev spravniho orgdnu

Protokol €. oo technické zkusebny: ...... ... . ... o ool zedne: ...

=
3
3
(=]
o
=X
=
o
o
o
(]
o
(o]
jp
o
ol
5.
N
j
o
O
B
Y
1)
<
D¢
=
[}
5
(e}
2
e

7. Pripojeny nékres svétlometu €. ... opatfeny ¢islem schvaleni typu.

8. Schvileni typu konstrukéni ¢sti udéleno/odmitnuto (1)

10, DatUIm: . . oo e

11 POAPIS: « . o vttt e e e e e e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III-D

SVETLOMETY PRO MOTOCYKLY A TRIKOLKY, KTERE VYZARUJI ASYMETRICKE POTKAVACI SVETLO A DALKOVE SVETLO

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

2.21

A JSOU VYBAVENY HALOGENOVYMI ZAROVKAMI JINYMI NEZ HS,

DOPLNUJIC{ POZADAVKY NA ZNACKY A OZNACENI URCITYCH ZARIZENI

Svétlomety konstruované tak, aby spliiovaly pozadavky jediného sméru provozu (pravostranného nebo levostranného), musi mit na
rozptylovém skle oznaceny okraje plochy, kterd maze byt popiipadé zakryta, aby se pfedeslo ruseni uzivatelt silnice v zemi, kde je
smér provozu opacny, neZ pro ktery byl svétlomet konstruovan. Pokud vsak je takovd plocha p¥{mo rozpoznatelnd z konstrukee, neni
takové vyznaceni nutné.

Svétlomety konstruované jak pro pravostranny provoz tak pro levostranny provoz musi byt oznaceny tak, aby se rozeznaly obé polohy
montdze svételné jednotky do vozidla nebo Zdrovky do odrdZece; toto oznaceni sestdvd z pismen ,R/D“ v misté odpovidajicim pravo-
strannému provozu a z pismen ,L/G* v mist¢ odpovidajicim provozu levostrannému.

Svétlomety konstruované tak, ze vylucuji jakékoli soucasné rozsviceni vlikna potkdvactho svétla a vldkna jakéhokoli jiného zdroje
svétla, se kterym mohou byt slouceny, maji byt ve znacce schvéleni typu konstrukéni ¢asti znaCeny lomitkem (/) za znackou pro potka-
vaci svétlomet.

Pokud svétlomet spliiuje pouze poZadavky pro levostranny provoz, umisti se pod znacku ES schvileni typu konstrukéni ¢dsti vodo-
rovnd Sipka sméfujici vpravo pro pozorovatele, ktery pozoruje svétlomet zptedu, tj. k té strané silnice, na které se jezdi.

Pokud spliuji svétlomety pozadavky obou smért provozu pomoci imyslné zmény sefizeni svételné jednotky nebo svétlometu, umisti
se pod znacku ES schvéleni typu konstrukéni ¢dsti vodorovnd Sipka se dvéma hroty, z nichZ jeden smétuje vlevo a druhy vpravo.

Dopliwjici znacka nebo znacky:

na svétlometech spliiujicich pouze pozadavky pro levostranny provoz vodorovnd Sipka, kterd sméfuje pro pozorovatele zeptedu svétlo-
metu vpravo, tj. ke strané silnice, po které se jezdi;

na svétlometech, které jsou konstruovdny pro plnéni pozadavki obou sméri provozu vhodnym sefizenim optické jednotky nebo
zdrovky, vodorovnd Sipka se dvéma hroty, z nichZ jeden sméfuje vlevo a druhy vpravo;

na svétlometech, které spliuji pozadavky této smérnice jen pro potkdvaci svétlo, pismena ,HC*
na svétlometech, které spliiuji pozadavky této smérnice jen pro dilkové svétlo, pismena ,HR*;
na svétlometech, které spliuji pozadavky této smérnice jak pro potkdvaci, tak pro dilkové svétlo, pismena ,HCR*;

na svétlometech, které maji rozptylové skla z plastd, se umisti poblize symbolt pfedepsanych v bodech 1.6.3 az 1.6.5 pismena ,PL“.

OBECNE POZADAVKY
Kazdy vzorek musi vyhovét pozadavkam, které jsou uvedeny v bodech 6 az 8.

Svétlomety musi byt vyrobeny tak, aby pfi bézném pouzivini a bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vystaveny, byla zajisténa
trvale jejich uspokojivé funkce a aby si zachovaly pozadované vlastnosti.

Svétlomety musi byt namontovény se zafizenim, které jim umozZiiuje, aby byly na vozidle sefizeny tak, Ze vyhovuji pravidlam, kterd se
na né vztahuji. Takové zaf{zeni nemusi byt montovano na ¢dstech, u kterych nelze odrdzec a rozptylové sklo oddélit, za pfedpokladu,
Ze uziti téchto konstrukéni Esti je omezeno na vozidla, na kterych svétlomety mohou byt sefizeny jinymi prostiedky. Je-li svétlomet
délkového svétla i svétlomet potkdvactho svétla vybaven vlastni Zdrovkou a oba jsou ve skuping, kterd tvoi{ spole¢nou jednotku, musi
zaFizen{ pro sefizovani umoznit fadné setizeni kazdého z obou optickych systéma. Tato pravidla se viak nevztahuji na soustavy svétlo-
metd, jejichz odrdzece jsou neoddélitelné. Pro tento p¥ipad soustavy se pouZiji pozadavky bodu 6.
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2.3 Dily, kterymi jsou Zdrovka nebo Zdrovky upevnény v odrdzeci, musi byt vyrobeny tak, aby i ve tmé mohly byt Zdrovky namontovany
bez nejistoty ve spravné poloze (1) (3).

Patice Zdrovky musi odpovidat rozmériim stanovenym v ndsledujicich listech s daji podle publikace CIE 61-2:

Zérovky Patice List s tidaji
H; P 14.5s 7005.46.3
H, X 5111 7005.99.2
H; PK 22s 7005.47.1
HB, P 20d 7005.31.1
HB, P 22d 7005.32.1
H; PX 26d 7005.5.1
H, P43t-38 7005.39.2

2.4 Svétlomety, které jsou urCeny pro volitelné uZiti pro pravostranny nebo levostranny provoz, mohou byt k urcitému druhu provozu
upraveny vhodnym pocdte¢nim sefizenim pfi montdzi na vozidlo nebo ndslednym sefizenim uZivatelem. Takové pocdtecni nebo voli-
telné sefizeni miZe byt napf. tvofeno montazi optické jednotky na vozidlo pod danym tihlem nebo Zdrovky vici optické jednotce pod
danym dhlem. Ve viech piipadech musi byt nastaveni mozné jen ve dvou riiznych a zfetelné odlisenych polohdch nastaveni (pro pra-
vostranny a pro levostranny provoz); musi byt vylouceno jakékoli nezdmérné presunuti do mezilehlé polohy. Jednd-li se o dvé odlisnd
nastaveni zdrovky, musi byt ¢dsti pro upevnéni Zdrovky v odrdze¢i zhotoveny tak, aby v kazdém z obou nastaveni byla Zirovka
upevnéna ve své poloze s pozadovanou pfesnosti pro svétlomety urcené k provozu jen na jedné strané. Vyhovéni pozadavkim se
ovéfuje vizudlni kontrolou a v pifpadé potieby zkusebni montdzi.

2.5 Svétlomety s halogenovou Zdrovkou s jedinym vldknem: svétlomety konstruované alternativné pro potkavaci svétlo a délkové svétlo
a vybavené mechanickym, elektromechanickym nebo jinym zafizenim vélenénym do svétlometu pro piepindni z jednoho svétla na
druhé (}) musi byt konstruovény tak, aby:

251 zatizeni bylo dostate¢né odolné tak, aby pracovalo 50 000 krdt, aniz by vykdzalo zdvadu i pfes vibrace, kterym muze byt v béZném
provozu vystaveno;

252 v piipadé poruchy bylo mozno automaticky uzivat potkdvaci svétlo;

2.5.3 bylo mozno vzdy nastavit bud’ potkdvaci svétlo, nebo délkové svétlo bez jakékoli moznosti mechanického zastaveni v mezipoloze;

2.5.4 uZivatel nemohl bez specidlntho ndfadi ménit tvar nebo polohu pohyblivych &asti.

2.6 Podle pozadavki dodatku 2 se uskute¢ni dopliujici zkousky, kterymi se stanovi, zda béhem provozu nedojde k pfilisné zméné fotome-
trickych vlastnosti.

2.7 Pokud je rozptylové sklo svétlometu z plastu, doplni se zkousky podle pozadavka dodatku 3.

3. OSVETLENI

3.1 Obecné pozadavky

3.1.1 Svétlomety musi byt vyrobeny tak, aby s vhodnymi Zarovkami H;, H,, H;, HB;, HB,, H; a/nebo Hy dévaly odpovidajici osvétleni bez
osliiovéni pii sviceni potkdvactho svétla a dobré osvétleni pfi sviceni dilkového svétla.

3.1.2 Ke kontrole osvétleni svétlometem se pouZije méfici sténa postavend 25 m pfed svétlometem, jak je vyobrazeno v dodatku 1.

(1) Technické pozadavky na zérovky: viz piiloha IV.
() Svétlomet vyhovuje pozadavkiim tohoto bodu, pokud lze Zérovku snadno uchytit a areta¢ni koliky spravné vlozit do protikusti i za tmy.
(%) Tato pravidla se nevztahuji na piepinac.
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3.1.3 Svétlomety se zkouseji s bezbarvymi zkuebnimi Zdrovkami konstruovanymi pro jmenovité napéti 12 V. Pfi ovéfovani svétlometu se
napéti na zdrovce nastavi tak, aby byly dosazeny nésledujici hodnoty svételného toku:

Zérovky Pfiblizné napéjeci napéti (V) pfi méfeni Svételny tok v Im
H,; 12 1150
H, 12 1300
H; 12 1100
HB, 12 1300
HB, 12 825
H, 12 1100
H, potkdvaci 12 750
dilkové 12 1250
Svétlomet se povazuje za vyhovujici, pokud spliuji fotometrické pozadavky nejméné s jednou zkuSebni Zdrovkou, kterd mize byt
dodana se svétlometem.

3.1.4 Rozméry, které stanovuji polohu vldken uvnité zkusebni 12-voltové Zdrovky, jsou uddny v odpovidajicim listu s udaji v ptiloze IV.

3.1.5 Barika zkuSebni Zdrovky musi mit takovy opticky tvar a vlastnosti, aby vyvoldvala minimum odrazd a rozptylu, které by mohly
nepiiznivé ovlivnit rozlozZeni svétla. Vyhovéni témto pozadavkim se ovéf{ méfenim rozloZeni svétla, kdyz je zkuSebni svétlomet osa-
zen zkusebni Zdrovkou.

3.2 PoZadavky na potkdvaci svétlo

3.2.1 Potkdvaci svétlo musi vytvafet dostate¢né ostré svételné rozhrani, s jehoz pomoci je mozné uspokojivé sefizeni svétlometu. Rozhrani
musi byt vodorovnou polopiimkou na strané opacné sméru dopravy, pro ktery je svétlomet urcen. Na druhé strané nesmi prochdzet
bud pfes lomenou ¢dru H-V, H;-H, tvofenou piimkou HV-H; svirajici dhel 45° s vodorovnou rovinou a pifmkou H;-H, lezici 25 cm
nad pfimkou h-h, nebo pfes pfimku HV-H; sklonénou o 15° k vodorovné roviné (viz dodatek 1). V zddném piipadé nesmi rozhrani
piekrocit ¢dru HV-H, a p¥imku H,-H, a z nich vzniklé kombinace obou pfedchozich moznosti.

3.2.2 Svétlomet musi byt sefizen tak, aby:

3.2.2.1 v piipadé svétlometii konstruovanych pro splnéni pozadavki pravostranného provozu bylo rozhrani vodorovné v levé poloviné stény
a v piipadé svétlomet konstruovanych pro splnéni pozadavki levostranného provozu bylo rozhrani vodorovné v pravé poloviné
méfici stény (V);

3222 tato vodorovnd ¢ast rozhran{ byla umisténa na méfici sténé 25 cm pod vodorovnou rovinou prochdzejici ohniskem svétlometu (viz
dodatek 1);

3.2.2.3 ,vrchol“ rozhrani leZel na piimce v-v (3).

3.2.3 Takto sefizeny svétlomet, pokud se pozaduje schvéleni jen pro potkévaci svétlo (}), musi vyhovovat pozadavkim uvedenym v bodech

3.2.5az 3.2.7 a 3.3.

(1) Sefizovaci sténa mus{ byt dostate¢né irokd, aby umoznila kontrolu rozhrani v rozsahu nejméné 5° na obé strany od pfimky v-v.

(®) Pokud se u svétlometii konstruovanych pro splnéni pozadavkii této smérnice jen z hlediska potkévactho svétla optickd osa vyrazné odchyluje od vieobecného sméru
svétla, nebo pokud u jakéhokoli typu svétlometu (potkdvaci nebo kombinovany potkdvaci s dilkovym) nemd svétlo rozhrani se zfetelnym vrcholem, musi se jedno-
znaéné nastaveni zlomu zajistit tak, aby se nejlépe plnily pozadavky osvétleni v bodech 75R a 50R pfi pravostranném provozu a v bodech 75L a 50L pfi levostranném

provozu.

(%) Svétlomet konstruovany k vyzatovani potkdvactho svétla méize byt sloucen s ddlkovym svétlem, které nevyhovuje témto pozadavkdm.
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3.2.4 V ptipadg, kdy svétlomet sefizeny podle vyse uvedeného nevyhovuje pozadavkim uvedenym v bodech 3.2.5 az 3.2.7 a 3.3, smi byt
jeho sefizeni zménéno za predpokladu, Ze osa svétla nebude bocné pfesunuta o vice nez o 1° (odpovidéd 44 cm) vpravo nebo vlevo (1).
Pro usnadnéni sefizeni{ pomoci rozhrani mize byt svétlomet Cdstecné zastinén, aby bylo rozhrani vyraznéjsi.

3.2.5 Osvétleni méfici stény potkdvacim svétlem musi spliiovat pozadavky nasledujici tabulky:
Bod na méfici sené Pozadované osvétleni v Ix
Svétlomety pro pravostranny provoz Svétlomety pro levostranny provoz
Bod B50L Bod B 50R <04
Bod B75R Bod B75L > 12
Bod B75L Bod B75R <12
Bod B50L Bod B 50 R <15
Bod B 50 R Bod B50L > 12
Bod B50V Bod B50V > 6
Bod B25L Bod B 25R 22
Bod B 25R Bod B25L =2
Kazdy bod pdsma III <07
Kazdy bod pdsma IV >3
Kazdy bod pdsma I <2 x (EspraEsop) ()

(1) Esor @ Esqp jsou skutecné naméfené hodnoty osvétleni

3.2.6 V zddném z pasem [, 11, I a IV se nesméji vyskytnout bo¢ni odchylky skodlivé pro dobrou viditelnost.

3.2.7 Hodnoty osvétleni v pdsmech ,A“ a ,B“ podle vyobrazeni C v pfiloze IV se kontroluji méfenim fotometrickych hodnot v bodech 1 az
8 tohoto vyobrazeni; tyto hodnoty musi lezet v ndsledujicich mezich:

— 071x>21,2,37201Ix

— 0,71x>24,56,8=20,2Ix.

3.2.8 Svétlomety konstruované ke splnéni pozadavkd jak pravostranného, tak levostranného provozu musi v kazdém z obou poloh nastaveni
optické jednotky nebo zdrovky vyhovovat pozadavkiim uvedenym pro pfisluiny smér provozu.

3.3 Pozadavky na dilkovd svétla

3.3.1 U svétlometu konstruovaného k vyzatovani jak potkdvactho svétla, tak svétla ddlkového se osvétleni métici stény dalkovym svétlem
méfi pii stejném sefizeni svétlometu jako p¥i méfeni podle bodti 3.2.5 az 3.2.7. U svétlometu konstruovaného k vyzatovani pouze ddl-
kového svétla musi byt svétlomet nastaven tak, aby plocha maximalntho osvétleni byla centrovdna na pruseciku piimek h-h a v-v.
Tento svétlomet musi spliiovat pouze bod 3.3.

3.3.2 Osvétleni méFici stény ddlkovym svétlem musi spliiovat ndsledujici pozadavky:

3.3.21 prise¢ik HV pfimek h-h a v-v musi leZet uvniti izoluxy odpovidajici 90 % maximdlniho osvétleni. Nejvyssi hodnota osvétleni E
nesmi byt mens{ nez 48 1x. Maximdlni hodnota nesmi pfekrocit 240 Ix. Navic u kombinovaného svétlometu potkdvaciho a dilkového
nesmi byt toto maximum véts{ neZ Sestndctindsobek osvétleni naméfeného u potkdvaciho svétla v bodé 75R (nebo 75L).

(") 7 Mez 1° pro odchylné sefizeni vpravo nebo vlevo neni sluitelnd s odchylkami svislého sefizeni nahoru a dold, které je omezeno pouze pozadavky stanovenymi
v bodé 3.3. Vodorovnd ¢dst rozhrani vak nesmi pfesahovat pfes piimku h-h (bod 3.3. se nepouzije na svétlomety urcené k plnéni pozadavki této piilohy pouze pro
potkavaci svétlo).
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3.3.2.1.1 Maximaln{ svitivost 1, ddlkového svétla vyjadiend v tisicich kandel se vy&isli vzorcem:
I = 0,625 Eps
3.3.2.1.2 Ukazatel I',,, ktery uddvd tuto maximélni svitivost a zmifiovany v bodé 1.6 se stanovi vzorcem:
|
1‘max = m}ax = 0,208 Epax
a tato hodnota se zaokrouhli na nékteré z ndsledujicich nejblizsich ¢&isel: 7,5; 10; 12,5; 17,5; 20; 25; 27,5; 30; 37,5; 40; 45; 50.

3.3.2.2 Vodorovné vlevo a vpravo od vychoziho bodu HV nesmi byt osvétleni mensi nez 24 Ix az do vzdélenosti 1,125 m a nesmi byt mensi
nez 6 Ix az do vzdalenosti 2,25 m.

3.4 Osvétleni méFici stény, uvadéné vyse v bodech 3.2.5 az 3.2.7 a 3.3, se mé&fi fotosnimacem, jehoZ ¢innd plocha musi lezet ve ¢tverci o
strané 65 mm.

4, HODNOCENI OSLNEN{

Je tieba zhodnotit obtézovani oslnénim potkdvacim svétlem.

5. ZKUSEBNI SVETLOMET

5.1 Svétlomet se povazuje za zkusebni svétlomet, pokud:

5.1.1 spliiuje vyse uvedené pozadavky na schvilenf;

5.1.2 md Géinny pramér nejméné 160 mm;

5.1.3 se zkuSebni Zdrovkou, v jednotlivych bodech a v jednotlivych pdsmech podle tabulky v bodé 3.2.5 vytvéii osvétleni:

5.1.3.1 nejvyse 90 % maximdlni hodnoty a

5.1.3.2 nejméné 120 % minimélnich hodnot podle pozadavku tabulky v bodé 3.2.5.

6. PAPILDU PRASIBAS _JEBKURAI INSPEKCIJAL, KURU VAR VEIKT KOMPETENTAS IES’TADES,’ KONTOLCJOT RAZQSQNAS
ATBILSTIBU SASKANA AR [ PIELIKUMA 5.1. IEDADUDALSI POZADAVKY NA INSPEKCI PRISLUSNYCH SPRAVNICH ORGANU PRI
KONTROLE SHODNOSTI VYROBY PODLE BODU 5.1 PRILOHY I

6.1 Maximélni odchylky hodnot B50L (nebo R) a pdsma Il mohou byt:

— B 50 L (nebo R) 0,2 Ix, odpovidd 20 %
0,3 Ix, odpovidd 30 %

— pésmo III 0,3 Ix, odpovidd 20 %
0,45 1x, odpovidd 30 %.

6.2 U potkdvactho svétla jsou splnény hodnoty predepsané touto smérnici (s dovolenou odchylkou 0,2 1x) a ve vztahu k sefizeni nejméné
pro jeden bod v kazdé oblasti stanovené na méfici sténé (ve vzdalenosti 25 m) kruznici o poloméru 15 cm okolo bodt BSOL (nebo R)
(s dovolenou odchylkou 0,1 Ix), 75R (nebo L), 50R (nebo L), 25R a 25L a v celé plose pasma IV, které lezi ne vyse nez 22,5 cm nad
piimkou spojujici bod 25R s bodem 25L.

6.2.1 Pokud je v piipadé, kdy je ddlkové svétlo nastaveno tak, Ze HV lezi uvniti izoluxy odpovidajici 0,75 E,,,, zjiiténa pro fotometrické
vlastnosti v kterémkoli méficim bodé podle ¢dsti 3.2.5 této prilohy dovolend odchylka + 20 % pro maximdlni hodnoty a —20 % pro
hodnoty minimélni; vztaznd znacka se nebere v tGivahu.

6.3 Pokud vysledky vyse popsanych zkousek nevyhovuji pozadavkiim, smi byt sefizeni svétlometu zménéno za pfedpokladu, Ze osa svétla
se bo¢né neodchyli o vice nez 1° vpravo nebo vlevo.

6.4 Svétlomety se zfejmymi vadami se vyfadi.

6.5

Vztaznd znacka se nebere v ivahu.
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C. Body méfeni hodnot osvétleni

1 2 3
0 0 0 +1750 mm
Pismo A
4 5 6
0 0 0 + 875 mm
Pdsmo B
7 8 Pasmo B
h 0 0 h
-3500 mm -1750 mm 0° +1750 mm + 3500 mm

Pozndmka:

Obrézek C uvadi méfici body pro pravostranny provoz. Body 7 a 8 se pro levostranny provoz pfemisti do odpovidajicich poloh na pravé strané

obrazku.
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Dodatek 2

Zkousky stélosti fotometrickych vlastnosti svétlometi za provozu

ZKOUSKY UPLNYCH SVETLOMETU

Pro zméfeni fotometrickych hodnot podle pozadavkd této smérnice v bodé maximalni svitivosti E,,, u ddlkového svétla a v bodech HV, 50R, B50L
pii potkdvacim svétle (nebo HV, 50L, B50R u svétlometd konstruovanych pro levostranny provoz) musi byt vzorek dplného svétlometu zkousen na
stalost fotometrickych vlastnosti za provozu. Terminem ,iplny svétlomet” se rozumi samotny tplny svétlomet véetné téch obklopujicich dilii karoserie
a svitilen, které by mohly ovlivnit jeho tepelny rozptyl.

1. ZKOUSKA STALOSTI FOTOMETRICKYCH VLASTNOSTI{

Zkousi se v suchém a bezvétrném prostiedi pfi teploté okoli 23 £ 5 °C; tplny svétlomet je montovédn na tchyt napodobujici pFislusnou
montdz na vozidle.

1.1 Cisty svétlomet

Svétlomet musi byt rozsvicen po dobu 12 hodin podle popisu v bodé 1.1.1 a musi byt provéfen podle pozadavku bodu 1.1.2.

1.1.1 Postup zkousky

Svétlomet musi byt rozsvicen po dobu podle ndsledujictho pozadavku:

1.1.11 a) v piipadé, kdy je urcen ke schvileni typu konstrukéni ¢asti s jedinou svételnou funkci (ddlkové nebo potkdvaci svétlo), sviti odpovi-
dajici vlékno po stanovenou dobu (1);

b) v piipadé slouceného potkdvactho a délkového svétla (dvouvldknovd Zdrovka nebo dvé zdrovky):

— jestlize Zadatel prohldsi, Ze svétlomet je uréen pro uziti vzdy s jedinym rozsvicenym vlidknem (%), musi byt zkousen pfiméfené
této skutecnosti a kazdy ze stanovenych zdrojt svétla musi byt rozsvicen (') po polovinu doby uvedené v bodé 1.1;

— ve viech ostatnich pifpadech (!) () musi byt svétlomet az do dosazeni pozadované doby podroben opakované nésledujicimu
cyklu:

— 15 minut svit{ vldkno potkévaciho svétla,
— 5 minut sviti viechna vldkna;

¢) v piipadé skupinovych svételnych funkci musi viechny jednotlivé funkce pracovat soucasné po dobu pozadovanou pro jednotlivou
svételnou funkci a), pficemz se také bere v tvahu uziti sloucenych svételnych funkei b), a to podle specifikace vyrobce.

1.1.1.2 Zkusebni napéti

Napéti musi byt nastaveno tak, aby zajistilo 90 % maximalniho pfikonu uréeného piilohou IV. Piikon musi ve vSech piipadech odpovi-
dat odpovidajicim hodnotdm pro Zirovku jmenovitého napéti 12 V, pokud Zadatel o schvdleni neuvede, Ze svétlomet mizZe byt uzivan
pii odlisném napéti. V takovém piipadé se zkousi se Zdrovkou, jejiz piikon je z moznych uziti nejvyssi.

(1) Je-li zkouseny svétlomet ve skupiné a/nebo sloucen se svitilnami svételné signalizace, musi tyto svitilny svitit po celou zkousku. Jednd-li se o smérovou svitilnu, mus{
svitit pferu§ované s dobou rozsviceni a zhasnuti v poméru piiblizné jedna k jedné.
(®) Pokud jsou dvé vldkna nebo vice vldken rozsviceny soucasné, kdyz je uzita svételnd houkacka, nepovazuje se to za obvykly zpiisob soucasného uziti vldken.
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1.1.2.1

1.1.2.2

1.2

1.2.1

1.2.11

1.2.1.2

1.2.1.3

Vyisledky zkousky
Vizudlni kontrola

Poté, co se teplota svétlometu ustdli na teploté okoli, vycisti se rozptylové skla svétlometu a popiipadé vnéjsi rozptylova skla istou
vlhkou bavlnénou litkou. Pak se svétlomet vizudlné zkontroluje; nesmi byt patrné zddné pozorovatelné zborceni, deformace, trhliny
nebo zmény v barvé ani rozptylovych skel svétlometu ani vnéjsich rozptylovych skel.

Fotometrickd zkouska
Aby se vyhovélo pozadavkim této smérnice, ovéii se fotometrické hodnoty v ndsledujicich bodech:

Potkavaci svétlo:
— 50R - B50L — HV u svétlometii pro pravostranny provoz,

— 50L - B50R — HV u svétlometi pro levostranny provoz.

Dalkové svétlo:
— Bod s hodnotou osvétleni E

‘max*

Aby byly vzaty v tivahu ptipadné deformace uchyceni svétlometu zptisobené teplem, je mozno upravit sefizeni (pro sefizeni polohy
rozhrani viz bod 2 tohoto dodatku).

Pripousti se 10 % rozdil mezi fotometrickymi vlastnostmi a hodnotami naméfenymi pfed zkouskou, véetné dovolenych odchylek
fotometrického méfeni.

Znecistény svétlomet

Po ukonéeni zkousek podle pozadavku bodu 1.1 musi byt svétlomet pFipraven podle popisu v bod¢ 1.1.1 a pak rozsvicen po dobu jedné
hodiny, jak uvadi bod 1.1.2, a ndsledné ovéfen podle bodu 1.1.2.

Priprava svétlometu
Zkusebni smés

Smés vody a znecistovactho prostfedku k naneseni na svétlomet je sloZena z deviti hmotnostnich dilti kfemenného pisku s velikosti zrn
od 0 pm do 100 pm, jednoho hmotnostniho dilu rostlinného uhlikového prachu o velikosti zrn od 0 pm do 100 pm, 0,2 hmotnostniho
dilu NaCMC (') a pfiméfeného mnozstvi destilované vody s vodivosti nizsi nez 1 mS/m.

Smés nesmi byt star$i nez 14 dni.
Nandseni zkuSebni smési na svétlomet

Zku3ebni smés se rovnomérné nanese na celou plochu vyzatujici svétlo a pak se nechd zaschnout. Tento postup se opakuje, dokud hod-
nota svitivosti neklesne na hodnotu mezi 15 % a 20 % hodnot naméfenych pro kazdy ndasledujici bod za podminek, uvedenych vyse v
bodé 1:

— bod s hodnotou osvétleni E,,, pro dilkové svétlo u ddlkového nebo potkdvaciho svétlometu,
— bod s hodnotou osvétleni E,,, pro délkové svétlo u samotného dalkového svétlometu,

— bod 50R a 50V (%) pro samotny potkdvaci svétlomet konstruovany pro pravostranny provoz,
— bod 50L a 50V pro samotny potkdvaci svétlomet konstruovany pro levostranny provoz.
MeéFici zafizeni

Méfici zafizeni musi byt zaf{zeni rovnocenné tomu, které bylo uzito pfi zkousce pro schvéleni typu svétlometu. Pro fotometrické
ovéfeni se pouzije zkusebni zdrovka.

(") NaCMC zna¢{ sodnou stil karbometylcelulozy obvykle oznacovanou jako CMC. NaCMC musi mit stupeii substituce (DS) 0,7 Za 0,7 a viskositu 200 az 300 cP u 2 %
roztoku pii 20 °C.
(*) Bod 50V je na méfici sténé vzdélené 25 m umistén 375 mm pod bodem HV na svislici v-v.
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2. ZKOUSKA ZMENY SVISLE POLOHY ROZHRANI VLIVEM TEPLOTY
Tato zkouska zahrnuje ovéfeni, zda svisly posun rozhrani vlivem tepla neptekro¢i u rozsviceného potkdvaciho svétlometu uréenou hod-
notu.
Svétlomet prezkouseny podle bodu 1 se podrobi zkousce uvedené v bodé 2.1, aniz byl demontovin nebo opétné sefizen na zkusebnim
uchytu.
2.1 Zkouska
Zkousi se v suchém a klidném prostiedi pfi teploté okoli 23 £ 5 °C.
Pfi uziti sériové vyrobené Zdrovky, kterd byla zahotena alesponi po dobu jedné hodiny, sviti svétlomet potkdvacim svétlem bez demon-
tdze nebo opétného sefizeni na zkuSebnim tchytu (pro tcely této zkousky musi byt napéti nastaveno tak, jak stanovi bod 1.1.1.2).
Poloha rozhrani v jeho vodorovné ¢dsti (mezi VV a svislici prochdzejici bodem B50L u svétlometu konstruovaného pro pravostranny
provoz nebo bodem B50R pro levostranny provoz) se ovéfi po 3 minutich (r3) a po 60 minutich (r4o) od rozsviceni.
Vyse uvedend zména polohy rozhrani se méfi libovolnou metodou, kterd md dostacujici presnost a reprodukovatelnost vysledkd.
2.2 Vysledky zkousky
Vysledek vyjddfeny v miliradidnech (mrad) se pro potkdvaci svétlomety povaiuje za prijatelny, pokud absolutni hodnota
Ar; = | 13 — 14 | zméfend na svétlometu neni vét3i nez 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).
2.2.1 Je-li vak tato hodnota vétsi nez 1,0 mrad, ale ne vét3i nez 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad), musi se podle bodu 2.1 za Gcelem sta-

bilizace polohy mechanickych ¢dsti svétlometu na drzdku odpovidajicim spravné montdzi na vozidle zkouset druhy svétlomet po tom
co byl ttikrdt po sobé podroben tomuto cyklu:

— potkdvaci svétlomet rozsvicen po dobu 1 hodiny (napéti nastaveno podle bodu 1.1.1.2),

— potkdvaci svétlomet zhasnut po dobu jedné hodiny.

Typ svétlometu se povazuje za pfijatelny, pokud stfedni hodnota absolutnich hodnot Ar; zméfenych na prvém vzorku a Ar;; zméfenych
na druhém vzorku neni vétsi nez 1,0 mrad.

Ary + Arqq

< 1,0 mrad
3 < 1,0 mra
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Dodatek 3

Pozadavky na svétlomety s rozptylovymi skly z plasti a zkouSeni rozptylovych skel, vzorkii materidlii a dplnych svétlometit

L OBECNE SPECIFIKACE
1.1 Vzorky dodané podle bodu 2.4 piilohy I musi spliiovat bodt 2.1 az 2.5 tohoto dodatku.
1.2 Dva vzorky tplnych svétlomett dodanych podle bodu 2.3 piilohy I a s rozptylovymi skly z plastu musi z hlediska materidlu rozpty-

lovych skel spliiovat bod 2.6 tohoto dodatku.

1.3 Vzorky rozptylovych skel z plastu nebo vzorky materidlu se spolené s odrdzecem, pro ktery jsou uréeny (popfipad€) k namontovani,
podrobi zkouskdm pro schvéleni typu v pofadi uvedeném v tabulce A dodatku 3.1.

1.4 Pokud v3ak vyrobce svétlometu muZe prokazat, Ze vyrobek jiz pro3el zkouskami stanovenymi nize v bodech 2.1 az 2.5 nebo odpovi-
dajicimi zkouskami podle jiné smérnice, neni tieba takové zkousky opakovat; povinné jsou pouze zkousky stanovené v tabulce B
dodatku 3.1.

2. ZKOUSKY

2.1 Odolnost proti zméndm teploty

211 Zkousky

Tti nové vzorky (rozptylové skla) se podrobi péti cyklim zmén teploty a vlhkosti (RV je relativni vlhkost) podle ndsledujiciho programu:
— 3 hod pFi 40 £ 2°C a 85 % azZ 95 % RV;

— 1 hod pti 23 £5°Ca 60 % az 75 % RV;

— 15 hod pfi —30 £ 2°C;

— 1 hod pfi 23 £5°Ca 60 % az 75 % RV;

— 3 hod pii 80 £ 2°C;

— 1 hod pfi 23£5°Ca 60 % az 75 % RV.

Pfed touto zkouskou musi byt vzorky uloZeny po dobu nejméné ¢tyf hodin pfi 23 £ 5°C a 60 % az 75 % RV.

Pozndmka:
Casové tiseky jedné hodiny pti (23 + 5) °C zahrnujf Cas potfebny k piemisténi z jedné teploty do druhé tak, aby nedoslo k G¢inkiim
teplotniho Soku.

2.1.2 Fotometrickd méfeni
2.1.21 Metoda
Vzorky se fotometricky proméi{ pied zkouskou a po zkousce.
Pfi méfeni se pouzije zkuSebni zdrovka a méfi se v ndsledujicich bodech:

B50L a 50R u potkdvaciho svétla potkdvaciho svétlometu nebo potkdvaciho nebo délkového svétlometu (B50R a 50L u svétlometi
uréenych pro levostranny provoz), nebo B50 a 50R/L u symetrického potkdvactho svétla;

pasmo s hodnotou osvétleni E,, u dilkového svétla ddlkového svétlometu nebo potkdvaciho nebo délkového svétlometu;
HV a pdsmo D s hodnotou osvétleni E_ . u pfedniho mlhového svétlometu.
2.1.2.2 Vysledky

Zmény fotometrickych hodnot métené u kazdého vzorku pred zkouskou a po zkousce nesmi vcetné dovolenych odchylek ve fotome-
trickych postupech prekrocit 10 %.
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2.2 Odolnost proti atmosférickym vliviim a proti chemikaliim

221 Odolnost proti atmosférickjm vliviim
T#i nové vzorky (rozptylovd skla nebo vzorky materidlu) se vystavi ozdfeni zdrojem se spektrdlnim rozloZenim podobnym vyzafovani
Cerného télesa o teploté mezi 5 500 K a 6 000 K. Mezi zdroj a vzorky se umisti vhodné filtry k co mozno nejvétsimu sniZeni vyzarovani
o vlnovych délkdch kratsich nez 295 nm a delsich nez 2 500 nm. Vzorky musi byt vystaveny osvétleni vykonem 1200 * 200 W/m? po
takovou dobu, aby ziskaly energii 4 500 + 200 MJ/m?. Uvniti prostoru musi byt teplota méfend na ¢erném panelu umisténém v dGrovni
vzorkt rovnd 50 £ 5 °C. Pro zajitén{ fadné expozice se musi vzorky otdcet kolem zdroje vyzafovani dhlovou rychlosti od 1 otd¢ky/min
do 5 otdcek/min.
Vzorky musi byt v dale uvedeném cyklu posttikovany destilovanou vodou o vodivosti nizsi neZ 1 mS/m a o teploté 23 £ 5 °C:
— postfik: 5 minut,
— suSeni: 25 minut.

222 Odolnost proti chemikaliim
Po ukonceni shora uvedené zkousky podle 2.2.1 a po méfeni podle bodu 2.2.3.1 se vn&jsi povrch téchto i vzorkd oSetf{ postupem
podle bodu 2.2.2.2 smési popsanou niZe v bodé 2.2.2.1.

2221 Zkusebni smés
Zkusebni smés musi byt sloZena z 61,5 % n-heptanu, 12,5 % toluenu, 7,5 % etyltetrachloridu, 12,5 % trichloretylénu a 6 % xylénu (pro-
centa objemova).

2222 Nandseni zkuSebni smési
Kus bavlnéné litky se napusti az do nasyceni (podle ISO 105) smési popsanou v bodé 2.2.2.1 a do deseti sekund se jim po dobu 10
minut potird vngjsi povrch vzorku tlakem 50 Njem?, ktery odpovida pisobeni 100 N na zkusebni povrch o rozméru (14 x 14) mm.
Béhem téchto deseti minut se ltkovy polstdfek znovu napusti smési tak, aby nandSend skladba tekutiny byla trvale totoznd s predepsa-
nou smési.
Béhem nandseni je mozno kompenzovat tlak nandseni na vzorek tak, aby se pfedeslo jeho popraskani.

2223 Ocisténi
Po ukonceni nandseni zkuSebni smési se vzorky osusi volné na vzduchu a pak se pfi 23 + 5 °C omyji roztokem podle bodu 2.3 (odol-
nost proti Cisticim prostfedkiim).
Pak se vzorky peclivé opléchnou destilovanou vodou teplou 23 = 5 °C, kterd neobsahuje vice nez 0,2 % necistot, a otfou se mékkou ldt-
kou.

223 Vyisledky

2.2.3.1 Po zkoudce odolnosti proti atmosférickym vliviim musi byt vnéjsi povrch vzorka bez trhlin, Skrdbancti, nastipnuti a deformaci a stfedni
hodnota zmén v propustnosti svétla

T,-T
A e 275
Ty

méfenych na téchto tfech vzorcich postupem podle dodatku 3.2 této pFilohy nesmi prekrocit hodnotu 0,020 (At,, < 0,020).

2.2.3.2 Po zkousce odolnosti proti chemikdliim nesmi mit vzorky patrné stopy chemického poskozeni, které by mohlo zavinit zmény rozptylu

toku, jehoZ stfedni hodnota zmén

Ts — T4

Ad =
T,

méfenych na téchto tfech vzorcich postupem podle dodatku 3.2 této pFilohy nesmi prekrocit hodnotu 0,020 (Ad,, < 0,020).
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2.3 Odolnost proti ¢isticim prostfedkiim a uhlovodikim
231 Odolnost proti cisticim prostiedkim
Vngjsi povrch tif vzorkd (rozptylovych skel nebo materidlu) se ohfeje na 50 = 5 °C a pak se ponoif na pét minut do smési udrzované
na 23 = 5°C, kterd je slozena z 99 dili destilované vody s nejvyse 0,02 % necistot a z jednoho dilu alkylarylsulfondtu.
Po skonceni zkousky se vzorky osusi pfi (50 £ 5) °C. Povrch vzorkd se ocisti vihkou latkou.
2.3.2 Odolnost viici uhlovodikiim
Vngjsi povrch téchto tif vzorka se pak po dobu jedné minuty lehce potird bavinénou litkou napusténou smési sloZenou ze 70 % n-hep-
tanu a 30 % toluenu (objemovd %) a pak se nechd oschnout na volném vzduchu.
2.3.3 Vysledky
Poté, co ndsledné probéhly obé vyse uvedené zkousky, nesmi stfedni hodnota zmén propustnosti svétla
T, —
A - 2-Ts
Ty
méfenych na téchto tfech vzorcich postupem podle dodatku 3.2 této piilohy prekrocit hodnotu 0,010 (At,, < 0,010).
2.4 Odolnost proti mechanickému poskozeni
2.4.1 Postup mechanického poskozovdni
Vngjsi povrch ti novych vzorkt (rozptylovych skel) podstoupi zkousku rovnomérného mechanického poskozovani postupem popsanym
v dodatku 3.3 této piilohy.
2.4.2 Vyisledky
Po této zkousce se na plose uvedené v bodé 2.2.4 zméfi zménypropustnosti svétla:
T, —
At = 2—T3
T,
a rozptylu:
Ts — T4
Ad = ——
Ty
postupem popsanym v dodatku 3.2 této piilohy.
Pro stfedni hodnoty téchto tf{ vzorkd musi platit:
— At < 0,100
— Ad,, < 0,050.
2.5 Zkouska pfilnavosti krycich vrstev, jsou-li uZity
251 Priprava vzorku
Na plose kryci vrstvy se povrch o rozméru 20 x 20 mm nafeZe holici ¢epelkou nebo jehlou v mifzce o ¢tvercich piiblizné 2 x 2 mm.
Tlak na ¢epelku nebo jehlu musi postacovat alespori na profiznuti kryci vrstvy.
2.5.2 Popis zkousky

Uzije se lepici paska s pFilnavosti 2 Njcm $itky + 20 %, méfeno za standardizovanych podminek podle dodatku 3.4 k této pifloze. Tato
lepici péska, kterd musi byt alespoft 25 mm $irokd, se pfitiskne nejméné na 5 minut na povrch upraveny podle bodu 2.5.1.

Pak se konec lepici pdsky zatiZi tak, aby sila pfilnavosti k danému povrchu byla v rovnovéze se silou kolmou k tomuto povrchu. Za
tohoto stavu se pdska odtrhdvd rovnomérnou rychlosti 1,5 + 0,2 m/s.
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253 Vyisledky
Na miizkovaném povrchu nesmi byt Zddné zjistitelné poskozeni. Piipustnd jsou poskozeni v okrajich ¢tvercti nebo v prusecich fezt za
pfedpokladu, Ze poskozend plocha nepfekracuje 15 % miizkované plochy.

2.6 Zkousky tplného svétlometu s rozptylovym sklem z plastu

2.6.1 Odolnost povrchu rozptylového skla proti mechanickému poskozeni

2.6.1.1 Zkousky
Na rozptylovym skle vzorku svétlometu €. 1 se provede zkouska popsand vyse v bodé 2.4.1.

2.6.1.2 Vysledky
Vysledky fotometrickych méfeni svétlometu podle této smérnice nesmi po zkousce pfekrocit o vice nez 30 % maximalni hodnoty pfede-
psané pro body B50L a HV a nesmi byt o vice neZ 10 % pod minimdlnimi hodnotami pfedepsanymi pro bod 75R. (U svétlometii
urCenych pro levostranny provoz se uvazuji body B50R, HV a 75L). U symetrického svétla se takovéto pozadavky vztahuji pouze na
body B50 a H.

2.6.2 Zkouska pilnavosti krycich vrstev, jsou-li uzity
Na rozptylovém skle vzorku svétlometu ¢. 2 se provede zkouska popsand vyse v bodé 2.5.

3. KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

3.1 Svétlomety ze sériové vyroby se z hlediska materidlti pro vyrobu rozptylovych skel povazuji za vyhovujici této smérnici, pokud:

3.1.1 po zkousce odolnosti proti chemikéliim a zkousce odolnosti proti Cisticim prostfedktim a uhlovodikiim nevykazuje vnéjsi povrch vzorka
zadné trhliny, odstipnuti nebo deformace viditelné pouhym okem (viz body 2.2.2, 2.3.1 a 2.3.2.);

3.1.2 po zkousce popsané v bodé 2.6.1.1 jsou fotometrické hodnoty v bodech méfeni podle bodu 2.6.1.2 v mezich stanovenych touto
smérnici pro shodnost vyroby.

3.2 Pokud vysledky zkousek nevyhovuji pozadavkim, musi se zkousky opakovat na jiném vzorku ndhodné odebranych svétlometi.
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Dodatek 3.1
Pofadi zkousek pro schvileni typu
A. Zkousky plastl (rozptylova skla nebo vzorky materidlu dodané podle bodu 1.2.4 této pfilohy).
Rozptylova skla nebo vzorky materidlu Rozptylova skla
Vzorky Vzorek ¢.
2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13
1.1  Omezend fotometrie (bod 2.1.2) x x x
1.1.1 Zmény teploty (bod 2.1.1) x x x
1.2 Omezend fotometrie (bod 2.1.2) x x x
1.2.1 Meéfeni propustnosti svétla x x x x x x x
1.2.2 Meéfeni rozptylu svételného toku x x x x
1.3 Atmosférické vlivy (bod 2.2.1) x x
1.3.1 Meéfeni propustnosti svétla x x
1.4 Chemikdlie (bod 2.2.2) x x
1.4.1 Meéfeni rozptylu svételného toku x x
1.5  Cistici prostiedky (bod 2.3.1) x x x
1.6 Uhlovodiky (bod 2.3.2) x x x
1.6.1 Meéfeni propustnosti svétla x x x
1.7 Poskozeni (bod 2.4.1) x x
1.7.1 Meéfeni propustnosti svétla x x
1.7.2  Meéfeni rozptylu svételného toku x x
1.8 Pfilnavost (bod 2.5) x
B. Zkouseni tplnych svétlometii (dodanych podle bodu 1.2.3 ptilohy I).
Uplny svétlomet
Zkousky Vzorek €.
1 2
2.1 Mechanické poskozeni (bod 2.6.1.1.) x
2.2 Fotometrie (odst. 2.6.1.2.) x
2.3 Prilnavost (odst. 2.6.2.) x
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Dodatek 3.2

Metoda méfeni rozptylu a propustnosti svétla

1. ZARIZENI (viz obrazek)

Paprsek kolimatoru K s polovi¢ni divergenci

p

5:114x104m
je omezen clonkou Dy s otvorem 6 mm, proti némuz je umistén vzorek.

Rozptylova achromatickd ¢ocka L, korigovand na sférickou aberaci spojuje clonku Dy se snimacem R; priimér Cocky L, musi byt takovy,
aby neclonil svétlo rozptylované vzorkem v kuzelu s polovi¢nim vrcholovym dhlem

By
2

Prstencové clonka Dy, s thly

Qo ° Omax
— =1 un —
2 2

=12°

se umisti do obrazové ohniskové roviny ¢ocky L,.

Nepriihlednd stfedovd ¢dst clonky je nezbytnd pro vylouceni svétla pfichdzejictho pfimo ze zdroje svétla. Sttedovou ¢dst clonky musi byt
mozno vyjmout tak, aby bylo mozno vrétit ji zpét do pfesné stejné polohy.

Vzdélenosti L, Dy a ohniskovd délka F, () cocky L, musi byt voleny tak, aby obraz Dy tplné pokryl snima¢ R.

Pokud je pocdtecni dopadajici tok povazovédn za 1 000 jednotek, musi byt absolutni pfesnost viech zjisténych daja lepsi nez 1 jednotka.

2. MEREN(

Provedou se ndsledujici méfent:

Udaj/Métent Se vzorkem Se stiedovou ¢asti Dy Stanovovand hodnota
T, ne ne Dopadajici pocatecni tok
T, ano ne Tok propustény v poli 24°
(pted zkouskou) novym materidlem
T, ano ne Tok propustény v poli 24°
(po zkousce) novym materidlem
T, ano ano Tok rozptyleny novym materia-
(pfed zkouskou) lem
Ts ano ano Tok rozptyleny zkousenym
(po zkousce) materidlem

(') Doporucuje se uziti Cocky L, s ohniskovou vzddlenost{ piiblizné 80 mm.
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Dodatek 3.3
Postup zkouSeni ndstfikem
L ZKUSEBNI VYBAVENI
1.1 Stiikaci pistole
Uzita stiikaci pistole musi byt opatfena tryskou o praméru 1,3 mm umozZiujici pfi pracovnim tlaku 6,0 bar — 0, + 0,5 bar pritok
0,24 £ 0,02 1/min.
Za téchto pracovnich podminek musi na povrchu vystaveném poskozovani ve vzdalenosti 380 + 10 mm od trysky mit vzorek ndstfiku
pramér 170 £ 50 mm.
1.2 ZkuSebni smés
Zkusebni smés je tvorena:
— kfemennym piskem o tvrdosti 7 podle Mohrovy stupnice, se zrnitosti od 0 mm do 0,2 mm, s téméf normdlnim rozloZenim
a s thlovym ¢initelem 1,8 az 2;
— vodou o tvrdosti nepiesahujici 205 g/m?; smés sestdva ze 25 g pisku na 1 litr vody.
2. ZKOUSKA

Vngjsi povrch rozptylového skla svétlometts se vystavi proudu pisku podle vyse uvedeného popisu jedenkrat nebo vicekrdt. Proud musi
byt nastiikovan téméf kolmo ke zkouSenému povrchu.

Poskozeni se zkousi za pomoci jednoho nebo vice referencnich vzorkd skla umisténych v blizkosti zkousenych rozptylovych skel. Smés
se nastfikuje az do doby, kdy je zména v rozptylu svétla méfeného vzorku nebo vzorkd méfend postupem podle dodatku 2 takovd, Ze:
Ts - T4

2

Ad

=0,0250 = 0,0025

Aby se ovéfilo, Ze byl cely zkouseny povrch poskozen stejnomérné, pouzije se vice referen¢nich vzorkd.
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Dodatek 3.4

Zkouska pfilnavosti lepici paskou

1. UCEL

Tento postup umoziiuje uréeni linedrni sily pfilnavosti lepici pasky ke sklenéné desce za standardnich podminek.

2. PRINCIP
Meéfeni sily potiebné k odlepovéni lepici pasky od desky skla pod tihlem 90°.

3. URCENE ATMOSFERICKE PODMINKY
Okolni prostiedi musi spliiovat podminky 23 + 5°Ca 65 + 15 % relativni vlhkosti (RV).

4. ZKOUSENE KUSY
Pred zkouskou musi byt vzorek svitku lepici pasky uchovavan po dobu 24 hod v urcenych atmosférickych podminkdch (viz bod 3).

Z kazdého svitku se zkousi pét zkusebnich kust dlouhych 400 mm. Tyto zkousené kusy se ze svitku odeberou po odstranéni prvnich
tif zavitd.

5. POSTUP
Zkousi se pfi atmosférickych podminkdch urcenych v bod¢ 3.

Pét zkusebnich vzorkd se odebere radidlnim odvinovdnim pasky rychlosti pfiblizné 300 mm/s, pak se do 15 s nalepi takto:

— Péska se postupné nalepi na sklo lehkym podélnym pohybem prstu tam a zpét bez piilisného tlaku tak, aby mezi paskou
a sklenénou deskou nezistdvaly zidné vzduchové bublinky.

— Soustava se ponechd po dobu 10 minut v ur¢enych atmosférickych podminkach.
— Odlepi se asi 25 mm zkuebniho kusu od desky v roviné kolmé na osu zkouseného kusu.

— Deska se upevni a volny konec pasky se ohne zpét o 90°. Piisobi se silou tak, aby ¢dra oddélovani pasky od desky byla kolmd na
tuto silu a kolmd na desku.

— Za pasku se tdhne tak, aby se odlepovala rychlosti 300 mm/s a potfebnd sila se zaznamend.

6. VYSLEDKY

Ziskanych pét hodnot se usporddd a jejich stfedni hodnota se bere za vysledek méfeni. Vyslednd hodnota se vyjadii v Newtonech na
cm $itky pasky.
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Dodatek 4

Informaéni dokument pro typ svétlometu s halogenovymi Zirovkami, ktery vyzafuje asymetrické potkavaci svétlo a dilkové svétlo a je
uréen pro motocykly a tiikolky

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvaleni typu konstrukén{ ¢4sti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. .. ..ottt e

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni &ésti pro typ svétlometu pro dvoukolova nebo tifkolovd motorova vozidla musi obsahovat tyto ddaje:
— v &sti A, body 8.1 az 8.4
1. Vyrobni nebo obchodni znacka: . . ... .. ...

2. JméN0 @ adresa VYTODCE: . .o vttt ettt e et e e e e e e e e e e

4. Typ a vlastnosti svétlomett pfedanych ke schvéleni typu konstrukéni ¢dsti:

(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, HC, HC, HC, HR, HR PL, HCR, HCR, HCR, HC/R, HC/R, HC/R, HC/,
HC/, HC/, HC PL, HC PL, HC PL, HCR PL, HCR PL, HCR PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/PL, HC/PL, HC/PL) (*)

5. Poet a kategorie ZATOVEK: . . ..ottt e

6. Vldkno potkdvaciho svétla mizZe/nesmi (1) byt rozsviceno soucasné s vldkny délkového svétla nebo vldkny jinych sloucenych svétlometi nebo
svitilen.

7. Maximdlni osvétleni (vyjadfené v Ix) ddlkovym svétlem 25 m pfed svétlometem (stfedni hodnota dvou svétlometi):

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 5

Certifikdt schvédleni typu konstrukéni &isti pro typ svétlometu s halogenovymi Zirovkami, ktery vyzafuje asymetrické

potkéavaci svétlo a dilkové svétlo a je urcen pro motocykly a tiikolky

Nézev spravniho orgdnu

Protokol €.:o oo technické zkusebny: . ..... ... .. .. . oL zedne: ...
Schvilen{ typu konstrukéni €dsti €. ... ... Rozdffeni €: ... .. ... ... .. .. i
1. Vyrobni nebo obchodni znacka: ... ... ...
20 TYP SVBHIOMEIU .+ . vttt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e
3. PocCet a kategorie ZArOVeEK: . . . . ... o
4, JmMENo @ adresa VITODCE: . o ..ttt ettt et e e e e e e e e e
5. Jméno a adresa ZASTUPCE VITODCE: . . ..ottt ettt et e et e e e e e e e e e e e e
6. Datum pfeddni svétlometu ke zkouSkam: . . . .. oL

8. MISEO: .ttt
0. DAtUIM: . . e
10, POAPIS: .« . o et ettt e e e e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA IV

ZAROVKY PRO UZITI VE SVITILNACH NEBO SVETLOMETECH SCHVALENYCH JAKO TYP KONSTRUKCNI CASTI PRO MOPEDY,

MOTOCYKLY A TRIKOLKY
Dodatek 1 Z4rovky kategorie R,
Dodatek 2 Zérovky kategorie H,
Dodatek 3 Zérovky kategorie H,
Dodatek 4 Z4rovky kategorie H;
Dodatek 5 Zérovky kategorie H,
Dodatek 6 Zérovky kategorie HS,
Dodatek 7 Zérovky kategorie HB;
Dodatek 8 Z4rovky kategorie HB,
Dodatek 9 Zérovky kategorie H,
Dodatek 10 Zérovky kategorie HS,
Dodatek 11 Z4rovky kategorie S; a S,
Dodatek 12 Zérovky kategorie S,
Dodatek 13 Zérovky kategorie S,
Dodatek 14 Zérovky kategorie P21W
Dodatek 15 Z4rovky kategorie P21/5W
Dodatek 16 Zérovky kategorie R5W
Dodatek 17 Zérovky kategorie R1IOW
Dodatek 18 Zérovky kategorie TAW
Dodatek 19 Zérovky kategorie C5W
Dodatek 20 Z4rovky kategorie C21W
Dodatek 21 Zérovky kategorie W3W
Dodatek 22 Zérovky kategorie W5W
Dodatek 23 Priklad uspofdddni znacky schvéleni typu
Dodatek 24 Svételny stred a tvary vldken Zdrovek
L ZADOST O SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO ZAROVKU
1.1 Zédost o schvéleni typu konstrukéni &sti pro zérovku podand podle €lanku 3 smérnice 92/61/EHS musi navic obsahovat tyto néleZitosti:
1.1.1 vykresy dostatené podrobny pro rozpozndni typu ve trojim vyhotovent;
1.1.2 stru¢ny technicky popis;
1.1.3 pét vzorkt kazdé barvy, pro kterou se z4d4 schvileni.

1.2 U typu zZdrovky, kterd se 1isi od jiz schvileného typu jen vyrobni nebo obchodni znackou, postaci dodat:
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1.2.1 prohldSeni vyrobce Zarovky, ze dodany typ je identicky (s vyjimkou vyrobni nebo obchodni znacky) s zdrovkou vyrdbénou timtéz vyrob-
cem jako jiz schvéleny typ, ktery je identifikovdn svou znackou schvéleni typu;

1.2.2 dva vzorky opatfené vyrobni nebo obchodni znackou.

2, DALSI POZADAVKY NA ZNACKY A OZNACENI NA ZAROVCE

21 Zérovka dodand ke schvdleni typu musi byt na patici nebo na bafice opatfena (ve druhém pifpadé nesmi byt svételné vlastnosti
nepiiznivé ovlivnény):

2.1.1 vyrobni nebo obchodni znackou zadatele;

2.1.2 jmenovitym nap&tim;

2.1.3 mezindrodné stanovenym oznacenim odpovidajici kategorie;

2.1.4 jmenovitym pifkonem (u dvouvléknovych zdrovek v pofadi zdkladni vldkno/sekundarni vlékno); to neni tieba zvldsté uvddét, pokud je
soucdsti mezindrodniho oznaceni odpovidajici kategorie Zarovky;

2.1.5 dostatecné rozmérnou plochou pro znacku schvéleni typu.

22 Plocha podle bodu 2.1.5 musi byt uvedena v ndkresech, které jsou pfilozeny k zddosti o schvleni.

2.3 Mohou byt uvedeny i jiné ndpisy, nez stanovuje bod 2.1, za pfedpokladu, Ze neptiznivé neovliviiuji svételné vlastnosti.

3. SCHVALENI TYPU ZAROVKY JAKO KONSTRUKCNI CASTI

3.1 Schvileni se udéli, pokud viechny vzorky Zarovek dodané podle boda 1.1.3 nebo 1.2.2 vyhovuji pozadavkam této prilohy.

3.2 Znacka schvéleni typu konstrukéni ¢dsti podle ¢lanku 8 smérnice 92/61/EHS se umisti na plose zminéné v bodé 2.1.5.

3.3 Priklad uspofdddni znacky schvéleni typu konstrukéni ¢dsti uddvd dodatek 23 k této piiloze.

4. TECHNICKE POZADAVKY

4.1 Technickymi pozadavky jsou pozadavky uvedené v bodech 2.1 a 3 piedpisu EHK OSN ¢. 37, ktery je doplnén ndsledujicimi dokumenty:
— revizi 2, kterd zahrnuje sérii zmén 02 a 03, opravu 2 a doplitky 1 az 9 k sérii zmén 03.

5. SHODNOST VYROBY

5.1 Zarovky schvilené podle této ptilohy musi byt vyrobeny tak, aby byly shodné se schvdlenym typem tim, Ze spliuji pozadavky na ozna-
Ceni a technické pozadavky uvedené v bodech 2.1, 3.2 a 4 a v pFislusnych dodatcich k této pFiloze.

5.2 K ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 5.1, je tieba provéstt kontroly vyroby podle bodu 4 a podle piiloh 6, 7, 8 a 9 pfedpisu EHK
OSN ¢&. 37, viz bod 4.1.

5.3 Schvdleni typu udélené pro zarovku podle této piflohy mize byt odebrdno, pokud nejsou plnény pozadavky bodi 5.1 a 5.2 nebo pokud

zdrovka opatfend znackou schvéleni typu konstrukéni ¢dsti neodpovidd schvalenému typu.
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Dodatek 1
Zérovky kategorie R,

LIST Ry/1

50 max. Vlékno potkdvactho

ﬂ svétla

Potkdvaci svétlo

Vztaznd osa ()

S

|
i
i
i
|
!

@ 41,0 max.

W Vldkno délkového
(3 svétla
Vztaind rovina Pripojen{ na kostru Dalkové svétlo
Vykresy jsou ureny pouze k ilustraci hlavnich rozméra zarovky.
Elektrické a fotometrické vlastnosti
Sériové zdrovky Zkusebni zdrovky
Jmenovité hodnoty \Y% 6 (1) 12 (Y 24 () 12 (Y
w 45 40 45 40 55 50 45 40
Zkusebni napéti \% 6,3 13,2 28 13,2
Skute¢né hodnoty % 53 47 57 51 76 69 52+0% o
46 £ 5%
max. max. max. max. max. max. -10 %
Svételny tok 720 570 860 675 1000 860
[Im] min. +15 % min. +15 % min. +15 %
Vztazny svételny tok pfi ptiblizné 12 V [lm] 700 450

(") Hodnoty uvddéné vlevo a vpravo se vztahuji k vldknu délkového svétla a k vldknu potkdvactho svétla

(1) Vztaznd osa je kolmd na vztaznou rovinu a prochdzi stfedem primeéru patice o 45 mm.
(%) Barva vyzatovaného svétla musi byt bild.
(%) Pokud je zdrovka v obvyklé pracovni poloze na vozidle, nesmi Zddnd ¢dst patice odrazem svétla vyzafovaného vlaknem potkdvaciho svétla vytvafet jakykoli rozptylovy

paprsek.
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LIST R,/2

Umisténi a rozméry stinitka a vldken

Stinitko

le—— Vztaznd rovina

Pohled ve sméru @ €

H- ==

1
1
1
Pohled ve sméru Q) :
T
1
1

Pohled vesméru  (3)

Vykresy nejsou z hlediska konstrukee stinitka a vldken zdvazné.
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LIST R,/3
Umistén{ a rozméry vldken a stinitka (')
Devolené odchylky
Rozméry v mm Sériové zarovky Zkusebni zdrovka
6V 12V 24V 12V

A 0,60 + 0,35 + 0,15
b1/30,0 (3) 0,20 + 0,35 + 0,15
b,/33,0 b1/30,0 (%)

b,/30,0 (3) 0,20 + 0,35 + 0,15
b,/33,0 b,/30,0 ()

/30,0 (3 0,50 + 0,30 + 0,15
¢/33,0 ¢/30,0 ()

e 6V,12V 28,5 + 0,35 + 0,15

24V 28,8
f 6V,12V 1,8 + 0,40 + 0,20
24V 2,2

g 0 + 0,50 + 0,30
h/30,0 (3 0 + 0,50 + 0,30
h/33,0 h/30,0 ()

1/2 (p—q) 0 £ 0,60 £0,30
Ic 55 + 1,50 + 0,50
v 15° jmen.

Patice P45t-41 podle publikace IEC 61 (list 7004-95-4)

)

Méfend hodnota.

N

Umistén{ a rozméry stinitka a vlaken se ovéfi metodou popsanou v publikaci IEC 809.
MEi se ve vzdalenosti od vztazné roviny, kterd je uddna v mm ¢islem za lomitkem.

Uhel ELy MXudjn jen pro konstrukci stknktka a na hotové Zjrovce se nemusk kontrolovat.




Utedni véstnik Evropské unie

07/sv. 3

149

Dodatek 2
Zérovky kategorie H;
LIST H, /1
(rozméry v mm)

— A D <+

44 max.
Rez D-E

1 Osa baiiky FV

Vztaznd osa

-4H-

Elektrody pro
Osa vldkna

pitvod proudu (%)
27,5 >
Odsévaci trubice

VztaZna rovina |
\ B Ee

"/ Vztaznd rovina Osa vldkna
I h » PR
2 Piipustnd vystfednost
+——— _‘—T’ '—-T‘ osy vldkna ke vztazné ose

R hl

| Vztazind osa
y C
Rez A-B

(")
7,5 Jmenovité polohy

kontaktt: objimky

— 11
C Meze Gihlii
zaclonéni

/ () (]
3
120° H - - r 20 — .
. \—
C—sf
y
Druhy kolik Vztaznd osa  Referenénfkolik

5 .5/
\ T/ Pohled H

[ - : Max. prostor Zarovky
i mezi body PaQ (%)

5 .58,
!
s
|

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

Vykresy jsou uréeny pouze k ilustraci hlavnich rozméra zarovky.

\ | |
o a1 e = e e S A
| \T d_|l
«—Q
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LIST H,/2
Dovolené odchylky
Rozméry v mm Sériové zarovky
Zku3ebni zdrovka
6V 12V 24V
b 0,7 f
e(). () 25,0 1 £ 015
6V 4,5 + 1,0
£0), () 12V 5.0 £ 0,5 o
24V 5,5 +1,0
g () 0,5d() £0,5d £0,25d
h, ) +0,20 (%)
h, ) 0,25 (%)
€ 45° +12° +3°
Patice P14,5s podle publikace IEC 61 (list 7004-46-1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI

\% 6 12 24 12
Jmenovité hodnoty

w 55 70 55
Zkusebni napéti \% 6,3 13,2 28,0

W max. max. max. max.

63 68 84 68 pfi 13,2V

Skutecné hodnoty Svételny tok [Im] 1350 1550 1900

% 15

Vztazny svételny tok pii zkouskdch svétlometii: 1150 Im pii pfiblizné 12 V.
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LIST H,/3
(1) Vztaznd osa je kolm4 na vztaznou rovinu a prochdz{ bodem, ktery je definovén rozméry oznacenymi poznémkou (%).

(%) Obeé elektrody pro piivod proudu musi byt v batice, delsi elektroda nad vldknem (pfi pohledu na z4rovku, jak je zndzornéna na schématu). Vnitini
konstrukce zdrovky musi pak byt takovd, aby se vyskyt parazitnich svételnych obrazcli a odrazti zmensil na nejmensi moznou miru, napiiklad
nasazenim chladicich pldstt na nestocené ¢asti vldkna.

(%) Vélcové cast baniky v délce ,f musi byt takovd, aby promitnuty obraz vldkna nebyl deformovén tak, Ze by znatelné ovlivnil optické vysledky.

(* Excentricita se mé&fi jen ve vodorovném a svislém sméru Zérovky, jak je vyznaceno na obrdzku. Méf{ se ty body, v nichZ vn&js strany koncovych
zavith nejblizsi k vztazné roviné nebo nejvzdalengjsi od vztazné roviny protinaji osu vldkna.

(*) Smér pohledu je kolmy k vztazné ose lezici v roviné urCené vztaznou osou a stfedem druhého koliku patice.
(®) Odchylka vldkna od osy baiiky se mé&i{ ve vzdalenosti 27,5 mm od vztazné roviny.

() d je priimér vldkna.

(®) Oveii se ,rameckovym systémem* podle listu H, /4.

(°) Konce vldkna jsou ureny jako body, kde pii pohledu smérem definovanym v pozndmce 5 priimét vngjsi strany koncovych zdvitd nejblizsi ke
vztazné roviné a nejvzddlenéjsi od vztazné roviny protind vztaznou osu (zvlastni pokyny pro dvojité vinutd vldkna se ptipravuji.).
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Tato zkouska umoziuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.

Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu

LIST H, /4

(rozméry v mm)

|
4
|
7, S
S
iy
1
[
—ﬂ‘——————--ﬂ———-— 7—" '
, T
= P <
é < >
g . Vztaznd osa
N <
B Z,
h
<
(Yo}
o
a, a, b, b, I [
6V 6 3,5
12V 1,4d 1,9d 0,25 6 4,5
24V 7 4,5

d je pramér vldkna

Zac&atek vldkna definovany v pozndmce 2 na listu H;/1 musi byt mezi ¢arami Z,a Z,.

Poloha vldkna se ovéfuje jen ve smérech FH a FV, jak je naznaceno na listu H,/1.

Celé vldkno musi leZet v uvedenych mezich.
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Dodatek 3

Zérovky kategorie H,

LIST H,/1

(rozméry v mm)

Pohled A Osa baiiky
Pr—
A .
Opérnd rovina Opérnd rovina Pohled smérem C
I Osa baniky
Pohled D I Osa vlakna
| P
@ 9 max.
¢ | . Y
Osa vldkna - Osa baniky
| Y
I\ % [} 1 \
I & ( -
e} hy '
zZ ' <+
<h2 -
1
) [\ I
| . ] g
| h :
) - 3 L?;T*
©
! 2
| Kl m'“ \ X Opé_rna'
YT rovina
\ ‘ — >
\
2,5 \
B - ?(\ £ fmind !
| \ * I Vztaznd piimka Osa baiiky
o 14,5 -~
Z 19,5+ 1 Y
- >
Referenéni otvor
Pohled smérem B I Osa vldkna
Opérnd rovina Opérnd rovina
‘ M * 6
) |
|
I
! Osa baiik
D 9 ol !

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

Vykresy jsou uréeny pouze k ilustraci hlavnich rozméra zarovky.
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LIST H,[2
Dovolené odchylky
Rozméry v mm Sériové zdrovky
Zkusebni zdrovka
6V 12V 24V
e () 12,25 0) £ 015
6V 4,5
f (%) 12V +1,0 + 0,50
5,5
24V
g 0,5d +0,5d +0,25d
hy () 0) £ 0,20
7,1
hy () C) 0,25
hs () () 0) £ 0,20
0,5d
hy () () 0) 0,25
Patice X511 podle publikace IEC 61 (list 7004-99-2)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 12
w 55 70 55
Zku$ebni napéti \Y 6,3 13,2 28,0
W max. max. max. max.
63 68 84 68 pii 13,2V
Skute¢né hodnoty 1300 1300 2150
Svételny tok [Im] + %
15

Vztazny svételny tok pii zkouskdch svétlometii: 1 300 Im pfi pfiblizné 12 V.
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LIST H,/3
() ,d“je primér vldkna.
() Tyto odchylky je nutno méfit v pritfezu kolmém k ose banky a prochdzejicim tim koncem vldkna (¥), ktery je blize k patici.

() Tii kiizky vyznacuji polohy tif vystupkii na opérné roviné urcujicich tuto rovinu na objimce. Uvniti kruznice o primeéru 3 mm vystiedéné na
téchto bodech nesmi byt Zddnd znatelnd deformace ani drdzkovani ovliviiujici umisténi Zarovky.

(* Tyto odchylky je nutno méfit v piicném prifezu kolmém k ose batiky a prochézejicim tim koncem vldkna (¥), ktery je dale od patice.
(%) Ovéfi se ,rdmeckovym systémem* podle listu H,/4.
(°) Konce vlékna jsou urceny jako body, kde pti pohledu smérem D (list H,/1) pramét vnéjsi strany koncovych zévitii nejblizsi k patici nebo nejvzda-

lengjsi od patice protind ptimku rovnobéznou s piimkou ZZ a nachizejici se ve vzddlenosti 7,1 mm od ni. (Zvldstni pokyny pro dvojité vinutd
vlakna se pfipravuji)

(*) M&ii se ty body, ve kterych protind osu vldkna vn&jsi strana koncového zdvitu, ktery je nejblizsi k patici nebo nejvzdalenéjsi od patice.
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LIST H, /4
Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu
Tato zkouska se pouzije k ovéfeni zda Zdrovka spliiuje pozadavky tim, Ze je vldkno ve vztahu k osdm x-x, y-y a z-z (!) sprdvné umisténo.

(rozméry v mm)

Pohled smérem D (%) > a2 Pohled smérem C () » 2
z ' Y
e d d, _—-._J e
l
‘ 1 I !
|- .
|| = |
4 -‘{" - i n — i
r T
| & & 4 |
T —r
a

12,25

Opérnd rovina

I / Vztazna pifmka

Konec vldkna (%) blizsi k patici musi leZet mezi b; a b,. Vldkno musi leZet zcela ve stanovenych mezich.

4

6V 12V 24V
a, d+0,50 d+1,0
a, d+ 1,0

by, b, 0,25
d, 71
d, 0,5d-0,35
h 6 7

d je pramér vldkna

(") Patice se zatla&i v téchto smérech.
() Viz list Hy/1.
(}) Konec vldkna je definovén v listu H,/3.
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Dodatek 4
Zérovky kategorie H;
LIST H,/1

(rozméry v mm)

o Plem—
Vztaznd osa
- c—
——p—
L =
[ ]
: / l (
Bl - .___.I_L - H—. 1-£.
b
= \ | T
y {
|
| .
) 15,5 min. _
il g T
32 max. 10 max.
)
Vztaznd rovina

Stinitka

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

Referencni zdfez
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LIST H,[2
Definice stfedu patice a vztazné osy 2
Rozméry vldkna a dovolené odchylky pro zkuSebni Zirovky viz list Hs[3

(rozméry v mm)

Pidorys Pohled B
z |

_ —2,5 Sted vldkna
Referenéni zarez

/‘i\' e/

L N |
o l I = &
o . |
A — e v ) R —C i
Il k
. M \g U
\ ; I o’s E
S
Stted patice . L
Vztaznd osa
2 |a
B
Urcen{ pfimky Z-Z
Pidorys V4 Pidorys Z
Vztaznd osa
Referencni zardzka
j
2%
I (‘) o0

N\
Sl
I r=2,5

Z

Pohled A: méfenif h,
Pohled B: méfenik, h, h,, f
Pohled C: méfenfh,

(*) Patice se zatla&f timto smérem.
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LIST H;/3
Sériové zarovky
Rozméry v mm Zkugebni zarovka
6V 12V 24V

E 18,0 (°) 18,0
f() min. 3,0 min. 4,0 5,0+ 0,50
k 00,20
h;

0+0,15 (%
hy 0)
h,

0+0,25 (%
hy

Patice PK22s podle publikace IEC 61 (list 7004-47-2)

ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI

Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 12
w 55 70 55
Zkusebni napéti \Y% 6,3 13,2 28,0
Skute¢né hodnoty w max. 63 max. 68 max. 84 max. 68 pii 13,2V
Svételny tok 1050 1450 1750
[Im] * % 15

Vztazny svételny tok pfi zkouskach svétlometti: 1100 Im pifi pfiblizné 12 V.




160 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

LIST H,/4

Deformace spodni ¢asti banky nesmi byt viditelnd z kteréhokoli sméru vné Ghlu zatemnéni 80° max. Stinitko nesmi zptisobovat nevhodné odrazy.
Uhel mezi vztaznou osou a rovinou kazdého ze stinitek nesmi pfi méfeni na strané banky byt vyssi nez 90°.

Pripustnd odchylka stfedu patice od vztazné osy ¢ini 0,5 mm ve sméru kolmém na piimku Z-Z a 0,05 mm rovnobézné s piimkou Z-Z.
Miniméln{ vzdélenost svételného stiedu (,e“), nad kterou musi byt banka cylindrickd.

74dné &st pruziny a 74dnd ¢4st drzdku Zdrovky se nesmi opirat o ostiici krouzek nikde jinde nez mimo obdélnik vyznaceny prerusovanou Erou.
Rozmiéry zdrovek se ovéf{ ,rimeckovym systémem* podle listu H,/5.

Méfi se ty bdy zkuSebnich zarovek, kde pramét vngjsi strany koncovych zaviti protind osu vldkna.

Polohy prvniho a posledniho zdvitu vldkna jsou urceny priiseciky vngjsi strany prvniho resp. posledniho zévitu vyzafujictho svétlo s rovinou rov-
nobéznou se vztaznou rovinou a vzddlenou 13 mm od vztazné roviny. (Dalsi pokyny pro dvojité vinutd vldkna se pFipravuji.)



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie

161

LIST H,/5

Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu

Tato zkouska umoziiuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na sprévné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.

(rozméry v mm)

Pohled A a pohled C Pohled B

VZtaZUd 0sg

.
- - - o -

b k vztazné roviné

a c k g
6V 2,0
12V 1,84d 1,6d 1,0 2,8
24V 2,9

d je pramér vldkna

Celé vldkno musi leZet uvnitf vyznacenych hranic.

Stied vldkna musi leZet v mezich rozméru k.
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-1

Patice P 43t-38

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

Dodatek 5

Zérovky kategorie H,

LIST H,J1

(rozméry v mm)

Osa banky

-
|

Referenéni kolik

Pfipojeni na kostru

v dyice.,

'

VoL L1
Vztaznd rovina

M

Potkdvaci svétlo

| Dalkové
svétlo

Vztaznd osa

Vykresy nejsou zdvazné; jejich ticelem je naznacit, které rozméry musi byt ovéfovéany.

Referencni vzdélenost

Rozmér v mm

Dovolené odchylky

12V 24V 12V 24V
+0,45
e 28,5 29,0 -0,25 + 0,35
p 28,95 29,25 — —
m () max. 60,0 _
n (1) max. 34,5 _
s () 45,0 —

max. 40°
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LIST H,[2
Hodnoty
Sériové zarovky Zkusebni zdrovky
Jmenovité hodnoty \% 12 (4 24 (4 12 (%
w 60 55 75 70 60 55
Zku$ebni napéti \Y% 13,2 28
Skutecné hodnoty w max. max. max. max. max. 75, max. 68,
75 68 85 80 13,2V 132V
Svételny tok [Im] 1650 1000 1900 1200
% 15
Vztazny svételny tok pfi ptiblizné 12V [Im] 1250 750

Patice P43t-38 podle publikace IEC 61 (list 7004-39-2)
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LIST H,/3
Poloha stinitka (*)
(rozméry v mm)
i Osa baiky
. b,
: R
b,
Vztazind osa (°)

v Vztaznd osa (°)
q
V (10)
p

29,5 (**)

33,0

(*) Vykres neni zdvazny z hlediska konstrukee stinitka.
(**) 30,0 pro typ 24 V.
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LIST H,/4

Poloha vliken (*)

(rozméry v mm)
€
Iy o
N 1
H- H (")
[
8
- \%
Vaztaznd osa () I b
v \ S . } [ V()

Osa vlakna potkavaciho svétla

Osa vldkna délkového svétla

(*) Vykres neni zdvazny z hlediska konstrukee stinitka.

(**) 30,0 protyp 24 V.
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LIST H,/5
Doplijici vysvétleni k listdm H,/3 a H,/4
Rozméry se méff ve tiech smérech:

® pro rozméry a, by, ¢, d, e, f, Iy, a I
® pro rozméry g, h, p a q;
® pro rozméry b,.

Rozméry p a q se m&f{ v roviné rovnobézné se vztaznou rovinou a vzdalené od ni 33 mm.

Rozméry by, b,, ¢ a h se méf{ v rovindch rovnobéznych se vztaznou rovinou a vzddlenych od ni jedna 29,5 mm (30,0 mm pro 24V Zdrovky) a druhd
33 mm.

Rozméry a a g se méi{ v rovindch rovnobéznych se vztaznou rovinou a vzdélenych od ni 26,0 mm a 23,5 mm.

Pozndmka: Metoda méfeni — viz publikace IEC ¢. 809, piiloha E.
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LIST H,/6
Tabulka rozméri uvedenych ve vykresech na listech Hy/3 a Hy/4 (v mm)
Dovolené odchylky
Referenéni vzdélenost Rozmér
Sériové zérovky Zkusebni zdrovky
12V 24V 12V 24V 12V 24V 12V
aj26 () 0,8 +0,35 £0,2
al23,5 (%) 0,8 + 0,60 +0,2
b,/29,5 (*) 30,0 () 0 + 0,30 0,35 £0,2
by/33 () b,/29,5 mv (*) 30,0 mv () £0,30 0,35 0,15
b,/29,5 () 30,0 (9 0 £0,30 0,35 £0,2
b,/33 (¥ b,/29,5 mv (%) 30,0 mv (*%) 0,30 £ 0,35 +0,15
/29,5 (%) 30,0 (9 0,6 0,75 0,35 £0,2
/33 (%) ¢/29,5 mv (%) 30,0 mv () 0,35 0,15
d min. 0,1 — —
e () 28,5 29,0 +0,35 £ 0,35 +0,2
-0,25 -0,0
£0) € ¢ 1,7 2,0 +0,50 0,40 +0,3
-0,30 -0,
g/26 () 0 £0,5 £0,3
g23.5 () 0 £0,7 £0,3
h/29,5 (%) 30,0 (9 0 £0,5 £0,3
h/33 (%) h/29,5 mv (*%) 30,0 mv () +0,35 £0,2
k)6 4,5 5,25 +0,8 £ 0.4
lc 6) €) 5,5 5,25 £0,5 £0,8 £ 0,35
p/33 (% Zévisi na tvaru stinitka — —
33 ¢ P ; q £0,6 £0,3

(*) Rozmér, ktery md byt méfen ve vzdalenosti od vztazné roviny udané v mm ¢islem za lomitkem.

(**) Tato hodnota méd byt méfena ve vzdélenosti 29,5 nebo 30,0 mm od vztazné roviny.
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LIST H,[7

,m* a ,n“ oznaCuji maximdlni rozméry bariky.

Musi byt mozno vlozit zdrovku do vélce priméru ,s“ soustfedného se vztaznou osou a omezeného na jednom konci rovinou rovnobéznou se vztaznou rovinou a od
ni 20 mm vzdélenou a na druhé strané polokouli o poloméru s/2.
s

5
Zatemnéna musi byt alespoii k vélcové asti bariky. Pi pohledu na stinitko ve sméru kolmo ke vztazné ose musi navic presahovat vnitini stinitko. Pozadovany tcinek
zatemnéni mazZe byt téZ dosaZen jinymi prostredky.

Hodnoty uvedené v levém sloupci se vztahuji k ddlkovému svétlu. Hodnoty uvedené v pravém sloupci se vztahuji k potkdvacimu svétlu.

Krajnimi zavity vldken se rozumi prvni a posledni svitici zavity, které jsou v pravidelnych Sroubovicich, tj. maji v podstaté spravny thel sroubovice. Pro dvojité vinutd
vlékna jsou zdvity definovany obélkou primdrnich zavitd.

Body, které maji byt méfeny u vldkna potkdvaciho svétla, jsou ve sméru pohledu O priiseciky nejvzdalenéjsiho okraje stinitka s vnéjskem krajnich zaviti podle definice
v pozndmce 5.

,e“ uddvd vzdilenost od vztazné roviny k zacatku vlakna potkdvaciho svétla, jak je definovino vyse.

Body, které maji byt méfeny u vldkna délkového svétla, jsou ve sméru pohledu (¥ priseciky roviny rovnobézné s rovinou HH a umisténé 0,8 mm pod ni, s vnéjskem
krajnich zavitdi podle definice v pozndmce 5.

Vztaznd osa je pfimka kolmd ke vztazné roviné a prochdzi stiedem kruznice o proméru ,M“ (viz list H,/1).

(1% Rovina VV je rovina kolmd ke vztazné roviné a prochdz{ vztaznou osou a priise¢tkem kruznice priméru ,M“ s osou vztazného koliku.

(M) Rovina HH je rovina kolm4 jak ke vztazné roving, tak k roviné VV a prochdz{ vztaznou osou.
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Dodatek 6

Zarovky kategorie HS,

LIST HS,/1

(rozméry v mm)

Osa baniky

Referenéni kolik

Potkdvaci svétlo

Pripojen{ na kostru

~N
» |

Patice PX 43t-38

[ Délkové
l svétlo

M

Y/
Vztaznd rovina

Barva vyzaiovaného svétl

|
d

Vztaznd osa

a mus{ byt bild.

Vykres neni zdvazny; na vykresu jsou pouze rozméry, které maji byt pfezkouseny

Rozmér Dovolené odchylky
Referenc¢ni vzdélenost
6V 12V 6V 12V
) 28,5 + 0,45
-0,25
p 28,95 —
m () max. 60,0 _
n (Y) max. 34,5 —
s () 45,0 —
a () max. 40° —
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LIST HS, 2
Hodnoty
Sériové zarovky Zkusebni Zdrovky
Jmenovité hodnoty \Y 6 (Y 12 (% 12 (%)
w 35 35 35 35 35 35
Zkusebni napéti A% 6,3 13,2
Skute¢né hodnoty w 35 35 35 35 35 pfi max. 68,
13,2V 132V
% 5 5 5 5 5 5
Svételny tok [Im] 700 440 825 525
. % 15
Vztazny svételny tok pfi pfiblizné 12 V [Im] 700 450

Patice PX43t-38 podle publikace IEC 61 (list 7004-34-1).
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LIST HS,/3

Tabulka rozmérii uvedenych ve vykresech na listech HS;/4 a HS,/5

Dovolené odchylky pro Zirovky
Referen¢ni vzdélenost Rozmér

sériové zkusebni

6V 12V 6V 12V 6V 12V 12V
aj26 () 0,8 0,35 £0,2

aj25 () 0,8 £0,55 £0,2
b,/29,5 (% 0 +0,35 £0,2
by/33 () b,/29,5 mv £ 0,35 £0,15
b,/29,5 (% 0 0,35 £0,2
b,[33 (* b,/29,5 mv £0,35 £ 0,15
/29,5 (% 0,5 0,35 £0,2
¢/31 (% ¢/29,5 my £ 0,30 0,15

d min. 0,1 — —
max. 1,5

e () 28,5 +0,45 +0,2

-0,25 -0,0

£0) ) ¢) 17 +0,50 +0,3

-0,30 -0,

825 () 0 £0,5 £0,3

825 () 0 £0,7 £0,3
h/29,5 (% 0 £0,5 £0,3
h/31 (¥ h/29,5 £ 0,30 £0,2

k O) () 3,5 4,0 £0,8 £0,4

lc ) () 33 45 £0,8 £ 0,35

p/33 (% Zavisi na tvaru stinitka — —
Q33 () P ; d £0,6 £03

(*) Rozméry se méfi ve vzdélenosti od vztazné roviny a jsou uvedeny v mm &islem za lomitkem.
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LIST HS, /4
Poloha vliken (*)
(rozméry v mm)
e
\Y Ir c
c h
—
v LA 2
& ——
@—— H g- — ] H- H ")
1 < ]
. [ !
g
\Y%
Vztaznd osa (%) | h
q
\ 5 '
\Y \Y/ (10)
Osa vldkna potkdvactho svétla / 25
—_—
26
—_—
Osa vldkna ddlkového svétla

(*) Vykres neni zévazny pro konstrukci stinitka.
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LIST HS,[5

Umisténi stinitka (*)

(rozméry v mm)

; Osa batiky

by

I H (ll)

v

Vztaznd osa (°)

o 2 .
v Vztaznd osa (*)

I q
I V(IO)

29,5

33,0

(*) Vykres neni zévazny pro konstrukci stinitka.
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LIST HS, /6

DOPLNUJICI VYSVETLENI K LISTUM HS, /4 A HS,/5
Déle uvedené rozméry se méf{ ve tfech smérech:

® urozmérlia by, ¢, d e f,1yals
® urozmértig h,pag;

® urozméru b,.

Rozméry p a q se méf{ v roviné rovnobéziné se vztaznou rovinou ve vzdalenosti 33 mm.

Rozméry b, a b, se méf{ v rovindch rovnobéznych se vztaznou rovinou ve vzdalenostech 29,5 mm a 33 mm.
Rozméry a a g se méi{ v rovindch rovnobéznych se vztaznou rovinou ve vzdalenostech 25 mm a 26 mm.

Rozméry ¢ a h se méf{ v rovindch rovnobéznych se vztaznou rovinou ve vzdalenostech 29,5 mm a 31 mm.
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0

LIST HS,/7
,m*a ,n“ oznacuji maximdlni rozméry Zarovky.
Musi byt mozno vlozit Zirovku do vélce priméru ,s* soustfedného se vztaznou osou a omezeného na jednom konci rovinou rovnobéznou se vztaznou rovinou a od

ni 20 mm vzdalenou a na druhé strané polokouli o poloméru s/2.
s

3
Zatemnéna musi byt alespon k valcové ¢dsti banky. Pii pohledu na stinitko ve sméru kolmo ke vztazné ose musi navic presahovat vnitini stinitko. Pozadovany tcinek
zatemnéni muiZze byt téz dosazen jinymi prostiedky.

Hodnoty uvedené v levém sloupci se vztahuji k ddlkovému svétlu. Hodnoty uvedené v pravém sloupci se vztahuji k potkdvacimu svétlu.

Krajnimi zdvity vldken se rozumi prvni a posledni svitici zdvity, které jsou v pravidelnych Sroubovicich, tj. maji v podstaté spravny thel Sroubovice. Pro dvojité vinutd
vldkna jsou zdvity definovany obdlkou primdrnich zavitd.

Body, které maji byt méfeny u vldkna potkdvaciho svétla, jsou ve sméru pohledu (1) priseciky nejvzddlenéjsiho okraje stinitka s vnéjskem krajnich zdviti podle
definice v pozndmce 5.

L€ uddvé vzdélenost od vztazné roviny k zacdtku vlakna potkdvaciho svétla, jak je definovano vyse.

Body, které maji byt méfeny u vldkna délkového svétla, jsou ve sméru pohledu (@) priiseciky roviny rovnobéiné s rovinou HH a umisténé 0,8 mm pod ni, s
vnéjskem krajnich zavitt podle definice v pozndmce 5 .

Vztaznd osa je piimka kolmd k vztazné roviné a prochdzi stfedem kruznice o praméru ,M* (viz list HS,/1).

(1% Rovina VV je rovina kolmé k vztazné roviné a prochdzi vztaznou osou a priise¢tkem kruznice o priiméru ,M* s osou vztazného koliku.

(M) Rovina HH je rovina kolm4 jak ke vztazné roving, tak k roviné VV a prochdzi vztaznou osou.
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Dodatek 7
Zarovky kategorie HB;
LIST HB,1
(rozméry v mm)
B 55,0 max. R
>
e .l )
l
() l Referencni patka
£ 7L
E L= =]
@, liaan -
5 \T K
: ] Rovina C (1)

Vztaznd osa (%)

Vztaznd rovina (')

Osa banky

Pohled A

Osa vldkna

R
:

Stred vldkna

Vztaznd osa

Vztaznd rovina

Vykresy jsou uréeny pouze k vyznaceni hlavnich rozméra zarovky.
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Rozméry v mm (')

Dovolené odchylky

Sériové zdrovky

Zkusebni zdrovky

e () () 31,5 0 0,16
£6) ¢ 5.1 () £ 0,16
hy, h, 0 () £0,15 ()
h, 0 0 £ 0,08 ()
¢ 0) min, 45° — _
c, ) min. 52° — —
Patice P20d podle publikace IEC 61 (list 7004-31-1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 12 12
W 60 60
Zkusebni napéti \% 13,2 13,2
Skute¢né hodnoty W max. 73 max. 73
Svételny tok [Im] + % 1860
12

Vztazny svételny tok: 1 300 Im pfi pFiblizné 12V.
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LIST HB,/3
() Vztaznd rovina je rovina definovand body na povrchu objimky zdrovky, ve kterych se ji dotykaji vystupky drzdku patice.
(%) Vztaind osa je piimka kolmd na vztaznou rovinu a soustfednd se vztaznym primeérem patice o priméru 17,46 mm.

() Excentricita se méfi ve smérech (*) pohledu A a B podle obrdzku na listu HB;/1. Méfeni se ty body, v nichz priméty vnéjsku krajnich zavit nej-
blizsich k vztazné roviné a nejvzdélengjsich od vztazné roviny protinaji osu vldkna.

(% Smérem pohledu je smér B (*) podle obrdzku na listu HB;/1.

() Vnéjsi povrch sklenéné banky musi byt osové opticky nenarusen v dhlech vy, a y,. Tento pozadavek se vztahuje na cely obvod banky v thlech y,
a y,. Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

(®) Sklenénd batika a podpéry nesméji piesahovat pres obdlku a nesméjf vadit zasunuti do klice Zdrovky. Obélka je soustfednd se vztaznou osou.
() Ovéfi se ,rdmeckovym systémem* podle listu HB;/4 (¥).

(®) Konce vldkna jsou definovany jako body, ve kterych priiméty vnéjsku krajnich zavith pfi sméru pohledu (%) podle pozndmky 4 protinaji osu vl4-
kna.

(®) Kli¢ je povinny.
(19 Zarovkou se v méficim drzdku otdci, az se referen¢ni vystupek dotkne roviny C drzdku.

(1) Rozméry se ovéfuji s odstranénym O-krouzkem.

(*) Vyrobci mohou zvolit jiny pravothly systém pohledu. Pfi ovéfovani rozméri a polohy vldkna se ve zkusebni laboratofi musi uzit sméry pohledu podle vyrobce.
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LIST HB,/4
Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu
Tato zkouska umoziuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.
(rozméry v mm)

31,5 mm ke
vztazné roviné

Vztaznd osa |\
|
—_—
YT T 7
: i : |
i ! l |
| ! l I
o D-i — 1 ———————— ' ———————— r.—-— o ¢ — - - e & — . . —— — o — —‘ e o — — — m— — m— e & — — o —
i ! | |
1 i ] i
[ ! C A B
I 1
1 | i |
Y 1 1
B € SE— J— -
1
p t I _ v
q r s
Vztaznd rovina
p q r s t u v
12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d je pramér vldkna
Poloha vldkna se kontroluje jen ve smérech A a B podle listu HB5/1.
Zacéatek vldkna, definovany v pozndmce 8 na listu HB5/3, musi leZet v poli ,B“ a jeho konec v poli ,C*.

Celé vlakno musi lezet v uvedenych mezich. V poli ,A” nejsou stanoveny zddné pozadavky tykajici se stfedu vlakna.
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Dodatek 8

Zirovky kategorie HB,

LIST HB,/1

(rozméry v mm)

55,0 max.

) 4

(¢ Rovina C ()
; 7L
3 £ NN
= TS T
2 &
She Q’

| Referen¢ni patka |

el T

Vztaznd osa (%)

Vztaznd rovina (*)

Osa batiky

Pohled B _’/ _J_g_
\f

Vztazna osa

Osa batiky

Pohled A

Vztazna osa

Osa vldkna

Vztaznd osa

Vykresy jsou urceny pouze k vyznaceni hlavnich rozméra Zérovky.
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LIST HB,[2
Dovolené odchylky
Rozméry v mm (1)
Sériové Zrovky Zkusebni zdrovky

e() () 31,5 ®) £ 0,16

£¢)0) 51 ) 016

hy, hy 0 ¢) £ 0,15 ()

h, 0 ¢) £ 0,08 ()

g 0,75 0,5 £03

vi C) min. 50° — —

Y2 0) min. 52° — —

vs () 45° £ 5° £ 5°

Patice P22d podle publikace IEC 61 (list 7004-32-1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 12 12
W 51 51
ZkuSebni napéti \% 13,2 13,2
Skutecné hodnoty w max. 62 max. 62
Svételny tok [Im] + % 1095
15

Vztazny svételny tok: 825 Im pii pfiblizné 12V.
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LIST HB,/3
() Vztaznd rovina je rovina definovand body na povrchu objimky zdrovky, ve kterych se ji dotykaji vystupky drzdku patice.
(%) Vztaind osa je piimka kolmd na vztaznou rovinu a soustfednd se vztaznym primeérem patice o priméru 19,46 mm.

() Excentricita se méfi ve smérech (*) pohledu A a B podle obrdzku na listu HB,/1. Méfeni se ty body, v nichz priméty vnéjsku krajnich zavit nej-
blizsich k vztazné roviné a nejvzdélengjsich od vztazné roviny protinaji osu vldkna.

(% Smérem pohledu je smér B (*) podle obrdzku na listu HB,/1

() Vnéjsi povrch sklenéné banky musi byt osové opticky nenarusen v dhlech vy, a y,. Tento pozadavek se vztahuje na cely obvod banky v thlech y,
a y,. Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

(®) Sklenénd batika a podpéry nesméji piesahovat pres obdlku a nesméjf vadit zasunuti do klice Zdrovky. Obélka je soustfednd se vztaznou osou.
() Zakryti musi dosahovat nejméné k Ghlu y; a musi dosahovat az k nezakfivené ¢4sti baiky vymezené tGhlem v;.
(®) Ovéfi se ,rdmeckovym systémem* podle listu HB,/4 (¥).

(°) Konce vlékna jsou definovany jako body, ve kterych préiméty vngjsku krajnich zdvitd pii sméru pohledu (*) podle pozndmky 4 vyse protinaji osu
vldkna.

(1% Kli¢ je povinny.
(1) Zdrovkou se v méficim drzédku otdci, az se referencni vystupek dotkne roviny C drzdku.

(1?) Rozméry se ovéfuji s odstranénym O-krouzkem.

(*) Vyrobci mohou zvolit jiny pravouhly systém pohledu. Pii ovéfovani rozméri a polohy vldkna se ve zkusebni laboratofi musi uzit sméry pohledu podle vyrobce.
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LIST HB,/4
Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu
Tato zkouska umoziuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.

(rozméry v mm)

31,5k
vztazné roviné

Vztaznd osa h
I |
------- M P —— \
'Yl T H !
1 | 1 |
: : i
: i : |
I . R S W W I I I
: i ' 1
) | i I
' i ! i
1 [} C A! B
1 1
vy | ' : !
| B S — J— -
T
p t _1u | v
q r s
Vztazna rovina
p q r s t u v
12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d je pramér vldkna
Poloha vldkna se kontroluje jen ve smérech A a B podle listu HB,/1.
Zacatek vldkna, definovany v pozndmce 9 na listu HB,/3, musi lezet v poli ,B“ a jeho konec v poli ,C*.

Celé vlakno musi lezet v uvedenych mezich. V poli ,A” nejsou stanoveny zddné pozadavky tykajici se stfedu vlakna.
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Dodatek 9

Zarovky kategorie H,

LIST H,/1

Obrdzek 1 Hlavni vykres

(rozméry v mm)

Vztaznd rovina (*)

e

| " (%)

Pohled smérem @

Vztaznd

Obrdzek 2

Nejvetsi vnéjsi rozméry (%)

| — Vztazna rovina

Ll L Ll

NI NN NN
T

@ 26,1

!
;
|
I -
IS N 1
!
i

FIT77y77777777777
7777

50° Vztaznd
osa

Obrdzek 3

Urceni vztainé osy (3)

\%

Vztaznd osa

Obrdzek 4

Cast bez optického narusenf () a bez zaé¢ernéni hornf &asti (°)

«—— Vztaindrovina
YZ | Yl

25,0 | Vztaznd osa

Pohled smérem @

Obrdzek 5
Oblast bez kovovych &asti (%)

Prvni zdvit vldkna

N

I J T AT T

| Osa vldkna

so—
I s

Pohled smérem @
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LIST H,[2
i
Obrdzek 6 ' Obrizek 7
1
Nejvetsi piipustnd odchylka osy vldkna (%) \ Excentricita baiky ()
(jen pro zkudebni Zérovky) '
1
1
Osa vlakna i
Vztazind rovina '
i Osa bariky
: ’_,.—"’" h, |
N S EE—1 L ——————
b =g = ! T ===
t —
: —| f = | X
—1 E / Osa vldkna
b
Vztaznd osa ' Pohled smérem @
Jmenovité napéti 12 V
Dovolené odchylky
Rozméry v mm
Sériové zdrovky Zkusebni zdrovky
e () 25,0 ®) £0,1
f() 41 ® 0,1
g (19 0,5 min pfipravuji se dodate¢nd ustanoveni
hy €) 0 ) £ 01
h, () 0 §) £ 0,15
i) min. 40° — —
va (4 min. 50° — —
v () min. 30° — —
Patice PX26d podle publikace IEC 61 (list 7004-5-1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 12 12
w 55 55
ZkuSebni napéti \% 13,2 13,2
Skute¢né hodnoty W max. 58 max. 58
Svételny tok [Im] 1500
% 10

Vztazny svételny tok: 1100 Im pfi pFiblizné 12 V.
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LIST H,/3

() Vztaznd rovina je rovina definovand tfemi body na povrchu objimky Zérovky, ve kterych se ji dotykaji vystupky drzéku patice.

(%) Vztaznd osa je pifmka kolmd na vztaznou rovinu a prochazejici priisecikem dvou kolmych os podle obrdzku 3 na listu H,/1.

() Sklo bariky a opory nesméji piesahovat obdlku podle obrdzku 2 na listu H,/1. Obdlka je soustfednd se vztaznou osou.

(% Vngjsi povrch sklenéné batiky musi byt opticky nenarusen v dhlech y; a y,. Tento poZadavek se vztahuje na cely obvod banky v dhlech y; a vy,.

() Zatemnén{ musi dosahovat nejméné k tihlu y; a musi dosahovat nejméné k valcové &asti bariky na celém hofejsim obvodu barky.

(%) Vnitin{ konstrukce zdrovky musi byt takovd, aby rozptylové obrazy a odrazy byly pfi pohledu z vodorovného sméru umistény nad vlastnim vl4-
knem. (Pohled ® podle obrazku 1 na listu H,[1). V zatemnéné &isti podle obrdzku 5 na listu H,/1 nesméji byt umistény zddné kovové ¢asti
s vyjimkou zdvitd vldkna.

(') Konce vlékna jsou definovény jako body, ve kterych priméty vnéjsku krajnich zavité pfi pohledu ve sméru @ podle obrazku 1 na listu H,/1 pro-
tinaji osu vlakna.

(®) Ovefi se ,rémeckovym systémem” podle listu H,/4.

(°) Excentricita vldkna se méf{ pouze ve smérech pohledu @ a @ podle obrézku 1 na listu H,/1. Mé&f{ se ty body, v nichz priméty vnéjsku krajnich
zdvitd nejblizsich k vztazné roviné a nejvzdalenéjsich od vztazné roviny protinaji osu vldkna.

A
=
5]

—

Excentricita vldkna, méfend v bodech, ve kterych praméty vnéjsku krajnich zdvitd nejblizsich od vztazné roviny a nejvzdilenégjsich od vztazné
roviny protinaji osu vldkna.

(*') Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

—
N

Pozndmky k priméru vldkna:
— Neplati zadné omezeni pro skute¢ny prtimér, avak pro budouci vyvoj se doporucuje, aby d,,,= 1,3 mm.

— U téhoz vyrobce musi byt konstrukéni primér shodny pro zkusebni zdrovky i pro sériové zarovky.
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LIST H, /4
Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu
Tato zkouska umoziuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.

(rozméry v mm)

24\ az
lf——————— |

A

C1

C2

_bz
by

—

o\ o 2
- Vztazna osa
~

Vztaznd rovina

a a b, b, €

<

12V d+0,30 d +0,50 0,2 4,6

4,0

d je pramér vldkna

Konce vldkna, definovaného v pozndmce 7 na listu H/3, museji leZet mezi Carami Z; a Z, a mezi Carami Z; a Z,.
Poloha vldkna se ovéfuje pouze ve smérech D a @ podle obrdzku 1 na listu H,/1.

Vldkno musi celé lezet v uvedenych mezich.
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Dodatek 10

Zérovky kategorie HS,

LIST HS,/1
gl 10,0 max. [q.
K_Aﬂ Vztaznd osa ()
/ \
‘ Y1
a /J
‘t 26,1 max. ' 7
L/ 3
L l v
+ ¢ 2
1 1l
Vztaznd rovina
a .
Detail a Detail b

/ i Vztaznd osa (%)

Referenénizdfez  Smér B
Sériové Zarovky
Rozméry v mm " imenovité —— Zkusebni zarovky
e 11,0 ¢) 11,0 £ 0,15
f(6 V) (®) 1,5 2,5 3,5 2,5+ 0,15
F12V) () 2,0 3,0 4,0
hy, h, 0) 00,5
a®) 40°
B G -15° 90° +15° 90° £ 5°
vi () 15° min. 15°
Y2 () 40° min.40°
Patice PX13,5s podle publikace IEC 61 (list 7004-35-1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty v (%) 6 12 6
w 15 15 15
ZkuSebni napéti v 6,75 13,5
Skute¢né hodnoty w 15 15 15 pii 6,75 V
% 6 6 6
Svételny tok [Im] 320 320
+% 15 15

Vztazny svételny tok: 320 Im pii piiblizné 6,75 V.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.
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LIST HS,/2
(1) Vztaznd osa je kolmd na vztaznou rovinu a prochdzi prise¢ikem této roviny s osou prstence patice.
(%) Neni obsazeno.
() Oveif se ,rémeckovym systémem® podle listu HS,/3.
(*) Veskeré ¢dsti, které mohou svétlo zastinit nebo ovlivnit svételny paprsek, musf lezet uvnitt Ghlu a.
() Uhel b vymezuje polohu roviny vnitinich elektrickych ptivodé viici referenénimu zétezu.
(6) Aby se pfedeslo rychlému opotfebeni Zarovky, nemd napdjeci napéti prekrocit 8,5 V u zdrovek 6 Va 15 V u zérovek 12 V.

() V prostoru mezi vnéj§imi polopfimkami ¢hlt y; a y, nesmi mit batika 74dné opticky rusivé ¢dsti a zakiiveni batiky musi mit polomér nejméné
50 % skute¢ného praméru banky.
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LIST HS,/3

Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu

Tato zkouska umoziuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.

(rozméry v mm)

Vztaznd osa ()

\'

€
Z,
CZ
|
3 S SYN b
< b,
S :
1 1
Z /-——— a, —— ot
o
= I
— Zl
ay a b, by ¢ (6V) ¢ (12V) C
12V d+1,0 d+1,4 0,25 0,25 4,0 4,5 1,75

d je skute¢ny pramér vldkna

Celé vldkno musi lezet v uvedenych mezich.

Zacatek vldkna musi leZet mezi ¢arami Z; a Z,.
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Dodatek 11
Zirovky kategorie S; a S,
LIST S,/S,/1
(rozméry v mm)
36 max.
A
%
<
£
Vztaznd osa =
Vztazna rovina (3) | \
| %
«
i » . g
Vystupek, §ffka 3 mm ﬂ . ™
y
v
Vldkno dalkového svétla / l
Vldkno potkévactho svétla
Poloha vldkna Vztaznd osa
N
Osa vldkna /
X ly ®
— c— [ — - —- . —
T —==" I r
Osa vldkna
Vldkno délkového svétla Vldkno potkédvactho svétla Stinitko
Poloha stinitka e1, /
y 2 ’ ﬁ‘ 4
Hy{ H 4~ —
X .- 1;
B \——‘ ° 4
Vrchol
Stinitko Vztaznd osa
Pozndmka:

V roviné V-V lezi vztaznd osa a stfedovd osa vystupkil.
Rovina H-H (normdlni poloha stinitka) je kolmd na rovinu V-V a lezi v ni vztaznd osa.
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LIST S,/S,/2

Rozméry zérovek kategorie S; a kategorie S,

Rozméry v mm

Sériové zdrovky (%)

Zkusebni zdrovky

minimaln{ jmenovité maximaln{
e 32,35 32,70 33,05 32,7 £ 0,15
f 1,4 1,8 2,2 1,8 £0,2
1 4 5,5 7 55+0,5
c () 0,2 0,5 0,8 0,5 0,15
b () -0,15 0,2 0,55 0,2 £ 0,15
a () 0,25 0,6 0,95 0,6 £ 0,15
h -0,5 0 0,5 0+0,2
g -0,5 0 0,5 0+0,2
ﬁ(B) (4> -2°30' 0° 2° 30’ 0°+1°

Patice BA20d podle publikace IEC 61 (list 7004-12-5)
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LIST S,/S,/3

ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI

Zarovky kategorie S,

Sériové zérovky (%) Zkusebnf Zérovky
Jmenovité hodnoty \ 6 12 6
W 25 25 25 25 25 25
Zkusebni napéti \% 6,75 13,5 —
Skutecné hodnoty W 25 25 25 25 25 25
pFi 6,75 V
% 5 5 5
Svételny tok [lm] 435 315 435 315 —
% 20 20 —
Vztazny svételny tok: 398 Im nebo 284 Im pfi pfiblizné 6 V.
Zérovky kategorie S,
Sériové Zérovky () Zkusebni Zérovky
Jmenovité hodnoty v 6 12 12
W 35 35 35 35 35 35
Zkusebni napéti \% 6,3 13,5 —
Skute¢né hodnoty w 35 35 35 35 35 35
pi 13,5V
% 5 5 5
Svételny tok [Im] 650 465 650 465 —
% 20 20 —

Vztazny svételny tok: 568 Im nebo 426 Im pfi pfiblizné 12 V.

Pozndmky:

1) Barva vyzafovaného svétla musi byt bil4.

2

4
5

Pripustnd thlovd odchylka roviny stinitka z obvyklé polohy.
Pozadavky na schvileni typu. Pozadavky pro kontrolu shodnosti vyroby se ptipravuji.

(

(%) Vztaznd rovina je kolmd na vztaZnou osu a dotykd se shora vystupku o $itce 4,5 mm.

(%) Rozméry a, b, ¢ a £ se vztahuji k roving, kterd je rovnobéznd se vztaznou rovinou a kterd protiné oba rohy stinitka ve vzdilenosti e + 1,5 mm.
)

)
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Dodatek 12
Zarovky kategorie S;

LIST S;/1

(rozméry v mm)

P 26,0 max.
0 —d. }
- &
. f__ —_—

VztaZna rovina

N

Vztaznd osa

34 max.

Sériové Zirovky
Rozméry v mm Zkusebni zarovky
min, jmen. max.
e () 19,0 19,5 20,0 19,5 + 0,25
f(6 V) 3,0 2,505
f(12V) 4,0
dy, dy () -0,5 0 +0,5 + 0,3 max.
Patice P26s podle publikace IEC 61 (list 7004-36-1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 6
W 15 15
Zkusebni napéti \% 6,75 13,5 —
Skute¢né hodnoty w 15 15 pfi 6,75V
% 6 6
Svételny tok [Im] 240 —
% 15 —

Vztazny svételny tok: 240 lm pfi pfiblizné 6,75 V.

Pozndmky:

(') Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.
(3) Vzdalenost vztazena ke svételnému stiedu.

(}) Boéni odchylka osy vldkna od vztazné osy. Postad zjistovat tuto odchylku ve dvou vzdjemné kolmych rovindch.
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Dodatek 13

Zarovky kategorie S,

LIST S,/1

(rozméry v mm)

29 max.

. Ei@}

Vztaznd osa \

Vztaznd rovina (%)

.

\ y v
Referenéni kolik 2 mm A
G

47 max.

max.

Kontakt pro dalkové svétlo Kontakt pro potkdvaci svétlo

)
=
—_— - —
AL i
N—
f LC .

Nékres neni z ¢
hlediska konstrukce ; o
stinitka zdvazny Diélkové svétlo

Potkévaci svétlo

Poloha stinitka
v e+1,§
A~ '
. o
A h b ) '
5 o w
)

Stinitko

B -
| 2 =3

Vztaznd osa

Pozndmky:

V roviné V-V lezi vztazna osa a osa referencniho koliku.
V roviné H-H leZi vztaznd osa a je kolmd na rovinu V-V.

Skute¢nd rovina S-S prochdzi okraji stinitka a je s H-H rovnobéznd.
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LIST S,/2

Zarovky kategorie S, pro svétlomety mopedt

Sériové zrovky
Rozméry v mm Zkusebni zarovky
minimdln{ jmenovité maximaln{
e 33,25 33,6 33,95 33,6 £ 0,15
f 1,45 1,8 2,15 1,8 £+ 0,2
le, I 2,5 3,5 45 3,5+ 0,5
c® 0,05 0,4 0,75 0,4 +0,15
b - 0,15 0,2 0,55 0,2 + 0,15
a () 0,25 0,6 0,95 0,6 + 0,15
h -0,5 0 0,5 0+0,2
g -0,5 0 0,5 0:0,2
B ()0 -2°30' 0 2 30’ 0:1°
BAX 15d ()
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité napéti \ 6 12 6
Jmenovity piikon (%) w 15 15 15 15 15 15
Zkusebni napéti \Y% 6,75 13,5
Skutecné hodnoty () W 15 15 15 15 15 15
pii 6,75 V
Tolerance +% 6 6 6
Svételny tok Svételny tok [Im] (¥ (%) 180 125 190 180 125 190
min. min. max. min. min. max.

Vztazny svételny tok: 240 Im (ddlkové svétlo) a 160 Im (potkdvaci svétlo) pfi ptiblizné 6 V ().
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LIST S,/3
Pozndmky:

(1) Popis patice v publikaci IEC 61 se pfipravuje.

(%) Rozméry a, b, ¢ a R se vztahuji k roving, kterd je rovnobéznd se vztaznou rovinou a kterd protind oba rohy stinitka ve vzdilenosti e + 1,5 mm.
(%) Vztaznd rovina je kolmd na vztaznou osu a dotykd se shora koliku o délce 2 mm.

(* Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

(%) Piipustnd Ghlova odchylka roviny prochazejici okraji stinitka ze skutecné polohy.

(°) Hodnoty v levém sloupci se vztahuji na vldkno dilkového svétla, hodnoty v pravém sloupci se vztahuji na vldkno potkévaciho svétla.
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45 max.

Dodatek 14

Zarovky kategorie P21W

LIST P21W/1

7,5 max.

P

D 26,5 max.

¢

Vzta

7T

7na rovina

Vztaznd osa

Sériové zdrovky
Rozméry v mm Zkusebn{ zirovky
min. jmen. max.
e 31,8 (%) 31,8 £ 0,3
12V 5,5 6,0 7,0 6,0 £ 0,5
f 6,24V (% 7,0
B 75° 90° 105° 90° £ 5°
Bo¢ni odchylka (1) é) max. 0,3
Patice BA15s podle publikace IEC 61 (list 7004-11A-7) (3)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty v 6 12 24 12
w 21 21
Zkusebni napéti \% 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty W 26 25 28 25 pii 13,5V
% 6 6
Svételny tok [Im] 460
.o 15

Vztazny svételny tok: 460 lm pfi pfiblizné 13,5 V.

3
4

(
¢
(

(

6

) Nejvétsi bo¢ni odchylka stiedu vldkna od dvou vzdjemné kolmych rovin, které obé zahrnuji vztaznou osu a jedna z nich zahrnuje osu prochdzejici koliky.
) Pro zvléstni Gcely se miize pouzit Zdrovek s patici BA15d; maji shodné rozméry.

°) Oveéii se ,rdmeckovym systémem* podle listu P21W/2.

) Pro zdrovky 24 V k ndro¢nému provozu s jinym tvarem vlikna se pfipravuji dodatecné specifikace.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.
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LIST P21W)2

PozZadavky p¥i primétu na projekéni sténu

Tato zkouska umozfiuje stanovit, zda Zdrovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vldkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roving, a ovéfit, zda
mé osu kolmou k roviné prochdzejici stiedy koliki a vztaznou osou v povolené odchylce £ 15°.

(rozméry v mm)

Bokorys Vztazna osa Ndrys Vztazna osa

k.k/'

»la
R
| \
I~ i
- I ] a - r L
|
: |
y | < 4
g v
' =
b h
Referenéni vzdélenost a b h k
Rozmér 3,5 3,0 9,0 1,0
Postup zkousky a pozadavky
1. Zérovka se zasadi do objimky schopné otd¢eni kolem své osy a opatiené kalibrovanou stupnici tthlového pootoceni nebo pevnymi nardz-

kami odpovidajicimi dovolené thlové odchylce Zdrovky, tj. + 15°. Objimkou se pak otd¢i tak, aby na projekéni sténé, na niZ se obraz vldkna
promitd, byl pohled na vldkno z boku. Bo¢ni pohled na vldkno se musi ziskat v predepsaném rozmezi + 15° dovolené dhlové odchylky
zarovky.

2. Pohled z boku

Zérovka se umisti s patici obrdcenou dolf, jeji vztaznd osa je svisld a vlikno se promitd piesné z boku; pramét vldkna musi lezet tplné
uvnitf obdélniku o vysce ,a“ a sifce ,b“ s jeho stfedem v teoretické poloze stfedu vlakna.

3. Pohled zepiedu
Zérovka se umisti s patici obracenou dolf, jeji vztaznd osa je svisld a promitd se kolmo k ose vldkna:
3.1 pramét vldkna musi leZet dplné uvnitt obdélniku o vysce ,a“ a $ifce ,b“ se stfedem v teoretické poloze stfedu vldkna a

3.2 stfed vldkna se nesmi odchylovat od vztazné osy o vice, nez je vzdélenost ,k*.
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Dodatek 15

Zirovky kategorie P21/5W

LIST P21/5W/1

a) Hlavni (vysokopiikonové) vldkno
b) Pi{davné (nizkopitkonové) vlakno

,5 max
!
b
l
{

@26
-

g
<

Vztaznd rovina

Vztaznd osa

Referen¢ni kolik
Sériové Zarovky
Rozméry v mm Zkusebni zdrovky
minimélni jmenovité maximélni
e 31,8 (1) 31,8 £ 0,3
f 7,0 () 7,0-0
-2
Bo¢ni odchylka M max. 0,3 ()
X,y " 2,8+0,3
B 75° () 90° 105° (1) 90° £ 5°
Patice BAY15d podle publikace IEC 61 (list 7004-11B-5)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 (%) 12
W 21 5 21 5 21 5 21/5
Zkusebni napéti \% 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty w 26 6 25 6 28 10 25a6
pi 13,5 V
% 6 10 6 10 6 10 6al0
Svételny tok [lm] 440 35 440 35 440 40
+ % 15 20 15 20 15 20

Vztazny svételny tok: 440 lm a 35 lm pfi pfiblizné 13,5 V.

() Tyto rozméry je tfeba ovéfit ,rimeckovym systémem* (P21/5W/2, P21/5W/[3) vychdzejicim ze shora uvedenych rozméri a pifpustnych odchylek x a y; rozméry se
vztahuji viici hlavnimu (vysokopiikonovému) vliknu, nikoli vici ose Zdrovky (P21/5W/2). Pipravuji se opatfeni pro zvySeni pfesnosti umisténi vlakna a soustavy

patice-objimka.
(®) Nejvetsi bocni odchylka stfedu hlavniho (vysokopifkonového) vldkna od dvou vzdjemné kolmych rovin, v nichZ v obou le#{ vztaznd osa a v jedné osa kolikfi.

() Zérovky 24 V se pro budouci vyuzivani nedoporucuji.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.
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LIST P21/5W)2
Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu
Tato zkouska umoziuje stanovit, zda zdrovka spliiuje pozadavky, a to ovéfenim:

a) zda je hlavni (vysokopiikonové) vldkno sprévné umisténo vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné a zda md v dovolené odchylce + 15° osu kol-
mou viici roviné prochdzejici stiedy kolika a vztaznou osou a

b) zda je piidavné (nizkopiikonové) vldkno spravné umisténo vzhledem k hlavnimu (vysokopiikonovému) vldknu.

Postup zkousky a pozadavky

1. Zérovka se zasadi do objimky schopné otd¢eni kolem své osy a opatfené kalibrovanou stupnici Ghlového pootoceni nebo pevnymi
nardzkami odpovidajicimi dovolené tihlové odchylce Zérovky, tj. + 15°. Objimkou se pak otd¢{ tak, aby na projek¢ni sténé, na niz se
obraz vldkna promitd, byl pohled na hlavni (vysokoptikonové) vldkno z boku. Bo¢ni pohled na hlavni (vysokopiikonové) vldkno se musi
ziskat v predepsaném rozmezi + 15° dovolené tihlové odchylky Zdrovky.

2. Pohled z boku

Zérovka se umist{ patici obrdcenou dold, jej vztaznd osa je svisld, referenéni kolik vpravo a hlavn{ (vysokopiikonové) vldkno se promitd
pfesné z boku:

21 pramét hlavniho (vysokopiikonového) vldkna musi cely lezet v obdélniku vysky ,a“ a sitky ,b“ s teoretickym stfedem ve stfedu vldkna.
2.2 prumét pfidavného (nizkopiikonového) vldkna musi cely lezet:
221 uvnitf obdélniku o $ifce ,c* a vysce ,d“ jehoz stfed je o vzddlenost ,v* vpravo a o vzdélenost ,u“ nad teoretickou polohou hlavniho vld-

kna (vysokopiikonového);

222 nad polopfimkou vedenou tangencidlné k hornimu okraji prtimétu hlavniho (vysokopiikonového) vldkna a zvedajici se zleva doprava
v thlu 25%

223 vpravo od primétu hlavniho (vysokopfikonového) vldkna.

3. Pohled zepfedu

Zérovka se umisti s patici obracenou dold, jeji vztaznd osa je svisld a hlavni (vysokoptikonové) vldkno se promitd kolmo k jeho ose:

3.1 pramét hlavniho (vysokopifkonového) vldkna musi cely lezet uvniti obdélniku o vysce ,a“ a sifce ,h“ se stfedem v teoretické poloze
sttedu vldkna;

3.2 stfed hlavniho (vysokopfikonového) vldkna se nesmi odchylovat od vztazné osy o vice nez ,k*

3.3 stted pridavného (nizkopiikonového) vldkna se nesmi odchylovat od vztazné osy o vice nez £ 2 mm (¢ 0,4 mm pro zkusebni Zdrovky).
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LIST P21/5W/3
Bokorys

(rozméry v mm)

- o Nizkopiikonové
I o vldkno
Vztaznd I I /
osa " - o i
-1 |
[ ] : é
vl -
|| | q
—_— e = -~
} i —"I - 25°
¥ N7
l L
A 147 |
u NI
/
a o : Y
] Y | i~ ]
& T T I | ) ) ) )
N
E ! :
35 1 | ™~
— N
e i & Vysokopifkonové vldkno
v
-
- b -
Referenéni vzdalenost a b c d u v
Rozmér 3,5 3,0 4,8 2,8
Narys
Vztaznd osa
k k
- v -
|
a - - - —t—— - - -
=
1 |
i 0
2%
- = -l - > ==
- h -
Referenéni vzdéle- a h K

nost

Rozmér 3,5 9,0 1,0
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Dodatek 16

Zérovky kategorie R5W

1

*)

Vztaznd rovina

7,5 max.

LIST R5W/1

Y

Vztaznd osa

Sériové Zrovky
Rozméry v mm Zku3ebn{ zdrovky
min jmen. max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Bocni odchylka () 1,5 max. 0,3
B 60° 90° 120° 90° = 5°
Patice BA15s podle publikace IEC 61 (list 7004-11A-6) ()
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 (3 12
\\ 5 5
ZkuSebni napéti \Y 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty w 5 7 5 pii 13,5V
+ % 10 10
Svételny tok [lm] 50
% 20

Vztazny svételny tok: 50 Im pfi pfiblizné 13,5 V.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

Viz dodatek 24.

(') Zérovky s patici BA15d mohou byt uzity pro zvlstni Gcely. Maji shodné rozméry.

(®) Nejvétsi boeni odchylka stiedu vldkna od dvou vzdjemné kolmych rovin, v nichZ v obou lez{ vztaznd osa a v jedné z nich osa kolikf.
(%) Pro 24 V zdrovky k ndro¢nému provozu s odlisnym tvarem vldkna se pripravuji dodatecnd ustanoveni.

)
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30 max.

Dodatek 17

Zarovky kategorie RIOW

LIST R10W/1

7,5 max.
‘ max
¥
o
E - . -
™
-l
Vztaznd osa
Vztaznd rovina
Sériové zarovky
Rozméry v mm Zkusebni zdrovky
min. jmen. max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Bo¢ni odchylka (%) 1,5 max. 0,3
p 60° 90° 120° 90° = 5°
Patice BA15s podle publikace IEC 61 (list 7004-11A-6) (%)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty A% 6 12 24 (3 12
W 10 10
Zkusebni napéti \Y 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty w 10 12,5 10 pti 13,5V
% 10 10
Svételny tok [Im] 125
% 20

Vztazny svételny tok: 125 Im pii piiblizné 13,5 V.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

1

3
4 Viz dodatek 24.

(') Zarovky s patici BA15d mohou byt uZity pro zvlastni Géely. Maji shodné rozméry.
() Nejvétsi boeni odchylka stiedu vldkna od dvou vzdjemné kolmych rovin, v nichZ v obou lezi vztaznd osa a v jedné z nich osa kolikd.
(%) Pro 24 V zarovky k ndroénému provozu s odlisnym tvarem vldkna se pfipravuji dodate¢nd ustanoveni.

)
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N 8,8 max.

\

)

§
>

Vztaznd rovina

Dodatek 18
Zarovky kategorie T4W
LIST T4W/1
21,5 max. _
e
I - 5,9 max.

Vztaznd osa

Sériové zdrovky

Zku3ebn{ zdrovky

Rozméry v mm
min jmen. max.
e 13,5 15,0 16,5 15,0 £+ 0,3
Bocni odchylka (1) 1,5 1,5 max. 0,5
B 90° 90° + 5°
Patice BA9s podle publikace IEC 61 (list 7004-14-6) (%)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 12
s 4 4
ZkuSebni napéti \Y 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty w 4 5 4 pfi 13,5V
+% 10 10
Svételny tok [lm] 35
% 20

Vztazny svételny tok: 35 Im pfi pfiblizné 13,5 V.

(") Nejvétsi boeni odchylka stiedu vldkna od dvou vzdjemné kolmych rovin, v nichZ v obou lez{ vztaznd osa a v jedné z nich osa kolikd.

(%) Viz dodatek 24.

() V celé délce patice nesmf byt zddné vyEnélky nebo zbytky letovani, které by pfesahovaly nejvétsi pifpustny prémér patice.
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Dodatek 19

Zarovky kategorie C5W

LIST C5W/1
vy y
o
Vztaznd osa < g
. . . B ISR S 5 — . . E
'—‘l
\. _Z -
f
b
- - . ]
Sériové zarovky
Rozméry v mm Zkusebni zdrovky
min. jmen. max.
b () 34,0 35,0 36,0 35+ 0,5
£¢) ) 7.5 () 15 0) 915
Patice SV8,5 podle publikace IEC 61 (list 7004 —81- 3)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 12
W 5 5
ZkuSebni napéti \% 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty w 5 7 5 pril3s vV
£ % 10 10
Svételny tok [Im] 45
% 20

Vztazny svételny tok: 45 Im pfi piiblizné 13,5 V.

(') Tento rozmér odpovid4 vzdalenosti mezi dvéma otvory o préiméru 3,5 mm; kazdy z nich piiléhd k jedné patici.

() Vldkno musi byt umisténo uvniti valce o délce 19 mm soustfedného s osou Zdrovky a uloZeno symetricky se stfedem zarovky. Primér tohoto valce u zdrovek 6 V
al12Vijed + 4 mm (u zkusebnich Zdrovek d + 2 mm) a u Zdrovek 24 V je d + 5mm, pficemz d je jmenovity primér vlikna udany vyrobcem.

(%) Odchylka stfedu vldkna od stfedu délky zdrovky nemd byt vétsi nez + 2,0 mm (pro zkusebn{ zdrovky * 0,5 mm) méfeno ve sméru vztazné osy.

(4 4,5 mm u Zdrovek 6 V.

() 16,5 mm u z4rovek 24 V.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bila.
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Dodatek 20

Zarovky kategorie C21W

LIST C21W/1

Y

5 7

E | -

v o

Al

A
f
h Vztazind osa
Sériové zarovky
Rozméry v mm Zkusebni zdrovky
min jmen. max.
b () 40,0 41,0 42,0 41 + 0,5
f£¢) 7,5 10,5 81
Patice SV8,5 podle publikace IEC 61 (list 7004-81-3)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 12 12
W 21 21
ZkuSebni napéti \% 13,5
Skutecné hodnoty W 25 25 pfi 13,5V
% 6 6
Svételny tok [Im] 460
% 15
Vztazny svételny tok: 460 Im pfi piiblizné 13,5 V.
(1) Tento rozmér odpovidd vzdélenosti mezi dvéma otvory o priméru 3,5 mm, kazdy z nich pfiléhd k jedné patici.

(®) Poloha vldkna se ovéfi ,rimeckovym systémem* podle listu C21W/2.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.
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LIST C21W/2
Pozadavky pfi primétu na projekéni sténu.

Tato zkouska umoziuje stanovit, zda Zarovka spliiuje pozadavky na spravné umisténi vlidkna vzhledem ke vztazné ose a vztazné roviné.

(rozméry v mm)

Hledand osa soumérnosti

ko k
I
‘ Vztaind
osa
a . ] .
]
A 4
h
< >
a h k
12V 40+d 14,5 2,0
d je jmenovity primér vlidkna podle adaje vyrobce.
Pro zkuSebni zdrovku: a = 2,0 + d, k = 0,5.
Postup zkousky a pozadavky
1. Zérovka se zasadi do objimky schopné oté¢eni o 360° kolem vztaZné osy, a to tak, aby na projekéni sténé, na niZz se obraz vldkna

promitd, byl pohled na vldkno zepfedu. Vztaznd rovina musi na projekéni sténé lezet ve stfedu Zarovky. Osa soumérnosti hledand
na projekéni sténé musi prochdzet sttedem délky Zarovky.

2. Pohled zepfedu
2.1 Primét vldkna musi pfi otdCeni Zdrovky o 360° leZet plné ve vyznaceném obdélniku.

2.2 Stied vldkna se nesmi vychylit od hledané osy soumérnosti vice, nez ¢ini vzdélenost k.
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Dodatek 21
Zarovky kategorie W3W
LIST W3W/1
26,8 max.
20,7 max. -

. Y
%
«
E
- —_ . —_— .
N L
=1
-
\ Vztaznd osa
l x
Vztaznd rovina —»l
Sériové zarovky
Rozméry v mm Zkusebni zdrovky
min. jmen. max.
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Bo¢ni odchylka (%) 1,5 Max. 0,5
B -15° 0° +15° 0°+5°
Patice W 2,1 x 9,5d podle publikace IEC 61 (list 7004-91-2) ()
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 12
w 3 3
Zkusebni napéti v 6,75 13,5 28,0
Skute¢né hodnoty w 3 4 3 pii 13,5V
+ % 15 15
Svételny tok [Im] 22
£ % 30

Vztazny svételny tok: 22 Im pii pfiblizné 13,5 V.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

(1) Tento typ je patentové chranén; vztahuji se na ngj podminky ISO/IEC.
(®) Nejvétsi bocni odchylka stiedu vldkna od dvou vzdjemné kolmych rovin, v nichZ v obou leZi vztaznd osa a v jedné z nich osa X-X.

() Viz dodatek 24.
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Dodatek 22
Zarovky kategorie W5W
LIST W5W/1
26,8 max.
P
20,7 max.
e

10,29 max.

1 _
/7

Vztaznd roving  ——jn

Vztaznd osa

Sériové Zarovky

Zkusebni zdrovky

Rozméry v mm
min jmen. max.
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Bo¢ni odchylka (%) 1,5 max. 0,5
i -15° 0° +15° 0°+5°
Patice W2,1 x 9,5d podle publikace IEC 61 (list 7004-91-2) (1)
ELEKTRICKE A FOTOMETRICKE VLASTNOSTI
Jmenovité hodnoty \% 6 12 24 12
w 5 5
Zkusebni napéti \% 6,75 13,5 28,0
Skutecné hodnoty w 5 7 5pfi13,5V
+% 10 10
Svételny tok [Im] 50
+% 20

Vztazny svételny tok: 50 Im pfi pFiblizné 13,5 V.

Barva vyzafovaného svétla musi byt bild.

(') Tento typ je patentové chranén, vztahuji se na n& podminky ISO/IEC.

(®) Nejvétsi boeni odchylka stiedu od dvou vzdjemné kolmych rovin, v nichZ v obou lezi vztaznd osa a v jedné z nich osa X-X.

(%) Viz dodatek 24.
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Dodatek 23

Piiklad uspofadani znacky schvileni typu Zirovky

2a a L’ —+ a
3 3 el 0A3 3
| | '
a
az25mm

Vyse uvedend znacka schvéleni typu konstrukéni ¢dsti umisténd na Zdrovce uddvd, ze zdrovka byla schvdlena v Némecku (e1) pod &islem A3. Prvni
znak Cisla schvdleni typu (0) uddvd, ze schvaleni typu bylo udéleno podle pozadavki piilohy IV této smérnice v jejim pivodnim znéni.
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Dodatek 24

Svételny stied a tvary vldken Zirovek

Pokud neni v listech technickych tdajti Zdrovek uvedeno jinak, pouzije se této normy ke stanoveni svételného stfedu riznych tvart vldken.

Poloha svételného stiedu zdvisi na tvaru vldkna.

C Tvary vldkna Pozndmky
1 Pfi b > 1,5 h nesmi byt odchylka osy vldkna vzhledem k roviné
kolmé na vztaznou osu véts nez 15°.
[ L/
1/ ZX T -
NAVAVAVAN ,
Y
b/a <l
b
2 Pouzije se jen pro vldkna, jez mohou byt vloZena do obdélniku
. se stranou b > 3 h.
1. MBI A4 ____Tg
+ A
v b/a > <l
b
3 Pouzije se pro vldkna, jez mohou byt vlozena do obdélniku se
stranou b < 3h, pfi¢emz vSak k < 2 h.
bla

Bocni &iry opsanych obdélnikt podle bodt 2 a 3 jsou rovnobézné se vztaznou osou nebo k ni kolmé.

Svételnym stiedem je prisecik ¢erchovanych Car.
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PRILOHA I
POZADAVKY NA VNEJSI VYCNELKY NEKAROSOVANYCH DVOUKOLOVYCH A TfHIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL
1. DEFINICE
Pro tcely této prilohy:
1.1 ,Vngjsimi ¢dstmi vozidla“ se rozuméji konstrukéni ¢dsti vozidla, které se mohou v pfipadé srazky dostat do styku s vnéjsimi piekdzkami.
1.2 ,Dfenim“ se rozumi kazdy styk, ktery by za urcitych podminek mohl zptsobit zranéni rozedfenim.
1.3 ,Nédrazem“ se rozumi kazdy styk, ktery by za urcitych podminek mohl zptsobit zranéni prirazem.
1.4 ,Typem vozidla z hlediska vngjsich vy¢nélka“ se rozuméji vozidla, kterd se mezi sebou podstatné nelidi zejména z hledisek tvaru, roz-
mért, sméru jizdy a tvrdosti vngjsich konstrukénich ¢asti vozidla.
1.5 ,Polomérem zaobleni“ se rozumi polomér ,r* ¢sti kruznice, kterd se co nejtésnéji pfiblizuje zaoblenému tvaru dané konstrukéni Edsti.
2. KRITERIA PRO ROZLISENI MEZI ,DRENIM*“ A ,NARAZEM*
2.1 Jestlize se zkuSebni zafizeni (zndzornéné na obrazku A v dodatku 1) pohybuje podél vozidla podle bodu 4.2, povazuji se konstrukéni
¢asti vozidla, kterych se toto zafizeni dotkne, za pattici do ndsledujicich skupin:
2.1.1 skupina 1: konstrukéni &sti vozidla se dfou o zkusebni zafizeni, nebo
2.1.2 skupina 2: konstrukéni ¢dsti vozidla nardzeji na zkusebni zafizeni.
2.1.3 Aby se mohlo rozliSovat jednozna¢né mezi konstrukénimi ¢dstmi nebo soucdstmi skupiny 1 nebo skupiny 2, musi se zkuSebni zafizeni
uzit zpisobem zndzornénym na ndsledujicim obrazku:
a < 45° skupina 1
a = 45°% skupina 2
Zkusebn{ zatizen{
(viz obrazek A v dodatku 1)
3. OBECNA USTANOVENI
3.1 S vyhradou bodu 3.2 nesmi mit vnéjsek viech typl vozidel ve sméru ven zddné $picaté nebo ostré nebo vycnivajici konstrukéni &asti
takovych tvard, rozmérti, smérii nebo tvrdosti, které by mohly zvySovat riziko nebo vdZnost poranéni osoby, na kterou by vozidlo
v piipadé srazky narazilo nebo ji odfelo.
3.2 Vozidla musi byt konstruovéna tak, aby konstrukéni ¢dsti, s nimiz se mohou dostat do styku jini Gcastnici silnicnitho provozu, spliovaly
pozadavky bodi 5 a 6.
3.3 Vsechny vnéjsi vy¢nélky, kterych se tykd tato piiloha, které jsou zhotoveny z pryze nebo mékkého plastu a které maji tvrdost mensi nez

60 Shore A nebo jsou takovym materidlem pokryty, se poklddaji za spliujici pozadavky bodt 5 a 6.
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3.4 U motocykld s postrannim vozikem se viak ndsledujici pozadavky nevztahuji na prostor mezi postrannim vozikem a motocyklem.

3.5 U mopedt, které maji peddly, nemusi byt splnény vSechny pozadavky kladené na pedily touto smérnici. Pokud tyto pozadavky nejsou
splnény, musi o tom vyrobce informovat orgn, kterému poddvd zddost o dil¢i schvileni typu vozidla z hlediska vngjsich vycnélka,
a musi zdroverl popsat opatfeni, kterd ucinil k zajisténi bezpecnosti.

4. POSTUPY ZKOUSKY

41 ZkuSebni zafizeni a podminky

4.1.1 Uzije se zkusebni zafizeni zndzornéné v dodatku na obrazku A.

4.1.2 Zkugebni vozidlo stojf v poloze pro jizdu v piimém sméru a kolmo na rovinu vozovky, s obéma koly dotykajicimi se vozovky. Riditka

musi mit moZnost volného pohybu ve svém normalnim rozsahu.

Na zkusebni vozidlo se v normdlni poloze pro fizeni a tak, aby neomezovala volny pohyb fiditek, instaluje antropomorfickd figurina
AM 50 nebo se posadi osoba, kterd md podobné fyzické vlastnosti.

4.2 Postup p¥i zkouSce

ZkuSebnim zafizenim se pohybuje od piidé k zddi zkuSebniho vozidla a (pokud je mozné dotknout se fiditek zkusebnim zafizenim)
natodi se fiditka do pIného rejdu. Zkusebni zafizeni musi zistat ve styku s vozidlem (viz obrdzek B v dodatku). Zkousi se na obou stra-
nach vozidla.

5. KRITERIA

5.1 Kritéria uvedend v tomto bodu se nevztahuji na konstrukéni ¢dsti, na které se vztahuje bod 6.
5.2 S vyhradou vyjimky podle bodu 3.3 se pouziji nasledujici minimalni kritéria:

5.2.1 Pozadavky na konstrukéni ¢dsti prislusejici do skupiny 1:

5211 Desky:

— rohy jednotlivé desky musi mit polomér zaobleni nejméné 3 mm,

— hrany jednotlivé desky musi mit polomér zaobleni nejméné 0,5 mm.
5.2.1.2 Cepy:
— Cepy musi mit primér nejméné 10 mm,
— hrana na konci ¢epu musi mit polomér zaobleni nejméné 2 mm.
522 Pozadavky na konstrukéni ¢dsti ndlezejici do skupiny 2:
5221 Desky:
— hrany a rohy musi mit polomér zaobleni nejméné 2 mm.
5.2.2.2 Cepy:
— nesméji byt delsi nez polovina praméru Cepu, je-li tento primér mensf nez 20 mm,

— polomér zaobleni hrany na konci Cepu musi byt nejméné 2 mm, je-li primér ¢epu nejméné 20 mm.
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6. ZVLASTNI POZADAVKY

6.1 Horni hrana Celniho skla nebo krytu musi mit polomér zaobleni nejméné 2 mm nebo musi byt kryta ochrannym materidlem podle bodu
3.3.

6.2 Konce pék pro ovladani spojky a brzdy, které musi byt v podstaté kulové, a vn&jsi hrany téchto pdk musi mit polomér zaobleni nejméné
7 mm.

6.3 Nébéznd hrana pfedniho blatniku musi mit polomér zaobleni nejméné 2 mm.

6.4 Zadni hrana vicek plnicich otvorti umisténych na horni plose palivové nddrze, na kterou by ¥idi¢ mohl narazit v piipadé srizky, nesmi
vy¢nivat vice nez 15 mm nad plochu nalézajici se pod vickem. Jeji napojeni na okolni plochu musi byt plynulé nebo byt v podstaté ¢asti
kulové plochy. Pokud nelze splnit pozadavek vy¢nivini do 15 mm, musi se zajistit jind opatfeni, jako napiiklad ochranné zafizeni
umisténé za plnicim hrdlem (viz napf. ndsledujici nécrt).

g
g
2
=] | [
6.5 Klicky zapalovani musi mit ochranné ndvleky. To neplati pro sklopitelné klicky a pro klicky, které nevystupuji nad povrch.
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Dodatek

ZkuSebni zaFizeni a zkuSebni podminky

Obrdzek A
R @ 300 mm
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Obrdzek B
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PRILOHA Il

POZADAVKY NA VNEJSI VYCNELKY TRIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL S KAROSERII

OBECNE

Pro tifkolovd motorovéd vozidla s karoserii urCend k dopravé cestujicich plati pozadavky uvedené ve smérnici 74/483[EHS (1) tykajici se vnéjsich
vycnélkit motorovych vozidel (kategorie M;).

Nasledujici pozadavky se vztahuji na tifkolovd motorové vozidla s karoserii ur¢end k dopravé naklada.

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato pifloha se vztahuje na vnégjsi vy¢nélky pted zadni sténou kabiny vozidel ur¢enych k dopravé ndkladii. Tyto vnéjsi vyenélky jsou
omezeny na dile definovany vnéjsi povrch. Nevztahuje se na vnéjsi zpétnd zrcitka véetné jejich drzdku ani na piislusenstvi, jako jsou
rddiové antény nebo nosice zavazadel.

1.2 Cilem je zmensit riziko nebo vdZnost poranéni osoby, kterd pfijde do styku s vnéjsim povrchem vozidla pfi srdzce s nim.

2. DEFINICE
Pro tcely této prilohy:

2.1 ,vn&sim povrchem® se rozumi ¢dst vozidla pfed zadni sténou kabiny definované v bodé 2.4, s vyjimkou zadni stény samé, avsak
zahrnujici konstrukéni ¢dsti jako predni blatniky a pfedni narazniky, pokud jsou na vozidle, a dile pfedni kolo nebo kola;

22 Jtypem vozidla z hlediska vngjsich vy¢nélka“ se rozuméji vozidla, kterd se navzdjem podstatné nelidi zejména z hlediska tvaru, rozmérd,
sméru jizdy a tvrdosti vn&jsich konstrukénich ¢asti vozidla;

2.3 ,kabinou“ se rozumi &st karoserie tvofici prostor pro fidice a osddku, véetné dvei{ tohoto prostoru;
2.4 »zadni sténou kabiny*“ se rozumi zadni ¢dst vnéjstho povrchu prostoru urceného pro fidice a osddku;
2.5 ,vztaznou rovinou“ se rozumi vodorovnd rovina prochdzejici stiedem pfedniho kola (kol) nebo vodorovnou rovinu lezici 50 cm nad

vozovkou, pfi¢emz se z téchto dvou uvazuje rovina, kterd je niZe. Tato rovina se uré{ pro naloZené vozidlo;

2.6 ,podlahovou ¢drou“ se rozumi ¢dra urCend takto: kolem vngjsku vozidla se dokola posunuje kuzel neurcité vysky, se svislou osou
a s polovi¢nim vrcholovym tdhlem 15° tak, Ze se pokud mozno stdle dotykd vnéjstho povrchu karoserie. Podlahové ¢dra je geometrickd
stopa téchto bodii dotyku.

Pfi stanoveni podlahové ¢dry se neberou v tGvahu vyfukovd potrubi, kola a mistni funkéni mechanické konstrukéni &dsti piipevnéné
k panelu podlahy, jako jsou opéry pro zveddk, tichyty zavéeni ndpravy, pfipojovaci mista k taZeni nebo k pfepravnim tceléim. Pfedpo-
klddd se, Ze mezery piimo nad podbéhy kol jsou vyplnény imagindrnim povrchem tvoficim plynule pokracovdni okolniho vnéjsiho
povrchu. K urceni podlahové ¢dry se podle daného typu vozidla musi brdt v tivahu konce profilii panelt karoserie, blatnik nebo blatniky
(pokud jsou na vozidle) a vn&jsi rohy prifezu ndrazniku (pokud je na vozidle). Dojde-li k dotyku zdroven ve dvou nebo vice bodech,
ur¢uje podlahovou ¢dru nejnizsi bod dotyku;

2.7 ~polomérem zaobleni“ se rozumi polomér kruhového oblouku, ktery se co nejvice blizi zaoblenému tvaru dané konstrukéni ¢dsti;

2.8 ,nalozenym vozidlem*“ se rozumi vozidlo naloZené svou maximalné technicky ptipustnou hmotnosti, pficemz tato hmotnost je rozdélena
na ndpravy podle pokyni vyrobce.

(1) Uk, vést. L 266, 2.10.1974, s. 4.
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3. OBECNE POZADAVKY

3.1 Pozadavky této pfilohy se nevztahuji na ty &asti ,vnéjstho povrchu“ vozidla, které jsou pfi naloZeném vozidle, se viemi dvefmi, okny
a pristupovymi viky do kabiny atd. v zaviené poloze,

3.1.1 mimo prostor omezeny nahofe vodorovnou rovinou lezici ve vysce vétsi neZ 2 m nad vozovkou a dole omezeny, podle volby vyrobce,
bud vztaznou rovinou definovanou v bodé 2.5, nebo podlahovou ¢arou definovanou v bodé 2.6;
nebo

3.1.2 umistény tak, Ze se jich ve statickém stavu nelze dotknout kouli o praméru 100 mm.

3.1.3 Jestlize dolni omezeni tvoif vztazna rovina, musi se brat v tvahu také ¢dsti vozidla pod vztaznou rovinou, které se nalézaji mezi dvéma
svislymi povrchy, z nichz jeden je te¢ny k vnéjsimu povrchu vozidla a druhy je s nim rovnobéiny ve vzdélenosti 80 mm smérem
dovnitf vozidla z bodu, kde se vztaznd rovina dotyka karoserie vozidla.

3.2 ,Vngjsi povrch” vozidla nesmi mit Zddné konstrukéni ¢dsti sméfujici ven, které by mohly zachytit pési osoby, cyklisty nebo motocyklisty.

3.3 74dnd z konstrukénich &4sti uvedenych déle v bodé 4 nesmi mit 74dny 3picaty nebo ostry povrch sméfujici ven ani z4dny vyenélek,
jehoz tvar, rozméry, smér nebo tvrdost by mohly zvy3Sovat riziko nebo vdZnost poranéni osoby, na kterou by vozidlo v ptipadé srazky
narazilo nebo ji odfelo.

3.4 Vycnivajici ¢asti vnéjstho povrchu o tvrdosti nepfesahujici 60 Shore A mohou mit polomér zaobleni mensi, neZ jsou hodnoty uvedené
v bod¢ 4.

3.5 Pokud je odchylné od pozadavki bodu 4 polomér zaobleni jakéhokoliv vnéjsiho vycnélku mensi nez 2,5 mm, musi byt takovy vycnélek
pokryt ochrannym prvkem, ktery md vlastnosti pozadované v bodé 3.4.

4, ZVLASTNI POZADAVKY

4.1 0Ozdobné motivy, obchodni symboly, pismena a &islice obchodnich emblémi

4.1.1 Ozdobné motivy, obchodni symboly a pismena a ¢islice obchodnich embléma nesméji mit polomér zaobleni mensi nez 2,5 mm. Tento
pozadavek neplati pro konstrukéni &asti, které vy¢nivaji o méné nez 5 mm nad okolni plochu, za pfedpokladu, Ze nemaji zadné ostré
hrany sméfujici ven.

4.1.2 0Ozdobné motivy, obchodni symboly a pismena a ¢islice obchodnich emblémd, které vycnivaji vice nez 10 mm nad okolni plochu, se
musi zatlacit nebo oddélit nebo ohnout zpét silou 10 daN pusobici na jejich nejvice vy¢nivajici bod v kterémkoliv sméru v roviné pfi-
blizné rovnobéiné s povrchem, na kterém jsou upevnény.

K ptsobeni silou 10 daN se pouZije na konci zplotély trn o praméru nejvyse 50 mm. Kde to neni mozné, pouZije se rovnocenné
metody. Po zatlaceni ozdob, oddéleni nebo ohnuti zpét, nesmi zbyvajici vy¢nélek vycnivat o vice nez 10 mm nebo nesmi mit zadné
Spicaté nebo ostré hrany.

4.2 Stitky a rdmecky svétlometi

4.2.1 Vycnivajici Stitky a rdmecky svétlometd jsou piipustné za predpokladu, Ze nevycnivaji, méfeno od vnéjsi prithledné plochy svétlometu,
vice nez 30 mm a Ze jejich polomér zaobleni je v§ude nejméné 2,5 mm.

422 Zakryvatelné svétlomety musi vyhovovat pozadavkiim bodu 4.2.1 v provozni i zakryté poloze.

4.2.3 Bod 4.2.1 se nepouzije na svétlomety, které jsou zabudovdny nebo zapustény do karoserie tak, Ze jsou splnény pozadavky bodu 3.2.

4.3 Mfizky

C4sti mifzek musi mit poloméry zaoblen:
— nejméné 2,5 mm, pokud vzdélenost mezi konstrukénimi ¢dstmi ndsledujicimi za sebou pfesahuje 40 mm,
— nejméné 1 mm, pokud tato vzdalenost je v rozmez{ 25 az 40 mm,

— nejméné 0,5 mm, pokud tato vzdilenost je mensi nez 25 mm.
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4.4 Systém pro ostfikovani a stirdni Celniho skla a svétlometit

4.41 Zafizeni tohoto systému musi byt provedena tak, aby htidel stirae byl opatfen ochrannym krytem s polomérem zaobleni nejméné
2,5 mm a s povrchem nejméné 150 mm? méfenym na primétu prifezu, ktery je vzddlen nejvyse 6,5 mm od nejvice vyénivajictho
bodu.

4.4.2 Trysky zafizeni k ostiikovani ¢elntho skla a svétlometd musi mit polomér zaobleni nejméné 2,5 mm. Vy¢nivaji-li méné nez 5 mm, musi
byt jejich ostré hrany sméfujici ven zaobleny.

4.5 Blatniky (pokud jsou na vozidle)

Je-li blatnik konstrukéni ¢asti vozidla, kterd je nejvice vptedu pied kabinou, musi byt konstruovin tak, aby vSechny jeho tuhé césti
sméFujici ven mély polomér zaobleni nejméné 5 mm.

4.6 Ochrannd zafizeni (ndrazniky) (pokud jsou na vozidle)

4.6.1 Konce ptednich ochrannych zafizeni musi byt zahnuty dovnitf k vnéj§imu povrchu karoserie.

4.6.2 Soucdsti piednich ochrannych zai{zeni musi byt konstruovény tak, aby vSechny tuhé &sti jejich povrchu sméfujici ven mély polomér
zaobleni nejméné 5 mm.

4.6.3 Prislusenstvi, jako jsou tazné hdky a navijaky, nesmi vyc¢nivat pred povrch ndraznikd, ktery je nejvice vpfedu. Navijaky vsak mohou
vycnivat pred povrch nédraznikd, ktery je nejvice vpredu, za predpokladu, Ze jsou zakryty vhodnym ochrannym zaiizenim, jehoz hrany
maji polomér zaobleni nejméné 2,5 mm, pokud se s nimi nepracuje.

4.6.4 Pozadavky bodu 4.6.2 se nevztahuji na prvky navazujici na ndrazniky nebo tvofici Casti téchto prvkd ani pro konstrukéni &asti, které
jsou provedeny jako celek s ndrazniky a které nevy¢nivaji o vice nez 5 mm. Hrany zafizeni vy¢nivajicich méné nez 5 mm musi byt
zaobleny. Zvlastni pozadavky platici pro zafizeni pfipevnénd k ndraznikiim, jez jsou pfedmétem jinych bodi této piilohy, zistdvaji
v platnosti.

4.7 Kliky, zdvésy a tladitka na dvefich, na zavazadlovych prostorech, kapotich a na pfistupovych poklopech a madla

4.7.1 Tlac¢itka nesméji vy¢nivat vice nez 30 mm, madla a upinadla kapot ne vice nez 70 mm nebo ve v3ech jinych pfipadech ne vice nez 50
mm. Jejich polomér zaobleni musi byt nejméné 2,5 mm.

4.7.2 Jsou-li kliky bo¢nich dvefi oto¢ného typu, musi spliiovat jeden ze dvou ndsledujicich pozadavk:

4.7.21 V piipadé klik, které se otdceji rovnobézné s rovinou dveii, musi otevieny konec klik sméfovat dozadu. Konec takovych klik musi byt
zahnut nazpét k roviné dvefi a musi byt v ochranném krytu nebo ve vybréani.

4.7.2.2 Kliky, které se otdceji smérem ven kterymkoliv smérem, ktery neni rovnobézny s rovinou dvefi, musi byt v uzaviené poloze pod
ochrannym krytem nebo byt zapustény do vybrdni. Otevieny konec musi sméfovat bud dozadu, nebo dold. Kliky, které nespliuji tento
posledni pozadavek, mohou byt schvéleny, jestlize
— maji nezdvisly vratny mechanismus,

— pii selhdni vratného mechanismu nemiize klika vy¢nivat vice nez 15 mm,

— maji v oteviené poloze polomér zaobleni nejméné 2,5 mm (tato podminka neplati, pokud ve zcela oteviené poloze klika nevycniva
vice nez 5 mm, pfi¢emz hrany ¢dsti sméfujicich ven musi byt zaobleny),

— md jejich volny konec plochu nejméné 150 mm?, méfeno ve vzddlenosti mens nez 6,5 mm od bodu vy¢nivajictho nejvice dopfedu.

4.8 Boc¢ni deflektory vzduchu a desté a okenni deflektory proti znedisténi
Hrany, které mohou sméfovat ven, musi mit polomér zaobleni nejméné 1 mm.

4.9 Hrany plechia
Hrany plechti se pfipoustéji za predpokladu, Ze jsou kryty ochrannym prvkem s polomérem zaobleni nejméné 2,5 mm nebo materidlem
spliiujicim pozadavky uvedené v bodé 3.4.

4.10 Matice kol, kryty ndboji a ochranné prvky

4.10.1 Matice kol, kryty ndbojt a ochranné prvky nesméji mit zddné vycnélky ve tvaru kiidélek.
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4.10.2 Pfi jizdé vozidla v pfimém sméru nesmi kromé pneumatik zddnd ¢ast kol lezici nad vodorovnou rovinou prochdzejici jejich osou otdceni
vy¢nivat nad kolem za svisly pramét hrany panelu karoserie na vodorovnou rovinu. Pokud je to viak funkénimi pozadavky odtvodnéno,
mohou prvky, které kryji matice kol a ndboje, vy¢nivat za svisly priamét uvedené hrany panelu karoserie za podminky, Ze polomér
zaobleni povrchu vycnivajici ¢dsti je nejméné 5 mm a Ze toto vycnivani za svisly pramét hrany panelu karoserie v Ziddném piipadé
nepfesahuje 30 mm.

4.10.3 Jestlize matice a $rouby vy¢nivaji ven za rovinu pramétu vnéjstho povrchu pneumatik (tj. ¢dsti pneumatik, kterd je nad vodorovnou rovi-
nou prochdzejici osou otdceni kola), musi byt pfes né pfipevnén ochranny prvek nebo prvky spliujici bod 4.10.2.

411 Opéry pro zvedik a vyfukové trubky

4111 Opéry pro zveddk a vyfukové trubky, pokud jsou na vozidle, nesméji vy¢nivat vice nez 10 mm bud za svisly pramét podlahové &ry,
nebo za svisly pramét prisecnice vztazné roviny s vnéjsim povrchem vozidla.

4.11.2 Jako vyjimka z tohoto pozadavku smi vyfukovd trubka vyc¢nivat vice neZz uvedenych 10 mm, pokud nemd ostré hrany a je zaoblena
polomérem nejméné 2,5 mm.

4.12 Vy¢nélky a vzdalenosti se méfi podle pozadavkd uvedenych v dodatku.
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Dodatek
Méfeni vycnélkii a mezer

1. MERENI ROZMERU VYCNELKU KONSTRUKCNI CASTI PRIPEVNENE NA VNEJSIM POVRCHU

1.1 Rozméry vycnélki konstrukéni &sti, kterd je pFipevnéna na vypuklém povrchu, je moZzno stanovit bud ptimo, nebo podle vykresu vhod-
ného fezu této konstrukéni ¢ésti v pripevnéném stavu.

1.2 Jestlize rozmér vy¢nélka konstrukéni ¢dsti, kterd je pfipevnéna na povrchu jiném nez vypuklém, nemdze byt zji§tén jednoduchym
méfenim, stanovi se z maximalni zmény vzddlenosti stfedu koule o priméru 100 mm od jmenovité ¢ary panelu, kdyzZ se tato koule na
ném pohybuje, a to ve stdlém styku s méfenou konstrukéni ¢asti. Piiklad tohoto zptsobu je zndzornén na obrazku 1.

1.3 Rozmér vycnélkd, zejména madel, se musi méfit ve vztahu k roviné prochdzejici misty pfipevnéni téchto madel. Pfiklad je zndzornén na
obrazku 2.

2. METODA MERENI ROZMERU VYCNELKU STITKU A RAMECKU SVETLOMETU

21 Vy¢nivani nad vnéj$im povrchem svétlometu se méfi vodorovné od bodu styku koule o priméru 100 mm, jak ukazuje obrizek 3.

3. METODA MEREN] ROZMERU MEZERY MEZI PRVKY MRIZKY

3.1 Rozmér mezery mezi prvky miizky se stanovi ze vzdalenosti mezi dvéma rovinami prochdzejicimi body styku koule a kolmé k ¢dte spo-

jujici tyto body styku. Obrdzek 4 a obrdzek 5 ukazuji pitklady uziti tohoto postupu.
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Obrdzek 1

Obrdzek 2
Panel karoserie
Madlo
Obrdzek 3
Méfeny vycnelek
(ve vodorovném sméru)
Stitek

100 mm @

Sklo svétlometu

Obrdzek 4
Méfend mezera
100 mm @
[l
Obrdzek 5 :;]11;1)/

M¢éiend mezera

100 mm @
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PRILOHA 11
Dodatek 1

Informa¢ni dokument pro typ dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska vnéjsich vyénélka

(musi byt pfiloZen k Zadosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je podédvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Poradové Cislo (pfidélené Zadatelem):

Z4dost o dilei schvéleni typu dvoukolového nebo titkolového motorového vozidla z hlediska vnéjsich vyeénélk musi obsahovat informace stanovené
v piiloze II smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢asti A bodech:

0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,
1.1,
1.2

V piipadé stanoveném v bodé 3.5 piilohy I této kapitoly se pfipadné popisi opatteni k zajisténi bezpecnosti.
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Dodatek 2

Certifikdt dil¢iho schvileni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska vnéjsich vy¢nélki

Nézev spravniho orgdnu

VZOR

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ... ... ...
2. Typ vOZIAIA: . oo
3. NAzev @ adresa VITODCE: . ...ttt ettt et et e e e e e e

4. Ndzev a adresa piipadného ZaStUPCE VITODCE: . . ..ottt ettt et e e e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
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ZPETNA ZRCATKA DVOUKOLOVYCH A TRIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL

PRILOHA 1
Dodatek

PRILOHA 1I

Dodatek 1
Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

PRILOHA Il

Dadatek 1

Dodatek 2
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PRILOHA I
DEFINICE

1. ,Zpétnym zrcitkem“ se rozumi zafizeni, jehoZ Gcelem je poskytovat jasny pohled smérem dozadu z vozidla a které je jiné nez slozity
opticky systém, jakym je periskop.

2. ,Vnitinim zpétnym zrcdtkem“ se rozumi zafizen{ definované v bodé 1, které je ur¢eno k montdZzi uvnitf prostoru pro cestujici ve vozi-
dle.

3. ,Vn&jsim zpétnym zrcitkem” se rozumi zafizeni definované v bodé 1, které je uréeno k montazi na vnéjsi povrch vozidla.

4. ,Typem zpétného zrcitka“ se rozumi zafizeni, kterd se vzdjemné vyznamné neli${ v ndsledujicich podstatnych vlastnostech:

4.1 rozméry a polomér kiivosti odrazného povrchu zpétného zrcdtka;

4.2 konstrukce, tvar nebo materidly zpétnych zrcitek, véetné jejich spojeni s vozidlem.

5. ,Tiidou zpétnych zrcitek” se rozumi vSechna zafizeni majici spole¢né vlastnosti nebo funkce. Zrcétka jsou rozdélena takto:
tfida I: vnitfni zrcatka,
tiida L: ,hlavni“ vnéjsi zrcdtka.

6. Polomérem ,t* se rozumi stfedni polomér kfivosti méfeny na odrazném povrchu metodou popsanou v bodé 2 dodatku 1.

7. ,Hlavnimi poloméry kfivosti v bodé na odrazném povrchu“ se rozumi hodnoty (r;) ziskané pomoci piistroje definovaného v dodatku 1
a zméfené na hlavnim oblouku odrazného povrchu prochdzejicim stfedem tohoto povrchu a lezicim ve svislé roving, a hodnoty (r’)
zméfené na hlavnim oblouku kolmém k tomuto segmentu a prochdzejicim stfedem tohoto povrchu a lezicim ve vodorovné roviné.

8. ,Polomérem kfivosti (r,) v bodé na odrazném povrchu” se rozumi aritmeticky primér hlavnich polomérii kiivosti r; a 1, ¢ili:

1t I‘i/
K=

9. LSttedem odrazného povrchu“ se rozumi téZisté viditelné plochy odrazného povrchu.

10. ,Polomérem kiivosti ¢isti zpétného zrcitka“ se rozumi polomér ¢ oblouku kruznice, kterd se nejvice pfiblizuje zakiivenému tvaru
doty¢né &isti.

11. ,Typem vozidla z hlediska zpétnych zrcitek” se rozumi motorové vozidla, kterd se vzdjemné nelisi v nésledujicich podstatnych vlastno-
stech:

11.1 vlastnosti vozidla, které mohou omezovat pole vyhledu a mohou ovliviiovat montdz zpétnych zrcitek;

11.2 umisténi a typy povinnych a nepovinnych zpétnych zrcitek, kterd jsou na vozidlo namontovéana.

12. ,Zornymi body fidice“ se rozuméji dva body vzdalené od sebe 65 mm a svisle umisténé 635 mm nad R-bodem sedadla Fidice vzhle-

dem k jizdni poloze definované v dodatku této p¥ilohy. PFimka spojujici tyto body je kolmd ke svislé podélné roviné soumérnosti vozi-
dla.

Stied usecky spojujici oba zorné body lezi ve svislé podélné roving, kterd musi prochdzet stiedem polohy sedéni fidice podle uddni
vyrobce.
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13. ,2Ambinokuldrnim vidénim* se rozumi celkové pole vyhledu ziskané slozenim monokuldrnich poli vyhledu pravého a levého oka (viz
obrézek nize).

1D
K

N\
e \\ |
: \%\Q\\LL#

s ——

d

OE

E = vnitin{ zpétné zrcatko

oD R

OF } = odi fidice

D s .

IE } = zdanlivé monokuldrni obrazy
[ = zdanlivy ambinokuldrn{ obraz
A = zorny tihel levého oka
B = zorny Ghel pravého oka
C = binokuldrn{ zorny tihel
D

= ambinokuldrni zorny tGhel



07/sv. 3 Utednf véstnik Evropské unie 229
Dodatek
Postup stanoveni poloméru kfivosti r odrazného povrchu zpétného zrcitka

L MEREN]

1.1 Zatizeni
Pouziva se méfici zafizeni zndzornéné na obrazku 1, zvané ,sférometr.

1.2 Mé¥ici body

1.21 Hlavni poloméry kiivosti se méfi ve tfech bodech lezicich co nejblize polohdm v 1/3, 1/2 a ve 23 vzdalenosti na hlavnim oblouku
odrazného povrchu prochizejicim stfedem tohoto povrchu ve svislé roviné nebo na hlavnim oblouku odrazného povrchu prochi-
zejicim stfedem tohoto povrchu ve vodorovné roving, jestliZe je tento oblouk delsi.

1.2.2 Jestlize viak rozméry odrazného povrchu neumoziuji provést méfeni podle bodu 7, miZe technickd zkusebna provést méfeni v tomto
bodé ve dvou kolmych smérech co nejblizsich vyse pFedepsanym.

2. VYPOCET POLOMERU KRIVOSTI r

Polomér kfivosti ,r* vyjddieny v milimetrech se vypocte podle vzorce:
_ Tt T rp2 s
= ; ,

kde

Iy = polomér kiivosti v prvnim méficim bodu,

tp = polomér kiivosti v druhém méticim bodu,

t,3 = polomér kfivosti ve tfetim méficim bodu.
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PRILOHA 1I

KONSTRUKCNI A ZKUSEBNI POZADAVKY UPLATNOVANE PRI SCHVALOVANI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO ZPETNA

1.1

1.2

13

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

221

2211

2212

2213

222

2221

2222

ZRCATKA

OBECNE POZADAVKY
Vsechna zpétnd zrcdtka musi byt sefiditelnd.

Vngjsi okraje odrazného povrchu musi byt vlozeny do ochranného pouzdra (misky atd.), které musi byt na svém obvodu ve vsech
bodech a ve viech smérech zaobleno s polomérem kfivosti ¢ minimédlné 2,5 mm. Vy¢nivad-li odrazny povrch z ochranného pouzdra,
polomér kfivosti ¢ okraje vycnivajici ¢dsti nesmi byt mensi nez 2,5 mm a odrazny povrch se musi dit zasunout do ochranného
pouzdra silou 50 N pusobici v misté nejvétstho vyénivani z ochranného pouzdra vodorovnym smérem, piiblizné rovnobéznym s pod-
élnou stfedni rovinou vozidla.

U zpétného zrcdtka montovaného na rovinném povrchu musi mit polomér kfivosti nejméné 2,5 mm vSechny jeho &sti ve vsech polo-
héch sefizeni zrcitka a vSechny ¢dsti, které zistanou spojeny s drzékem po zkousce podle bodu 4.2 a kterych se miZe za statického
stavu dotknout koule o priiméru 165 mm u vniténich zpétnych zrcatek nebo o priiméru 100 mm u vngjsich zpétnych zrcdtek.

Na okraje upeviiovacich dér nebo vybrani, jejichZ pramér nebo nejdelsi thlopficka je mensi nez 12 mm, se nevztahuji pozadavky na
poloméru podle bodu 1.3, jestliZe jsou jejich hrany zaobleny.

Zafizeni pro pfipevnéni zpétného zrcitka k vozidlu musi byt konstruovéno tak, aby vélec o poloméru 50 mm, jehoZ osu tvoif osa
nebo nékterd z os otdceni zajistujici vychyleni zpétného zrcitka ve sméru mozného ndrazu, protinal alespon ¢dst povrchu, k némuz je
zafizeni pfipevnéno.

Na &asti vngjsich zpétnych zrcitek zminéné v bodech 1.2 a 1.3, u nichz tvrdost nepfevysuje hodnotu 60 Shore A, se odpovidajici
pozadavky nevztahuji.

Na ¢&sti vnitinich zpétnych zrcdtek, které maji tvrdost mensi nez 50 Shore A a které jsou namontovdny na tuhém drzdku, se
pozadavky bodt 1.2 a 1.3 nevztahuji, s vyjimkou vlastniho drzdku.

ROZMERY

Vnitini zpétnd zrcitka (tfida I)

Rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby bylo mozné do ng vepsat obdélnik o délce jedné strany 40 mm a délce druhé
strany ,a“, kde

1
a:150mmxw
1+

T

,Hlavni“ vnéjsi zpétnd zrcitka (tfida L)

Minimalni rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby:

jeho plocha nebyla mensi nez 6 900 mm?

pramér kruhového zrcdtka nebyl mensi nez 94 mm;

u nekruhovych zrcdtek bylo mozno vepsat do odrazného povrchu kruZnici o praméru minimalné 78 mm.
Maximalni rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby:

pramér kruhového zrcdtka nebyl vét3i nez 150 mm;

odrazny povrch u nekruhovych zrcitek neptevysoval obdélnik o rozméru 120 x 200 mm.
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3. ODRAZNY POVRCH A SOUCINITEL ODRAZIVOSTI

3.1 Odrazny povrch zpétného zrcitka musi byt sféricky vypukly.

3.2 Hodnota poloméru kfivosti ,r* nesmi byt mensi nez:

3.21 1200 mm u vnitfnich zpétnych zrcitek (tfida I);

3.2.2 primérnd hodnota poloméru kfivosti r méfend na odrazném povrchu nesmi byt mensi nez 1000 mm a nesmi byt vét3i nez 1 500
mm u vngjsich zpétnych zrcitek tfidy L.

3.3 Hodnota soudinitele odrazivosti stanoveného metodou popsanou v dodatku I této piilohy nesmi byt mensi nez 40 %. Je-li odrazny
povrch prekldpéciho typu (s ,denni“ a ,no¢ni* polohou), musi v ,denni* poloze dovolovat rozeznévani barev signdlti uzivanych v sil-
ni¢n{ dopravé. Hodnota soucinitele odrazivosti pfi ,no¢ni“ poloze nesmi byt mensi nez 4 %.

3.4 Za normélniho uZzivani si musi odrazny povrch zachovat vlastnosti uvedené v bodé 3.3 i po deldim vystaveni nepfiznivym
povétrnostnim podminkdm.

4. ZKOUSKY

4.1 Zpétnd zrcitka se podrobi zkouskdm popsanym v bodech 4.2 a 4.3.

4.1.1 Zkouska provedend podle bodu 4.2 se nevyzaduje u viech vnéjsich zpétnych zrcdtek, jejichz zddnd ¢dst neni nezévisle na poloze
sefizeni méné nez 2 m nad vozovkou, jestlize zatizeni vozidla odpovidd maximalni konstrukéni hmotnosti.

Vyse zminénd odchylka se pouzije také v ptipadé, kdy jsou upevnéni zpétnych zrcdtek (ptipeviiovaci desky, raménka, otoéné klouby
atd.) niZe neZ 2 m nad vozovkou a nepfesahuji celkovou 3ifku vozidla méfenou v pFicné svislé roviné prochdzejici nejniz$im mistem
upevnéni zrcdtka nebo kterymkoli bodem pfed touto rovinou, jestlize tato konfigurace ddvd vétsi celkovou sifku.

V téchto piipadech musi byt vypracovin popis, ktery pfesné stanovi, ze zpétné zrcdtko musi byt montovano tak, aby spliovalo vyse
uvedené podminky polohy jeho upeviiovacich ¢dsti na vozidle.

Jestlize se vyuZije této odchylky, musi byt drzdk nesmazatelné oznacen znackou 2%, a tato znacka musi byt zaznamendna v certifikdtu
schvéleni typu konstrukéni asti.

4.2 Rizova zkouska

4.2.1 Popis zkusebniho zafizeni

4211 Zkusebni zafizeni je tvofeno kyvadlem zpusobilym kyvat kolem dvou vodorovnych vzdjemné kolmych os, z nichZ jedna je kolmd

k roviné zahrnujici drahu spousténi kyvadla.

Konec kyvadla obsahuje kladivo tvotené tuhou kouli o praméru 165 + 1 mm potaZenou pryZi tloustky 5 mm s tvrdosti 50 Shore A.

Kyvadlo je opatfeno zafizenim dovolujicim stanovit maximalni dhel, ktery zaujimd rameno v roviné spousténi.

V souladu s pozadavky na rdzovou zkousku stanovenymi v bodé 4.2.2.6 slouzi k pfidrzovani vzorkd podpéra pevné spojend s podstav-
cem kyvadla.

Na obrézku 1 jsou uvedeny rozméry zkuSebniho zafizeni a specifické konstrukéni ddaje.



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie 233
Obrizek 1
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4212 Stied tderu kyvadla se shoduje se stfedem koule tvofici kladivo. Jeho vzdilenost ,1“ od osy kyvani ve spoustéci roviné je 1 m + 5 mm.
Redukovand hmotnost kyvadla vztazend na stfed jeho tderu je m, = 6,8 + 0,05 kg; (vztah m, k celkové hmotnosti m a k vzdalenosti
d tézisté kyvadla od jeho osy otdceni je vyjadien rovnici:
d
m, = m-).
1
422 Popis zkousky
4221 Zpétné zrcétko je pripevnéno k nosné konstrukei postupem doporucenym vyrobcem zrcétka, popiipadé vyrobcem vozidla.
4.2.2.2 Smérové umisténi zpétného zrcitka pro zkousku.
42221 Zpétné zrcatko je na zkuSebnim zaiizeni pro rdzovou zkousku umisténo tak, aby jeho osy byly v podobné vodorovné a svislé poloze,
v jaké jsou po namontovani na vozidlo podle montdzniho ndvodu zadatele.
42222 Je-li nékteré zpétné zrcitko sefiditelné vzhledem ke své zdkladné, musi byt zkusebni poloha takovd, aby natdceci zafizeni bylo v nej-
nepiznivéjsi poloze v mezich stanovenych zadatelem.
42223 Je-li zpétné zrcdtko opatieno zafizenim k sefizovédni vzdalenosti k zdkladné a od zdkladny, nastavi se dané zaiizeni do polohy, pii niz
je vzdélenost mezi pouzdrem a zdkladnou nejkratsi.
42224 Je-li odrazny povrch v pouzdie pohyblivy, sefidi se tak, aby jeho horni okraj, nejvzdélengjsi od vozidla, byl v poloze nejvétsiho

vy¢nivani vzhledem k pouzdru.
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4223 S vyjimkou zkousky vnitinich zpétnych zrcatek ¢ 2 (viz bod 4.2.2.6.1), pfi kyvadle ve svislé poloze, musi vodorovnd rovina a podélnd
svisld rovina protinajici stfed kladiva prochdzet stiedem odrazného povrchu zrcitka definovaného v bodé 9 piilohy L. Podélny smér
kyvéni kyvadla musi byt rovnobézny s podélnou rovinou soumérnosti vozidla.

4.2.2.4 Jestlize za podminek sefizeni podle bodl 4.2.2.1 a 4.2.2.2 omezuji ¢asti zpétného zrcitka piekyv kladiva, musi byt bod ndrazu posu-
nut ve sméru kolmém k pFislusné ose otéceni.
Toto posunuti nesmi byt vétsi, nez je ke zkousce bezpodmine¢né nutné; musi se omezit tak, aby
— koule ohrani¢ujici kladivo byla pfinejmensim te¢nd k vélci definovanému v bodé 1.4,
— nebo bod dotyku kladiva byl ve vzdalenosti nejméné 10 mm od obvodu odrazného povrchu.

4.2.2.5 Zkousi se tak, Ze se kladivo nechd spadnout z vysky odpovidajici Ghlu kyvadla 60° od svislice, takze kladivo narazi na zpétné zrcitko
v okamziku, kdy kyvadlo doséhlo svislé polohy.

4.2.2.6 Zpétnd zrcitka se podrobi rdzu za téchto rozdilnych podminek:

4.2.2.6.1 Vnitini zpétnd zrcdtka (tfida I)
Zkouska ¢. 1: Bod ndrazu je bod definovany v bod¢ 4.2.2.3. Pfi ndrazu musi kladivo zasdhnout zpétné zrcitko na strané s odraznym
povrchem.
Zkouska ¢. 2: Bod ndrazu na okraj ochranného pouzdra je volen tak, aby ndraz byl veden v dhlu 45° k roviné odrazného povrchu
zrcdtka a byl veden ve vodorovné roviné prochdzejici stfedem zrcdtka. Ndraz musi sméfovat na stranu s odraznym povrchem.

4.2.2.6.2 Vngjsi zpétnd zrcdtka (tiida L)
Zkouska €. 1: Bod ndrazu je bod definovany v bodech 4.2.2.3 nebo 4.2.2.2. Pfi ndrazu musi kladivo zasdhnout zpétné zrcitko na
strané s odraznym povrchem.
Zkouska ¢. 2: Bod ndrazu je bod definovany v bodech 4.2.2.3 nebo 4.2.2.4. Pfi ndrazu musi kladivo zasdhnout zpétné zrcdtko na
strané protilehlé odraznému povrchu.

4.3 Ohybovi zkouska ochranného pouzdra pfipevnéného ke konzole

431 Popis zkousky

Ochranné pouzdro se vodorovné ulozi do zafizeni tak, aby se sefizovaci ¢dsti soupravy mohly spolehlivé upnout. Ve sméru nejvétstho
rozméru ochranného pouzdra se konec nejblizsi k bodu pfipevnéni na sefizovaci ¢asti znehybni pevnou zardzkou sitky 15 mm
pokryvajici celou $itku ochranného pouzdra.

Na druhém konci se na ochranné pouzdro umisti stejnd zardzka tak, aby se na né mohlo pasobit zkuSebnim zatizenim (obrzek 2).

Konec ochranného pouzdra protilehly konci, na ktery se ptsobi silou, se mize upnout a nemusi se udrzovat v poloze vyznacené na
obrézku 2.



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie 235
Obrdzek 2
Priklad zafizeni pro ohybovou zkousku zpétnych zrcatek
Kovové zarazky
Ochranné pouzdro
Prestavitelnd
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z |
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4.3.2 Zkusebni zatizeni je 25 kg a udrZuje se po dobu jedné minuty.

5. VYSLEDKY ZKOUSEK

5.1 Pfi zkouskdch podle bodu 4.2 musi kyvadlo po ndrazu pokracovat v kyvu tak, aby primét polohy ramena kyvadla na spoustéci rovinu
sviral se svislic{ Ghel nejméné 20°.

Presnost méfeni dhlu musi byt v rozmezi * 1°.

5.1.1 Tento poZzadavek se nevztahuje na zpétnd zrcdtka pfilepend na Celni sklo. V tomto ptipadé se po zkousce uplatni pozadavky stanovené
v bodé 5.2.

5.2 U zpétnych zrcdtek piilepenych na celni sklo nesmi pfi zkouskdch podle bodu 4.2 v pripadé ulomeni zrcdtka precnivat zbyvajici ¢st
od zdkladny vice nez o 1 cm, pficemz &st zbyvajici po zkousce musi vyhovovat podminkdm stanovenym v bodé 1.3.

53 Pti zkouskach podle bodt 4.2 a 4.3 se odrazny povrch zrcitka nesmi rozbit. Rozbiti zrcdtka je viak ptipustné, je-li splnéna nékterd
z téchto podminek:

5.3.1 tlomky skla nadile Ipi k zadni ¢dsti pouzdra nebo k povrchu s nim pevné spojenému, pficemz je pifpustné cdste¢né oddéleni skla,
pokud jeho rozmér na obou strandch praskliny neni vétsi nez 2,4 mm. Je pipustné, aby se v misté ndrazu od povrchu skla oddélily
drobné stfepiny;

53.2 odrazny povrch je zhotoven z bezpecnostniho skla.
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Dodatek 1
ZkuSebni postup pro urceni odrazivosti

1. DEFINICE

1.1 Standardn{ osvétlovaci zdroj CIE A (1): kolorimetricky osvétlovaci zdroj piedstavujici Cerné téleso pfi Tgg = 2855,6 K.

1.2 Standardni zdroj CIE A (!): plynem plnénd Zdrovka s wolframovym vldknem s provozni teplotou barvy Tgs = 2855,6 K.

1.3 Standardni kolorimetricky pozorovaci pfistroj CIE 1931 (1): pfijima¢ zdfeni, jehoZ kolorimetrické charakteristiky odpovidaji spektrdlnim
trichromatickym slozkdm x (A), ¥ (\), Z (\) (viz tabulka).

1.4 Spektralni trichromatické soufadnice CIE: trichromatické slozky monochromatickych ¢dsti izoenergetického spektra v systému CIE
(XYZ).

1.5 Fotopické vidén{ (!): vidéni normélnim okem, je-li pfizptisobeno hladindm jasu nejméné nékolika cd/m?2.

2. PRISTROJ

2.1 Obecné
Pristroj se sklddd ze zdroje svétla, drzdku zkouSeného vzorku, pfijimace s fotosnimacem a indikdtoru (viz obrdzek 1) spolecné
s nezbytnymi prostiedky k potlaceni ticinku vnéjsiho svétla.
PFjjima¢ mize obsahovat Ulbrichtovu kouli usnadiujici méfeni soucinitele odrazivosti jinych nez plochych (vypuklych) zpétnych zrcd-
tek (viz obrizek 2).

2.2 Spektrélni charakteristiky svételného zdroje a pfijimace
Svételny zdroj je standardni zdroj CIE A spojeny s optickym systémem zajistujicim téméf rovnobézny svazek svételnych paprskd.
K udrzovéni stdlého napéti na zdrovce se za provozu piistroje doporucuje uZit stabilizitoru napéti.
Prijima¢ musi obsahovat fotosnimac se specidlni odezvou tmérnou fotopické svételné acinnosti standardniho CIE (1931) kolorimetric-
kého pozorovactho pfistroje (viz tabulka). Lze také uZit i jiné kombinace osvétlovaciho zdroje s filtrem a pijimacem zajistujici celkové
rovnocenné vysledky pro standardni CIE A osvétlovaci zdroj a pro fotopické vidéni. Pouziva-li se v pfijimaci Ulbrichtovy koule, musi
byt vnitini povrch koule opatfen povlakem matné (difuzni) spektrdlné neselektivni bilé barvy.

2.3 Geometrické podminky

Svazek dopadajicich svételnych paprsk musi s kolmici na zkouseny povrch tvofit pokud mozno dhel © 0,44 rad + 0,09 rad 25° + 5°
a nesmi pfekrocit horni mezni hodnotu, tj. 0,53 rad neboli 30°. Osa pfijimace musi s touto kolmici svirat dhel © rovnajici se thlu
dopadajictho svazku svételnych paprskii (viz obrdzek 1). Svazek dopadajicich svételnych paprski musi mit pii dopadu na zkusebni
povrch primér nejméné 19 mm. OdraZeny svazek paprskil nesmi byt $irsi neZ citlivd plocha fotosnimace, nesmi pokryvat méné nez
50 % této plochy a musi, pokud mozno, prekryvat stejnou &ast plochy jako svazek paprskii pouzity pii kalibraci pfistroje.

Pouzivé-li se v piijimaci Ulbrichtovy koule, musi byt jeji primér nejméné 127 mm. Otvory ve sténé koule pro vzorek a dopadajici sva-
zek paprskt musi mit dostate¢nou velikost, aby dovolovaly plny prichod dopadajiciho i odrazeného svazku paprski. Fotosnima¢ musi
byt umistén tak, aby pfimo nezachycoval svétlo ani dopadajictho, ani odraZeného svazku paprska.

(') Definice ptevzaty z publikace CIE 50 (45), Mezindrodni elektronicky slovnik, skupina 45, Osvétlovani.
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2.4 Elektrické vlastnosti soupravy fotosnimace a indikdtoru
Vystup fotosnimace udany indikdtorem musi byt linedrni funkei svitivosti na fotocitlivé plose. Musi byt zajistény prostiedky (elektrické
nebo optické, popt. oboji) k usnadnéni nulovaciho a kalibra¢niho sefizovani. Tyto prostfedky nesméji ovlivnit linearitu nebo spektrdlni
vlastnosti piistroje. Pfesnost soupravy piijimace a indikdtoru musi byt v rozmezi £ 2 % plné vychylky nebo * 10 % méfené hodnoty,
podle toho, kterd hodnota je mensi.

2.5 Drzik zkouSeného vzorku
Jeho mechanismus musi umoznit umisténi zkuSebniho vzorku tak, aby se osy drzéku zdroje a pfijimace protinaly na odrazném
povrchu. Tento odrazny povrch muZe byt uvniti vzorku zpétného zrcitka nebo na nékteré z jeho stran, podle toho, zda jde o typ
zpétného zrcdtka s prednim odraznym povrchem nebo zadnim odraznym povrchem nebo o hranolové zrcitko pieklépéciho typu.

3. METODICKY POSTUP

3.1 Metoda piimé kalibrace
U metody pfimé kalibrace musi byt porovndvacim etalonem vzduch. Tato metoda se uzivd s p¥istroji konstruovanymi tak, Ze dovoluji
kalibraci v plném rozsahu zapojenim pfijimace p¥imo do osy svételného zdroje (viz obrizek 1).
Tato metoda dovoluje v ur¢itych pfipadech (napf. pfi méFeni povrchii s malou odrazivosti) uziti mezilehlého kalibra¢nitho bodu (mezi
0 a 100 % rozsahu stupnice). V téchto piipadech je zapotfebi do optické drdhy zafadit neutrdlni filtr se zndmym Cinitelem propustnosti
a setizovat kalibra¢ni systém, az méfi¢ ukazuje procento propustnosti neutrdlniho filtru. Pfed zahdjenim méfeni odrazivosti se tento
filtr vyjme.

3.2 Metoda nepiimé kalibrace
Metoda neptimé kalibrace je pouzitelnd pro pfistroje se stdlym zdrojem a stdlou geometrii pfijimace. Je zapotiebi vhodné kalibrovany
a udrzovany etalon odrazivosti. Timto porovndvacim etalonem md byt pokud mozno rovinné zrctko s hodnotou odrazivosti co nej-
blizsi zkousenym vzorkim.

3.3 Meéfeni plochého zpétného zrcitka
Soucinitel odrazivosti vzorkt plochych zrcatek lze méfit na piistrojich, u nichz se uzivd pfimé nebo nepfimé metody kalibrace. Hod-
nota soucinitele odrazivosti se pfimo odecte na stupnici indikdtoru.

3.4 Méfeni jiného neZ plochého (vypuklého) zpétného zrcitka

Meéfeni soucinitele odrazivosti jinych nez plochych (vypuklych) zpétnych zrcitek vyzaduje uziti piistroji s Ulbrichtovou kouli v pfiji-
madi (viz obrdzek 2). Jestlize u etalonového zrcdtka se soucinitelem odrazivosti E % ukazuje indikdtor pfistroje pocet n, dilkl u zrcitka
s nezndmou odrazivosti, pak pocet n, dilkd odpovidd odpovidajicimu souciniteli odrazivosti X %, podle vzorce:

X:E&.

Ne
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Obrdzek 1 Obecné schéma piistroje pro méfeni odrazivosti pro dvé kalibra¢ni metody.

Indikdtor se sefizovanim

\‘ - % Soudinitel
odrazivosti v %
Vynulovdn{ — emm— —-@ @-’- f— Kalibrace

Drzak zkusebniho
vzorku

Svételny zdroj

/ Rameno pfijimace v poloze
a kolimdtor 0 pro pifmou kalibraci

Prijimac s fotobunikou v poloze
pro for measurement and indirect 7
calibrationméfen{ a nepfimou kalibraci P

Obrdzek 2 Obecné schéma piistroje pro méfeni odrazivosti s Ulbrichtovou kouli v pFijimaci

Svételny zdroj
a kolimdtor

/ / Indikétor se sefizovdnim

-
A Souéinitel
odrazivosti v %

Vynulovéani ——‘@ @‘-— Kalibrace

Fotobutika

Drzdk zkusebniho vzorku
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Hodnoty spektralnich trichromatickych soufadnic CIE 1931 (') kolorimetrického referen¢niho pozorovatele

Tato tabulka je pfevzata z publikace CIE 50 (45) — 1970

o % 0) 5 0 z 0

380 0,001 4 0,000 0 0,006 5
390 0,004 2 0,000 1 0,0201
400 0,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 0,001 2 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 0 1,747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0,290 8 0,060 0 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,139 0 0,813 0
490 0,032 0 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 0,063 3 0,710 0 0,078 2
530 0,165 5 0,862 0 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,020 3
550 0,433 4 0,995 0 0,008 7
560 0,594 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,0021
580 0,916 3 0,870 0 0,001 7
590 1,026 3 0,757 0 0,001 1
600 1,062 2 0,6310 0,000 8
610 1,002 6 0,503 0 0,000 3
620 0,854 4 0,381 0 0,000 2
630 0,642 4 0,265 0 0,000 0
640 0,447 9 0,175 0 0,000 0
650 0,283 5 0,107 0 0,000 0
660 0,164 9 0,061 0 0,000 0
670 0,087 4 0,032 0 0,000 0
680 0,046 8 0,017 0 0,000 0
690 0,022 7 0,008 2 0,000 0
700 0,011 4 0,004 1 0,000 0
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 0 0,000 0
730 0,001 4 0,000 5 0,000 0
740 0,000 7 0,000 2 (¥ 0,000 0
750 0,000 3 0,000 1 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,000 0 0,000 0 0,000 0

(*) Zménéno v roce 1966 (ze 3 na 2).

(!) Zkrdcend tabulka. Hodnoty ,x (V) ,§ (V) ,Z (\)* jsou zaokrouhleny na &tyfi desetinnd mista.
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Dodatek 2
Schvaloviéni typu konstrukeni &dsti a oznaleni zpétnych zrcitek

1. OZNACENI
Vzorky typu zpétného zrcdtka pfedklddané k schvéleni typu konstrukéni ¢dsti musi byt opatfeny zietelné Citelnou a nesmazatelnou
vyrobni nebo obchodni znackou a musi poskytovat dostate¢né velky prostor pro znacku schvéleni typu konstrukéni ¢sti; tento pro-
stor musi byt vyznacen na vykresu doprovazejicim Zadost o schvéleni typu konstrukéni asti.

2. SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

21 K Zédosti o schvéleni typu konstrukéni ¢dsti musi byt piiloZena Ctyfi zpétnd zrcdtka: tfi pro zkousky a jedno zistdvd v laboratofi pro
dalsf zkousky, které mohou byt nezbytné pro pozdgjsi ovéreni. Technickd zkuSebna mize pozadovat dalsi vzorky.

22 Jestlize zpétné zrcitko dodané v souladu s bodem 1 spliiuje pozadavky pFilohy II, mtze byt udéleno schvéleni typu konstrukéni ¢ésti
a muze byt ptidéleno ¢islo schvéleni typu konstrukéni ¢asti.

2.3 Toto ¢islo nesmi pak byt pfidéleno jinému typu zpétného zrcitka.

3. ZNACKY

31 Vsechna zpétnd zrcitka shodnd s typem, kterému byla udéleno schvileni typu konstrukéni ¢dsti podle této kapitoly, musi byt opatfena
znackou schvéleni typu konstrukéni ¢ésti popsanou v piiloze V smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 3. ervna 1992 o schvalovéni typu
dvoukolovych a tifkolovych motorovych vozidel. Hodnota a urcujici rozmér obdélniku a pismen a &islic znacky schvéleni nesmi byt
mensi neZ 6 mm.

3.2 Znacka schvdleni typu konstrukéni ¢dsti obsahuje dopliwjici znacku I nebo L, ur¢ujici tiidu zpétného zrcitka. Dopliujici znacka musi
byt umisténa v jakékoliv vhodné poloze v blizkosti obdélniku s pismenem ,e*“.

3.3 Znacka schvileni typu konstrukéni ¢asti a dopliujici znacka musi byt nesmazatelné vyznaceny na nedilné ¢dsti zpétného zrcdtka

takovym zpusobem, aby byly zfetelné viditelné i po namontovani zpétného zrcitka na vozidlo.
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Dodatek 3

Informa&ni dokument pro typ zpétného zrcitka dvoukolovych nebo tfikolovych motorovych vozidel

(musi byt pfipojen k zddosti o schvileni typu konstrukéni ¢ésti, pokud je poddvdna oddélené od Zddosti o schvéleni typu vozidla)

Poradové Cislo (pFidélené Zadatelem):

Z4dost o schvéleni typu konstrukéni &asti pro typ zpétného zrcdtka dvoukolovych nebo tiikolovych motorovych vozidel musi obsahovat tyto tdaje:

1.

2.

Vyrobni nebo obchodni znaka: .. ... ...

Jméno a adresa vyrobce:

Tiida zpétného zrcdtka: I[L (1): ..ot
Znacka 2'm podle bodu 4.1.1 pidlohy II: anone (1)
Technicky popis ur¢ujici zejména typ (typy) vozidla, pro ktery je zrcitko urceno.

Dostate¢né podrobné vykresy pro identifikaci zpétného zrcdtka spole¢né s ndvodem k montdzi; vykresy musi obsahovat polohu umisténi znacky
schvélen{ typu a umisténi dopliujici znacky vzhledem k obdélniku, ktery je soucdsti znacky ES schvéleni typu konstrukéni €dsti.

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 4

N7 X£

Certifikdt schvdleni typu konstruk¢ni &isti pro typ zpétného zrcitka dvoukolovych nebo tiikolovych motorovych vozidel

Nazev spravniho organu

Protokol €: ... ... ... technické zkusebny: ... .. ... o oL zedne: ...
Schvileni typu konstrukéni €dsti €. .. ... ... Rozdifeni €0 ..ot
1. Vyrobni nebo obchodni znacka zp@tného zrcdtka: ... .. ...
2. Typ a tiida zpetného Zrctka: .. ... .. oo
3. Jméno a adresa VITODCE: . ...ttt e e e
4. Jméno a adresa pripadného ZaStUPCe VITODCE: . ... oottt et e
5. Datum pfeddni zpétného zrcdtka ke zkouSkdm: .. ...
6. Schvéleni typu konstrukéni ¢asti udélenofodmitnuto (1). .. ...
T MISEOr o
8. DU ..
0. POAPIS: .

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III
POZADAVKY NA MONTAZ ZPETNYCH ZRCATEK NA VOZIDLA

L. UMISTENI

1.1 VSechna zpétnd zrcitka musi byt upevnéna takovym zpusobem, aby pfi normdlnich jizdnich podminkdch vozidla zistdvala ve stabilni
poloze.

1.2 Zpétné zrcitko (zrcitka) nekarosovaného vozidla musi byt montovdno nebo ustaveno tak, aby stied odrazného povrchu byl nejméné
280 mm vné od stfedni podélné roviny vozidla. Pfed méfenim musi byt ditka v poloze odpovidajici vozidlu jedoucimu v pfimém sméru
a zpétné zrcdtko (zrcdtka) musi byt ustaveno v normdlni uzivané poloze.

1.3 Zpétnd zrcatka musi byt umisténa tak, aby umoznovala fidi¢i sedicimu na sedadle v jeho normélni jizdni poloze jasny vyhled na vozovku
za vozidlem a na strandch vozidla.

1.4 Vnéjsi zpétnd zrcdtka musi byt viditelnd bo¢nimi okny nebo ¢asti Celntho okna, kterd je stirdna stéra¢em &elniho okna.

1.5 Pfi méfeni pole vyhledu u vozidla v provedeni podvozek s kabinou musi byt vyrobcem urceny minimélni a maximdlni $itka vozidla
a v piipadé potieby simulovany maketou ¢elniho panelu. VSechna uspotddéni vozidla a zrcdtek posuzovand pfi zkouskdch musi byt uve-
dena v certifikdtu dil¢iho ES schvdleni typu vozidla z hlediska montdze zpétnych zrcdtek (viz dodatek 2).

1.6 Predepsané vnéjsi zpétné zrcitko na strané fidiCe vozidla musi byt umisténo tak, aby tihel mezi svislou podélnou rovinou soumérnosti
vozidla a svislou rovinou prochdzejici stfedem zpétného zrcdtka a stfedem dsecky o délce 65 mm, kterd spojuje zorné body fidice, nebyl
vetsi nez 55°.

1.7 Zpétnd zrcitka nesméji precnivat pres vnéjsi obrys karoserie vozidla podstatné vice, nez je nezbytné ke splnéni pozadavkd na vyhled
z vozidla stanovenych v bod¢ 4.

1.8 Jestlize je u naloZeného vozidla spodni okraj vnéjstho zpétného zrcdtka vzddlen méné nez 2 m od vozovky, nesmi toto zpétné zrcatko
vycnivat vice nez 0,20 m za celkovou sitku vozidla méfenou bez vnéjsich zrcatek.

1.9 Za podminek stanovenych v bodech 1.7 a 1.8 mohou zpétnd zrcitka pie¢nivat maximdlni ptipustnou sitku vozidla.

2. POCET

2.1 Minimdlni pocet zpétnych zrcitek poZzadovanych pro nekarosovand vozidla

Kategorie vozidla Hlavn{ Vnéjiﬂf;;;a’{ko (zrcétka)
Moped
Motocykl 2
Tikolka

2.2 Minimélni pocet zpétnych zrcitek poZadovanych pro karosovand vozidla
Kategori idl Vnitini zrcétko Hlavni vngjsi zrcitko (zrcatka)
ategorie vozidla T¥ida 1 Tiida L

Titkolovy moped (véetné lehkych 1(Y 1 je-li vnitén{ zrcatko
ctytkolek) a tikolky 2 neni-li vnitin{ zrcétko

(') Zadné vnitini zpétné zrcitko neni pozadovano, jestlize nemohou byt splnény podminky vyhledu uvedené v bodé 4.1. V tomto piipadé jsou pozadovéna
dveé vngjsi zpétnd zrcétka, jedno na levé a druhé na pravé strané vozidla.




244 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

2.3 Je-li namontovéno jedno vn&jsi zpétné zrcitko, musi byt umisténo na levé strané vozidla v téch clenskych stdtech, kde je pravostranny
provoz, a na pravé strané vozidla v téch ¢lenskych stdtech, kde je levostranny provoz.

2.4 Zpétna zrcatka tiidy I a III schvélena jako typ v souladu s pozadavky smérnice 71/127[EHS tykajici se zpétnych zrcatek motorovych vozi-
del mohou byt také pouzita pro mopedy, motocykly a tiikolky.

2.5 Nejvy$si pocet nepovinnych zpétnych zrcitek

2.5.1 U mopedtt smi byt upevnéno vnéjsi zpétné zrcitko téZ na opacné strané vozidla, nez na jaké je povinné vngsi zpétné zrcitko podle
bodu 2.1.

2.5.2 U karosovanych vozidel smi byt upevnéno vngjsi zpétné zrcdtko téZ na opacné strané vozidla, nez na jaké je povinné vnéjsi zpétné
zrcdtko podle bodu 2.2.

2.5.3 Zpétnd zrcitka uvedend v bodech 2.5.1 a 2.5.2 musi spliiovat pozadavky této kapitoly.

3. SERIZOVANI

3.1 Ridi¢ musi byt schopen sefizovat zpétnd zrcitka ze své jizdni polohy. V piipadé titkolovych vozidel s karoserii méize byt zrcdtko sefizo-
véno pii zavienych dvefich, ale okna mohou byt oteviena. Zajiténi ve zvolené poloze v§ak muZe byt provedeno zvendi.

3.2 Na zpétnd zrcitka, kterd po sklopeni ke karoserii mohou byt bez sefizeni vracena do jejich pivodni polohy, se nepouziji pozadavky bodu
3.1

4, POLE VYHLEDU U KAROSOVANYCH VOZIDEL

4.1 Zpétné zrcitko uvnitf vozidla

411 Vnitini zpétné zrcdtko (tiidy I)

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidi¢ vidél alespori 20 m Sirokou ¢ast rovné vodorovné vozovky se stfedem na svislé podélné roviné
soumérnosti vozidla a sahajici od 60 m za zornymi body fidice (obrdzek 1) az k obzoru.

4.2 Zpétné zrcitko vné vozidla

4.2.1 Hlavni vngjsi zpétnd zrcdtka (t¥idy L a I1I)

4211 Levé vnéjsi zpétné zrcitko u vozidel jezdicich po pravé strané vozovky a pravé vngjsi zpétné zrcatko u vozidel jezdicich po levé strané
vozovky.

4.21.1.1 Pole vyhledu musi byt takové, aby Fidi¢ vidél alespoii 2,5 m Sirokou rovnou vodorovnou &dst vozovky ohraniCenou vpravo (u vozidel
jezdicich vpravo) nebo vlevo (u vozidel jezdicich vlevo) rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou svislou rovinou vozidla prochdzejici
vnéj$im levym (u vozidel jezdicich vpravo) nebo pravym bodem obrysu vozidla (u vozidel jezdicich vlevo) a sahajici od 10 m za zornymi
body Fidice aZ k obzoru (obrézek 2).

4.2.1.2 Pravé vnéjsi zpétné zrcitko u vozidel jezdicich po pravé strané vozovky a levé vnéjsi zpétné zrcitko u vozidel jezdicich po levé strané
vozovky.

4.21.21 Pole vyhledu musi byt takové, aby fidi¢ vidél alespoit 4 m Sirokou rovnou vodorovnou ¢dst vozovky ohranicenou vlevo (u vozidel
jezdicich vpravo) nebo vpravo (u vozidel jezdicich vlevo) rovinou rovnobéznou se stfedni podélnou svislou rovinou vozidla prochazejici
vnéjsim pravym (u vozidel jezdicich vpravo) nebo levym bodem obrysu vozidla (u vozidel jezdicich vlevo) a sahajici od 20 m za zornymi
body Fidice aZ k obzoru (obrézek 2).

4.3 Prekdzky

4.3.1. Vnitini zpétné zrcdtko (tiidy I)

43.1.1 Pole vyhledu smi byt zmenseno pfitomnosti takovych zafizeni, jako jsou opérky hlavy, slune¢ni clony, stirace zadnich skel a topné ¢lanky,
pokud vSechna tato zafizeni dohromady nezakryvaji vice nez 15 % pole vyhledu.

43.1.2 Ucinek zakryti se méii s opérkami hlavy sefizenymi do jejich nejnizsf mozné polohy a se slune¢nimi clonami sklopenymi.

432 Hlavni vngjsi zpétnd zrcdtka (tidy L a I1I)

V polich vyhledu uvedenych vyse nejsou brany v dvahu piekdzky tvofené karoserii a nékterymi jejimi ¢dstmi, jako jsou dveini kliky,

dopliikové obrysové svitilny, smérové svitilny, ukonceni zadnich ndraznikdi, a sou¢dstmi zafizeni pro ¢isténi odrazné plochy, pokud vyvo-
lavaji celkové zakryti vyhledu mensi nez 10 % predepsaného pole vyhledu.
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Dodatek 1

Informa¢ni dokument pro montdz zpétného zrcitka nebo zpétnych zrcitek na typ dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla

(musi byt pfilozen k zddosti o dil¢i schvdleni typu vozidla, pokud je poddvana oddélen¢ od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové ¢islo (pFidélené Zadatelem):

Z4dost o dil¢i schvéleni typu vozidla z hlediska montdze zpétného zrcitka nebo zrcitek dvoukolovych nebo titkolovych motorovych vozidel musi
obsahovat informace stanovené v piiloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992:

— v Casti A bodech:
0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,
— v ¢&sti B bodech 1.1.1 az 1.1.5,

— v &sti C bodech 2.6.1 az 2.6.5.
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Dodatek 2

Certifikdt dil¢iho schvileni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska montiZe zpétného zrcitka nebo
zpétnych zrcitek

Nézev spravniho organu

Protokol €. oo technické zkusebny: ........ ... o oL zedne: ...

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . . ... ...

5. Datum preddni vozidla ke ZkouSKAm: . . . ..o

6. Dilei schvileni typu udélenofodmitnuto (). . ..o oot

() Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 5

OPATRENI PROTI ZNECISTOVANI OVZDUSI DVOUKOLOVYMI A TRIKOLOVYMI MOTO-

PRILOHA I

Dodatek 1

Dodatek 2

PRILOHA II

Dodatek 1

Dodatek 2

PRILOHA III

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4

Dodatek 5

PRILOHA IV

PRILOHA V

PRILOHA VI

ROVYMI VOZIDLY

SEZNAM PRILOH

Pozadavky tykajici se opatfeni proti znecistovani ovzdusi mopedy ................
Zkouska typu I ..o
— Poddodatek 1 Pracovni cyklus na dynamometru (zkouska typul) ...........
— Poddodatek 2 Piiklad ¢. 1: Zaiizen{ pro odbér vzorkd vyfukovych plynd ... ..
— Poddodatek3  Piiklad ¢. 2: ZaFizeni pro odbér vzorkd vyfukovych plyna .. ...
— Poddodatek 4 Metoda kalibrovani dynamometru . ......... ... ... . ...,
Zkouska typu Il ..o
Pozadavky tykajici se opatfeni proti zneCistovini ovzdusi motocykly a motorovymi
tikolkami ... ... ...
Zkouska typu I ..o
— Poddodatek 1 Provozni cyklus motoru pro zkousku typu I ................
— Poddodatek 2 Priklad ¢. 1: Zafizeni k odbéru vzorka plyna ............ ...
— Poddodatek 3  Piiklad ¢. 2: ZaFizeni k odbéru vzorkd plyntt ...............
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dukujictho vykon vynaklddany motocykly nebo motorovymi tiikol-
kaminasilnici ......... o oo o o
Zkouska typu Il ...
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a titkolovymi motorovymi vozidly se vznétovym motorem .....................
Zkouska pfi ustdleném rezimu na kiivce plného vykonu ........ . ... ... L.l
Zkouska volnou akeeleraci .. ..... ... . L L
Mezni hodnoty pro zkousky pii ustdleném reZimu ........... .. ... ... ... . ...
Pozadavky na opacimetry . ..............iiiii

Instalace @ UZIt] OPACIMELIU . .o\ttt t et e

Vlastnosti referenéniho paliva (benzin) . ....... ... ... . i

Informacni dokument pro opatfeni proti znecistovani ovzdusi typem dvoukolového
nebo titkolového motorového vozidla . ....... ... . ... . ool
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PRILOHA I
POZADAVKY TYKAJICI SE OPATRENI PROTI ZNECISTOVANI OVZDUSI MOPEDY

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem vozidla z hlediska emisi plynnych znecistujicich latek” se rozuméji mopedy, které se vzdjemné nelisi z podstatnych hledisek,
jako jsou ndsledujici polozky:

1.1.1 ekvivalentni setrvacnd hmotnost ur¢end ve vztahu k referen¢ni hmotnosti podle bodu 5.2 dodatku 1;

1.1.2 vlastnosti motoru a mopedu uvedené v piiloze V.

1.2 .Referenéni hmotnosti“ se rozumi provozni hmotnost mopedu zvétsend o jednotnou hmotnost 75 kg. Provozni hmotnost mopedu
je jeho hmotnost bez ndkladu se viemi nddrzemi naplnénymi nejméné na 90 % jejich maximalniho objemu.

1.3 LPlynnymi zne¢istujicimi litkami“ se rozuméji oxid uhelnaty, uhlovodiky a oxidy dusiku vyjddfené jako ekvivalent oxidu dusicitého
(NOy).

2. POZADAVKY TYKAJICI SE ZKOUSEK

21 Obecné
Konstrukéni ¢dsti schopné ovlivnit emise plynnych znecistujicich latek musi byt konstruovdny, vyrobeny a sestaveny tak, aby
mopedy v obvyklém provozu vyhovovaly pozadavkim této piilohy bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vystaveny.

22 Popis zkousek

221 S mopedem se musi vykonat zkousky typu I a I, jak jsou popsdny dale.

2.2.1.1 Zkouska typu I (ovéfeni pramérnych emisi plynnych znecistujicich latek v hustém méstském provozu)

2.2.1.1.1 Vozidlo se umisti na dynamometr vybaveny brzdou a setrvatnikem. Bez pferuseni se vykond zkouska, kterd trvd 448 sekund a kterd
obsahuje ¢tyfi cykly.
Kazdy cyklus se skldda ze sedmi fdzi (volnobéh, zrychleni, konstantni rychlost, zpomalovéni atd.). Behem zkousky musi byt vyfukové
plyny fedény vzduchem, aby byl objemovy pritok smési konstantni. V prabéhu zkousky se
— pii konstantnim pritokovém mnozstvi shromazduji vzorky smési do vaku k jiman{ vzorku k postupnému stanoveni koncentraci

(pramér pro celou zkousku) oxidu uhelnatého, nespélenych uhlovodiki a oxid dusiku,

— zmé& celkovy objem smési.
Po skonceni zkousky se stanovi skute¢né ujetd vzdalenost z idaje pocitadla otdcek pripojeného k vilci.

2.2.1.1.2 Zkouska se provede metodou popsanou v dodatku 1. Plyny se odebiraji a analyzuji pfedepsanymi metodami.
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2.2.1.1.3 S vyhradou bodu 2.2.1.1.4 se zkouska provede tfikrdt. Hmotnost oxidu uhelnatého, uhlovodikt a oxidd dusiku zjisténd pii kazdé
zkou$ce musi byt mensi, nez jsou mezni hodnoty v ndsledujici tabulce.
Diléi schvileni typu a shodnost vyroby
co HC + NO,
Etapa (g/km) (g/km)
L1 L2
24 mésicti ode dne piijeti této smérnice (%) 6 (1 3(Y)
36 mésicti od zavedeni prvn{ etapy (1) 1) 1,2
(') Mezni hodnoty pro hmotnost CO a HC + NO, se u tifkolovych mopedii a lehkych ¢tyikolek vyndsobi soucinitelem 2.
() Mezni hodnota pro hmotnost CO je u titkolovych mopedt a lehkych ¢tytkolek 3,5 g/km.
2.2.1.1.3.1 Jeden ze ti{ vysledkt pro kazdou z vySe uvedenych znecistujicich latek v§ak maze piekrocit mezni hodnotu pfedepsanou pro dany
moped nejvySe o 10 %, pokud je aritmeticky promér viech ¥ vysledk mensf nez piedepsand mezni hodnota. Jsou-li stanovené
mezni hodnoty pfekroceny pro vice nez jednu zneCistujici ldtku, neni podstatné, zda k tomu doslo pfi téze zkousce nebo pfi
riznych zkouskéch.
2.21.1.4 Pocet zkousek stanoveny v bodé 2.2.1.1.3 se mizZe sniZit za déle stanovenych podminek, pficemz V; je vysledkem prvni zkousky
a V, vysledkem druhé zkousky pro kazdou ze znecistujicich litek uvedenych v bodé 2.2.1.1.3.
2.2.1.1.4.1 Pokud je V; < 0,70 L pro viechny doty¢né znecistujici latky, je tfeba zkouset pouze jednou..
2.21.1.4.2 Pokud je V; < 0,85 L pro v3echny doty¢né znecistujici litky a pokud pro nejméné jednu ze znecistujicich litek V; > 0,70 L, jsou
tieba dvé zkousky. Navic musi byt pro kazdou z doty¢nych znecistujicich létek V, takové, aby bylo V; +V, <; 1,70 La V, < L.
2212 Zkouska typu II (ovéfeni emisi oxidu uhelnatého a nespdlenych uhlovodikt pfi volnobéhu)
2.2.1.21 ZméFi se hmotnost oxidu uhelnatého a hmotnost nespalenych uhlovodiki emitovanych za volnobéhu motoru béhem jedné minuty.
22122 Zkousi se metodou popsanou v dodatku 2.
3. SHODNOST VYROBY
3.1 Pro kontrolu shodnosti vyroby se pouzije bod 1 pfilohy VI smérnice 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992 o schvalovani typu dvouko-
lovych a titkolovych motorovych vozidel.
3.1.1 Pro ovéfeni shodnosti vozidla zkouskou typu I se viak pouzije ndsledujici postup:
3.1.11 Ze série se odebere vozidlo a podrobi se zkousce popsané v bodé 2.2.1.1 této pFilohy. Mezni hodnoty k tomuto tcelu se vezmou
z tabulky v bodé 2.2.1.1.3.
3.1.2 Pokud vozidlo odebrané ze série nesplni pozadavky bodu 3.1.1, mlize jeho vyrobce pozddat, aby byl méfen soubor vozidel ode-

branych ze série, ktery zahrnuje i pivodné odebrané vozidlo. Vyrobce urci velikost n souboru. Pro kazdou plynnou znecistujici
latku se pak stanovi stfedni hodnota X vysledkd naméfenych u souboru a smérodatnd odchylka S souboru.
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Sériové vyroba se pak povazuje za vyhovujici, je-li splnéna ndsledujici podminka:

x +k-S<L(}

kde:

L: je mezni hodnota stanovend pro kazdou doty¢nou plynnou znecistujici latku v tabulce v bod¢ 2.2.1.1.3,

k: je statisticky faktor zavisly na n a dany ndsledujici tabulkou:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
Je—1lin=>20k=
Vi
4, ROZSIRENI SCHVALENI TYPU
4.1 Vozidla s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi

Schvileni typu se muze rozsifit na typy vozidel, které se lis{ od schvileného typu jen svou referencni hmotnosti, za pfedpokladu, Ze
referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery se zadd rozsifeni schvileni typu, znamend pouze pouziti nejblize vyssiho nebo nejblize
nizstho ekvivalentu setrva¢né hmotnosti.

4.2 Vozidla s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry

421 Schvileni typu vozidla se miiZze rozsitit na typy vozidel, které se lisi od schvaleného typu jen svym celkovym pievodovym pomérem,
za nésledujicich podminek:

4211 Pro kazdy rychlostni stupeii uzity pfi zkouskdch typu I se uréf pomér

_Va-V
-

E

»

kde V, a V, jsou rychlosti odpovidajici otdckim motoru 1000 min 'pro schvéleny typ vozidla a pro typ vozidla, pro ktery se zadd
rozsiteni schvaleni typu.

kde x; je kterykoli z jednotlivych vysledki méfeni na souboru o velikosti n a déle
S
i=1

X=——

n
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4.2.2 Jestlize je pomér E < 8 % pro kazdy rychlostni stuperi, udéli se rozsiteni bez opakovdni zkousek typu L.

4.2.3 Jestlize je pomér E > 8 % pro nejméné jeden rychlostni stupent a E < 13 % pro viechny rychlostni stupné, musi se zkousky typu I
opakovat. Mohou se viak vykonat v laboratofi, kterou si zvoli vyrobce se souhlasem orgdnu piislusného pro schvalovani typu.
Zkusebni protokol se musi pfedat technické zkusebné.

43 Vozidla s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi a s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry
Schviéleni typu vozidla se miZe rozsifit na typy vozidel, které se lisi jen svou referencni hmotnosti a svym celkovym pievodovym
pomérem, pokud spliuji poZadavky bodt 4.1 a 4.2.

4.4, Tiikolové mopedy a lehké ¢tyfkolky
Schvileni typu udélené pro dvoukolové mopedy se muZe rozsifit na titkolové mopedy a lehké ctytkolky, pokud tato vozidla maji
stejny motor a stejny vyfukovy systém a maji stejné prevodové ustroji, které se lisi jen pfevodovym pomérem, za predpokladu, Ze
referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery se zdda rozsifeni schvaleni typu, znamend pouze pouziti nejblize vyssiho nebo nejblize
nizstho ekvivalentu setrva¢né hmotnosti.

4.5 K rozsifenim udélenym podle bodt 4.1 az 4.4 se nesméji udélit zddna dalsi rozsifeni schvéleni typu.
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Dodatek 1
Zkouska typu I
(ovéfovani pramérnych emisi plynnych znecistujicich latek v hustém méstském provozu)
L UvoD
Postup zkousky typu I stanoveny v bodé 2.2.1.1 piilohy L.
2. PROVOZNI CYKLUS NA DYNAMOMETRU
2.1 Popis cyklu
Provozni cyklus, ktery se pouzije na dynamometru, je cyklus uvedeny v nésledujici tabulce a zndzornény v grafu v poddodatku 1.
Provozni cyklus na dynamometru
Faze Operace Akcelerace Rychlost Trvani Kumulovany ¢as
m/s? kmj/h s s
1 Volnobéh — — 8 8
2 Zrychlen{ Plny plyn 0-max —
3 Konstantni rychlost Plny plyn max 57 —
4 Zpomalen{ -0,56 max—20 65
5 Konstantni rychlost — 20 36 101
6 Zpomalen{ -0,93 20-0 6 107
7 Volnobéh — — 5 112
22 Obecné podminky provedeni cyklu
Pokud je nezbytné urcit, jak nejlépe ovladat akcelerdtor, a je-li to nutné, i zafazeny rychlostni stupen a brzdéni, provedou se predbézné
zkugebni cykly.
2.3 Uziti pfevodovky
Prevodovka se mus{ uZit podle pokynil vyrobce. Pokud takové pokyny chybi, musi se postupovat podle ndsledujicich pravidel:
231 Prevodovka s ru¢nim fazenim
Pfi konstantni rychlosti 20 km/h musi byt otdcky motoru v mezich moZnosti v rozsahu 50 az 90 % maxima. Pokud lze tuto rychlost
dosdhnout pfi uziti vice nez jednoho rychlostniho stupné, musi se moped zkouset pfi zatazeném nejvyssim rychlostnim stupni.
V prabéhu zrychleni se musi moped zkouset pti rychlostnim stupni, ktery ddvd nejvyssi akceleraci. Nejblize vyssi rychlostni stupen se
zafadi nejpozdéji, kdyz motor dosdhne 110 % otdcek svého jmenovitého maximdlntho vykonu. Béhem zpomalovani se zafadi nejblize
niz8i rychlostni stupeil dffve, nez motor zane vibrovat, a nejpozdéji, kdyz otdcky motoru klesnou na 30 % otdcek jmenovitého maxi-
médlniho vykonu motoru. Béhem zpomalovani se nesmi fadit prvni rychlostni stupesi.
2.3.2 Automatickd pfevodovka a méni¢ momentu

Uzije se polohy selektoru ,Jizda vpted®.
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2.4 Dovolené odchylky

2.4.1 V pribéhu viech fazi je piipustnd odchylka od teoretické rychlosti + 1 km/h.

Odchylky rychlosti vétsi nezZ povolené jsou piipustné v prabéhu zmén fazi za podminky, Ze jejich trvani nikdy nepfesdhne 0,5 s.
Pokud moped zpomaluje i bez uZiti brzdy rychleji, nez se o¢ekdvalo, postupuje se podle bodu 6.2.6.3.

2.4.2 Piipustnd je odchylka £ 0,5 s od teoretickych cast.

2.4.3 Dovolené odchylky rychlosti a casu se kombinuji zpiisobem uvedenym v poddodatku 1 této ptilohy.

3. MOPED A PALIVO

3.1 ZkouSeny moped

3.1.1 Moped musi byt pfistaven v dobrém technickém stavu. Musi byt po zdbéhu a musi mit ujeto pfed zkouskou nejméné 250 km.

3.1.2 Vyfukové zatfizeni nesmi mit zddnou netésnost, kterd by mohla zmensovat mnozstvi odebiranych plynt, jeZ musi byt mnozstvim vychd-
zejicim z motoru.

3.1.3 Je vhodné ovéfit tésnost sactho systému, aby bylo jisté, Ze tvofeni zdpalné smési neni ovlivnéno ndhodnym pfisdvanim vzduchu.

3.1.4 Sefizen{ motoru a ovladact mopedu musi odpovidat predpisu vyrobce. Tento pozadavek se vztahuje zejména také pro sefizeni vol-
nobéhu (otdcky a obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech), pro automaticky syti¢ a pro systém snizeni zneCistujicich ldtek ve
vyfukovych plynech.

3.1.5 ZkuSebna muzZe ovéfit, Ze moped md vlastnosti uddvané vyrobcem, Ze jej lze normélné pouzit k jizdé, a zvlsté, Ze je schopny nastarto-
vani jak za studeného, tak za teplého stavu, a Ze se motor nezastavi béhem volnobéhu.

3.2 Palivo
Pro zkousku se pouzije referen¢ni palivo, jehoZ vlastnosti jsou uvedeny v pfiloze IV. Je-li motor mazdn smési, musi olej pfidévany do
referenéniho paliva odpovidat jakosti a mnozstvim doporucenim vyrobce.

4, ZKUSEBNI ZARIZENI

4.1 Dynamometr

Hlavni vlastnosti dynamometru jsou tyto:

— Pribéh kiivky zatizeni: pocinaje rychlosti 12 km/h musi dynamometr umoziiovat s dovolenou odchylkou * 15 % napodobeni
zatiZeni motoru vyvozovaného na silnici pfi jizdé mopedu po vodorovné dréze a pii rychlosti vétru prakticky nulové.

Pokud to neni mozné, musi vykon pohlceny brzdami a vnitfnimi tfecimi ztrdtami (P) zkusebniho dynamometru byt:

pro 0 <V <12 km/h:

rychlost 6 b kv, 5 % KV, + 5 % Pysy (),
pro V > 12 kmj/h:

rychlost

Py =kV? £ 5%KkV> £ 5 %Py, (),

uvazuji se pouze kladné hodnoty (postup kalibrovani musi byt v souladu s poddodatkem 4)

() Pro dynamometr s jedinym vélcem priiméru 400 mm.



256 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

— zékladn{ setrva¢nd hmotnost: 100 kg,
— ptidavné setrvacné hmotnosti (1): vzdy po 10 kg,
— viélec dynamometru musi mit nulovatelny ¢ita¢ otd¢ek pro méfeni skute¢né ujeté drahy.

4.2 Zafizeni k jimdni vyfukovych plynd
Zafizeni k jimani plynd se musi sklddat z ndsledujicich ¢dsti (viz poddodatky 2 a 3 k tomuto dodatku):

421 Zafizeni k jimani veskerych vyfukovych plynti vznikajicich pfi zkousce: toto zafizeni musi zachovdvat atmosféricky tlak v usti (Gstich)
vyfukového systému mopedu.

422 Spojovaci potrubi mezi zafizenim k jimdni vyfukovych plynd a systémem pro odbér vzorkil plynu: toto potrubi a zafizeni k jimdni
musi byt vyrobeny z nerezavéjici oceli nebo z jiného materidlu, ktery neovliviiuje sloZeni odebranych plynt a ktery snd3i teplotu téchto
plynt.

423 Zafizeni pro sdni zfedéné vyfukové smési: toto zafizeni musi zarucovat konstantni priitok dostatecné velkého objemu, aby bylo
zajisténo, Ze se nasdvaji viechny vyfukové plyny.

424 Odbérnd sonda umisténd vné zafizeni k jimédni vzorku plyni: sonda odebird pomoci Cerpadla, filtru a pratokoméru vzorek fediciho
vzduchu pfi konstantnim pritokovém mnozstvi v priibéhu celé zkousky.

4.2.5 Odbérnd sonda smétujici proti toku zfedéného vyfukového plynu: sonda odebird vzorky smési v pribéhu celé zkousky pfi konstantnim
prutokovém mnozstvi, v pripadé potieby s uzitim filtru, pratokoméru a Cerpadla. Nejmensi pritok plyntt v téchto dvou popsanych
zafizenich pro odbér vzorkd musi byt 150 1/h.

4.2.6 Ticestné ventily, ptipojené ke shora uvedenym okruhiim pro odbér vzorkd, urcené pro smérovani toku vzorkd v prabéhu zkousky bud
do ovzdusi, nebo do jejich pFislusnych vaki k jiman{ vzorkd.

4.2.7 Tésné vaky k jimani vzorku fedictho vzduchu i zfedéného vyfukového plynu, na které neptisobi piislusné znecistujici latky a které maji
dostatecny objem, aby nebylo nutno pferusovat normdlni pribéh odebirdni vzorkt. Vaky musi mit samocinné tésnici uzdvéry, které
musi byt rychle a tésné pfipojitelné jak k systému pro odbér vzorkd plynd, tak k soustavé pro analyzu na konci zkousky.

4.2.8 Musi byt metoda ke stanoveni celkového objemu zfedénych plynii prochdzejicich systémem pro odbér vzorka béhem zkousky.

4.3 Zafizeni pro analyzu

4.3.1 Sondou pro odbér vzork muze byt odbérnd trubice vedouci do vakd k jimédn{ vzorku nebo trubice k vyprazdnovani vakd. Tato sonda
musi byt vyrobena z nerezavéjici oceli nebo z takového materidlu, ktery neovlivni slozeni plyni. Sonda pro odbér vzorkd a potrubi spo-
jujici sondu s analyzdtorem musi mit teplotu okoli.

4.3.2 Analyzatory musi byt nékterého z ndsledujicich typi:

— nedisperzni s absorpci v infracerveném pasmu pro oxid uhelnaty,
— plamenoionizaéni pro uhlovodiky,
— chemiluminiscenéni pro oxidy dusiku.

4.4 Pfesnost pristroji a méfeni

4.4.1 Protoze dynamometr se kalibruje zvlastni zkouskou (bod 5.1), neni nutno uddvat jeho pfesnost. Celkové setrvacnd hmotnost rotujicich
hmot, véetné valcti a rotujicich ¢asti brzdy (viz bod 4.1), se uvddi s pfesnosti + 5 kg.

4.4.2 Vzdalenost ujetd mopedem se stanovi z poctu otdcek vélce s piesnosti + 10 m.

(1) Tyto pifdavné hmotnosti mohou byt popiipadé nahrazeny elektronickym zafizenfm, za podminky, Ze je dolozena ekvivalentnost vysledkd.
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4.43 Rychlost mopedu se stanovi z otdcek vélce. Pii rychlostech prevysujicich 10 km/h se musi méfit s piesnosti + 1 km/h.

4.4.4 Teplota okoli se méfi s presnosti + 2 °C.

4.4.5 Atmosféricky tlak se méfi s pfesnosti + 2 kPa.

4.4.6 Relativni vlhkost vzduchu se méfi s pfesnosti * 5 %.

4.4.7 Pozadovand presnost méfeni obsahu jednotlivych zneistujicich latek je £3 % bez ohledu na presnost, se kterou byly urceny odebrané

plyny. Celkovd doba odezvy analyzujicich okruht musi byt kratsi nez jedna minuta.

4.4.8 Skladba kalibra¢nich plynéi se nesmf lisit o vice nez + 2 % od referen¢nich hodnot pro kazdy plyn. Redicim plynem pro oxid uhelnaty
a oxidy dusiku musi byt dusik, pro uhlovodiky (propan) jim musi byt vzduch.

4.4.9 Presnost méfeni rychlosti chladictho vzduchu musi byt + 5 km/h.

4.4.10 Trvéni cyklil jimani plynt a zkuSebnich operaci musi byt s dovolenou odchylkou + 1 s. Tyto ¢asy se méi{ s presnosti 0,1 s.
4.4.11 Celkovy objem fedénych plynti se méfi s piesnosti + 3 %.

4.4.12 Celkové priitokové mnozstvi a priitokové mnozstvi odbéru vzork musi byt konstantni s dovolenou odchylkou + 5 %.

5. PRIPRAVA ZKOUSKY

5.1 Nastaveni brzdy

Brzda se nastavi tak, aby bylo zajisténo, Ze rychlost mopedu na dynamometru je s piesnosti + 1 km/h pii plné oteviené skrtici klapce
rovna maximalni dosazitelné rychlosti na silnici. Tato maximaln{ dosazitelnd rychlost na silnici se nesmi lisit o vice nez + 2 km/h od
jmenovité maximdlni rychlosti vozidla podle tidaje vyrobce. V piipadé, kdy je moped vybaven zaf{zenim regulujicim jeho maximalnf sil-
ni¢ni rychlost, musi se G¢inek tohoto reguldtoru vzit v Gvahu.

Brzdu Ize nastavit jingym zptisobem, pokud vyrobce prokdze jeho rovnocennost.

5.2 Nastaveni setrvacnych hmotnosti ekvivalentnich posuvné setrvaéné hmotnosti mopedu

Uzije se jeden nebo vice setrvacniki, které umoziuji dosdhnout celkovou setrvaénou hmotnost rotujicich hmot, jeZ je imérnd referencni
hmotnosti mopedu v ndsledujicich mezich:

Referenéni hmotnost mopedu Ekvivalentni setrvaénd hmotnost

RM (kg) (kg)

RM < 105 100

105 < RM < 115 110
115 <RM < 125 120
125 <RM = 135 130
135 <RM < 145 140
145 < RM < 165 150
165 < RM < 185 170
185 < RM < 205 190
205 <RM < 225 210
225 <RM < 245 230
245 <RM < 270 260
270 < RM < 300 280
300 <RM < 330 310
330 <RM < 360 340
360 <RM < 395 380
395 <RM < 435 410
435 <RM < 475 —
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5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.5

5.6

5.6.1

5.6.2

6.2

6.2.1

Chlazeni mopedu

Na dobu trvani zkousky se pfed moped umisti p¥idavny chladici ventildtor tak, aby byl chladici vzduch usmérnén na motor. Rychlost
proudu vzduchu musi byt 25 * 5 km/h. Vystup ventildtoru mus{ mit priifez nejméné 0,2 m?, jeho rovina musi byt kolmd na podélnou
osu mopedu a musi byt od 30 cm do 45 cm pfed jeho pfednim kolem. Zafizeni pro méfeni linedrn{ rychlosti ventilacniho vzduchu se
umisti ve stfedu proudu ve vzdalenosti 20 cm od vystupu vzduchu. Tato rychlost musi byt pokud mozno konstantni v celém prifezu
vystupu ventildtoru.

Moped se miize téZ alternativné chladit nésledujicim zptsobem. Moped se ofukuje proudem vzduchu o proménné rychlosti. Ventildtor
se musi regulovat tak, aby v pracovnim rozsahu od 10 km/h do 45 km/h véetné se linedrni rychlost vzduchu na vystupu z ventilitoru
rovnala obvodové rychlosti vilce s pfesnosti +5km/h. Pfi obvodovych rychlostech vélce nizsich nez 10 km/h maze byt rychlost vzduchu
nulovd. Vystup ventildtoru musf{ mit priifez nejméné 0,2 m? a spodni hrana vystupu ventildtoru musi byt od 15 cm do 20 cm nad
urovni podlahy. Rovina vystupu ventildtoru musi byt kolmd na podélnou osu mopedu a ve vzdélenosti od 30 cm do 45 cm pred jeho
pfednim kolem.

Stabilizovini mopedu

Aby se motor vozidla prohidl, projede moped tésné pfed zahdjenim prvého cyklu zkousky Ctyfi po sobé ndsledujici zkusebni cykly,
z nichz kazdy trvd 112 s.

Tlak v pneumatikdch musi odpovidat doporuceni vyrobce pro podminky normélniho uZiti na silnici. V pfipadé, ze primér vélce dyna-
mometru je mensi nez 500 mm, maZe se viak tlak pneumatik zvysit o 30 % az 50 %.

Zatizeni hnactho kola: ZatiZeni hnacitho kola musi odpovidat s dovolenou odchylkou + 3 kg hodnoté zatéze mopedu v normalnim sil-
ni¢nim provozu, s fidiem o hmotnosti 75 * 5 kg sedicim ve vzpiimené poloze.

Kontrola protitlaku

V pribéhu predbéinych zkousek se ovéfi, Ze protitlak vyvolany odbérnym zafizenim se nelisi od atmosférického tlaku o vice nez
+ 0,75 kPa.

Kalibrace analyzitori
Kalibrace analyzdtort

Do analyzdtoru se zavede takové mnoZstvi plynu a s takovym tlakem, jak je pfedepsdno pro spravnou funkci analyzitoru, s uZitim pra-
tokoméru a vytokového tlakoméru montovanymi na kazdé ldhvi kalibra¢niho plynu. Analyzdtor se sefidi tak, aby jako ustdlenou hod-
notu ukazoval hodnotu uvedenou na ldhvi s kalibra¢nim plynem. Po¢inaje sefizenim danym pfi ldhvi s maximdlni koncentraci se nakresli
kiivka tchylek analyzdtoru jako funkce koncentrace riiznych pouzitych léhvi s kalibra¢nimi plyny.

Celkové doba odezvy aparatury

Kalibra¢ni plyn z ldhve o maximalni koncentraci se vpusti do konce sondy pro odbér vzorkd. Ovéfi se, ze indikovand hodnota odpovi-
dajici nejvyssi vychylce je dosazena dfive nez za jednu minutu. Pokud této hodnoty neni dosazeno, musi se okruh analyzdtoru zkontro-
lovat na tésnost od zacitku do konce.

POSTUP ZKOUSEK NA DYNAMOMETRU

Zvl4stni podminky pro cyklus
V pribéhu zkousky musi byt v mistnosti, ve které je dynamometr, teplota v rozmezi od 20 °C do 30 °C.

Pii zkousce musi byt moped podélné pokud mozno ve vodorovné poloze, aby se predeslo abnormélnimu rozloZeni paliva nebo motoro-
vého oleje.

Aby bylo mozno zhodnotit sprévnost projetych cykldi, musi se v prabéhu zkousky registrovat rychlost v zdvislosti na Case.

Nastartovani motoru

Po ukonceni predbéznych operaci na zafizeni pro odbér, fedéni, analyzu a méfeni plynti (viz bod 7.1) se podle instrukci vyrobce nastar-
tuje motor zafizenim uréenym k tomuto Gcelu, jako je syti¢, startovaci klapka atd.
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6.2.2 Odbér vzorkli a méfeni pritoku sacim zaf{zenim zacind na pocdtku prvniho cyklu.

6.2.3 Volnobéh

6.2.3.1 Pievodovka s ru¢nim fazenim
Aby bylo mozno spravné zrychlovat podle postupu normdlniho cyklu, zafadi se na vozidle pét sekund pfed zacatkem zrychleni, které
nésleduje po pislusné periodé volnob&hu, prvni rychlostni stupen pfi rozpojené spojce.

6.2.3.2 Automatickd pfevodovka a méni¢ momentu
Voli¢ Fazeni je na pocatku zkousky v zatazené poloze. Je-li mozno uzit dvou poloh ,mésto” a ,silnice®, zafadi se poloha ,silnice*.

6.2.4 Zrychleni
Na konci kazdé volnobézné periody se féze zrychleni zahdji plnym otevienim $krtici klapky a v ptipadé potfeby fazenim v pfevodovce
tak, aby se dosdhlo co nejrychleji maximdlni rychlosti.

6.2.5 Konstantni rychlost
Fdze konstantni maximadlni rychlosti probihd s trvale plné otevienou skrtici klapkou az do doby zahdjeni faze zpomalovani. V pribéhu
faze konstantn{ rychlosti 20 km/h se musi poloha akcelerdtoru udrzet pokud mozno neménnd.

6.2.6 Zpomalovdni

6.2.6.1 Vidky s/ethomaluje s plnym uzavienim Skrtici klapky, spojka zistdvd sepnutd. Motor se odpoji bez vyfazovani fadici paky pii rychlosti
10 km/h.

6.2.6.2 Je-li trvani zpomalovéni deli, nez je piedepsdno pro piislusnou fézi, pouzije se brzd mopedu tak, aby se dodrzel priibéh cyklu.

6.2.6.3 Je-li trvani zpomalovani kratsi, neZ je pfedepsdno pro pfislusnou fazi, uvede se Casovy pribéh cyklu do predepsaného stavu periodou
volnobéhu splyvajici s ndsledujici operaci volnob&hu. V takovém piipadé se nepouzije bod 2.4.3.

6.2.6.4 Na konci druhé periody zpomalovani (zastaveni mopedu na vilci) se v pfevodovce zafadi neutrdl a spojka se sepne.

7. POSTUP ODBERU VZORKU A ANALYZY

7.1 Odbér vzorkd

7.1.1 Odbér vzorkt za¢ind ihned pii zahdjeni zkousky podle bodu 6.2.2.

7.1.2 Vaky se musi hermeticky uzavtit ihned, jak se naplni.

7.1.3 Po skonéeni posledniho cyklu se uzavie systém pro odbér fedénych vyfukovych plynti i systém pro odbér fedictho vzduchu a vyfukové
plyny z motoru se za¢nou vypoustét do ovzdusi.

7.2 Analyza

7.2.1 Plyny uzaviené v kazdém z vakd se analyzuji co nejdfive, v kazdém piipadé viak nejpozdéji do 20 minut od pocitku plnéni vakd.

7.2.2 Nejsou-li sondy pro odbér vzorkd trvale zavedeny do vakd, musi se zabranit vniknuti vzduchu do vaku pfi zavddéni sond a uniknuti
plynu z vaku pfi vyjimani sond.

7.2.3 Analyzator musi do jedné minuty po pfipojeni k vaku uddvat ustdlenou hodnotu.

7.2.4 Koncentrace HC, CO a NO,ve vzorcich zfedéného vyfukového plynu a ve vacich, do nichz byl odebran fedici vzduch, se stanovi z tdaji

na stupnici méfictho piistroje nebo z jeho zdznama s uzitim piislusnych kalibra¢nich kfivek.
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7.2.5 Hodnotou, kterd se vezme jako obsah plynnych znecistujicich ltek v analyzovanych plynech, je hodnota odectend po ustdleni méfictho
zafizeni.
8. STANOVENI MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK
8.1 Hmotnost oxidu uhelnatého se stanovi podle nésledujiciho vyrazu:
1 CO
COy == -V-deo - —r,
M7 " 106
kde
8.1.1 COy; je hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného v priabéhu zkousky vyjadiend v g/km;
8.1.2 S je skute¢né ujetd vzddlenost vyjadiend v km, jez se ziskd ndsobenim obvodu vilce celkovym poctem otdcek udanych jejich pocitadlem;
8.1.3 dco je hustota oxidu uhelnatého pfi teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (odpovidd 1,250 kg/m”);
8.1.4 CO, je objemové koncentrace oxidu uhelnatého v zfedénych plynech vyjddiend v ppm (tisicinich promile) a korigovand na mnozZstvi
zneCistujicich latek v fedicim vzduchu:
CO.=CO.-COq4 |1~ !
c = e d DE )/’
kde
8.1.4.1 CO, je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku zfedénych plynt odebranych do vaku S, vyjadfend v ppm;
8.1.4.2 COy je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku Sy vyjadfend v ppm;
8.1.4.3 DF je koeficient uvedeny v bod¢ 8.4;
8.1.5 V je celkovy objem zfedéného vyfukového plynu, vyjadfeny v m?|zkouska, pfi referencni teploté 0 °C (273 °K) a referenénim tlaku
101,33 kPa:
vov,. N(Pa=p)-273
101,33 (Tp + 273)
kde
8.1.5.1 V, je objem plynu dopraveny cerpadlem P; za jednu otdcku, vyjadieny v m3/otdcka. Tento objem je funkei tlakovych rozdilt v sdni a
vytlaku Cerpadla samého;
8.1.5.2 N je pocet otacek ¢erpadla Py v pribéhu Ctyf cyklt zkousky;
8.1.5.3 Pa je atmosféricky tlak v kPa;
8.1.5.4 Pi je stfedni hodnota podtlaku ve vstupni sekci Cerpadla P; za dobu ¢tyf cyklt zkousky vyjadiend v kPa;
8.1.5.5 T, je teplota fedénych plynti méfend ve vstupni sekci cerpadla P, v pribéhu ctyf cykli zkousky.
8.2 Hmotnost nespalenych uhlovodikd emitovanych vyfukem mopedu v prabéhu zkousky se vypocte z ndsledujictho vzorce:

1
HCMZE'V'dHC'_
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kde
8.2.1 HCy; je hmotnost uhlovodikii emitovanych v priibéhu zkousky vyjddfend v g/km;
8.2.2 S je vzddlenost uvedend v bodé 8.1.2;
8.2.3 dyyc je hustota uhlovodikii pii teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (kdy je stiedni pomér uhlik/vodik 1:1,85) (odpovid4 0,619 kg/m’);
8.2.4 HC, je koncentrace zfedénych plynt vyjidiend v ppm uhlikového ekvivalentu (napi.: koncentrace propanu nédsobend ¢&islem 3) a korigo-
vand na fedici vzduch:
1
HC. = HC. — HCq4 (1 - —) )
DF
kde
8.2.4.1 HC, je koncentrace uhlovodiki ve vzorku zfedénych plynti odebranych do vaku S,, vyjadfend v ppm uhlikového ekvivalentu;
8.2.4.2 HCjy je koncentrace uhlovodiki ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku Sy vyjddfend v ppm uhlikového ekvivalentu;
8.2.4.3 DF je koeficient uvedeny v bod¢ 8.4;
8.2.5 V je celkovy objem (viz bod 8.1.5).
8.3 Hmotnost oxidt dusiku emitovanych vyfukem mopedu béhem zkousky se vypocte podle nésledujictho vzorce:
1 NO,- Ky,
NOxy = S V - dno, T
kde
8.3.1 NO,y je hmotnost oxid dusiku emitovanych v prubéhu zkousky vyjadrend v g/km;
8.3.2 S je vzdalenost uvedend v bodé 8.1.2;
8.3.3 dyo: je hustota oxidt dusiku ve vyfukovych plynech, vyjidiend v ekvivalentu NO,, pfi teploté 0°C a tlaku 101,33 kPa (odpovidd
2,05 kg/m?);
8.3.4 NO,. je koncentrace oxidi dusiku ve zfedénych plynech korigovand s ohledem na jejich obsah v fedicim vzduchu a vyjadfend v ppm:
1
NOy = NOye =NOy (1 - ﬁ ,
kde
8.3.4.1 NO,. je koncentrace oxidt dusiku ve vzorku zfedénych plynti odebranych do vaku S, vyjadfend v ppm;
8.3.4.2 NO,4 je koncentrace oxidii dusiku ve vzorku fedictho vzduchu odebraného do vaku S, vyjddiena v ppm;
8.3.4.3 DF je koeficient uvedeny v bodé 8.4;
8.3.5 Ky, je korekéni faktor vlhkosti

1
Kh = ,
1-00329 (H-10,7)
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kde:
8.3.5.1 H je absolutn{ vlhkost vyjddfend v gramech vody na kilogram suchého vzduchu
62111-U-Pd
He ————5— (g/ke),
Pa - Pd m
kde:
8.3.5.1.1 U je relativni vlhkost vyjddfend v procentech;
8.3.5.1.2  Pd je tlak nasycené vodni pdry pii teploté zkousky vyjidieny v kPa;
8.3.5.1.3  Paje atmosféricky tlak v kPa.
8.4 DF je koeficient vyjadieny vzorcem:
14,5
DFz —M«————,
CO, +0,5CO + HC
kde:
8.4.1 CO, CO, a HC jsou koncentrace oxidu uhelnatého, oxidu uhli¢itého a uhlovodikil vyjadfené v procentech vzorku zfedénych plynd
obsazeného ve vaku S,.
9. VYJADRENI VYSLEDKU

Vysledky se vyjadii v g/km:

HC v g/km je HC hmotnost/S,

CO v g/km je CO hmotnost/S,

NO, v g/km je NO, hmotnost/S,

kde:

HC hmotnost je definovdna v bodé 8.2,
CO hmotnost je definovdna v bodé 8.1,
NO, hmotnost je definovdna v bodé 8.3,

S je vzdélenost, kterou moped skute¢né ujel béhem zkousky.
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Poddodatek 1

Pracovni cyklus na dynamometru (zkouska typu I)

------------- Dovolené odchylky pro rychlost (+ 1 km/h) a pro ¢as (+ 0,5 s)
se kombinuji geometricky pro kazdy bod, jak je zndzornéno

Vs rveeeeesesesissasans ve vlozeném diagramu
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Poddodatek 2

Piiklad & 1: Za¥Fizeni pro odbér vzorki vyfukovych plynd

Do ovzdusi

Préitokoméry

Ventil
k fizeni
priitoku

Cerpadla

Redici vzduch U l
[

_____ —
Vyfukovy systém Nenq Sac{ »
mopedu - zaifzeni - :> Do ovzdus{

Meéfen{ celkového objemu zfedénych

vyfukovych plynt
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Poddodatek 3

Piiklad &. 2: ZaFizeni pro odbér vzorkd vyfukovych plynd

Do ovzdusi

Vak k jimdn{
fedictho vzduchu

Sb

Sonda pro odbér fedictho vzduchu

F;
r;

Vyfuky mopedu

Sonda pro odbér
ziedénych plyntl

Priitokomér s
fidicim ventilem

Zatfzen{
k sanf

zfedénych Py

plynt

Vak k jimén{
zfedénych plynti

Do ovzdusi

T

|

Méfeni
celkového objemu
vzorku zfedénych

plynti
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Poddodatek 4
Metoda kalibrovini dynamometru
1. UCEL
Tento poddodatek popisuje metodu, které se pouzije k ovéfeni, Ze kfivka vykonu pohlceného dynamometrem se shoduje s kiivkou zatizeni
pozadovanou v bodé 4.1 dodatku 1.
Méfeny pohlceny vykon zahrnuje ztrity tfenim a vykon odebrany brzdou, aviak nezahrnuje vykon spotiebovany tfenim mezi pneumatikou
a valcem.
2. PRINCIP METODY
Tato metoda umoziuje vypocet pohlceného vykonu z méfeni deceleraéni doby vilce dynamometru. Kinetickd energie zafizeni se mafi
brzdou a tfenim v dynamometru. Metoda zanedbavd zmény vnitiniho tfeni loZisek vélce vyvolané hmotnosti mopedu.
3. POSTUP
3.1 Uzije se systému napodobeni setrva¢né hmotnosti odpovidajici hmotnosti zkouseného mopedu.
3.2 Brzda se nastavi podle bodu 5.1 dodatku 1.
3.3 Vilec se roztoci na rychlost v + 10 km/h.
3.4 Pohon vilce se odpoji a vélec se nechd volné zpomalovat.
3.5 Zaznamend se Cas, ktery potebuje vilec, aby se zpomalil z rychlosti (v + 0,1.v) na rychlost (v — 0,1.v).
3.6 Vypocte se pohlceny vykon podle vzorce:
Po=0,2x M (107,
kde:
P,: je vykon pohlceny dynamometrem vyjadieny v kW,
M: je ekvivalentni setrva¢nd hmotnost vyjadiend v kg,
v:  je rychlost pfi zkousce uvedend v bodé 3.3 vyjadfend v m/s,
t: je cas zpomaleni vélce z rychlosti (v + 0,1.v) na (v — 0,1.v) vyjadfeny v sekundach.
3.7 Postup popsany v bodech 3.3 aZ 3.6 se opakuje, aby pokryl rozsah rychlosti od 10 km/h do 50 km/h ve stupnich po 10 km/h.
3.8 Vynese se kiivka pohlceného vykonu jako funkce rychlosti.
3.9 Ovét se, zda tato kiivka je v dovolenych odchylkdch danych bodem 4.1 dodatku 1.
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Pohlceny vykon
(P, vkW)

PV 50

PV 12

A

— +5%PV 50

5% KV?

-5% PV 50

12

50

-
Rychlost v km/h
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Dodatek 2
Zkouska typu II

(Méfeni emisi oxidu uhelnatého a uhlovodiki za volnobé&hu)

1. UvVOD

Postup zkousky typu II je stanoven v bod¢ 2.2.1.2 ptilohy L.

2. PODMINKY MEREN{

2.1 Uzije se palivo pfedepsané v bodé 3.2 dodatku 1.

22 Uzité mazivo musi byt rovnéZz v souladu s bodem 3.2 dodatku 1.

23 Hmotnost emisi oxidu uhelnatého a uhlovodikii se s motorem ve volnobéznych otickdch zméfi ihned po skonceni zkousky typu I

popsané v bodé 2.1 dodatku 1, jakmile se emise stabilizuji.

2.4 U mopedt s pfevodovkou s ruénim fazenim se zkouska provede pfi fadici pace v poloze ,neutrdl” a pfi sepnuté spojce.

2.5 U mopedt s automatickou pievodovkou se zkouska provede pfi sepnuté spojce, aviak se znehybnénym hnacim kolem.

2.6 Volnobézné oticky motoru musi byt béhem volnobézné periody sefizeny podle ndvodu vyrobce.

3. ODBER A ANALYZA VYFUKOVYCH PLYNU

3.1 Elektromagnetické ventily se nastavi do polohy odpovidajici pfimé analyze zfedéné smési vyfukovych plynd a fediciho vzduchu.

3.2 Analyzdtor musi udévat ustdleny daj do jedné minuty po pfipojeni k sondg.

3.3 Koncentrace HC a CO ve vzorcich ziedénych vyfukovych plynii a v fedicim vzduchu se stanovi z tdaji nebo zdznamu méficiho

zafizen{ s pouzitim odpovidajicich kalibra¢nich kiivek.

3.4 Jako hodnota obsahu plynnych znecistujicich ltek v analyzovanych plynech se vezme hodnota odectend po stabilizaci méfictho
zafizeni.
4, STANOVENI MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK
4.1 Hmotnost oxidu uhelnatého emitovand béhem zkousky se stanovi podle nésledujictho vzorce:
CO
COp =V-deo —
M " 706
kde:
411 COy; je hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného v priabéhu zkousky vyjadiend v g/min;
412 dco je hustota oxidu uhelnatého pfi teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (odpovid4 1,250 kg/m?);
413 CO, je objemova koncentrace oxidu uhelnatého v fedénych plynech vyjidiend v ppm a korigovand na obsah znecisténi fedictho vzdu-
chu:

1
CO, = CO, - COy (1— 7) ,

DF
kde:
4131 CO, je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku ztedénych plynt vyjadiend v ppm;
41.3.2 COy je koncentrace oxidu uhelnatého ve vzorku fedictho vzduchu méfend v ppm;

41.3.3 DF je koeficient uvedeny v bod¢ 4.3;
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414 V je celkovy objem ziedénych plyni, vyjadfeny v m?/min a upraveny na referen¢ni teplotu 0 °C (273 °K) a referencni tlak 101,33 kPa:
N (Pa - Pi) - 273
VaVor oo 21502
° 101,33 (Tp +273)
kde:
4141 V, je objem plynt pieCerpany &erpadlem Py za jednu otécku vyjadieny v m3[otdcka. Tento objem je funkei rozdilu tlakd mezi vstupni
a vystupni sekci Cerpadla;
4.1.4.2 N je pocet otacek ¢erpadla P, pii zkousce za volnobéhu, déleny casem v minutdch;
4.1.4.3 Pa je atmosféricky tlak vyjadieny v kPa;
41.4.4 Pi je stfedni podtlak ve vstupni sekci ¢erpadla P, v pribéhu zkousky vyjadfeny v kPa;
4.1.4.5 Tp je teplota zfedénych plynd béhem ¢ty cyklt méfend ve vstupni sekei Cerpadla Py.
4.2 Hmotnost nespélenych uhlovodikd emitovanych vyfukem mopedu béhem zkousky se stanovi podle nésledujiciho vzorce:
1 HC,
HCy = v “duc - 105°
kde:
421 HCy; je hmotnost uhlovodikii emitovanych béhem zkousky a vyjadrend v g/min;
422 dyc je hustota uhlovodikii pfi teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (pfi stfednim poméru uhliku k vodiku rovném 1:1,85) (odpovidd 0,619
kgfm?);
423 HC, je koncentrace zfedénych plynii vyjidiend v ppm uhlikového ekvivalentu (napf. koncentrace propanu ndsobend ¢islem 3) a korigo-
vand na fedici vzduch:
1
HC. = HC. — HCq4 (1 - ﬁ) ,
kde:
4231 HC, je koncentrace uhlovodikt ve vzorku zfedénych plynii vyjadfend v ppm uhlikového ekvivalentu;
4.2.3.2 HCy je koncentrace uhlovodiki ve vzorku fedictho vzduchu vyjddfend v ppm uhlikového ekvivalentu;
4.2.3.3 DF je koeficient uvedeny v bod¢ 4.3.
4.2.4 V je celkovy objem (viz bod 4.1.4).
4.3 DF je koeficient stanoveny rovnici:
14,5
DFz —M« ——,
CO, +0,5CO + HC
kde:
431 CO, CO, a HC jsou koncentrace oxidu uhelnatého, oxidu uhlicitého a uhlovodikd, vyjadiené v procentech vzorku zfedénych plyn.
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PRILOHA II
POZADAVKY TYKAJICI SE OPATRENI PROTI ZNECISTOVANI OVZDUSI MOTOCYKLY A MOTOROVYMI TRIKOLKAMI

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem vozidla z hlediska omezeni emisi plynnych znecistujicich latek z motoru® se rozuméji motocykly a motorové tifkolky, které se
vzdjemné nelisi v podstatnych hlediscich, jako jsou zejména ndsledujici polozky:

1.1.1 ekvivalentni setrvacnd hmotnost urcend ve vztahu k referen¢ni hmotnosti podle bodu 5.2 dodatku 1;

1.1.2 vlastnosti motoru a vozidla uvedené v piiloze V.

1.2 ,Referenéni hmotnosti“ se rozumi provozni hmotnost vozidla zvétSend o jednotnou hmotnost 75 kg. Pohotovostni hmotnost motocy-
klu a motorové tiikolky je jejich hmotnost bez ndkladu se viemi nddrzemi naplnénymi na nejméné 90 % jejich maximdlniho objemu.

1.3 ,Klikovou skiini“ se rozuméji prostory v motoru nebo mimo néj, které jsou spojeny s olejovou vanou vnitinimi nebo vnéjsimi kandly,
jimiZ mohou unikat plyny a pary.

1.4 ,Plynnymi znecistujicimi latkami“ se rozuméji oxid uhelnaty, uhlovodiky a oxidy dusiku vyjadfené jako ekvivalent oxidu dusicitého
(NO,).

2. POZADAVKY TYKAJICI SE ZKOUSEK

21 Obecné
C4sti schopné ovlivnit emise plynnych zneistujicich latek mus{ byt konstruovany, vyrobeny a smontovany tak, aby umoznily motocy-
klu nebo motorové tiikolce v obvyklém provozu spliovat pozadavky této p¥ilohy bez ohledu na vibrace, kterym mohou byt vysta-
veny.

22 Popis zkousek

221 Podle kategorie a podle déle uvedeného vykladu musi motocykl nebo motorova tifkolka podstoupit zkousky typu I a II, které jsou
popsany niZe.

2.2.1.1 Zkouska typu I (ovéfovéni priimérnych emisi plynnych znecistujicich latek v hustém méstském provozu).

22111 Zkousi se postupem popsanym v dodatku 1. Plyny se odebiraji a analyzuji pfedepsanymi metodami.

2.21.1.2 S vyhradou bodu 2.2.1.1.3 se zkouska musi provést tiikrdt. Hmotnosti oxidu uhelnatého, uhlovodiki a oxidt dusiku zjisténé pfi kazdé
zkousce musi byt mensi nez mezni hodnoty uvedené v tabulkdch I a IL

2.2.1.1.2.1 U kazdé ze znecistujicich latek uvedenych v predchazejicim bodu vSak muze jeden ze tif ziskanych vysledkd prekrocit nejvyse o 10 %
mezni hodnotu pfedepsanou pro dany motocykl nebo motorovou téfkolku, pokud je aritmeticky pramér viech tf vysledkti mensi nez
piedepsand mezni hodnota. Jsou-li stanovené mezni hodnoty ptekroceny pro vice neZ jednu znecistujici litku, neni podstatné, zda
k tomu doslo pii téze zkousce nebo pfi riiznych zkouskach.

22113 Pocet zkousek predepsanych v bodé 2.2.1.1.2 se zmensi, pokud nastanou ddle uvedené podminky, kde V, je vysledek prvni zkousky
a V, vysledek druhé zkousky pro kazdou ze znecistujicich litek zminénych v bod¢ 2.2.1.1.2.

2.2.1.1.3.1 Provede se jen jedna zkouska, jestlize u viech zminénych znecistujicich latek V, < 0,70 L.
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2.21.1.3.2  Provedou se jen dvé zkousky, jestlize u vSech zminénych zne¢istujicich ltek V; < 0,85 L, avSak nejméné u jedné ze znecistujicich ltek
je Vi > 0,70 L. Kromé toho u kazdé ze zminénych znecistujicich latek musi V, byt takové, aby V, + V, < 1,70 La V, < L.
2212 Zkouska typu II (ovéfovdni emisi oxidu uhelnatého za volnobéhuy).
2.2.1.21 Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech vypousténych za volnobéhu motoru nesmi byt vétsi nez 4,5 % objemovych.
22122 Splnéni tohoto pozadavku se ovéfuje zkouskou popsanou v dodatku 2.
TABULKA 1
Mezni hodnoty pro motocykly a tiikolky s dvoudobym motorem a dny jejich vstupu v platnost
Schvileni typu a shodnost vyroby
Po uplynuti 24 mésicti ode dne pfijeti této smérnice (') Pro CO = 8 g/km
Pro HC = 4 g/km
Pro NO, = 0,1 g/km
(1) Pro tifkolky a ¢tyikolky se viak mezni hodnoty vynédsobi soucinitelem 1,5.
TABULKA 1I
Mezni hodnoty pro motocykly a tiikolky se &tyfdobym motorem a dny jejich vstupu v platnost
Schvileni typu a shodnost vyroby
Po uplynuti 24 mésicti ode dne piijeti této smérnice (1) Pro CO = 13 g/km
Pro HC = 3 glkm
Pro NO, = 0,3 g/km
(") Pro tifkolky a ¢tyikolky se viak mezni hodnoty vyndsobi souinitelem 1,5.
3. SHODNOST VYROBY
3.1 Pro kontrolu shodnosti vyroby se pouzije oddil 1 piilohy VI smérnice 92/61/EHS.
3.1.1 Pokud v3ak hmotnost oxidu uhelnatého, uhlovodiki nebo oxidé dusiku emitovanych vozidlem odebranym ze série presdhne mezni

g_i=1
n

hodnoty uvedené v tabulkdch I a II, miZe vyrobce vozidla pozddat, aby byl zméfen soubor vozidel odebranych ze série, ktery zahrnuje
i ptivodné odebrané vozidlo. Vyrobce uréi velikost n souboru. Pro kazdou plynnou znecistujici litku se pak stanovi aritmetickd stiedni
hodnota % vysledki naméfenych u souboru a smérodatnd odchylka S (!) souboru. Sériovd vyroba se pak povazuje za vyhovujici, je-li
splnéna ndsledujici podminka:

x +k-S<L(Y,

kde x; je kterykoli z jednotlivych vysledkit méfeni na souboru o velikosti n a dale

n
>
_ i=1
i
n
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kde:
L: je mezni hodnota stanovend pro kazdou doty¢nou znecistujici litku v tabulce v bodé 2.2.1.1.2 pod zéhlavim ,shodnost vyroby*,
k: je statisticky faktor zavisly na n a dany ndsledujici tabulkou:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
Jeldin>20,k=
Vi

4, ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

4.1 Vozidla s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi
Schvidleni typu se mizZe rozsifit na typy vozidel, které se lisf od schvéleného typu jen svou referen¢ni hmotnosti, za pfedpokladu, ze
referencni hmotnost typu vozidla, pro ktery se zdd4 rozsiteni schvileni typu, pouze znamend pouziti nejblize vy3stho nebo nejblize
nizstho ekvivalentu setrva¢né hmotnosti.

4.2 Typy vozidel s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry

421 Schvileni typu vozidla se miiZe rozsifit na typy vozidel, které se 1isi od schvéleného typu jen svym celkovym pfevodovym pomérem,
za nésledujicich podminek:

4.2.1.1 Pro kazdy rychlostni stupen uzity pii zkouskach typu I se urci pomér
pVavi

Vi
kde V; a V, jsou rychlosti odpovidajici otdckém motoru 1 000 min™! pro schvileny typ vozidla a pro typ vozidla, pro ktery se z4dd
rozsifeni schvileni typu.

4.2.2 Jestlize je pomér E < 8 % pro kazdy rychlostni stupen, udéli se rozsiteni bez opakovéni zkousek typu 1.

423 JestliZe je pomér E > 8 % pro nejméné jeden rychlostni stuperi a E < 13 % pro vSechny rychlostni stupné, musi se zkousky typu I opa-
kovat. Mohou se vSak vykonat v laboratofi, kterou si zvoli vyrobce se souhlasem orgdnu pfislusného pro schvalovani typu. Zkusebni
protokol se musi pfedat technické zkusebné.

4.3 Typy vozidel s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi a s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry
Schvileni typu vozidla se mtZe rozsifit, aby platilo i pro typy vozidel, které se lisi od schvéleného typu jen svou referenéni hmotnosti
a svymi celkovymi prevodovymi poméry, pokud spliuji pozadavky bodt 4.1 a 4.2.

4.4 Tiikolky a ¢tyfkolky jiné nez lehké &tytkolky
Schvileni typu udélené pro dvoukolové mopedy se mize rozsifit na tifkolky a ¢tyikolky jiné nez lehké ctyfkolky, pokud tato vozidla
maji stejny motor a stejny vyfukovy systém a maji stejné prevodové dstroji, které se lisi jen pfevodovym pomérem, za pfedpokladu, ze
referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery se zddd rozsifeni schvdleni typu, znamend pouze pouziti nejblize vy3siho nebo nejblize
niz§tho ekvivalentu setrvaéné hmotnosti.

4.5 Omezeni

K rozsifenim udélenym podle bodt 4.1 az 4.4 se nesméji udélit zadnd dalsi rozsifeni schvileni typu.
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Dodatek 1
Zkouska typu I
(ovéfovani pramérnych emisi plynnych znecistujicich latek v hustém méstském provozu)

L UvoD
Postup zkousky typu I je uveden v bodé 2.2.1.1 piilohy IL

1.1 Motocykl nebo motorovd tifkolka se umisti na dynamometru vybaveném brzdou a setrvaénikem. Zkousi se bez prerusovani celkem 13
minut a zkouska zahrnuje ¢tyfi cykly. Kazdy cyklus ma 15 fazi (volnobéh, zrychlovani, konstantni rychlost, zpomalovéni atd.). Béhem
zkousky se vyfukové plyny zieduji vzduchem, aby objemovy pritok smési byl konstantni. Po celou dobu zkousky se vede priibézné
proudici vzorek smési do vaku k postupnému stanoveni koncentraci (primérii za zkousku) oxidu uhelnatého, nespdlenych uhlovodikd,
oxidd dusiku a oxidu uhli¢itého.

2. PROVOZNI CYKLUS NA DYNAMOMETRU

21 Popis cyklu
Na dynamometru se uzivd provozni cyklus uvedeny v ndsledujici tabulce a zndzornény na diagramu v poddodatku 1.

2.2 Obecné podminky pro provadéni cyklu
Je-li nutné zjistit, jak nejlépe ovladat akcelerdtor a ovlddaci orgdn brzdy tak, aby se dosdhlo cyklu ptiblizujictho se v pfedepsanych
mezich teoretickému cyklu, je tfeba projet predbézné zkusebni cykly.

2.3 Uziti pfevodovky

231 Uziti prevodovky je stanoveno takto:

2.3.1.1 PFi konstantni rychlosti musi otd¢ky motoru byt pokud mozno v rozmezi od 50 % do 90 % maximélnich otdcek. Lze-li t&chto otdcek
dosdhnout pfi pouziti vice nez jednoho pievodového stupné, zkousi se motor se zafazenym nejvyssim prevodovym stupném.

2.3.1.2 Pfi zrychleni se motor zkousi se zafazenym pfevodovym stupném, jenz umoZiiuje maximdlni akceleraci. Nejblize vyssi pfevodovy
stupen se zafadi nejpozdéji tehdy, kdyz otacky dosihnou hodnoty 110 % otacek, pfi nichz motor md jmenovity maximélni vykon.
Dosdhne-li motocykl nebo motorovi tiikolka rychlost 20 km/h s prvnim pfevodovym stupném nebo 35 km/h s druhym ptevodovym
stupném, zafadi se pfi téchto rychlostech nejblizsi vyssi pfevodovy stupen.
V téchto pifpadech se nepfipousti zddné dalsi fazeni do vyssich prevodovych stupid. Pokud ve fizi zrychleni pfi téchto stanovenych
rychlostech motocyklu nebo motorové tiikolky fadilo, je nésledujici fizi konstantni rychlosti nutno dodrzet s pfevodovym stupném,
ktery byl zatazen, kdyz motocykl nebo motorové tifkolka vstupovaly do fize konstantni rychlosti, bez ohledu na vy3i oticek motoru.

2.3.1.3 Pfi zpomalovéni se niz§i pfevodovy stupen zafadi bud’ dfive, nez motor zacne bézet s pfiblizné volnobéznymi otdckami, nebo kdyz
otdcky motoru klesnou na 30 % otacek, pfi nichz motor md maximadln{ vykon, podle toho, kterd z téchto podminek nastane dfive. Pfi
zpomalovéni se nesmi pfefadit na prvni pfevodovy stuperi.

2.3.2 Motocykly a motorové titkolky vybavené automatickymi pfevodovkami se zkouseji se zafazenym nejvy3$sim prevodovym stupném
(,drive®). Akcelerdtor se musi ovlddat tak, aby se dosdhlo pokud mozno konstantniho zrychleni dovolujictho fazeni jednotlivych pfevo-
dovych stupnt v normélnim sledu. Pfitom plati dovolené odchylky uvedené v bodé 2.4.

2.4 Dovolené odchylky

2.41 V pribéhu viech fazi cyklu se ptipousti dovolend odchylka + 1 km/h od teoretické rychlosti. Odchylky rychlosti vétsi, nez jsou ptede-
psané odchylky, se pripoustéji béhem zmén fize za predpokladu, Ze se dovolené odchylky nikdy nepfekracuji po dobu delsi nez 0,5
sekundy, s vyhradou bodi 6.5.2 a 6.6.3.

2,42 Odchylka ¢asu od teoretické hodnoty smi byt £ 0,5 s.

243 Dovolené odchylky rychlosti a ¢asu Ize kombinovat, jak je uvedeno v poddodatku 1 k tomuto dodatku.

2.4.4 Vzdélenost ujetd béhem cyklu se musi méfit s presnosti + 2 %.
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3. MOTOCYKL NEBO MOTOROVA TRIKOLKA A PALIVO

3.1 Zku$ebni motocykl nebo motorovi tfikolka

3.1.1 Motocykl nebo motorové tifkolka musi byt pfedany ke zkousce v dobrém mechanickém stavu. Musi byt zajeté a pred zkouskou musi
mit ujeto nejméné 1000 km. ZkuSebna muze rozhodnout, zda smi byt ke zkousce pfipusténo vozidlo, s nimz bylo ujeto méné nez
1000 km.

3.1.2 Vyfukovy systém nesmi vykazovat Ziddnou netésnost, jez by mohla zmensit mnozstvi nashromdzdénych plynd, které se musi rovnat
mnozstvi vychdzejicimu z motoru.

3.1.3 Muze se prezkouset tésnost sactho systému, aby se zajistilo, Ze karburace nebude ovlivnéna ndhodnym pfisdvanim vzduchu.

3.1.4 Sefizeni motocyklu nebo motorové tiikolky musi odpovidat pfedpisim vyrobce.

3.1.5 Zkusebna si mizZe ovéfit, Ze vykonové vlastnosti motocyklu nebo motorové tiikolky odpovidaji tidajim vyrobce, Ze je lze uzit k nor-
malni jizdé, a zejména Ze je zplsobilé ke startovani za studena i za tepla.

3.2 Palivo
Ke zkousce se musi uZit referen¢ni palivo, jehoZ vlastnosti jsou uvedeny v pifloze IV. Je-li motor mazan smési, musi olej pfiddvany do
referen¢niho paliva, pokud jde o jakost a mnozstvi, odpovidat doporucenim vyrobce.

4. ZKUSEBNI ZARIZENI

41 Dynamometr
Hlavnimi charakteristickymi znaky dynamometru jsou:

Pneumatika kazdého hnaciho kola je ve styku s vélcem:

— pramér vélce > 400 mm,

— rovnice kiivky pohlcovani energie: zkuSebni dynamometr musi v rozmezi = 15 % dovolovat reprodukovat z pocdtecni rychlosti
12 km/h vykon vyvijeny motorem pfi jizdé motocyklu nebo motorové tfikolky na vodorovné vozovce za rychlosti vétru co nej-
blizs{ nulové. Bud se energie pohlcovand brzdou a vnitini tfeni zku$ebniho dynamometru vypoctou podle bodu 11 poddodatku 4
k dodatku 1, nebo se vykon pohlcovany brzdou a vnitini tfeni zkusebniho dynamometru rovné:

K V2 £ 5% z hodnoty K V2 + 5 % z hodnoty Pys,

— piidavné setrva¢né hmoty: vzdy po 10 kg (1).

411 Skute¢né ujetd vzddlenost se méi{ pocitadlem otacek, které je pohdnéno vilcem, ktery pohdni brzdu a setrvacniky.

4.2 Zatizeni k odebirdni vzorkd plynti a méfeni jejich objemu

421 Schéma zafizeni k jimdni, fedéni, odebirdni vzorkd a méfeni objemu vyfukovych plynt béhem zkousky je v poddodatcich 2 a 3.

422 Zkusebni zafizeni je popsdno v ndsledujicich bodech (kazdd soucdst je oznacena znackou uzitou v nacrtku v poddodatcich 2 a 3).
Technickd zkuSebna muaze povolit uziti jiného zafizeni, jestlize ddva rovnocenné vysledky.

4221 Zafizeni k jimani veskerych vyfukovych plynt vypusténych motorem béhem zkousky; je to zpravidla zafizeni otevieného typu
udrzujici atmosféricky tlak na vyustce (vyustkdch) vyfuku motocyklu. Jsou-li viak splnény podminky zpétného tlaku (s dovolenou
odchylkou * 1,25 kPa), mtZe se uzit uzavieny systém. Jimani plynd musi byt takové, aby nedochdzelo ke kondenzaci, jez by mohla
mit vyznamny G¢inek na povahu vyfukovych plynt za zkusebni teploty.

4222 Potrubi (Tu) spojujici zatizeni k odbéru plynii se zafizenim k jimdni vzorkd vyfukovych plynd. Toto spojovaci potrubi i odbérné

zaF{zen{ musi byt zhotoveno z nerezeavéjici oceli nebo jiného materidlu neovliviiujictho slozeni jimanych plynt a odolévajictho jejich
teplotdm.

(") Jsou to pridavné hmoty, které by popiifpadé mohly byt nahrazeny elektronickym zaiizenim za piedpokladu, Ze by se prokdzalo, Ze vysledky jsou rovnocenné.
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4223 Vyménik tepla (Sc) zplsobily omezovat kolisani teplot ziedénych plynti v pfivodu Cerpadla na + 5 °C po celou dobu zkousky. Tento
vyménik musi byt vybaven pfedehiivacim systémem zpiisobiljm uvddét plyny na svou provozni teplotu (s dovolenou odchylkou
+ 5 °C) pred zahdjenim zkousky.

4.2.2.4 Objemové Cerpadlo (P;) ur¢ené k nasdvini zfedénych plynti a pohdnéné motorem, ktery muiZe pracovat s riznymi, piisné kon-
stantnimi otdckami. Cerpadlo musi zarucovat konstantni priitok dostate¢ného objemu, aby se zajistilo nasdvani celého mnozstvi vyfu-
kovych plyni. Lze rovnéZ pouZit zafizeni s Venturiho trubici s kritickym proudénim.

4.2.2.5 Zatizeni zaznamendvajici plynule teplotu zfedénych plynt vstupujicich do ¢erpadla.

4226 Odbérné sonda (S;) uloZend vné zafizeni k jimani plynd, kterd muze prostfednictvim Cerpadla, filtru a pratokoméru odebirat kon-
stantni vzorek fedictho vzduchu po celou dobu trvani zkousky.

4227 Odbérnd sonda (S,) umisténd pfed objemovym Cerpadlem a sméfujici proti proudu zfedénych plyntt k odebirdni vzorku smési
zfedénych plynd po celou dobu trvini zkousky, s konstantnim priitokem, s uzitim, je-li tieba, ¢erpadla, filtru a pritokoméru. Mini-
mdlni pritok proudéni plynt do obou vyse zminénych vzorkovacich systémt musi byt nejméné 150 1/h.

4.2.2.8 Dva filtry (F, a F;) umisténé za sondami S, a S; k zachycovédni pevnych &astic obsazenych ve vzorcich na cesté do vakd k jiméni
vzorktl. Zvlast je tfeba dbdt, aby filtry nezptisobovaly zménu koncentrace plynnych slozek vzorkd.

4.2.2.9 Dv¢ Cerpadla (P, a P;), jejichZ tcelem je dopravovat vzorky ze sond S, a S; k jiméani do vakd S, a Sj,.

4.2.2.10 Dva ru¢né setizovatelné ventily (V, a V3) umisténé v sérii za Cerpadly P, a P, k regulovani pritoku vzorkd do vakd k jimédni vzorkd.

4.2.2.11 Dva pratokoméry (R, a R;) umisténé v sériové do fady ,sonda, filtr, Cerpadlo, ventil, vak* (S,, Fy, P,, V5, S, a S3, F3, P53, V5, S) a
umoziujici okamzitou vizudlni kontrolu rychlosti odebirdni vzorkd.

4.2.2.12 Vaky k jimani fedictho vzduchu a smési zfedénych plynt, nepropustné a dostate¢ného objemu, aby se nebranilo normélnimu proudéni
vzorkt. Tyto vaky k jimédni vzorkd musi mit na boku samocinny tésnici uzévér, ktery musi byt mozno uzaviit rychle a tésné na konci
zkousky, a to bud v jimacim okruhu, nebo v okruhu analyzy.

4.2.2.13 Dva diferencidlni manometry (g; a g,) umisténé takto:

g;:  pied Cerpadlem P, k stanoveni rozdilu tlaku mezi smési vyfukovych plyni s fedicim vzduchem a ovzdusim;
g,:  pied Cerpadlem P; a za nim, k méfeni vzristu tlaku v proudu plynd.

4.2.2.14 Pocitadlo otdcek ke zjistovani poctu otdcek rotacniho vytlacného Cerpadla P;.

42215 Trojcestné ventily ve vySe uvedenych jimacich okruzich, k fizeni proudéni vzorkéi bud do ovzdusi, nebo do piislusnych vaki k jiméni
vzorkll po celou dobu trvani zkousky. Tyto ventily musi byt rychlocinné. Musi byt zhotoveny z materidlt neovlivijicich slozeni
plyn®; kromé toho jejich pritocné prifezy a tvary musi byt takové, aby se ztrdty plnéni zmensily na minimum, jak jen je to technicky
mozné.

4.3 Analytické zaFizeni

431 Meéfeni koncentrace uhlovodiki

4.3.1.1 Koncentrace nespalenych uhlovodikt ve vzorcich nashromdzdénych ve vacich S, a Sy, v pribéhu zkousky se méFi plamenoionizacnim
analyzdtorem.

4.3.2 Meéfeni koncentraci CO a CO,

4.3.2.1 Koncentrace oxidu uhelnatého CO a oxidu uhli¢itého CO, ve vzorcich nashromédzdénych ve vacich S, a Sy, v pribéhu zkousky, se méfi

nedisperznim analyzdtorem s absorpci v infracerveném pdsmu.



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie 277

433 Méfen{ koncentrace NO,

4.3.3.1 Koncentrace oxidt dusiku (NO,) ve vzorcich nashromazdénych ve vacich S, a S, béhem zkousky se méfi chemiluminiscenénim analy-
zdtorem.

4.4 Pfesnost méficich pfistroji a méfeni

441 Protoze brzda se kalibruje zvlastni zkouskou, neuvadi se pfesnost dynamometru. Celkovd setrva¢nd hmotnost rotujicich hmot, véetné
setrvaéné hmotnosti vélct a otdCejici se ¢dsti brzdy (viz bod 5.2), se uddvd s pfesnosti * 2 %.

4.4.2 Rychlost motocyklu nebo motorové tifkolky se méii otdckami vélct spojenych s brzdou a setrvaéniky. Musi se zmé&fit s pfesnosti
+ 2 km/h v rozsahu rychlosti od 0 km/h do 10 km/h a s pfesnosti + 1 km/h pfi rychlostech nad 10 km/h.

443 Teplota uvedend v bodé 4.2.2.5 se musi zméfit s piesnosti +1 °C. Teplota uvedend v bodé 6.1.1 musi byt méfitelnd s pfesnosti 2 °C.

4.4.4 Atmosféricky tlak musi byt méfitelny s presnosti = 0,133 kPa.

4.4.5 Pokles tlaku smési zfedénych plynt na vstupu do Cerpadla P; pod atmosféricky tlak (viz bod 4.2.2.13) se musi méfit s presnosti + 0,4
kPa. Rozdil tlaku zfedénych plynti mezi priifezy pted Cerpadlem P; a za nim (viz bod 4.2.2.13) se musi méFit s pfesnosti + 0,4 kPa.

4.4.6 Objem vytlaceny za kazdou dplnou otdcku Cerpadla P; a mnoZstvi dopravované pfi nejmensich moznych otickdch Cerpadla, jak to
zaznamenalo souctové pocitadlo oticek, musi byt takové, aby se celkovy objem smési vyfukovych plynt s fedicim vzduchem vytlac¢eny
Cerpadlem P; béhem zkousky dal stanovit s pfesnosti + 2 %.

4.4.7 Analyzatory musi mit méfici rozsah odpovidajici pozadované presnosti méfeni obsahu jednotlivych slozek * 3 %, bez ohledu na pres-
nost, se kterou byly urceny standardni (kalibracni) plyny.
Plamenoioniza¢ni analyzdtor, kterym se méii koncentrace uhlovodikdi, musi byt zptsobily dosahnout 90 % plné vychylky na stupnici
za dobu krat3{ nez jedna sekunda.

4.4.8 Obsah standardnich (kalibra¢nich) plynt: se nesmi lisit od referenéni hodnoty kazdého z nich o vice nez + 2 %. Redicim plynem musi
byt dusik.

5. PRIPRAVA ZKOUSKY

5.1. Sefizeni brzdy

5.1.1 Brzda se sefidi tak, aby rychlost motocyklu nebo motorové tiikolky ve fizi konstantni rychlosti odpovidala v rozmezi 45 km/h az 55
km/h jizdé na rovné suché silnici.

5.1.2 Brzda se sefizuje takto:

5.1.2.1 Do zafizeni k regulaci pfivodu paliva se namontuje sefiditelnd zardzka udrzujici maximdlni rychlost mezi 45 km/h a 55 km/h.
Rychlost motocyklu nebo motorové tiikolky se mét pfesnym rychlomérem nebo se vypocte z casu naméfeného za danou vzddlenost
projetou v obou smérech na rovné suché vozovce. Pfi méfeni je zardzka aretovéna.
Meéfeni se musi opakovat nejméné tikrdt v obou smérech na vzddlenosti nejméné 200 m a s dostate¢né dlouhou zrychlovaci drahou.
Vypocitd se primérnd rychlost.

5.1.2.2 Jsou piipustné i jiné systémy méfeni vykonu potfebného k pohonu vozidla (napf. méfeni to¢ivého momentu na prevodech, méfeni
zpomaleni atd.).

5.1.2.3 Motocykl nebo motorovd tiikolka se pak umisti na zkuSebni dynamometr a brzda sefidi tak, aby se dosdhlo stejné rychlosti jako pti
zkousce na silnici (se zafizenim k regulaci pfivodu paliva v poloze na zardZce a s timtéz prevodovym stupném prevodovky). Toto
sefizeni brzdy se musi zachovat po celou dobu trvani zkousky. Po setizeni brzdy se zardzka ze zafizeni pro p¥ivod paliva vyjme.

5.1.2.4 Brzda se smi sefidit na zdklad¢ silni¢nich zkousek jen tehdy, jestlize mezi prostorem silnice a budovou, kde je umistén zkusebni dyna-

mometr, se barometricky tlak nelisi o vice nez * 1,33 kPa a teplota vzduchu o vice nez 8 °C.
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5.1.3 Neni-li popsand metoda pouzitelnd, sefidi se dynamometr podle hodnot uvedenych v tabulce v bodé¢ 5.2. Tabulka uddvd hodnoty
vykonu jako funkci referen¢ni hmotnosti pii rychlosti 50 km/h. Tento vykon se stanovi metodou uvedenou v poddodatku 4.

5.2 Nastaveni ekvivalentnich setrvaénych hmotnosti podle posuvnych setrvaénych hmotnosti motocyklu nebo motorové

tiikolky

Uzije se jeden nebo vice setrvacniki tak, aby celkova setrvacnd hmotnost rotujicich hmot odpovidala referencni hmotnosti motocyklu

nebo motorové tifkolky v rdmci téchto meznich hodnot:

Referen¢ni hmotnost Ekvivalentn{ setrva¢nd hmotnost Pohlceny vykon
(kg) (kg) &W)
RM < 105 100 0,88
105 <RM < 115 110 0,90
115 <RM < 125 120 0,91
125 <RM < 135 130 0,93
135 <RM < 150 140 0,94
150 <RM < 165 150 0,96
165 <RM < 185 170 0,99
185 <RM < 205 190 1,02
205 <RM < 225 210 1,05
225 <RM < 245 230 1,09
245 <RM < 270 260 1,14
270 <RM < 300 280 1,17
300 <RM < 330 310 1,21
330 <RM < 360 340 1,26
360 <RM < 395 380 1,33
395 <RM < 435 410 1,37
435 <RM < 480 450 1,44
480 <RM < 540 510 1,50
540 <RM < 600 570 1,56
600 <RM < 650 620 1,61
650 <RM < 710 680 1,67
710 <RM < 770 740 1,74
770 <RM < 820 800 1,81
820 <RM < 880 850 1,89
880 <RM < 940 910 1,99
940 <RM < 990 960 2,05
990 <RM < 1050 1020 2,11
1050 <RM <1110 1080 2,18
1110 <RM < 1160 1130 2,24
1160 <RM < 1220 1190 2,30
1220 <RM <1280 1250 2,37
1280 <RM <1330 1300 2,42
1330 <RM < 1390 1360 2,49
1390 <RM < 1450 1420 2,54
1450 <RM < 1500 1470 2,57
1500 <RM < 1560 1530 2,62
1560 <RM < 1620 1590 2,67
1620 <RM <1670 1640 2,72
1670 <RM <1730 1700 2,77
1730 <RM <1790 1760 2,83
1790 <RM < 1870 1810 2,88
1870 <RM < 1980 1930 2,97
1980 <RM < 2100 2040 3,06
2100 <RM < 2210 2150 3,13
2210 <RM < 2320 2270 3,20
2320 <RM < 2440 2380 3,34
2440 <RM 2490 3,48
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5.3

5.4

5.4.1

6.1

Stabilizovani motocyklu nebo motorové tiikolky

Pred zkouskou musi byt motocykl nebo motorova tfikolka uloZeny v mistnosti, jejiZ teplota ziistdvd v podstaté konstantni v rozmezi
20 °C az 30 °C. Toto stabilizovani musi probihat tak dlouho, aZz dosdhne teplota oleje v motoru a teplota chladici kapaliny, pokud je
ve vozidle, teplotu mistnosti v rozmez{ * 2 K. Pak se po volnobéhu trvajicim 40 sekund projedou dva dplné cykly pfed tim, nez se
za¢nou jimat vyfukové plyny.

Tlak v pneumatikdch musi mit hodnotu udanou vyrobcem pro ptedbéznou silni¢ni zkousku k sefizeni brzdy. Je-li viak pramér vélca
mens{ nez 500 mm, miZe se tlak v pneumatikich zvysit o 30 % az 50 %.

Zatizeni hnaciho kola je stejné jako pfi jizdé motocyklu nebo motorové tiikolky za normdlnich podminek s Fidicem védzicim 75 kg.

Kalibrovini analytickych pf¥istroji

Kalibrovani analyzdtort

Mnozstvi plynu pfi uréeném tlaku piipustném pro spravnou funkci zaiizeni se zavede do analyzdtoru pfes pritokomér a redukéni
ventil namontovany na kazdé tlakové ldhvi. Pristroj se sefidi tak, aby jako ustdlenou hodnotu ukazoval hodnotu vyznacenou na tlakové
lahvi s kalibra¢nim plynem. Vychdzi se ze sefizeni vykonaného s léhvi s nejvétsi koncentraci a vynese se kiivka odchylek pfistroje jako
funkce koncentrace jednotlivych uzitych lahvi s kalibraénim plynem. K pravidelnému kalibrovéni plamenoioniza¢nich analyzatord,
které by mélo probéhnout nejméné jednou za mésic, se musi uzit smési vzduchu a propanu (nebo hexanu) se jmenovitymi koncentra-
cemi uhlovodiki rovnajicimi se 50 % a 90 % celkového rozsahu stupnice. K pravidelnému kalibrovani nedisperznich analyzitort
s absorpci v infraerveném pdsmu se pouziji smési dusiku a CO a smési dusiku a CO, ve jmenovitych koncentracich rovnajicich se
10 %, 40 %, 60 %, 85 % a 90 % celkového rozsahu stupnice. Ke kalibrovani chemiluminiscen¢niho analyzitoru NO, se pouzije smési
oxidu dusného (N,O) s dusikem, se jmenovitymi koncentracemi 50 % a 90 % celkového rozsahu stupnice. Pro kalibrovani ke zkous-
kdm, které musi probéhnout pfed kazdou sérif zkousek, se musi pro viechny tfi druhy analyzdtort uzit smési obsahujici plyny, které
se budou méfit, v koncentraci rovnajici se 80 % celkového rozsahu stupnice. Ke zfedéni 100 % kalibra¢niho plynu na pozadovanou
koncentraci se miize uzit zfedovaciho zafizeni.

POSTUP ZKOUSEK NA DYNAMOMETRU

Zvlastni podminky pro provddéni cyklu

Teplota v mistnosti, v niZ je umistén dynamometr, musi byt po celou dobu zkousky v rozmezi od 20 °C do 30 °C a co nejblizsi teploté
mistnosti, v niZ byly motocykl nebo motorovi tfikolka stabilizovany.

Pfi zkousce musi byt motocykl nebo motorovd tifkolka v poloze co nejblizsi vodorovné poloze, aby se vyloucilo nenormélni rozlozeni
paliva.

Po skonéen{ prvni periody volnobéhu v trvani 40 sekund (viz bod 6.2.2) se na motocykl nebo motorovou tfikolku vhéni proud vzdu-
chu proménlivou rychlosti. Poté nésleduji dva tplné cykly, béhem nichZ se nejimaji zddné vyfukové plyny. Ventila¢ni systém musi mit
mechanismus Fzeny rychlosti vilce dynamometru tak, aby se v rozsahu od 10 km/h do 50 kmj/h linedrni rychlost proudéni vzduchu
na vystupu z dmychadla rovnala relativni rychlosti vélce, s pfibliZenim na 10 %. Pii rychlostech vélce mensich nez 10 km/h maze byt
rychlost proudéni vzduchu nulové. Koncovy prifez zafizeni s dmychadlem musi mit tyto vlastnosti:

i) plocha nejméné 0,4 m?
ii) vyska umisténi spodniho okraje nad zemi od 0,15 m do 0,20 m;
i) vzdélenost od pfedni hrany motocyklu nebo motorové tiikolky mezi 0,30 m a 0,45 m.

Béhem zkousky se rychlost zakresluje do grafu v zédvislosti na Case tak, aby se mohla ovéfovat spravnost projizdénych cykld.

Rovnéz se mohou zaznamendvat teploty chladici vody a oleje v klikové skifni.
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6.2 Spousténi motoru

6.2.1 Po provedeni pfedbéznych operaci na zafizeni k jimani, fedéni, analyzovani a méfeni plynd (viz bod 7.1) se spusti motor podle pokyni
vyrobce pomoci zafizeni urCenych pro tento ticel, jako je syti¢, spoustéci ventil atd.

6.2.2 Motor se ponechd ve volnobéhu po dobu nejvyse 40 sekund. Prvni zkuSebni cyklus zacne, kdyz se zahdji jimani vzorkd a méfeni
otécek cerpadla.

6.3 PouZivini ruéné ovlidaného sytice
Syti¢ se musi vyfadit z ¢innosti co nejdiive a zdsadné pted zrychlovanim z 0 km/h na 50 km/h. Nelze-li tento pozadavek dodrzet,
musi se stanovit okamzik skutecného vyfazeni. Syti¢ se sefizuje zptisobem uvedenym v pfedpisech vyrobce.

6.4 Volnobéh

6.4.1 Pfevodovka s ruénim Fazenim

6.4.1.1 Béhem period volnobéhu musi byt spojka spojena a pievodovka v poloze ,neutrdl”.

6.4.1.2 Aby bylo mozné zrychlovat podle normélniho cyklu, zafadi se na vozidle pfi rozpojené spojce prvni pfevodovy stupent 5 sekund pred
zrychlenim nésledujicim po dané periodé volnobéhu.

6.4.1.3 Prvni perioda volnobéhu na zacatku cyklu se sklddd ze 6 sekund volnobéhu v poloze ,neutrdl“ se spojenou spojkou a 5 sekund se zafa-
zenym prvnim pfevodovym stupném pii rozpojené spojce.

6.4.1.4 U period volnobéhu v kazdém cyklu jsou ptislusné casy 16 sekund v poloze ,neutrdl” a 5 sekund se zafazenym prvnim pfevodovym
stupném pii rozpojené spojce.

6.4.1.5 Posledni perioda volnobéhu v cyklu trvd 7 sekund pfi pfevodovce v poloze ,neutrdl” a se spojenou spojkou.

6.4.2 Poloautomatické pfevodovky:

Postupuje se podle pokynt vyrobce pro jizdu ve mésté nebo, chybgji-li takové pokyny, podle pravidel platnych pro prevodovky s
ruénim fazenim.

6.4.3 Automatické pfevodovky:

Béhem zkousky se nikdy nepouzije voli¢, pokud vyrobce neuvede jinak. V takovém p¥ipadé se pouzije postup pfedepsany pro pievo-
dovky s ru¢nim fazenim.

6.5 Zrychlovini

6.5.1 Zrychlovat se musi tak, aby po celou dobu trvani operace bylo zrychleni pokud mozno konstantni.

6.5.2 Neni-li akcelera¢ni schopnost motocyklu nebo motorové titkolky dostate¢nd k tomu, aby se faze zrychlovani mohly uskute¢nit v pfede-
psanych Casovych dovolenych odchylkdch, pohdni se motocykl nebo motorova titkolka za plného otevieni skrtici klapky, az se
dosahne rychlosti ptedepsané pro cyklus, a v cyklu se pak normdlné pokracuje.

6.6 Zpomalovani

6.6.1 Zpomaluje se vidy s Gplnym uzavienim $krtici klapky, pficemz spojka zistdva spojena. Motor se odpoji pii rychlosti 10 km/h.

6.6.2 Je-li doba zpomalovani delsi, nez je ptedepsino pro piislusnou fdzi, pouzije se brzd vozidla, aby bylo mozné dodrzet Casovy rozvrh

cyklu.
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6.6.3 Je-li doba zpomalovéni kratsi, nez je predepsdno pro piislusnou fdzi, Casovy rozvrh teoretického cyklu se obnovi periodou ustdlené
rychlosti nebo periodou volnobéhu prechdzejici do nésledujici operace ustdlené rychlosti nebo volnobéhu. V tom pfipadé se nepouzije
bod 2.4.3.

6.6.4 Na konci periody zpomalovani (zastaveni motocyklu nebo motorové tikolky na vélcich) se zafadi neutrdl a spoji se spojka.

6.7 Ustédlené rychlosti

6.7.1 Pii pfechodu ze zrychleni na nasledujici ustdlenou rychlost se musi vylou¢it ,pumpovani‘ nebo uzavirdni Skrtici klapky.

6.7.2 V priibéhu period s konstantni rychlosti se akcelerdtor udrzuje ve stdlé poloze.

7. POSTUP PRI ODBERU VZORKU, ANALYZE A MERENI OBJEMU EMISI

7.1 Operace pfed spusténim motocyklu nebo motorové tiikolky

7.1.1 Vaky S, a S, k jimani vzorkd se vyprdzdni a uzaviou.

7.1.2 Spusti se rota¢ni vytla¢né Cerpadlo P, aniZ by se uvedlo do chodu po¢itadlo otdcek.

7.1.3 Spusti se vzorkovaci Cerpadla P, a P; se spinacimi ventily nastavenymi na vypousténi plynd do ovzdusi; sefidi se prutok ventily
V,a V.

7.1.4 Uvedou se v ¢innost registraéni zafizen{ k snimdni teploty T a manometry g, a g,.

7.1.5 Potitadlo otdcek cerpadla CT a pocitadlo otdcek vélce se nastavi na nulu.

7.2 Zahdjeni odbéru vzorkd a méfeni objemu plyni

7.2.1 Po piedfazeném volnobéhu v trvani 40 sekund a po dvou piipravnych cyklech (okamzik pocatku prvniho cyklu) se provedou soucasné
tikony uvedené v bodech 7.2.2 az 7.2.5.

7.2.2 Spinaci ventily dosud nastavené do ovzdusi se pfepnou na pribézné jimdni vzorki odebiranych sondami S, a S; do vakiia S, a S,

7.2.3 Okamzik zahdjeni zkousky se vyzna¢i na grafech analogovych zapisovact zaznamenavajicich daje zafizeni k snimdni teploty T a dife-
rencidlnich manometrt g; a g,.

7.2.4 Spusti se souctové pocitadlo otdcek zaznamendvajici celkovy pocet otdcek cerpadla P;.

7.2.5 Spusti se zafizeni uvedené v bodé 6.1.3, které sméruje proud vzduchu na motocykl nebo motorovou tikolku.

7.3 Skonceni odbéru vzorkii a méfeni objemu plyni

7.3.1 Na konci ¢tvrtého zkusebniho cyklu se provedou soucasné tukony uvedené v bodech 7.3.2 az 7.3.5.

7.3.2 Spinaci ventily se nastavi tak, aby uzaviely vaky S, a S, a vypustily do ovzdusi vzorky odebirané cerpadly P, a P; pomoci sond
S,ass.

7.3.3 Okamzik ukonéeni zkousky se vyzna¢i na grafech analogovych zapisovacii uvedenych v bodé 7.2.3.



282 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3
7.3.4 Souctové pocitadlo otdcek Cerpadla P, se zastavi.
7.3.5 Zatizeni uvedené v bod¢ 6.1.3, které sméruje proud vzduchu na motocykl nebo motorovou tiikolku, se vypne.
7.4 Analyza vzorki obsaZenych ve vacich

S analyzou se musi zacit co nejdifve, v kazdém piipadé nejpozdéji do 20 minut po skonceni zkousek, aby se stanovily:

— koncentrace uhlovodikd, oxidu uhelnatého, oxidi dusiku a oxidu uhli¢itého ve vzorku fedictho vzduchu obsazeném ve vaku Sy,

— koncentrace uhlovodikd, oxidu uhelnatého, oxid dusiku a oxidu uhlicitého ve vzorku zfedénych vyfukovych plynd obsazeném ve

vaku S,.

7.5 Méfeni ujeté vzdalenosti

Skute¢né ujetd vzddlenost S, kterd se vyjadii v kilometrech, se zjisti zndsobenim poctu otdcek pfectenych na souctovém pocitadle

obvodem vilce (viz bod 4.1.1).
8. STANOVENI MNOZSTVI EMITOVANYCH PLYNU
8.1 Hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného béhem zkousky se stanovi podle tohoto vzorce:

1 (€0)
Oy ==-V-deo - —,
M= g © " 706

kde:
8.1.1 COyje hmotnost oxidu uhelnatého emitovaného béhem zkousky vyjadfend v g/km;
8.1.2 S je vzddlenost uvedend v bodé 7.5;
8.1.3 dco je hustota oxidu uhelnatého pfi teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (odpovidd 1,250 kg/m?);
8.1.4 CO, je objemovd koncentrace oxidu uhelnatého ve ziedénych plynech vyjidiend v ppm a korigovand na znecisténi fedictho vzduchu:

1
€O =CO. - COy [1-— ),
DF

kde:
8.1.4.1 CO, je koncentrace oxidu uhelnatého, méfend v ppm, ve vzorku zfedénych plynti nashromdzdénych ve vaku S,;
8.1.4.2 COyq je koncentrace oxidu uhelnatého, méfend v ppm, ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku Sy;
8.1.4.3 DF je soudinitel uvedeny v bodé 8.4;
8.1.5 V je celkovy objem zfedénych plynti vyjadteny v m® za jednu zkousku, pfi referen¢ni teploté 0 °C (273 °K) a referen¢nim tlaku 101,33

kPa,

N (Pa - Pi) - 273
vy, N(PazP) 273
101,33 - (Tp + 273)

kde:

8.1.5.1 V, je objem plyni vytlaéenych Cerpadlem P; za jednu otdcku, vyjadieny v m? za jednu otdcku. Tento objem je funkei rozdilt tlakéi na

vstupu a vystupu Cerpadla samého;
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8.1.5.2 N je pocet otacek, které vykonalo ¢erpadlo P, béhem &tyf zkusebnich cykld;
8.1.5.3 Pa je atmosféricky tlak vyjadieny v kPa;
8.1.5.4 Pi je primérnd hodnota podtlaku ve vstupu cerpadla P; béhem ¢ty zkusebnich cyklt vyjadiend v kPa;
8.1.5.5 Tp je teplota zfedénych plyntt béhem ctyf zkuSebnich cyklt naméfend ve vstupu cerpadla P;.
8.2 Hmotnost nespdlenych uhlovodiki emitovanych vyfukem motocyklu nebo motorové tifkolky béhem zkousky se vypocte podle tohoto
vzorce:
1 HC.
HCy = 3 - V-dyc - 106
kde:
8.2.1 HCy, je mnozstvi uhlovodikii emitovanych béhem zkousky, vyjadiené v g/km;
8.2.2 S je vzddlenost uvedend v bodé 7.5;
8.2.3 dyc je hustota uhlovodik pii teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa pro priimérny pomér uhliku k vodiku 1: 1,85, (odpovid4 0,619 kg/m?);
8.2.4 HC, je koncentrace zfedénych plynti vyjadiend v ppm uhlikového ekvivalentu (napf. koncentrace propanu, zndsobend 3), korigovand
na fedici vzduch:
1
HC, = HC, - HCy (1 - ﬁ> ,
kde:
8.2.4.1 HC, je koncentrace uhlovodiki ve vzorku zfedénych plyni nashromdzdénych ve vaku S, vyjadfend v ppm uhlikového ekvivalentu;
8.2.4.2 HCy je koncentrace uhlovodiki ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku Sy vyjadiend v ppm uhlikového ekvivalentu;
8.2.4.3 DF je soucinitel uvedeny v bodé 8.4;
8.2.5 V je celkovy objem (viz bod 8.1.5).
8.3 Hmotnost oxidt dusiku emitovanych vyfukem motocyklu nebo motorové titkolky béhem zkousky se vypocte podle vzorce:
1 NO- K
NOwi =3 -V dno2 106
kde:
8.3.1 NO,y je hmotnost oxidt dusiku emitovanych béhem zkousky vyjddiend v g/km;
8.3.2 S je vzddlenost uvedend v bodé¢ 7.5;
8.3.3 dyo> je hustota oxidéi dusfku ve vyfukovych plynech pfi teploté 0 °C a tlaku 101,33 kPa (odpovidd 2,05 kg/m?), vyjadiend ekvivalen-
tem NO,;
8.3.4 NO,. je koncentrace oxida dusiku ve zfedénych plynech vyjddfend v ppm a korigovand na fedici vzduch:

1
Noxc = Noxc - Noxd (1 - _> »
DF
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kde:
8.3.4.1 NO,. je koncentrace oxidt dusiku ve vzorku zfedénych plynti nashromdzdénych ve vaku S, vyjidfend v ppm
8.3.4.2 NO,q4 je koncentrace oxidti dusiku ve vzorku fedictho vzduchu nashromdzdéného ve vaku S, vyjadiend v ppm;
8.3.4.3 DF je soucinitel uvedeny v bodé 8.4;
8.3.5 Ky, je korekéni faktor vihkosti
Kh = ! ,
1-0,0329 (H-10,7)
kde:
8.3.5.1 H je absolutni vlhkost v gramech vody na kilogram suchého vzduchu:
6,2111-U-Pd
H= ———5— (g/ke),
Pa - Pd m
kde:
8.3.5.1.1 U je vlhkost v procentech;
8.3.5.1.2 Pd je tlak nasycenych vodnich par pfi teploté zkousky vyjadreny v kPa;
8.3.5.1.3 Pa je atmosféricky tlak v kPa;
8.4 DF je soudinitel vyjadfeny vzorcem:
14,5
DFz —M— ———,
CO; +0,5CO + HC
kde:
8.4.1 CO, CO, a HC jsou koncentrace oxidu uhelnatého, oxidu uhli¢itého a uhlovodikd ve vzorku zfedénych plynti obsazenych ve vaku S,

vyjadfené v procentech.
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Poddodatek 2

Piiklad & 1: ZaFizeni k odbéru vzorki plyni
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Poddodatek 3

Piiklad & 2: ZaFizeni k odbéru vzorki plyni
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Poddodatek 4

Metoda kalibrovini vykonu pohlcovaného dynamometrem a reprodukujiciho vykon vynaklddany motocykly nebo motorovymi tfikolkami
na silnici

Tento poddodatek popisuje metodu pro stanoveni pohlcovani vykonu reprodukujictho vykon vynaklddany na silnici a pfi které se pouzije dynamo-
metr.

Pohlceny vykon, ktery odpovidd vykonu zméfenému na silnici, zahrnuje vykon pohlceny tfenim a vykon pohlceny brzdou dynamometru. S dynamo-
metrem se pracuje v rozsahu zkuSebnich rychlosti. Zafizeni, kterym se dynamometr pohdni, se pak od néj odpoji a oticky vélce (valct) klesaji.

Kinetickd energie zafizeni se pohlcuje brzdou dynamometru a tfenim v dynamometru. Tato metoda nepfihlizi ke zméndm vnitintho tfeni vélce vlivem
rotujicich hmot motocyklu nebo motorové tifkolky. Casovy rozdil mezi okamzikem, kdy se zastavi zadni volny vélec, a okamzikem, kdy se zastavi
pfedni vélec hnany motorem, se nemusi u dynamometra se dvéma valci brat v dvahu.

Postup je nasledujici:

1. MEfi se otdcky vélce, pokud se jiz tak nestalo. Lze uZit pfidavné méfici kolo, pocitadlo otdcek nebo jiny zptsob.

2. Motocykl nebo motorova tifkolka se umisti na dynamometr nebo se pouzije jiny zptisob jak uvést dynamometr do chodu.

3. Pfipoji se setrvacnik nebo se uvedou do funkce jiné systémy k simulaci setrvacnych hmot, nejcastéji uzivané ve spojeni s dynamometrem pro
urcitou kategorii hmotnosti motocyklu nebo motorové tikolky.

4. Dynamometr se uvede na rychlost 50 km/h.

5. Zaznamend se pohlceny vykon.

6. Dynamometr se uvede na rychlost 60 kmj/h.

7. Zafizeni, kterym se pohdni dynamometr, se odpoji.

8. Zaznamend se Cas, za ktery rychlost dynamometru poklesne z 55 km/h na 45 km/h.

9. Brzda dynamometru se nastavi na jinou troven brzdéni.

10. Kroky 4 az 9 se opakuji tolikrdt, jak je tfeba k pokryti rozsahu vykonii uzivanych na silnici.
11. Pohlceny vykon se vypocte podle vzorce:

M (Vi2-V,2) 003858 M,
4 = =

2000t t '
kde:
Py = je vykon v kW,
M; = je ekvivalentni setrvacnd hmotnost v kg,

V, = je pocate¢ni rychlost v m/s (55 km/h = 15,28 m]s),
V, = je kone¢nd rychlost v m/s (45 km/h = 12,50 m/s),
t = je Cas, za ktery se vélec zpomali z 55 km/h na 45 kmj/h.

12. Sestroji se diagram zndzorfiujici vykon pohlceny vélcovym dynamometrem v zdvislosti na vykonu indikovaném pro zkusebni rychlost 50 km/h
uvedenou v kroku 4.
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Pohlceny
vykon P, (kW)

A

3 -

0 1 L 1 1 - Indikovany vykon (kW)




290 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3
Dodatek 2
Zkouska typu II
(méfeni emisi oxidu uhelnatého za volnobéhu)
L. UvoD
Postup zkousky typu II je stanoven v bod¢ 2.2.1.1.2 piflohy IL
2. PODMINKY MEREN{
2.1 Uzije se palivo pfedepsané v piiloze IV.
2.2 Objemovd koncentrace oxidu uhelnatého a uhlovodiki se méfi thned po zkousce typu I s motorem ve volnobéZnych otdckach.
2.3 U motocyklii nebo motorovych titkolek s pifevodovkou s ruénim nebo poloautomatickym fazenim se zkousi s fadici pakou v poloze
Jneutrdl” a se sepnutou spojkou.
2.4 U motocykld nebo motorovych titkolek s automatickou prevodovkou se zkousi s volicem pfevodi bud v poloze ,neutrdl’, nebo
,parkovani*.
3. ODBER VZORKU PLYNU
3.1 Vyustka vyfuku se opati{ dostate¢né utésnénym ndstavcem tak, aby sonda pro odbér vyfukovych plyni mohla byt v hloubce nejméné
60 cm, aniz by se zvétsil protitlak o vice nez 1,25 kPa a aniZ se narusily provozni vlastnosti motocyklu nebo motorové tétkolky. Tvar
tohoto néstavce se musi volit takovy, aby se v misté sondy k odbéru vzorkd zabrdnilo znatelnému ziedovani vyfukovych plyna vzdu-
chem. Jsou-li motocykl nebo motorovd titkolka vybaveny vyfukovym systémem s vice nez jednim vystupem vyfuku, musi se tyto
vystupy bud spojit do spole¢ného potrubi, nebo se koncentrace oxidu uhelnatého musi zjistovat pro kazdou z nich, pficemz vysledkem
méfent je aritmeticky primér téchto koncentraci.
3.2 Koncentrace CO (Cco) a CO; (Ceo) se stanovi ze zdznamil pifstrojii registracniho zafizeni a s uzitim piislusnych kalibracnich tabulek.
3.3 Korigovana koncentrace oxidu uhelnatého u dvoudobych motori je:
Cco corr = C 10 (% obj.)
= —_— (n .
co Co Ceo + Ceo, )
3.4 Korigovand koncentrace oxidu uhelnatého u ¢tyfdobych motori je:
Cco corr = C b (% obj.)
o = Cco Ceo * Cco, 0 0DJ.
3.5 Koncentrace Ccq (bod 3.2) méfend podle vzorcti uvedenych v bodech 3 a 3.4 se nemusi korigovat, jestliZe je soucet naméfenych kon-

centraci (Ceo + Ceoy) nejméné 10 u dvoudobych motorti a nejméné 15 u ¢tyfdobych motorii.
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PRILOHA 11I

POZADAVKY TYKAJICI SE OPATRENI PROTI VIDITELNEMU ZNECISTOVANI OVZDUSI DVOUKOLOVYMI A TRIKOLOVYMI
MOTOROVYMI VOZIDLY SE VZNETOVYM MOTOREM

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem vozidla“ se rozuméji motorovd vozidla, kterd se mezi sebou nelisi v podstatnych hlediscich tykajicich se vlastnosti vozidla a
motoru uvedenych v pFiloze V.

2. POZADAVKY TYKAJICI SE ZKOUSEK

2.1 Obecné

Konstrukéni ¢asti, které by mohly ovlivnit emise viditelnych litek znecistujicich ovzdusi, musi byt konstruovany, vyrobeny a montovany
tak, aby vozidlo normdlné uZivané bez ohledu na vibrace, kterym muze byt vystaveno, spliiovalo pozadavky této ptilohy.

22 Pozadavky na zafizeni ke startovani za studena

221 Zatizeni ke startovan{ za studena musi byt konstruovdno a vyrobeno tak, aby nemohlo byt ddle v ¢innosti nebo nemohlo byt uvedeno do
¢innosti, kdyZz motor pracuje normalné.

2.2.2 Bod 2.2.1 se nepouzije, pokud je splnéna jedna nebo vice z nésledujicich podminek:

2221 kdyz je zatizeni ke startovdni za studena v ¢innosti, zistane soucinitel absorpce svétla plynd emitovanych motorem za ustdleného rezimu
zméfeny postupem stanovenym v dodatku 1 v mezich uréenych v dodatku 3;

2222 trvajici ¢innost zafizeni ke startovdni za studena zastavi motor po pfiméfené dobé.
2.3 Pozadavky na emise viditelnych znecistujicich litek
231 Viditelné znecistujici litky emitované typem vozidla predaného ke schvéleni typu se méfi dvéma metodami popsanymi v dodatcich 1 a 2,

z nichz jedna popisuje zkousky za ustdleného rezimu a druhd zkousky s volnou akceleraci.
2.3.2 Emise viditelnych znecistujicich litek méfené metodou popsanou v dodatku 1 nesméji piekrocit mezni hodnoty stanovené v dodatku 3.

233 U motoru s pfepliiovanim turbodmychadlem nesmi soucinitel absorpce méfeny pfi akceleraci a zafazeném neutrédlu ptekrocit mezni hod-
notu stanovenou v dodatku 3 pro hodnotu jmenovitého pritoku, kterd odpovidd maximdlnimu souciniteli absorpce zméfenému pii
zkouskdch za ustdleného rezimu zvétsenému o 0,5 m™L.

2.3.4 Pripousti se uziti rovnocenného méfictho zafizeni. Pokud se pouzije zafizeni jiné, neZ je popsino v dodatku 4, musi se podat dikaz jeho
rovnocennosti pro dany typ motoru.

3. SHODNOST VYROBY
3.1 Pro kontroly shodnosti vyroby se pouziji pozadavky bodu 1 pfilohy VI smérnice 92/61/EHS.

3.2 Pro ovéfeni shodnosti pfedepsané v bodé 3.1 se odebere vozidlo za série.
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33

Shodnost vozidla se schvdlenym typem se ovéfi podle popisu v certifikdtu schvéleni typu. Kromé toho se vykonaji ovéfovaci zkousky za
nésledujicich podminek:

S vozidlem, které nebylo zabéhnuto, se provede zkouska volnou akceleraci stanovend v dodatku 2.

Vozidlo se poklddd za shodné se schvilenym typem, kdyZ zjistény soucinitel absorpce nepiesihne o vice nez 0,5 m™! korigovanou hod-
notu soucinitele absorpce uvedenou v certifikitu schvaleni typu. Na Zddost vyrobce se smi misto referencniho paliva uzit palivo
z obchodni sité. V ptipadé sporu se musi uZit referen¢ni palivo.

Pokud hodnota zjisténd pfi zkousce uvedené v bodé 3.3.1 piesihne o vice nez 0,5 m™' hodnotu uvedenou v certifikitu schvilen{ typu,
zkous{ se s motorem vozidla pii ustdlenych rezimech na kfivce plného zatiZeni, jak je stanoveno v dodatku 1. Hladiny viditelnych emisi
nesméji pfesdhnout mezni hodnoty stanovené v dodatku 3.
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Dodatek 1
Zkouska p¥i ustileném reZimu na kfivce plného vykonu

L UvoD

1.1 Tento dodatek popisuje metodu stanoveni emisi viditelnjch necistot za rtznych podminek ustileného rezimu na kiivce plného
vykonu.

1.2 Zkouset se mtize bud na motoru, nebo na vozidle.

2. PRINCIP MERENT

21 MEéf#i se opacita vyfukovych plynt emitovanych motorem pracujicim za podminek plného zatizeni pfi ustdleném rezimu.

2.2 Je tieba provést nejméné Sest méfeni v rozsahu mezi maximalnimi jmenovitymi otdckami a minimdlnimi jmenovitymi otdckami. Krajni
méfici body musi byt voleny na hranicich vyse definovaného rozsahu, jeden bod méfeni se musi shodovat s otdckami, pfi kterych
motor md svilj maximdlni vykon, a jeden s otdckami, pti kterych md svij maximdlni to¢ivy moment.

3. PODMINKY ZKOUSKY

3.1 Motorové vozidlo

3.1.1 Motor nebo vozidlo musi byt doddny v dobrém mechanickém stavu. Motor musi byt po zdb&hu.

3.1.2 Motor se zkousi se zaf{zenim predepsanym v piiloze V.

3.1.3 Kdyz se zkousi motor, musi se zméfit jeho vykon podle dil¢i smérnice pro stanoveni maximalniho vykonu, pfiemz se musi uzit dovo-
lené odchylky podle bodu 3.1.4. KdyZ se zkousi vozidlo, musi byt zajisténo, aby prutok paliva nebyl mensi nez prutok udany vyrob-
cem.

3.1.4 Vykon motoru se pfi méfeni na zkuSebnim stavu v pribéhu zkousky za ustdleného rezimu na kfivce plného vykonu mize lisit od
vykonu udaného vyrobcem v téchto dovolenych odchylkach:

— maximdlni vykon £ 2 %,
— v ostatnich méficich bodech + 6 % [ - 2 %.

3.1.5 Vytukové zafizeni nesmi mit zidné otvory, kterymi by se mohly fedit plyny emitované motorem. V pfipadech, kdy md motor vice
vyustek vyfuku, musi byt tyto vyustky spojeny do jediného vytisténi, ve kterém se mé¥ opacita.

3.1.6 Motor musi byt sefizen podle pfedpisu vyrobce pro normdlni uziti. Jmenovité chladici kapalina a olej musi mit normélni teploty pfe-
depsané vyrobcem.

3.2 Palivo
Ke zkousce se pouzije referencni motorové nafta, jejiz vlastnosti jsou uvedeny v ptiloze IV.

3.3 ZkuSebni laboratof

3.3.1 Méii se absolutni teplota T vzduchu (!) v kelvinech v sdni motoru ve vzdélenosti ne vétsi nez 15 cm pred ¢istiCem vzduchu, nebo

v pifpadé kdy nenf Cisti¢ vzduchu uzit ve vzddlenosti ne vétsf nez 15 cm od vstupu vzduchu. Méf{ se také atmosféricky tlak ps vyjé-
dreny v kPa a ur¢i se atmosféricky faktor fa, a to takto:

99\ 065 T \05
fa == =) ,
ps 298
kde:
L O
py = je barometricky tlak,

pp = je tlak vodnich par.

(') Zkouset se miize v klimatizované zkuSebné, kde Ize regulovat atmosférické podminky.
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3.4

4.1

4.2

U zkousky, kterd se md povazovat za platnou, musi byt parametr fa takovy, aby 0,98 < fa < 1,02.

Za¥izeni pro odbér vzorkd a méfeni

Koeficient absorpce svétla vyfukovymi plyny se musi méFit opacimetrem spliiujicim podminky stanovené v dodatku 4 a instalovanym
podle dodatku 5.

VYHODNOCENI KOEFICIENTU ABSORPCE SVETLA
Pro kazdé otdcky motoru, pfi kterych se podle bodu 2.2 méff koeficient absorpce, se vypocitd jmenovity pritok plynu podle ndsle-
dujicich vztaht:

V.
— pro dvoudobé motory G = 6_(1)1

11 _Vn
— pro &tyfdobé motory G = 120

kde:

G = je jmenovity pritok plynu v litrech za sekundu (L]s),

V = je zdvihovy objem motoru v litrech (L),
n = nje otdcky motoru za minutu (min™!).

Pokud hodnota jmenovitého pritoku neni obsazena v tabulce v dodatku 3, musi se odpovidajici mezni hodnota ur¢it interpolaci.
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Dodatek 2
Zkouska volnou akceleraci

1. PODMINKY ZKOUSKY

1.1 Zkousky se musi provést na motoru instalovaném na dynamometru nebo ve vozidle.

1.1.1 Zkousi-li se motor na dynamometru, musi se zkouset co nejdive po zkousce méFeni opacity pfi plném zatiZen{ za ustdlenych rezim.
Zejména chladici kapalina a olej musi mit normalni teploty stanovené vyrobcem.

1.1.2 Zkousi-li se motor na stojicim vozidle, musi se motor nejprve uvést do normdlnich provoznich podminek jizdou na silnici nebo na
dynamometru. Zkouska s méfenim se musi provést co nejdfive po ukonéeni zahtivaci doby.

1.2 Spalovaci prostor nesmi byt ochlazen nebo zanesen nadmérnym trvinim volnobéhu pfed zkouskou.

1.3 Musi se dodrzet zkusebni podminky stanovené v bodech 3.1, 3.2 a 3.3 dodatku 1.

1.4 Pouziji se podminky pro zaf{zeni k odbéru vzorkt a k méfeni stanovené v bodé 3.4 dodatku 1.

2. METODA ZKOUSKY

2.1 Kdyz se zkousi na dynamometru, odpoji se motor od brzdy, kterd se nahradi bud rotujicimi ¢dstmi pohdnénymi pii prevodovce
v poloze ,neutrdl”, nebo setrvacnou hmotnosti rovnajici se pfiblizné setrvaéné hmotnosti téchto asti.

2.2 Zkousi-li se na vozidle, nastavi se fadici pdka do polohy ,neutrdl” a spojka je sepnuta.

2.3 Pfi motoru ve volnobéhu se musi akcelerdtor sesldpnout rychle, ne viak prudce, tak, aby se dosdhlo maximélni doddvky vstiikovaciho
erpadla. V této poloze se ponechd do dosazeni maximélnich otdcek motoru, kdy zacne funkce reguldtoru otdcek. Jakmile se dosdhne
téchto otacek, musi se akcelerdtor uvolnit do doby, kdy otdcky motoru klesnou na volnobézné a opacimetr opét zaznamendva odpovi-
dajici hodnoty.

2.4 Postup popsany v bodé 2.3 se opakuje nejméné Sestkrat, aby se vycistil vyfukovy systém a aby se v piipadé potieby znovu nastavilo
méfici zafizeni. Maximdlni hodnoty opacity zjisténé pii kazdé nédsledné akceleraci se musi zaznamendvat do doby, kdy se dosédhne sta-
bilizované hodnoty. Neuvazuji se hodnoty zaznamenané béhem periody volnobéhu, kterd nésleduje po kazdé periodé akcelerace. Hod-
noty se povazuji za stabilizované, pokud ¢tyfi po sobé jdouci hodnoty se nelisi o vice nez 0,25 m™ a netvoi{ klesajici fadu. Koeficient
absorpce Xy, ktery se uvazuje jako vysledek méfeni, je aritmetickym priimérem téchto ¢tyf hodnot.

2.5 Motory vybavené piepliiovacim turbodmychadlem musi tam, kde je to tcelné, spliiovat ndsledujici specidlni pozadavky:

2.5.1 U motort s piepliovacim turbodmychadlem, které je pohdnéno spojkou nebo mechanicky pohdnénym motorem a je odpojitelné,
musi probéhnout dva tplné cykly s predbéznymi akceleracemi, s turbodmychadlem v jednom pfipadé zapojenym a v druhém pripadé
odpojenym. Jako vysledek méfeni se vezme vét3{ z obou ziskanych hodnot.

2.5.2 Pokud md motor nékolik vyustek vyfuku, musi se zkouSet se viemi vyustkami spojenymi vhodnym zafizenim, které zajisti smiSeni
plynti a které kon¢i jedinou vyustkou. Zkouset za volné akcelerace se vak miize na kazdé vyustce. V tom piipadé se k vypoctu korigo-
vaného koeficientu absorpce pouzije aritmetickd stfedni hodnota z hodnot zaznamenanych na kazdé vyustce a zkouska se povazuje za
platnou pouze tehdy, kdyZ se krajni z méfenych hodnot vzdjemné nelis{ o vice nez 0,15 m™.

3. STANOVENI KORIGOVANE HODNOTY KOEFICIENTU ABSORPCE

Tato ustanoveni se pouZiji, jestlize koeficient absorpce za ustdleného rezimu byl skutecné zjistén na téze odvozeniné typu motoru.
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3.1 Znacky
Xy = je hodnota koeficientu absorpce pfi akceleraci se zafazenim v poloze ,neutrdl”, méfend podle bodu 2.4;
X, = je korigovand hodnota koeficientu absorpce pfi volné akceleraci;
Sy = je hodnota koeficientu absorpce méfeného za ustdleného rezimu (viz bod 2.1 dodatku 1), kterd se nejvice blizi pfedepsané
mezni hodnoté odpovidajici témuz jmenovitému priitoku;
S, = je hodnota koeficientu absorpce ur¢end podle bodu 4.2 dodatku 1 pro jmenovity pritok odpovidajici bodu méfeni, v némz byla
naméfena hodnota Sy;.
3.2 Protoze koeficienty absorpce jsou vyjadfeny v m™, je korigovand hodnota X; ddna mens{ hodnotou z nasledujicich dvou vyrazii:

_ S Xy
- =5

XL
nebo

X; = Xy + 0,5.
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Dodatek 3

Mezni hodnoty pro zkousky pfi ustileném rezimu

Jmenovity pritok G

Koeficient absorpce k
-1

(litry/s) m
<42 2,26
45 2,19
550 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Pozndmka: PrestoZe jsou shora uvedené hodnoty zaokrouhlovdny na neblizs{ 0,01 nebo 0,005, neznamend to, Ze se musi méfit s takovym stupném

presnosti.
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Dodatek 4
PoZadavky na opacimetry

1. OBLAST PUSOBNOSTI
Tento dodatek definuje podminky, které musi spliiovat opacimetry uZité ke zkouskdm popsanym v dodatcich 1 a 2.

2. ZAKLADNI VLASTNOSTI OPACIMETRU

2.1 Zkoumany plyn musi byt v komofe, kterd ma neodrazivy vnitini povrch.

22 PFi urCovdni efektivni délky dréhy svétla méfenym plynem se musi brét v tivahu mozny vliv zafizeni chrénicich svételny zdroj a fotoe-
lektricky ¢lanek. Tato délka musi byt na pFistroji vyznacena.

2.3 Indikaéni p¥istroj opacimetru musi mit dvé méfici stupnice, jednu z nich v absolutnich jednotkéch absorpce svétla od 0 do = (m™),
druhou linedrni, délenou od 0 do 100; obé¢ stupnice musi uddvat nulu pro tplny priichod svétla a maximum pfi Gplné temnoté.

3. POZADAVKY TYKAJICI SE KONSTRUKCE

3.1 Obecné
Opacimetr musi byt takovy, aby pii provoznich podminkdch za ustdleného rezimu byla koufovd komora naplnéna koufem stej-
nomérné opacity.

3.2 Koufové komora a téleso opacimetru

3.2.1 Moznost nezddouctho dopadu svétla na fotoelektricky ¢lanek vlivem vnitfnich odrazti nebo rozptylovych efekt se musi omezit na
minimum (napf. dpravou vnitintho povrchu matovou ¢erni a vhodnym celkovym uspotddanim).

3.2.2 Optické vlastnosti musi byt takové, aby kombinace vlivu rozptylu a odrazii nepfekrocila jednu jednotku na linedrni stupnici, kdyz je
koufové komora naplnéna koufem s koeficientem absorpce blizkym 1,7 m™.

3.3 Zdroj svétla
Zdrojem svétla musi byt zdrovka s barevnou teplotou v rozsahu od 2 800 do 3 250 K.

3.4 Cidlo

3.4.1 Cidlo mus{ obsahovat fotoelektricky ¢lédnek s kiivkou spektralni citlivosti podobnou kfivce fotopického vidén{ lidského oka (maximdln
citlivost v rozsahu od 550 nm do 570 nm; méné nez 4 % této maximdln{ citlivosti pod 430 nm a nad 680 nm).

3.4.2 Konstrukce elektrického obvodu obsahujictho indika¢ni pFistroj musi byt takovd, aby vystupni proud fotoelektrického ¢lanku byl
linedrni funkci intenzity dopadajictho svétla v celém provoznim teplotnim rozsahu fotoelektrického ¢lanku.

3.5 Mé¥ici stupnice

3.5.1 Koeficient absorpce svétla k se vypocte ze vztahu @ = @, - XL, kde L jeefektivni délka drahy svétla méfenym plynem, @, je dopadajici

svételny tok a @ je vystupujici tok. Nemtize-li se efektivni délka L urcitého typu opacimetru stanovit pfimo z jeho geometrie, musi se
efektivni délka L urcit

— bud postupem popsanym v bodé 4, nebo

— porovndnim s jinym typem opacimetru, jehoZ efektivni délka je zndma.
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3.5.2 Vztah mezi linedrni stupnici 0 az 100 a koeficientem absorpce svétla k je ddn vztahem:
-1 N
k=—1 1-— |,
L % ( 100)
kde
N je tidaj na linedrni stupnici a
k je odpovidajici hodnota koeficientu absorpce.

3.5.3 Indika¢ni pifstroj opacimetru musi umoziiovat zjisténi koeficientu absorpce o hodnoté 1,7 m™! s pfesnosti 0,025 m™!.

3.6 Nastaveni a ovéfeni méficiho zafizeni

3.6.1 Elektricky obvod fotoelektrického ¢ldnku a indikacniho pistroje musi byt sefiditelny tak, aby se rucicka mohla nastavit na nulu, pro-
chézi-li svételny tok koufovou komorou naplnénou ¢istym vzduchem nebo komorou, kterd mé totozné vlastnosti.

3.6.2 Pfi vypnuté Zdrovce a elektrickém méficim obvodu odpojeném nebo zkratovaném musi tidaj koeficientu absorpce zjistény na stupnici
ukazovat hodnotu e a musi zistat e po opétném zapojeni méficiho obvodu.

3.6.3 Opacimetr se pribézné pfezkousi tim, Ze se do koufové komory se vloZi stinitko, které pfedstavuje plyn jehoz koeficient absorpce k,
ktery se méfi podle bodu 3.5.1, je zndm a je mezi 1,6 m™! a 1,8 m™.. Hodnota k musi byt zndma s pfesnosti 0,025 m™!. Ovéfeni
spociva ve zjisténi, Ze se tato hodnota neli§{ o vice nez 0,05 m™! od hodnoty zjisténé na indikacnim pfistroji opacimetru, jakmile se
vlozilo stinitko mezi zdroj svétla a fotometricky ¢lanek.

3.7 Odezva opacimetru

3.71 Doba odezvy elektrického méfictho obvodu je ¢as, ktery potfebuje indikaéni piistroj k dosazeni 90 % vychylky rozsahu celé stupnice,
kdyz se vlozi stinitko plné zatemnujici fotoelektricky ¢ldnek. Tato doba musi byt 0,9 s az 1,1 s.

3.7.2 Tlumeni elektrického méfictho obvodu musi byt takové, aby pocatecni piekmitnuti pfed kone¢nym ustdlenym ddajem po jakékoliv
okamzité zméné na vstupu (napf. kalibra¢ni stinitko) nepfekrocilo 4 % tohoto tdaje v jednotkdch linedrni stupnice.

3.7.3 Doba odezvy opacimetru na fyzikdlni jevy v koufové komofte je ¢as od pocitku vstupu plynt do méfictho zafizeni do tplného
vyplnéni koufové komory; doba odezvy nesmi piekrocit 0,4 s.

3.7.4 Tato ustanoveni plati pouze pro opacimetry, kterych se uzivd k méfeni opacity za volné akcelerace.

3.8 Tlak méfeného plynu a vzduchu k vyplachovéni

3.8.1 Tlak vyfukového plynu v koufové komofe se nesmi lisit o vice nez 0,75 kPa od atmosférického tlaku.

3.8.2 Zmény tlaku méfenych plynd a vzduchu k vyplachovani nesméji zptsobit, aby se koeficient absorpce ménil o vice nez 0,05 m™
u plynu, jenz md koeficient absorpce 1,7 m™.

3.8.3 Opacimetr musi byt vybaven vhodnym zafizenim k méfeni tlaku v koufové komore.

3.8.4 Vyrobce piistroje musi udat mezni hodnoty zmén tlaku plynu a vyplachovaciho vzduchu v koufové komofe.

3.9 Teplota méfeného plynu

3.9.1 V kazdém bodu koufové komory musi byt v okamziku méfeni teplota plynu mezi 70 °C a maximdlni teplotou stanovenou vyrobcem

opacimetru, tak aby se tdaje v celém teplotnim rozsahu neménily o vice nez 0,1 m™, kdyz je komora naplnéna plynem s koeficientem
absorpce 1,7 m™.



300 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

3.9.2 Opacimetr musi byt vybaven zafizenim pro méfeni teploty v koufové komore.

4, EFEKTIVNI DELKA ,L“ OPACIMETRU

4.1 Obecné

411 U nékterych typt opacimetrt nemaji plyny konstantni opacitu mezi zdrojem svétla a fotometrickym ¢ldnkem nebo mezi prisvitnymi
¢astmi chranicimi zdroj a fotometrickym ¢lankem. V takovych piipadech je efektivni délka L hodnota sloupce plynu rovnomérné opa-
city, kterd dava stejnou absorpci svétla, jakou md plyn, kdyz normalné prochdzi opacimetrem.

4.1.2 Efektivni délka drdhy svétla se zjisti porovndnim ddaje N normélné pracujictho opacimetru s tidajem N, na opacimetru upraveném
tak, Ze zkouSeny plyn vypliiuje presné definovanou délku L,.

413 K ureni spravného postaveni nuly se musi provést komparativni zjistovani tidajd, kterd ndsleduji za sebou v rychlém sledu.

4.2 Metoda vyhodnoceni L

4.2.1 Zkusebnimi plyny jsou vyfukové plyny s konstantni opacitou nebo plyny s podobnou mérnou hmotnosti, jakou maji vyfukové plyny,
a které pohlcuji svétlo.

422 Stanovi se ptesné sloupec opacimetru délky L, ktery miize byt rovnomérné vyplnén zkusebnimi plyny a jehoz konce jsou v podstaté
kolmé na dréhu svétla. Tato délka L, se musi blizit pfepoklddané efektivni délce opacimetru.

423 Zméfi se stiedni hodnota teploty zkusebnich plynd v koufové komore.

4.2.4 Je-li to nutné, je mozno co nejblize k sondé pripojit pro tlumeni pulsaci do potrubi odbéru vzorkd expanzni niddobu kompaktniho
tvaru a dostacujictho objemu. MaZe se pouzit rovnéz chladi¢. Doplnéni expanzni nddobou a chladi¢em nesmi nezddouci zpusobem
ovlivnit slozeni vyfukovych plynd.

4.2.5 Zkouska pro stanoveni efektivni délky sestivd z prichodu vzorku zkuSebniho plynu stfidavé normélné pracujicim opacimetrem
a toutéz aparaturou upravenou, jak je popsdno v bodé 4.1.2.

4.2.5.1 Udaje opacimetru se priibézné zaznamenavaji béhem zkousky zapisovadem, jehoz doba odezvy je co nejblizsi k dobé odezvy opacime-
tru.

4.2.5.2 Pfi normdlnim provozu opacimetru se tidaj opacity na linedrni stupnici oznaci jako N a tdaj stfedni teploty plynd v kelvinech jako T.

4253 Pfi zndmé délce L, vyplnéné timtéz zkuSebnim plynem se ddaj opacity na linedrni stupnici oznaci jako N, a tdaj stfedni teploty plynd
v kelvinech jako T,

4.2.6 Efektivni délka se stanovi:

log (1- N
T S T
T log [ 1- No
0T 10

4.2.7 Zkouska se musi opakovat s nejméné ¢tyFmi zkuSebnimi plyny tak, aby jejich tdaje byly rovnomérné rozlozeny na linedrni stupnici
mezi hodnotami 20 a 80.

4.2.8 Efektivni délkou L opacimetru je aritmeticky primér z efektivnich délek zjisténych pro kazdy ze zkuSebnich plynd podle bodu 4.2.6.
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2.2
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Dodatek 5

Instalace a uZiti opacimetru

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento dodatek obsahuje poZadavky na instalaci a uZit{ opacimetrt uréenych k uzit pfi zkouskdch popsanych v dodatcich 1 a 2.

VZORKOVACI OPACIMETR

Instalace pro zkousky za ustdlenych rezimd

Pomér prufezu sondy k prifezu vyfukového potrubi musi byt nejméné 0,05. Protitlak méfeny ve vyfukovém potrubi u vstupu sondy
nesmi prekrocit 0,75 kPa.

Sondou je trubka s otevienym koncem sméfujicim vpted v ose vyfukového potrubi nebo v ose popfipadé uzitého prodluzovaciho
potrubi. Sonda musi byt umisténa v misté, kde je rozdéleni plynu pfiblizné rovnomérné. Aby se toho dosdhlo, musi byt sonda umisténa
co nejdéle po proudu plynt ve vyfukovém potrubi nebo v popiipadé uzitém prodluzovacim potrubi, a to tak, aby pfi praméru vyfuko-
vého potrubi na jeho vyusténi D byl konec sondy umistén v pfimé casti tohoto potrubi nejméné 6 D dlouhé proti proudu plyni od
mista odbéru vzorkii a 3 D dlouhé po proudu plynd. Je-li uzito prodluzovaci potrubi, nesmi ve spoji pronikat Zadny vzduch.

Tlak ve vyfukovém potrubi a charakteristika poklesu tlaku v potrubi pro odbér vzorkd musi byt takové, aby sonda odebirala vzorek
v podstaté rovnocenny vzorku, ktery by se ziskal pii izokinetickém odbéru vzorkda.

Je-li to nutné, je mozno co nejblize k sondé pipojit k tlumeni pulsaci do potrubi odbéru vzorkt expanzni nddobu kompaktniho tvaru
a dostacujictho objemu. MiiZe se uzit rovnéz chladic. Doplnéni expanzni nddobou a chladi¢em nesmi nezddouci zpusobem ovlivnit
slozeni vyfukovych plyni.

Skrtici klapka nebo jiny prostiedek ke zvysen{ tlaku, pii némz se odebird vzorek, se mohou umistit ve vyfukovém potrubi ve vzdalenosti
nejméné 3 D po proudu plynit od sondy k odbéru vzorki.

Propojovaci potrubi mezi sondou, chladicim zaf{zenim, expanzni nddobou (je-li uZita) a opacimetrem musi byt co nejkratsi a musi
spliiovat pozadavky na tlak a teplotu pfedepsané v bodech 3.8 a 3.9 dodatku 4. Potrubi mus{ byt od mista odbéru vzorkd k opacimetru
sklonéno smérem vzhiiru a nesmi mit ostré ohyby, ve kterych by se mohly zachycovat usazeniny. Neni-li sou¢dsti opacimetru obtokovy
ventil, je tfeba jej vélenit pfed opacimetr.

Béhem zkousky se musi ovéfit, Ze jsou v méfici komorte splnény pozadavky bodu 3.8 dodatku 4 na tlak a pozadavky bodu 3.9 na
teplotu.

Instalace pro zkousku volnou akceleraci

Pomér prifezu sondy k prifezu vyfukového potrubi musi byt nejméné 0,05. Protitlak méfeny ve vyfukovém potrubi u vstupu sondy
nesmi prekrocit 0,75 kPa.

Sondou je trubka s otevienym koncem sméfujicim vpted v ose vyfukového potrubi nebo v ose popiipadé uzitého prodluzovaciho
potrubi. Sonda musi byt v misté, kde je rozdéleni plynu pfiblizné rovnomérné. Aby se toho dosdhlo, musi byt sonda umisténa pokud
mozno nejdile po proudu plynt ve vyfukovém potrubi nebo v popiipadé uzitém prodluzovacim potrubi, a to tak, aby pfi priméru
vyfukového potrubi na jeho vytisténi D byl konec sondy umistén v pFimé ¢dsti tohoto potrubi nejméné 6 D dlouhé proti proudu plynt
od mista odbéru vzorki a 3 D dlouhé po proudu plynd. Je-li uzito prodluzovaci potrubi, nesmi ve spoji pronikat zddny vzduch.

Systém k odbéru vzorkd musi byt takovy, aby za viech otd¢ek motoru byl tlak vzorku v opacimetru v mezich stanovenych v bodé 3.8.2
dodatku 4. To se ovéfi zaznamendnim tlaku vzorku za volnobéhu motoru a pfi maximélnich otdckdch motoru bez zatiZeni. V zdvislosti
na typu opacimetru lze tlak vzorku regulovat vloZenou clonou nebo 3krtici klapkou ve vyfukovém potrubi nebo v prodluzovacim
potrubi. Protitlak ve vyfukovém potrubi v mist¢ vstupu sondy nesmi piekrocit 0,75 kPa, at je uZita kterdkoliv metoda.
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2.2.4 Potrubi ke spojeni s opacimetrem musi byt rovnéz co nejkratdi. Potrubi musi byt od mista odbéru vzorkda k opacimetru sklonéno
smérem vzhiiru a nesmi mit ostré ohyby, ve kterych by se mohla zachycovat tisada. Pfed opacimetrem lze namontovat obtokovy ventil,
aby vyfukové plyny prochédzely mimo opacimetr, kdyZ se neméfi.

3. PLNOPRUTOCNY OPACIMETR
Jedinymi obecnymi opatfenimi, kterd je nutno respektovat pii zkouskach za ustdlenych rezimt a p#i zkouskich volnou akeeleraci, jsou:

3.1 Potrubi spojujici vyfukovy systém a opacimetr musi byt provedena tak, aby do nich nemohl vnikat zidny vzduch zvenku.

3.2 Spojovaci potrubi s opacimetrem musi byt co nejkratsi, obdobné jako je ptedepsino v piipadé vzorkovacich opacimetri. Potrubi od
vyfukového potrubi k opacimetru musi byt sklonéno smérem vzhiiru a nesmi mit ostré ohyby, ve kterych by se mohla zachycovat tsada.
Pred opacimetrem lze namontovat obtokovy ventil, aby vyfukové plyny prochdzely mimo opacimetr, kdyZz se neméfi.

3.3 Pred opacimetrem se mize rovnéz uzit chladici systém.
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PRILOHA IV

VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA (BENZIN)

Technické vlastnosti referen¢niho paliva: CEC 08-A-85 (typ: bezolovnaty benzin ,super”) k uziti pfi zkouskdch dvoukolovych nebo ttikolovych

vozidel

Mezni hodnoty a jednotky

Vlastnosti Metoda ASTM (1)
minimdlni maximalni

Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 D 2699
metody (RON)
Oktanové Cislo podle motorové 85,0 D 2700
metody (MON)
Hustota pfi 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Tlak par podle Reida 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destilace
Pocéatecni bod varu 24 °C 40°C D 86
— bod 10 % obj. 42°C 58°C D 86
— bod 50 % obj. 90 °C 110 °C D 86
— bod 90 % obj. 155°C 180 °C D 86
konecny bod varu 190 °C 215°C D 86
Zbytek 2% D 86
Rozbor uhlovodikii:
— olefiny 20 % obj. D 1319
— aromatické latky (z toho 5 % obj. benzolu) (*) 45 % obj. (*) D 3606/D 2267

Parafiny

Pomér uhlik/vodik
Oxidacn stabilita
Pryskyficné latky
Obsah siry

Koroze médi pti 50 °C
Obsah olova

Obsah fosforu

Pomér

min. 480

45 % obj. ptidavek

4 mg[100 ml
0,04 % hmot.
1
0,005 g/l

0,0013 g/l

D 1319

D 525
D 381
D 1266/D 2622/D 2785
D 130
D 3237

D 3231

(") Inicidly American Society for Testing and Materials, 1916 Race Street, Philadelphia, Pennsylvania 19103, USA.

(*) Pfiddvani okyslicovadel zakdzdno.
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VLASTNOSTI REFERENCNIHO PALIVA (MOTOROVA NAFTA)

(CEC RF 73-A-93)

Vlastnosti

Mezni hodnoty a jednotky

Metoda ASTM

Hustota pti 15 °C

Cetanové islo

Destilace
— Dbod 50 % obj.
— bod 90 % obj.

— kone¢ny bod varu

Viskozita pfi 40 °C

Obsah siry

Bod vzplanuti

Bod ucpéni filtru za studena
Conradsonovo uhlikové reziduum
Obsah popela

Obsah vody

Koroze médi pfi 100 °C
Neutraliza¢ni ¢islo

Oxida¢ni stabilita

min.

min.

min.
max.
min.

max.

min.
min.
max.
max.
min.

max.

max.

max.
max.
max.
max.
max.
max.

max.

0,835 kg/1
0,845 kg1
49
53

245 °C

320 °C

340 °C

370 °C

2,5 mm?[s

3,5 mm?s

se uvede

0,05 % (hmot.)
55°C

-5°C

0,20 % (hmot.)
0,01 % (hmot.)
0,05 % (hmot.)
1

0,20 mg KOH/g
2,5 mg[100 ml

D 1298

D 613

D 86

D 445

D 1266, D 2622

nebo D 2785

D 93

(CEN) EN116 nebo 1P309
D 189

D 482

D 95 nebo D 1744

D 130

D 974

D 2274

Pozndmky:

1. Pro v3echny shora uvedené vlastnosti budou uvedeny ekvivalentni metody ISO jakmile budou zvefejnény.

2. Hodnoty uvedené v polozce ,Destilace” se vztahuji k celkové odpafenym mnoZzstvim (véetné ztrat).

3. Toto palivo se muzZe ziskat nepfetrzitou a krakovanou destilac; mtize byt odsifeno. Nesmi obsahovat kovové piisady.

4. Hodnoty uvedené ve specifikaci jsou ,skutecné hodnoty“. Pii stanoveni jejich mezi byly pouzity podminky normy ASTM D 3244 ,Definovini
vychozich podkladii p¥i sporech o jakost ropnych vyrobki“ a pii uréeni miniméln{ hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni
maximdlni a minimdln{ hodnoty je minimdln{ rozdil 4R (R je reprodukovatelnost).

Nehledé na toto opatieni, které je nezbytné ze statistickych davodd, by se mél vyrobce paliva snazit o dosazeni hodnoty nula, je-li stanovena
maximdlni hodnota 2R, a o dosaZeni stfedni hodnoty, je-li udina maximdlni a minimdlni mezn{ hodnota. Je-li tfeba objasnit otdzku, zda palivo
mé pozadované vlastnosti, pouZiji se podminky normy ASTM D 3244.

5. Pozaduje-li se vypocet tepelné Gcinnosti motoru nebo vozidla, lze vyhfevnost paliva vypocitat ze vzorce:

Mérnd vyhtevnost (v Mj/kg) = (46,423 — 8,792d? + 3,170d) (1- (x +y + s)) + 9,420s — 2,499x),

kde:

d = je hustota pfi 288 K/15 °C,

x = je podil hmotnosti vody (%/100),
y = je podil hmotnosti popela ( %/100),
s = je podil hmotnosti siry ( %/100).
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PRILOHA V

INFORMACNI DOKUMENT PRO OPATRENI PROTI ZNECI§T9VANf 0vVZDUSI TYPEM DVOUKOLOVEHO NEBO TRIKOLOVEHO
MOTOROVEHO VOZIDLA (})

(musi byt pfipojen k zddosti o dil¢i schvéleni typu, pokud je poddvidna oddélené od Zadosti o schvaleni typu vozidla)

Pofadové ¢islo (pFidélené Zadatelem):

Z4dost o dilef schvélen{ typu z hlediska opatfenf proti znecisfovani ovzdusi typem dvoukolového nebo titkolového motorového vozidla musi obsaho-
vat informace stanovené v pifloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢asti A bodech:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,

2 az 2.3.2,

3az 3.2.2,
3.2.4 az 3.2.4.4,
3.2.6 az 3.2.6.7,
3.2.7 az 3.2.13,
3.5 az 3.6.3.1.2,
4 az 4.6.

(") Vyrobce musi predlozit tidaje rovnocenné Gdajiim, které jsou stanoveny niZze pro konvenéni motory nebo systémy.
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PRILOHA VI

CERTIFIKAT DILCfHO SCHVALENI TYPU PRO TYP DVOUKOLOVEHO NEBO TRIKOLOVEHO MOTOROVEHO VOZIDLA Z HLEDISKA
OPATRENI PROTI ZNECISTOVANI OVZDUSI

Nézev spravniho orgdnu

Protokol €. oo technické zkusebny: ........ ... o oL zedne: ...

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . ... ...

2. Typ vOzZIAIA: o oo

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA I
KONSTRUKCNI POZADAVKY

1. OBECNE

1.0 Pro tcely této kapitoly se ,typem palivové nddrze rozumi palivové nddrze vyrobené stejnym vyrobcem, které nemaji podstatné rozdily
z hlediska jejich konstrukce, vyroby a materidlu.

1.1 Palivové nddrze musi byt vyrobeny z materidl takovych tepelnych, mechanickych a chemickych vlastnosti, které vyhovuji podminkdm
zamysleného uziti.

1.2 Palivové nddrze a pfilehlé ¢asti musi byt konstruovany tak, aby se nemohl vytvéfet ndboj statické elektfiny, ktery by mohl zptsobit jis-
kfeni mezi nddrzi a podvozkem vozidla, coz by mohlo vést ke vzniceni smési paliva a vzduchu.

1.3 Palivové nddrze musi byt vyrobeny tak, aby odoldvaly korozi. Musi vyhovét zkousce tésnosti pfi tlaku, ktery je dvojndsobny vzhledem
k relativnimu pracovnimu tlaku, minimdlné v3ak pfi tlaku rovném absolutnimu tlaku 130 kPa. Jakykoli nadmérny tlak nebo tlak pfe-
vySujici pracovni tlak musi byt automaticky odpoustén vhodnym zafizenim (otvory, pojistnymi ventily apod.). Odvétravaci otvory
musi byt konstruovany tak, aby bylo vylouceno nebezpeci vzniceni. Palivo nesmi unikat uzaviracim hrdlem ani jakymkoli zaf{zenim
pro snizeni nadmérného tlaku, dokonce ani pfi tplném pievrdceni nddrze; kapani se pfipousti nejvyse do 30 g/min.

2. ZKOUSKY
Palivové nddrze vyrobené z jiného materidlu nez kovu jsou zkouseny, jak je popsdno nize a v tomto pofadi:

2.1 Zkouska nepropustnosti

2.1.1 Zkugebni postup
Palivovd nddrz musi byt zkousSena pfi teploté 313 + 2K. Pouzité zkuSebni palivo musi byt referen¢ni palivo definované v kapitole 5 k
méfeni znecisténi ovzdusi u dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel.

Nédrz je naplnéna do 50 % jmenovité kapacity zkuSebnim palivem a je ponechdna pii teploté okolniho vzduchu 313 + 2K, dokud
neni ztrita hmotnosti konstantni. Tato doba musi byt nejméné Ctyfi tydny (pfedbéznd doba uskladnéni). Nadrz je pak vyprdzdnéna
a znovu naplnéna zkuSebnim palivem do 50 % jmenovité kapacity.

Nédrz pak musi byt uskladnéna za stdlych podminek pfi teploté 313 + 2K, dokud jeji obsah nemd zkusebni teplotu. Potom musi byt
nddrz uzaviena. ZvySeni tlaku béhem zkousky miize byt vyrovndvdno. Ztrdta hmotnosti v diisledku difuze musi byt stanovena v pri-
béhu osmitydenni zkousky. Béhem zkousky muze byt maximdlni priimérnd ztrita hmotnosti 20 g za 24 hodin. Pokud jsou difuzni
ztraty vétsi, musi byt stanoveny také pii okolni teploté (296 +2)K, pficemz vSechny ostatni podminky zistanou zachovany (pfedbézné
uskladnéni pfi 313 K +2 K). Ztrdta hmotnosti ur¢end za téchto podminek nesmi pfevysovat hodnotu 10 g za 24 hodin.

Je-li zkouska provddéna pfi vyrovndvéani vnitiniho tlaku, coz musi byt zaznamendno ve zkusebnim protokolu, musi byt pro stanoveni
difuznich ztrt vzata v Gvahu ztrdta hmotnosti odpovidajici tlakovému vyrovnani.

2.2 Zkouska ndrazem

221 Zkusebni postup

Néddrz musi byt naplnéna do své jmenovité kapacity roztokem 50 % vody a etylenu glykolu nebo jiné nemrznouci kapaliny, kterd
neméni vlastnosti materidlu nadrze a jejiz kryoskopicky bod je niz3f nez 243 + 2K.

Teplota obsahu palivové nddrze musi byt béhem zkousky 253 + 5K. NadrZ je ochlazena na tomu odpovidajici okolni teplotu. Je také
mozné naplnit nddrz pfiméfené vychlazenou kapalinou za pfedpokladu, Ze udrzi nddrz pti zkusebni teploté minimdlné jednu hodinu.
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Ke zkousce je uzito kyvadlo. Jeho ndrazovéd hlava md tvar pyramidy, jejiz strany tvoii rovnostranné trojiihelniky a jejiz vrchol a hrany
jsou zaobleny polomérem 3 mm. Pfi hmotnosti 15 kg nesmi byt energie kyvadla mensf nez 30,0 J.
Zkusebni body na palivové nddrzi jsou ty, které jsou povaZovany za zranitelné po montdZzi nddrze a pii jeji poloze na vozidle. Pii
zkouskéch v jednotlivych zkusebnich bodech nesmi dojit k tniku kapaliny.

2.3 Zkouska mechanické pevnosti

231 Zkugebni postup
Nadrz je naplnéna do své jmenovité kapacity; zkusebni kapalinou je voda pfi teploté 326 + 2K. Relativni vnitini tlak nesmi byt mensi
nez 30 kPa. Je-li palivovd nddrz konstruovdna na relativni vnitfni tlak vétsf nez 15 kPa, musi byt zkuebni relativni vnitfni tlak povazo-
vén za dvojndsobek relativniho vnitfniho tlaku, pro ktery je nddrz konstruovéna. Nddrz zdstane uzaviena po dobu péti hodin.
74dné deformace nesméji pfi zkousce zplisobit nadrz nepouzitelnou (napf. nddrz nesmi byt perforovdna). Pro posouzeni deformace
nddrze musi byt vzaty v Gvahu zvldstni podminky montéze.

2.4 Zkouska odolnosti proti palivu

2.4.1 Zkusebni postup
Z rovinné &asti nadrze se odebere na zkousku tahem Sest vzorkt pfiblizné stejné tloustky. Jejich pevnost v tahu a mez pruZnosti jsou
stanoveny pii teploté 296 + 2K pfi rychlosti prodluzovdni 50 mm/min. Tyto hodnoty musi byt porovndny s hodnotami pevnosti
v tahu a s hodnotami pruznosti ziskanymi podobnymi zkouskami s palivovymi nddrzemi, které jiz absolvovaly ptedbéznou dobu
uskladnéni. Materidl je povazovéan za vyhovujici, jestliZe rozdily v pevnosti v tahu nebyly vétsi nez 25 %.

2.5 Zkouska odolnosti proti hofeni

2.5.1 Zkusebni postup
Materidl nddrze nesmi hotet rychlosti vétsf nez 0,64 mm/s pii zkousce podle dodatku 1.

2.6 Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

2.6.1 Zkugebni postup

Palivovd nddrz naplnénd do 50 % jejtho jmenovitého obsahu vodou o teplot¢ 293 + 2K nesmi vykdzat plastické deformace nebo
netésnosti po vystaveni okoln{ teploté 343 + 2K po dobu jedné hodiny. Po zkousce musi byt nddrz plné pouzitelnd. Zkusebni zatizeni
musi vzit v tvahu podminky montdze.
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Dodatek 1

L ZKUSEBNI ZARIZENI

1.1 ZkuSebni komora
Zcela uzaviend laboratorni digestof s pozorovacim oknem ze zdruvzdorného skla. K zajisténi pohledu na zadni ¢ast vzorku mize byt
ve zkuSebnim zafizeni uZito zrcitko.
Odsdvaci ventildtor musi byt v pribéhu zkousky mimo provoz a musi byt okamzité uveden v ¢innost po zkousce, aby byly odstranény
toxické produkty spalovéni.
Zkouseno mize byt také uvniti kovové skiiné umisténé v digestofi s fungujicim odsdvacim ventildtorem.
Horn{ a spodni stény komory musi mit odvétrdvaci otvory umoziujici dodévat dostatené mnozstvi vzduchu pro hofeni, aniz by byl
hofici vzorek vystaven privanu.

1.2 Drzik
Laboratorni drzdk zahrnujici dvé svorky, které mohou byt zajistény v jakékoli poloze pomoci oto¢nych kloubi.

1.3 Hofdk
Bunsentv (nebo Tirriliv) plynovy hotdk s tryskou o praméru 10 mm.
Tryska nesmi mit Zddné dopliiky.

1.4 Kovovi sit
Sit velikosti 20. Plocha 100 x 100 mm.

1.5 Stopky
Stopky nebo jiné zafizeni s chybou mensi nez 1 sekunda.

1.6 Vodni lizen k zachyceni vzorku

1.7 Méfitko
Meétitko s délenim v milimetrech.

2. ZKUSEBNI VZOREK

21 Minimdlné 10 vzorkd dlouhych 125 + 5 mm a Sirokych 12,5 + 0,2 mm musi byt odebrdno pfimo z palivové nddrze.
Brani-li tvar nddrze odebrani takovych vzorkd, je tieba ¢dst nddrze pfeformovat na rovinnou ¢dst o tloustce 3 mm a o dostate¢né velké
plose pro nezbytny pocet vzork.

2.2 Vzorky musi byt normélné zkouseny ve stavu uréeném pro schvéleni typu, pokud neni uvedeno jinak.

2.3 Na kazdém vzorku musi byt od stejného konce vzorku vyznaleny dvé rysky, jedna ve vzddlenosti 25 mm a druhd ve vzdalenosti
100 mm.

2.4 Hrany zkuSebniho vzorku musi byt ocisténé. Hrany, které vznikly offznutim, musi byt dobfe opracovény, aby byl kone¢ny stav vzorku
hladky.

3. POSTUP ZKOUSKY

3.1 Vzorek musi byt ptipevnén k jedné svorce drzaku koncem, ktery je nejblizsi ke 100 mm znalce; jeho podélnd osa je vodorovnd

a piicnd osa je sklonénd 45° od vodorovné roviny. Pod zkusebnim vzorkem (pfiblizné¢ 100 x 100 mm) je pletend drdténd miizka
umisténd vodorovné 10 mm pod spodni hranou vzorku tak, Ze vzorek vy¢niva ptiblizné 13 mm za hranu mfizky (viz obrazek 1). Pred
kazdou zkouskou musi byt jakékoliv zbytky na mfiZce spaleny nebo musi byt miizka vyménéna.

Na stole digestofe musi byt umisténa vodni ldzen tak, aby do ni padaly vSechny Zhnouci ¢dstecky odpadévajici béhem zkousky.
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3.2 Mnozstvi vzduchu doddvaného hofdku musi byt takové, aby vyska modrého plamene byla pfiblizné 25 mm.
3.3 Horédk musi byt umistén tak, aby se jeho plamen dotykal vnéjsi hrany zkusebniho vzorku, jak je ukdzdno na obrézku 1, a soucasné
musi byt spustény stopky.
Plamen je drzen v kontaktu 30 sekund, a pokud se vzorek deformuje, tavi nebo smrstuje, musi se s plamenem pohybovat tak, aby byl
udrzovan v kontaktu se vzorkem.
Vyznamnd deformace vzorku béhem zkousky muze znehodnotit vysledky. Hordk musi byt odsunut po 30 sekunddch, nebo kdyz celo
plamene dosdhne znacky 25 mm. Jestlize ji dosdhne dfive, musi byt hofdk posunut minimalné 450 mm od vzorku a digestof musi byt
uzaviena.
3.4 Kdyz celo plamene dosdahne znacky 25 mm, musi byt Cas v sekunddch oznacen na stopkdch jako cas t;.
3.5 Stopky se zastavi, kdyZ se hoteni (s plamenem nebo bez néj) zastavi nebo kdyz dosdhne znacky 100 mm od volného konce.
3.6 Cas na stopkach v sekundich je oznacen jako ¢as t.
3.7 Jestlize hofeni nedosdhne znacky 100 mm, je zméfena neshofeld vzddlenost od znacky 100 mm podél spodniho okraje vzorku a je
zaokrouhlena nahoru nebo dolt na nejblizsi milimetr.
Shoteld vzdélenost se rovnd délce 100 mm zmensené o neshofelou ¢dst a je vyjadfena v milimetrech.
3.8 Jestlize vzorek shofel ke zna¢ce nebo za znacku 100 mm, je rychlost hofeni:
75
m/s
t—t
3.9 Zkouska musi byt opakovana (body 3.1 az 3.8), dokud tfi vzorky neshoif ke znacce nebo za znacku 100 mm nebo dokud nebylo
odzkouseno deset vzorkd.
Jestlize jeden vzorek z deseti nehofi ke znacce nebo za znacku 100 mm, musi byt zkouska (body 3.1 aZ 3.8) opakovdna na dalsich
deseti vzorcich.
4, VYHODNOCENI VYSLEDKU
4.1 Jestlize pFinejmensim dva vzorky shofely ke znacce 100 mm, stanovi se primérnd rychlost hofeni (v mm/s) jako primérnd hodnota
rychlosti hofeni ze vSech vzorkd, které dohofely ke znacce 100 mm.
4.2 Musi se uvést primérny cas hofeni a délka hofeni, pokud zddny z deseti vzorkd nedohoii ke znacce 100 mm nebo kdyZz ke znacce
100 mm dohofi nejvyse jeden ze dvaceti vzorka.
421 Primérny ¢as hofeni ACT v sekunddch:
n
(t - 30)
ACT = —
kde n je pocet vzorka,
zaokrouhleno nahoru nebo dolt k nejblizsimu ndsobku péti; jestlize vzorek hoff méné nez tii sekundy po odstranéni hotdku, musi byt
uvedeno ,méné nez 5 s*.
V zédném piipadé nesmi byt uvedeno ACT rovné nule.
422 Primérnd délka hoteni ACL v mm:

ACL < Z _ (100 — neshor.délka)

)

i=1 n

kde n je pocet vzorkd,
zaokrouhleno nahoru nebo dolt k nejblizsimu ndsobku 5 mm; je-li délka mensi nez 3 mm, musi byt uvedeno ,méné nez 5 mm®.
V zddném piipadé nesmi byt uvedeno ACL rovné nule.

Kdyz jeden vzorek dohoif az ke znacce, uvede se délka hofeni 100 mm.
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43 Uplné vysledky musi zahrnovat nasledujici tdaje:

431 Identifikaci vzorku zahrnujici zptsob piipravy a uskladnéni.

432 Primérnd tloustka vzorku musi byt + 1 %.

4.3.3 Pocet zkousenych vzorkd.

4.3.4 Rozptyl hodnot ¢asu hofeni.

4.3.5 Rozptyl hodnot délky hoten.

4.3.6 Jestlize vzorek nedohofi ke znacce z diivodu kapdni, taveni nebo se rozpadne na ¢dstecky, musi se tato skutecnost zaznamenat.

4.3.7 Jestlize se vzorek znovu zapdli od materidlu na driténé miZce, musi se tato skute¢nost zaznamenat.

Obrdzek 1

Zkusebni zafizeni

Zkusebni vzorek

Pletend kovovd miizka
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Dodatek 2

Informac¢ni dokument pro typ palivové nidrze dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla

v 7 %

(musi byt pfipojen k Zddosti o schvaleni typu konstrukéni ¢asti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. . ... oo i e

Z4dost o schvaleni typu konstrukéni &sti pro palivové nddrze dvoukolovych nebo tiftkolovych motorovych vozidel musi obsahovat informace stano-
vené v piloze II ke smérnici Rady 92/61/EHS, ¢asti A bodech:

0.1 (),

0.2 (1,

0.5 a2 0.6 (3),
3.2.2 a7 3.2.3.2.

(Y Pro palivovou nddrz.
() Pro vyrobce nddrze. Vychdzi se z toho, Ze vyrobce vozidla miZe byt povazovan za vyrobce nddrze, a tak mtize podat zddost o schvéleni typu nddrze, pokud z hlediska
nadrze vyhovuje definici ,vyrobce* podle ¢lanku 2 smérnice 92/61/EHS.
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Dodatek 3

X .7 X4

Certifikdt schvileni typu konstrukéni &isti pro typ palivové nddrze dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla

Nézev spravniho orgdnu

Protokol C.oo oo technické zkusebny: ........ ... L ool zedne: ...

1. Vyrobni nebo obchodni znacka konstrukCni CASti: . ... ... o
2. Typ KOnStruKEnT CASL: . o ..ottt e e e e

3. JMENO @ Adresa VITODCE: . . o . vttt ettt e e e e e e e e

5. Datum preddni konstrukéni Easti ke ZkouSKAm: . . .. .o

6. Schvileni typu konstrukéni ¢sti udéleno/odmitnuto (1)

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 1I

POZADAVKY NA MONTAZ PALIVOVYCH NADRZI A PALIVOVYCH SYSTEMU NA DVOUKOLOVA NEBO TRIKOLOVA MOTOROVA
VOZIDLA

1. PALIVOVA NADRZ
Systémy pFipevnéni nddrze musi byt konstruovany, vyrobeny a montovény takovym zptsobem, aby bylo vyhovéno viem jejim funkcim pii viech
jizdnich podminkéch.

2. PALIVOVY DOPRAVNI SYSTEM

Césti palivového systému motoru musi byt odpovidajicim zptisobem chranény ¢dstmi rdmu nebo karoserie proti styku s prekdzkami na vozovce.
Pozadavek této ochrany se nevztahuje na ¢dsti umisténé na spodku vozidla vzhledem k vozovce vyse nez ¢dsti rimu nebo karoserie, které jsou
umistény bezprostfedné pied nimi.

Palivovy dopravni systém mus{ byt konstruovén, vyroben a montovan tak, aby odoldval vnitinim a vnéjsim koroznim t¢inktim, kterym je vysta-
ven. Zadné pohyby zpiisobené kroucenim, ohybem a vibracemi nosné konstrukce vozidla, motoru a pfevodového tstroji nesméji zptisobit, aby
casti palivového systému byly vystaveny abnormalnimu tfeni nebo pnuti.
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Dodatek 1

Informa¢ni dokument pro montdZz palivové nidrze nebo nddrzi na typ dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla

(musi byt pfilozen k Zadosti o dili schvdleni typu vozidla, pokud je poddvéna oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Poradové Cislo (pfidélené Zadatelem): . .. .. ... . e e e e

Z4dost o dfl¢f schvéleni typu vozidla z hlediska montdZe palivové nddrze nebo nddrzi musf obsahovat informace stanovené v piiloze Il smérnice Rady
92/61/EHS ze dne 30. Cervna. 1992, &sti A bodech:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,
3.2.3.3.

Dile jsou pozadovany tyto tidaje: znacka (znacky) schvéleni typu konstrukéni Edsti.
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Dodatek 2

Certifikdt diléiho schvéleni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska montdZze palivové nidrZe nebo nddrzi

Nézev spravniho orgdnu

Protokol € ... . technické zkusebny: ... ... ... ... oo zedne: ...l
Dilei schvéleni typu vozidla €.: ... ... Lo Rozsifeni €0 .. ov it
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . ... ... ...
2. Typ vOzIdla: .o
3. JméNo a adresa VITODCE: .. oo vttt ettt e e e e e e
4. Jméno a adresa pFpadného ZastUpce VITODCE: . ..ottt
5. Datum preddni vozidla ke ZkouSKam: . . ... L
6. Schvéleni typu namontované konstrukéni ¢dsti nebo Castl: .. ... ...

7. Dil& schvéleni typu udélenojodmitnuto (1).

8. MISEO. .ttt
0. DaAtUIN . . e
10, POAPIS: . oottt et e e e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 7

OPATRENI PROTI NEOPRAVNENYM UPRAVAM DVOUKOLOVYCH MOPEDU A MOTOCYKLU
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PRILOHA

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Opatfenimi proti neoprévnénym dpravim dvoukolovych mopedd a motocykld“ se rozumi fada technickych poZzadavkd a specifikaci,
jejichz Gcelem je zabranit, pokud je to mozné, nedovolenym zméndm, které mohou ohrozit bezpe¢nost, zvldsté zvysenim vykonnosti
vozidla, a mohou poskozovat Zivotn{ prostiedi.

1.2 ,Vykonnosti vozidla“ se rozum{ maximdlni rychlost mopedu a vykon motoru motocykld.

1.3 ,Kategoriemi“ se rozuméji vozidla rozdélend do ndsledujicich kategorii:

1.3.1 vozidla kategorie A — mopedy;

1.3.2 vozidla kategorie B — motocykly se zdvihovym objemem motoru nepiesahujicim 125 cm® a s vykonem nepiesahujicim 11 kW;

1.3.3 vozidla kategorie C — motocykly s vykonem neptesahujicim 25 kW a s pomérem vykon/hmotnost nepfesahujicim 0,16 kW/kg, pticemz
se uvazuje hmotnost vozidla v provoznim stavu, jak je definovdna v bodu 2 pozndmky (d) p¥ilohy Il smérnice 92/61/EHS;

1.3.4 vozidla kategorie D — motocykly jiné nez kategorie B nebo C.

1.4 ,Nedovolenou zménou* se rozumi zména, kterd neni pfipustnd podle této kapitoly.

1.5 ,<Zaménitelnosti ¢asti“ se rozumi zaménitelnost konstrukénich ¢asti, které nejsou identické.

1.6 ,Pivodem sdni“ se rozumi kombinace sactho hrdla a saci trubice.

1.7 ,Sacim hrdlem” se rozumi misto prichodu nasiavaného vzduchu, které je v télese valce, hlavy vélce nebo klikové skiing.

1.8 ,Saci trubici“ se rozumi konstrukéni &ast spojujici karburdtor nebo systém Fizeni pritoku vzduchu a vélec, hlavu vilce nebo klikovou
skifn.

1.9 L,Systémem sani“ se rozumi kombinace p¥ivodu sdni a tlumice sani.

1.10 ,Vyfukovym systémem* se rozumi kombinace vyfukové trubky, expanzni komory a tlumice vyfuku, které jsou potfebné k pohlceni
hluku vydédvaného motorem.

1.11 ,Zv1astnim ndfadim® se rozumi ndfadi, které maji k dispozici pouze pijemci k tomu oprdvnéni vyrobcem vozidla a které neni dostupné
vefejnosti.

2. VSEOBECNA USTANOVENI

2.1 Zaménitelnost neidentickych konstrukénich ¢asti mezi vozidly s dil¢im schvdlenim typu:

2.1.1 Pro zddné vozidlo kategorie A nebo B neni piipustnd zaménitelnost mezi timto vozidlem a jakymkoli jinym vozidlem téhoZ vyrobce

u ndsledujicich konstrukénich ¢asti nebo sady nésledujicich konstrukénich ¢dsti:

a) u vozidel s dvoudobymi motory: kombinace vélce a pistu, karburdtor, saci trubice, vyfukovy systém;



320

Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

2.1.1.1

2.2

23

b) u vozidel se ¢tyfdobymi motory: hlava vilce, vackové hiidele, kombinace vélce a pistu, karburdtor, saci trubice, vyfukovy systém;

pokud by disledkem takové zaménitelnosti bylo zvySeni maximalni konstrukéni rychlosti vozidla o vice nez 5 km/h u vozidel kategorie
A nebo zvyseni vykonu vozidla o vice nez 10 % u vozidel kategorie B. V zddném p¥ipadé se nesmi presdhnout maximdlni konstrukéni
rychlost nebo maximéln{ netto vykon motoru pro danou kategorii.

Zejména je tieba upozornit, Ze maximélni konstrukéni rychlost mopedd s malym vykonem, které jsou uvedeny v pozndmce
v priloze I smérnice 92/61/EHS, je 25 kmj/h.

Pro vSechna vozidla kategorie B, kterd maji varianty podle ¢ldnku 2 smérnice 92/61/EHS, jez se lisi z hlediska maximdln{ rychlosti nebo
maximélniho netto vykonu v disledku doplikovych omezeni uplatnénych ¢lenskymi stity podle ¢l. 3 odst. 5 smérnice Rady 91/439/
EHS ze dne 29. ¢ervence 1991 o fidi¢skych prikazech ('), neplati pro zaménitelnost konstrukénich ¢dsti pozadavky bodu 2.1.1 pism.
a) a b), pokud to nemd za nésledek, Ze vykon vozidla pfesdhne 11 kW.

V ptipadech, kdy jde o zaménitelnost konstruk¢nich ¢dsti, musi vyrobce zajistit, aby ptislusné orgdany obdrzely potfebné informace,
a ptipadné také potiebnd vozidla, aby si mohly ovéfit, Ze pozadavky tohoto oddilu byly splnény.

Vyrobce musi prohlasit, Ze zmény nasledujicich vlastnosti nezvysi maximdlni vykon motocyklu o vice nez 10 % nebo nezvysi maximdlni
rychlost mopedu o vice nez 5 km/h a Ze v Zddném ptipadé se neptekro¢i maximdlni konstrukéni rychlost nebo maximaln{ netto vykon
motoru pro danou kategorii: zapalovani (pfedstih atd.) a palivovy systém.

Motocykly kategorie B musi spliiovat pozadavky bodii bud 2.3.1 nebo 2.3.2 nebo 2.3.3 a musi spliiovat pozadavky bodi 2.3.4 a 2.3.5.

V piivodu sdni musi byt neodmontovatelnd vlozka. Je-li takovd vlozka v saci trubici, musi byt tato trubice ptipevnéna k bloku motoru
stfiZznymi Srouby nebo $rouby odmontovatelnymi jen zvld$tnim ndfadim.

Vlozka musi mit tvrdost nejméné 60 HRC. V ziizené ¢asti nesmi jeji tloustka presahovat 4 mm.

Jakykoli zdsah do vlozky s cilem ji odstranit nebo zménit musi vést bud k destrukci vlozky a ¢ésti, kterd ji nese, nebo k tplné a trvale
vadné funkci motoru, dokud nebude vlozka uvedena do stavu, ktery méla pii schvalovéni.

Na povrchu vlozky nebo v jeji blizkosti musi byt dobfe Citelné oznaceni kategorie nebo kategorii vozidla podle definice v bodu 1.3.

Kazdé saci trubice musi byt pfipevnéna stfiznymi $rouby nebo Srouby odmontovatelnymi jen zvlastnim ndfadim. Zizend ¢dst oznacend
na vn&j$im povrchu musi byt uvnitf trubice a v tomto misté nesmi byt tloustka stény vétsi neZ 4 mm nebo 5 mm, je-li z ohebného
materidlu, napf. z pryze.

Jakykoli zdsah do trubic s cllem zménit zGZenou st musi vést bud k destrukci trubic, nebo k tplné a trvale vadné funkci motoru,
dokud trubice nebudou uvedeny do stavu, ktery mély pfi schvalovani.

Na trubicich musi byt dobfe ¢itelné oznaceni kategorie nebo kategorif vozidla podle definice v bodu 1.3.

() Uk vést. L 237, 24.8.1991, s. 1.
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2.3.3 Cést ptivodu sdni, kterd je v hlavé valce, musi byt v urcitém misté zGZena. V celém sacim hrdle pak nesmf byt dalif vice ztizené misto
(s vjjimkou oblasti sedel ventild).
Jakykoli zdsah do pfivodu sdni s cilem zménit zdZenou ¢ast musi vést bud k destrukei pfivodu, nebo k dplné a trvale vadné funkci
motoru, dokud nebude pfivod uveden do stavu, ktery mél pfi schvalovani.
Na hlavé valce musi byt dobfe ¢itelné oznaceni kategorie vozidla podle definice v bodu 1.3.

2.3.4 Zizend Cast uvedend v bodech 2.3.1, 2.3.2 a 2.3.3 md rizny primér podle doty¢ného motocyklu.

2.3.5 Vyrobce musi sdélit primér zdzené Casti a prokdzat pifslusnému orgdnu, Ze tato zZend Cdst je nejkritic¢téjsi pro pratok plynt a Ze
v systému sdni nenf jind &st, jejiZ zménou, pokud by k ni doslo, by se mohl zvysit vikon motoru o vice nez 10 %.
Za ¢tyii roky od provedeni této smérnice se ur¢i ¢iselné maximdlni priméry zizeného mista pro rtizné typy motocyklii postupem podle
¢lanku 6 na zdkladé priméra zizZenych mist, které sdélil vyrobce.

2.4 Odejmutim disti¢e vzduchu se nesmi zvysit maximalni konstrukéni rychlost mopedu o vice nez 10 %.

3. ZVLASTNI POZADAVKY NA VOZIDLA KATEGORII A a B
Pozadavky stanovené v tomto oddilu nejsou povinné, pokud z jednotlivého pozadavku nebo z kombinace pozadavkti nevyplyne nutnost
zabrdnit neoprévnénym Gpravam, kterymi by se zvysila maximalni konstruk¢ni rychlost o vice nez 5 km/h u vozidel kategorie A, nebo
kterym by se zvysil maximélni vykon vozidla o vice nez 10 % u vozidel kategorie B. V Zddném piipadé se nesmi prekrocit maximdlni
konstrukéni rychlost nebo maximdlni vykon motoru pro danou kategorii.

3.1 Tésnéni hlavy vilce: po namontovani nesmi nejvétsi tloustka tésnéni hlavy vélce, pokud takové tésnéni je na motoru, presahovat:
— 1,3 mm u mopedd a

1,6 mm u motocykld.

3.2 Tésnéni mezi vilcem a klikovou skiini u dvoudobych motort: nejvétsi tloustka jakéhokoli tésnéni mezi ¢elni plochou vilce a klikovou
skini, pokud tam takové tésnéni je, nesmi pfesahovat po namontovani 0,5 mm.

3.3 Pisty dvoudobych motort: pist v poloze horni Gvrati nesmi piekryvat saci kandl. Tento poZadavek neplati pro &asti pFepoustéciho
kandlu, které jsou totoZné se sacim kandlem u vozidel s motorem majicim v systému sdni jazyckovy ventil (ventily).

3.4 U dvoudobych motort se otocenim pistu o 180° nesmi zvysit vykon motoru.

3.5 Aniz je dotéen bod 2.3, nesméji byt v systému vyfuku zddnd uméle zGZend mista. Vedeni ventild u étyfdobych motort se nepoklddaji
za uméle ziZzend mista.

3.6 Cést nebo ¢dsti vyfukového systému uvnité tlumiéd urcujici Géinnou délku vyfukové trubky musi byt pripevnény k tlumi¢tim nebo
k expanznim komordm tak, aby je nebylo mozno odmontovat.

3.7 Zakazuji se vechny soucdsti (mechanické, elektrické, konstrukéni atd.), které omezuji plné zatiZeni motoru (napf. doraz ovladani Skrtici
klapky nebo doraz oto¢né rukojeti).

3.8 Mé-li vozidlo kategorie A elektrickd nebo elektronickd zafizeni, kterd omezuji jeho rychlost, musi vyrobce vozidla sdélit technické

zkusebné tdaje a predlozit doklady prokazujici, Ze odpojenim zafizeni nebo jeho kabeldze se nezvysi maximdlni rychlost mopedu
o vice nez 10 %.
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Elektrickd nebo elektronickd zafizeni, kterd odpojuji nebo uvddéji mimo Cinnost zapalovéni, jsou zakdzdna, pokud md jejich ¢innost za
nédsledek zvyseni spotieby paliva nebo emise nespalenych uhlovodik.

Elektrickd nebo elektronickd zafizeni, kterd méni pfedstih zapalovdni, musi byt konstruovdna tak, aby vykon motoru méfeny se
zaffzenim v ¢innosti se nelisil o vice nez 10 % od vykonu zméfeného s odpojenym zafizenim a s pfedstihem zapalovani nastavenym
pro maximdélni rychlost jizdy.

Maximalni rychlost jizdy se musi doséhnout s pfedstihem zapalovdni nastavenym v rozmezi + 5° od hodnoty specifikované pro
dosazeni maximalniho vykonu.

3.9 U motort s jazyckovym ventilem musi byt tento ventil upevnén stfiznymi Srouby, které znemozni dalsi uziti jej nesouci ¢dsti nebo
Srouby, které je mozno odmontovat jen zvldstnim naradim.

3.10 Pozadavky na identifikaci typu motoru vozidla

3.10.1 Oznaceni origindlnich konstrukénich ¢dsti nebo soucdsti

3.10.1.1 Konstrukéni ¢dsti nebo soucdsti uvedené ddle musi byt trvale a nesmazatelné oznaceny kédovym ¢islem (¢isly) a znackou (znackami)
urCenymi k identifika¢nim dceliim bud vyrobcem vozidla, nebo vyrobei takovych konstrukénich ¢dsti nebo soucdsti. Oznaceni mohou
mit formu §titku za predpokladu, Ze pfi béZném uzivani zdstanou Citelné a nelze je sejmout, anizZ by se znicily.

Vieobecnym pravidlem je, Ze toto oznaceni musi byt viditelné, anizZ by k tomu bylo potiebné odmontovavat danou konstrukéni ¢dst
nebo jiné konstrukéni ¢asti vozidla. Jestlize viak karoserie nebo jiné konstrukéni ¢asti vozidla zakryvaji oznaceni, musi vyrobce sdélit
piislusnému orgdnu informace o otvorech nebo potiebné demontdzi pro dostupnost danych ¢asti a o umisténi oznaceni.

3.10.1.2 Pismena, ¢islice nebo znacky, které se pouziji, musi mit vysku nejméné 2,5 mm a musi byt snadno Citelné. Avsak k oznaceni kon-
strukénich ¢asti, které jsou uvedeny v bodech 3.10.1.3.7 a 3.10.1.3.8, musi mit nejméné vysku, jeZ je stanovena v kapitole 9.

3.10.1.3 Konstrukéni ¢dsti a soucdsti uvedené v bodu 3.10.1.1 jsou tyto:

3.10.1.3.1  tlumi¢ sdni (Cisti¢ vzduchu);

3.10.1.3.2  karburdtor nebo rovnocenné zafizeni;

3.10.1.3.3  sac trubice (je-li odlita oddélené od karburdtoru nebo vélce nebo klikové skiing);

3.10.1.3.4  vilec;

3.10.1.3.5  hlava vélce;

3.10.1.3.6 klikova skin;

3.10.1.3.7  vyfukovd trubka (trubky) (pokud jsou oddéleny od tlumice);

3.10.1.3.8  tlumi¢ (tlumice) hluku;

3.10.1.3.9  hnaci ¢ast pfevodu (pfedni fetézové kolo nebo femenice);

3.10.1.3.10  hnand ¢ist prevodu (zadni Fetézové kolo nebo femenice);

3.10.1.3.11  vSechna elektrickd nebo elektronickd zafizeni k F{zeni motoru (zapalovani, vstiikovani atd.) a vSechny rtzné elektronické karty
u zafizeni uréenych k otevienf;

3.10.1.3.12  zGZené misto (vlozka nebo jiné &isti).
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3.10.2 Kontrolni stitek s idaji o opatfenich proti neoprdvnénym tpravim

3.10.2.1 Na kazdém vozidle musi byt $titek o rozmérech nejméné 60 x 40 mm pfipevnény trvalym zptisobem (muiZe byt nalepeny, aviak nesmi
jej byt mozZno sejmout bez poruseni) na snadno pfistupném misté.
Na tomto §titku vyrobce uvede:

3.10.2.1.1  své jméno nebo vyrobni znacku;

3.10.2.1.2  pismeno oznacujici kategorii vozidla;

3.10.2.1.3  u hnacich a hnanych &sti prevodu pocet zubt Fetézového kola nebo primér (v mm) u femenic;

3.10.2.1.4  kddové ¢islo (Cisla) nebo znacku (znacky) identifikujici konstrukéni ¢asti oznacené podle bodu 3.10.1.

3.10.2.2 Pismena, &islice nebo znacky musi mit vysku nejméné 2,5 mm a musi byt snadno Citelné. Jednoduchy nécrt zndzorfijici ptitazeni kon-
strukénich ¢asti a jejich kédovych ¢&isel nebo znacek je na obrdzku 1.

3.10.3 Oznaceni neptvodnich konstrukénich ¢dstifdili

3.10.3.1 U konstrukénich ¢asti, které byly schvdleny jako typ pro dané vozidlo podle této kapitoly, které jsou alternativami ke konstrukénim
¢astem uvedenym v bodu 3.10.1.3 a které proddvd vyrobce, musi byt kodové ¢&islo (¢isla) nebo znacka (znacky) takovych alternativnich
Casti vyznaceny bud na kontrolnim $titku, nebo na ndlepce (kterd musi zistat Citelnd pii bézném uzivani a kterou neni mozno sejmout
bez jejtho zniceni), jez se dodd s danou ¢dsti a je urCena k nalepeni vedle kontrolniho 3titku.

3.10.3.2 U neptivodnich nédhradnich tlumi¢t hluku musi byt kédové ¢islo (¢isla) nebo znacka (znacky) takovych samostatnych technickych celkd
vyznaceny na ndlepce (kterd musi zdstdvat Citelnd pfi bézném uzivdni a kterou neni mozno sejmout bez jejtho zniceni), jez se dodd
s danou &sti a je urcena k nalepeni vedle kontrolniho Stitku.

3.10.3.3 Kdyz je tieba oznacit podle bodd 3.10.3.1 a 3.10.3.2 neptivodni konstrukéni ¢asti nebo soucdsti, musi oznaceni spliiovat body 3.10.1.1

az 3.10.2.2.
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Obrdzek 1

Vyrobni znacka: rerversete et rensas Lo s

Kategorie vozidla: ~ weeeveiiaens reress e assne 20 i
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(musi byt pfiloZen k Zadosti o dili schvdleni typu, pokud je podédvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Dodatek 1

Informa&ni dokument pro opatfeni proti neoprdvnénym dpravim typu mopedu nebo motocyklu

Poradové Cislo (pFidélené Zadatelem):

Zédost o dil¢f schvéleni typu dvoukolového mopedu nebo motocyklu z hlediska opatieni proti neopravnénym Gpravim musi obsahovat informace
stanovené v piiloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ervna 1992, ¢isti A bodech:

0.1,

0.2,

0.4 az 0.6,

3.2.1.1 a7 3.2.1.3,

3.2.1.5,

3.2.4.1 az 3.2.4.1.3,

nebo

3.2.4.2 a7 3.24.2.3.2,

nebo

3.2.43 az 3.2.43.2.2,

3.29a3.291,

4 az 4.5.
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Dodatek 2

Certifikdt dil¢iho schvileni typu mopedu nebo motocyklu z hlediska opatfeni proti neoprdvnénym dpravim

Nézev spravniho organu

Protokol € ... .. technické zkusebny: ... ... ... .. L zedne: ...
Dilei schvdlenf typu € oo oo Rozdifeni € ... ooii
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . ... ... .. .
2. Typ vozIdla: .o
3. JméNo a adresa VITODCE: .. oottt ettt e e e e e e
4. Jméno a adresa pFpadného ZaStUPCe VITODCE: . . ...ttt
5. Datum preddni vozidla ke zZKouUSce: .. ..o

/28 /3o PP
8. DaAlUI: . .. e
0. POAPIS: .« et

(") Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 8

ELEKTROMAGNETICKA KOMPATIBILITA DVOUKOLOVYCH A THKOLOYYCH MOTOROVYCH
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PRILOHA 1
POZADAVKY NA VOZIDLA A NA ELEKTRICKE NEBO ELEKTRONICKE SAMOSTATNE TECHNICKE CELKY

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Elektromagnetickou kompatibilitou” se rozumi schopnost vozidla nebo jednoho z jeho elektrickych nebo elektronickych systéma

uspokojivé fungovat v jeho elektromagnetickém prostiedi bez vytvateni nepfipustného elektromagnetického ruseni pro cokoli v tomto
prostiedi.
Soubor dilti a podskupin (elektrické motory, termostaty, desky s elektronickymi obvody apod.), které jsou proddvany piimo konec-
nému uZivateli a nejsou konstruovany vyhradné pro dvoukolové a titkolovd motorova vozidla, musi vyhovovat bud této smérnici, nebo
smérnici Rady 89/336/EHS ze dne 3. kvétna 1989 o sblizovani prdvnich predpist clenskych sttt tykajicich se elektromagnetické kom-
patibility.

1.2 ,Elektromagnetickym rusenim“ se rozumi jakykoli elektromagneticky jev, ktery mtize zhorsit provoz vozidla nebo nékterého z jeho
elektronickych nebo elektrickych systémi. Elektromagnetickym rusenim mizZe byt elektromagneticky Sum, nezddouci signdl nebo
zména v pfenosovém prostiedi.

1.3 ,Elektromagnetickou odolnosti“ se rozumi schopnost vozidla nebo nékterého z jeho elektronickych nebo elektrickych systémda byt
v provozu bez zhorseni kvality za pfitomnosti urcitého elektromagnetického ruseni.

1.4 ,Elektromagnetickym prostfedim“ se rozumi souhrn elektromagnetickych jevii pfitomnych v dané situaci.

1.5 ,Referenéni mezi“ se rozumi jmenovitd droven, na kterou odkazuje jak schvdleni typu vozidla, tak mezni hodnota pro kontrolu shod-
nosti vyroby.

1.6 ,Referen¢ni anténou” se rozumi symetricky palvlnny dipél ladény na méfici kmitocet.

1.7 ,Sitokopdsmovym vyzafovinfm* se rozum{ vyzafovani, jeho? $iika pasma je vétsi nez sftka vstupniho nebo mezifrekvenéntho pdsma
ur¢itého piijimace nebo méfictho pfistroje.

1.8 ,Uzkopdsmovym vyzafovinim“ se rozumi vyzafovéni, jehoZ sftka pdsma je mensi nez §itka vstupniho nebo mezifrekvenéntho pasma
ur¢itého piijimace nebo méfictho pfistroje.

1.9 ,Elektronickym nebo elektrickym samostatnym technickym celkem® se rozumi elektronickd nebo elektrickd konstrukéni ¢dst nebo
sestava Cdst{ urCenych k instalaci do vozidla, spole¢né s elektrickou kabeldzi a piislusnou instalaci pro vykondvéni nékolika urcitych
funkei.

1.10 ,Zkouskou samostatného technického celku“ se rozumi zkouska jednoho nebo vice typickych samostatnych technickych celk.

1.11 ,Typem vozidla z hlediska elektromagnetické kompatibility“ na zdkladé skutecnosti, Ze nejsou podstatné rozdily mezi jednotlivymi
vozidly, se rozumi mimo jiné:

1.11.1 celkové usporadani elektronickych nebo elektrickych ¢asti;

1.11.2 celkové rozméry, usporadani a zptisob uloZeni motoru a provedeni pfipadnych vysokonapétovych kabeld;

1.11.3 materidl, ze kterého je konstruovdn jak podvozek vozidla, tak karoserie (napf. podvozek nebo karoserie zhotoveny ze sklenénych vld-
ken, hliniku nebo oceli).

1.12 ,Typem samostatného technického celku z hlediska elektromagnetické kompatibility“ se rozumi samostatny technicky celek, ktery se
nelisi od jinych celkt v nésledujicich podstatnych hlediscich:

1.12.1 vykondvand funkce,

1.12.2 celkové usporadani elektronickych nebo elektrickych ¢dsti.

1.13 ,PHmym Fizenim vozidla“ se rozumi fizeni vozidla vykondvané fidicem, ktery ovlada fizeni, brzdy a akcelerétor.
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2. ZADOST O DILCI SCHVALEN{ typu vozidlA

2.1 K zddostem o dil¢i schvéleni typu vozidla z hlediska elektromagnetické kompatibility musi byt pfiloZeny nejen informace podle piilohy
VIII (dodatek 1), ale také:

2.1.1 katalog popisujici viechny zvldstni kombinace elektronickych nebo elektrickych systémt nebo samostatnych technickych celkd, druhy
karoserif pro typ vozidla, které byly schvileny jako typy konstrukéni ¢dsti, a zamyslené verze rozvoru ndprav. Elektronické nebo elek-
trické systémy a samostatné technické celky jsou oznaceny jako zvldstni, jestlize jsou schopné emitovat vyznamné Sirokopdsmové
a uzkopdsmové trovné vyzafovani nebo jestlize piimo ovliviiuji ovlddani vozidla (viz bod 5.4.2.2 této ptilohy);

2.1.2 samostatny technicky celek, ktery je pfedstavitelem pro zkousku kompatibility a ktery je vybrdn z rtznych sestav elektronickych nebo
elektrickych systém@ konstruovanych pro déely sériové vyroby.

2.2 Z&dost o dil¢f schvdleni typu pro typ samostatného technického celku s ohledem na elektromagnetickou kompatibilitu:

221 dokumenty uvadgjici technické parametry samostatného technického celku;

222 samostatny technicky celek jako predstavitel typu. Jestlize to piislusny spravni organ poklddd za nutné, miize pozadovat dal3i vzorek.

3. OZNACENI

3.1 Vsechny samostatné technické celky, s vyjimkou rtiznych zapalovacich kabelti, musi byt oznaceny:

3.1.1 znackou nebo jménem vyrobce samostatného technického celku nebo jeho dilg,

3.1.2 obchodnim ndzvem.

3.2 Tato oznaceni musi byt nesmazatelnd a zfetelné Citelnd.

4. DILCT SCHVALENI TYPU VOZIDLA

4.1 Jestlize vozidlo pfedané ke zkouskdm spliuje pozadavky této kapitoly, udéli se mu dil¢i schvéleni typu platné pro vSechny zvlastni
kombinace uvedené v seznamu citovaném v bodé 2.1.1.

4.2 Technické zku3ebny v3ak mohou upustit od zkousky odolnosti podle bodu 5.4 v piipadé vozidel vybavenych elektrickymi nebo elek-
tronickymi zaiizenimi, pokud pfi zdvadé takového zafizeni neni bezpecnd funkce brzd, svételné signalizace, zvukového varovéni
a fizen{ v zddném piipadé narusena. Takové fddné odiivodnéné vyjimky musi byt uvedeny v protokolu o zkousce.

4.3 Dil¢i schvidleni typu vozidla
Zpusoby dil¢tho schvéleni typu vozidla jsou ndsledujici:

431 Dilei schvdleni typu z hlediska tiplné montdze na vozidlo
Diléf schvaleni typu z hlediska tplné montdZe na vozidlo Ize piimo udélit po provedeni zkousek podle metod a v souladu s meznim
hodnotami, jak je uvedeno v bodé 5. Jestlize se vyrobce vozidla rozhodne pro tento zptisob, nepozaduji se zvlastni zkousky samostat-
ného technického celku.

4.3.2 Dilei schvdleni typu vozidla zvldstnimi zkouskami samostatného technického celku
Vyrobce vozidla mize ziskat dil¢i schvaleni typu vozidla tak, Ze schvalovacimu orgdnu prokdze, Ze vSechny pfislusné samostatné tech-
nické celky (viz bod 2.1.1) byly individudlné schvéleny podle této kapitoly a Ze byly instalovany v souladu se v§emi uvedenymi pod-
minkami.

4.4 Schvdleni typu samostatného technického celku

Samostatny technicky celek miize ziskat schvalen{ typu, jestlize vyhovi pfi zkouskdch podle metod a pfi meznich hodnotach, jak je sta-
noveno v bod¢ 5. Schvdleni maze byt udéleno pro instalaci do libovolného typu vozidla nebo do ur¢itého typu nebo urcitych typa
vozidla podle pozadavki vyrobce.
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5. POZADAVKY

5.1 Obecné pozadavky
Vsechna vozidla a viechny samostatné technické celky musi byt zkonstruovany a zhotoveny tak, aby za normalniho pouziti spliovaly
podminky uvedené v této kapitole.
Meétici metody pouzité pii zjistovani odolnosti vozidel a samostatnych technickych celkti proti elektromagnetickému zéfeni popsané
v piilohdch IV a VII se povinné pouZiji aZ tfi roky ode dne vstupu v platnost této kapitoly.

5.2 Pozadavky na Sirokopdsmové vyzafovini vozidel

5.2.1 Metoda méfeni
Elektromagnetické vyzatovani generované typem vozidla pfedanym ke zkouskdm se méf{ metodou popsanou v piiloze II.

5.2.2 Referencni meze Sirokopdsmového vyzafovdni vozidla

5.2.2.1 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v piiloze I, je pfi vzdédlenosti antény 10,0 * 0,2 m referen¢ni mezni
hodnota vyzafovani 34 dBuV/m (50 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 30 MHz do 75 MHz, a od 34 dBuV/m do 45 dBuV/m
(od 50 pV/m do 180 pV[m) v kmitoétovém pasmu od 75 MHz do 400 MHz. Tato mezni hodnota se pfi logaritmické stupnici kmitoctu
linedrné zvysuje od kmitoctu 75 MHz, jak je uvedeno v dodatku 1 této p¥ilohy. V kmitoctovém pdsmu od 400 MHz do 1 000 MHz je
referen¢ni mezni hodnota konstantni, a to 45 dByV/m (180 pV/m).

5222 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v ptiloze II, je pfi vzdalenosti antény 3,0 £ 0,05 m referenéni mezni
hodnota vyzafovani 44 dBuV/m (160 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 30 MHz do 75 MHz, a od 44 dBuV/m do 55 dBuV/m
(od 160 pV/m do 546 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 75 MHz do 400 MHz. Tato mezni hodnota se pfi logaritmické stupnici kmi-
toctu linedrné zvySuje od kmitoctu 75 MHz, jak je uvedeno v dodatku 2 této pfilohy. V kmito¢tovém pdsmu od 400 MHz do
1000 MHz je referenéni mezni hodnota konstantni, a to 55 dBuV/m (546 pV/m).

5223 Hodnoty méfené na vozidle urceném ke zkouskdm a vyjddiené v dBuV/m musi byt nejméné o 2 dBuV/m niZz§i neZ referen¢ni mezni
hodnota.

5.3 Pozadavky na tizkopdsmové vyzafovini vozidel

53.1 Metoda méfeni
Elektromagnetické vyzatovani vozidla uréeného pro zkousky se méfi metodou popsanou v pifloze III.

5.3.2 Referencni meze vizkopdsmového vyzatovdni vozidla

5.3.2.1 5.3.2.1 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v piiloze III, je pfi vzdélenosti antény 10,0 £ 0,2 m referen¢ni
mezn{ hodnota vyzafovani 24 dBuV/m (16 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 30 MHz do 75 MHz, a od 24 dBuV/m do 35 dBuV/m
(od 16 pV/m do 56 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 75 MHz do 400 MHz. Tato mezni hodnota se pfi logaritmické stupnici kmitoctu
linedrné zvysuje od kmitoctu 75 MHz, jak je uvedeno v dodatku 3 této pfilohy. V kmitoctovém pdsmu od 400 MHz do 1000 MHz je
referencni mezni hodnota konstantni, a to 35 dBuV/m (56 uV/m).

5.3.2.2 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v priloze IlI, je pfi vzdélenosti antény 3,0 + 0,05 m referenéni mezni
hodnota vyzafovdni 34 dBuV/m (50 pV/m) v kmitoctovém pdsmu od 30 MHz do 75 MHz, a od 34 dBuV/m do 45 dBuV/m
(od 50 pV/m do 180 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 75 MHz do 400 MHz. Tato mezni hodnota se pfi logaritmické stupnici linedrné
zvySuje od kmitoétu 75 MHz, jak uddvd dodatek 4 této piilohy. V kmitoctovém pdsmu od 400 MHz do 1000 MHz je referen¢ni
mezni hodnota konstantni, a to 45 dByV/m (180 pV/m).

5.3.2.3 Hodnoty méfené na vozidle urceném ke zkouskdm a vyjadiené v dBuV/m musi byt nejméné o 2 dBuV/m niz$i neZ referen¢ni mezni
hodnota.

5.4 Pozadavky na odolnost vozidla proti elektromagnetickému zéfeni

5.4.1 Metoda méfeni
Odolnost typu vozidla proti elektromagnetickému zafeni se zkousi metodou popsanou v piiloze IV.

5.4.2 Referencni meze odolnosti vozidla

5.4.2.1 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v piiloze IV, je referenéni mezni efektivni hodnota intenzity pole

24 V/m v 90 % kmito¢tového pdsma od 20 MHz do 1000 MHz a 20 V/m v celém kmitoctovém pdsmu od 20 MHz do 1000 MHz.



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie 331

5.4.2.2 Je-li zkousené vozidlo ve stavu stanoveném v bodé 4 piilohy IV a je vystaveno intenzité pole vyjidiené ve V/m, kterd je o 25 % vy3si
nez referencni droven, nesmi zkouSeny predstavitel typu vozidla vykazovat jakkoli zhorené ovldddni vozidla zaznamenané Fidicem
nebo kterymkoli d¢astnikem silni¢niho provozu.

5.5 Pozadavky na $irokopdsmové vyzafovini samostatného technického celku

5.5.1 Metoda méfeni
Elektromagnetické vyzafovani generované samostatnym technickym celkem pfedanym k schvileni typu se méfi metodou popsanou
v piiloze V.

5.5.2 Sirokopdsmové referencni meze samostatného technického celku

5.5.2.1 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v piiloze V, je referenéni mezni hodnota vyzafovani od 64 dBuV/m do
54 dBuV[m (od 1 600pV/m do 500 pV/m) v kmitoctovém pasmu od 30 MHz do 75 MHz, pfi¢emz se tato mezni hodnota v logarit-
mickém méfitku linedrné zmensuje; referencéni mezni hodnota vyzafovéni je od 54 dBuV/m do 65 dBuV/m (od 500 pV/m do
1800 pV|m) v kmitoctovém pdsmu od 75 MHz do 400 MHz, pfiemZ se tato mezni hodnota pfi logaritmické stupnici linedrné
zvysuje, jak je uvedeno v dodatku 5 této piilohy. V rozsahu kmitoctl 400 MHz 1 000 MHz je referen¢ni mezni hodnota konstantni,
a to 65 dBuV/m (1 800 uV/m).

5.5.2.2 Meéfené hodnoty zkouseného samostatného technického celku vyjadfené v dBuV/m musi byt nejméné o 2 dBuV/m niZzsi nez referen¢ni
meze.

5.6 Pozadavky na tizkopdsmové vyzafovini samostatného technického celku

5.6.1 Metoda méfeni
Elektromagnetické vyzatovani generované zkousenym samostatnym technickym celkem se méf{ metodou popsanou v piiloze VI.

5.6.2 Uzkopdsmové referencni meze samostatného technického celku

5.6.2.1 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v ptiloze VI, je referen¢ni mezni hodnota vyzafovani od 54 dBuV/m do
44 dBuV/m (od 500 pV/m do 160 pV/m) v kmitoétovém pasmu od 30 MHz do 75 MHz, pficemz se tato mezni hodnota pfi logarit-
mické stupnici kmito¢tu linedrné snizuje; referencni mezni hodnota vyzafovani je od 44 dByV/m do 55 dBuV/m (od 160 pV/m do
562 pV|m) v kmitoctovém pdsmu od 75 MHz do 400 MHz, pficemZ se tato mezni hodnota pfi logaritmické stupnici kmitoctu
linedrné zvysuje, jak je uvedeno v dodatku 6 této piflohy. V rozsahu kmitoctti od 400 MHz do 1000 MHz je referen¢ni mezni hod-
nota konstantni, a to 55 dBuV/m (560 pV/m).

5.6.2.2 Méfené hodnoty zkouseného samostatného technického celku vyjadiené v dBuV/m musi byt nejméné o 2 dBuV/m niZsi nez referen¢ni
mezni{ hodnota.

5.7 Pozadavky na odolnost samostatného technického celku proti elektromagnetickému zafeni

5.7.1 MeéFici metoda
Odolnost proti elektromagnetickému zdfeni se u samostatného technického celku zkousi jednou z metod popsanych v piiloze VIL

5.7.2 Referencni meze odolnosti samostatného technického celku

5.7.2.1 Jestlize se méfené hodnoty stanovi pouzitim metody popsané v pfiloze VII, jsou referenc¢ni mezni hodnoty odolnosti 48 V/m pro
zkugebni paskové vedeni 150 mm, 12 V/m pro zkuSebni paskové vedeni 800 mm, 60 V/m pro zkusebni metodu s butikou s pticnou
elektromagnetickou vlnou 48 mA pro zkusebni metodu s proudovou injektdzi a 24V/m pro zkousku na volném poli.

5.7.2.2 Je-li zkousené vozidlo ve stavu uvedeném v bodé 4 ptilohy IV a je podrobeno intenzité pole nebo proudu vyjidfené vhodnymi
linedrnimi jednotkami 25 % nad referen¢ni mezi, nesmi zkouSeny predstavitel samostatného technického celku vykazovat Zddnou
poruchu zptsobujici zhorseni pfimého ovlddani vozidla pozorovatelné fidicem nebo kterymkoli ticastnikem silni¢niho provozu.

6. SHODNOST VYROBY

6.1 Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby musi byt pfijata v souladu s ¢lankem 4 smérnice 92/61/EHS.

6.2 Shodnost vyroby z hlediska elektromagnetické kompatibility vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku se

ovéfuje na zdkladé tidajii uvedenych v certifikdtu schvileni typu podle piflohy VIII nebo IX této smérnice.
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6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

Pokud nenf pfislusny orgdn spokojen s kontrolnim postupem vyrobce, pouziji se body 1.2.2 a 1.2.3 piilohy VI smérnice 92/61/EHS
a nize uvedené body 6.3.1 a 6.3.2.

Shodnost vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku odebranych ze sériové vyroby je potvrzena a vyroba se
povazuje za vyhovujici pozadavkim této smérnice z hlediska Sirokopasmového a tzkopdsmového vyzatovani, jestlize naméfené hod-
noty nepfekracuji referencni mezni hodnoty uvedené v bodech 5.2.2.1, 5.2.2.2, 5.3.2.1 a 5.3.2.2 o vice nez 2 dBuV/m (25 %).

Shodnost vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku odebranych ze sériové vyroby je potvrzena a vyroba se
povazuje za vyhovujici pozadavkiim této smérnice z hlediska odolnosti proti elektromagnetickému zdfeni, jestlize vozidlo, konstrukéni
¢ast nebo samostatny technicky celek ve stavu stanoveném v bodé 4 pFilohy IV a vystavené Gcinkiim pole, jehoZz intenzita, vyjadiend

ve V[m, je niz3{ nez 80 % referen¢nich meznich hodnot uvedenych v bodé 5.4.2.1 této ptilohy, nevykazuje zhoreni ptimého ovladani
vozidla zaznamenané fidicem nebo kterymkoli ticastnikem silni¢ntho provozu.

VYJIMKY
Vozidla se vznétovymi motory musi vyhovovat poZadavkiim uvedenym v bodé 5.2.2.

Vozidla nebo elektrické nebo elektronické samostatné technické celky, které neobsahuji elektronicky oscildtor s vlastnim kmitoctem
vy$$im nez 9 kHz, musi spliovat pozadavky uvedené v bodé 5.3.2 a v pifloze IIL

Vozidel, kterd nejsou vybavena citlivym elektronickym zafizenim, se netykaji zkousky uvedené v piiloze IV.

Zkouska odolnosti samostatného technického celku se nepovazuje za nezbytnou, pokud funkce samostatného technického celku nejsou
podstatné pro pfimé ovladani vozidla.
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Dodatek 1

Siika pasma

Zévislost meze L (dBuV/m) na kmito&tu f (MHz )

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (/75) L=45
Kvazi3pickova
hodnota
Siika pasma
120 kHz
dB
(uV/m)
Linedrn{ pribéh dBpV/m
pfi logaritmické stupnici kmitoctu | | | |
5 el et | 1 1 1
450 600 750 900
A
300
A
220
40
A
180
A
150
A
90
| ]
341 1 1
45 65 Jednotlivé kmitocty
30 75 400 1000

Kmitocet — megahertze — logaritmicky

(viz bod 5.2.2.1)



334 Utednf véstnik Evropské unie 07/sv. 3
Dodatek 2
Zavislost meze L (dBpV/m) na kmitoctu f (MHz )
Siika pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (f/75) L=355

Kvazi3pickovd
hodnota
Stika pdsma
120 kHz
dB
{(nV/m)
Linedrn{ pribéh dBpV/m
pfi logaritmické stupnici kmitoctu
85 4 e o | | | 1
il I I I
450 600 750 900
A
300
A
220
50+
A
180
A
150
A
90
wt
45 65 Jednotlivé kmitocty
30 75 400 1000

Kmitocet — megahertze — logaritmicky

(viz bod 5.2.2.2)
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Dodatek 3

Siika pasma

Zavislost meze L (dBpV/m) na kmitoctu f (MHz)

30-75 MHz 75~400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24+ 15,13 log (f/75) L=3§
Stfedni hodnota
Sitka pasma
120 kHz
dB
(nV/m)
Linedrn{ pribéh dBuvV/m
pii logaritmické stupnici kmitoctu
35 4 o - | | | |
I [ i |
450 600 750 900
A
300
A
220
30
A
180
A
150
A
90
wt o
45 65 Jednotlivé kmitocty
30 75 400 1000

Kmitocet — megahertze — logaritmicky

(viz bod 5.3.2.1)
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Dodatek 4

Sfika pasma

Zgvislost meze L (dBpV/m) na kmitoctu f (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (f/75) L =45
Stfedni hodnota
Siika pasma
120 kHz
dB
(nV/m)
Linedrn{ pribéh dBuV/m
pii logaritmické stupnici kmitoctu
S | ] | |
I 1 I I
450 600 750 900
A
300
A
220
40
A
180
A
150
A
90
1 |
34 1 1
45 65 Jednotlivé kmitocty
30 75 400 1000

Kmitocet — megahertze — logaritmicky

(viz bod 5.3.2.2)
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Dodatek 5

Siika pasma

Zavislost meze L (dBpV/m) na kmitoctu f (MHz)

30-75 MH:z 75-400 MHz 400-1000 MHz
L = 64-25,13
120 kHz log (£/30) L = 64 + 15,13 log (/75) L=65
Kvazi$pickova
hodnota
Sitka pasma
120 kHz
dB
(pV/m)
Linedrn{ pribéh dBuvV/m
pii logaritmické stupnici kmitoctu
654 0 b e ] | | |
| 1 I [
450 600 750 900
A
300
A
220
60—
A
A 180
45
A
150
A A
65 90
5414
Jednotlivé kmitocty
30 75 400 1000

Kmitocet — megahertze — logaritmicky

(viz bod 5.5.2.1)
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Dodatek 6
Zavislost meze L (dBpV/m) na kmitoctu f (MHz)
Sfika pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
L = 54-25,13 ~ N
120 kHz log (£/30) L =44 + 15,13 log (f/75) L=355
Stfedni hodnota
Sfika pdsma
120 kHz
dB
(nV/m)
Linedrn{ pribéh dBuV/m
pii logaritmické stupnici kmitoctu
55 A b 1 Il | ]
1 1 | I
450 600 750 900
A
300
A
220
50—+
A
A 180
45
A
150
A A
44 4
Jednotlivé kmitocty
30 75 400 1000

Kmitocet — megahertze — logaritmicky

(viz bod 5.6.2.1)
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PRILOHA II
METODA MERENI SIROKOPASMOVEHO ELEKTROMAGNETICKEHO VYZAROVANI VOZIDEL

L. OBECNE

11 MEéfici zafizeni
MéFici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci Mezindrodniho vyboru pro vysokofrekvencni ruseni (CISPR) ¢. 16, druhé
vydani.

Pro méfeni Sirokopdsmového elektromagnetického vyzatovani se pouzije kvazispickovy detektor.

1.2 ZkuSebni metoda
Zkouska je urcena k méfeni Sirokopdsmového vyzatovani z jiskrovych zapalovacich systémt a z elektrickych motorti, kterymi jsou vyba-
veny systémy trvalého pouzivani (napf. elektrické trakéni motory, motory v systémech vytdpéni a odmlzovani a ¢erpadla paliv).
Vzdélenost referen¢ni antény se ur¢i dohodou mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou: vzdilenost vozidla mtze byt 10 m nebo
3 m. V obou pfipadech musi byt splnény podminky uvedené v bodé 3.

2. VYJADRENI VYSLEDKU
Naméfené vysledky se vyjadfuji v dBuV/m pro Sitky pasma 120 kHz. Jestlize skute¢nd Sitka pdsma B méFici aparatury (vyjadiend v kHz)
neodpovidad pfesné 120 kHz, pfevedou se hodnoty odectené v yV/m na $itku pasma 120 kHz pfictenim 20 log (120/B), kde B musi byt
mensf nez 120 kHz.

3. ZKUSEBNI PODMINKY

3.1 Zkudebni plocha musi byt vodorovnd a bez prekdzek, prostd elektromagneticky odrazivych ploch, s minimdlnim polomérem
30 m méfenym od stfedniho bodu mezi vozidlem a anténou (viz obrdzek 1 v dodatku 1). Zkusebni plochou mize rovnéz byt misto,
které splituje podminky zobrazené na obrizku 2 v dodatku 1.

3.2 Meéfici souprava a zkuSebni kabina nebo vozidlo, ve které (kterém) je méFici souprava, se umisti na ¢asti zkusebni plochy znédzornéné na
obrizku 1 v dodatku 1. Jestlize zkuSebni plocha spliuje podminky stanovené na obrdzku 2 v dodatku 1, musi byt méfic{ aparatura
umisténa mimo ¢ast zobrazenou na obrdzku 2.

3.3 Pokud mtZe byt prokdzin vzdjemny vztah mezi krytym zkuebnim zafizenim a venkovnim zkusebnim stanovistém, miiZe se pouzit kryté
zkusebni zafizeni.

Krytd zkusebni zafizeni nemusi spliiovat rozmérové pozadavky uvedené na obrizku 1 a 2 v dodatku 1 kromé podminky pro vzdélenost
mezi vozidlem a anténou a pro vysku antény.

3.4 Aby bylo vylouceno ptisobeni sumti nebo vnéjsich signdlii s trovni, kterd by mohla zdvazné ovlivnit méfeni, méf{ se pfed zkouskou a po
ni. JestliZe je béhem téchto méfeni vozidlo jiz na méficim misté, musi byt provedena takovd opatfeni, aby rusivym vyzafovanim z vozidla
nemohlo byt podstatné ovlivnéno méfeni (napf. vyjmutim klicku zapalovdni, odpojenim akumuldtoru nebo odstranénim vozidla ze
zkuebni plochy). Pifi obou méfenich musi byt Sum nebo vnéjsi signdl nejméné 10 dBuV/m pod meznimi hodnotami stanovenymi
v piiloze I (bod 5.2.2.1 nebo 5.2.2.2) s vyjimkou zdmérnych okolnich tizkopasmovych vyzafovani.

4. STAV VOZIDLA BEHEM ZKOUSKY

4.1 Motor

Motor musi pracovat pfi normdlni provozni teploté; je-li vybaven pfevodovkou, musi byt prevodovka v poloze ,neutrdl”. Jestlize to nenf
z praktickych diivodtt mozné, musi byt nalezeno ndhradni feseni dohodou mezi vyrobcem a spravnim orgdnem odpovédnym za prove-
deni zkousek. Musi byt provedena opatfeni, jimiZ se zajisti, aby mechanismus fazeni ptevodovych stupriti nemél vliv na elektromagnetické
vyzafovani vozidla. Behem kazdého méfeni musi motor pracovat takto:
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Typ motoru Metoda méfeni

S jiskrovym zapalovinim Kvazi$pickovd hodnota
Jednovalcovy Otécky: 2 500 min™! £ 10 %
Vicevélcovy Otécky: 1500 min™ + 10 %
Elektrické motory % maximdlniho provozniho vykonu uddvaného vyrobcem

4.2 Vybaveni ovlddané fidicem
Vybaveni ovladané fidicem a ur¢ené pro trvaly provoz (véetné takovych konstrukénich ¢isti, jako jsou ventildtory vytdpéni a motory kli-
matizace, ovSem s vyjimkou dalsich konstrukénich &dsti, jako jsou motory sedadel, motorky stiracti a ostiikovact), musi pracovat s maxi-
mélni proudovou spotiebou.

43 Zkousky nesméji probihat za desté ani béhem 10 minut po desti.

4.4 Ridi¢ musi zaujmout misto pro fizeni, jestlize to podle posudku technické zkusebny piedstavuje nejneptiznivéjsi ptipad.

5. DRUH, POLOHA A ORIENTACE ANTENY

5.1 Typ antény
Muze se pouzit libovolnd linedrné polarizovand anténa za pfedpokladu, Ze ji Ize normalizovat podle referen¢ni antény.

5.2 Méfici vyska a vzddlenost

5.21 Vyska

5.2.1.1 Zkougky v 10 m
Fazovy stfed antény musi byt 3,0 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5.2.1.2 Zkouska ve 3 m
Fazovy stfed antény musi byt 1,8 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5213 Vzdélenost mezi kteroukoli ¢ésti ptijimactho anténniho systému a rovinou, na které stoji vozidlo, nesmi byt mensi nez 0,25 m.

5.2.2 MeéFici vzddlenost

5221 Zkouska v 10 m
Vodorovnd vzdélenost fizového stfedu antény od povrchu vozidla musi byt 10,0 £ 0,2 m.

5.2.2.2 Zkougka ve 3 m
Vodorovnd vzdélenost fizového stfedu antény od povrchu vozidla musi byt 3,0 £ 0,05 m.

5.2.2.3  Jestlize se zkouska provadi v krytém zaiizeni s cilem odstinéni vysokofrekven¢niho elektromagnetického vyzafovani, nesmi byt vzdélenost
mezi kteroukoli ¢dsti pfijimaci antény a pohlcujicim materidlem mensi nez 0,5 m a mensi nez 1,5 m od stény krytého zafizeni. Mezi
piijimaci anténou a zkouenym vozidlem nesmi byt pohlcujici materidl.

5.3 Umisténi antény vzhledem k vozidlu
Anténa se postupné umisti na kazdé strané vozidla, s osou antény kolmo k podélné stfedni roviné vozidla a v ose se stiedem motoru (viz
obrézek 3 v dodatku 1).

5.4 Poloha antény

Meétené hodnoty se odecitaji pro kazdy métici bod postupné se svisle polarizovanou anténou a s vodorovné polarizovanou anténou (viz
obrézek 3 v dodatku 1).
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5.5 Naméfené hodnoty
Pro kazdy kmitocet se za typickou hodnotu pro tento kmitocet povazuje maximélni hodnota ze ¢tyf naméfenych hodnot podle boda 5.3
as4.

6 KMITOCTY

6.1 Méfeni
MEéf{ se v rozsahu kmito¢td od 30 MHz do 1000 MHz. Vychdzi se z pfedpokladu, Ze vozidlo vyhovuje stanovenym meznim hodnotim
v celém rozsahu kmitoctd, jestlize vyhovuje ddle uvedenym mezim pro ndsledujicich 11 kmitoctd: (45; 65; 90; 150; 180; 220; 300; 450;
600; 750; 900) MHz. Pokud je mezni hodnota béhem zkousek prekrocena, musi byt ovéfeno, Ze toto piekroceni bylo zptsobeno vozi-
dlem a nikoli rusivym pozadim.

6.2 Dovolené odchylky

Jednotlivé kmitocty Dovolené odchylky
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 a 220 t5
300, 450, 600, 750 a 900 20

Dovolené odchylky plati pro vyse uvedené kmitocty s cilem vyhnout se ruseni vysila¢i pracujicimi béhem méfeni pfi uvedenych kmitoc-
tech nebo v jejich tésné blizkosti.
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Dodatek 1

Obrdzek 1
Plocha pro zkousku vozidla

Prézdna rovnd plocha bez povrchi odréZejicich elektromagnetické vinén{
viz publikace CISPR ¢. 12, druhé vyddn{

Nejmensi polomér 30 m

Vozidlo \

O

Stred kruhu o poloméru 30 m,
s prazdnym povrchem, umistény
uprostied mezi anténou a vozidlem

Anténa

\ Nejmensi polomér 15 m / /
\ \ ’
\

~
~ ~ - ”
\ b SN -
\ Dovolené umisténi méfictho zaifzenf /

(nebo kabiny nebo vozidla)

\ /

. w—
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Velkd osa 2F

Obrdzek 2
Plocha pro zkousku vozidla

Prézdnd rovnd plocha bez povrchti odréZejicich elektromagnetické vinén{
Vymezen{ eliptické plochy

(viz publikace CISPR €. 12, druhé vydani)

Vozidlo

Stied motoru
nachdzejici se
na kolmici

k anténé vedené
stfedem antény

Mald osa = \fﬁ:

F=10= 0,2 (3 = 0,05 m)

Anténa

.
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Obrdzek 3
Poloha antény vzhledem k vozidlu

Dipdl antény v poloze méfeni vodorovné slozky vyzafovan{
: 10,0 £ 0,2 m
(3,00 = 0,05 m)

3,00 = 0,05 m
(1,80 £ 0,05 m)

Nérys

Dipdl antény v poloze méfent svislé slozky vyzafovan{

Vozidlo

1 |
— -r- -
T 002020 gl L

Motor

Stied motoru

L

Padorys
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PRILOHA III
METODA MERENI UZKOPASMOVEHO ELEKTROMAGNETICKEHO VYZAROVANI VOZIDEL

1. OBECNE

1.1 Méfici zafizeni
MéFici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci Mezindrodniho vyboru pro vysokofrekvencni ruseni (CISPR) €. 16, druhé
vydani.

Pro méfeni izkopdsmového elektromagnetického vyzatovani se pouZije detektor stfedni hodnoty.

1.2 ZkuSebni metoda

Zkouska je urCena k méfeni Gizkopdsmového vyzatrovani, které mize byt generovano systémem s mikroprocesorem nebo jinym tzkopds-
movym zdrojem.
Vzdilenost referencni antény se uré¢i dohodou mezi vyrobcem a technickou zkuSebnou: vzddlenost vozidla maze byt 10 m nebo
3 m. V obou piipadech musi byt splnény podminky uvedené v bodé 3. V pocite¢ni fazi zkousky (2 az 3 minuty) je mozné pti zvolené
poloze a polarizaci antény prohlédnout rozsah kmitoctti uvedenych v bodé 6.1 pouzitim analyzdtoru kmitoctového spektra nebo auto-
matického pfijimace k indikaci maxima vysilanych kmitoctt. To maze byt uzitecné pro vybér kmitoctd, které jsou v kazdém pdsmu
zkouseny (viz bod 6).

2. VYJADRENI VYSLEDKU
Naméfené vysledky se vyjaduji v dBuV/m.

3. ZKUSEBNI PODMINKY

3.1 Zkusebni plocha musi byt vodorovnd a bez piekdzek, prostd elektromagneticky odrazivych ploch, s minimédlnim polomérem
30 m méfenym od stfedntho bodu mezi vozidlem a anténou (viz obrdzek 1 v dodatku 1 k piloze II). Zkusebni plochou mtze rovnéz
byt misto, které spliiuje podminky zobrazené na obrazku 2 v dodatku 1 k pFiloze IL.

3.2 Meéfici souprava a zkuSebni kabina nebo vozidlo, v které (kterém) je méfici souprava umisténa, mohou byt umistény na zkusebni plose,
ale pouze v Cdsti zobrazené na obrdzku 1 v dodatku 1 k piiloze II JestliZe zkuSebni plocha spliiuje podminky stanovené na obrizku
2 v dodatku 1 k pFiloze II, musi byt méfici zafizeni umisténo mimo ¢dst zobrazenou na tomto obrazku.

3.3 Pokud muze byt prokdzdn vzdjemny vztah mezi krytym zkuSebnim zafizenim a venkovnim zkuSebnim stanovi§tém, mize se pouzit
kryté zkuSebni zafizeni. Krytd zkuSebni zafizeni nemusi spliovat rozmérové poZzadavky uvedené na obrdzcich 1 a 2 v dodatku
1 k pFiloze Il kromé podminky pro vzdélenost mezi vozidlem a anténou a pro vysku antény.

3.4 Aby bylo vylouceno pusobeni sumii nebo vnéjsich signdlt s drovni, kterd by mohla zdvazné ovlivnit méfeni, méf{ se pfed zkouskou
a po ni. Jestlize je béhem téchto méfeni vozidlo jiz pfitomno na méFicim misté, musi byt provedena takova opatfeni, aby rusivym vyza-
fovinim z vozidla nemohlo byt vyznamné ovlivnéno méfeni (napf. vyjmutim klicku zapalovdni, odpojenim akumuldtoru nebo
odstranénim vozidla ze zkuSebni plochy). Pfi obou méfenich musi byt sum nebo vnéjsi signdl nejméné 10 dBuV/m pod meznimi hodno-
tami stanovenymi v pifloze I (bod 5.3.2.1 nebo 5.3.2.2), kromé zdmérnych okolnich tzkopdsmovych vyzatovani.

4, STAV VOZIDLA BEHEM ZKOUSEK

4.1 Elektronické systémy vozidla musi byt v normalnim provoznim stavu a vozidlo musi byt v klidu.

4.2 Zapalovani musi byt zapojeno. Motor nesmi bézet.

43 Zkousky nesméji probihat za desté ani béhem 10 minut po desti.
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5. DRUH, POLOHA A ORIENTACE ANTENY

5.1 Druh antény
Muze se pouzit libovolnd linedrné polarizovand anténa za ptedpokladu, Ze ji lze normalizovat podle referen¢ni antény.

5.2 Méfici vyska a vzdalenost

5.2.1 Vyska

5.2.1.1 Zkouska v 10 m
Fazovy stfed antény musi byt 3,0 £ 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5.2.1.2 Zkouska ve 3 m
Fazovy stied antény musi byt 1,80 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.

5213 74dné &ast prijimactho anténntho systému nesmi byt vzddlena méné nez 0,25 m od roviny, na které stoji vozidlo.

5.2.2 MeéFici vzddlenost

5221 Zkouska v 10 m
Vodorovnd vzdélenost fizového stfedu antény od povrchu vozidla musi byt 10,0 0,2 m.

5222 Zkousgka ve 3 m
Vodorovnd vzdélenost fizového sttedu antény od povrchu vozidla musi byt 3,0 £ 0,05 m.

5223 Jestlize se zkouska provddi v krytém zafizeni s cilem elektromagnetického odstinéni vysokych kmitoctl, nesméji byt prvky piijimaci
antény od zddného materidlu pohlcujictho vysokofrekven¢ni viny vzdileny méné nez 0,5 m a méné nez 1,5 m od stény krytého zafizeni.
Mezi pfijimaci anténou a zkouSenym vozidlem nesmi byt Zédny pohlcujici materidl.

5.3 Umisténi antény vzhledem k vozidlu
Anténa se postupné umisti na kazdé strané vozidla, s osou antény kolmo k podélné stfedni roviné vozidla a v ose se sttedem motoru
(viz obrdzky 1, 2 a 3 v dodatku 1 k pfiloze IL).

5.4 Poloha antény
Naméfené hodnoty se zjistuji pro kazdy méfici bod postupné se svisle polarizovanou anténou a s vodorovné polarizovanou anténou (viz
obrézek 3 v dodatku 1 k piloze II).

5.5 Naméfené hodnoty
Pro kazdy kmitocet se za typickou hodnotu pro tento kmitocet povazuje maximdlni hodnota ze ¢tyf naméfenych hodnot podle bodt
53a5.4

6. KMITOCTY

6.1 Méfeni
Méf{ se v rozsahu kmitoctti od 30 MHz do 1000 MHz. Tento rozsah je rozdélen na 11 pdsem. Aby se ovéfilo, Ze nejsou piekroceny
pozadované meze, zkousi se v kazdém pdsmu pfi kmitoctu s nejvyssi hodnotou. Vychdzi se z pFedpokladu, Ze vozidlo vyhovuje stano-
venym meznim hodnotdm v celém rozsahu kmitoctd, jestlize vyhovuje déle uvedenym mezim pro nésledujicich 11 kmitoctovych pasem:
(30-45; 45-80; 80-130; 130-170; 170-225; 225-300; 300-400; 400-525; 525-700; 700-850 a 850-1 000) MHz.

6.2 Jestlize béhem prvni zkousky podle metody popsané v bodé 1.2 je tizkopdsmové vyzaiovani v kterémkoli z pdsem uvedenych v bodé

6.1 nejméné o 10 dBuV/m pod referen¢ni mezni hodnotou, povazuje se vozidlo za vyhovujici podminkdm pro dané kmitoctové pasmo
uvedenym v této piiloze. Uplnd zkouska neni v takovém piipadé nutna.
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PRILOHA IV
METODY ZKOUSEN{ ODOLNOSTI VOZIDLA PROTI ELEKTROMAGNETICKEMU ZAREN{

L. OBECNE

1.1 ZkuSebni metody
Tyto zkousky slouzi k doloZeni necitlivosti vozidla na jakykoliv faktor, ktery mutze ovlivnit pfimé ovlddani vozidla. Vozidlo musi byt
vystaveno elektromagnetickym polim popsanym v této pifloze a musi byt béhem zkousek sledovéno.

2. VYJADRENI VYSLEDKU
Intenzita pole se pro viechny zkousky popsané v této ptiloze vyjadiuje ve V/m.

3. ZKUSEBNI PODMINKY
ZkuSebni vybaveni musi byt schopno generovat pole o intenzité a v rozsahu kmitoctts, které jsou uvedeny v této pfiloze a které mus
spliiovat pozadavky vnitrostdtnich pravnich pfedpist pro vyzafovani elektromagnetickych signald. Ridici a monitorovaci zafizeni
nesmi byt citlivé na elektromagnetické pole, jinak jsou zkousky neplatné.

4. STAV VOZIDLA PRI ZKOUSCE

4.1 Hmotnost vozidla musi odpovidat hmotnosti v provoznim stavu.

411 Motor musi otdCet hnanymi koly konstantni rychlosti piedem urcenou technickou zkusebnou po dohodé s vyrobcem vozidla. Vozidlo
se umist{ na pfiméfené zatiZeném dynamometru, nebo neni-li k dispozici vhodny dynamometr, musi spocivat na elektricky izolo-
vanych podpérich ndprav v minimdlni vzdélenosti od zemé.

412 Potkdvaci svétlomety musi byt zapnuty.

413 Levé nebo pravé smérové svétlo musi byt zapnuto.

4.1.4 Vsechny ostatni systémy vozidla musi byt v normdlnim provoznim stavu.

41.5 Kromé toho, co pozaduji body 4.1.1 nebo 4.2, nesmi byt vozidlo elektricky propojeno se zkusebni plochou ani se zkusebnim vyba-
venim. Styk kol se zkusebnim povrchem se nepovazuje za elektrické spojeni.

4.2 Jestlize se samostatné technické celky podileji na pfimém ovlddani vozidla a nepracuji za podminek popsanych v bodé 4.1.1, miize
technickd zkusebna provést zvldstni zkousky téchto systémi za podminek dohodnutych s vyrobcem vozidla.

4.3 Béhem zkousek na vozidle mohou byt pouzity pouze piistroje, které negeneruji ruseni (viz bod 8).

4.4 Za normdlnich podminek je vozidlo postaveno ¢elné k anténé.

5. DRUH, POLOHA A ORIENTACE GENERATORU POLE

5.1 Druh generétoru pole

5.1.1 Kritériem pro vybér druhu generdtoru pole je jeho schopnost dosdhnout na odpovidajicich kmitoctech pfedepsané intenzity pole ve
vztazném bodé (viz bod 5.4).

5.1.2 Jako zafizeni generujici pole mize byt pouzita bud anténa, vice antén nebo napéjeci vedeni antény.

5.1.3 Konstrukce a orientace jakéhokoliv generdtoru pole musi byt takové, aby generované pole bylo pfi kmitoétech v rozsahu od 20 MHz
do 1000 MHz polarizovéno jak vodorovné, tak svisle.

5.2 Méfici vyska a vzdilenost

5.21 Vyska

5.2.1.1 Fazovy stfed viech antén nesmi byt umistén nize nez 1,5 m nad rovinou, na které stoji vozidlo.
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5.2.1.2 Z4dné ¢ast anténnich vyzatovacich prvké nesmi byt vzdlena méné ne# 0,25 m od roviny, na které stoji vozidlo.

5.2.2 MeéFici vzddlenost

5221 Vétsi homogenitu pole je mozno dosdhnout tim, Ze se generdtor pole umisti co nejdale od vozidla. Tato vzdélenost je za normédlnich
okolnosti v rozsahu 1 m az 5 m.

5.2.2.2 Jestlize se zkouska provadi v krytém zafizeni, nesméji byt vyzafovaci prvky generdtoru pole vzdileny méné nez 0,5 m od zddného
materidlu pohlcujiciho vysokofrekvenéni viny a méné nez 1,5 m od stény krytého zafizeni. Mezi vysilaci anténou a zkousenym vozi-
dlem nesmi byt zddny pohlcujici materidl.

5.3 Umisténi antény vzhledem k vozidlu

5.3.1 Generdtor pole musi byt umistén v podélné stiedni roviné vozidla.

53.2 Z4dné &ast napajectho vedeni antény kromé roviny, na které stoji vozidlo, nesmi byt od 74dné &asti vozidla vzddlena méné nez 0,5 m.

5.3.3 Generdtor pole nad vozidlem musi pokryt nejméné 75 % délky vozidla.

5.4 Vztainy bod

5.4.1 Vztazny bod je bod, ve kterém se mé¥i intenzita pole, a je definovén takto:

5.4.1.1 vodorovné nejméné 2 m od fazového stiedu antény nebo svisle nejméné 1 m od vyzafujicich ¢asti napdjeciho vedeni antény;

54.1.2 v podélné stiedni roviné vozidla;

5.4.1.3 ve vySce 1,0 + 0,05 m nad rovinou, na které stoji vozidlo;

5.4.1.4 bud:
1,0 £ 0,2 m za svislou osou prochdzejici pfednim kolem (viz urceni bodu C podle dodatku 1) v pfipadé tiikolek
nebo:
0,2 + 0,2 m za svislou osou prochdzejic piednim kolem (viz ur¢eni bodu D podle dodatku 2) v ptipadé motocykli.

5.5 Jestlize technickd zkusebna zvoli k ozafovani zadni ¢dst vozidla, uréi se vztazny bod zptsobem podle bodu 5.4. V tomto piipadé se
vozidlo postavi ¢elem od antény tak, jako by se ve vodorovné roviné otocilo o 180°. Vzdalenost mezi anténou a nejblizsi vn&jsi casti
karoserie vozidla ziistdvé stejnd (viz dodatek 3).

6. POZADOVANE ZKUSEBNI PODMINKY

6.1 Rozsah kmitoéti, trvdni zkousek, polarizace
Vozidlo musi byt vystaveno elektromagnetickému zafeni v rozsahu kmito¢td od 20 MHz do 1 000 MHz.

6.1.1 Zkousi se pii ndsledujicich 12 kmitoctech : (27; 45; 65; 90; 150; 180; 220; 300; 450; 600; 750 a 900) MHz + 10 % po dobu
2 s = 10 % pfi kazdém kmitoctu.

6.1.2 Vzdjemnou dohodou mezi vyrobcem a technickou zkusebnou se vybere jeden z druht polarizaci popsanych v bodé 5.1.3.

6.1.3 Vsechny ostatni parametry jsou stanoveny v této piiloze.

6.2 Zkousky k ovéfeni zhorseného pfimého ovlddini vozidla

6.2.1 Vozidlo spliuje pozadavky odolnosti, jestlize béhem zkousek podle této piilohy nevykazuje Zddné neobvyklé zmény rychlosti kol,
zadné zmény cinnosti, které by mohly uvést v omyl ostatni Gcastniky silniénitho provozu, a zddné dalsi patrné jevy, které mohou mit
za nésledek zhorSeni pfimého ovlddani vozidla.

6.2.2 Pro sledovéni ¢innosti vozidla mize byt pouzito pouze monitorovaci zafizeni popsané v bodé 8.

6.2.3 Jestlize vozidlo nespliuje pozadavky zkousek popsanych v bodé 6.2, musi se ovéfit, Ze poruchy nastaly za normdlnich provoznich

podminek a nebyly zptsobeny rusivymi poli.
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7. GENEROVANI POZADOVANE INTENZITY POLE

7.1 Zkusebni metoda

7.1.1 Pro vytvofeni podminek zkousky polem se pouzije ,substituéni metoda“.

7.1.2 Substitu¢ni metoda
Pro kazdy pozadovany zkusebni kmitocet se vysokofrekvenéni vykon generdtoru pole nastavi tak, aby ve vztazném bodé byla bez
piitomnosti vozidla dosazena pozadovand intenzita pole. Tento vysokofrekvenéni vykon a ostatni parametry nastaveni vysokofrek-
venéntho vykonu generdtoru se musi zapsat v protokolu o zkousce (kalibra¢ni kfivka). Zaznamenané hodnoty se pak pouZiji pro
schvéleni typu. Pokud dojde ke zméné vybaveni méficiho mista, je tieba substitu¢ni metodu zopakovat.

7.1.3 Vozidlo se pak pfistavi ke zkuSebnimu zafizeni a umisti se podle podminek uvedenych v bodé 5. Vykon pozadovany podle bodu 7.1.2
je pak vytvafen generdtorem pii vech kmitoctech uvedenych v bodé 6.1.1.

7.1.4 Nezévisle na tom, jak je volen parametr podle bodu 7.1.2, musi byt stejny parametr pouZivan pro uréeni intenzity pole v prubéhu celé
zkousky.

7.1.5 Pro dcely této zkousky musi byt pouzito stejné vybaveni generujici pole a stejné uspofddani jako v operacich provedenych v souvislosti
s bodem 7.1.2.

7.1.6 Zafizeni pro méfeni intenzity pole
K ureni intenzity pole by béhem kalibracni fize substitu¢ni metody méla byt pouzita bud kompaktni izotropni sonda, nebo kalibro-
vand pfijimaci anténa.

7.1.7 Béhem kalibra¢ni faze substituéni metody se musi fazovy stfed zafizeni pro méfeni intenzity pole shodovat se vztaznym bodem.

7.1.8 Jestlize se jako zafizeni pro méfeni intenzity pole pouzije kalibrovand pfijimaci anténa, zjistuji se hodnoty méfené ve tfech navzdjem
kolmych smérech. Za intenzitu pole se povazuje ekvivalentni izotropickd hodnota odpovidajici témto méfenim.

7.1.9 Aby mohly byt vzaty do Gvahy rozdily v geometrii vozidla, musi byt pro danou zkuSebni instalaci stanoven v&t3i pocet vztaznych
bodd.

7.2 Obrys intenzity pole

7.2.1 Béhem kalibra¢ni fize (dfive nez je vozidlo umisténo na zkusebni plochu) nesmi byt intenzita pole mensi nez 50 % jmenovité hodnoty
intenzity pole v nésledujicich mistech:
i) pro vSechna zafizeni generujici pole 1,0 + 0,02 m na obé strany kolem vztazného bodu na pfimce prochdzejici timto bodem

a kolmo k podélné stiedni roviné vozidla;

ii) v ptipadé napdjectho vedeni antény 1,50 * 0,2 m na pifmce prochizejici vztaznym bodem a v podélné stfedni roviné vozidla.

7.3 Charakteristika generovaného zkusebniho signélu

7.3.1 Spickovd hodnota obalové kFivky
Spickova hodnota modulované zkusebni intenzity pole musi odpovidat nemodulované zkusebn{ intenzité pole, jejiz skute¢nd hodnota
ve V/m je definovdna v bodé 5.4.2 v pfiloze L

7.3.2 Tvar zkuebniho signdlu
Zku$ebnim signalem musi byt vysokofrekvenc¢ni vlna sinusového tvaru, amplitudové modulovand sinusovou vlnou o kmitoc¢tu 1 kHz,
s hloubkou modulace m = 0,8 + 0,04.

7.3.3 Hloubka modulace
Hloubka modulace m je definovdna takto:

_ Spickovd hodnota obdlky — minimdln{ hodnota obalky
$pickovd hodnota obédlky — minimdlni hodnota obélky

Obilka vyznacuje kfivku tvofenou okraji modulované nosné vlny na oscilogramu.

8. KONTROLNI A MONITOROVACT VYBAVENI

8.1 Pro Géely monitorovani vnéjsiho dilu vozidla a prostoru pro cestujici a pro urceni, zda byly splnény podminky uvedené v bodé 6.2, se

pouzije videokamera nebo fotografické pfistroje.
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Dodatek 1
Vztazny bod je v této roviné
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Dodatek 2

Vztazny bod je v této roviné
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Dodatek 3
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PRILOHA V

METODA MERENI SIROKOPASMOVEHO ELEKTROMAGNETICKEHO VYZAROVANI SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU

1.1

1.2

3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

4.2

4.3

OBECNE
MEéfici zafizeni

Meéfici zatizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16 Mezindrodniho vyboru pro vysokofrekvencni ruseni (CISPR), druhé
vyddni.

Pro méfeni irokopasmového elektromagnetického vyzatovani se pouzije kvazispickovy detektor.
ZkuSebni metoda

Zkouska je urCena k méfeni Sirokopdsmového vyzafovani z jiskrovych zapalovacich systémt a z elektrickych motord, kterymi jsou vyba-
veny systémy trvalého pouzivani (napf. elektrické trakéni motory, systém vytdpéni, motory v systému odmlzovéni, palivové Cerpadla).

VYJADRENI VYSLEDKU

Naméfené vysledky se vyjadfuji v dBpV/m pro $itku pdsma 120 kHz. Jestlize skute¢nd $itka padsma B méfici aparatury (vyjidiend v kHz)
neodpovidd presné 120 kHz, pfevedou se odectené hodnoty v pV/m na $itku pdsma 120 kHz pfic¢tenim 20 log (120/B), kde B musi byt
mens{ nez 120 kHz.

ZKUSEBNI PODMINKY

Zkusebni plocha musi splfiovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16 Mezindrodniho vyboru pro vysokofrekvenéni ruseni (CISPR), druhé
vydani (viz obrdzek 1 v dodatku 1 této pfilohy.)

Méfici soupravu i zkuSebni kabinu nebo vozidlo, v kterych je méfici souprava umisténa na &asti zkuSebni plochy, zobrazuje obrizek
1 v dodatku 1 k této priloze.

Pokud muze byt prokdzin vzdjemny vztah mezi krytym zkuSebnim zaf{zenim a venkovnim zkuSebnim stanovi§tém, miiZe se pouZit
kryté zkusebni zafizeni. Krytd zkuSebni zafizeni maji vyhodu v moznosti zkouseni za jakéhokoliv pocasi uvniti kontrolovaného prostiedi
se zlepSenou reprodukovatelnosti méfeni odvozenou od stabilngjsich elektrickych vlastnosti. Krytd zkusSebni zafizeni nemusi spliiovat
rozmérové pozadavky uvedené na obr 1. v dodatku 1 k této piifloze kromé podminky pro vzdélenost mezi anténou a samostatnym tech-
nickym celkem a pro vysku antény.

Aby bylo vylouceno ptisobeni sumt nebo vnéjsich signdld s dGrovni, kterd by mohla zdvazné ovlivnit méfeni, méfi se pfed zkouskou

I, kromé amyslnych okolnich tzkopdsmovych pfenosd.

STAV SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU BEHEM ZKOUSKY
Samostatny technicky celek musi byt ve svém normalnim provoznim stavu.
Zkousky nesméji probihat za desté ani béhem 10 minut po desti.

Samostatny technicky celek a jeho kabelovy svazek musi byt umistény na izolovanych podlozkich 50 +10/-10 mm nad deskou umélé
zemgé. Jestlize se pfedpoklddd, Ze jedna z ¢dsti samostatného technického celku bude vodivé spojena s kovovou karoserii vozidla, musi
byt tato ¢ast umisténa na desce umélé zemé a s ni vodivé spojena.

Deska umélé zemé musi byt kovovd, o tloustce nejméné 0,25 mm. Minimdlni rozméry desky umélé zemé zdviseji na velikosti samostat-
ného technického celku; musi ale byt dostatecné velkd pro umisténi kabelového svazku a dilG samostatného technického celku. Deska
umélé zemé musi byt spojena se zemnicim vodicem, umisténa 1,0 + 0,1 m nad zemi{ a mus{ byt rovnobéznd se zemi.

Samostatny technicky celek musi byt ptipraven k provozu a zapojen v souladu s déle uvedenymi podminkami. Svazek napdjecich vodict
musi byt rovnobézny s okraji desky umélé zemé a nesmi byt dile nez 100 mm od toho okraje desky, ktery je nejblize k anténé.

Samostatny technicky celek musi byt uzemnén v souladu se specifikaci vyrobce; Zadné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.

Vzdilenost samostatného technického celku od viech dalsich vodivych ¢dsti, jako jsou napiiklad stény krytého prostoru (s vyjimkou
desky umélé zemé umisténé pod zkousenym vzorkem), musi byt nejméné 1,0 m.
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4.4 Samostatny technicky celek je napdjen pfes umélou sit 50uH, kterd musi byt vodivé spojena s deskou umélé zemé. Napdjeci napéti musi
byt udrzovano s piesnosti + 10 % jmenovitého provozniho napéti systému. Zvlnéni napdjectho napéti musi byt mensi nez 1,5 % jmeno-
vitého provozniho napéti systému méfeného na monitorovacich svorkdch umélé sité.

4.5 Jestlize se samostatny technicky celek sklddd z vice nez jednoho dilu, je nejlepsim zptsobem jejich propojeni pouziti kabelového svazku
pro instalaci do vozidla. Pouzity kabelovy svazek by mél pokud mozno odpovidat svazku vodi¢t pouzitému v praxi a pokud mozno by
mél byt spojen se skute¢nymi zdtéZemi a akénimi cleny. Jestlize ostatni piistrojové vybaveni neni pro vlastni funkci celku v souladu
s predpisy potiebné, musi se vzit v dvahu tmérnd ¢ast vyzafenych emisi z celkové naméfenych emisi.

5. DRUH, POLOHA A ORIENTACE ANTENY

5.1 Druh antény
Muze se pouZit libovolnd linedrné polarizovand anténa za ptedpokladu, Ze ji lze normalizovat podle referencni antény.

5.2 Méfici vyska a vzdalenost

5.21 Vyiska
Fazovy stfed antény musi byt 0,50 + 0,05 m nad deskou umélé zemé.

5.2.2 MéFici vzddlenost
Vodorovnd vzdalenost méfend mezi fizovym stiedem antény a okrajem desky umélé zemé musi byt 1,0 + 0,05 m. Zddnd ¢dst antény
nesmi byt od desky umélé zemé vzdilena méné nez 0,5 m.

Anténa musi byt umisténa rovnobézné s rovinou kolmou k desce umélé zemé a musi byt rovnobéznd s okrajem desky umélé zemé,
podél kterého probihaji hlavni ¢dsti kabelového svazku.

5.2.3 Jestlize se zkouska provddi v krytém zafizeni s cilem odstinéni vysokych kmitocti, nesméji byt prvky pfijimaci antény vzddleny od
zddného materidlu pohlcujictho vysokofrekvenéni viny méné nez 0,5 m a od stény krytého zaifzeni méné nez 1,5 m. Mezi ptijimaci
anténou a samostatnym technickym celkem zkouseného vozidla nesmi byt zddny pohlcujici material.

53 Orientace a polarizace antény
Naméfené hodnoty se zjistuji pro kazdy méfici bod postupné s vodorovné polarizovanou anténou a se svisle polarizovanou anténou.

5.4 Naméfené hodnoty
Pro kazdy kmitocet se za typickou hodnotu pro tento kmitocet povazuje vétsi hodnota ze dvou naméfenych hodnot podle bodu 5.3.

6. KMITOCTY

6.1 Méfeni
Mé¥ se v rozsahu kmito¢tl od 30 MHz do 1 000 MHz. Vychdzi se z pfedpokladu, Ze samostatny technicky celek vyhovuje stanovenym
meznim hodnotdm v celém kmitoctovém pdsmu, jestlize neptekracuje dale uvedené meze pro ndsledujicich 11 kmitoctt: (45; 65; 90;
150; 180; 220; 300; 450; 600; 750 a 900) MHz. Pokud by mez byla prekrocena béhem zkousek, musi byt ovéfeno, Ze toto piekroceni
zplsobil samostatny technicky celek a ne rusivé pozadi.

6.2 Dovolené odchylky

Jednotlivé kmitocty Dovolené odchylky
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 a 220 5
300, 450, 600, 750 a 900 +20

Dovolené odchylky plati pro vyse uvedené kmitocty s cilem vyhnout se ruseni vysila¢i pracujicimi béhem méfeni pfi jmenovitém kmi-
toctu nebo v jeho tésné blizkosti.
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Dodatek 1

Obrdzek 1
Vymezeni zkusSebni plochy

Volnd oblast bez elektromagneticky odrazivych ploch

viz publikace CISPR ¢. 16 (ndvrh)

Minimdlni polomér 15 m

Objekt zkouseny
na desce umélé zemé

w4

Anténa
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PRILOHA VI
METODA MERENI UZKOPASMOVEHO ELEKTROMAGNETICKEHO VYZAROVANI SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU

L. OBECNE

1.1 Méfici zafizeni
MéFici zafizeni musi spliiovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16 Mezindrodniho vyboru pro vysokofrekvenéni ruseni (CISPR), druhé
vydani.

Pro méfeni tzkopdsmového elektromagnetického vyzatovani se pouzije detektor stfedni hodnoty.

1.2 ZkuSebni metoda
Zkouska je ur¢ena k méfeni izkopdsmového vyzafovdni, které mize byt generovano systémem s mikroprocesorem nebo jinym tzkopds-
movym zdrojem. V pocdtecni etapé (2 aZ 3 minuty) je mozné pii zvolené poloze a polarizaci antény prohlédnout rozsah kmitoctd uve-
denych v bodé 6.1 pouzitim analyzitoru kmitoctového spektra k indikaci maxima vysilanych kmitoctd. To mize byt uzitecné pro vybér
kmitoctd, které jsou v kazdém pdsmu zkouseny (viz bod 6).

2. VYJADRENI VYSLEDKU
Naméfené vysledky se vyjadfuji v dBuV/m.

3. ZKUSEBNI PODMINKY

3.1 Zkusebni plocha musi spliovat podminky uvedené v publikaci ¢. 16 Mezindrodniho vyboru pro vysokofrekvenéni ruseni (CISPR), druhé
vyddni (viz obrdzek 1 v dodatku 1 k piiloze V).

3.2 Méfici souprava, zkudebni kabina nebo vozidlo, v které (kterém) je méfici souprava umisténa, musi byt vné plochy zobrazené na
obrizku 1 v dodatku 1 k ptiloze V.

3.3 Pokud muze byt prokdzdn vzdjemny vztah mezi krytym zkuSebnim zafizenim a venkovnim zkuSebnim stanovi§tém, mize se pouzit
kryté zkuSebni zatizeni. Krytd zkuSebni zaf{zeni maji vyhodu v mozZnosti zkouseni za jakéhokoli pocasi uvnitt kontrolovaného prostedi
se zlepsenou reprodukovatelnosti méfeni odvozenou od stabilngjsich elektrickych charakteristik. Krytd zkusebni zafizeni nemusi spliiovat
rozmérové pozadavky uvedené na obrazku 1 v dodatku 1 k pfiloze V, kromé podminky pro vzddlenost mezi anténou a samostatnym
technickym celkem a pro vysku antény.

3.4 Aby bylo vylou¢eno pusobeni Sumi nebo vnégjsich signdlti s drovni, kterd by mohla zdvazné ovlivnit méfeni, zméfi se pozadi pied
zkouskou a po zkoudce. Pii obou méfenich musi byt vnéjsi Sum nebo signdl nejméné 10 dBuV/m pod mezemi stanovenymi v bodé
5.6.2.1 v ptiloze 1, kromé dmyslnych okolnich tzkopdsmovych prenost.

4. STAV SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU BEHEM ZKOUSKY

4.1 Samostatny technicky celek musi byt v normélnim provoznim stavu.

4.2 Zkousky nesméji probihat za desté ani béhem 10 minut po desti.

4.3 Samostatny technicky celek a jeho kabelovy svazek musi byt umistén na izolovanych podlozkich 50 + 10/-10 mm nad deskou umélé

zemé. Jestlize se predpoklddd, ze jedna z ¢dsti samostatného technického celku bude vodivé spojena s kovovou karoserii vozidla, musi
byt tato ¢dst umisténa na desce umélé zemé a s ni vodivé spojena.

Deska umélé zemé musi byt kovovd, o tloustce nejméné 0,25 mm. Minimdlni rozméry desky umélé zemé zdviseji na velikosti samostat-
ného technického celku; musi ale byt dostatecné velkd pro umisténi svazku kabeldl a systémovych dilti vozidla. Deska umélé zemé musi
byt spojena se zemnicim vodi¢em, umisténa 1,0 + 0,1 m nad zemi a musi rovnobéznd se zemi.

Samostatny technicky celek musi byt pfipraven k provozu a zapojen v souladu s pokyny. Svazek napdjecich vodi¢t musi byt rovnobézny
s okraji desky umélé zemé a nesmi byt dile nez 100 mm od toho okraje desky, ktery je nejblize k anténé.
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Samostatny technicky celek musi byt uzemnén v souladu se specifikaci vyrobce; zddné dalsi propojeni se zemi neni dovoleno.
Vzdilenost samostatného technického celku od viech dalsich vodivych &isti, jako jsou napiiklad stény krytého prostoru (aviak s vyjim-
kou desky umélé zemé pod zkouSenym vzorkem) musi byt nejméné 1,0 m.

4.4 Samostatny technicky celek musi byt napdjen pres umélou sit 50pH (LISN), kterd musi byt vodivé spojena s deskou umélé zemé. Napi-
jeci napéti musi byt udrzovano s pfesnosti + 10 % jmenovitého provozniho napéti systému. Zvlnéni napdjectho napéti musi byt mensi
nez 1,5 % jmenovitého provozniho napéti systému méfeného na monitorovacich svorkdch umélé sité.

4.5 Jestlize se samostatny technicky celek sklddd z vice nez jednoho dilu, je nejlepsim zptsobem jejich propojeni pouziti kabeldZe pro insta-
laci do vozidla. Pouzity kabelovy svazek by mél pokud mozno odpovidat kabelovému svazku pouzitému v praxi a pokud mozno by mél
byt spojen se skutecnymi zdtéZemi a akénimi cleny. Jestlize ostatni piistrojové vybaveni neni pro vlastni funkci celku v souladu s pred-
pisy potiebné, musi se vzit v Gvahu imérnd ¢ast vyzafenych emisi z celkové naméfenych emisi.

5. DRUH, POLOHA A ORIENTACE ANTENY

5.1 Druh antény
Muze se pouzit libovolnd linedrné polarizovand anténa za ptedpokladu, Ze ji lze normalizovat podle referen¢ni antény.

5.2 Méfici vyska a vzdilenost

5.21 Vyska
Fazovy stfed antény musi byt 0,50 + 0,05 m nad deskou umélé zemgé.

522 MEici vzddlenost
Vodorovnd vzdalenost méfend mezi fizovym stfedem antény a okrajem desky umélé zemé musi byt 1,0 + 0,05 m. Zadna &ast antény
nesmi byt od desky umélé zemé vzdilena méné nez 0,5 m.

Anténa musi byt umisténa rovnobézné s rovinou kolmou k desce umélé zemé a musi byt rovnobéznd s okrajem desky umélé zemé,
podél kterého probihaji hlavni ¢dsti kabelového svazku.

5.2.3 Jestlize se zkouska provadi v krytém zafizeni odstinéni vysokych kmito¢tl, nesméji byt prvky pfijimaci antény vzdileny od zddného
materidlu pohlcujictho vysokofrekvencni viny méné nez 0,5 m a od stény krytého zafizeni méné nez 1,5 m. Mezi pfijimaci anténou
a samostatnym technickym celkem zkouseného vozidla nesmi byt zddny pohlcujici materidl.

5.3 Orientace a polarizace antény
Naméfené hodnoty se zjistuji pro kazdy méfici bod postupné s vodorovné polarizovanou anténou a se svisle polarizovanou anténou.

5.4 Naméfené hodnoty
Pro kazdy kmitocet se za typickou hodnotu pro tento kmitocet povazuje vétsi hodnota ze dvou naméfenych hodnot podle bodu 5.3.

6. KMITOCTY

6.1 Méfeni
MEéf{ se v rozsahu kmitoctd od 30 MHz do 1 000 MHz. Tento rozsah je rozdélen na 11 pasem. Aby se ovéfilo, Ze nejsou prekroceny sta-
novené mezni hodnoty, zkousi se v kazdém pdsmu pfi kmito¢tu s nejvy3si hodnotou. Vychdzi se z pfedpokladu, Ze samostatny technicky
celek vyhovuje stanovenym meznim hodnotdm v celém kmitoctovém pdsmu, jestlize vyhovuje dédle uvedenym mezim pfi zvoleném kmi-
toctu v kazdém z ndsledujicich 11 kmito¢tovych pasem: (30-45; 45-80; 80-130; 130-170; 170-225; 225-300; 300-400; 400-525; 525-
700; 700-850 a 850-1 000) MHz.

6.2 Jestlize béhem prvni zkousky podle metody popsané v bodé 1.2 je tzkopdsmové vyzafovéni v kterémkoliv z pdsem uvedenych v bodé

6.1 nejméné o 10 dBuV/m pod referencni mezi, povazuje se samostatny technicky celek za vyhovujici podminkdm pro dané kmitoctové
pdsmo uvedenym v této ptiloze. Uplnd zkouska neni v takovém p¥ipadé nutnd.
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1.1

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

PRILOHA VII

METODY ZKOUSENI ODOLNOSTI SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU PROTI ELEKTROMAGNETICKEMU ZARENT

OBECNE
Zku$ebni metody

Samostatné technické celky musi vyhovovat v rozsahu kmitoctd od 20 MHz do 1000 MHz meznim hodnotdm (viz bod 5.7.2.1
piilohy I) pfi jedné z ndsledujicich zkusebnich metod zvolené podle tvahy vyrobce:

— zkouska péskovym vedenim 150 mm: viz obrdzek 1 v dodatku 1;

— zkouska paskovym vedenim 800 mm: viz obrdzky 2 a 3 v dodatku 1;

— zkouska proudovou injektazi: viz obrazky 1 a 2 v dodatku 2;

— zkouska v buiice s pFicnou elektromagnetickou vlnou (buice TEM): viz obrdzek 1 v dodatku 3;
— zkouska odolnosti samostatného technického celku ve volném poli: viz obrdzek 1 v dodatku 4.

Pozndmka: ~ ProtoZe jsou pfi zkouice vyzafovédna elektromagnetickd pole, musi se zkouset ve stinéném prostoru.
VYJADRENI VYSLEDKU

Pro vSechny zkousky popsané v této piiloze se intenzita pole se vyjadiuje ve V/m a injektovany proud v mA.
ZKUSEBNI PODMINKY

Zku3ebni vybaveni musi byt schopno generovat zkusebni signil pozadovany pro rozsahy kmitoctd definované v této piiloze. Zkusebni
misto musi spliiovat poZadavky vnitrostdtnich pravnich predpist pro vyzafovani elektromagnetickych signald.

Ridici a monitorovaci aparatura nesmi byt ovlivnéna vyzafovanymi poli, které by mohly zkousky uéinit neplatnymi.
STAV SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU BEHEM ZKOUSKY

Samostatny technicky celek musi byt ve svém normélnim provoznim stavu. Mus{ byt umistén podle této piilohy, pokud se nepozaduje
zvldstni zkuSebni metoda.

Samostatny technicky celek a jeho kabelovy svazek musi byt umistény na izolovanych podlozkdch 50 +10/— 10 mm nad deskou umélé
zemgé. Jestlize se predpoklddd, Ze jedna z &dsti samostatného technického celku bude vodivé spojena s kovovou karoserif vozidla, musi
byt tato ¢dst umisténa na desce umélé zemé a s ni vodivé spojena.

S vyjimkou piipadu, kdy se pouzije buiika TEM, musi byt deska umélé zemé kovovd, o tloustce nejméné 0,25 mm. Minimdlni rozméry
desky umélé zemé zdviseji na velikosti samostatného technického celku; musi ale byt dostatecné velkd pro umisténi svazku kabeld
a dild samostatného technického celku. Deska umélé zemé musi byt spojena se zemnicim vodi¢em, umisténa 1,0 £ 0,1 m nad zemi{
a musi byt rovnobéznd se zemi.

S vyjimkou pfipadu, kdy se pouzije burika TEM, musi byt samostatny technicky celek umistén nejméné 1 m od viech ostatnich
vodivych konstrukei, jako jsou stény stinéného prostoru (s vyjimkou desky umélé zemé umisténé pod zkousenym vzorkem).

Samostatny technicky celek je napdjen pres umélou sit 50pH (LISN), kterd musi byt vodivé spojena s deskou umélé zemé. Napdjeci
napéti musi byt udrzovdno s presnosti £ 10 % jmenovitého provozniho napéti systému. Zvlnéni napdjectho napéti musi byt mensi nez
1,5 % jmenovitého provozniho napéti systému, méfeného na monitorovacich svorkdch umélé sité.
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4.4 Vsechny vnégj§i piistroje nutné k provozu samostatného technického celku musi byt béhem kalibracni fize na svém misté. Zddny
vnéjsi ptistroj nesmi byt béhem kalibrace vzdalen od vztazného bodu méné nez 1 m.

4.5 Pro ziskani reprodukovatelnych vysledkd se zkousky a méfeni opakuji. ZkuSebni signal generovany zafizenim a jeho uspofdddni musi
odpovidat stejné specifikaci, kterd byla pouzita béhem kalibra¢ni fize (body 7.2, 8.2 a 10.3 této pfilohy).

5. MERICI KMITOCTY, TRVANI ZKOUSEK

5.1 Méf{ se v pasmu kmitoctd od 20 MHz do 1 000 MHz.

5.2 Zkousi se pfi ndsledujicich 12 kmitoctech: (27; 45; 65; 90; 150; 180; 220; 300; 450; 600; 750 a 900) MHz * 10 % po dobu
2's + 10 % pii kazdém kmitoctu.

6. CHARAKTERISTIKA GENEROVANEHO ZKUSEBNIHO SIGNALU

6.1 Spickovd hodnota modulovaného zkusebniho pole
Spickové hodnota modulované zkusebni intenzity pole musi odpovidat nemodulované zkusebni intenzité pole, jejiz skute¢nd hodnota
je definovdna v bod¢ 5.7.2 piilohy L

6.2 Tvar zkuSebniho signilu
Zkusebnim signdlem musi byt vysokofrekvenéni vlna sinusového tvaru, amplitudové modulovand sinusovou vlnou o kmitoctu 1 kHz,
s hloubkou modulace m = 0,8 + 0,04.

6.3 Hloubka modulace
Hloubka modulace m je definovéna takto:

_ $pickovd hodnota obdlky — minimélni hodnota obalky
$pickovd hodnota obdlky + minimélni hodnota obalky

Obilka vyznacuje kfivku tvofenou okraji modulované nosné vlny na oscilogramu.

7. ZKOUSKA PASKOVYM VEDENIM

7.1 ZkuSebni metoda
Pii této zkusebni metodé se kabelovy svazek spojujici dily samostatného technického celku vystavi stanovenym intenzitdm pole.
Zkusebni metoda umozZiiuje generovat homogenni pole mezi aktivnim vodi¢em (paskové vedeni) a deskou umélé zemé (vodivy povrch
montdzniho stolu); mezi tyto dily miize byt vlozena kabelovy svazek.

7.2 Méfeni intenzity pole v paskovém vedeni
Pfi kazdém zvoleném kmitoctu se paskové vedeni vybudi takovym vykonem, aby se ve zkuSebnim prostoru vytvofila pozadovand
intenzita pole; samostatny technicky celek neni instalovan. Tato droven vysokofrekvencniho vykonu nebo dalsi parametry, které se
piimo vztahuji k vykonu potfebnému k vytvofeni pole, musi byt méfeny a hodnoty zaznamendny v protokolu o zkousce (kalibra¢ni
kiivka).
Tyto hodnoty se pouziji pro schvéleni typu. Pokud nastanou zmény ve vybaveni zkusebniho mista, musi se kalibrace paskového vedeni
zopakovat.

7.3 Instalace samostatného technického celku

7.3.1 Elektronicky ovldda¢ (ovlddace) samostatného technického celku musi byt namontovin (namontoviny) na desku umélé zemé vné
paskového vedeni, s jednim svym okrajem rovnobéznym s aktivnim vodi¢em pdskového vedeni. Vzdélenost nejblize lezicich okraji
zkouseného celku od aktivniho vodi¢e musi byt 200 + 10 mm.
Vsechny hrany aktivniho vodic¢e musi byt od kteréhokoli pouzitého periferntho méfictho zafizeni vzddleny nejméné 200 mm.
Kabelovy svazek samostatného technického celku musi probihat vodorovné mezi aktivnim vodi¢em a deskou umélé zemé.

7.3.1.1 Minimdln{ délka kabelového svazku, ktery obsahuje i napéjeci vodice elektronické fidici jednotky a je umistén pod paskovym vedenim,

musi byt 1,5 m, pokud svazek ve vozidle nenf kratsi nez 1,5 m. V tomto piipadé musi délka kabelového svazku odpovidat nejdelsimu
svazku pouzitému v instalaci vozidla. Kazdd odbocka svazku se musi vyvést kolmo na podélnou osu vedeni.
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7.3.1.2 Alternativné se pouzije plné rozvinuty kabelovy svazek s délkou 1,5 m véetné nejdelsi odbocky.

8. ALTERNATIVNI ZKOUSKA PASKOVYM VEDENIM 800 mm

8.1 Zkusebni metoda
Péskové vedeni tvoii dvé rovnobézné kovové desky vzdilené 800 mm. Zkousené zafizeni se umisti uprostfed mezi desky a vystavi se
ptsobeni elektromagnetického pole (viz obrizky 2 a 3 v dodatku 1 této prilohy).
Touto metodou Ize zkouset Gplné elektronické systémy véetné snimacl, akénich ¢lend, Fadich a kabeldze. Metoda je vhodnd pro
zafizeni, jejichZ nejvétsi rozmér je mensi nez 1/3 vzddlenosti desek.

8.2 Umisténi piskového vedeni
Péskové vedeni musi byt umisténo ve stinéné kabiné (pro ochranu pfed vyzafovanim do vnéjsiho prostoru); aby se zabrénilo elektro-
magnetickym odraztim, musi byt paskové vedeni vzdileno 2 m od stén a jiného kovového stinéni. Pro tlumeni téchto odrazi muze
byt pouzit materidl pohlcujici vysoké kmitocty. Paskové vedeni musi byt umisténo na nevodivych podpérich, nejméné 0,4 m nad pod-
lahou.

8.3 Kalibrace pdskového vedeni
Sonda pro méfeni pole se umisti ve stiedni tfetiné podélného, svislého a pficného rozméru prostoru mezi rovnobéznymi deskami;
zkouseny systém neni instalovan. Piislusné méfic{ zafizeni je umisténo mimo stinénou kabinu.
Pfi kazdém pozadovaném kmitoltu je pdskové vedeni vybuzeno takovym vykonem, ktery odpovidd pozadované intenzité pole na
sondé. Tato droven vykonu nebo dalsi parametr, ktery se pfimo vztahuje k vykonu potiebnému k vytvofeni pole, musi byt pouzity
pro zkousky schvileni typu, pokud nenastanou zmény ve zkuSebnim nebo pfistrojovém vybaveni, které by vyvolaly nutnost tento
postup opakovat.

8.4 Instalace zkouseného samostatného technického celku
Hlavni fidici jednotka se umisti do prostfedni tietiny podélného, svislého a pri¢ného rozméru prostoru mezi rovnobéznymi deskami.
Podlozi se stojanem zhotovenym z nevodivého materidlu.

8.5 Hlavni svazek kabeldZe a kabely ke snimac¢tim nebo akénim ¢lentim
Hlavni svazek kabeldze a kabely snimacii nebo akénich ¢lent se vedou svislym smérem od fidici jednotky k horni desce (to pomahd
k maximalizaci vazby s elektromagnetickym polem). Kabely dile vedou pod horni stranou desky k jednomu z volnych okraji desky,
kde vytvof{ smycku a vedou se dile nad horni deskou az ke konektortim buzeni paskového vedeni. Kabely potom vedou k piidruze-
nému vybavent, které je umisténo mimo oblast plisobeni elektromagnetického pole, napiiklad na podlaze stinéné kabiny podélné 1 m
od péskového vedent.

9. ZKOUSKA PROUDOVOU INJEKTAZI

9.1 Zkusebni metoda
Pfi této zkousce se proudovou injektdZzni sondou indukuji proudy piimo do svazku vodi¢d. Sonda je tvofena vazebnimi klestémi,
kterymi se provléknou kabely samostatného technického celku. Odolnost se pak zkousi pti proménném kmitoctu zavddénych signéld.
Samostatny technicky celek muze byt instalovdn na desku umélé zemé podle popisu v bodé 4.2 nebo ve vozidle podle technickych
podminek konstrukce vozidla.

9.2 Kalibrace proudové injektdZni sondy

InjektdZni sonda se pfed zacdtkem méfeni vlozi do kalibra¢niho ptipravku zobrazeného na obrdzku 2 v dodatku 2 k této pifloze. Roz-
sah zkousenych kmitoctd se pak pfeladuje po stupnich. Vysokofrekvenéni vykon vstupujici do injektdzni sondy se zvySuje na kazdém
kmitoctu, dokud proud indukovany do uzavieného zkusebniho obvodu nedosihne hodnoty uvedené v piiloze I. Pozadovany vysokof-
rekvenéni vykon se musi zapsat do protokolu o zkousce (kalibra¢ni kiivka). Pouzitim této metody se potiebny vykon generdtoru pole
nahradi zkuSebnim vysokofrekvenénim rusenim indukovanym do kalibra¢niho obvodu. Béhem zkousky odolnosti samostatného tech-
nického celku proti vysokofrekvencnimu ruseni se stejny vysokofrekvencni vykon pro urcity kmitocet stanoveny béhem kalibra¢ni fize
pfivede do injektdZni sondy.
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9.3 Instalace samostatného technického celku
Je-li systém namontovan na desku umélé zemé zptisobem popsanym v bodé 4.2, musi byt viechny kabely v kabelovém svazku zakon-
Ceny zplisobem co nejvice odpovidajicim skute¢nym podminkdm, nejlépe skutecnymi zdtéZemi a akénimi ¢leny. V obou piipadech, jak
pii systému namontovaném do vozidla, tak pfi systému namontovaném na desku umélé zemé, musi byt proudové injektovdny vSechny
vodice kabelového svazku ve vzddlenosti 100 + 10 mm od kazdého konektoru elektronickych Fidicich jednotek, p¥istrojovych modult
nebo aktivnich snimact samostatného technického celku, jak je zndzornéno na obrizku 1 v dodatku 2.

9.4 Vykonové, signdlni a fidici vodice
JestliZe je samostatny technicky celek namontovan na desku umélé zemé podle bodu 4.2, musi kabelovy svazek spojovat umélou sit
(LISN) s hlavni elektronickou Fidici jednotkou. Svazek vodi¢ti musi byt veden paralelné s okrajem desky umélé zemé, 100 + 10 mm od
jejtho okraje.
V kabelovém svazku musi byt kladny pfivod spojujici elektronickou Fidici jednotku s vozidlovou baterif a zdporny pfivod, pokud je na
vozidle pouzit.
Vzdilenost mezi elektronickou Fidici jednotkou a umélou siti musi byt 1,5 + 0,1 m nebo musi byt rovna délce svazku vodict mezi
elektronickou Fidici jednotkou a baterii na vozidle, pokud je tato délka zndma. Pouzije-li se svazek vodict z vozidla, musi vSechny
odbocky ze svazku sméfovat podél desky umélé zemé, ale kolmo k jejimu okraji. Vodi¢e samostatného technického celku, které jsou
této délky, musi koncit v umélé siti LISN.

10. ZKOUSKA V BUNCE S PRICNOU ELEKTROMAGNETICKOU VLNOU (TEM)

10.1 ZkuSebni metoda
Burika s pfi¢nou elektromagnetickou vinou (buiika TEM) generuje homogenni pole mezi vnitinim vodi¢em (pfepdzka) a pldstém (deska
umélé zemé). Pouzivé se pro zkouseni samostatného technického celku.

10.2 Méfeni intenzity pole v buiice TEM
Snima¢ intenzity pole je umistén v horni poloviné buiiky TEM. V této ¢asti buitky TEM mé elektronickd fidici jednotka pouze nepatrny
vliv na zkusebni pole. Vystup tohoto snimace urcuje intenzitu pole. Alternativné muiZe byt elektrické pole urceno z nédsledujici rovnice:
/57

d

kde
E = intenzita elektrického pole (V/m),
P = vykon vstupujici do buriky (W),
Z = impedance bunky (50 Q),
d = vzdilenost (v metrech) mezi horni sténou a deskou (pfepazkou).

10.3. Rozméry buiiky TEM
Pro udrzeni homogenniho pole v bufice TEM a pro ziskdni reprodukovatelnych vysledkt méfeni nesmi byt vyska samostatného tech-
nického celku vétsi nez 1/3 vnitini vysky bunky.

10.4. Vykonové, signdlni a fidici vodice

Burika TEM je pevné spojena s panelem vybavenym koaxidlni zdsuvkou a vidlici konektoru s odpovidajicim poctem kolikti. Napdjeci
a signdlni vodice od vidlice konektoru na sténé buiiky musi byt piimo spojeny se zkousenym vzorkem.
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Vngjsi dily jako snimace, napdjece a fidici jednotky jsou pfipojeny:
i) pfes stinénou periferni jednotku;
ii) pfes vozidlo umisténé vedle buriky TEM;
i) pF{mo ke stinéné panelové zdsuvce.
Pro spojeni busiky TEM s perifernimi jednotkami nebo vozidlem se musi uZit stinéné kabely.

11. ZKOUSKA VE VOLNEM POLI

11.1 Tato metoda spociva ve zkouseni samostatného technického celku vystavenim G¢inkiim elektromagnetického zafeni.

11.2 Druh, poloha a orientace generditoru pole

11.2.1 Druh generdtoru pole

11.2.1.1 Zvoleny generator pole musi byt schopen dosdhnout na odpovidajicich kmitoctech ve vztazném bod¢ Zddouci intenzity pole.

11.2.1.2 Zai{zeni generujici pole miZe obsahovat jednu nebo vice antén nebo deskovou anténu.

11.2.1.3 Zatizeni generujici pole musi byt navrzeno a uspofdddno tak, aby pole bylo na kmitoctech v rozsahu od 20 MHz do 1 000 MHz pola-
rizovdno jak vodorovné, tak svisle.

11.2.2 MéFici vy$ka a vzddlenost

11.2.2.1 Vyska

11.2.2.1.1 Fazovy stfed antény nesmi byt nad deskou umélé zemg, na které spocivd samostatny technicky celek, nize nez 0,5 m.

11.2.2.1.2 74dné vyzatujici ¢ast antény nesmi byt k samostatnému technickému celku bliZe nez 0,25 m.

11.2.2.2 Méfici vzddlenost

11.2.2.2.1 Nejlepsim piiblizenim provoznim podminkdm miZe byt umisténi generdtoru pole co nejdile od samostatného technického celku. Tato
vzdélenost musi byt v rozsahu od 1 m do 5 m.

11.2.2.2.2 Jestlize se zkouska provddi v krytém zafizeni, nesméji byt vyzafujici prvky antény vzdéleny méné nez 0,5 m od zddného materidlu
pohlcujictho vysoké kmitocty viny a méné nez 1,5 m od stény krytého zafizeni. Mezi vysilaci anténou a zkouSenym samostatnym
technickym celkem nesmi byt zddny pohlcujici materidl.

11.2.3 Poloha antény vzhledem k samostatnému technickému celku.

11.2.31 Generdtor pole nesmi byt k okraji desky umélé zemé blize nez 0,5 m.

11.2.3.2 Fazovy stfed generdtoru pole musi byt v roving, ktera:
i) je kolmd k desce umélé zemé;
ii) je kolmd k okraji desky umélé zemé, podél kterého probihd hlavni ¢dst svazku vodicd;

a

i) ptli okraj desky umélé zemé ve stfedu hlavni ¢dsti svazku vodict.
Anténa musi byt umisténa rovnobézné s rovinou, kterd je kolmd a shodnd s okrajem desky umélé zemé, podél kterého probihd hlavni
¢ast svazku vodicd.

11.2.3.3 Generitor pole, ktery je umistén nad deskou umélé zemé nebo nad samostatnym technickym celkem, musi plné pokryt tento celek.
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11.2.4 Vztazny bod

11.2.4.1 Vztazny bod je bod, ve kterém se méfi intenzita pole. Je definovén takto:

11.2.4.1.1 vodorovné nejméné 2 m od fazového stiedu antény nebo svisle nejméné 1 m od vyzafujicich prvka deskové antény;

11.2.4.1.2 je v roviné, kterd:
i) je kolmd k desce umélé zem¢;
ii) je kolmd k okraji desky umélé zemé, podél kterého probihd hlavni ¢dst kabelového svazku;

a

i) pali okraj desky umélé zemé ve stfedu hlavni ¢dsti svazku vodict.

11.2.4.1.3 Vztazny bod musi byt shodny se stfedem hlavni ¢asti kabelového svazku, ktery probihd podél okraje desky umélé zemé nejblize
k anténé a 100 + 10 mm nad deskou umélé zemé.

11.3 Generovani pozadované intenzity pole

11.3.1 Zkusebni metoda

11.3.1.1 Pro zajisténi podminek zkusebniho pole se pouzije ,substituéni metoda“.

11.3.1.2 Substitu¢n{ metoda
Pro kazdy pozadovany zkuSebni kmitocet se vysokofrekvencni vykon generdtoru pole nastavi tak, aby ve vztazném bodé byl bez
pitomnosti samostatného technického celku dosazeno pozadované intenzity pole. Tento vysokofrekvenéni vykon a ostatni parametry
nastaveni vysokofrekven¢niho vykonu generdtoru se musi zapsat do protokolu o zkousce (kalibra¢ni kiivka). Zaznamenané hodnoty se
pak pouziji pro schvéleni typu. Pokud dojde ke zméné méfictho zafizeni, je tieba substitu¢ni metodu zopakovat.

11.3.1.3 Samostatny technicky celek, ktery mtze obsahovat pfidavnou desku umélé zemé, se pak do zkuSebniho zafizeni vlozi za podminek
uvedenych v bodé 11.2. Je-li pouzita druhd deska umélé zemé&, musi byt ve vzddlenosti mensi nez 5 mm od desky umélé zemé
zkugebniho zafizeni a musi s ni byt vodivé spojena. Pozadovany vykon pak musi byt podle bodu 11.3.1.2 ptiveden na kmitoctech sta-
novenych v bodé 5 do generdtoru pole.

11.3.1.4 Vnéjsi vybaveni musi byt béhem kalibrace umisténo minimalné 1 m od vztazného bodu.

11.3.1.5 Stejny parametr vybrany k vytvofeni pole v souladu s bodem 11.3.1.2 musi byt pouzit k obnoveni pozadované intenzity pole béhem
zkousky.

11.3.1.6 Zai{zeni pro méfeni intenzity pole
K urceni intenzity pole béhem kalibra¢ni fize substitu¢ni metody by méla byt pouzita kompaktni izotropni sonda.

11.3.1.7 Fézovy stied zafizeni pro méfeni intenzity pole musi byt umistén do vztazného bodu.

11.3.2 Okraj intenzity pole

11.3.2.1 Béhem kalibra¢ni fize substitu¢ni metody (diive nez je samostatny technicky celek umistén do zkusebniho prostoru) nesmi byt inten-

zita pole mensi nez 50 % jmenovité hodnoty intenzity pole do vzdélenosti 1,0 + 0,05 m na ob¢ strany od vztazného bodu na piimce
probihajici timto bodem, kterd je rovnobéznd s okrajem desky umélé zemé.
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Dodatek 1
Obrdzek 1

Zkouska paskovym vedenim

1. Stinény uzavieny prostor
2. Kabelovy svazek
3. Samostatny technicky celek
4. Uzaviracf odpor (impedance)
5. Generétor kmitoctu
6. Méni¢
7. Akumulator
8. Vykonovy zdroj
9. Filtr
10. Periferni zaffzeni
11. Filtr
12. Periferni video okruh
13. Optoelektronicky méni¢
14. Optické veden{
15. Nestinéné perifern{ zai{zen{
16. Stinéné perifern{ zaffzen{
17. Optoelektronicky méni¢
18.1zola¢ni zdkladna
19. Videokamera
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Detaily buzeni paskového veden{
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Obrdzek 2
Zkouska paskovym vedenim 800 mm
1. Deska umélé zemé
2. Hlavni kabeldZ a kabely snimact a akénich ¢lendy
3. Dfevény ram
4. Zékladninosnd deska
5. Izola¢ni podpéra 1
6. Zkouseny predmét
2
{
.
M
3 /
4 N
Konektor
typu N
pro méfeni >
Mosazny pldst
Mosazny pldst
4700 2w
Konektor 13x8200 2w
typuN 3300 2w 2700 2w
pro buzen{ 4700 2w
2x1200 2w =

Detaily zakonéen{ paskového vedent
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Obrdzek 3

Rozméry péskového vedeni 800 mm

Dovolend pracovn{ oblast
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Dodatek 2

Obrdzek 1

Zkouska proudovou injektazi

Zdroj signdlu

Samostatny technicky celek

Zesilovacd

|

PHimé méfeni vykonu

Sonda

Uméla sit

Umél4 sit

Napét{ vykonové

Zatéze vozidlové sité

Vstupy
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Obrdzek 2

Uspofddani obvodu pro kalibraci sondy

Zdroj signélu

Vykonovy zesilova¢

Pfimé méfeni vykonu

Utlumovy &ldnek

Prijimac
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Dodatek 3

Obrdzek 1

Zkouska v bufice TEM

1. Vngjsi stinici kryt

2. Vnitini vodi¢ (pfepdzka)

3. Izoldtor

4. Vstup

5. Izoldtor

6. Dvitka

7. Konektor

8. Napdjeni samostatného technického celku

9. Uzaviraci odpor (impedance) (50 Q)
10. Izola¢ni podlozka
11. Samostatny technicky celek (maximalni vyska je '/, vnitini vy3ky buiiky)
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PRILOHA VIII

Dodatek 1

Informaéni dokument pro typ dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska elektromagnetické kompatibility
VZOR

(musi byt pfiloZen k Zadosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je podédvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Pofadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. .. .. oot e

Z4dost o dil¢f schvéleni typu dvoukolového nebo tifkolového motorového vozidla z hlediska elektromagnetické kompatibility musi obsahovat infor-
mace stanovené v piloze Il smérnice 92/61/EHS:

v Casti A bodech:

0.1, 0.2, 0.4 az 0.6,

1.1 a 1.4,

3.0 az 3.6, 3.1.2,

41a4.2

v Casti B bodech:

1.1 az 1.1.5;

v Casti C bodech:

2.1,21.3,2.1.4,23az 2.7.2 a 2.8 az 2.8.2.4.

V piipadé potieby piipoji Zadatel o dil¢i schvaleni typu strucny popis elektrickych nebo elektronickych dili pouzitych v pievodovém dstroji, zavéSeni
podvozku, brzdich, osvétleni, svételné signalizaci a Fizeni.
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Dodatek 2

Certifikdt diléiho schvéleni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska elektromagnetické kompatibility

VZOR
Nézev sprdvniho orgdnu
Protokol €: ... ... . technické zkusebny: ... ... L oo oL zedne: ...
Dilef schvdlenf typu € oot RozZ8fTeni €o oottt e
1. Znacka vozidla: . ... o
2. Typ vozidla (a podrobnosti ostatnich verzi a variant): ... ... ... ... e
3. JMENO @ adresa VITODCE: .. oottt ettt e e e e e e
4. Jméno a adresa pFpadného ZAStUPCE VITODCE: . . oo\ ittt e e
5. Datum preddni vozidla ke ZkouSKAm: . . ...

6. Dilei schvélenf typu udéleno/ odmitnuto (1).

/28 /13 P
8. DaAlUIN: . . e e
0. POAPIS: ot

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA IX

Dodatek 1

Informa¢ni dokument o elektromagnetické kompatibilité typu samostatného technického celku

VZOR

(musi byt pfiloZen k Zadosti o schvdleni typu)

Poradové Cislo (pFidélené Zadatelem): . .. .. ... e

Z&dost o schvéleni typu samostatného technického celku z hlediska elektromagnetické kompatibility musf obsahovat informace stanovené v piloze 11
smérnice 92/61/EHS.



374 Utedni véstnik Evropské unie 07/sv. 3

Dodatek 2

Certifikdt schvileni typu samostatného technického celku z hlediska elektromagnetické kompatibility

VZOR
Nézev sprdvniho orgdnu
Protokol €: ... . technické zkusebny: ... .. ... L oo oL zedne: ...
Diletho schvélenf typu € oo Rozdffeni € o .ovvt
1. Znacka samostatného technického celku: ... ... o
2. Typ samostatného technického celku (uvedou se viechny varianty a verze): ...... ... ... i e
b 0808 AR e e e
o ot st s b
5 ot el st e s e RS 1 oo

/28 /13 P
8. DaAlUI: . . e e
0. POAPIS: o e e

() Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 9

PRIPUSTNA HLADINA AKUSTICKEHO TLAKU A VYFUKOVY SYSTEM DVOUKOLOVYCH A

PRILOHA I

PRILOHA 1I

Dodatek 1A

Dodatek 1B

Dodatek 2A

Dodatek 2B

PRILOHA III

Dodatek 1A

Dodatek 1B

Dodatek 2A

Dodatek 2B

TRIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL

SEZNAM PRILOH

Mezni hodnoty hladiny akustického tlaku v dB(A) a data jejich vstupu v platnost pro
dilei schvéleni typu dvoukolového nebo titkolového motorového vozidla z hlediska
piipustné hladiny akustického tlaku . . ... ... ... o

Pozadavky na dvoukolové mopedy ........... ... . ... i

1. Definice .. ..ot

2. Dilef schvdleni typu dvoukolového mopedu z hlediska hladiny akustického tlaku a
ptivodniho vyfukového systému jako samostatného technického celku .........

3. Schvileni typu konstrukéni ¢dsti pro typ neptvodniho vyfukového systému nebo
jeho dili jako samostatnych technickych celka pro dvoukolovy moped . ........

Informa¢n{ dokument pro typ dvoukolového mopedu z hlediska piipustné hladiny
akustického tlaku a ptvodniho vyfukového systému . ....... ... ... .. oL

Certifikdt dilétho schvéleni typu dvoukolového mopedu z hlediska pfipustné hladiny
akustického tlaku a ptvodniho vyfukového systému . .......... . ... ... oL

Informaén{ dokument pro neptvodni vyfukovy systém nebo pro jeho dil (dily) jako
samostatné technické celky pro typ dvoukolového mopedu ....................

Certifikdt schvileni typu konstrukéni ¢asti pro typ neptivodniho vyfukového systému
pro dvoukolovy moped . ... ...

Pozadavky na motocyKly . .. ... ...

1. Definice .. ..ot

2. Dilef schvéleni typu motocyklu z hlediska hladiny akustického tlaku a pGvodniho
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PRILOHA 1

MEZN{ HODNOTY HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU V dB(A) A DATA JEJICH VSTUPU V PLATNOST PRO DILCI SCHVALEN{ TYPU
DVOUKOLOVEHO NEBO TRIKOLOVEHO MOTOROVEHO VOZIDLA Z HLEDISKA PRIPUSTNE HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU

Mezni hodnoty hladin akustického tlaku platné po 24 mésicich

Vozidla e e o
ode dne pfijeti této smérnice

1. Dvoukolové mopedy

< 25 kmfh 66
> 25 km/h 71
Tiikolové mopedy 76

2. Motocykly

< 80 cm? 75
>80 <175 cm? 77
> 175 cm? 80

3. Trikolky 80
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PRILOHA II
POZADAVKY NA DVOUKOLOVE MOPEDY

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem dvoukolového mopedu z hlediska jeho hladiny akustického tlaku a vyfukového systému“ se rozumi mopedy, které se podstatné
nelis{ v ndsledujicich podstatnych vlastnostech:

1.1.1 typ motoru (dvoutaktni nebo Ctyftaktni, motor s posuvnymi pisty nebo s rotujicim pistem, pocet a zdvihovy objem vélcti, pocet a typ
karburdtort nebo vstiikovacich systémd, uspofadani ventilti, maximalni vykon a odpovidajici otacky).
Za zdvihovy objem motord s rotujicim pistem se povaZuje dvojndsobek objemu jeho spalovaciho prostoru;

1.1.2 pievodovy systém, zvldsté pocet rychlostnich stupit a jejich poméry;

1.1.3 pocet, typ a usporadani vyfukovych systémil.

1.2 ,Vyfukovym systémem“ nebo ,tlumicem* se rozumi plnd souprava dilii nezbytnych k omezeni hluku motoru mopedu a jeho vyfuku.

1.2.1 ,Pivodnim vyfukovym systémem nebo tlumi¢em” se rozumi systém toho typu, ktery byl namontovin na vozidlo pfi schvileni typu
vozidla nebo rozifeni schvéleni typu. Miize byt namontovén pfi prvnim vybaveni nebo jako néhradni.

1.2.2 ,Neptvodnim vyfukovym systémem nebo tlumi¢em” se rozumi systém jiného typu, nez ktery byl namontovan na vozidlo pfi schvéleni
typu vozidla nebo rozsiteni schvileni typu. MiZe byt namontovén jen jako ndhradni vyfukovy systém nebo tlumic.

1.3 pdein, Vyfukovymi systémy rdznych typ“ se rozumi systémy, které se podstatné lisf jednim z nésledujicich zptisobii:

1.31 systémy, které maji dily opatiené raznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

1.3.2 systémy, které maji kterykoli dil vyrobeny z materidlt odli$nych vlastnosti, nebo které maji dily odlisného tvaru & rozmért;

1.3.3 systémy, u kterych se lisf funkéni princip nejméné jednoho z dild;

1.3.4 systémy, jejichz dily jsou v odlisném sefazeni.

1.4 ,Dilem vyfukového systému” se rozumi jedna z jednotlivych &dsti, které spolu tvoif vyfukovy systém (jako vyfukové potrubi, vlastni tlu-
mi¢) a popiipadé saci systém (vzduchovy filtr).
Pokud mé byt motor vybaven sacim systémem (vzduchovym filtrem nebo tlumicem hluku sini), ktery je nezbytny pro vyhovéni maxi-
mélnim p¥ipustnym hladindm akustického tlaku, musi byt vzduchovy filtr nebo tlumi¢ posuzovan jako dil, ktery md stejny vyznam jako
vyfukovy systém.

2, DILC] SCHVALENI TYPU DVOUKOLOVEHO MOPEDU Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU A PUVODNIHO VYFU-
KOVEHO SYSTEMU JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

2.1 Hluk dvoukolového mopedu za jizdy (podminky méfeni a postup zkouSeni vozidla p¥i diléim schvalovini typu)
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2.1.1 Mezni hodnoty: viz pifloha L.

21.2 ME¥ici pristroje

2121 Akustickd méfeni
Pristrojem uZzitym k méfeni hladiny akustického tlaku musi byt pfesny zvukomér podle publikace ¢. 179 ,Pfesné zvukoméry“, druhé
vydani, Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC). M&Hi se pti ¢asové konstanté ,rychle” a véhové kiivee ,A“, rovnéZ popsanych v uve-
dené publikaci.
Pfi zahdjeni a na konci kazdé série méfeni musi byt zvukomér kalibrovdn vhodnym zvukovym zdrojem (naptiklad pistonfonem) podle
navodu vyrobce.

2.1.2.2 Meéfeni rychlosti a otdcek
Otdcky motoru a rychlost mopedu na méfici trati musi byt stanovovany s pfesnosti * 3 %.

2.1.3 Podminky méfeni

2.1.3.1 Stav mopedu
Souctova hmotnost fidice a zkuSebniho zafizeni na mopedu nesmi byt vyssi nez 90 kg ani niZsi nez 70 kg. V piipadé potieby je tieba
zvysit hmotnost mopedu tak, aby souctovd hmotnost byla nejméné 70 kg.
Béhem meéfeni musi byt moped v provoznim stavu (véetné chladictho média, olejd, paliva, ndfadi, ndhradniho kola a fidice).
Pred méfenim musi byt motor mopedu uveden na obvyklou provozni teplotu.
Je-li moped opatfen ventildtory se samocinné ovlddanym mechanismem, nesmi byt béhem méfeni hluku do tohoto systému zasaho-
vano. U mopedu s vice neZ jednim hnacim kolem se pouzije pouze pohon urceny pro jeho obvykly silni¢ni provoz. Je-li moped vyba-
ven postrannim vozikem, musi byt vozik pti zkousce odpojen.

2.1.3.2 Zkugebni lokalita
Zkusebni lokalita musi zahrnovat stfedni zrychlovaci dsek obklopeny v podstaté rovnou zkusebni plochou. Zrychlovaci tsek musi byt
rovinny, jeho povrch musi byt suchy a takovy, aby hluk odvalovani byl nizky.
Odchylky od vlastnosti volného zvukového pole mezi zvukovym zdrojem ve stfedu zrychlovactho dseku a mikrofonem nesméji ve
zkudebni lokalité pfekrocit £ 1 dB. Tato podminka se povazuje za splnénou, nejsou-li do 50 m od stiedu zrychlovaciho tseku Zddné
velké objekty, které odrdzeji zvuk, jako ploty, skdly, mosty nebo budovy. Povrch, ktery pokryvd zkuSebni drahu, musi odpovidat
pozadavkam piilohy VII.
Mikrofon nesmi byt ovliviiovin Zddnym zpusobem, ktery by mohl ptsobit na zvukové pole, a mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nesmi stit Zddnd osoba. MéFici osoba se musi postavit tak, aby neovlivitovala idaje na méficim piistroji.

2133 Riizné

Nesmi se méfit za nepfiznivych atmosférickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky méfeni nebyly ovlivnény ndrazy vétru.

Pfi méfeni musi byt hladina akustického tlaku (A) jinych zdroji hluku, nez jsou na zkouseném vozidle nebo zavinéné vétrem, nejméné
o 10 dB(A) nizs8i, neZ je hladina akustického tlaku vyvoland vozidlem. Na mikrofonu Ize uZit vhodny kryt proti vétru za pfedpokladu,
7e se vezme v tvahu jeho vliv na citlivost a smérové vlastnosti mikrofonu.
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Je-li odstup méFeného hluku od hluku pozadi v rozsahu od 10 dB(A) do 16 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od tdaje na
zvukoméru odectena piislusnd korekce podle ndsledujiciho grafu.

dB (A)
04 4
03 +
(5]
2
I
2
02 =+
01 4
_/\/ ke
10 11 12 13 14 15 16
Odstup méfeného hluku od hluku pozadf

2.1.4 Metoda méeni

2.1.41 Podstata a pocet méfeni
Méti se maximdlni hladina akustického tlaku (A) v decibelech (dB(A)) za jizdy mopedu mezi ¢arami AA’ a BB’ (obrdzek 1). Méfeni je
neplatné, je-li zji§tén neobvykly nesouhlas mezi $pickovou hodnotou a zaznamenanou celkovou hladinou akustického tlaku. Na kazdé
strané mopedu se méfi nejméné dvakrat.

2.1.42 Umisténi mikrofonu.

Mikrofon se umisti 7,5 + 0,2 m od osy drédhy CC’ (obrdzek 1) a 1,2 + 0,1 m nad povrchem vozovky.

2143 Podminky provozu
Moped se priblizuje k ¢dfe AA’ pocdte¢ni ustdlenou rychlosti podle bodu 2.1.4.3.1. Jakmile pfedni okraj mopedu dosdhne ¢iry AA’,
otevie se akcelerdtor do polohy plného otevieni tak rychle, jak je to v praxi mozné, a v této poloze se podrzi do doby, kdy zadni okraj
mopedu dosdhne ¢ary BB'; akcelerdtor se pak uvede do polohy volnobéhu tak rychle, jak je to mozné.

Pfi viech méFenich musi moped ve zrychlovacim tseku jet po p¥imce tak, aby podélnd stfedni rovina mopedu byla co nejblize ose
cc'.

2.1.4.3.1 Néjezdova rychlost

Moped najizdi k ¢dfe AA’ konstantni rychlosti 30 km/h nebo svou nejvyssi rychlosti, pokud je tato rychlost nizsi nez 30 km/h.
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2.1.4.3.2 Volba rychlostniho stupné
— Je-li moped vybaven ru¢né ovlddanou prevodovkou, voli se nejvyssi stupen, ktery umozni piekracovat ¢dru AA’ pfi nejméné polo-

vi¢nich otdckdch plného vykonu motoru.

— Ma-li moped samocinnou pfevodovku, musi jet rychlostmi podle bodu 2.1.4.3.1.

2.1.5 Vysledky (protokol o zkousce)

2.1.5.1 \% prot’okolu o zkousce zpracovaném pro vydani dokladu podle dodatku 1B musi byt uvedeny veskeré okolnosti a vlivy piisobici na
méfeni.

2.1.5.2 Udaje zvukoméru se zaokrouhluji na nejblizsi cely decibel.
Pokud je prvni ¢islice za desetinnou ¢arkou mezi 0 a 4, zaokrouhluje se ¢islo dolti, pokud je mezi 5 a 9, zaokrouhluje se ¢islo nahoru.
Pro vydédni dokladu podle dodatku 1B se mohou uZit pouze méfeni, u kterych je odchylka dvou ndslednych méfeni na téze strané
mopedu < 2 dB(A).

2.1.5.3 S ohledem na nepfesnosti méfeni se vysledek kazdého méfeni stanovi odectenim hodnoty 1 dB(A) od hodnoty ziskané podle bodu
2.1.5.2.

2.1.5.4 Pokud stfedni hodnota vSech Ctyf vysledkd méfeni nepiekracuje nejvyssi pfipustnou hladinu pro kategorii, do které zkouSeny moped

patif, povaZuje se mezni hodnota podle bodu 2.1.1 za splnénou.

Tato stfedni hodnota je vysledkem zkousky.
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Obrdzek 1

Zkouska mopedu za jizdy
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Obrdzek 2

Zkouska na stojicim mopedu
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2.2 Hluk stojiciho mopedu (podminky méfeni a postup zkouseni vozidla v provozu)
221 Hladina hluku v bezprostfedni blizkosti mopedu

Pro zjednoduseni ndsledného hlukového pfezkusovini mopedd v provozu se také méfi hladina akustického tlaku v bezprostfedni
blizkosti vystupu vyfukového systému (tlumice) podle ndsledujicich pozadavkd; vysledky méfeni se uvedou v protokolu o zkousce sesta-
veném pro vydani dokladu podle dodatku 1B.

222 MEéFici pristroje

Uzije se pfesny zvukomér, jak je stanoveno v bodé 2.1.2.1.
223 Podminky méteni
2.2.3.1 Stav mopedu

Pfed méfenim musi byt motor mopedu uveden na obvyklou provozni teplotu. Je-li moped opatien ventildtory se samocinné ovlddanym
mechanismem, nesmi byt béhem méfeni hluku do tohoto systému zasahovano.

V prtibéhu méfeni je fazeni pfevodovky v poloze ,neutrdl”. Je-li rozpojeni pfevodu nemozné, musi byt hnacimu kolu mopedu
umoznéno volné protdeni, napiiklad tim, Ze se vozidlo umist{ na jeho stfedovy stojan.

2232 Zkusebni plocha (obrizek 2)

Jako zkusebni plocha muze byt uzita jakdkoli plocha, na které nejsou zadné vyznamné akustické prekdzky. Vhodné jsou ploché povrchy
pokryté betonem, asfaltem nebo jingm vhodnym tvrdym materidlem, které jsou vysoce odrazivé; uzivat se nesméji povrchy tvotené
péchovanou zeminou. Zkusebn{ plocha musi mit tvar obdélniku, jehoZ okraje jsou nejméné 3 m od vnéjsich obrysii mopedu (s vyjim-
kou fiditek). V tomto obdélniku nesméji byt zddné vyznamné prekdzky, naptiklad nesméji v ném stit jiné osoby, nez je Fidi¢ a méFici

obsluha.
Moped musi byt umistén v tomto obdélniku tak, aby mikrofon uzivany k méfeni byl nejméné 1 m od p¥ipadného obrubniku.
2233 Rizné

Udaje méficiho piistroje vyvolané hlukem pozadi a vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) niZf, nez je hladina akustického tlaku,
kterd md byt méfena. Na mikrofonu mtze byt uzit vhodny kryt proti vétru za pfedpokladu, Ze je bran v tivahu jeho vliv na citlivost
a smérové vlastnosti mikrofonu.
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224 Metoda méeni

2.2.4.1 Podstata a pocet méfeni
V pribéhu doby méfeni podle bodu 2.2.4.3 se méf maximdlni hladina akustického tlaku (A) vyjadiend v decibelech (dB(A)).
V kazdém méficim bodé se méfi nejméné tiikrat.

2.2.4.2 Umisténi mikrofonu (obrdzek 2)
Mikrofon se umisti v trovni vystupu vyfuku nebo 0,2 m nad povrchem métici plochy podle toho, kterd z obou hodnot je vyssi. Mem-
brana mikrofonu musi sméfovat k vystupu vyfuku a musi byt od ného umisténa ve vzdalenosti 0,5 m. Osa maximdln{ citlivosti mikro-
fonu musi byt rovnobéznd s povrchem méFici plochy a v dhlu 45 £ 10° ke svislé roviné lezici ve sméru vystupu vyfukovych plynd.
Vzhledem k této svislé roviné musi byt mikrofon umistén na té strané, na které md mikrofon vétsi vzdilenost od obrysu mopedu
(s vyjimkou fiditek).
Mé-li vyfukovy systém vice neZ jeden vystup se vzdjemnou vzdalenosti stfed-stfed mensi nebo rovnou 0,3 m, umisti se mikrofon proti-
vystupu, ktery je k mopedu blizs{ (s vyjimkou fiditek), nebo protivystupu, ktery je vySe nad povrchem méfici plochy. Jsou-li stiedy
vystupt od sebe vzddlengjsi nez 0,3 m, musi se méFit pro kazdy z nich samostatné a vy$3i z naméfenych hodnot se povazuje za vysle-
dek zkousky.

2.2.4.3 Provozni podminky
Otdcky motoru se ustdli na jedné z ndsledujicich hodnot:

S
-3 piekracuje-li S hodnotu 5 000 ot./min,
38 . Y .

- neptekracuje-li S hodnotu 5 000 ot./min,
kde S jsou oticky podle bodu 3.2.1.7 v dodatku 1A.
Po ustdleni otdcek se akcelerdtor rychle vrati do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méf{ v pribéhu pracovniho cyklu,
ktery je tvofen kratkodobym podrzenim ustdlenych oticek motoru a celou deceleract; vysledkem zkousky je maximalni tdaj na zvu-
koméru.

225 Vyisledky (protokol o zkousce)

2251 V protokolu o zkousce pro vydani dokladu podle dodatku 1B musi byt uvedeny veskeré zdvazné ddaje, a zvldsté ddaje, které jsou
uzivany pfi méfeni hluku na stojicim mopedu.

2252 Z méficiho piistroje se zjistuji tidaje zaokrouhlené na nejblizsi cely decibel.
Uziji se pouze méfeni, jejichz rozpéti u tif po sobé jdoucich zkousek nepiekroci 2 dB(A).

2.2.5.3 Nejvyssi z téchto ti{ naméfenych hodnot je vysledkem zkousky.

2.3 Pivodni vyfukovy systém (tlumic)

231 Pozadavky na tlumice s vldknitymi materidly

2.3.1.1 Vléknity pohltivy materidl nesmi obsahovat azbest a smi byt v konstrukci tlumi¢t uzit jen tehdy, pokud je po celou dobu Zivotnosti tlu-
mice pfidrzovdn na svém misté a pokud vyhovuje pozadavkiim nékterého z bodii 2.3.1.2, 2.3.1.3 a 2.3.1.4.

2.3.1.2 Po odstranéni vldknitého materidlu musi hladina akustického tlaku vyhovovat pozadavkiim bodu 2.1.1.

2313 Vlaknity materidl nesmi byt umistén v téch ¢astech tlumice, kterymi prochdzeji vyfukové plyny, a musi spliiovat nasledujici pozadavky:

2.3.1.3.1 Materidl musi byt ohiivdn po dobu ¢tyF hodin v peci pfi teploté 650 + 5 °C, aniz by se vldkno zménilo ve stfedni délce, priméru nebo
prostorové hustot¢;

2.3.1.3.2 Po ohfevu v peci po dobu 1 hodiny pfi 650 * 5 °C musi pii zkousce podle normy ISO 2599 nejméné 98 % materidlu zdstat zachyceno

na situ se jmenovitym rozmérem otvoru 250 pm podle normy ISO 3310/1.
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23133 Hmotnostni ztrita materidlu nesmi pfekro¢it 10,5 % po ponofeni po dobu 24 hodin pfi 90 + 5°C do syntetického kondenzitu déle
uvedeného sloZenf:
— 1 N kyseliny bromovodikové (HBr): 10 ml,
— 1 N kyseliny sirové (H,SO,4): 10 ml,
— destilovanou vodou doplnit na: 1 000 ml.
Pozndmka:
Materidl musi byt pied viZenim vyprdn v destilované vodé a suSen pfi 105 °C po dobu 1 hodiny.

2.3.1.4 Nez je systém zkouSen podle bodu 2.1 této pilohy, musi byt uveden do normdlniho stavu pro silni¢n{ uzit{ jednim z ndsledujicich
postupt:

2.3.1.4.1 Stabilizace prabéznym silni¢nim provozem

2.3.1.41.1  Minimaln{ vzdélenost, kterou musi moped béhem pFipravy ujet, ¢ini 2 000 km.

2.31.41.2 50 % 10 % tohoto ptipravného cyklu je tvofeno méstskym provozem, zbyvajici ¢ast ddlkovymi jizdami; priibézny silni¢ni cyklus maze
byt nahrazen odpovidajicim programem na zkuSebni dréze.

2.3.1.41.3  Zminéné dva rychlostni rezimy musi byt prostiiddny nejméné Sestkrat.

2.31.41.4  Cely program zkousky musi zahrnovat minimalné 10 pfestdvek o trvani nejméné ti{ hodin, aby byl reprodukovan vliv ochlazovani
a kondenzace.

2.3.1.4.2 Stabilizace pulzovdnim

2.31.42.1  Vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt montoviny na mopedu nebo na motoru.
V prvém piipadé musi byt moped umistén na valcovém dynamometru. V druhém p¥ipadé musi byt motor upevnén na brzdovém sta-
novisti.
Na vystup vyfukového systému se ptipoji zkusebni zafizeni, podrobné uvedené na obrazku 3. Piipustné je jakékoliv jiné zafizeni, které
poskytuje shodné vysledky.

2.3.1.4.2.2  Zkudebni zafizeni se nastavi tak, aby byl pritok vyfukovych plynt 2 500krit stiidavé prerusen a obnoven rychle pisobicim ventilem.

2.3.1.4.2.3  Ventil musi otevirat, kdyZz protitlak vyfukovych plynd pfi méfeni v misté nejméné 100 mm po sméru toku plyni od vstupni p¥ruby
dosdhne hodnotu mezi 0,35 bar a 0,4 bar. Pokud takovou hodnotu nelze pro charakteristiky motoru dosahnout, musi ventil otevirat,
kdyz protitlak plynu dosdhne hodnoty 90 % maxima, které lze naméfit pfedtim, neZ se motor zastavi. Ventil musi zavirat, kdyz se tlak
neli$f o vice nez 10 % stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.

2.3.1.4.2.4  Spina¢ ¢asového zpozdéni musi byt nastaven pro doby trvéni tlaku vyfukovych plynt vypoctené na zékladé bodu 2.3.1.4.2.3.

2.3.1.4.2.,5  Oticky motoru jsou rovny 75 % otacek (S), kdy motor dosahuje svého maximdlniho vykonu.

2.3.1.4.2.6  Vykon indikovany na dynamometru je 50 % vykonu naméfeného pii plném otevieni akcelerdtoru a pii 75 % otdcek motoru (S).

2.3.1.4.2.7  Vsechny otvory pro odvod kondenzitu musi byt pfi zkousce uzavieny.

2.3.1.4.2.8  Celd zkouska musi byt ukoncena do 48 hodin. V piipadé nutnosti se pfipousti po kazdé hodiné ochlazovaci doba.
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2.3.1.4.3 Pfiprava na brzdovém stanovisti
2.3.1.4.3.1  Vyfukovy systém se namontuje na predstavitele typu motoru, ktery je ur¢en pro moped, ke kterému je systém konstruovdn; motor se
instaluje na brzdové stanovisté.
2.3.1.4.3.2  Pripravu pfed vlastnim méfenim tvorii téi cykly na brzdovém stanovisti.
2.3.1.43.3  Po kazdém cyklu na brzdovém stanovisti musi ndsledovat prestdvka trvajici nejméné Sesti hodin, aby byl reprodukovan vliv ochlazovéini
a kondenzace.
2.31.4.3.4  Kazdy cyklus na brzdovém stanovisti sestdvd ze Sesti fazi. Pracovni podminky motoru a doba trvani v kazdé fazi jsou:
Fdze Pracovni podminky Trvéni faze (minut)
1 Volnobé¢h 6
2 25 % zatiZeni pii 75 % S 40
3 50 % zatizeni pii 75 % S 40
4 100 % zatizeni pfi 75 % S 30
5 50 % zatizeni pii 100 % S 12
6 25 % zatiZeni pii 100 % S 22
Celkova doba 2 h 30 min
2.31.4.3.5 Na zddost vyrobce mohou byt v priibéhu tohoto piipravného postupu motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota v bodé nejvyse

100 mm od vystupu vyfukovych plynii neprekrocila teplotu méfenou tamtéz pii jizdé mopedu pti 75 % S pfi nejvy$sim rychlostnim
stupni. Rychlost mopedu nebo otdcky motoru se méfi s presnosti + 3 %.
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Obrdzek 3

ZkuSebni zaFizeni pro stabilizaci pulzovinim

<1lm

50+ 5 mm

l:@
“ o,
g S
@ 50 =+ 5 mm

podle potieby

O—

podle potieby

@ Vstupni piiruba nebo objimka pro pfipojeni na konce zkouseného vyfukového systému.

@ Rucné ovlddany regula¢ni ventil.

® Kompenzalni vzdusnik s maximalnim objemem 40 L a dobou plnéni alespori 1 s.

@ Tlakovy spina¢ s pracovnim rozsahem od 0,05 bar do 2,5 bar.

(® Casové zpozdény spinac.
® Potitadlo pulziL.
@ Rychle piisobici ventil, jako je ventil motorové brzdy s priimérem 60 mm, ovlddany pneumatickym vélcem s i¢inkem 120 N pfi tlaku 4 bar.

Doba odezvy pii otvirdni i zavirani nesmi prekrocit 0,5 s.

Odvod vyfukovych plynti.
©® Ohebné potrubi.
Manometr.

2.3.21

2.3.2.2

23.23

Schéma a oznaceni

K dokladu podle dodatku 1A musi byt pfipojeno schéma a vykres pti¢ného fezu s rozmérovymi tdaji vyfukového systému.

Vsechny ptivodni tlumi¢e musi byt oznaceny znackou ,e“ ndsledovanou identifika¢ni znackou stitu, ktery udélil dil¢i schvéleni typu.
Toto oznaceni musi byt Citelné, nesmazatelné a viditelné po namontovéni.

Kazdé baleni ptivodniho nédhradniho systému tlumi¢t musi byt zfetelné oznaceno slovy ,ptvodni konstrukéni ¢dst“, znackou a typem,
spole¢né se znackou ,e“ s oznacenim stdtu, ze kterého pochdzi.

Tlumic sdni

Mé-li sdni motoru byt vybaveno vzduchovym filtrem nebo tlumi¢em sdni proto, aby byla splnéna p¥ipustnd hladina akustického tlaku,
musi byt filtr nebo tlumi¢ povazovan za ¢ast tlumeni a vztahuji se na néj pozadavky bodu 2.3.
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3. SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO TYP NEPUVODNIHO VYFUKOVEHO SYSTEMU NEBO JEHO DILU JAKO SAMO-
STATNYCH TECHNICKYCH CELKU PRO DVOUKOLOVY MOPED
Tento bod se tykd schvalovani typu konstrukéni &asti pro typy vyfukovych systémd nebo jejich diléi jako samostatnych technickych
celktt urcenych k montdZi na jeden nebo vice typti mopedd jako nepvodni ndhradni dily.

3.1 Definice

3.1.1 ,Neptivodnim nahradnim vyfukovym systémem nebo jeho dilem“ se rozumi kterykoliv dil vyfukového systému podle 1.2 této piilohy
urCeny k montdZzi na moped jako néhrada typu namontovaného na moped v dobé, kdy byl vydén doklad podle dodatku 1B.

3.2 Zadost o schvileni typu konstrukéni &asti

3.2.1 Z4dost o schvéleni typu konstrukéni ¢4sti pro ndhradni systémy nebo jejich dily jako samostatné technické celky poddvé vyrobce
systému nebo jeho zplnomocnény zastupce.

3.22 Zadost o schvéleni typu pro kazdy typ ndhradntho vyfukového systému nebo jeho dilu, pro ktery je pozadovdno schvéleni, musi byt
doplnéna v trojim vyhotoveni nisledujicimi néleZitostmi:

3.2.2.1 — popisem typu (typt) mopedu, pro ktery jsou systémy nebo dily ur¢eny z hlediska vlastnosti, o kterych je pojedndno v bod¢ 1.1.,
— disly nebo znackami specifickymi pro typ motoru a mopedu,

3.2.2.2 — popisem néhradniho vyfukového systému stanovujicim vzdjemné umisténi kazdého jeho dil spole¢né s pokyny pro montéz,

3.2.2.3 — nékresy kazdého dilu, aby se usnadnila jejich lokalizace a rozpozndni, a Gdaji o uzitych materidlech. Nakresy musi rovnéz uvadét

zamyslené umisténi povinného ¢isla schvdleni typu konstrukéni ¢sti.

3.2.3 Zadatel musi na #4dost technické zkusebny dodat:

3.2.3.1 — dva vzorky systému, jehoZ schvéleni konstrukéni ¢asti je pozadovéno,

3.2.3.2 — vyfukovy systém shodny se systémem ptivodné namontovanym na moped v dobé vydani dokladu podle dodatku 1B,

3.2.3.3 — predstavitele typu mopedu, na ktery mé byt vyfukovy systém namontovén a ktery musi byt doddn v takovém stavu, aby v piipadé

namontovani tlumice ptivodné namontovaného typu splioval pozadavky jednoho z ndsledujicich dvou bod:

3.2.33.1 pokud je moped podle bodu 3.2.3.3 typem, kterému byla udéleno schvdleni typu podle této kapitoly,
— nesmi pfi zkouce za jizdy prekrocit o vice nez 1 dB(A) mezni hodnotu stanovenou v bodé 2.1.1 této ptilohy,
— nesmi pii méfeni na stojicim mopedu pfekrocit o vice nezZ o 3 dB(A) hodnotu uvedenou na Stitku vyrobce;

3.2.3.3.2 pokud neni moped podle bodu 3.2.3.3 typem, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle této kapitoly, nesmi nepfekracovat o vice
nez o 1 dB(A) mezni hodnotu, kterd se vztahuje na tento typ mopedu v dobé jeho prvniho uvedeni do provozu;

3.2.34 — samostatny motor shodny s motorem montovanym do vyse uvadéného mopedu, pokud to pfislusny organ povazuje za nutné.

3.3 Oznaceni a napisy

3.3.1 Neptvodni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt oznaceny podle pozadavka piilohy VI.
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3.4 Schvileni typu konstrukéni &isti

3.4.1 Po dokonceni zkousek stanovenych touto kapitolou vydd ptislusny orgin certifikit odpovidajici vzoru v dodatku 2B. Cislu schvdlen{
typu konstrukéni ¢dsti musi byt pfedfazen obdélnik obsahujici pismeno ,e“, za kterym nasleduje rozliSovaci ¢islo nebo pismena ¢len-
ského stdtu, ktery vydal nebo odmitl schvéleni typu konstrukéni ¢asti. Vyfukovy systém, kterému je udéleno schvéleni typu konstrukéni
Casti, se povazuje za vyhovujici kapitole 7.

3.5 Specifikace

3.5.1 Obecné specifikace
Tlumi¢ musi byt konstruovan, vyroben a montovén tak, aby:

3.5.1.1 — moped splitoval pozadavky této kapitoly za normélnich podminek uzivani i pfi vibracich, kterym muze byt vystaven,

3.5.1.2 — mél dostate¢nou odolnost viici vlivu koroze, které je vystaven, se zvldtnim ohledem na obvyklé podminky uzivini mopedu,

3.5.1.3 — nebyla sniZena svétlost nad vozovkou ani mozny thel naklonéni mopedu proti stavu s ptivodnim tlumic¢em,

3.5.1.4 — jeho povrch nedosahoval piili§ vysoké teploty,

3.5.1.5 — jeho povrch nemél vyenélky nebo ostré okraje,

3.5.1.6 — zistdval dostatecny prostor pro tlumice pérovani a pruZiny,

3.5.1.7 — byla zachovéna pFiméfend bezpe¢nd vile potrubi,

3.5.1.8 — byl odolny vii¢i ndrazu zptsobem slucitelnym s jasné definovanymi pozadavky na tdrzbu a montdz.

3.5.2 Ustanoveni pro hladiny akustického tlaku

3.5.2.1 Akusticky t¢inek nahradniho vyfukového systému nebo jeho dilu se zkousi metodou popsanou v bodech 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5.
Jsou-li ndhradni vyfukovy systém nebo jeho dil namontovdn na mopedu podle bodu 3.2.3.3, musi hodnoty hladiny akustického tlaku
spliiovat ndsledujici podminky:

3.5.2.1.1 podle bodu 3.2.3.3 nesmi ani pfi méfeni za jizdy, ani pti méfeni na misté piekrocit hodnoty naméfené na tomtéz mopedu s ptivodnim
tlumicem.

3.5.3 Ovéfeni vastnosti mopedu

3.5.3.1 Nahradni tlumi¢ musi byt takovy, aby zajistil mopedu vlastnosti porovnatelné s vlastnostmi dosahovanymi pfi ptivodné namontovaném
tlumici nebo jeho dilu.

3.5.3.2 Néhradni tlumi¢ musi byt porovnavan s pivodnim tlumicem, ktery je rovnéz v novém stavu; tlumice se postupné namontuji na moped
podle tdaja v bodé 3.2.3.3.

3.5.3.3 Zkousi se méfenim kiivky vykonu motoru. Maximdlni vykon a otdcky maximélniho vykonu méfené s ndhradnim tlumicem se nesméji
lisit o vice nez = 5% od maximélniho vykonu a oti¢ek maximdlniho vykonu pfi méfeni za shodnych podminek s pivodnim vyba-
venim vyfukového systému.

3.5.4 Dal3i pozadavky na tlumice jako samostatné technické celky, které jsou vybaveny vldknitymi materidly.

V konstrukci takovych tlumict se nesmi uzit vldknité materidly, pokud nejsou splnény pozadavky bodu 2.3.1 této piilohy.
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Dodatek 1A

Informa&ni dokument pro typ dvoukolového mopedu z hlediska p¥ipustné hladiny akustického tlaku a piivodniho vyfukového systému

(musi byt pfiloZen k Zddosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je poddvdna oddélené od Zadosti o schvileni typu vozidla)

Poradové Cislo (pfidélené Zadatelem): . .. .. ... e

Z4dost o dil¢f schvéleni typu dvoukolového mopedu z hlediska piipustné hladiny akustického tlaku a ptivodniho vyfukového systému musi obsahovat
informace stanovené v pifloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢4sti A bodech:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

31,

3.11,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.3.1,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,
4,

4.1,

4.2,

4.3,

4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,

4.6,

5.2.
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Dodatek 1B

Certifikdt diléiho schvileni typu dvoukolového mopedu z hlediska pfipustné hladiny akustického tlaku a pivodniho vyfukového systému

Nazev spravniho organu

2. Typ vOzZIdla: « o o e

3. Varianty: ..o

7. Typy pivodniho vifukovEho SYStEmU: . . .. ...ttt e
8. Typy saciho systému (je-li podstatny pro dodrzeni mezni hladiny akustického tlaku): . ...... ... ... .
9. Hladina akustického tlaku stojictho vozidla: . ... ... dB(A) pfi ...... ot./min
10. Datum preddni vozidla ke zkouSKam: . . ... o
11. Dilii schvéleni typu udélenojodmitnuto ().
12, MEStOr o .o
13, DatUm: .o

T4, POAPIS: .« . . oot

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2A

Informaéni dokument pro nepiivodni vyfukovy systém nebo pro jeho dil (dily) jako samostatné technické celky pro typ dvoukolového
mopedu

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): . .. . ..ottt e

Z&dost o schvdleni typu konstrukéni &sti pro typ neptivodniho vyfukového systému pro dvoukolovy moped musi obsahovat tyto tGdaje:

1o Z0ACKAT « ot e
R
3. JmEN0 @ adresa VYTODCE: . . ..ottt ettt et e e e e e e e
4. Jméno a adresa pripadného ZaStUPCE VITODCE: . . . . .ottt ettt e e e e e
5. Seznam dilt technického celku (PFHPOjte VIKIESY): . o . oottt e e e
6. Znacky a typy mopedd, pro které je tlumi€ konstruovdn (1): ... ...
7. Pripadnd omezeni pfi uZiti a pokyny k MONtzZi: . ... ... .. ...

Dile musi zddost obsahovat informace stanovené v pifloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢asti A bodech:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3,
3.0,
31,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
441,
442,
4.5,
4.6,
5.2.

() Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2B

X7 X4

Certifikdt schvileni typu konstrukéni &isti pro typ neptivodniho vyfukového systému pro dvoukolovy moped

Nazev spravniho organu

1. Vyrobni nebo obchodni znacka zaFizeni: . . . .. .. ...
2.0 Typ ZaFIZENE . .. oo

3. JMENO @ Adresa VITODCE: . . o oottt et e e e e e e e

5. Obchodni ndzev (ndzvy) a typ (typy), varianty a verze vozidla (vozidel), pro které je vyfukovy systém urCen: .. ....... ... . ... ...,
6. Datum preddni konstrukéni ¢dsti ke zkouSkdm: ... ..o L

7. Schvileni typu konstrukéni &dsti udélenojodmitnuto (%)

10. POAPIS: .« v ettt e

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III
POZADAVKY NA MOTOCYKLY

1. DEFINICE
Pro Gcely této kapitoly:

1.1 ,Typem motocyklu z hlediska jeho hladiny akustického tlaku a vyfukového systému“ se rozumi motocykly, které se podstatné nelisi
v nésledujicich podstatnych vlastnostech:

1.1.1 typ motoru (dvoutaktni nebo ¢tyftaktni, motor s posuvnymi pisty nebo s rotujicim pistem, pocet a zdvihovy objem valcti, pocet a typ
karburdtort nebo vstiikovacich systémt, uspofadani ventilti, maximdlni vykon a odpovidajici otdcky).
Za zdvihovy objem motord s rotujicim pistem se povaZuje dvojnasobek objemu jeho spalovactho prostoru;

1.1.2 pievodovy systém, zvldsté pocet rychlostnich stupi;

1.1.3 pocet, typ a usporadani vyfukovych systémii.

1.2 ,Vyfukovym systémem“ nebo ,tlumi¢em* se rozumi dplnd souprava dild nezbytnych k omezeni hluku motoru motocyklu a jeho
vyfuku.

1.21 ,Pivodnim vyfukovym systémem nebo tlumi¢em* se rozumi systém toho typu, ktery byl namontovin na vozidlo pfi schvdleni typu
vozidla nebo rozifeni schvdleni typu. MtiZe byt namontovén pfi prvnim vybaveni nebo jako nédhradni.

1.2.2 Neptivodnim vyfukovym systémem nebo ,tlumi¢em“ se rozumi systém jiného typu, nez ktery byl namontovan na vozidlo pfi schvéleni
typu vozidla nebo rozsiteni schvileni typu. MaZe byt montovan jen jako ndhradni vyfukovy systém nebo tlumic.

1.3 ,Vyfukovymi systémy rtiznych typa“ se rozumi systémy, které se podstatné li3{ jednim z ndsledujicich zptsobu:

1.3.1 systémy, které maji dily opatfené riiznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

1.3.2 systémy, které maji kterykoliv dil vyrobeny z materidléi odlisnych vlastnosti nebo které maji dily odlisného tvaru nebo rozmérd;

1.3.3 systémy, u kterych se lisf funkéni princip nejméné jednoho z dild;

1.3.4 systémy, jejichz dily jsou v odlisném sefazeni.

1.4 ,Dilem vyfukového systému“ se rozumi jedna z jednotlivych &asti, které spolu tvoif vyfukovy systém (jako vyfukové potrubi, vlastni tlu-
mic) a popiipadé saci systém (vzduchovy filtr).
Pokud md byt motor vybaven sacim systémem (vzduchovym filtrem nebo tlumicem hluku sdni), ktery je nezbytny pro vyhovéni maxi-
mélnim pF{pustnym hladindm akustického tlaku, musi byt vzduchovy filtr nebo tlumi¢ posuzovén jako dil, ktery md stejny vyznam
jako vyfukovy systém.

2. DILCI SCHVALENI TYPU MOTOCYKLU Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU A POVODNIHO VYFUKOVEHO SYSTEMU
JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

2.1 Hluk motocyklu za jizdy (podminky méfeni a postup zkouseni vozidla pii dil¢i schvalovéni typu).

2.1.1 Mezni hodnoty: viz piiloha .

212 MEici pristroje

2.1.2.1 Akustickd méfen{
PEistrojem uZitym k méfeni hladiny akustického tlaku musi byt presny zvukomér podle publikace ¢. 179 ,Piesné zvukoméry*, druhé
vydéni, Mezindrodni elektrotechnické komise (IEC). Mé&f{ se pfi ¢asové konstanté ,rychle“ a vahové kiivce ,A“, rovnéz popsanych v uve-
dené publikaci.
PFi zahdjen{ a na konci kazdé série méFeni musi byt zvukomér kalibrovin vhodnym zvukovym zdrojem (napiiklad pistonfonem) podle
ndvodu vyrobce.

2.1.2.2 Méfeni rychlosti a otacek

Otacky motoru a rychlost motocyklu na méfici trati musi byt stanovovény s presnosti = 3 %.
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2.1.3 Podminky méfeni.

2.1.3.1 Stav motocyklu.
Béhem méfeni musi byt motocykl v provoznim stavu (véetné chladictho média, olejti, paliva, ndfadi, ndhradniho kola a Fidice).
Pred méfenim musi byt motor motocyklu uveden na obvyklou provozni teplotu. Je-li motocykl opatfen ventildtory se samocinné ovld-
danym mechanismem, nesmi byt béhem méfeni hluku do tohoto systému zasahovano. U motocyklt s vice nez jednim hnacim kolem
se pouzije pouze pohon ureny pro jeho obvykly silni¢ni provoz. Je-li motocykl vybaven postrannim vozikem, musi byt tento vozik
pfi zkousce odpojen.

2.1.3.2 Zkusebn{ lokalita
Zkusebni lokalita musi zahrnovat stfedni zrychlovaci tsek obklopeny v podstaté rovnou zkusebni plochou. Zrychlovaci Gsek musi byt
rovinny, jeho povrch musi byt suchy a takovy, aby hluk odvalovéni byl nizky.
Odchylky od vlastnosti volného zvukového pole mezi zvukovym zdrojem ve stfedu zrychlovaciho dseku a mikrofonem nesméji ve
zkugebni lokalité piekrocit 1 dB. Tato podminka se povazuje za splnénou, nejsou-li do 50 m od stiedu zrychlovaciho dseku zadné
velké objekty, které odrdzeji zvuk, jako ploty, skdly, mosty nebo budovy. Povrch, ktery pokryvd zkuSebni drahu, musi odpovidat
pozadavkam piilohy VIL
Mikrofon nesmi byt ovliviiovdn zddnym zptsobem, ktery by mohl pisobit na zvukové pole, a mezi mikrofonem a zdrojem hluku
nesmi stit zddnd osoba. M&Fici osoba se musi postavit tak, aby neovliviiovala idaje na méficim pifstroji.

2133 Rtizné

Nesmi se méfit za nepfiznivych atmosférickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky méfeni nebyly ovlivnény ndrazy vétru.

Pfi méFeni musi byt hladina akustického tlaku (A) jinych zdrojii hluku, nez jsou na zkouSeném vozidle nebo zavinéné vétrem, nejméné
o0 10 dB(A) nizsi, nez je hladina akustického tlaku vyvoland vozidlem. Na mikrofonu lze uZit vhodny kryt proti vétru za predpokladu,
Ze se vezme v tvahu jeho vliv na citlivost a smérové vlastnosti mikrofonu.

Je-li odstup méfeného hluku od hluku pozadi v rozsahu od 10 dB(A) do 16 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od ddaje na
zvukoméru odectena piislusnd korekce podle ndsledujiciho grafu.

dB (A)
0,4 <
0,3 =+
(5]
=
N
0,2 =+
0,1 4
—/\/ dB (A)
10 11 12 13 14 15 16

Odstup méfeného hluku od hluku pozadi
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2.1.4 Metoda méfeni

2.1.41 Podstata a pocet méfeni
Méf{ se maximdlni hladina akustického tlaku (A) v decibelech dB(A) za jizdy motocyklu mezi ¢arami AA" a BB’ (obrdzek 1). Méfeni je
neplatné, je-li zjistén neobvykly nesouhlas mezi $pickovou hodnotou a zaznamenanou celkovou hladinou akustického tlaku.
Na kazdé strané motocyklu se méfi nejméné dvakrat.

2.1.42 Umisténi mikrofonu.
Mikrofon se umisti (7,5 * 0,2) m od osy drdhy CC’ (obrdzek 1) a (1,2 + 0,1) m nad povrchem vozovky.

2.1.4.3 Podminky provozu.
Motocykl se pFiblizuje k ¢dfe AA’ pocdtecni ustdlenou rychlosti podle bodu 2.1.4.3.1 a 2.1.4.3.2. Jakmile pfedni okraj motocyklu
dosdhne ¢ary AA’, otevie se akcelerdtor do polohy plného otevieni tak rychle, jak je to v praxi mozné, a v této poloze se podrzi do
doby, kdy zadni okraj motocyklu dosdhne ¢ary BB'; akcelerdtor se pak uvede do polohy volnobéhu tak rychle, jak je to mozné.
Pfi véech méfenich musi motocykl ve zrychlovacim tseku jet po ptimce tak, aby podélnd stfedni rovina motocyklu byla pokud mozno
co nejblize ose CC'.

2.1.4.3.1 Motocykly s neautomatickou pfevodovkou

2.1.4.3.1.1 Néjezdova rychlost
Motocykl se k ¢dfe AA’ piiblizuje ustdlenou rychlosti:
— 50 km/h,

nebo

— rychlosti odpovidajici otickim motoru rovnym 75 % otdcek podle bodu 3.2.1.7 dodatku 1A.
Voli se niz$i z obou rychlosti.

2.1.43.1.2  Volba rychlostniho stupné

2.1.4.3.1.2.1 Bez ohledu na zdvihovy objem motoru se motocykly s pfevodovkou s nejvySe ¢tyfmi rychlostnimi stupni zkouseji pfi zafazeném dru-
hém rychlostnim stupni.

2.1.4.3.1.2.2  Motocykly s motorem o zdvihovém objemu neptekracujicim 175 cm? a s prevodovkou s péti nebo vice rychlostnimi stupni se zkouseji
pouze pii zafazeném tfetim rychlostnim stupni.

2.1.4.3.1.2.3  Motocykly s motorem o zdvihovém objemu vy3$$im nez 175 cm? a s pfevodovkou s péti nebo vice rychlostnimi stupni se zkouseji pfi
zafazeném druhém a tfetim rychlostnim stupni. Vysledkem je stfedni hodnota z téchto dvou zkousek.

2.1.43.1.2.4 Pokud pfi zkousce pii zafazeném druhém rychlostnim stupni (viz body 2.1.4.3.1.2.1 a 2.1.4.3.1.2.3) pii pfiblizovani k ¢dfe oznacujici
konec zkusebniho tseku piekro¢i otdcky motoru 100 % oticek uvedenych v bodé 3.2.1.7 dodatku 1A, zkousi se pfi zafazeném tietim
rychlostnim stupni a jako jediny vysledek zkousky se zapiSe tato méfend hladina akustického tlaku.

2.1.4.3.2 Motocykly s automatickou pievodovkou.

2.1.43.21  Motocykly bez ru¢ni pfedvolby

2.1.4.3.2.1.1 Nijezdovd rychlost.
Motocykl se piblizuje k ¢dfe AA’ ustdlenymi rychlostmi 30 km/h, 40 km/h a 50 km/hod nebo rychlosti, kterd ¢ini 75 % maximdlni
silni¢ni rychlosti, je-li tato hodnota niz§i. Zvoli se podminka, kterd davd nejvy3si hladinu akustického tlaku.

2.1.4.3.2.2  Motocykly s ruénim voli¢em s X dopfednymi polohami.
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2.1.4.3.2.2.1 Ndjezdovd rychlost
Motocykl se pFiblizuje k ¢dfe AA’ ustdlenou rychlosti:
— niz8f nez 50 km/hod pii otdckdch motoru rovnych 75 % otdcek podle bodu 3.2.1.7 dodatku 1A,

nebo

— 50 km/h pfi otdckdch motoru nizsich nez 75 % otdcek podle bodu 3.2.1.7 dodatku 1A.
Dochazi-li v pribéhu zkousky pfi rychlosti 50 kmjhod k prefazeni na prvni rychlostni stupen, méd byt ndjezdova rychlost zvétSena az
na maximélné 60 km/hod, aby se zabrénilo takovému fazeni.

2.1.4.3.2.2.2  Poloha ru¢niho volice
Je-li motocykl vybaven ru¢ni predvolbou s X dopfednymi polohami, zkousi se s volicem v nejvy$$im stupni; nesmi se uZit volitelné
fazeni na niz8i stupen (napiiklad kick-down). Dojde-li za carou AA’ k automatickému fazeni, opakuje se zkouska pfi uZiti druhé
nejvyssi a v piipadé potieby tfeti nejvyssi polohy volice, aby se nalezla nejvyssi poloha volice, za které je mozno zkouset bez automa-
tického fazeni na niZsi rychlostni stupen (bez uZiti nuceného fazeni typu kick-down).

2.1.5 Vysledky (protokol o zkousce)

2.1.5.1 V protokolu o zkousce zpracovaném pro vydani dokladu podle dodatku 1B musi byt uvedeny veskeré okolnosti a vlivy pusobici na
méfeni.

2.1.5.2 Udaje na zvukoméru se zaokrouhluji na nejblizsf cely decibel.
Pokud je ¢islice za desetinnou ¢arkou mezi 0 a 4, zaokrouhluje se ¢islo dold, pokud je mezi 5 a 9, zaokrouhluje se ¢islo nahoru.
Pro vydéan{ dokladu podle dodatku 1B se mohou uZit pouze méfeni, u kterych je odchylka dvou ndslednych méfeni na téze strané
motocyklu < 2 dB(A).

2.1.5.3 S ohledem na nepfesnosti méfeni se vysledek kazdého méfeni stanovi odectenim hodnoty 1 dB(A) od hodnoty ziskané podle bodu
2.1.5.2.

2.1.5.4 Pokud stfedni hodnota vsech ¢tyf vysledkd méfeni nepfekracuje nejvyssi ptipustnou hladinu pro kategorii, do které zkouseny motocykl
patif, povaZuje se mezni hodnota podle bodu 2.1.1 za splnénou. Tato stfedni hodnota je vysledkem zkousky.

2.2 Hluk stojiciho motocyklu (podminky méfeni a postup zkouseni vozidla v provozu)

221 Hladina hluku v bezprostiedni blizkosti motocyklu
Pro zjednoduseni ndsledného hlukového pfezkusovani motocyklt v provozu se také méfi hladina akustického tlaku v bezprostiedni
blizkosti vystupu vyfukového systému (tlumice) podle ndsledujicich pozadavks; vysledky méfeni se uvedou v protokolu o zkousce
sestaveném pro vydani dokladu podle dodatku 1B.

222 ME¥ici pristroje
Uzije se pfesny zvukomér, jak je stanoveno v bod¢ 2.1.2.1.

223 Podminky méfeni

2231 Stav motocyklu

Pred méfenim musi byt motor motocyklu uveden na obvyklou provozni teplotu. Je-li motocykl opatfen ventildtory se samocinné ovld-
danym mechanismem, nesmi byt béhem méfeni hluku do tohoto systému zasahovano.

V pribéhu méfeni je fazeni pfevodovky v poloze ,neutrdl”. Je-li rozpojeni pfevodu nemozné, musi byt hnacimu kolu motocyklu
umoznéno volné protaceni, napiiklad tim, Ze se vozidlo umisti na jeho stfedovy stojan.
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2.2.3.2 Zkusebni plocha (obrizek 2)
Jako zkuSebni plocha miZe byt uzita jakdkoli plocha, na které nejsou Zddné vyznamné akustické ptekdzky. Vhodné jsou ploché
povrchy pokryté betonem, asfaltem, nebo jinym vhodnym tvrdym materidlem, které jsou vysoce odrazivé; uzivat se nesméji povrchy
tvofené péchovanou zeminou. Zkusebni plocha musi mit tvar obdélniku, jehoZ okraje jsou nejméné 3 m od vnéjsich obryst motocy-
klu (s vyjimkou Fiditek). V tomto obdélniku nesméji byt zddné vyznamné piekdzky, napiiklad nesméji v ném stdt jiné osoby, nez je
fidi¢ a méfici obsluha.
Motocykl musi byt umistén v tomto obdélniku tak, aby mikrofon uzity k méfeni byl nejméné 1 m od ptipadného obrubniku.

2233 Rézné
Udaje méfictho piistroje vyvolané hlukem pozadi a vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) niZsi, nez je hladina akustického tlaku,
kterd mé byt méfena. Na mikrofonu maze byt uZit vhodny kryt proti vétru za pfedpokladu, Ze je brén v Gvahu jeho vliv na citlivost
a smérové vlastnosti mikrofonu.

224 Metoda méeni

2.2.41 Podstata a pocet méfeni
V pribéhu doby méfeni podle bodu 2.2.4.3 se méf{ maximélni hladina akustického tlaku (A) vyjadiend v decibelech (dB(A)).
V kazdém méficim bodé se méfi nejméné tiikrét.

2.2.4.2 Umisténi mikrofonu (obrdzek 2)
Mikrofon se umisti v drovni vystupu vyfuku nebo 0,2 m nad povrchem méfici plochy podle toho, kterd z obou hodnot je vy$si. Mem-
brana mikrofonu musi sméfovat k vystupu vyfuku a musi byt od ného umisténa ve vzdélenosti 0,5 m. Osa maximalni citlivosti mikro-
fonu musi byt rovnobéznd s povrchem méfici plochy a v dhlu 45 * 10° ke svislé roviné lezici ve sméru vystupu vyfukovych plynd.
Vzhledem k této svislé roviné musi byt mikrofon umistén na té strané, na které md mikrofon vétsi vzdalenost od obrysu motocyklu
(s vjjimkou Fiditek).
Md-li vyfukovy systém vice nez jeden vystup se vzdjemnou vzdalenosti stied-stfed mensi nebo rovnou 0,3 m, umist{ se mikrofon proti
vystupu, ktery je k motocyklu blizsf (s vyjimkou Fiditek), nebo proti vystupu, ktery je vySe nad povrchem méfici plochy. Jsou-li sttedy
vystupt od sebe vzdalengjsi nez 0,3 m, musi se méFit pro kazdy z nich samostatné a vy3si z naméfenych hodnot se povazuje za vysle-
dek zkousky.

2.2.43 Provozni podminky
Otdcky motoru se ustdli na jedné z ndsledujicich hodnot:

S
- 5 piekracuje-li S hodnotu 5 000 ot./min,
38 . s .

- T nepfekracuje-li S hodnotu 5 000 ot./min,
kde S jsou otdcky podle bodu 3.2.1.7 v dodatku 1A.
Po ustdleni otdCek se akcelerdtor rychle vrati do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méf{ v pribéhu pracovniho cyklu,
ktery je tvoten kritkodobym podrzenim ustdlenych otdcek motoru a celou deceleraci; vysledkem zkousky je maximdlni idaj na zvu-
koméru.

225 Vysledky (protokol o zkousce)

2251 V protokolu o zkousce pro vydani dokladu podle dodatku 1B musi byt uvedeny veskeré zdvazné tdaje, a zvldsté ddaje, které jsou
uzivany pfi méfeni hluku stojictho motocyklu.

2.2.5.2 Z méticitho piistroje se zjistuji Gdaje zaokrouhlené na nejblizsi cely decibel.
Pokud je ¢islice za desetinnou ¢drkou mezi 0 a 4, zaokrouhluje se ¢islo dolti, pokud je mezi 5 a 9, zaokrouhluje se ¢islo nahoru.
Uziji se pouze vysledky méFen, jejichZ rozpéti u tif po sobé jdoucich zkousek nepiekroci 2 dB(A).

2253 Nejvyssi z téchto ti méfeni je vysledkem zkousky.
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Obrdzek 1

Zkouska motocyklu za jizdy
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Zkouska na stojicim motocyklu
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2.3 Pivodni vyfukovy systém (tlumic)
231 Pozadavky na tlumice s vidknitymi materidly
23.1.1 Vldknity pohltivy materidl nesmi obsahovat azbest a smi byt v konstrukei tlumi¢t uzZit jen tehdy, pokud je po celou dobu Zivotnosti
tlumice pridrzovdn na svém misté a pokud vyhovuje nékterému z bodt 2.3.1.2, 2.3.1.3 a 2.3.1.4.
23.1.2 Po odstranéni vléknitého materidlu musi hladina akustického tlaku vyhovovat pozadavkiim bodu 2.1.1.
2.3.1.3 Vldknity materidl nesmi byt umistén v téch konstrukénich ¢éstech tlumice, kterymi prochdzeji vyfukové plyny, a musi spliiovat nésle-
dujici pozadavky:
2.3.1.3.1 Materidl musi byt ohtivan po dobu ¢tyf hodin v peci pfi teploté 650 5 °C, aniZ by se vlakno zménilo ve stfedni délce, priméru nebo
prostorové hustoté.
2.31.3.2 Po ohfevu v peci po dobu 1 hodiny p#i 650 + 5 °C musi pii zkousce podle normy ISO 2599 nejméné 98 % materidlu zistat zachy-
ceno na situ se jmenovitym rozmérem otvoru 250 ym podle normy ISO 3310/1.
2.3.1.3.3 Hmotnostn{ ztrdta materidlu nesmi prekrocit 10,5 % po ponofeni po dobu 24 hodin pii 90 % 5 °C do syntetického kondenzétu déle
uvedeného sloZent:
— 1 N kyseliny bromovodikové (HBr): 10 ml,
— 1 N kyseliny sirové (H,SO,4): 10 ml,
— destilovanou vodou doplnit na: 1 000 ml.
Pozndmka: Materidl musi byt pied vdZenim vypran v destilované vodé a susen pii 105 °C po dobu 1 hodiny.
2.3.1.4 Nez je systém zkouSen podle bodu 2.1 této piilohy, musi byt uveden do normdlniho stavu pro silni¢ni uziti jednim z ndsledujicich
postupti:
23141 Stabilizace priibéznym silni¢nim provozem
2.31.4.1.1 Minimdln{ vzdélenost, kterou musi kazdd kategorie motocyklu béhem ptipravy ujet, uvddi nésledujici tabulka:
Kategorie motocyklu podle objemu motoru (cm?) Vzdilenost (km)
1. <80 4000
2. >80<175 6 000
3. >175 8000
2.3.1.4.1.2 50 + 10 % tohoto piipravného cyklu je tvofeno méstskym provozem, zbyvajici ¢ast ddlkovymi jizdami; pribézny silni¢ni cyklus maze
byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni dréze.
2.31.41.3  Zminéné dva rychlostni rezimy musi byt prostiiddny nejméné Sestkrat.
2.31.41.4  Cely program zkousky musi zahrnovat minimalné 10 pfestivek o trvdni nejméné ti{ hodin, aby byl reprodukovan vliv ochlazovini
a kondenzace.
2.3.1.4.2 Stabilizace pulsovdnim
2.3.1.4.21  Vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt namontoviny na motocyklu nebo na motoru.
V prvém piipadé musi byt motocykl umistén na vdlcovém dynamometru. V druhém p#ipadé musi byt motor upevnén na brzdovém
stanovisti.
Na vystup vyfukového systému se pfipoji zkuSebni zafizeni, jehoZ podrobny popis je uveden na obrizku 3. P¥ipustné je jakékoliv jiné
zafizeni, které poskytuje shodné vysledky.
2.3.1.4.2.2  Zku3ebni zafizeni se nastavi tak, aby byl pratok vyfukovych plynti 2 500krdt stiidavé pferusen a obnoven rychle ptsobicim ventilem.
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2.31.4.2.3  Ventil musi otevirat, kdyz protitlak vyfukovych plynii pfi méfeni v misté nejméné 100 mm po sméru toku plynti od vstupni ptiruby
dosdhne hodnotu mezi 0,35 bar a 0,4 bar. Pokud takovou hodnotu nelze pro charakteristiky motoru dosdhnout, musi ventil otevirat,
kdyz protitlak plynu dosdhne hodnoty 90 % maxima, které lze naméfit predtim, nez se motor zastavi. Ventil musi zavirat, kdyz se tlak
nelisi o vice nez 10 % stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.
2.3.1.4.2.4  Spinac ¢asového zpozdéni musi byt nastaven pro doby trvéni tlaku vyfukovych plyna vypoctené na zdkladé bodu 2.3.1.4.2.3.
2.3.1.4.2.5  Oticky motoru jsou rovny 75 % otacek (), kdy motor dosahuje svého maximdlniho vykonu.
2.3.1.4.2.6  Vykon indikovany na dynamometru je 50 % vykonu naméfeného pfi plném otevieni akcelerdtoru a pii 75 % otdcek (S) motoru.
2.3.1.4.2.7  Vsechny otvory pro odvod kondenzdtu musi byt pii zkousce uzavieny.
2.3.1.42.8  Celd zkouska musi byt ukoncena do 48 hodin. V pfipadé nutnosti se pfipousti po kazdé hodiné ochlazovaci doba.
2.31.43 Pfiprava na brzdovém stanovisti
2.31.431  Vyfukovy systém se namontuje na predstavitele typu motoru, ktery je uréen pro moped, ke kterému je systém konstruovan; motor se
instaluje na brzdové stanovisté.
2.3.1.4.3.2  Pripravu pfed vlastnim méfenim tvoii tfi cykly na brzdovém stanovisti.
Kategorie motocyklu podle objemu motoru (cm?) Pocet cykla
1. <80 6
2. >80<175 9
3. >175 12
2.31.433  Po kazdém cyklu na brzdovém stanovisti musi ndsledovat prestdvka trvajici nejméné Sesti hodin, aby byl reprodukovén vliv ochlazo-
vani a kondenzace.
2.3.1.43.4  Kazdy cyklus na brzdovém stanovisti sestdva ze Sesti fizi. Pracovni podminky motoru a doba trvani v kazdé fézi jsou:
Trvani fize (minut)
Faze Pracovni podminky
Motory < 175 cm? Motory 2 175 em?
1 Volnobéh 6 6
2 25 % zatizeni pii 75% S 40 50
3 50 % zatizeni pii 75 % S 40 50
4 100 % zatizeni pfi 75 % S 30 10
5 50 % zatizeni pii 100 % S 12 12
6 25 % zatiZeni pti 100 % S 22 22
Celkovéd doba 2 h 30 min 2 h 30 min
2.31.4.3.5  Na zddost vyrobce mohou byt v pribéhu tohoto pFipravného postupu motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota v bodé nejvyse

100 mm od vystupu vyfukovych plynti nepfekrocila teplotu méfenou tamtéz pii jizdé motocyklu rychlosti 110 km/h nebo pfi rychlosti
75 % S pii nejvyssim rychlostnim stupni. Rychlost motocyklu nebo oticky motoru se méfi s pesnosti + 3 %.
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Obrdzek 3
ZkuSebni zafizeni pro stabilizaci pulzovinim
&— =%
: E| B 5
Le Le) k=
H v H g, @
(= @ 50 (=3 o
by 5 2 2
20 |l 8 g
$I | * [
<1lm <1lm podle potieby
-
@ Vstupni ptiruba nebo objimka pro pfipojeni na konce zkouseného vyfukového systému.
@ Rucné ovlddany regula¢ni ventil.
® Kompenzacni vzdusnik s maximalnim objemem 40 l a dobou plnéni alespoii 1 s.
@ Tlakovy spinag s pracovnim rozsahem od 0,05 bar do 2,5 bar.
(® Casové zpozdény spinac.
(® Pocitadlo pulzit.
@ Rychle piisobici ventil, jako je ventil motorové brzdy s priimérem 60 mm, ovlddany pneumatickym vélcem s i¢inkem 120 N pfi tlaku 4 bar.
Doba odezvy pfi otvirani i zaviran{ nesmi pfekrocit 0,5 s.(® Izpliides gazu novértesana.
Odvod vyfukovych plyn.
® Ohebné potrubi.
Manometr.
232 Schéma a oznaceni
23.21 K dokladu podle dodatku 1A musi byt pfipojeno schéma a vykres pfi¢ného fezu s rozmérovymi tidaji vyfukovych systémd.
2.3.2.2 Vsechny ptvodni tlumic¢e musi byt oznaceny znackou ,e“ ndsledovanou identifikaéni znackou stdtu, ktery udélil schvileni typu kon-
strukéni ¢ésti. Toto oznaceni musi byt Citelné, nesmazatelné a viditelné po namontovani.
2.3.23 Kazdé baleni ptvodniho nahradniho systému tlumict musi byt zfetelné oznaceno slovy ,pvodni konstrukéni ¢ast, znackou a typem,

spole¢né se znackou ,e“ s oznacenim stdtu, ze kterého pochdzi.

2.3.3 Tlumic sdni

Mé-li sdni motoru byt vybaveno vzduchovym filtrem nebo tlumicem séni proto, aby byla splnéna p¥ipustnd hladina akustického tlaku,

musi byt filtr nebo tlumi¢ povazovan za konstrukéni ¢dst tlumeni a vztahuji se na né pozadavky bodu 2.3.
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3. SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO TYP NEPUVODNIHO VYFUKOVEHO SYSTEMU NEBO JEHO DILY JAKO SAMO-
STATNE TECHNICKE CELKY PRO MOTOCYKL
Tento bod se tykd schvalovéni typu konstrukéni ¢dsti pro vyfukové systémy nebo pro jejich dily uréené k montézi na jeden nebo vice
typt motocykli jako nepiivodni nédhradni dily a povazované za samostatné technické celky.

3.1 Definice

3.1.1 ,Neptvodnim nahradnim vyfukovym systémem nebo jeho dilem* se rozumi kterykoliv dil vyfukového systému podle bodu 1.2 ur¢eny
k montdZi na motocykl jako ndhrada typu namontovaného na motocykl v dobg, kdy byl vydan doklad podle dodatku 1B.

3.2 Zidost o schvileni typu konstrukéni &asti

3.2.1 Z4dost o schvileni typu konstrukéni &sti pro néhradni systémy nebo jejich dily jako samostatné technické celky poddva vyrobce
systému nebo jeho zplnomocnény zdstupce.

3.2.2 Zadost o schvéleni typu pro kazdy typ nahradniho vyfukového systému nebo jeho dilu, pro ktery je pozadovino schvaleni, musi byt
doplnéna v trojim vyhotoveni ndsledujicimi ndleZitostmi:

3.2.21 — popisem typu (typt) motocyklu, pro ktery jsou systémy nebo dily urceny, z hlediska vlastnosti podle bodu 1.1.,
— (isly nebo znackami specifickymi pro typ motoru a motocyklu;

3222 — popisem néhradniho vyfukového systému stanovujicim vzdjemné umisténi kazdého jeho dilu spole¢né s pokyny pro montéz;

3.2.2.3 — ndkresy kazdého dilu, aby se usnadnila jejich lokalizace a rozpoznéni, a daji o uzitych materidlech. Nékresy musi rovnéz uvadét

zamyslené umisténi povinného &isla schvéleni typu konstrukéni ¢asti.

3.2.3 Zadatel musi na zddost technické zkusebny dodat:

3.2.3.1 — dva vzorky systému, jehoz dil¢i schvdleni typu je pozadovano;

3.2.3.2 — vyfukovy systém shodny se systémem ptivodné namontovanym na motocykl v dobé vydani dokladu podle dodatku 1B;

3.2.3.3 — predstavitele typu motocyklu, na ktery md byt vyfukovy systém montovén a ktery musi byt doddn v takovém stavu, aby v piipadé

namontovani tlumice ptivodné montovaného typu spliioval pozadavky jednoho z ndsledujicich dvou bodu:

3.2.3.3.1 pokud je motocykl podle bodu 3.2.3.3 typem, kterému byla udéleno schvileni typu podle této kapitoly,
— nesmi pfi zkousce za jizdy prekrocit o vice nez 1 dB(A) mezni hodnotu stanovenou v bodé 2.1.1 této piilohy,
— nesmi pfi méfeni na stojicim motocyklu pfekrocit o vice nez o 3 dB(A) hodnotu uvedenou na Stitku vyrobce;

3.2.3.3.2 pokud neni motocykl podle bodu 3.2.3.3 typem, kterému byla udéleno schvéleni typu podle této kapitoly, nesmi nepfekracovat o vice
nez o 1 dB(A) mezni hodnotu, kterd se vztahuje na tento typ motocyklu v dobé jeho prvniho uvedeni do provozu;

3.2.34 — samostatny motor shodny s motorem montovanym do vy$e uvadéného motocyklu, pokud to pfislusny orgdn povazuje za nutné.

3.3 Oznaceni a napisy

3.3.1 Neptvodni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt oznaceny podle pozadavka piilohy VI.
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3.4 Schvileni typu konstrukéni &asti

3.4.1 Po dokonceni zkousek stanovenych touto kapitolou vydd prislusny orgdn certifikdt odpovidajici vzoru v dodatku 2B. Schvalovacimu
¢islu typu musi byt pfedfazen obdélnik obsahujici pismeno ,e“, za kterym nésleduje rozliSovaci ¢islo nebo pismena clenského statu,
ktery vydal nebo odmitl schvéleni typu konstrukéni ¢asti. Vyfukovy systém, pro ktery je udéleno schvéleni typu konstrukéni ¢dst, se
povazuje za vyhovujici kapitole 7.

3.5 Specifikace

3.5.1 Obecné specifikace
Tlumi¢ musi byt konstruovan, vyroben a namontovén tak, aby:

3.5.1.1 — motocykl splitoval pozadavky této kapitoly za normélnich podminek uZzivani i pfi vibracich, kterym muze byt vystaven;

3.5.1.2 — mél dostate¢nou odolnost viici vlivu koroze, které je vystaven, se zvldstnim ohledem na obvyklé podminky uzivani motocyklu;

3.5.1.3 — nebyla snizena svétlost nad vozovkou ani mozny tihel naklonéni motocyklu proti stavu s piivodnim tlumicem;

3.5.1.4 — jeho povrch nedosahoval piilis vysoké teploty;

3.5.1.5 — jeho povrch nemél vy¢nélky nebo ostré okraje;

3.5.1.6 — tlumice pérovani a pruziny mély ptiméfeny zdvih;

3.5.1.7 — Dbyla zachovdna pfiméfend bezpecnd vile potrubf;

3.5.1.8 — Dbyl odolny vici ndrazu zptsobem slucitelnym s jasné definovanymi pozadavky na tdrzbu a montdz.

3.5.2 Ustanoveni pro hladiny akustického tlaku

3.5.2.1 Akusticky t¢inek ndhradniho vyfukového systému nebo jeho dilu se zkousi metodou popsanou v bodech 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 a 2.1.5.
Je-li néhradni vyfukovy systém nebo jeho dil namontovdn na motocykl podle bodu 3.2.3.3, musi hodnoty hladiny akustického tlaku
spliovat ndsledujici podminky:

3.5.2.1.1 podle bodu 3.2.3.3 nesmi ani pfi méfeni za jizdy, ani pfi méfeni na misté prekro¢it hodnoty naméfené na tomtéz motocyklu
s puvodnim tlumicem.

3.5.3 Ovéfeni vlastnosti motocyklu

3.5.3.1 Néhradn{ tlumi¢ musi byt takovy, aby zajistil motocyklu porovnatelné vlastnosti s dosahovanymi vlastnostmi pfi ptivodné namontova-
ném tlumici nebo jeho dilu.

3.5.3.2 Néhradni tlumi¢ musi byt porovnavan s ptivodnim tlumicem, ktery je rovnéz v novém stavu; tlumice se postupné namontuji na moto-
cykl podle bodu 3.2.3.3.

3.5.3.3 Zkousi se méfenim kiivky vykonu motoru. Maximdlni vykon a otd¢ky maximdlniho vykonu méfené s ndhradnim tlumicem se nesméji
lisit o vice nez £ 5 % od maximdlniho vykonu a otd¢ek maximélniho vykonu pfi méfeni za shodnych podminek s pivodnim vyba-
venim vyfukového systému.

3.5.4 Dalsi pozadavky na tlumice jako samostatné technické celky, které jsou vybaveny vldknitymi materidly

V konstrukci takovych tlumict se nesmi uZit vldknitych materidld, pokud nejsou splnény pozadavky bodu 2.3.1.
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Dodatek 1A

Informacni dokument pro typ motocyklu z hlediska p¥ipustné hladiny akustického tlaku a pavodniho vyfukového systému

(musi byt pfiloZen k Zadosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je poddvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Poradové ¢islo (pFidélené Zadatelem):

Z4dost o dilei schvéleni typu motocyklu z hlediska piipustné hladiny akustického tlaku a péivodniho vyfukového systému musi obsahovat informace
stanovené v piloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, &asti A bodech:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

3.1,

3.11,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.311,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,
4,

4.1,

4.2,

4.3,

4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,

4.6,

5.2.
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Dodatek 1B

Certifikdt dil¢iho schvileni typu motocyklu z hlediska pfipustné hladiny akustického tlaku a piivodniho vyfukového systému

Nazev spravniho orgdnu

Protokol € ... ... technické zkusebny: ... .. ... o ool zedne: ...
Dilei schvdlenf typu €. oot Rozdifeni € o oo
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . ... ... ..
2.0 Typ vozidla: oo e
3. VaTianty: .o
B U v/
5. JMENO @ adresa VITODCE: .. o .ottt ettt e e e e e e e
6. Jméno a adresa piipadného zdstupce VIrobee: ... ...
7. Typy pivodniho vyfukového systému: .. ... ... ..
8. Typy sactho systému (je-li podstatny pro dodrzeni mezni hladiny akustického tlaku): ...... ... ... ... L
9. Hladina akustického tlaku stojictho vozidla: ........ ... ... ... ... ... . ... AB(A) PH oot ot./min

10. Datum pfeddni vozidla ke zkouskdm: .. ..

11. Dil& schvéleni typu udélenof/odmitnuto (1)

12, MiSto: oo
13. Datum: . ...

14. Podpis: . ...iii

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2A

Informa¢ni dokument pro neptivodni vyfukovy systému nebo pro jeho dil (dily) jako samostatné technické celky pro typ motocyklu

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. . ... o i e

Z&dost o schvdleni typu konstrukéni &ésti pro typ neptivodniho vyfukového systému pro motocykl musi obsahovat tyto tdaje:

1. Znacka:

5. Seznam dild technického celku (pfipojte vykresy):

6. Znacky a typy motocykld, pro které je tlumi¢ konstruovdn (*):

7. Piipadnd omezeni pii uziti a pokyny k montdzi:

Dile musi zddost obsahovat informace stanovené v piiloze II smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢asti A bodech:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3,
3.0,
31,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
441,
442,
45,
46,
5.2.

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2B

Certifikdt schvileni typu konstrukéni &isti pro typ nepiivodniho vyfukového systému pro motocykl

Nézev spravniho orgdnu

Protokol € ... .. technické zkusebny: ... ... ... ... oL zedne: ...
Schviéleni typu konstrukénf €asti €. ... ... o Rozdffeni €: ... ..ot
1. Vyrobni nebo obchodni znacka zaFIzent: ... ... ..o .
2. TYP ZAFIZEND: . oottt e e e e e e
3. Jméno a adresa VITODCE: . . oottt et e e e e e e
4. Jméno a adresa pFpadného ZastUPCe VITODCE: .. ...ttt e
5. Obchodni ndzev (ndzvy) a typ (typy), varianty a verze vozidla (vozidel), pro které je vyfukovy systém urCen: .......... ... ... .........
6. Datum predani zafdzeni ke zKOUSKAM: . . ... oL e

7. Schvdlen{ typu konstrukéni ¢dsti udéleno/odmitnuto (1).

8. MISE0: . ottt
0. DaAtUIN: . . e
10, POAPIS: ottt

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA IV
POZADAVKY NA TRIKOLOVE MOPEDY A TRIKOLKY

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem tiikolového mopedu nebo titkolky z hlediska jeho hladiny akustického tlaku a vyfukového systému“ se rozumi titkolové
mopedy nebo tifkolky, které se podstatné nelisi v nésledujicich podstatnych vlastnostech:

1.1.1 tvar a materidl karosérie (zv14sté pak motorového prostoru a jeho protihlukové izolace);

1.1.2 délka a sitka vozidla;

1.1.3 typ motoru (dvoutaktni nebo &tyftaktni, motor s posuvnymi pisty nebo s rotujicim pistem, pocet a zdvihovy objem vélcd, pocet a typ
karburdtort nebo vsttikovacich systémd, uspofadani ventildi, maximdlni vykon a odpovidajici otacky).

Za zdvihovy objem motort s rotujicim pistem se povazuje dvojndsobek objemu jeho spalovactho prostoru;

1.1.4 pievodovy systém, zvldsté pocet rychlostnich stupnd;

1.1.5 pocet, typ a usporadani vyfukovych systémil.

1.2 ,Vyfukovym systémem* nebo ,tlumiCem* se rozumi plnd souprava dild, nezbytnych k omezeni hluku motoru a vyfuku tétkolového
mopedu nebo tikolky.

1.2.1 ,Pivodnim vyfukovym systémem nebo tlumicem* se rozumi systém toho typu, ktery byl namontovén na vozidlo pfi diléim schvaleni
typu vozidla nebo pii rozsiteni dil¢tho schvileni typu. MazZe byt namontovan pfi prvnim vybaveni nebo jako nahradni.

1.2.2 ,Neptvodnim vyfukovym systémem nebo tlumicem* se rozumi systém jiného typu, nez ktery byl namontovdn na vozidlo pfi dil¢im
schvéleni typu vozidla nebo pfi rozsifeni dil¢tho schvéleni typu vozidla. MiiZe byt namontovén jen jako ndhradni vyfukovy systém nebo
tlumic.

1.3 ,Vyfukovymi systémy riiznych typt“ se rozumi systémy, které se podstatné lisf jednim z ndsledujicich zptsobu:

1.3.1 systémy, které maji dily opatfené riiznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;

1.3.2 systémy, které maji kterykoli dil vyroben z materidlii odlisnych vlastnosti nebo které maji dily odlisného tvaru nebo rozmérs;

1.3.3 systémy, u kterych se lisf funkéni princip nejméné jednoho z dild;

1.3.4 systémy, jejichz dily jsou odlisné sefazeny.

1.4 ,Dilem vyfukového systému* se rozumi jedna z jednotlivych ¢asti, které spolu tvoii vyfukovy systém (jako vyfukové potrubi, vlastni tlu-
mic) a popiipadé saci systém (vzduchovy filtr).

Pokud mé byt motor vybaven sacim systémem (vzduchovym filtrem nebo tlumi¢em hluku séni), ktery je nezbytny pro vyhovéni maxi-
mélnim pfipustnym hladindm akustického tlaku, musi byt vzduchovy filtr nebo tlumi¢ posuzovén jako dil, ktery ma stejny vyznam jako
vyfukovy systém.

2. DILCI SCHVALENI TYPU TRIKOLOVEHO MOPEDU NEBO TRIKOLKY Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU A PUVODNIHO
VYFUKOVEHO SYSTEMU JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

2.1 Hluk tiikolového mopedu nebo tfikolky za jizdy (podminky méfeni a postup zkouseni vozidla pfi diléim schvalovéni typu)

2.1.1 Vozidlo, jeho motor a jeho vyfukovy systém musi byt konstruovdny a sestaveny tak, aby vozidlo spliiovalo pozadavky této kapitoly za

obvyklych podminek uzivani, bez ohledu na jakékoliv vibrace, kterym mohou byt vystaveny.
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2.1.2 Vyfukovy systém musi byt konstruovdn a namontovan tak, aby odoldval podminkdm koroze, kterym je vystaven.

2.2 Specifikace pro hladiny zvuku

221 Mezni hodnoty: viz piiloha 1.

222 MEici pistroje.

2221 Pristrojem uzitym k méfeni hladiny akustického tlaku musi byt pfesny zvukomér podle publikace ¢. 179 ,Pfesné zvukoméry®, druhé
vydani, Mezindrodn{ elektrotechnické komise (IEC). MEF se pfi ¢asové konstanté ,rychle” a véhové kiivce ,A“, rovnéz popsanych v uve-
dené publikaci.

Pfi zahdjeni a na konci kazdé série méfeni musi byt zvukomér kalibrovan vhodnym zvukovym zdrojem (napiiklad pistonfonem) podle
navodu vyrobce.

2222 Meéfeni rychlosti a otdcek
Otdcky motoru a rychlost vozidla na méFici trati musi byt stanovovany s pfesnosti + 3 %.

223 Podminky méfeni

2.2.3.1 Stav vozidla
Béhem méfeni musi byt vozidlo v provoznim stavu (véetné chladictho média, olejii, paliva, nafadi, nahradniho kola a fidice). Pfed
méfenim musi byt vozidlo uvedeno na obvyklou provozni teplotu.

2.2.3.1.1 Mé#{ se nenaloZené vozidlo bez pifvés nebo ndvést.

2232 Zkusebni lokalita
Zkusebni lokalita musi zahrnovat stfedni zrychlovaci tsek obklopeny v podstaté rovnou zkusebni plochou. Zrychlovaci tisek musi byt
rovinny, jeho povrch musi byt suchy a takovy, aby hluk odvalovéni byl nizky.

Odchylky od vlastnosti volného zvukového pole mezi zvukovym zdrojem ve stfedu zrychlovactho tseku a mikrofonem nesméji ve
zkudebni lokalité pfekrocit + 1 dB. Tato podminka se povazuje za splnénou, nejsou-li do 50 m od stfedu zrychlovactho tseku zddné
velké objekty, které odrdzeji zvuk, jako ploty, skdly, mosty nebo budovy. Povrch, ktery pokryvd zkuSebni dréhu, musi odpovidat
pozadavkam piilohy VII

Mikrofon nesmi byt ovliviiovan Zddnym zptisobem, ktery by mohl ptsobit na zvukové pole, a mezi mikrofonem a zdrojem hluku nesmi
stat Zadnd osoba. Méfici osoba se musi postavit tak, aby neovliviiovala tidaje na méficim piistroji.

2233 Riizné

Nesmi se méFit za nepfiznivych atmosférickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky méfeni nebyly ovlivnény ndrazy vétru.

Pfi méfeni musi byt hladina akustického tlaku (A) jinych zdroji hluku, neZ jsou na zkouseném vozidle nebo zavinéné vétrem, nejméné
o 10 dB(A) nizsi, nez je hladina akustického tlaku vyvoland vozidlem. Na mikrofonu lze uzit vhodny kryt proti vétru za ptedpokladu,
ze se vezme v uvahu jeho vliv na citlivost a smérové vlastnosti mikrofonu.

Je-li odstup méfeného hluku od hluku pozadi v rozsahu od 10 dB(A) do 16 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od tidaje na
zvukoméru odectena piislusnd korekce podle nésledujictho grafu.
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Odstup méfeného hluku od hluku pozadi
2.2.4. Metoda méeni
2241 Podstata a pocet méfeni
Méf{ se maximdlni hladina akustického tlaku (A) v decibelech dB(A) za jizdy vozidla mezi ¢arami AA’ a BB’ (obrdzek 1). Méfeni je
neplatné, je-li zji§tén neobvykly nesouhlas mezi $pickovou hodnotou a zaznamenanou celkovou hladinou akustického tlaku.
Na kazdé strané vozidla se méFi nejméné dvakrat.
2.2.4.2 Umisténi mikrofonu.
Mikrofon se umisti (7,5 £ 0,2) m od osy drdhy CC' (obrdzek 1) a (1,2 £ 0,1) m nad povrchem vozovky.
2.2.4.3 Podminky provozu.
Vozidlo se pfiblizuje k ¢dfe AA’ pocdtecni ustdlenou rychlosti podle bodu 2.2.4.4. Jakmile pfedni okraj vozidla dosdhne ¢iry AA’, ote-
vie se akcelerdtor do polohy plného otevieni tak rychle, jak je to v praxi mozné, a v této poloze se podrzi do doby, kdy zadni okraj
vozidla dosdhne ¢ary BB'; akcelerdtor se pak uvede do polohy volnobéhu tak rychle, jak je to mozné.
Pfi vSech méfenich musi vozidlo ve zrychlovacim tseku jet po piimce tak, aby podélnd stiedni rovina vozidla byla pokud mozno co
nejblize ose CC'.
2.2.4.3.1 U cldnkovych vozidel tvofenych dvéma nerozpojitelnymi konstrukéni ¢dstmi a povazovanymi za jediné vozidlo se navés pfi prekraco-
vani ¢ary BB’ nebere v dvahu.
2.2.4.4 Stanoveni zvolené ustdlené rychlosti
2.2.4.4.1 Vozidlo bez pfevodovky

Vozidlo se k ¢ife AA’ pfiblizuje ustdlenou rychlosti odpovidajici bud rychlosti pfi otdckdch motoru rovnych tfem &tvrtindm otécek, ve
kterych motor vyvozuje sviij maximdlni vykon, nebo tfem ¢tvrtindm maximadlnich otd¢ek motoru podle reguldtoru, nebo 50 km/h; voli
se nejnizsi z téchto rychlosti:
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2.2.44.2  Vorzidlo s ru¢né ovlddanou pfevodovkou
Pokud je vozidlo vybaveno ru¢ni ptevodovkou se dvéma, tfemi nebo ¢tyimi rychlostnimi stupni, fadi se druhy rychlostni stupen. Pokud
mé rychlostni skiffi vice nez Ctyfi rychlosti stupné, fadi se tfeti rychlostni stupen. Jestlize pak motor dosahuje oticky vyssi, nez jsou
jmenovité otacky pfi jeho maximdlnim vykonu, fadi se misto druhého nebo tfettho stupné nejblizsi vyssi stupen, ktery umoziuje
dosazeni ¢ary BB’ na zkuSebni drdze, aniZ by byly tyto jmenovité otdcky prekroceny. Nesmi se uZivat nucené Fazeni typu ,overdrive*.
Mé-li vozidlo dvoustupniovy stily pfevod, pouZije se takové jeho Fazeni, které odpovidd nejvyssi silni¢ni rychlosti vozidla. Vozidlo najizdi
na ¢aru AA’ ustdlenou rychlosti odpovidajici bud tfem ¢tvrtindm otdcek motoru, pii kterych motor vyvozuje svilj maximdlni vykon,
nebo tfem ¢tvrtindm maximdlnich otd¢ek motoru podle reguldtoru, nebo rychlosti 50 kmj/h, voli se nejnizi z uvedenych rychlosti.

22443 Vozidlo se samocinnou pfevodovkou
Vozidlo najizdi na ¢dru AA’ ustdlenou rychlosti 50 km/h nebo tfemi ¢tvrtinami maximalni rychlosti, voli se niZsi z uvedenych rychlosti.
Kde je k disposici nékolik doptednych stupiid, musi se zvolit to fazeni, které umozni vozidlu nejvyssi stfedni zrychleni mezi ¢arami
AA’ a BB'. Nesmgji se uzivat fazeni, kterd jsou urcena pouze pro brzdéni, pojizdéni nebo podobné pomalé jizdy.

225 Vysledky (protokol o zkousce)

2251 V protokolu o zkousce zpracovaném pro vydani dokladu podle dodatku 1B musi byt uvedeny veskeré okolnosti a vlivy piisobici na
méfeni.

2.2.5.2 Udaje na zvukoméru se zaokrouhluji na nejblizsi cely decibel.
Pokud je ¢islice za desetinnou ¢drkou mezi 0 a 4, zaokrouhluje se ¢islo dolti, pokud je mezi 5 a 9, zaokrouhluje se ¢islo nahoru.
Pro vydéni dokladu podle dodatku 1B se mohou uzit pouze méfeni, u kterych je odchylka dvou ndslednych méfeni na téze strané vozi-
dla < 2 dB(A).

2.2.5.3 S ohledem na nepfesnosti méfeni se vysledek kazdého méfeni stanovi odectenim hodnoty 1 dB(A) od hodnoty ziskané podle bodu
2.2.5.2.

2.2.5.4 Pokud stfedni hodnota vSech ¢tyf vysledkth méfeni nepiekracuje nejvyssi ptipustnou hladinu pro kategorii, do které zkousené vozidlo
patif, povazuje se mezni hodnota podle bodu 2.2.1 za splnénou. Tato stfedni hodnota je vysledkem zkousky.

2.3 Hluk stojiciho vozidla (podminky méfeni a postup zkouseni vozidla v provozu)

2.3.1 Hladina hluku v bezprostiedni blizkosti vozidla
Pro zjednoduseni nésledného hlukového piezkusovani vozidel v provozu se také méf{ hladina akustického tlaku v bezprostfedni
blizkosti vystupu vyfukového systému (tlumice) podle nésledujicich pozadavkd, vysledky méfeni se uvedou v protokolu o zkousce sesta-
veném pro vydani dokladu podle dodatku 1B.

232 MEici pistroje
Uzije se pfesny zvukomér, jak je stanoveno v bod¢ 2.2.2.1.

233 Podminky méfeni

2331 Stav vozidla

Pfed méfenim musi byt motor vozidla uveden na obvyklou provozni teplotu. Je-li vozidlo opatfeno ventildtory se samoc¢inné ovladanym
mechanismem, nesmi byt béhem méfeni hluku do tohoto systému zasahovéno.

V priibéhu méfeni je Fazeni pfevodovky v poloze ,neutrdl”. Je-li rozpojeni pfevodu nemozné, musi byt hnacimu kolu mopedu
umoznéno volné protiCeni, napiiklad tim, Ze se vozidlo umisti na jeho stfedovy stojan.
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2.3.3.2 Zkusebni plocha (obrdzek 2)
Jako zkusebni plocha miize byt uZita jakdkoli plocha, na které nejsou Zddné vyznamné akustické piekdzky. Vhodné jsou ploché povrchy
pokryté betonem, asfaltem, nebo jinym vhodnym tvrdym materidlem, které jsou vysoce odrazivé; uzivat se nesméji povrchy tvofené
péchovanou zeminou. Zkusebni plocha musi mit tvar obdélniku, jehoZ okraje jsou nejméné 3 m od vnéjsich obrysi vozidla (s vyjimkou
fiditek). V tomto obdélniku nesméji byt zddné vyznamné piekdzky, napiiklad nesméji v ném stdt jiné osoby, nez je fidic a méfici
obsluha.
Vozidlo musi byt umisténo v tomto obdélniku tak, aby mikrofon uzity k méfeni byl nejméné 1 m od piipadného obrubniku.

2333 Rézné
Udaje méficiho piistroje vyvolané hlukem pozadi a vlivem vétru musi byt nejméné o 10 dB(A) nizsi, neZ je hladina akustického tlaku,
kterd méd byt méfena. Na mikrofonu muize byt uzit vhodny kryt proti vétru za pfedpokladu, Ze je brdn v tvahu jeho vliv na citlivost
a smérové vlastnosti mikrofonu.

2.3.4 Metoda méfeni

2.3.4.1 Podstata a pocet méfeni
V pribéhu doby méfeni podle bodu 2.2.4.3 se méf{ maximélni hladina akustického tlaku (A) vyjidiend v decibelech (dB(A)).
V kazdém méficim bodé se méfi nejméné tiikrat.

2.3.4.2 Umisténi mikrofonu (obrdzek 2)
Mikrofon se umisti v Grovni vystupu vyfuku nebo 0,2 m nad povrchem méfici plochy podle toho, kterd z obou hodnot je vyssi. Mem-
brana mikrofonu musi sméfovat k vystupu vyfuku a musi byt od ného umisténa ve vzddlenosti 0,5 m. Osa maximdlni citlivosti mikro-
fonu musi byt rovnobéznd s povrchem méfici plochy a v thlu 45 * 10° ke svislé roviné lezici ve sméru vystupu vyfukovych plynd.
Vzhledem k této svislé roviné musi byt mikrofon umistén na té strané, na které md mikrofon vétsi vzddlenost od obrysu vozidla
(s vyjimkou fiditek).
Mé-li vyfukovy systém vice nez jeden vystup se vzdjemnou vzddlenosti stied-stfed mensi nebo rovnou 0,3 m, umisti se mikrofon proti
vystupu, ktery je k vozidlu blizs{ (s vyjimkou Fiditek), nebo proti vystupu, ktery je vySe nad povrchem méfici plochy. Jsou-li stiedy
vystupt od sebe vzdalengjsi nez 0,3 m, musi se méfit pro kazdy z nich samostatné; vyssi z naméfenych hodnot se povazuje za vysledek
zkousky.

2.3.43 Provozni podminky
Otacky motoru se ustdli na jedné z nésledujicich hodnot:

S
- 5 piekracuje-li S hodnotu 5 000 ot./min,
3 .

- 7 nepiekracuje-li S hodnotu 5 000 ot./min,
kde ,S“ jsou otacky podle bodu 3.2.1.7 v dodatku 1A.
Po ustdleni otdcek se akcelerdtor rychle vrati do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méfi v pribéhu pracovniho cyklu,
ktery je tvofen kratkodobym podrzenim ustdlenych otic¢ek motoru a celou deceleraci; vysledkem zkousky je maximalni Gdaj na zvu-
koméru.

235 Vysledky (protokol o zkousce)

2.3.51 V protokolu o zkousce pro vyddni dokladu podle dodatku 1B musi byt uvedeny veskeré zdvazné tdaje, a zvlasté tdaje, které se vztahuji
k méfeni hluku stojictho vozidla.

2.3.5.2 Z méfictho pfistroje se zjistuji tdaje zaokrouhlené na nejblizsi cely decibel.
Pokud je ¢islice za desetinnou ¢drkou mezi O a 4, zaokrouhluje se ¢islo dolt, pokud je mezi 5 a 9, zaokrouhluje se ¢islo nahoru.
Uziji se pouze méfent, jejichZ rozpéti u tii po sobé jdoucich zkousek nepiekro¢i 2 dB(A).

2.3.53 Nejvyssi z téchto tif méfeni je vysledkem zkousky.
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2.4 Pivodni vyfukovy systém (tlumic)
2.4.1 Pozadavky na tlumice s vidknitymi materidly
2,411 Vldknity pohltivy materidl nesmi obsahovat azbest a smi byt v konstrukci tlumict uZit jen tehdy, pokud je po celou dobu Zivotnosti tlu-
mice ptidrzovan na svém misté a pokud vyhovuje nékterému z bodt 2.4.1.2, 2.4.1.3 a 2.4.1.4.
2.4.1.2 Po odstranéni vldknitého materidlu musi hladina akustického tlaku vyhovovat pozadavktim bodu 2.2.1.
2,413 Vldknity materidl nesmi byt umistén v téch castech tlumice, kterymi prochazeji vyfukové plyny, a musi spliiovat ndsledujici pozadavky:
24131 Materidl musi byt ohffvin po dobu ¢tyf hodin v peci pii teploté 650 + 5 °C, aniz by se vldkno zménilo ve stfedni délce, priméru nebo
prostorové hustoté;
2.41.3.2 Po ohfevu v peci po dobu 1 hodiny pti 650 5 °C musi pfi zkousce podle normy ISO 2599 nejméné 98 % materidlu zistat zachyceno
na situ se jmenovitym rozmérem otvoru 250 ym podle normy ISO 3310/1.
24133 Hmotnostni ztrdta materidlu nesmi prekrocit 10,5 % po ponofeni po dobu 24 hodin pii 90 + 5°C do syntetického kondenzitu dile
uvedeného slozeni:
— 1 N kyseliny bromovodikové (HBr): 10 ml,
— 1 N kyseliny sirové (H,SOy4): 10 ml,
— destilovanou vodou doplnit na: 1 000 ml.
Pozndmka:Materidl musi byt pfed vdzenim vypran v destilované vodé¢ a suSen pfi 105 °C po dobu 1 hodiny.
2.4.1.4 Nez je systém zkousen podle bodu 2 této piilohy, musi byt uveden do normélniho stavu pro silni¢ni uzit{ jednim z ndsledujicich
postuptt:
2.41.4.1 stabilizace pribéznym silni¢nim provozem
2.41.41.1 Minimdln{ vzdélenost, kterou musi vozidlo kazdé kategorie béhem piipravy ujet, uvadi ndsledujici tabulka:
Kategorie vozidla podle objemu motoru Vzdalenost
(cm?) (km)
1. <250 4000
2. >1250< 500 6 000
3. >500 8 000
2.41.41.2 (50 £ 10) % tohoto ptipravného cyklu je tvofeno méstskym provozem, zbyvajici ¢dst ddlkovymi jizdami; prabézny silni¢ni cyklus maze
byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni dréze.
2.41.4.1.3 Zminéné dva rychlostni rezimy musi byt prostiidany nejméné Sestkrat.
2.41.41.4 Cely program zkousky musi zahrnovat minimdlné 10 pfestdvek o trvani nejméné ti{ hodin, aby byl reprodukovdn vliv ochlazovani
a kondenzace.
2.41.4.2 Stabilizace pulzacemi
2.41.4.2.1  Vyftukovy systém nebo jeho dily musi byt namontoviny na vozidle nebo na motoru.
V prvém ptipadé musi byt vozidlo umisténo na valcovém dynamometru. V druhém ptipadé musi byt motor upevnén na brzdovém sta-
novisti.
Na vystup vyfukového systému se pfipoji zkusebni zafizeni, jehoZ podrobny popis je uveden na obrazku 3. P¥{pustné je jakékoliv jiné
zafizeni, které poskytuje shodné vysledky.
2.41.4.2.2  Zkusebni zafizeni se nastavi tak, aby byl priitok vyfukovych plynii 2 500krdt stiidavé pferusen a obnoven rychle pasobicim ventilem.
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2.41.4.2.3  Ventil musi otevirat, kdyz protitlak vyfukovych plynt pfi méfeni v misté nejméné 100 mm po sméru toku plynii od vstupni ptiruby
dosdhne hodnotu mezi 0,35 bar a 0,4 bar. Pokud takovou hodnotu nelze pro charakteristiky motoru dosdhnout, musi ventil otevirat,
kdyz protitlak plynu dosdhne hodnoty 90 % maxima, které lze naméFit pfedtim, nez se motor zastavi. Ventil musi zavirat, kdyZ se tlak
nelisi o vice nez 10 % stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.
2.4.1.4.2.4  Spina¢ casového zpozdéni musi byt nastaven pro doby trvani tlaku vyfukovych plynt vypoctené na zdkladé bodu 2.4.1.4.2.3.
2.4.1.4.2.,5 Oticky motoru jsou rovny 75 % otacek S, pti nichz motor dosahuje svého maximalniho vykonu.
2.41.42.6  Vykon indikovany na dynamometru je 50 % vykonu naméfeného pfi plném otevieni akcelerdtoru a pfi 75 % otdcek motoru S.
2.4.1.4.2.7  Vsechny otvory pro odvod kondenzdtu musi byt pii zkousce uzavieny.
2.41.4.2.8 Celd zkouska musi byt ukoncena do 48 hodin. V pfipadé nutnosti se pfipousti po kazdé hodiné ochlazovaci doba.
2.4.1.43 Stabilizace na brzdovém stanovisti
2.41.4.3.1 Vyfukovy systém se namontuje na predstavitele typu motoru, ktery je uréen pro vozidlo, ke kterému je systém konstruovédn; motor se
instaluje na brzdové stanovisté.
2.41.4.3.2 Pro kazdou kategorii vozidla, pro kterou je vyfukovy systém urcen, tvoii ptipravu pfed vlastnim méfenim stanoveny pocet cykli na
brzdovém stanovisti.
Kategorie vozidla podle objemu motoru Pocet ekl
(em’) ’
1. <250 6
2. >250<500 9
3. >500 12
2.41.43.3 Po kazdém cyklu na brzdovém stanovisti musi ndsledovat prestdvka trvajici nejméné Sesti hodin, aby byl reprodukovan vliv ochlazovéni
a kondenzace.
2.4.1.4.3.4 Kazdy cyklus na brzdovém stanovisti sestdva ze Sesti fazi. Pracovni podminky motoru a doba trvéni v kazdé fazi jsou:
Trvani fize
Fize Pracovn{ podminky [minut]
Motory < 250 cm? Motory > 250 cm?
1 Volnobéh 6 6
2 25 % zatiZzeni pti 75% S 40 50
3 50 % zatizeni pfi 75% S 40 50
4 100 % zatizeni pii 75 % S 30 10
5 50 % zatizeni pfi 100 % S 12 12
6 25 % zatiZeni pii 100 % S 22 22
Celkova doba 2 h 30 min 2 'h 30 min
2.41.4.3.5 Na zadost vyrobce mohou byt v prabéhu tohoto pfipravného postupu motor a tlumi¢ chlazeny tak, aby teplota v bodé nejvyse 100

mm od vystupu vyfukovych plynti nepfekrocila teplotu méfenou tamtéz pii jizdé vozidla rychlosti 110 km/h nebo pii 75 % S pii nej-
vy$sim rychlostnim stupni. Rychlost vozidla nebo otdcky motoru se méfi s pfesnosti + 3 %.
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Obrdzek 3

Zkusebni zaFizeni pro stabilizaci pulzovinim
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® Casové zpozdény spinac.

® Pocitadlo pulzil.
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2.4.2 Schéma a oznaceni
2421 K dokladu podle dodatku 1A musi byt pfipojeno schéma a vykres pficného fezu s rozmérovymi tdaji vyfukového systému.
2.4.2.2 Vsechny ptvodni tlumice musi oznaceny znackou ,e“ ndsledovanou identifika¢ni znackou stdtu, ktery udeélil schvaleni typu konstrukéni

¢asti. Toto oznaceni musi byt Citelné, nesmazatelné a viditelné po namontovani

2.4.2.3 Kazdé baleni piivodniho nahradniho systému tlumic¢t musi byt zfetelné oznaceno slovy ,piivodni konstrukéni ¢dst“, znackou a typem,
spole¢né se znackou ,e“ s oznaCenim stdtu, ze kterého pochdzi.

2.4.3 Tlumic sdni

Mé-li séni motoru byt vybaveno vzduchovym filtrem nebo tlumi¢em sdni proto, aby byla splnéna pfipustnd hladina akustického tlaku,
musi byt filtr nebo tlumi¢ povazovan za konstrukéni ¢dst tlumeni a vztahuji se na ng pozadavky bodu 2.4.
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3. SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO TYP NEPUVODNIHO VYFUKOVEHO SYSTEMU NEBO JEHO DILY JAKO SAMO-
STATNE TECHNICKE CELKY PRO TRIKOLOVY MOPED NEBO TRIKOLKU
Tento bod se tykd schvalovani typu konstrukéni ¢asti pro vyfukové systémy nebo jejich dily urcéené k montdzi na jeden nebo vice typt
titkolovych mopedt a titkolek jako neptvodni nahradni dily a povazované za samostatné technické celky.

3.1 Definice

3.1.1 ,Neptvodnim ndhradnim vyfukovym systémem nebo jeho dilem* se rozumi kterykoliv dil vyfukového systému podle bodu 1.2 ur¢eny
k montdzi na titkolovy moped nebo na tifkolku jako ndhrada typu namontovaného na tiikolovy moped nebo na tiikolku v dobg, kdy
byl vydén doklad podle dodatku 1B.

3.2 Zidost o schvileni typu konstrukéni &asti

3.2.1 Z4dost o schvilen{ typu konstrukéni ¢4sti pro ndhradni systémy nebo jejich dily jako samostatné technické celky podéva vyrobce
systému nebo jeho zplnomocnény zéstupce.

3.2.2 Zédost o schvdleni typu pro kazdy typ ndhradniho vyfukového systému nebo jeho dily, pro které je pozadovéno schvaleni, musi byt
doplnéna v trojim vyhotoveni ndsledujicimi naleZitostmi:

3.2.21 — popisem typu vozidla, pro ktery jsou systémy nebo dily urceny, z hlediska vlastnosti podle bodu 1.1.,
— disly nebo znackami specifickymi pro typ motoru a vozidla;

3.2.2.2 — popisem nahradniho vyfukového systému stanovujicim vzdjemné umisténi kazdého jeho dilu spole¢né s pokyny pro montdz;

3223 — ndkresy kazdého dilu, aby se usnadnila jejich lokalizace a rozpozndni, a daji o uZitych materidlech. Nékresy musi rovnéz uvadét

zamyslené umisténi povinného ¢isla schvéleni typu konstrukéni &dsti.

3.2.3 Zadatel musi na #4dost technické zkusebny dodat:

3.2.3.1 — dva vzorky systému, jehoZ dil¢i schvéleni typu je pozadovano;

3.2.3.2 — vyfukovy systém shodny se systémem ptivodné namontovanym na vozidlo v dobé vydani dokladu podle dodatku 1B;

3.2.3.3 — predstavitele typu vozidla, na ktery ma byt vyfukovy systém namontovén a ktery musi byt doddn v takovém stavu, aby v piipadé

namontovani tlumice ptivodné montovaného typu spliioval pozadavky jednoho z nasledujicich dvou bodu:

3.2.3.3.1 pokud je vozidlo podle bodu 3.2.3.3 typem, kterému bylo udéleno schvileni typu podle této kapitoly,
— nesmi pfi zkousce za jizdy prekrocit o vice nez 1 dB(A) mezni hodnotu stanovenou v bodé 2.2.1.3 této piilohy,
— nesmi pfi méfeni na stojicim vozidle pfekrocit o vice nez o 3 dB(A) hodnotu uvedenou na titku vyrobce;

3.2.3.3.2 pokud neni vozidlo podle bodu 3.2.3.3 typem, kterému bylo udéleno schvileni typu podle této kapitoly, nesmi piekracovat o vice nez
o 1 dB(A) mezni hodnotu, kterd se vztahuje na tento typ vozidla v dobé jeho prvniho uvedeni do provozu;

3.2.3.4 — samostatny motor shodny s motorem namontovanym do vyse uvedeného vozidla, pokud to pfisluny orgdn povazuje za nutné.

3.3 Oznaceni a napisy

3.3.1 Neptvodni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt oznaceny podle pozadavku piilohy VI.
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3.4 Schvileni typu konstrukéni &asti

3.4.1 Po dokonéeni zkousek stanovenych touto kapitolou vydd piislusny orgdn certifikdt odpovidajici vzoru v dodatku 2B. Schvalovacimu
¢islu typu musi byt pfedfazen obdélnik obsahujici pismeno ,e“, za kterym ndsleduje rozliSovaci ¢islo nebo pismena clenského stdtu,
ktery vydal nebo odmitl dil¢i schvéleni typu.

3.5 Specifikace

3.5.1 Obecné specifikace
Tlumi¢ musi byt konstruovén, vyroben a namontovin tak, aby:

3.5.1.1 — vozidlo spliiovalo pozadavky této kapitoly za normalnich podminek uzivani i p¥i vibracich, kterym mize byt vystaveno;

3.5.1.2 — mél dostate¢nou odolnost viici vlivu koroze, které je vystaven, se zvldstnim ohledem na obvyklé podminky uzivini vozidla;

3.5.1.3 — nebyla sniZena svétlost nad vozovkou ani mozny thel naklonéni vozidla proti stavu s ptivodnim tlumicem;

3.5.1.4 — jeho povrch nedosahoval piilis vysoké teploty;

3.5.1.5 — jeho povrch nemél vy¢nélky nebo ostré okraje;

3.5.1.6 — tlumice pérovani a pruziny mély ptiméfeny zdvih;

3.5.1.7 — Dbyla zachovdna pfiméfend bezpecnd vile potrubf;

3.5.1.8 — byl odolny vii¢i ndrazu zptsobem slucitelnym s jasné definovanymi pozadavky na tdrzbu a montaz.

3.5.2 Specifikace pro hladiny akustického tlaku

3.5.21 Akusticky t¢inek néhradniho vyfukového systému nebo jeho dilu se zkousi metodou popsanou v bodech 2.3, 2.4, 2.5 a 2.6.
Je-li ndhradni vyfukovy systém nebo jeho dil namontovan na vozidle podle bodu 3.2.3.3, musi hodnoty hladiny akustického tlaku spln-
ovat ndsledujici podminky:

3.5.2.1.1 podle bodu 3.2.3.3 nesmi ani pfi méfeni za jizdy, ani pfi méFeni na misté piekrocit hodnoty méfené na tomtéz vozidle s ptivodnim tlu-
micem.

3.5.3 Oveéfeni viastnosti vozidla

3.5.3.1 Néhradni tlumi¢ musi byt takovy, aby zajistil vozidlu porovnatelné vlastnosti s dosahovanymi vlastnostmi p¥i ptivodné namontovaném
tlumici nebo jeho dilu.

3.5.3.2 Néhradni tlumi¢ musi byt porovnévan s pivodnim tlumicem, ktery je rovnéz v novém stavu; tlumice se postupné namontuji na moped
podle tdaje v bodé 3.2.3.3.

3.5.3.3 Zkousi se méfenim kfivky vykonu motoru. Maximdlni vykon a otdcky maximdlniho vykonu méfené s ndhradnim tlumicem se nesméji
lisit o vice nez £ 5 % od maximélniho vykonu a otd¢ek maximalniho vykonu pfi méfeni za shodnych podminek s ptivodnim vybavenim
vyfukového systému.

3.5.4 Dal3i pozadavky na tlumice jako samostatné technické celky, které jsou vybaveny vldknitymi materidly

V konstrukci takovych tlumict se nesmi uzit vldknitych materidldi, pokud nejsou splnény pozadavky bodu 2.4.1.
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Dodatek 1A

Informac¢ni dokument pro typ tfikolového mopedu nebo tfikolky z hlediska p¥ipustné hladiny akustického tlaku a piivodniho vyfukového
systému

(musi byt pfiloZen k zadosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je poddvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): .. .. .. oo i e

Z4dost o dil¢f schvaleni typu titkolového mopedu nebo tiikolky z hlediska ptipustné hladiny akustického tlaku a ptivodntho vyfukového systému typu
mus{ obsahovat informace stanovené v piiloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992, &isti A bodech:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3.,

3.0,

31,

311,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.31,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,
4,

41,

42,

43,

4.4,
441,
4.42,
4.5,

4.6,

5.2.
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Dodatek 1B

Certifikdt diléiho schvileni typu tiikolového mopedu nebo tiikolky z hlediska p¥ipustné hladiny akustického tlaku a pitvodniho vyfuko-

vého systému

Nézev spravniho orgdnu

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . ... ... ..

2. Typ vozIdla: . .o

3. VaTianty: .o
Ao VETZE: e e
5. JméNo a adresa VITODCE: . . ..ottt ettt e e e e
6. Jméno a adresa piipadného zastupce VyTODCe: . .. ...
7. Typy pivodniho vifukovEho Systému: ... ... ...
8. Typy saciho systému (je-li podstatny pro dodrzeni mezni hladiny akustického tlaku): .. ... .. ... o

9. Hladina akustického tlaku stojiciho vozidla: ... dB(A) pfi ... ot.] min

10. Datum preddni vozidla ke zkouSkdm: . . .. ...

11. Dil¢f schvéleni typu udélenojodmitnuto ()

12. Misto:

05 TR U o

T4, POAPIS: .« . o et ettt e e e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2A

Informaéni dokument pro neptivodni vyfukovy systém nebo pro jeho dily jako samostatné technické celky pro typ tiikolového mopedu
nebo tiikolky

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): . .. . ..ottt e

Z&dost o schvéleni typu konstrukéni &sti pro typ neptvodniho vyfukového systému pro titkolovy moped nebo t¥fkolku musi obsahovat tyto tidaje:

1. ZnatKa: ..o

R

5. Seznam konstruk¢nich ¢asti technického celku (pripojte VYKresy): . . ...ttt e
6. Znacky a typy vozidel, pro které je tlumic konstruovdn (1): ... ..

7. Pripadné omezeni pfi uZitl a pokyny K montdZi: .. ... ... .. ...

Dile musi zddost obsahovat informace stanovené v pifloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992, ¢asti A bodech:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3,
3.0,
31,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
441,
442,
4.5,
4.6,
5.2

() Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 2B

Certifikdt schvileni typu konstrukeni &isti pro typ neptvodniho vyfukového systému pro tiikolovy moped nebo tiikolku

Nézev sprdvniho orgdnu

Protokol € ... technické zkusebny: . ... .. ... oo oL zedne: ...

Schvéleni typu konstrukénf €dsti €: ... Rozdffeni € ...t
1. Vyrobni nebo obchodni znacka zaF{zenl: ... ... ... o .
2.0 Typ ZaFIZENE . ..o

3. Jméno a adresa VITODCE: .. ..o

5. Obchodni ndzev (ndzvy) a typ (typy), varianty a verze vozidla (vozidel), pro které je vyfukovy systém urCen: ......... ... . ... ........
6. Datum preddni zafizeni ke ZKoUSKAM: . . . oo

7. Schviéleni typu konstrukeni ¢dsti udélenofodmitnuto (1)

EJR /11
0. DU . e e e e e
10, POAPIS: . oottt et e e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA V

POZADAVKY NA SHODNOST VYROBY

SHODNOST VOZIDLA

Kazdé vyrobené vozidlo musi byt shodné s typem schvédlenym podle této kapitoly, byt vybaveno tlumi¢em, s nimz bylo schvileno jako typ,
a musi spliovat pozadavky bodu 2 této prilohy, které se tykaji typu doty¢ného vozidla.

K ovéfeni vyse pozadované shodnosti se ze sériové vyroby odebere jako vzorek vozidlo typu schvdleného podle této kapitoly. Vyroba se
povaZuje za vyhovujici této kapitole, pokud hladina zvuku méfend podle bodu 2.1 kazdé z ptiloh neptekro¢i o vice nez 3 dB(A) hladinu
méfenou v dobé schvileni typu, aniz by soucasné pfekrocila o vice nez o 1 dB(A) mezni hodnoty stanovené touto kapitolou.

SHODNOST NEPUVODNIHO NAHRADNIHO VYFUKOVEHO SYSTEMU

Kterykoliv vyrobeny vyfukovy systém musi byt shodny s typem schvilenym podle této kapitoly a musi spliovat pozadavky bodu 3 této
piilohy pro typ vozidla, pro ktery je urcen.

K ovéfeni vySe pozadované shodnosti se ze sériové vyroby odebere vzorek vyfuku typu schvéleného podle této kapitoly.
Vyroba se povazuje za vyhovujici této kapitole, pokud jsou splnény pozadavky bodii 3.5.2 a 3.5.3 kazdé z piiloh a pokud hladina zvuku

méfend podle bodu 2.1 kazdé z piiloh neptekro¢i o vice nez 3 dB(A) hladinu méfenou v dobé schvileni typu, aniz by soucasné piekrocila
o vice nez o 1 dB(A) mezni hodnoty stanovené touto kapitolou.
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PRILOHA VI
POZADAVKY NA OZNACEN{

1. Neptvodni vyfukovy systém nebo jeho dil, nikoliv viak tchyty a potrubi, musi byt opatfeny:

1.1 vyrobni nebo obchodni znackou vyfukového systému a jeho soucdsti;

1.2 obchodnim ndzvem pfidélenym vyrobcem;

1.3 znackou schvéleni typu konstrukéni ¢asti sestavenou a umisténou podle pozadavka pFilohy V smérnice 92/61/EHS. Rozmér ,a“ musi
byt > 3 mm.

2. Znacky, o kterych pojedndvaji body 1.1 a 1.3, a ndzev podle bodu 1.2 musi byt nesmazatelné a zfetelné Citelné, i kdyz je vyfukovy
systém namontovan na vozidle.

3. Pokud byl dil schvélen jako typ pro vice ndhradnich vyfukovych systémt, mize byt opaten vice &isly schvdleni typu.

4., Néhradni vyfukovy systém musi byt doddvan v obalu nebo s oznacenim, ktery obsahuje ndsledujici Gdaje:

4.1 — vyrobni nebo obchodni znacku ndhradniho vyfukového systému a jeho dilg,

4.2 — adresu vyrobce nebo zdstupce vyrobce,

43 — seznam typ(i vozidel, pro které je ndhradni tlumi¢ uréen k montazi.

5. Vyrobce musi dodat:

5.1 — podrobné pokyny ke sprévné montdzi na vozidlo,

5.2 — pokyny pro ddrzbu tlumice,

5.3 — seznam dild s odpovidajicimi ¢&isly dilti, s vyjimkou upeviiovacich soucdsti.
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PRILOHA VII

VLASTNOSTI ZKUSEBNI DRAHY

Tato pfiloha obsahuje pfedpisy pro fyzikélni vlastnosti povrchu a pro stavbu povrchu zkusebni dréhy.

1. POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch se povazuje za vyhovujici této smérnici za predpokladu, ze byly méfeny struktura povrchu a pérovitost nebo €initel zvukové pohlti-
vosti a Ze bylo shleddno, Ze vyhovuji viem pozadavkim stanovenym v bodech 1.1 aZ 1.4 niZe, a za pfedpokladu, Ze jsou splnény kon-
strukéni pozadavky (bod 2.2).

1.1 Zbytkovd poérovitost

Zbytkové poérovitost krytu vozovky Ve nesmi prekrocit 8 %. Pro postup méfeni viz bod 3.1.

1.2 Cinitel zvukové pohltivosti

Pokud povrch nespliiuje pozadavky na zbytkovou pérovitost, je povrch povazovan za vyhovujici, pouze pokud je ¢initel zvukové pohlti-
vosti a < 0,10. Pro metodu méfeni viz bod 3.2.

Pozadavky bodi 1.1 a 1.2 jsou rovnéz splnény, pokud byla méfena jen zvukové pohltivost a bylo naméfeno a < 0,10.

1.3 Hloubka struktury povrchu
Hloubka struktury povrchu (TD) méfend objemovou metodou (viz déle bod 3.3) musi byt:

TD > 0,4 mm.

1.4 Homogenita povrchu

Veskeré usili je tfeba vénovat tomu, aby povrch ve zkuebnim prostoru byl pokud mozno homogenni. To zahrnuje strukturu povrchu
i porovitost, 1ze vSak také pozorovat, Ze v piipadé, kdy je postup odvalovani na nékterych mistech ¢innési nez na jinych, mize byt struk-
tura odli$nd a Ze nerovnosti mohou vyvolat razy.

1.5 Casové intervaly zkousek

Pro ovéfeni, zda povrch stile vyhovuje pozadavkim na strukturu povrchu a poérovitost nebo na absorpci zvuku stanovenym touto
smérnici, je tieba pravidelné zkouset povrch v ndsledujicich intervalech:

a) zbytkovou pérovitost nebo absorpci zvuku:

— je-li povrch novy,

— splije-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dalsi pravidelné zkouseni.

Nespliuje-li novy povrch pozadavky, mize jim vyhovét pozdgji, protoZe povrchy maji tendenci Casem se zandSet a zhutiiovat se;
b) hloubku struktury povrchu (TD):

— je-li povrch novy,

— zacind-li se s hlukovymi zkouskami (pozndmka: nikoliv dfive nez ¢tyfi tydny po polozeni povrchu),

— pak kazdych dvandct mésica.

2. KONSTRUKCE ZKUSEBNIHO POVRCHU

2.1 Prostranstvi

Pfi ndvrhu uspofddani zkusebni drdhy je dilezité jako minimdlni pozadavek zajistit, aby zkuSebni prostranstvi projizdéné vozidly byla
pokryta stanovenym zkusebnim materidlem s vhodnymi okraji pro bezpe¢ny a prakticky provoz. To znamend, Ze drdha je nejméné 3 m
Sirokd a ze délka trati dosahuje na kazdém konci nejméné 10 m za ¢dry AA a BB. Obrdzek 1 zobrazuje vhodného zkusebni prostranstvi
a uddvd minimaln{ plochu, kterd musi byt strojné polozena a zhutnéna stanovenym materidlem pro zkusebni povrch.
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2.2

Obrdzek 1

Minimélni poZadavky na prostranstvi se zkusebnim povrchem

Stinovand ¢dst se nazyva zkusebn{ Gsek

—-—--~
"‘ ~~\
-~

Zadné velké akusticky \
odrazivé pfedméty v \
tomto poloméru.

-
.‘.-—_———.

RN

10 m 10 m /

]

\ Minimaln{ plocha pokrytd zkusebnim /
\ povrchem dréhy. V4
\ © Mikrofon (h=1,2m) 7/

Konstrukéni pozadavky na povrch

Zkusebni povrch musi spliovat ¢tyfi konstrukéni pozadavky:

1. musi to byt hutny asfaltobeton;

2. maximdln{ rozmér zrna musi byt 8 mm (dovoleny rozsah od 6,3 mm do 10 mm);
3. tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm;

4. pojivem musi byt nemodifikovany bitumen tfidy pfimo penetrujici.

Jako ndvod pro vyrobce zkusebniho povrchu uddvd obrdzek 2 kiivku zrnitosti Stérku, jejim dodrZenim se zajisti poZzadované vlastnosti.
Tabulka 3 ddle uddvd nékteré pokyny pro zajisténi poZadované struktury a Zivotnosti. Kfivka zrnitosti odpovidad nésledujici rovnici:

P (% propadu) = 100 (d/d.) Y2

kde
d = okatost ¢tvercového sita v mm,
dpmex = 8 mm pro stiedni kiivku,

dpmax = 10 mm pro kiivku dolni dovolené odchylky,
dpax = 6,3 mm pro kfivku horni dovolené odchylky.
Dile se davaji ndsledujici doporucent:

— podil pisku (0,063 mm < ¢tvercovy rozmér oka sita < 2 mm) nesmi byt vétsi nez 55 % piirodniho pisku a 45 % drceného pisku,
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— zéklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle nejlepsi praxe stavby silnic,

— drt musi byt drcend (100 % drcenych stran) a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti vii¢i rozmackény,

— drf uzitd ve smési musi byt prand,

— na povrch se nesmi pfiddvat zZadnd ptidavna drt,

— tvrdost pojiva v PEN hodnotdch musi byt 40 az 60, 60 aZz 80 nebo 80 az 100 v zédvislosti na klimatickych podminkdch tzemi. Pravi-

dlem je, aby bylo uzito co nejtvrdsi pojivo ve shodé s obvyklou praxi,

— teplota smési pred zhutfiovdnim musi byt zvolena tak, aby se ndsledujicim vélcovinim dosdhlo pozadované pérovitosti. Ke zvyseni
pravdépodobnosti splnéni pozadavkd bodi 1.1 aZz 1.4 je tfeba studovat hutnost ne pouze vhodnou volbou teploty smési, ale

i vhodnym poctem vélcovéni a volbou zhuttiovaciho vozidla.

Obrdzek 2

Kfivka zrnitosti Stérku v asfaltové smési s dovolenymi odchylkami
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Tabulka 3

Konstrukéni pokyny

f ma
0,063 0125 025 05 1,0 2 4 56 8 11,2 162025 32

Okatost sita v mm

Cilové hodnoty

Celkovd hmotnost smési

Hmotnost po zhutnéni

Dovolené odchylky

Hmotnost kameniva, okatost ¢tvercového sita (SM) > 2 mm 47,6 %

Hmotnost pisku 0,063 mm < SM < 2
Hmotnost plnidla SM < 0,063 mm
Hmotnost pojidla (bitumen)
Maximalni rozmér zrna

Tvrdost pojidla

Hodnota hladkosti kameniva (PSV)
(viz lit. 5 v soupisu literatury)

mm

Hutnost relativni k Marshallové hutnosti

38,0 %
8,8 %

5,8 %

50,5 %
40,2 %
9,3 %

neudavé se

8 mm

(viz nize)

> 50

98 %

+
2l

I+
%l
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3. ZKUSEBNI POSTUPY

3.1 Méfeni zbytkové porovitosti
Pro toto méfeni je tfeba odebrat z drdhy vzorky na nejméné Ctyfech rtiznych mistech rovnomérné rozlozenych po zkusebni plose mezi
Cdrami AA a BB (viz obrédzek 1). Aby se pfedeslo nehomogennosti a nerovnosti na drdze kol, nemaji se vzorky odebirat z vlastni dréhy kol,
ale v jeji blizkosti. Dva vzorky (minimdln€) by se mély odebrat blizko vlastni dréhy kol a jeden vzorek (miniméln€) by se mél odebrat pfi-
blizné uprostted mezi drdhami kol a obou mist mikrofont.
Je-li podezieni, Ze nejsou splnény podminky homogenity (viz bod 1.4), je tieba na zkuSebni plose odebrat vice vzork.
Zbytkové porovitost se stanovi pro kazdy vzorek. Pak se ze vSech vzorkd vycisli stiedni hodnota a porovnd se s pozadavkem bodu 1.1.
Z4dny ze vzork( navic nesmi mit hodnotu pérovitosti vyssi nez 10 %.
Vyrobee zkusebniho povrchu musi mit na paméti problém, ktery mdze vzniknout, pokud je zkuSebni plocha vyhfivdna potrubim nebo
elektrickymi vodici a vzorky je tfeba odebrat z tohoto mista. Takovou instalaci je tieba peclivé pfipravit z hlediska budouciho mista odvrtd-
vani vzorkti. Doporucuje se, aby bylo ponechdno nékolik mist o pfibliznych rozmérech 200 x 300 mm, ve kterych nejsou vodice nebo
potrubi nebo kde jsou tyto umistény dostate¢né hluboko, aby nebyly poskozeny pfi odbéru vzorkd pokryti povrchu.

3.2 Cinitel zvukové pohltivosti
Cinitel zvukové pohltivosti (kolmy dopad) se méf{ metodou impedan¢niho zvukovodu vyuZitim postupu podle ISO/DIS 10534: Akustika
— stanoveni ¢initele zvukové pohltivosti a impedance ve zvukovodu.
Z hlediska zkusebnich vzorkd je tfeba respektovat tytéz pozadavky jako pro zbytkovou pérovitost (bod 3.1.).
Pohltivost zvuku se m&f{ v pdsmu 400 Hz az 800 Hz a v padsmu 800 Hz az 1 600 Hz (nejméné na stiednich frekvencich tfetinooktdvovych
pésem) a stanovi se nejvyssi hodnoty z obou téchto pdsem. Pak se ze vSech téchto hodnot pro viechny vzorky vycisli stfedni hodnota,
kterd tvori konecny vysledek.

3.3 Objemové méfeni makrostruktury povrchu
Pro tento piedpis se hloubka struktury povrchu méf nejméné na 10 mistech rovnomérné rozloZenych podél drah kol zkusebniho dseku
a stfedni hodnota se porovnd se stanovenou minimélni hloubkou struktury povrchu. Popis postupu viz p¥lohu F ndvrhu normy 1SO/DIS
10844.

4, CASOVA STABILITA A UDRZBA

4.1 Vliv stirnuti
Obecné lze podle mnoha jinych povrchii ocekdvat, Ze méfené hladiny hluku pneumatika/povrch mohou na zkuebnim povrchu mirné
nartstat v priibéhu prvych Sesti az dvandcti mésicti po jeho zhotoveni.
Pozadované vlastnosti ziskd povrch nejdfive ¢tyfi tydny po zhotoveni.
Stabilita v Case je ddna hlavné hlazenim a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu. Musi byt pravidelné ovéfovana podle bodu 1.5.

4.2 Udriba povrchu
Z povrchu musi byt odstrafiovdny volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné sniZit ¢innou hloubku struktury povrchu. V zemich
se zimnim klimatem se ob¢as k rozmrazovani uzivad soli. Stil mtZe povrch docasné nebo i trvale zménit natolik, Ze se hluk zvysi, a proto
se jeji uzivani nedoporucuje.

43 PoloZeni nového povrchu na zkusebni dsek

Pokud je tfeba zkuSebni dréhu znovu pokryt, neni obvykle nezbytné pokryt vice nez jen zkusebni pruh (3ifky 3 m podle obrizku 1), po
kterém vozidla jezdi, za pfedpokladu, Ze zkuSebni dsek lezici mimo takovy pruh spliiuje pfi méfeni pozadavky na zbytkovou pérovitost
nebo zvukovou pohltivost.
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5. DOKUMENTACE O POVRCHU A O JEHO ZKOUSKACH

5.1 Dokumentace o zkuSebnim povrchu

V dokumentu popisujicim zkusebni povrch musi byt uvedeny nésledujici adaje:
a) poloha zkusebni drahy;

b) druh pojidla, tvrdost pojidla, druh $térku, maximdlni teoretickd hustota betonu (DR), tloustka nosné vrstvy a kfivka zrnitosti stanovend
ze vzorkil ze zkusebni dréhy;

¢) zptsob hutnéni (napf. typ vilce, hmotnost vilce, pocet piejezdu);
d) teplota smési, teplota okolniho vzduchu a rychlost vétru pfi kladeni povrchu;
¢) datum polozZeni povrchu a zhotovitel;
f)  veskeré nebo nejméné posledni vysledky zkousek, obsahujici:
i) zbytkovou pérovitost kazdého ze vzorkd;
ii) mista na zkuSebnim dseku, na kterych byly odebirdny vzorky pro méfeni pérovitosti;

iii) Cinitel zvukové pohltivosti kazdého ze vzorkt (pokud byl méfen). Uvedte vysledky jak pro kazdy vzorek a pro kazdé frekvenéni
pdsmo, tak pro celkovou stfedni hodnotu;

iv) mista na zkuSebni plose, na kterych byly méfeny vzorky pro zvukovou pohltivost;
v) hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylku;
vi) instituci zodpovédnou za zkousky podle i) a iii) a typ uzitého zafizeni;

vii

=

datum zkousky (zkousek) a datum odebrani vzorka ze zkusebni dréhy.

5.2 Dokumentace o zkouskach hluku vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukové zkousky vozidel se uvede, zda byly vSechny pozadavky splnény nebo nikoliv. Uvede se odvoldni na
dokument podle bodu 5.1.
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PRILOHA 1
SPOJOVACI ZARIZENI DVOUKOLOVYCH NEBO TRIKOLOVYCH MOTOROVYCH VOZIDEL PRO PRIPOJENI PRIVESU

1. OBLAST PUSOBNOSTI

1.1 Tato pfiloha I se vztahuje na spojovaci zafizeni dvoukolovych a tiikolovych motorovych vozidel a na uchyceni téchto zafizeni k témto
vozidlim.

1.2 Tato piiloha I stanovuje poZadavky, které musi spliiovat tato spojovaci zafizeni pro dvoukolovd a titkolovd motorové vozidla, aby
— zajistila kompatibilitu pfipojeni riiznych typt pfivést k motorovym vozidlim,

— zajistila bezpe¢né pFipojeni pfi vSech podminkdch uzivani vozidel,
— zajistila bezpe¢ny postup pfipojeni a rozpojeni.

2. DEFINICE

21 ,Spojovacim zaf{zenim motorovych vozidel“ se rozuméji vechny &dsti a zafizeni namontované na rdmech, na nosnych castech karosé-
rie a na podvozku vozidel, jimiZ jsou spojena taznd a tazend vozidla.

Zahrnuji také trvale namontované nebo odnimatelné ¢asti k pfipevnéni, sefizeni nebo provozu vyse uvedenych spojovacich zafizeni.

2.1.1 ,Kulovymi zdvésnymi Cepy“ se rozuméji spojovaci zafizeni s taznou koulf na tazném rdmu pro uchyceni k taznému vozidlu, kterd jsou
urcena ke spojeni se zdvésnou hlavici na pfivésu.

2.1.2 ,Zavésnymi hlavicemi“ podle bodu 2.1.1 se rozuméji mechanickd spojovaci zafizeni na oji piivést ur¢end ke spojeni s kulovym
zdvésnym ¢epem na motorovém vozidle.

3. OBECNE POZADAVKY

3.1 Spojovaci zafizeni pro dvoukolovd a titkolovd motorové vozidla musi byt vyrobena a namontovéna tak, aby odpovidala soucasnému
stavu techniky, a musi byt v provozu spolehliva.

3.2 Spojovaci zaf{zeni musi byt konstruovana a vyrobena tak, aby trvale uspokojivé fungovala pfi normédlnim uZivani se spravnou tdrzbou
a v€asnou vyménou &asti podléhajicich opotiebeni.

3.3 Ke kazdému spojovacimu zafizeni se musi pfiloZit ndvod pro montdz a obsluhu obsahujici dostate¢né informace k tomu, aby piislusny
pracovnik mohl zafizeni spravné namontovat na vozidlo a spravné je obsluhovat. Ndvody mus{ byt v jazyku nebo v jazycich ¢lenského
stdtu, v kterém se zafizeni bude nabizet k prodeji.

3.4 Sméji se uzit jen takové materidly, u nichz jsou vlastnosti potfebné k danému ucelu stanoveny normou, nebo takové, u nichz jsou
vlastnosti uvedeny v dokumentaci pfiloZené k Zadosti o schvaleni.

3.5 Vsechny ¢asti mechanickych spojovacich zafizeni, jejichz porucha by mohla mit za nédsledek oddéleni obou vozidel, musi byt vyrobeny
z oceli.

Jiné materidly se sm&ji uzit, jen kdyz vyrobce technické zkusebné prokdze vyhovujicim zptisobem jejich rovnocennost.

3.6 Vsechna spojovaci zafizeni musi byt konstruovdna pro spojeni mechanickym tvarovym uzdvérem a musi byt zajisténa ve spojené
poloze mechanicky nejméné jednim tvarovym uzdvérem.

3.7 V zdsad¢ se na dvoukolovych a titkolovych motorovych vozidlech pouziji kulové zavésné ¢epy podle obrazku 1 v dodatku 1. Zejména

u tikolovych vozidel musi byt typ spojovaciho zafizeni zvolen a umistén tak, aby umozioval co nejvétsi kompatibilitu s celou fadou
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typt piivést. Je mozno uZit jind zafizeni nez kulové zdvésné Cepy za predpokladu, Ze se splni pozadavky bodu 3.8 a Ze kompatibilita
a zaménitelnost piivésii neni ani potfebnd, ani moznd (jizdni soupravy stdlého sloZeni).

3.8 Spojovaci zafizeni musi byt konstruovdna tak, aby spliiovala pozadavky na provoz, umisténi, pohyblivost a pevnost podle bodi 3.9,
3.10, 3.11, 4, 5 a 6.

3.9 Spojovaci zafizeni musi byt konstruovdna a pfipevnéna tak, aby byla co nejbezpecné&jsi v souladu se soucasnym stavem techniky. To
plati také pro manipulaci se spojovacim zafizenim.

3.10 Musi byt mozné bezpecné spojovéni a rozpojovani vozidel jednou osobou bez uzit nafadi.

3.11 Manipulace s odnimatelnymi spojovacimi zafizenimi musi byt snadno proveditelnd ru¢né a bez uzit{ nafadi.

4, POZADAVKY NA UMISTENI

4.1 Kulové zdvésné epy pFipevnéné k vozidlim musi zajistovat ni¢im neomezované a bezpe¢né ovladani.

4.2 Kulové zévésné Cepy ptipevnéné k vozidlim musi spliovat geometrické pozadavky uvedené v obrazku 2 dodatku 1.

4.3 Vy3kova poloha bodu spojeni u spojovaciho zafizeni jiného nez kulovy zdvésny cep musi odpovidat vyskové poloze bodu spojeni oje
piivésu v rozsahu + 35 mm, kdy?z je piivés ve vodorovné poloze.

4.4 Tvar a rozméry kulovych zdvésnych ceptt musi spliovat pozadavky vyrobce vozidla z hlediska bod® ptipevnéni a vSech doplikovych
zafizeni pro uchyceni k vozidlu.

4.5 Musi byt splnény poZzadavky vyrobce vozidla na typ spojovactho zafizeni, piipustnou hmotnost ptivésu a pfipustnou hmotnost sta-
ticky svisle zatézujici bod spojeni.

4.6 Namontované spojovaci zafizeni nesmi zakryvat zadni registracni tabulku. V opacném piipadé se musi uZit spojovaci zafizeni, které je
mozno odejmout bez specidlniho néfadi.

5. POZADAVKY NA POHYBLIVOST

5.1 U spojovaciho zafizeni, které neni namontovano na vozidle, musi byt zajisténa ndsledujici pohyblivost:

5.1.1 thel volného svislého klonéni 20° nad vodorovnou osu a 20° pod ni pfi vSech thlech natoceni ve vodorovné roviné alesponn az do
90° na kazdou stranu od podélné osy zafizeni.

5.1.2 Pti v3ech dhlech natoceni ve vodorovné roviné az do 90° na kazdou stranu od podélné osy zatizeni musi tihel volného osového klo-
peni na kazdou stranu od svislé osy byt 25° u tfikolovych vozidel anebo 40° u dvoukolovych vozidel.

5.2 Pfi viech dhlech natoceni ve vodorovné roviné musi byt mozné ndsledujici kombinace pohyblivosti:

u dvoukolovych vozidel, s vyjimkou uzit{ zafizeni k pfipojeni jednokolového piivésu, ktery se nakldni s dvoukolovym motorovym
vozidlem:

— svislé klonéni + 15° s osovym klopenim + 40°,

— osové klopeni + 30° se svislym klonénim * 20°
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

u tifkolovych vozidel nebo étyikolek:
— svislé klonén{ £ 15° s osovym klopenim * 25°,

— osové klopeni + 10° se svislym klonénim * 20°.

Spojovaci zafizeni s kouli musi byt mozné spojit nebo rozpojit, i kdyZ podélnd osa zdvésné hlavice vzhledem k ose kulového
zavésného Cepu s drzdkem:

— ve vodorovné roviné svird thel f = 60° doprava nebo doleva,
— ve svislé roviné svird thel a = 10° nahoru nebo dolfi,

— je osové natocena o 10° doprava nebo doleva.
POZADAVKY NA PEVNOST
Dynamicky se zkousi pevnost (zkouska na tinavu).

Na tnavu se zkousi stifdavym, piiblizné sinusovym zatiZenim, pFiCemz pocet zatéZovacich kmiti zdvisi na materidlu. Nesmi dojit
k zddnym trhlindm nebo lomdm nebo jinému viditelnému vnéjsimu poskozeni ani k zddné nadmérné trvalé deformaci, kterd by
ohrozovala bezpe¢ny provoz zafizeni.

Zékladem zatizeni pfi dynamické zkousce je déle uvedend hodnota D. Pro smér zkuSebniho zatiZeni vzhledem k vodorovné roviné se
uvaZzuje statické svislé zatiZeni, v zédvislosti na poloze bodu spojeni a na svislém statickém zatiZen{ p¥{pustném v bod¢ spojeni.

TxR

D =gx TIR’ vyjadfeno v kN

T = je maximdlni technicky pFipustnd hmotnost tazného vozidla v tundch,
R = je maximdlni technicky pfipustnd hmotnost piivésu v tundch,

¢ = je normdlni tthové zrychleni (uvazuje se g = 9,81 m/s?).

Charakteristické hodnoty D a S, na kterych se zalozi zkouska, se uvedou v zddosti vyrobce o ES schvileni typu, pficemz S je maxi-
mélni piipustnd hmotnost svisle pisobici v bodé spojeni v kg.

Postup zkousky

K dynamické zkousce se vzorek umisti na vhodny zkusebni stav s vhodnym zptsobem pusobeni sily tak, aby na vzorek neptisobily
zadné doplitkové sily nebo momenty kromé specifikované zkusebni sily. U zkousek s piisobenim stiidavé sily se pusobeni sily nesmi
odchylit od stanoveného sméru o vice nez £ 1°. Aby nedoslo k ptsobeni nespecifikovanych sil a momentti na vzorek, miZe byt uzit
v pusobisti sily potfebny kloub a druhy kloub v pfiméfené vzdalenosti odtud.

Zkusebni frekvence nesmi ptesdhnout 35 Hz. Zvolend frekvence musi byt dostate¢né vzdilena od rezonané¢nich frekvenci zkusebni
sestavy veetné zkouSeného zafizeni. Pro spojovaci zafizeni z oceli musi byt pocet zatéZovacich kmitd 2 x 10%. Pro spojovaci zafizeni
z jinych materidlti se mize poZadovat véts{ pocet zatéZovacich kmittl. Obecné se zjistuje, zda nedoslo k trhlindm, a to kapildrni meto-
dou zjistovani trhlin barevnou kapalinou. Jiné rovnocenné metody jsou také p¥ipustné.

Spojovaci zaiizeni se ke zkouSce namontuji na zkusebni zafizeni co nejtuzsim zptisobem a ve skute¢né poloze, ve které budou uZzivdna
na vozidle. Musi se uzit zafizeni k uchyceni, které specifikoval vyrobce nebo Zadatel o schvileni, a musi to byt tazné rdmy urcené
k uchyceni spojovacich zafizeni na vozidlo nebo se shodnymi mechanickymi vlastnostmi.
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6.2.4 Spojovaci zafizeni se musi pfednostné zkouset v pivodnim stavu, jak jsou uréena k uzit{ v silni¢nim provozu. Pokud je to potiebné
k postupu zkousky a pokud neni tieba obdvat se ovlivnéni vysledku zkousky tak, aby byl neredlny, lze na pféni vyrobce a se souhlasem
technické zkusebny pruzné ¢leny neutralizovat.
Pruzné ¢leny, které se zjevné piehfdly vlivem tohoto zrychleného postupu zkousky, je mozno v priibéhu zkousky nahradit.
Zkusebni zatizeni mohou pusobit prostiednictvim zvlastnich zafizeni, kterd nemaji vile.
Zatizeni pfedand ke zkouSce musi mit vSechny konstrukéni podrobnosti, které mohou ovlivnit pevnostni vlastnosti (napf. desky pro
elektrické konektory, jakdkoliv oznaceni). Oblast zkouseni kon¢i v kotevnich bodech nebo v montdznich bodech. Geometrické umisténi
kulového zdvésného Cepu a pripeviiovacich bodt spojovaciho zafizeni vzhledem k vztazné pifmce ptredd vyrobce vozidla a uvede se
v protokolu o zkousce.
Na zkuSebnim zafizeni se musi reprodukovat vechny relativni polohy bodii pfipevnéni vzhledem k vztazné pfimce, jak je uvedeno
v dodatku 2, o nichz musi vyrobce vozidla dodat vyrobci spojovaciho zafizeni viechny potiebné informace.

6.3 Zkouska kulovych zdvésnych &epit a taznych rdmi k jejich uchyceni na vozidle

6.3.1 Celek namontovany na zkuSebnim pfipravku se podrobi zkousce na stavu pro zkousky tahem se stfidavym zatiZenim (napf. na rezo-
nan¢nim pulzdtoru).
Zkusebnim zatiZenim je stfidavd sila a musi piisobit na kulovy zdvésny ¢ep pod dhlem 15 * 1° vzhledem k vodorovné roving, jak je
zndzornéno na obrazcich 3 a 4 v dodatku 2. Je-li stfed koule nad pfimkou, kterd je rovnobéznd se vztaznou piimkou podle znd-
zornéni na obrizku 5 dodatku 2, a kterd prochdzi nejvyse polozenym z nejblizsich boda ptipevnéni; zkouska se provddi pfi dhlu a =
-15 £ 1° (obrdzek 3 v dodatku 2). Je-li stfed koule pod pifmkou, kterd je rovnobéznd se vztaznou piimkou podle zndzornéni na
obrdzku 5 v dodatku 2, a kterd prochazi nejvyse polozenym z nejblizsich bodd piipevnéni; zkouska se provadi pfi thlu a = +15°+ 1°
(obrdzek 4 v dodatku 2). Tento thel je zvolen tak, aby bral v dvahu svislé statické a dynamické zatiZeni. Tento zptsob zkousky se smi
uzit jen do piipustného statického zatiZeni nejvyse

120-D
S =
8
Pfi statickém zatiZen{ vy3$$im nez
120-D
S =
g

se thel pfi zkousce zvysi na 20°.
Dynamickd zkouska se provede s nésledujici zkusebni silou:
F. =*0,6D

6.3.2 Kulové zavésné ¢epy z jednoho kusu vcetné zaifzeni s nevyménnymi odnimatelnymi koulemi a drzéky zdvésného &epu s vyménnymi
koulemi (s vyjimkou koulf na vestavéném drzdku) se zkouseji podle bodu 6.3.1.

6.3.3 Zkouska drzdku zdvésného Cepu, ktery lze uZit s ridznymi kulovymi cepy, se provede podle zkusebnich pozadavkii bodu 4.6.1 pfilohy
VI smérnice 94/20[ES (Ut. vést. L 195, 29. 7. 1994, s. 1).

6.4 Zkusebni pozadavky uvedené vyse v bodé 6.3.1 se pouziji také pro spojovaci zafizeni jind nez kulové zavésné Cepy.

7. ZAVESNE HLAVICE

7.1 Zékladni zkouska je zkouskou na tinavu se stfidavou zatéZovaci silou a statickd zkouska (zkouska zdvihdnim) na kazdém zkusebnim
vzorku.

7.2 Dynamicky se zkousi s vhodnym kulovym zdvésnym cepem vhodné pevnosti. Na zkuebnim stavu se musi zdvésnd hlavice a kulovy

zdvésny Cep usporddat podle pokynt vyrobce a zplisobem odpovidajicim jejich uchyceni na vozidle. Nesmi byt mozné, aby navic ke
zkuebni sile piisobici na vzorek na néj piisobily dalsf sily.
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Zkugebni sila musi piisobit ve sméru prochdzejicim stfedem koule a sklonéném dozadu dolii pod thlem 15° (viz obrdzek 6 v dodatku
3). Na tinavu se zkousi na zkuSebnim vzorku s ndsledujici zkuSebni silou:
Fo =+ 0,6 D
7.3 Ml,lsf se téZ zkouset s piisobenim statické zdvihaci sily (viz obrdzek 7 v dodatku 3). Koule zdvésného ¢epu uzitého pfi zkousce musi
mit prameér
49 * 013 mm
aby predstavovala opotiebeny kulovy zdvésny cep. Zdvihaci sila F, musi nartistat plynule a rychle na hodnotu
8~ (C "1 goo)
a pak se udrzet po dobu 10 sekund, kde
C = je hmotnost ptivésu (soucet hmotnosti na ndpravy ptivésu nalozeného na maximdlni technicky pfipustnou hmotnost) v tundch.
7.4 Uziji-li se jind spojovaci zafizeni nez kulovy zdvésny Cep, musi se zdvésnd hlavice popfipadé zkouset podle odpovidajicich pozadavkd
smérnice 94/20/ES.
8. OZNACENI

Spojovaci zafizeni musi byt oznacena podle odpovidajicich pozadavkd smérnice 94/20/ES.
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07/sv. 3

Dodatek 1

Kulovy zdvésny ep pro dvoukolovd nebo tfikolovd motorovi vozidla

Systém kulového zévésného &epu pro pripojeni pFivést nevylucuje uziti jinych systému (napf. spojovaciho zafizeni s kifzovym kloubem). Pokud se
viak pouzije systém s kulovym zdvésnym ¢epem, musi tento systém spliiovat specifikace uvedené na obrazku 1.

Obrdzek 1

@18=1

Rozméry v milimetrech

32 min.

1. Polomér spojujici kouli a difk musi byt tecny jak ke diiku, tak k dolni vodorovné plose kulového zdvésného cepu.

2. Viz ISO/R 468 a ISO 1302; mira drsnosti N9 se vztahuje k hodnoté R, rovnajici se 6,3 pym.
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Dodatek 2

Smér plisobeni zkusebn( sily je zndzornén na piikladu kulového zdvésného Cepu s taznym rdmem (Obdobné lze pouZit na jind spojovaci zafizeni).

Obrdzek 3

Zkusebn{ sestava I

/ Vztaind piimka

a=-15°x1°

Obrdzek 4

\Zkuéebrn' sestava Il

Vztaznd piimka
- Fres
Obrizek 5
Kritéria pro Ghly,
pod nimiz ptisobi zkudebni sila
Nejvyse poloZeny E Pimka rovnobézind se
piipeviiovaci bod vztaznou piimkou

Vztaznd piimka

Stied koule
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Dodatek 3

Obrdzek 6

a=-15°%1°

Obrdzek 7

Fy

7 /ST
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Dodatek 4

Informa¢ni dokument pro diléi schvileni typu dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska spojovaciho zafizeni pro
pfipojeni privési

(musi byt pfiloZen k zadosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je poddvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Poradové ¢islo (pFidélené Zadatelem):

Z4dost o dil¢f schvéleni typu dvoukolového nebo tfkolového motorového vozidla z hlediska spojovaciho zafizenf pro ptipojen pifvésti musi obsaho-
vat informace stanovené v p¥iloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢sti A bodech

0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,

9.1 az 9.1.2.
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07/sv. 3

Dodatek 5

Certifikdt diléiho schvéleni typu dvoukolového nebo tiikolového motorového vozidla z hlediska spojovaciho zafizeni pro pfipojeni

privést
Nézev sprdvniho orgdnu
Protokol €.:v oo technické zkusebny: . ..... ... .. .. . oL zedne: ...
Diléi schvéleni typu € ..o Rozdffeni €. ... ... ...
1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: . ... ... ...
2.0 Typ vozidla: ..o
3. JMENO @ Adresa VITODCE: . .. oo vttt ettt e e e e e e e e e
4. Jméno a adresa pFpadného ZAStUPCE VITODCE: . . . oo ittt e e e
5. Datum preddni vozidla ke ZkouSKam: . . ...

6. Dilei schvéleni typu udélenofodmitnuto (%)

/28 | o
8. DatUI: . . e
0. POAPIS: . o et

() Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 11

KOTEVNI UCHYTY BEZPECNOSTNICH PASU A BEZPECNOSTNI PASY PRO KAROSOVANE

PRILOHA I

PRILOHA 1I

PRILOHA III

Dodatek

PRILOHA IV

PRILOHA V

Dodatek 1

Dodatek 2

PRILOHA VI

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

TRIKOLOVE MOPEDY, TRIKOLKY A CTYRKOLKY
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PRILOHA I

1. DEFINICE
Pro tcely této kapitoly:

1.1 ,Typem vozidla z hlediska tchytl bezpecnostnich pdsi“ se rozuméji motorovd vozidla, mezi nimiZ neni podstatny rozdil zejména
z hlediska rozmérti, tvaru a materidld soucdsti nosné konstrukce vozidla nebo sedadla, k nimz jsou kotevni tchyty pfipevnény.

1.2 ,Kotevnim tchytem bezpecnostniho pasu“ se rozuméji soucasti nosné konstrukce vozidla nebo sedadla nebo ostatnich soucisti vozidla,
k nimZ musi byt pdsy pfipevnény.

1.3 ,Voditkem popruhu“ se rozumi zafizeni, které méni polohu popruhu viéi uZivateli soupravy past.

1.4 ,Ucinnym kotevnim tchytem* se rozumi bod uZivany obvykle v souladu s bodem 4 ke stanoveni Ghlu kazdé ¢asti bezpecnostniho pasu
vzhledem k jeho uzZivateli, tj. bod, v némz je nutno pfipevnit popruh, aby se doséhlo stejné polohy jako pfi uzivani pdsu, a ktery
muZe, ale nemusi byt skute¢nym kotevnim tichytem pdsu podle tvarového uspofddani upeviiovacich soucdsti pasu a jejich pFipevnéni
ke kotevnimu tchytu,

1.4.1 napfiklad:

1.4.1.1 kdyz ma bezpecnostni pds tuhou ¢ast, kterd se pFipeviiuje k dolnimu kotevnimu tchytu a je bud pevnd nebo se mitZe volné otdcet, je
ucinnym kotevnim mistem pdsu pii jakékoli poloze sefizeni sedadla bod, kde je popruh pfipevnén k této Cdsti;

1.4.1.2 kdyz se uzivd k vedeni popruhu na nosné konstrukci vozidla nebo sedadla pruvlak, povazuje se za Gcinny kotevni tchyt pasu stred
hrany tohoto priivlaku v misté, kde popruh vychdzi z privlaku na strané uzivatele pasu;

1.4.1.3 kdyz pds probihd od uzivatele piimo k navije¢i pfipevnénému k nosné konstrukci vozidla nebo sedadla bez prostfednictvi pravlaku,
povaZzuje se za G¢inny kotevn{ Gchyt pasu prisecik osy civky k ukldddni popruhu s rovinou prochdzejici stfednici popruhu na civcee.

1.5 ,Podlahou” se rozumi dolni ¢dst karoserie vozidla spojujici bo¢ni stény vozidle. V tomto smyslu zahrnuje Zebra, prolisy i jiné mozné
vyztuhy, i kdyz jsou pod podlahou, jako napfiklad nosniky a podpéry.

1.6 ,Sedadlem” se rozumi nosnd konstrukce, kterd mize, ale nemusi byt nedilnou soucdst{ konstrukce vozidla, zahrnuje i vyplné vcetné
¢alounéni, a poskytuje misto k sedéni jedné dospélé osobé. Tento pojem zahrnuje jak jednotlivé sedadlo, tak cast lavicového sedadla
odpovidajici jednomu mistu k sedéni.

1.7 ,Skupinou sedadel“ se rozumi bud sedadlo lavicového typu, nebo sedadla oddélend, aviak uspofddand vedle sebe (tj. tak, Ze nejpfednéjsi
kotevni{ dchyty jednoho sedadla jsou v jedné fadé s nejzadnéjsimi kotevnimi tchyty jiného sedadla nebo pfed nimi a v jedné fadé s nej-
piednéjsimi kotevnimi tichyty jiného sedadla nebo za nimi) a poskytujici jedno nebo vice mist k sedéni pro dospélé.

1.8 ,Lavicovym sedadlem” se rozumi plnd nosnd konstrukce s ¢alounénim poskytujici nejméné dvé mista k sedéni pro dospélé osoby.

1.9 ,Sklopnym sedadlem” se rozumi ptidavné sedadlo ur¢ené k pileZitostnému pouziti, které je normdlné sklopeno v nefunkéni poloze.

1.10 ,Typem sedadla“ se rozumi kategorie sedadel, kterd se navzdjem nelisi v takovych rysech, jako jsou:

1.10.1 tvar, rozméry a materidly kostry sedadla;

1.10.2 typy a rozméry sefizovacich a viech zajistovacich systém;
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1.10.3 typy a rozméry kotevnich tchytl pdst na sedadlech, ukotveni sedadel a odpovidajicich soucdsti nosné konstrukce vozidla.

1.11 ,Ukotvenim sedadla“ se rozumi systém soucdsti sedadla zajistujicich jeho pfipevnéni k nosné konstrukei vozidla véetné odpovidajicich
soucdsti nosné konstrukce vozidla.

1.12 ,Sefizovacim systémem* se rozumi zafizeni, jimZ se ¢asti sedadla mohou nastavit do polohy vyhovujici tvaru téla sedici osoby. Toto
zafizeni mize zvlasté dovolovat:

1.12.1 podélné sefizent;

1.12.2 svislé sefizent;

1.12.3 thlové sefizeni.

1.13 ,Chranénym mistem k sedéni“ se rozumi takové misto, v némz maji ochranné stény uvnitf ochranného prostoru celkovou plochu nej-
méné 800 cm?.

1.14 ,Ochrannym prostorem” se rozumi prostor pied sedadlem lezici:
— mezi dvéma vodorovnymi rovinami, jednou prochdzejici H-bodem podle definice v bod¢ 1.17 a druhou ve vysi 400 mm nad timto

bodem,

— mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami, které jsou symetrické vii¢i H-bodu a vzdalené od sebe navzdjem 400 mm,
— za pii¢nou svislou rovinou ve vzdalenosti 1,30 m pted H-bodem.
V libovolné piicné svislé roviné se za ,ochrannou sténu“ povazuje takovy souvisly povrch, ktery nedovoli, aby v celni plose ochran-
ného prostoru zustal otvor, kterym by mohla koule o priméru 165 mm pti pohybu vpted podélné vodorovné uniknout ven z ochran-
ném prostoru.

1.15 ,Prestavovacim systémem* se rozumi zafizeni umozZnujici, aby sedadlo nebo nékteré jeho soucdsti byly bez jakékoliv pevné mezipolohy
pfesunuty nebo natoceny, a tim byl usnadnén pfistup k prostoru za timto sedadlem.

1.16 »Zajistovacim systémem* se rozumi zafizeni, které drzi sedadlo nebo jeho &isti v jakékoliv provozni poloze a zahrnuje i mechanismy
zajistujici opéradlo vici sedadlu a sedadlo vici vozidlu.

1.17 ,H-bodem* se rozumi vztazny bod definovany v bodé 1.1 pfilohy III, ktery se stanovi postupem popsanym v této piiloze.

1.18 ,H;-bodem* se rozumi vztazny bod odpovidajici H-bodu podle bodu 1.17, stanoveny pro viechny normdlni provozni polohy sedadla.

1.19 ,R-bodem* se rozumi vztazny bod sedadla definovany v bod¢ 1.2 piilohy IIL

1.20 ,Vztaznou piimkou* se rozumi p¥imka definovand v bodé 3.4 p¥ilohy I

1.21 ,Li- a Ly-body* se rozumégji doln{ Gicinné kotevni tichyty.

1.22 ,C-bodem" se rozumi bod umistény 450 mm svisle nad R-bodem. Pokud neni vzdélenost definovand v bodé 1.24 mensi nez 280 mm

a pokud vyrobce zvoli alternativni vztah BR = 260 mm + 0,8 S definovany v bod¢ 4.3.3, musi byt mezi C-bodem a R-bodem vzdale-
nost 500 mm.
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1.23 ,Uhlem @, a tthlem a," se rozumgji Ghly mezi vodorovnou rovinou a rovinami kolmymi na podélnou stiedni rovinu vozidla a procha-
zejicimi Hy-bodem, L;-bodem a L,-bodem.

1.24 ,Vzdalenosti S* se rozumi vzddlenost v mm oddélujici a¢inny horni kotevni tdchyt od vztazné roviny P, kterd je rovnobéznd s podélnou
rovinou soumérnosti vozidla a je definovéna takto:

1.24.1 Je-li misto k sedéni dostatecné urceno tvarem sedadla, je rovinou P stfedni rovina tohoto sedadla;

1.24.2 Neni-li misto k sedéni dostate¢né urceno:

1.24.2.1 je rovinou P pro sedadlo fidice svisld rovina rovnobéznd s podélnou stfedni rovinou vozidla, kterd prochdzi sttedem volantu nebo fidi-
tek, a pokud je volant sefiditelny, pak v jeho stiedni poloze a uvnitf roviny vénce volantu;

1.24.2.2 je rovinou P pro sedadlo pfedniho krajniho cestujictho rovina soumérnd s rovinou P Fidice;

1.24.2.3 rovinu P pro zadn{ krajni mista k sedéni stanovuje jeho vyrobce za predpokladu, Ze jsou zachovany tyto mezni hodnoty vzdélenosti A
mezi podélnou stfedni rovinou vozidla a rovinou P:
— A neni mens{ nez 200 mm, je-li lavicové sedadlo projektovino pro dva cestujici,
— A neni mensi nez 300 mm, je-li lavicové sedadlo projektovino pro vice nez dva cestujici.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1 Kotevni tchyty bezpecnostnich pasti musi byt navrzeny, vyrobeny a namontovany tak, aby

2.1.1 dovolovaly montdz vhodného bezpecnostniho pésu; kotevni tchyty krajnich pfednich mist k sedéni musi byt vhodné pro montéz bez-
pecnostnich past s navijeCem a privlakem popruhu, zvldsté s piihlédnutim k pevnostnim vlastnostem kotevnich dchytd, pokud
vyrobce nedodd vozidlo vybavené jinymi typy bezpecnostnich pdst, které jiz zahrnuji navijece; jestlize jsou kotevni dchyty vhodné jen
pro urdité typy bezpecnostnich pdsti, musi byt tyto typy uvedeny ve formuldfi stanoveném v dodatku 1 piilohy V;

2.1.2 zmen$ovaly na nejmensi moznou miru nebezpedi sklouznuti pasu, ktery je spravné nasazen;

2.1.3 zmen$ovaly na nejmensi moznou miru nebezpeci poskozeni popruhu stykem s ostrymi tuhymi ¢dstmi nosné konstrukce vozidla nebo
sedadla;

2.1.4 vozidlo v podminkdch normélniho uzivani spliiovalo podminky stanovené v této kapitole;

2.1.5 u kotevnich dchytl zaujimajicich rtizné polohy tak, aby dovolovaly nastupovani osob do vozidla a upoutdni cestujicich, se pouziji
pozadavky této smérnice na kotevni tchyty pdst v G¢inné zadrzovaci poloze.

2.2 Kotevni dchyty pdsti se nevyzaduji u karosovanych tiikolovych mopedt nebo étyfkolek s pohotovostni hmotnosti nepfesahujici
250 kg. Pokud v3ak jsou tato vozidla vybavena kotevnimi dchyty, musi achyty vyhovovat pozadavkdam této kapitoly.

3. MINIMALNI POCET KOTEVNICH UCHYTU PASU

3.1 Pro pfedni sedadla musi byt zajistény dva dolni a jeden horni tichyt. AvSak u stfednich prednich sedadel, pokud jsou tam i dalsi pfedni

sedadla a pokud ¢elni sklo je mimo vztaznou zénu definovanou v priloze II smérnice 74/60/EHS, jsou uZ za vyhovujici povaZoviny
dva dolnf kotevn{ tchyty past. Celnf sklo se povazuje za &st vztazné plochy, pokud mdze piijit do statického kontaktu s kulovou hla-
vici méfidla podle metody popsané v p¥iloze II smérnice 74/60/EHS pro vnitfni vycnélky vozidel (7).

() Uk vést. L 38, 11.2.1974, 5. 2.
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3.2 Ostatni krajni sedadla musf byt vybavena dvéma dolnimi a jednim hornim kotevnim tchytem pés.

3.3 Kromé sklopnych sedadel, u nichz se kotevni tchyty pdst nevyzaduji, musi mit vSechna ostatni dopfedu orientovand sedadla vozidel
nejméné dva dolni kotevni tchyty.

4, UMISTENI KOTEVNICH UCHYTU PASU
(viz obrdzek 1 v ptiloze II)

4.1 Obecné

4.1.1 Kotevni tchyty téhoz pasu mohou byt ptipevnény bud viechny k nosné konstrukei vozidla nebo sedadla nebo ke kterékoliv jiné sou-
Casti vozidla nebo mohou byt rozmistény v kombinaci uvedenych moznosti.

412 Téhoz kotevniho dchytu se muze pouzit k pfipevnéni konct dvou pfilehlych bezpecnostnich pdst za pfedpokladu, Ze jsou splnény
pozadavky zkousky.

4.2 Umisténi ac¢innych dolnich dchytd pasa

421 Pro vSechny normalni provozni polohy sedadla musi byt velikosti Ghlti a; a a, od 30° do 80°.

4.2.2 Jsou-li zadni lavicovd sedadla a sefiditelnd sedadla vybavena sefizovacimi zafizenimi podle popisu v bodé 1.12 a maji-li jejich opéradla
tdhel sklonu mensi nez 20° (viz obrdzek 1 v ptiloze II), mohou mit thly a; a a, velikost pod minimalni hodnotou stanovenou v bodé
4.2.1 za podminky, Ze tyto tGhly v kterékoliv normalni provozni poloze sedadla nejsou mensi nez 20°.

4.2.3 Vzdilenost mezi obéma svislymi rovinami rovnobéznymi s podélnou stfedni rovinou vozidla, z nichz kazdd prochdzi jednim z obou
ucinnych dolnich kotevnich dchytt L; a L, téhoZ pdsu, nesmi byt mensi nez 350 mm. Podélnd stfedni rovina sedadla musi prochdzet
mezi body L; a L, a musi byt od téchto bodt vzdalena nejméné 120 mm.

4.3 Umisténi d¢innych hornich dichytd pdsi
(viz obrazek 2 v piiloze 3).

431 je-li uzito voditko popruhu nebo podobné zafizeni, které ovliviiuje umisténi G¢inného horniho kotevniho tichytu pasu, musi byt toto
umisténi stanoveno obvyklou cestou s uvdzenim polohy kotevniho tchytu, kdy podélnd osa popruhu prochdzi bodem J; odvozenym
postupné od R-bodu pomoci nésledujicich i dseka:

— RZ: tGsek vztazné piimky méfeny smérem vzhiiru od R-bodu a dlouhy 530 mm,
— ZX: tsek kolmy na podélnou stiedni rovinu vozidla méfeny od bodu Z ve sméru od kotevniho tchytu a dlouhy 120 mm,
— XJ;: tsek kolmy na rovinu definovanou dseky RZ a ZX méfeny kupfedu od bodu X a dlouhy 60 mm.
Bod J, je stanoven soumérné k bodu J; podle podélné svislé roviny prochdzejici vztaznou piimkou zafizeni 3DH podle popisu v bodé
1.20 umisténého v hodnoceném sedadle.
4.3.2 Horni @¢inny kotevni tichyt musi leZet pod rovinou FN, kterd jde kolmo na podélnou stfedni rovinu sedadla a svird se vztaznou

pifmkou thel 65°. Uhel miiZe byt u zadnich sedadel snizen na hodnotu 60°. Rovina FN musi byt umisténa tak, aby vztaznou pifmku
protinala v bodé D a aby platilo DR = 315 mm +1,8 S.

Je-li vsak S < 200 mm, pak je DR = 675 mm.
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4.3.3 Horni G¢inny kotevni Gchyt musi leZet za rovinou FK probihajici kolmo k podélné stfedni roviné sedadla a protinajici vztaznou p¥imku
pod dhlem 120° v bodé B tak, aby platilo BR = 260 mm + S. Pokud S = 280 mm, miiZe vyrobce podle vlastntho uvdzeni volit
BR =260 mm + 0,8 S.

4.3.4 Hodnota S nesmi byt mensi nez 140 mm.

4.3.5 Horni G¢inny kotevni tichyt musi byt umistén za svislou rovinou kolmou k podélné stfedni roviné vozidla a prochdzejici R-bodem, jak
je vyznaceno na schématu v piiloze II.

4.3.6 Horni ¢inny kotevni tichyt musi byt umistén nad vodorovnou rovinou prochdzejici C-bodem podle definice v bodé 1.22.

4.3.7 Kromé horniho kotevniho tchytu podle definice v bodé 4.3.1 mohou byt vytvoreny i jiné horni G¢inné kotevni dchyty, je-li splnéna
jedna z ndsledujicich podminek:

4.3.7.1 Pridavné kotevni tchyty vyhovuji pozadavkim boda 4.3.1 az 4.3.6.

4.3.7.2 Pfidavnych kotevnich tchytd lze uZzit bez pomoci néfadi, vyhovuji pozadavkiam boda 4.3.5 a 4.3.6 a jsou umistény v jedné z oblasti
stanovenych svislym posunutim plochy zndzornéné na obrdzku 1 v piiloze II této smérnice, a to o 80 mm nahoru nebo dold.

4.3.73 Kotevni tchyty jsou uréeny pro postrojovy pds a vyhovuji pozadavkiim stanovenym v bodé 4.3.6, pokud lezi za pfi¢nou rovinou pro-
chazejici vztaznou piimkou a jsou umistény:

4.3.7.3.1 v piipadé jediného kotevniho tichytu v prostoru spoleném dvéma klintim, které jsou definovdny svislicemi prochdzejicimi body J; a J,
stanovenymi v bodé 4.3.1 a jejichZ vodorovné fezy jsou zndzornény na obrdzku 2 prilohy II této smérnice;

4.3.73.2 v piipadé dvou kotevnich dchytd v kterémkoliv vhodném z vyse definovanych klint za ptedpokladu, Ze zddny z kotevnich dchytt
neni vzddlen vice neZ 50 mm od soumérné umisténého obrazu druhého kotevniho tchytu zrcadleného v roviné P hodnoceného seda-
dla podle definice v bodé 1.24.

5. PEVNOST KOTEVNICH UCHYTU PASU

5.1 Kazdy kotevni tchyt musi byt zptsobily odolat zkouskdm pfedepsanym v bodech 6.3 a 6.4. Trvald deformace véetné dil¢i trhliny
nékterého kotevniho tchytu nebo v jeho okoli se nepovazuje za selhdni, jestlize je pozadovand sila udrzovdna po stanovenou dobu.
Pfi zkousce musi byt udrzeny minimdlni vzdalenosti G¢innych dolnich dchytt pdsti stanovené v bodé 4.2.3 a musi byt splnény
pozadavky na G¢inné horni dchyty past podle bodt 4.3.6 a 4.3.7.

52 Ve vozidlech, v nichz jsou uZita vySe uvedend zafizeni, musi pfestavovaci a zaji§tovaci systémy umoznit cestujicim ze vech sedadel
opustit vozidlo a fungovat pfi ruéni obsluze po vymizeni tahové sily.

5.3 Rozméry zdvitovych otvord pro kotevni dchyty
Kotevni tchyt musi mit otvor se zdvitem typu 7/16-20 UNF 2B v souladu s normou ISO TR 1417.

5.4 Jestlize vyrobce vybavil vozidlo bezpecnostnimi pasy pfipojenymi ke vSem kotevnim tichytim tak, jak jsou pro pfislusné sedadlo pre-
depsdny, nemusi tyto kotevni tichyty vyhovovat pozadavkim bodu 5.3 za podminky, Ze vyhovuji ostatnim pozadavkim této kapitoly.
Kromé toho se pozadavky bodu 5.3 nevztahuji na pridavné kotevni tchyty, které vyhovuji pozadavkiim stanovenym v bodé 4.3.7.3.

5.5 Bezpecnostni pds musi byt mozno uvolnit, aniz by se poskodil kotevni tchyt.
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6. ZKOUSKY

6.1 Obecné

6.1.1 S vyhradou bodu 6.2 a v souladu se Zddosti vyrobce:

6.1.1.1 se mohou zkousky uskute¢nit bud na karoserii vozidla, nebo na vybaveném vozidle;

6.1.1.2 okna a dvefe mohou, ale nemusi byt namontovany a mohou, ale nemusi byt zaviené;

6.1.1.3 muzZe byt namontovan jakykoli normalné montovany prvek zpusobily zvysit tuhost nosné ¢asti karoserie.

6.1.2 Sedadla musi byt instalovdna a sefizena do polohy pro Fizeni nebo do polohy provozniho uziti zvolené technickou zkusebnou
odpovédnou za schvéleni typu konstrukéni ¢dsti tak, aby tato poloha dévala nejnepfiznivéjsi podminky s ohledem na namdhdni
systému.

Poloha sedadel musi byt vyznacena ve zpravé. Opéradlo sedadla s nastavitelnym sklonem musi byt sefizeno a zaji§téno v poloze podle
instrukci vyrobce, nebo pokud neexistuji, v poloze, v niz se skute¢ny thel sklonu opéradla nejvice blizi hodnoté Ghlu 15° a v ptipadé
¢tytkolky hodnoté 25°.

6.2 Upevnéni vozidla

6.2.1 Zpusob uzity k upevnéni vozidla pfi zkouSce nesmi zpisobit zpevnéni kotevnich dchytt pésti a jejich okoli ani zptsobit zmenseni
normdlni deformace nosné ¢dsti karoserie.

6.2.2 Upevilovaci zafizeni se povazuje za vyhovujici, jestlize nevyvold zddny tcinek v oblasti zahrnujici celou $itku nosné ¢asti karoserie
a jestlize vozidlo nebo jeho nosnd ¢dst karoserie jsou opfeny nebo upevnény vpiedu ve vzddlenosti nejméné 500 mm od zkouseného
kotevniho tchytu a drzeny nebo upevnény vzadu nejméné 300 mm od tohoto kotevniho tchytu.

6.2.3 Doporucuje se ulozit nosnou &st karoserie na podpory pifmo pod osy kol nebo, neni-li to mozné, piimo pod body upevnéni zavést
kol.

6.3 Obecné zkuSebni pozadavky

6.3.1 Vsechny kotevni tchyty téze skupiny sedadel se musi zkouset soucasné.

6.3.2 Tahovou silou se mus{ pasobit smérem vpfed pod thlem 10 * 5° nad vodorovnou rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou rovinou
vozidla.

6.3.3 Zatizeni se musi doséhnout v co moznd nejkratsim Case. Kotevni tchyty musi odoldvat predepsanému zatiZeni po dobu nejméné
0,2 sekundy.

6.3.4 Napinaci piipravky uzivané pfi zkouskdch popisovanych v bodé 6.4 jsou vyobrazeny v pfiloze IV.

6.3.5 Kotevni tchyty pdst u sedadel vybavenych hornimi kotevnimi tchyty pdst se zkouseji za téchto podminek:

6.3.5.1 Predni krajni sedadla:

Kotevni tchyty se podrobi zkousce pozadované v bodé 6.4.1, pfi niZ se zatiZeni na né pfendsi pifpravkem reprodukujicim geometrii
titbodového pésu a zahrnujicim navije¢ u horniho kotevniho dchytu a voditko popruhu.

Pokud je pocet kotevnich tchyth vyssi nez pocet pozadovany v bodé 3, musi byt tyto kotevni tchyty podrobeny zkousce pozadované
v bodé 6.4.5, pti niz musi byt zatiZeni pfenesena na kotevni Gchyty pomoci piipravku reprodukujictho geometrii typu bezpe¢nostniho
pasu, ktery se mé k nim pfipojit.

6.3.5.1.1 Neni-li navije¢ ptipevnén ke krajnimu pozadovanému dolnimu kotevnimu tchytu nebo je-li navije¢ pfipevnén k hornimu kotevnimu

tichytu, musi se dolni kotevni tchyty podrobit rovnéz zkousce pozadované v bodé 6.4.3.
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6.3.5.1.2

6.3.5.2

6.3.5.3

6.4

6.4.1

6.4.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.3

6.4.3.1

Ve vySe uvedeném piipadé se mohou zkousky predepsané v bodech 6.4.1 a 6.4.3 na Zddost vyrobce provést na dvou rtiznych karose-
riich.

Zadni krajni sedadla nebo prostedni sedadla:

Kotevni tchyty se podrobi zkousce pfedepsané v bodé 6.4.2, pfi niz se zatiZeni na né ptendsi pripravkem reprodukujicim geometrii
tiibodového bezpecnostniho pdsu bez navijece a zkousce pfedepsané v bodé 6.4.3, pfi niZ je zatiZeni na oba dolni kotevni dchyty pre-
ndSeno pifpravkem reprodukujicim geometrii bfi$niho pdsu. Obé zkousky se na zddost vyrobce mohou provadét na dvou rdznych
karoseriich.

Bez ohledu na body 6.3.5.1 a 6.3.5.2, jestlize vyrobce dodd své vozidlo s namontovanymi bezpecnostnimi psy vybavenymi navije¢em,
musi se piislusné kotevni tchyty podrobit zkousce, pfi niz se zatiZeni na né pfendsi piipravkem reprodukujicim geometrii bezpec-
nostniho pasu nebo pésti, k nimz se mé vydat schvéleni typu konstrukéni Esti pro kotevni tchyty.

Nemaji-li zadni krajni sedadla a prostfedni sedadla horni kotevni tchyty, musi se dolni kotevni tchyty podrobit zkousce predepsané
v bodé 6.4.3, pfi niZ je zatiZeni na tyto tchyty pfendseno piipravkem reprodukujicim geometrii bfi§ntho pdsu.

Je-li vozidlo konstruovdno tak, ze pripousti uZiti jinych zafizeni, kterd nedovoluji pfimé ptipojeni popruht ke kotevnim tchytim bez
pouziti pravlakd apod. nebo kterd vyzaduji pfidavné kotevni tchyty k dchytim zminénym v bodé 3, musi byt bezpecnostni pas nebo
souprava lanek, prvlakd apod. pfedstavujici pFislusenstvi bezpecnostniho pdsu pomoci odpovidajictho piipravku pFipojeny ke
kotevnim tchytiim ve vozidle, které se podrobi zkouskdm p¥islusnym podle bodu 6.4.

Muze se uzit jiné zkuebni metody, nez kterd je pfedepsdna v bodé 6.3, musi se vSak prokazat jeji rovnocennost.

Zvlastni zkusebni pozadavky pro vozidla s pohotovostni hmotnosti () nejvyse rovnou 400 kg (nebo 550 kg, je-li vozidlo urceno
k prepravé ndkladd)

Zkouska v sestavé tiibodového pdsu s navijecem a voditkem popruhu u horniho kotevniho tichytu.

Zvléstni voditko pro lanko nebo popruh potiebné k pienosu sil z napinactho piipravku nebo voditko dodané vyrobcem musi byt
upevnéno k hornimu kotevnimu tchytu.

Zkusebnim zatiZzenim 675 + 20 daN se pusobi na napinaci p¥ipravek, pfipevnény ke kotevnim tchytdm téhoz pasu pomoci ptipravku
(viz obrazek 2 v piiloze IV) reprodukujictho geometrii ramenniho popruhu tohoto pasu.

Soucasné se tahovou silou 675 + 20 daN plsobi na napinaci piipravek (viz obrizek 1 v piiloze IV) pfipojeny ke dvéma dolnim
kotevnim tichytim.

Zkouska v sestavé tiibodového pdsu bez navijece nebo s navijecem u horniho kotevniho dichytu.

Zkuebni silou 675 + 20 daN se plsobi na napinaci ptipravek (viz obrdzek 2 v piiloze IV) pfipevnény k hornimu kotevnimu tchytu
a k protilehlému dolnimu kotevnimu dchytu téhoZ pdsu pomoci navijece pfipevnéného k hornimu kotevnimu tchytu, je-li doddvin
vyrobcem.

Soucasné se tahovou silou 675 £ 20 daN piisobi na napinaci piipravek (viz obrizek 1 v pfiloze IV) pfipojeny k dolnim kotevnim
tichytiim.

Zkouska v sestavé bFisniho pdsu

Zkusebni silou 1110 * 20 daN se plsobi na napinaci piipravek (viz obrdzek 1 v piiloze IV) pfipojeny ke dvéma dolnim kotevnim
tichytiim.

(*) Hmotnost hnacich baterii pro elektromobily nenf do této pohotovostni hmotnosti zahrnuta.
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6.4.4 Zkouska kotevnich iichytii bud v plném poctu pFipevnényich k nosné konstrukci sedadla nebo rozdélenych mezi nosnou Cdst karoserie vozidla a nos-
nou konstrukci sedadla.

6.4.4.1 Podle zptisobu uspofdddni se provede nékterd ze zkouSek pfedepsanych v bodech 6.4.1, 6.4.2 nebo 6.4.3, pfiemz se zatiZeni
u kazdého sedadla u kazdé skupiny sedadel zvysi o niZe uvedenou piidavnou silu.

6.4.4.2 Zatizeni uvedend v bodech 6.4.1, 6.4.2 a 6.4.3 se zvysi o podélnou vodorovnou piidavnou silu odpovidajici desetindsobku hmotnosti
tiplného sedadla a pusobici v jeho tézisti.

6.4.5 Zkouska v sestavé pdsii zvldstniho typu

6.4.5.1 Zkusebnim zatiZenim 675 + 20 daN se piisobi na napinaci piipravek pFipevnény ke kotevnim tchytim pro pdsy tohoto typu pomoci
piipravku (viz obrdzek 2 v ptiloze IV) reprodukujictho geometrii ramenniho popruhu nebo popruhd.

6.4.5.2 Soucasné se tahovou silou 675 * 20 daN pusobi na napinaci pfipravek (viz obrdzek 3 v priloze IV) pfipevnény ke dvéma dolnim
kotevnim tchytéim.

6.5 Zvlastni pozadavky na zkousky vozidel s pohotovostni hmotnosti vyssi nez 400 kg (nebo 550 kg, jsou-li vozidla urcena k pfepravé
nékladu)
Plati pozadavky uvedené v pfiloze I ke smérnici 76/115/EHS (*) pro zvldstni zkuSebni postupy pro kotevni dchyty bezpecnostnich pést
v motorovych vozidlech kategorie M.

7. KONTROLA PO ZKOUSKACH

Po zkouskdch se zaznamend jakékoliv poskozeni kotevnich tichytii a nosnych konstrukei vystavenych zatizeni béhem zkousek.

() Uk vést. L 24, 30.1.1976, s. 6.
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PRILOHA 1I

Obrdzek 1

Oblasti umisténi d¢innych kotevnich ichytd pasi
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Obrdzek 2

Utinné horni kotevni dchyty podle bodu 4.3.7.3 p¥ilohy
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PRILOHA 11I

POSTUP PRO STANOVENI POLOHY H-BODU A SKUTECNEHO UHLU SKLONU OPERADLA A PRO OVERENI JEJICH VZTAHU

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

3.1

K POLOZE R-BODU A KE KONSTRUKCNIMU UHLU SKLONU OPERADLA

DEFINICE

,H-bodem®, ktery oznacuje polohu sediciho cestujictho v prostoru pro cestujici, se rozumi priisecik teoretické osy rotace nohou vuci trupu
lidského téla, které je reprezentovino zafizenim 3DH podle popisu v bodé 3, s podélnou svislou rovinou.

,R-bodem* jako ,vztaznym bodem sedéni“ se rozumi bod stanoveny vyrobcem, ktery:
mé soufadnice definovany vici nosné konstrukei vozidla;

odpovidé teoretické poloze bodu rotace nohou vici trupu (H-bodu) v nejnizsi a nejzadnéjsi z normdlnich provoznich poloh sedadel uve-
denych vyrobcem vozidla pro viechna mista k sedéni.

,Uhlem sklonu opéradla“ se rozumi odklon opéradla od svislého sméru.

»Skute¢nym thlem sklonu opéradla“ se rozumi dhel mezi svislou pfimkou prochdzejici H-bodem a vztaznou piimkou trupu lidského téla,
které je reprezentovino zafizenim 3DH podle popisu v bodé 3.

,Konstrukénim dhlem sklonu opéradla“ se rozumi thel stanoveny vyrobcem, ktery:

odpovidd thlu sklonu opéradla v nejniz$i a nejzadnéjsi z normélnich provoznich poloh sedadla fidice nebo ostatnich sedadel, jak je uddvd
vyrobce vozidla;

je sevien v H-bodé mezi svislici a vztaznou piimkou trupu (viz bod 3.4);

odpovidé teoreticky skute¢nému thlu sklonu opéradla.

URCENI H-BODU A SKUTECNEHO UHLU SKLONU OPERADLA

H-bod a skute¢ny dhel sklonu opéradla se urcuje pro kazdé sedadlo, jimz vozidlo vybavil vyrobce. Pokud Ize sedadla téze fady pokladat za
podobnd (lavicové sedadlo, identickd sedadla atd.), urCuje se jen jeden H-bod a jeden skutecny sklon opéradla pro kazdou fadu sedadel
s pomoci zafizeni 3DH popsaného v bodé 3 a umisténé na sedadle povazovaném za reprezentativni pro danou fadu. Timto sedadlem je:

u piedni fady sedadlo Fidice;
u zadni fady (Fad) krajni misto.

Pfi kazdém urceni H-bodu nebo skutecného dhlu sklonu opéradla se umisti dotycné sedadlo do nejnizsi a nejzadnéjsi provozni polohy pro
F{zeni nebo sedéni podle instrukei vyrobee. Je-li jeho tihel sklonu pfestavitelny, zajisti se v poloze podle instrukef vyrobce, a pokud takové
instrukce neexistuji, pak tak, aby skutecny thel sklonu opéradla byl v rozsahu od 25°do 15°.

POPIS ZARIZENI 3DH

Uzije se zafizeni 3DH, jehoz hmotnost a rozméry odpovidaji dospélému muzi primérné velikosti. Toto zaf{zeni 3DH je zobrazeno na
obrézcich 1 a 2 v dodatku k této pFiloze.
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3.2 Toto zaiizeni 3DH zahrnuje:

3.2.1 dvé ¢dsti, z nichZ jeden nahrazuje zdda (trup) a druhy panev (sedaci ¢ast), které jsou spojeny podél osy rotace trupu vici stehniim. Priseci-
kem této osy do stfedni roviny zafizeni 3DH je H-bod tohoto zafizeni 3DH;

3.2.2 dvé cdsti nahrazujici bérce nohou spojené s ¢dsti nahrazujici sedaci ¢dst otocné v ose kolen;

3.2.3 dvé casti nahrazujici chodidla spojené s ¢astmi nahrazujicimi bérce nohou oto¢né pomoci ¢epl v misté kotnikd;

3.2.4 kromé toho je sedaci ¢ast vybavena vodovahou umoziujici kontrolu pfi¢ného ndklonu zafizeni 3DH.

3.3 Zavaz{ piedstavujici hmotnost kazdé ¢asti téla jsou rozmisténa v tézistich téchto ¢asti tak, aby bylo dosazeno celkové hmotnosti zafizeni
3DH piiblizné 75,6 kg. Podrobnosti k riznym zdvazim jsou uvedeny na obrdzku 2 v dodatku k této piiloze.

3.4 Za vztaznou piimku trupu zafizeni 3DH se povazuje pfimkova spojnice kloubu mezi zddovou &asti trupu a sedaci ¢asti s teoretickym klou-
bem mezi krkem a hrudnikem (viz obrdzek 1 v této pfiloze).

4. USTAVENI ZARIZENI 3DH DO MERICI POLOHY
Zafizeni 3DH se ustavi do spravné polohy takto:

4.1 Vozidlo se umisti na vodorovnou rovinu a sedadla se sefidi podle bodu 2.2 této pilohy.

4.2 Sedadlo, které bude testovédno, se pokryje kusem tkaniny, aby se usnadnilo spravné usazeni zatizeni 3DH.

43 Zafizeni 3DH se umisti na doty¢né sedadlo, jeho osa otdceni (v H-bodg) se sefidi kolmo na stfedni podélnou rovinu soumérnosti vozidla.

4.4 Chodidla zatizeni 3DH se umist{ takto:

4.4.1 Na piednich sedadlech tak, aby se vodovéha pro sledovani pii¢ného ndklonu zatfizeni 3DH srovnala do vodorovné polohy.

4.4.2 Na zadnich sedadlech pokud mozno tak, aby byla chodidla v dotyku s pfednim sedadlem. Pokud pfitom spocivaji chodidla na rtizné
vysokych ¢astech podlahy, povazuje se to chodidlo za vztazné, které se jako prvni dotkne ptredniho sedadla, a druhé chodidlo se upravi do
takové polohy, aby se vodovéha pro sledovani pficného naklonu zafizeni 3DH ustavila do vodorovné polohy.

4.4.3 Je-li H-bod ur¢ovén pro stfedni sedadlo, umisti se chodidla po obou strandch tunelu.

4.5 Ulozi se stehenni zdvazi, pficnd vodovdha se srovnd do vodorovné polohy a umisti se kycelni zdvazi na sedaci ¢dst zaf{zeni 3DH.

4.6 Zaiizeni 3DH se odsune od opéradla pomoci ty¢e kloubu kolen a zdda se odklopi vpied. Zaf{zeni 3DH se pfemisti posunem sedaci &sti
po sedadle vzad aZ se znovu zaznamend odpor a zdda zafizeni 3DH se nakloni zpétky az se podepfou opéradlem sedadla.

4.7 Na zafizeni 3DH se dvakrat zaptsobi silou ptsobici ve vodorovné roviné o velikosti pfiblizné 10 + 1 daN. Smér a pusobisté sily jsou ozna-
eny Cernou Sipkou na obrazku 2 v dodatku k této pFiloze.

4.8 Zéavazi se umisti na pravy a levy bérec a pak i na zddovy drzdk. Pficnd poloha zafizeni 3DH se udrzuje vodorovné.

4.9 P¥i zachovéni pfi¢né vodovihy ve vodorovné poloze se nakloni zdda zafizeni 3DH vpied az se zddovd zdvazi dostanou nad H-bod tak, aby
se odstranilo jakékoliv tfeni opéradla.

4.10 Usazeni zaf{zeni 3DH do pracovni polohy se dokondi jemnym pohybem zad zafizeni 3DH nazpét. Pfi¢nd vodovaha zafizeni 3DH musi

zachovat vodorovnou polohu, a pokud tomu tak neni, je tieba cely postup zopakovat.
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5.1

5.2

6.1

6.2

6.2.1

6.3

6.4

6.5

VYSLEDKY

Po usazeni zafizeni 3DH postupem podle bodu 4 jsou H-bod a skutecny thel sklonu opéradla uddny H-bodem a tihlem sklonu vztazné
piimky trupu zafizeni 3DH.

Zméfi se soufadnice H-bodu vzhledem ke tfem vzdjemné kolmym rovindm a skute¢ny dhel sklonu opéradla pro porovnini s tdaji
dodanymi vyrobcem vozidla.

KONTROLA VZAJEMNE POLOHY R-BODU A H-BODU A VZTAHU MEZI KONSTRUKCNIM A SKUTECNYM UHLEM SKLONU OPERA-
DLA

Vysledky méfeni H-bodu a skute¢ného thlu sklonu opéradla podle bodu 5.2 se porovnévaji s tidaji dodanymi vyrobcem vozidla pro sou-
fadnice R-bodu a konstrukéni thel sklonu opéradla.

Vzdjemnd poloha R-bodu a H-bodu a vztah mezi konstrukénim a skute¢nym thlem sklonu opéradla se povazuji pro pfisluiné sedadlo za
vyhovujici, pokud H-bod definovany svymi soufadnicemi lezi uvnitf ¢tverce o strané 50 mm, jehoZz thlopficky se protinaji v R-bodu,
a pokud se skute¢ny thel sklonu opéradla li3{ do 5° od konstruk¢éniho thlu sklonu opéradla.

Jsou-li tyto podminky splnény, pouziji se R-bod a konstrukéni dhel sklonu opéradla pro zkousky, a pokud je to téeba, nastavi se zafizeni
3DH tak, aby se H-bod ztotoznil s R-bodem a skute¢ny thel sklonu opéradla se ztotoznil s konstrukénim thlem sklonu opéradla.

Pokud nespliiuje H-bod nebo skute¢ny tihel sklonu opéradla pozadavky bodu 6.2 vyse, musi se H-bod a skute¢ny tihel sklonu opéradla sta-
novit jesté dvakrét (celkem tedy tiikrdt). Pokud vysledky dvou z téchto t¥ postupl splni pozadavky, musi se kontrola povazovat za vyho-
vujici.

Pokud nejméné dvé z téchto i kontrol nesplni pozadavky bodu 6.2, musi se vysledek kontroly povazovat za nevyhovujici.

Nastane-li situace popsand v bodé 6.4 nebo pokud nelze vysledky ovéfit, protoze vyrobce nedodal informace o poloze R-bodu nebo o kon-
strukénim Ghlu sklonu opéradla, pouzije se ve viech piipadech, kdy se v této kapitole hovofi o R-bodu a konstrukénim thlu sklonu opéra-
dla, stfedni hodnota vysledk® uvedenych ti{ méfeni.
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Dodatek

Obrdzek 1

Soucdsti zafizeni 3DH

i

I Vztaing pimka trupu

Zadovy panel

Drzak zadovych
zavazi

Podélnd vodovdha

Panel sedaci &4sti

/5

Drzék stehennich
zavazi

Kolenni kloub

Osa ky¢elniho kloubu

Pii¢nd vodovéha
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Obrdzek 2

Rozméry a hmotnosti zafizeni 3DH

Hmotnost soucasti zaf{zen{ 3DH kg
Soudasti simulujici zddovou a 39,47 ¢m
sedacf ¢ast téla 16,6
Hmotnost zddovych zdvazi 31,2
Hmotnost ky&elnich zdvazi 7.8
Hmotnost stehennich zdvazi 6,8
Hmotnost bércfi se zdvazimi a chodidel 13,2
Celkem 75,6

(«

o
Sméra bod
plisobeni sily
b’

| ,

((((0/ /
|

(Sfika) proménnd
0d 10,8 cmdo 42,4 cm
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PRILOHA IV

NAPINACI piipravky

(rozméry v mm)

Obrdzek 1

X
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P 4— 406
Y
A—— 510 ————M
Pénova hmota pokrytd tkaninou, tloustka 25
R 152 T
Pa— ?_—K 228
127
i = |
R 50
Obrizek 2
Pénova hmota pokrytd tkaninou, tloustka 25 mm
P P
A A
| |
| &
R 40 R 200

Popruh spojujici piipravek
s kotevnimi tchyty b~ 1009
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Pénovd hmota pokrytd tkaninou,

Obrdzek 3

R 50

tloustka 25 mm
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PRILOHA V

Dodatek 1

Informaé¢ni dokument pro kotevni iichyty bezpecnostnich péasti uréené do typu karosovaného tfikolového mopedu, t¥ikolky nebo
ctytkolky

(musi byt piilozen k Zédosti o dil¢i schvéleni typu vozidla, pokud je poddvdna oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené zadatelem):

Zédost o dil¢i schvélenf typu z hlediska kotevnich tchytlt bezpe¢nostnich pasti urcenych do karosovanych tifkolovych mopedd, tifkolek nebo étytko-
lek musi obsahovat informace stanovené v priloze II smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ervna 1992, ¢isti A bodech:

0.1,
0.2,

0.4 az 0.6,

a Casti C bodech:
2.7 az 2.7.5.2,

2.10 az 2.10.5.
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Dodatek 2

Certifikdt diléiho schvéleni typu karosovaného tfikolového mopedu, tiikolky nebo &tyfkolky z hlediska kotevnich tichytt bezpeénostnich

past
Nézev spravniho orgdnu
Protokol € oo vvi technické zkusebny: . ... ... ... oo oL zedne: ...
Dil&f schvdleni typu € oot Roz8ffeni € oot
1. Vyrobni nebo obchodni znacka titkolového mopedu/titkolky/Ctyfkolky (1): .. ..o ot
2. Typ titkolového mopedu/tiikolky/CtyTKOIKY (1): . . . . oot
3. Jméno a adresa VITODCE: ... .. .o
4. Jméno a adresa pFpadného ZAStUPCE VITODCE: . . ..ottt ettt e
5. Datum piedéni tikolového mopeduftitkolky/ctytkolky (1) ke zkouskdm: . ... ... .. .

6. Diléi schvéleni typu udélenofodmitnuto (1).

/28 /13 e PP
8. DaAlUIM: . .
0. POAPIS: . o et

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA VI

POZADAVKY NA BEZPECNOSTNI PASY

1. Pouziji se pozadavky stanovené v pfilohdch smérnice 77/541/EHS (1).

2. Odchylné od pozadavkd na vybaveni stanovenych v bodé 3 piilohy I citované smérnice smi byt vozidla s pohotovostni hmotnosti nepfe-
kracujici 400 kg (nebo 550 kg, jsou-li urcena k prepravé ndkladd) vybavena bezpecnostnimi pdsy nebo zddrznymi systémy ndsledujictho
uspotadani:

2.1 pro krajni sedadla — tfibodové pésy vybavené nebo nevybavené navijecem;

2.2 pro stfedni sedadla — bfisni nebo tiibodové pdsy vybavené nebo nevybavené navijecem.

() U, vést. & L 220, 29.8.1977, s. 95.
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Dodatek 1

Informaé¢ni dokument pro typ bezpecnostniho pasu uréeny do karosovanych tfikolovych mopedd, tiikolek nebo &tyfkolek

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvileni typu konstrukén{ ¢4sti, pokud je poddvdna oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): . .. . ...ttt e e

Zédost o schvéleni typu konstrukéni €sti pro typ bezpenostniho pasu uréeného do karosovanych tiikolovych mopedd, tifkolek nebo ¢tyrkolek musi
obsahovat informace stanovené v ptiloze II smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ervna 1992, ¢asti A bodech:

0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,

a ¢asti C bodech:
2.9.1
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Dodatek 2

~..7 X4

Certifikdt schvileni typu konstrukeni &isti pro typ bezpefnostniho pdsu urceny do karosovanych tiikolovych mopedi, tfikolek nebo

étytkolek
Nézev spravniho orgdnu
Protokol €. oo technické zkusebny: ...... ... ... o ol zedne: ...
Schviéleni typu konstrukénf €asti €.: ..ot Roz§ffeni € oot
1. Vyrobni nebo obchodni znacka bezpecnostnfho pasu: ... ... ... e
2. Typ bezpeCnostniho PASUI . . o oottt et e e e e
3. JméN0 @ AdreSa VITODCE: . . ..ottt ettt e et e e e e e e e e

5. Datum preddni bezpecnostniho pdsu ke zkouSkdm: . ... ...

6. Schvileni typu konstrukéni Esti udéleno/odmitnuto (1)

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 3

Informaé¢ni dokument pro montdZ bezpecnostnich pést do typu karosovaného tiikolového mopedu, tiikolky nebo &tyfkolky

(musi byt pfilozen k Zadosti o diléi schvdleni typu vozidla, pokud je poddvéna oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Potadové Cislo (pfidélené Zadatelem): . .. . ...ttt e e

Zédost o dil&i schvéleni typu karosovaného tifkolového mopedu, titkolky nebo &tytkolky z hlediska montdZe bezpecnostnich pdst musi obsahovat
informace stanovené v piloze I smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992, ¢asti A bodech:

0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,

a casti C bodech:
2.9.1,
2.10 az 2.10.5.
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Dodatek 4

Certifikdt diléiho schvéleni typu karosovaného tfikolového mopedu, tiikolky nebo &tyfkolky z hlediska montdze bezpecnostnich pdsit

Nézev sprdvniho orgdnu

1. Vyrobn{ nebo obchodni znacka tifkolového mopedu/titkolky/ctytkolky (1): . ... o it
2. Typ titkolového mopedu/tiikolky/CtyTkolky (1): . . ...ttt

3. JmEN0 @ adresa VITODCE: . ..ottt ettt et e e e e e e e e e e

5. Datum pfeddni titkolového mopedu/tifkolky/ctytkolky (1) ke zkouskdm: .. ... ... ... .

6. Dil¢f schvéleni typu udélenofodmitnuto (1).

(") Nehodici se skrtnéte.
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KAPITOLA 12

ZASKLENI, STIRACE A OSTRIKOVACE CELNIHO SKLA A ROZMRAZOVACI A ODMLZOVACI
ZARIZENI KAROSOVANYCH TRIKOLOVYCH MOPEDU, TRIKOLEK A CTYRKOLEK

SEZNAM PRILOH
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PRILOHA I
ZASKLEN{

1. POZADAVKY NA KONSTRUKCI

1.1 Vozidla s maximdlni rychlosti vét$i nez 45 km/h uvedené v této kapitole podléhaji pozadavkiim na konstrukci a montaz uvedenym ve
smérnici 92/22/EHS o bezpecnostnim zaskleni a zasklivacich materidlt motorovych vozidel a jejich pifpojnych vozidel (}).

1.2 Vozidla s maximdlni rychlosti mensi nez 45 km/h uvedend v této kapitole podléhaji pozadavkim uvedenym ve smérnici 92/22/EHS
nebo v pfiloze I smérnice 89/173/EHS o ur¢itych konstrukénich ¢dstech a vlastnostech kolovych zemédélskych a lesnickych trak-
tord (3). Avsak

1.21 znéni bodu 10 piilohy II-A smérnice 89/173/EHS se nahrazuje timto: ,Jsou ptipustné dvé inspekce ro¢né*;

1.2.2 piilohy II-B a III-P smérnice 89/173/EHS se nahrazuji dodatky 1 az 4.

2, POZADAVKY NA MONTAZ CELNICH SKEL A OSTATNICH SKEL U VOZIDEL UVEDENYCH V BODE 1.2.

2.1 Podle uvdzeni vyrobce mohou byt na karosovand vozidla namontovana:

2.1.1 LCelni skla“ a ,zasklent jind neZ Celni skla“ vyhovujici pozadavkim piilohy III-A smérnice 89/173/EHS;

2.1.2 nebo ¢elni skla vyhovujici pozadavkim pro ,zaskleni jind nez Celni skla“ uvedenym v piiloze IlI-A smérnice 89/173/EHS, ale s vylou-

Cenim téch, kterd jsou obsazena v bodé 9.1.4.2 prilohy III-C téZe smérnice (zaskleni, jejichz soucinitel propustnosti svétla maze byt
mensi nez 70 %).

() Uk vést. L 129, 14. 5. 1992, . 11.
@) Ut vést. L 67, 10. 3. 1989, s. 1.
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Dodatek 1

Informaéni dokument pro typ zaskleni karosovanych tfikolovych mopedi, t¥ikolek nebo &tyfkolek

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvaleni typu konstrukén{ ¢4sti, pokud je poddvana oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové &islo (pridélené Zadatelem): . . ... ...ttt

Zédost o schvéleni typu konstrukéni &sti pro typ zaskleni karosovanych tfikolovych mopedd, tifkolek nebo &tyikolek musi obsahovat tyto Gdaje:
1. Vyrobni nebo obchodni znadka: ... ... ... o
2. JMENO @ adresa VYTODCE: . . ..ottt ittt ettt e e e e e e e e

3. Jméno a adresa pipadného zastupce VITODCE: . . .. .ottt e e e e

Musi také obsahovat informace stanovené v piiloze I smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. cervna 1992, ¢dsti C bodech 2.2 a 2.2.2.1.
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Dodatek 2

X7 X£

Certifikdt schvdleni typu konstrukéeni &isti pro typ zaskleni karosovanych tiikolovych mopedd, tiikolek nebo étyfkolek

Nézev sprdvniho orgdnu

5. Datum preddni zaskleni ke ZkouSKam: . . . .. .o

6. Schvéleni typu konstrukeni ¢ésti udélenojodmitnuto (1)

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 3

Informa¢ni dokument pro typ karosovaného tiikolového mopedu, t¥ikolky nebo étyfkolky z hlediska montiZe zaskleni

(musi byt pfiloZen k Zadosti o dil¢i schvdleni typu, pokud je podédvana oddélené od Zadosti o schvdleni typu vozidla)

Pofadové &islo (pridélené Zadatelem): . ... ... oo

Zédost o dil&i schvdleni typu karosovaného tifkolového mopedu, titkolky nebo &tyikolky z hlediska montdze zaskleni musi obsahovat informace sta-
novené v pifloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992, ¢asti A bodech:

0.1,
0.2,
0.4 az 0.6,

1.1,
4.6;

a Casti C bodech:

2222221
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Dodatek 4

Certifikdt diléiho schviéleni typu karosovaného tiikolového mopedu, tiikolky nebo &tyfkolky typu z hlediska montiZe zaskleni

Nézev sprdvniho orgdnu

5. Datum preddni vozidla ke ZKoUSKAM: . . . ..o

6. Dil¢i schvileni typu udélenofodmitnuto (1)

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 1I

STIRACE A OSTRIKOVACE CELNIHO SKLA A ROZMRAZOVACI A ODMLZOVACI ZARIZENI KAROSOVANYCH TRIKOLOVYCH

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

MOPEDU, TRIKOLEK A CTYRKOLEK

DEFINICE

Pro téely této smérnice:

,Typem vozidla z hlediska stiract a ostiikovacii ¢elntho skla a rozmrazovactho a odmlzovaciho zafizeni“ se rozumi vozidla, kterd se
vzdjemné nelisi v ndsledujicich podstatnych vlastnostech:

vnéj8i a vnitini tvary a uspofddani uvnitf oblasti specifikované v dodatku 1 bod 1, které mohou ovlivnit vyhled z vozidla;
tvar, rozméry a vlastnosti ¢elniho skla a jeho uchycenf;
vlastnosti stira¢t a ostfikovaci ¢elniho skla a systému vytdpéni vnitiniho prostoru karoserie.

,V-body* se rozumi body, jejichz poloha ve vnitfnim prostoru karoserie je urcena svislymi podélnymi rovinami prochdzejicimi stiedy

nejkrajngjsich poloh urcenych k sezeni na prednim sedadle a které ve vztahu k R-bodu a danému sklonu opéradla sedadla slouzi
k ovéfeni plnéni pozadavkd na plochu vyhledu (viz dodatek 1).

,R-bod neboli referencni bod polohy sedéni a H-bod“: pouziji se definice uvedené v kapitole 11 pro kotevni tichyty bezpe¢nostnich
past a pro bezpecnostni pésy.

,Vztaznymi body Celntho skla“ se rozumi body v priseciku vnéjsiho povrchu celniho skla s pfimkami vychazejicimi z V-bodi smérem
vpied.

,Plochou priihledu ¢elnim sklem” se rozumi ¢dst povrchu &elniho skla, jehoZ soucinitel propustnosti svétla méfeny kolmo k povrchu
¢inf nejméné 70 %.

,Stira¢em Celniho skla“ se rozumi sestava obsahujici zafizeni, které stird vnéjsi povrch Celniho skla, a pfislusenstvi a ovlddace potiebné
ke spousténi nebo zastavovani uvedeného zafizeni.

,Stiranou plochou” se rozumi plocha na vnéjsim povrchu mokrého ¢elniho skla ¢isténou stiratem ¢elniho skla.

,Ostiikovacem Celntho skla“ se rozumi zafizeni k uloZeni kapaliny a k jejimu nastiikdvdni na vnéjsi povrch Celntho skla, spole¢né
s ovlddaci nezbytnymi pro spousténi a zastavovani tohoto zafizeni.

,Ovlddacem ostiikovace Celntho skla“ se rozumi jednotka nebo piisluenstvi ke spousténi a zastavovéni zafizeni pro ostiikovéni.
Spousténi a zastavovani miZe byt koordinovano s funkef stira¢e nebo muiZe byt na ni zcela nezavislé.

,Cerpadlem ostfikovace ¢elntho skla“ se rozumi zafizeni urcené k dopravé ostiikovaci kapaliny ze zdsobniku na povrch Celniho skla.
,Tryskou” se rozumi zafizeni se sefizovatelnou orientaci, které usmérnuje ostfikovaci kapalinu na éelni sklo.

JFunkei ostfikovace Celntho skla“ se rozumi zpusobilost ostiikovace Celniho skla nastiikdvat kapalinu na cilovou plochu ¢elniho skla,
aniz by za normdlniho provozu zafizen{ dochdzelo k prosakovani nebo rozpojeni trubicky ostiikovace celniho skla.

,Rozmrazovacim zaf{zenim* se rozumi zafizeni urené k rozpousténi ndmrazy nebo ledu na povrchu Celniho skla a tim k obnoveni
viditelnosti.

,Rozmrazovinim“ se rozumi odstranéni ndmrazy nebo ledu, které pokryvaji zaskleny povrch, pouzitim rozmrazovaciho zafizeni
a zafizeni ke stirdni celniho skla.

,Rozmrazenou plochou” se rozumi plocha zasklenych povrchi, kterd md povrch suchy nebo pokryty rozpusténou nebo &astecné roz-
pusténou (mokrou) ndmrazou, kterou lze z vngjstho povrchu odstranit stéraci ¢elniho skla, ale s vyloucenim plochy celniho skla
pokryté suchou nimrazou.
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1.16 ,Odmlzovacim zai{zenim“ se rozumi zafizeni urCené k odstranéni clony kondenzitu z vnitintho povrchu Celntho skla a tim k obno-
ven{ viditelnosti.

1.17 ,Zamlzenim* se rozumi clona kondenzdtu na vnitin{ strané zasklenych povrcha.

1.18 ,Odmlzenim“ se rozumi odstranéni zamlZeni pokryvajictho zasklené povrchy pouzitim odmlzovaciho systému.

2. POZADAVKY

2.1 Stira¢ Celniho skla

2.1.1 Kazdé vozidlo musi byt vybaveno nejméné jednim automatickym stiracem ¢elniho skla, tj. stiracem, ktery je za chodu vozidla zpiso-
bily pracovat bez jakéhokoli jiného zdsahu fidice, nez ktery je nutny ke spusténi a zastaven{ stirace ¢elntho skla.

2.1.1.1 Stirand plocha musi pokryvat nejméné 90 % plochy vyhledu A definované v bod¢ 2.2 dodatku 1.

2.1.2 Stira¢ Celniho skla musi mit stiraci frekvenci minimdlné 40 cyklt za minutu; cyklem se rozumi pohyb stirace ven z klidové polohy
a zpét.

2.1.3 Frekvence zminéné v bodé 2.1.2 se musi dosahovat za podminek uvedenych v bodech 3.1.1 az 3.1.8.

2.1.4 Ulozeni raménka stirace musi dovolovat jeho odklopeni od ¢elniho skla tak, aby se sklo dalo ru¢né odistit.

2.1.5 Stira¢ Celniho skla musi byt zptsobily pracovat po dobu dvou minut na suchém celnim skle za podminek stanovenych v bodé 3.1.9.

2.1.6 Systém musi byt zpiisobily odolat zastaveni na dobu 15 s raménky stiract ve svislé poloze a s ovladaem stiract nastavenym na maxi-
maln{ stiraci frekvenci.

2.2 Ostiikovac celniho skla

221 Kazdé vozidlo musi byt vybaveno ostiikovacem Celniho skla, ktery je zpusobily snést zatizeni vyvolané ucpanim trysek, a tento systém
je uvddén v ¢innost postupem popsanym v bodé 3.2.1.

222 Vykon ostiikovaci a stiracii Celntho skla nesmi byt nepiiznivé ovliviiovdn vystavenim teplotnim cyklim popsanym v bodech 3.2.2
a3.23.

223 Ostiikova¢ Celntho skla musi byt za podminek stanovenych v bodé 3.2.4 zptisobily doddvat mnozstvi kapaliny dostacujici k o¢isténi
60 % plochy definované v bod¢ 2.2 dodatku 1.

2.2.4 Objem zdsobniku kapaliny nesmi byt mensi nez 1 litr.

2.3 Rozmrazovaci a odmlZovaci zafizeni

2.31 Kazdé vozidlo musi byt vybaveno odmrazovacim a odmlzovacim zafizenim Celntho skla umoZziujicim odstrafiovani ndmrazy nebo
ledu z Celniho skla a zamlZzeni z vnitintho povrchu éelniho skla.
Toto zafizeni viak neni pozadovéno u karosovanych tfikolovych mopedd s motorem o vykonu mensim nez 4 kW.

232 Pozadavky uvedené v bod¢ 2.3.1 jsou povazovany za splnéné, jestlize je vozidlo vybaveno vhodnym systémem vytdpéni prostoru pro
cestujici, ktery spliiuje pozadavky stanovené smérnici 78/548/EHS o systémech vytdpéni prostoru pro cestujici motorovych vozidel (})
s ndsledujicim dodatkem k bodiim 2.4.1.1 a 2.4.1.2 ptilohy I vySe zminéné smérnice: ,alternativné musi byt zfetelné prokdzdna tésnost
vnitintho prostoru karosérie”.

233 Odchylné od bodu 2.3.2 jsou na vozidla s motorem o vykonu vétsim nez 15 kW uplatiovany pozZadavky smérnice o systémech pro

odmrazovéni a odmlzovén{ zasklenych povrché motorovych vozidel 78/317/EHS (3).

() U vést. L 168, 26.6.1978, s. 40.
@) Ut vést L 81, 28.3.1978, s. 27.
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3. POSTUP ZKOUSKY
3.1 Stira¢ ¢elniho skla
3.1.1 Pokud nenf stanoveno jinak, musi se niZe popsané zkousky provadét za téchto podminek:
3.1.2 okolni teplota nesmi byt nizsi nez 10 °C ani vyssi nez 40 °G;
3.1.3 Celni sklo musi byt udrzovéno stdle vlhké;
3.1.4 jde-li o elektricky systém stirdni, musi byt splnény tyto dal$i dopliujici podminky:
3.1.4.1 baterie musi byt zcela nabit;
3.1.4.2 motor musi béZet pfi 30 = 10 % otacek, pii kterych vyvine maximélni vykon;
3.1.4.3 potkdvaci svétlomety musi byt rozsviceny;
3.1.4.4 pifpadnd vytdpéci nebo vétraci zafizeni musi pracovat s maximdlni spotiebou elektrické energie;
3.1.4.5 pifpadnd elektrické zafizeni pro odmrazovdni a odmlzovini musi rovnéz pracovat s maximdlni spotiebou elektrické energie.
3.1.5 Stirace Celniho skla pracujici se stlacenym vzduchem nebo podtlakem musi byt zpiisobilé pracovat nepfetrzité s pfedepsanymi stiracimi
frekvencemi za jakychkoli otdcek nebo jakéhokoli zatizeni motoru.
3.1.6 Stiraci frekvence stiraci ¢elniho skla musi vyhovovat pozadavkam podle bodu 2.1.2 po ptedchozi dobé 20 minut provozu na mokrém
povrchu.
3.1.7 Vngjsi povrch Celniho skla musi byt diikladné odmastén denaturovanym lihem nebo rovnocennym odmastovacim prostiedkem.
Po uschnuti se nanese nejméné 3 % a nejvyse 10 % roztok ¢pavku. Povrch se nechd znovu uschnout a pak se vytfe suchym bavinénym
hadrem.
3.1.8 Na vngjsi povrch Celniho skla se stejnomérné nanese povlak zkuSebni smési (viz dodatek 2) a nechd se zaschnout.
3.1.9 Pozadavky uvedené v bodé 2.1.5 musi byt splnény za podminek uvedenych v bodé 3.1.4.
3.2 Ostiikova¢ Eelniho skla
Zkusebni podminky
3.2.1 Zkouska ¢. 1
3.2.1.1 Ostiikovac¢ Celniho skla se naplni a proplidchne vodou a umisti se na dobu nejméné ¢tyf hodin do prostiedi s okolni teplotou (20 £ 5)
°C. Vechny trysky musi byt ucpany a ovldda¢ ostiikovace uvddén v Cinnost Sestkrat za minutu, vzdy na dobu nejméné tif sekund. Je-li
zafizeni pohdnéno svalovou energif Fidice, musi vynaklddand sila odpovidat sile uvedené v ndsledujici tabulce:
Typ Zerpadla Vynalozens sfla
Ruéni 11 daN az 13,5 daN
Nozni 40 daN az 44,5 daN
3.2.1.2 U elektrickych cerpadel musi byt napéti rovno nejméné jmenovitému napéti, aviak nesmi pfekrocit jmenovité napéti o vice nez o 2 V.
3.2.1.3 Na konci zkousky musi ostiikova¢ ¢elniho skla pracovat podle bodu 1.12.



07/sv. 3 Utedni véstnik Evropské unie 477

322 Zkouska ¢. 2 (zkouska vystavenim nizké teploté)

3.2.2.1 Ostiikova¢ ¢elniho skla se naplni a Gplné proplachne vodou a umisti se na dobu nejméné ¢tyt hodin do prostiedi s okolni teplotou
-18 % 3°C, pficemZ viechna voda v ostfikovacim systému musi zmrznout. Systém se pak umisti do prostfedi s okolni teplotou
20 % 2°C, nez led tplné roztaje. Potom se ovéfi funkce zafizeni jeho uvadénim v ¢innost, jak je pozadovano v bodé 3.2.1.

3.2.3 Zkouska €. 3 (zkouska vystavenim vysoké teploté)

3.2.3.1 Ostiikova¢ Celniho skla se naplni vodou o teploté 60 + 3 °C. Potom se ovéFi funkce zafizen{ jeho uvddénim v Cinnost, jak pozadovéno
bodem 3.2.1.

3.2.4 Zkouska ¢. 4 (zkouska tcinnosti ostfikovace celniho skla stanovené v bodé 2.2.3)

3.2.4.1 Ostiikovac¢ Celniho skla se naplni a tiplné proplachne vodou. Pi stojicim vozidle a za bezvétii se tryska nebo trysky ostiikovace sefidi
na cilovou oblast vnéjstho povrchu Celniho skla. Je-li zaF{zeni uvddéno v ¢innost svalovou silou fidice, nesmi pii tomto tikonu potiebnd
sila presdhnout hodnotu uvedenou v bodé 3.2.1.1. Je-li zafizeni uvddéno v ¢innost elektrickym cerpadlem, pouzije se bod 3.1.4.

3.2.4.2 Vnéjsi povrch Celniho skla se oSetfi, jak je predepsano v bodech 3.1.7 a 3.1.8.

3.2.4.3 Ostiikova¢ ¢elniho skla se pak uvede v ¢innost zpiisobem stanovenym vyrobcem na dobu trvani 10 cykld samocinné funkce stirace
Celniho skla s maximadlni frekvenci a potom se zméfi podil plochy vyhledu pfedepsané v bodé 2.2 dodatku 1, ktery je ocistén.

3.3 Vsechny zkousky ostiikovace celntho skla popsané v bodech 3.2.1 aZ 3.2.3 se musi vykonat na tomtéz zafizeni.
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Dodatek 1

Postup stanoveni ploch vyhledu na elnich sklech karosovanych tfikolovych mopedd, tiikolek nebo ¢étyikolek ve vztahu k V-bodim

L. POLOHY V-BODU
1.1 Tabulky I a IT uddvaji polohy V-bod ve vztahu k R-bodu vyznacené v trojrozmérném referen¢nim systému soufadnicemi X, Y a Z.
1.2 Tabulka I udéva zdkladni soufadnice pro konstrukéni thel sklonu opéradla sedadla 25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrizku 1.
TABULKA 1
V-bod X Y Z

\A 68 mm -5 mm 665 mm

vV, 68 mm -5 mm 589 mm
1.3 Korekce pro jiné dhly sklonu opéradla sedadla nez 25°
1.3.1 Tabulka II uvadi dal3i korekce A X, o které je tieba upravit soufadnice X kazdého V-bodu, je-li konstrukéni thel sklonu opéradla sedadla

jiny nez 25°. Kladny smér soufadnic je vyznacen na obrizku 1.

TABULKA 1I
Uhel sklonu opéradla Vodorovné soufadnice Uhel sklonu opéradla Vodorovné soufadnice
(stupng) AX (stupng) AX

5 - 186 mm 23 - 18 mm

6 - 177 mm 24 -9 mm

7 - 167 mm 25 0 mm

8 — 157 mm 26 9 mm

9 - 147 mm 27 17 mm
10 - 137 mm 28 26 mm
11 - 128 mm 29 34 mm
12 - 118 mm 30 43 mm
13 - 109 mm 31 51 mm
14 - 99 mm 32 59 mm
15 - 90 mm 33 67 mm
16 - 81 mm 34 76 mm
17 - 72 mm 35 84 mm
18 - 62 mm 36 92 mm
19 - 53 mm 37 100 mm
20 - 44 mm 38 108 mm
21 - 35 mm 39 115 mm
22 - 26 mm 40 123 mm
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2. PLOCHY VYHLEDU

2.1 Z V-bodu se stanovi dvé plochy vyhledu.

2.2 Plochou vyhledu A je plocha na vngjsim povrchu Celniho skla ohranicend témito &tyfmi rovinami vychdzejicimi vpied z V-bodl (viz
obrézek 1) :

— svislou rovinou prochdzejici bodem V; a bodem V,a sklonénou v tihlu 18° nalevo od osy X;
— rovinou rovnobéznou s osou Y prochdzejici bodem V; a sklonénou nahoru v dhlu 3° od osy X;
— rovinou rovnobéznou s osou Y prochdzejici bodem V, a sklonénou dolt v Ghlu 1° od osy X;

— svislou rovinou prochdzejici bodem V; a bodem V, a sklonénou v tthlu 20° vpravo od osy X.
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Dodatek 2

Smés pro zkouSeni stiraci a ostfikovaci Celniho skla

Zkusebni smés podle bodi 3.1.8 a 3.2.4.2 obsahuje objemové 92,5 % vody (vody s tvrdosti po odpafeni mensi nez 205 g/1 000 kg), 5 % nasyceného
vodného roztoku soli (chloridu sodného) a 2,5 % prachu v hmotnostnim slozeni podle ndsledujicich tabulek I a IL

TABULKA 1

Slozeni zkusebniho prachu

Slozka Procento hmotnosti
Sio, 67 az 69
Fe,03 3 az 5
Al O, 15 az 17
CaO 2 azi 4
MgO 0,5az 1,5
Zasady 3 az 5
Ztraty spalenim 2 az 3

TABULKA 11

Granulometrické slozeni ¢dsteCek hrubého prachu

Velikost ¢astecek Granulometrické sloZeni
(v pm) v %)
0az 5 122
5az 10 123
10 az 20 14+3
20 az 40 233
40 az 80 30 £ 3
80 az 200 9+3
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Dodatek 3

Informaé¢ni dokument pro typ stirae ¢elniho skla karosovaného tfikolového mopedu, tiikolky nebo &tytkolky

(musi byt pfilozen k Zddosti o schvileni typu konstrukéni ¢asti, pokud je poddvdna oddélené od zddosti o schvileni typu vozidla)

Poradové Cislo (pFidélené Zadatelem): . . . . .. oo

Z4dost o schvéleni typu konstrukén{ &dsti pro typ stirace celniho skla karosovaného tifkolového mopedu, tifkolky nebo &tyrkolky musi obsahovat tyto
udaje:

1. Vyrobni nebo obchodni znacka: . ... ...

Musi také obsahovat informace stanovené v piiloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. cervna 1992, ¢asti C bodech 2.3 az 2.3.1.
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Dodatek 4

X7 X4

Certifikdt schvileni typu konstrukéni &isti pro typ stirale ¢elniho skla karosovaného t¥ikolového mopedu, tiikolky nebo &tyikolky

Nazev spravniho organu

Protokol €.:v oo technické zkusebny: ..... ... .. . . L oL zedne: ...
Schvileni typu konstrukéni €asti €.: ..ol Rozdffeni .o oot
1. Vyrobni nebo obchodni znacka stirace Celntho skla: . ... ...

2. Typ stiraCe Celntho sKla: . ... oo e

5. Datum preddni stirace ¢elniho skla ke zkouskdm:

6. Schvileni typu konstrukéni ¢sti udéleno/odmitnuto (1)

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 5

Informaéni dokument pro typ ostfikovace Celniho skla karosovaného tiikolového mopedu, t¥ikolky nebo ¢tyfkolky

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvalen typu konstrukéni ¢asti, pokud je poddvana oddélené od Zddosti o schvéleni typu vozidla)

Poradové Cislo (pidélené Zadatelem): . . .. . ... e e e e

Zadost o schvdleni typu konstrukéni &dsti pro typ ostiikovace elntho skla karosovaného titkolového mopedu, tikolky nebo étyfkolky musi obsaho-
vat tyto tdaje:

1. Vyrobni nebo obchodni znacka: . ... ...

Musi také obsahovat informace stanovené v piiloze I smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. ¢ervna 1992, ¢asti C bodech 2.4 a 2.4.1.
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Dodatek 6

N7 X4

Certifikdt schvdleni typu konstrukeni &isti pro typ ostiikovace Celniho skla karosovaného tfikolového mopedu, tiikolky nebo &tyfkolky

Nazev spravniho organu

Protokol €.: oo technické zkusebny: ..... .. ... . o L oL zedne: ...
Schvileni typu konstrukéni ¢dsti €.: ... ... ... L Roz8ifeni €. oo
1. Vyrobni nebo obchodni znacka ostiikovace Celntho skla: . . ... ..o
2. Typ ostiikovace Celnfho sKla: . . .. oo
3. JmEN0 @ AdreSa VITODCE: . . o .ttt ettt ettt e e e e e e e

5. Datum predéni ostfikovace Celntho skla ke zkouSKam: . . .. ..o

6. Schvileni typu konstrukéni ¢sti udéleno/odmitnuto (1)

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 7

Informaéni dokument pro typ rozmrazovaciho a odmlZovaciho zafizeni karosovaného tiikolového mopedu, tfikolky nebo étyfkolky

(musi byt pfiloZen k Zddosti o schvaleni typu konstrukéni ¢asti, pokud je poddvana oddélené od Zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové &islo (pridélené Zadatelem): . . ... oot

Z4dost o schvéleni typu konstrukén{ ¢asti pro typ rozmrazovactho a odmlzovactho zafizeni karosovaného titkolového mopedu, titkolky nebo &tyi-
kolky musi obsahovat tyto tdaje:

1. Vyrobni nebo obchodni znadka: ... ... ... o
2. JméN0 @ adresa VITODCE: . . oo\ttt ettt e et e e e e e e e e e

3. Jméno a adresa piipadného zaStupce VYTODCE: . ... ... oot

Musi také obsahovat informace stanovené v piiloze Il smérnice Rady 92/61/EHS ze dne 30. cervna 1992, ¢asti C bodech 2.5 a 2.5.1.
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Dodatek 8

X7 X4

Certifikdt schvileni typu konstrukeni &isti pro typ rozmrazovaciho a odmlZovaciho zafizeni karosovaného t¥ikolového mopedu, tiikolky
nebo &tyikolky

Nézev sprdvniho orgdnu

1. Vyrobni nebo obchodni znacka rozmrazovactho nebo odmlzovactho zaffzent: .. ..... ... .. . . .

2. Typ rozmrazovactho nebo odmlzovactho zaF{zeni: .. .. ... ... oo e

5. Datum pteddni rozmrazovactho nebo odmlZovactho zafizeni ke zkouskdm: .. ... ... ... . . L i

6. Schvéleni typu konstrukéni ¢ésti udélenojodmitnuto (')

(") Nehodici se skrtnéte.



