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SMERNICE KOMISE 96/37/ES
ze dne 17. ervna 1996,

kterou se pFizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 74/408/EHS o vnitini vybavé
motorovych vozidel (pevnost sedadel a jejich ukotveni)

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovdni prévnich predpist clenskych sttt tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozi-
del (), naposledy pozménénou smérnici Komise 95/54/ES (3,
a zejména na ¢l. 13 odst. 2 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 74/408/EHS ze dne 22. Cer-
vence 1974 o sblizovani pravnich predpist clenskych stdtd
tykajicich se vnitini vybavy motorovych vozidel (pevnost se-
dadel a jejich ukotveni) (), naposledy pozménénou smérnici
Komise 81/577/EHS (¥), a zejména na ¢lanek 5 uvedené smér-
nice,

vzhledem k tomu, Ze smérnice 74[/408/EHS je jednou ze
zvlastnich smérnic tykajicich se postupu EHS schvéleni typu
zavedeného smérnici 70[/156/EHS; ze se proto ustanoveni
smérnice 70/156/EHS tykajici se systémd, konstrukénich cdsti
a samostatnych technickych celkd vztahuji i na smérnici
74408 EHS;

vzhledem k tomu, Ze podle ¢l. 3 odst. 4 a ¢l. 4 odst. 3
smérnice 70/156/EHS je zejména nutné, aby byl ke kazdé
zvlastni smérnici pfipojen informacni dokument obsahujici od-
povidajici body piilohy I a certifikit schvéleni typu podle
piflohy VI uvedené smérnice, aby schvileni typu mohlo byt
zpracovano vypocetni technikou;

vzhledem k tomu, Ze je mozné tuto smérnici dale pFizpusobit
technickému  pokroku ke zlepSeni ochrany cestujicich
v motorovych vozidlech z hlediska pevnosti sedadel
a montaze opérek hlavy tim, Ze bude pozadovano dodrzovani
technickych pozadavkd predpisu ¢. 17.04 Evropské hospodai-
ské komise Organizace spojenych ndrodd, zejména pokud se
tykd vysky opérek hlavy, kterd se pfedpoklddd v sérii zmén 05
uvedeného predpisu;

1
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vzhledem k tomu, Ze je rovnéZ mozné pozadovat, aby pro
minimalizaci rizika poranéni $fje pfi ndrazech zezadu byly
montovany opérky hlavy i na vngjsi pfedni sedadla ve vozi-
dlech kategorii M, N, a M, o nejvyssi celkové hmotnosti do
3500 kg;

vzhledem k tomu, Ze postup stanoveni H-bodu sedadel je
uveden v pifloze Il smérnice Rady 77/649/EHS (°) naposledy
pozménéné smérnici Komise 90/630/EHS (°), a proto neni
tieba jej opakovat v této smérnici; Ze se odkazuje na smérnici
Rady 74[60/EHS (), naposledy pozménénou smérnici Komise
78/632[EHS (%), a na smérnici Rady 78/932/EHS (°);

vzhledem k tomu, 7e v budoucnu by méla byt vénovina
pozornost vyvoji pozadavkil na pevnost sedadel pro vozidla
kategorie M,, zaloZenému na zkuSenostech a na prizkumu
nehod; Ze by se dal3i tivahy mély vénovat vlastnostem sedadel
vystavenych pusobeni piipoutaného cestujictho a za nim ne-
piipoutaného cestujictho; Ze v nejblizsich dvou letech by mél
byt proveden vyzkum zaméfeny na vyvoj nového postupu
statické zkousky sedadel, kterd zajisti troven bezpecnosti rov-
nocennou soucasné dynamické zkousce;

vzhledem k tomu, Ze v budoucnu by méla byt vénovina
pozornost dalsimu zlepSeni ochrany, kterou poskytuji opérky
hlavy, na zdkladé prazkumu zpiisobli poranéni, v¢etné mo-
zného zavedeni poranéni $ije jako zkusebniho kritéria na zé-
klad¢ pouziti zkusebni figuriny Hybrid III;

vzhledem k tomu, Ze vstup v platnost zmén smérnice Rady
77/541[EHS (') naposledy pozménéné smérnici Komise
90/628/EHS ("), které pozaduji bezpecnostni pdsy ve vozidlech
kategorii M, a M,, zdvisi na pfizptsobeni technickému po-
kroku smérnice Rady 76/115/EHS ('}, naposledy pozménéné
smérnici Komise 90/629/EHS (V) tykajici se kotevnich tchytd
bezpecnostnich pdsti a této smérnice tykajici se pevnosti se-

dadel;
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vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro ptizptsobovani technickému pokroku,
ziizeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Cldnek 1

1. Ndzev smérnice 74/408/EHS se nahrazuje timto: ,smér-
nice Rady 74/408/EHS o sedadlech, jejich ukotveni a opérkich
hlavy motorovych vozidel“.

2. Clanky smérnice 74/408/EHS se méni takto:

1) Posledni slova ¢lanku 1 se nahrazuji timto: ,..s vyjimkou
kolejovych vozidel, zemédélskych a lesnickych traktort
a viech pojizdnych stroji.”

2) Zavéretnd C&ast Clanku 2 se nahrazuje timto: .
z divodu tykajicich se pevnosti sedadel nebo jejich ukotveni
nebo udélit EHS schvéleni typu nebo vnitrostdtni schvéleni
typu pro typ sedadla z divodd tykajicich se jeho pevnosti
a jeho schopnosti ochrany cestujicich, pokud tato sedadla
spliuji pozadavky piilohy II nebo III (podle okolnosti), jde-li
o vozidlo kategorie M vybavené bezpecnostnimi pdsy,
a pozadavky uvedené v piiloze IV, jde-li o vozidlo kategorie
M, nebo M, nevybavené bezpecnostnimi pdsy nebo

o vozidlo kategorie N. Kategorie vozidel jsou definovany

v pfiloze 1I &asti A smérnice 70/156/EHS.“

3) Zavérecna Cast clanku 3 se nahrazuje timto: ,...............
z dvodi tykajicich se pevnosti sedadel nebo jejich ukotveni
nebo zakazat prodej, uvedeni do provozu nebo uZzivani
ur¢itého sedadla z duvodl tykajicich se jeho pevnosti
a jeho schopnosti ochrany cestujictho, pokud spliuji poza-
davky odpovidajicich piiloh v zdvislosti na kategorii vozidla
ve smyslu ¢lanku 2.

4) V ¢lanku 4 se slova ,v bodé 2.2 piilohy I* nahrazuji slovy
,v bodé 2.2 prilohy 112, bodé 2.3 prilohy III nebo bodé 2.4
piilohy III*

5) V ¢lanku 5 se slova ,pifloh 1 az IV* se nahrazuji slovem
,piiloh*.

3. Prilohy smérnice 74/408/EHS se méni v souladu
s prilohou této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. ledna 1997 nesmgji clenské stity z davodu tykaji-
cich se sedadel, jejich ukotveni a opérek hlavy

— odmitnout udélit ES schvélen{ typu nebo vnitrostatni schva-
leni typu pro typ motorového vozidla nebo typ sedadla, ani

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozidla
nebo prodej nebo uvedeni do provozu sedadel,

pokud sedadla, jejich ukotveni a opérky hlavy spliuji poza-
davky smérnice 74[408/EHS ve znéni této smérnice.

2. 0d 1. ffjna 1999 pro vozidla kategorie M, s nejvyssi
hmotnosti do 3 500 kg a od 1. fjjna 1997 pro vSechna ostatni
vozidla ¢lenské staty

— nesméji jiz udélit ES schvaleni typu a
— mohou odmitnout udélit vnitrostdtni schvaleni typu

pro typ vozidla z divodil tykajicich se sedadel, jejich ukotveni
a opérek hlavy a pro typ sedadla, pokud nejsou splnény
pozadavky smérnice 74/408/EHS ve znéni této smérnice.

3. 0d 1. ifjna 2001 pro vozidla kategorie M, s nejvyssi
hmotnosti do 3 500 kg a od 1. fjna 1999 pro vSechna ostatni
vozidla kategorie M a N, ¢lenské staty

— povazuji prohldseni o shodé doprovizejici novd vozidla
podle smérnice 70/156/EHS za neplatné pro dcely ¢l. 7
odst. 1 uvedené smérnice,

— mohou odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do pro-
vozu novych vozidel, kterd nejsou doprovdzena prohlase-
nim o shodé podle smérnice 70/156/EHS a

— mohou odmitnout prodej a uvedeni do provozu novych
sedadel

z divodi tykajicich se sedadel, jejich ukotveni a opérek hlavy,
pokud nejsou splnény pozadavky smérnice 74/408/EHS ve
znéni této smeérnice.

4. 0Od 1. fijna 1999 se pro ucely ¢l. 7 odst. 2 smérnice
70/156/EHS pouziji poZadavky smérnice 74[408/EHS ve znéni
této smérnice, které se tykaji sedadel jako konstrukénich &asti.

Cldnek 3

Do dvou let ode dne uvedeného v ¢ldnku 4 Komise pie-
zkoumd tyto otdzky:

— rovnocennost statické zkousky sedadel pro tcely piilohy III,
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— pozadavky na opérky hlavy pro tcely piilohy II,

— specifické pozadavky na pevnost sedadel pro vozidla kate-
gorie M.,

— pozadavky na pevnost sedadla vystaveného kombinova-
nému zatiZeni,

— pouzitelnost bezpe¢nostnich péastt na bo¢né orientovanych
sedadlech.

Na zédklade vysledku tohoto ptezkumu maze byt navrZena
dalsi zména této smérnice postupem stanovenym v ¢lanku 13
smérnice 70/156/EHS.

Cldnek 4

1. Clenské stity uvedou v Géinnost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné k dosazeni souladu s touto smérnici do 31. pro-
since 1996 a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatieni pfijatd clenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni
hlavnich ustanoveni wnitrostitnich préavnich predpist, které
pfijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 5

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

Cldnek 6
Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.
V Bruselu dne 17. ervna 1996.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

clen Komise
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PRILOHA

MEZI CLANKY SMERNICE A PRILOHU I SE VKLADA SEZNAM PRILOH:

PRILOHA I:

PRILOHA II:

PRILOHA IIL:

PRILOHA IV:

,SEZNAM PRILOH

Spréavni ustanoveni pro EHS schvéleni typu

Dodatek 1: Informacni dokument (pro vozidlo)

Dodatek 2: Certifikdt EHS schvileni typu (pro vozidlo)

Dodatek 3: Informacni dokument (pro konstrukéni ¢dst)

Dodatek 4: Certifikdt EHS schvdleni typu (pro konstrukéni c¢ast)
Dodatek 5: Vzor znacky EHS schvéleni typu

Oblast ptisobnosti, definice a pozadavky na vozidla kategorie M,
Dodatek 1: Zkousky a ndvod k pouziti

Dodatek 2: Postup zkousky k ovéFeni pohlcovani energie
Dodatek 3: Metoda zkouseni ukotveni sedadel

Oblast ptisobnosti, definice a pozadavky na urcitd vozidla kategorie M, a M,
Dodatek 1: Postupy zkousek sedadel nebo ukotveni

Dodatek 2: Postup zkousky ukotveni ve vozidle

Dodatek 3: Provddénd méfeni

Dodatek 4: Stanoveni biomechanickych kritéri

Dodatek 5: Pozadavky statické zkousky

Dodatek 6: Pozadavky tykajici se pohlcovéni energie

Obecné pozadavky pro vozidla, na kterd se nevztahuji prilohy II a IIL*
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Vklad4 se nova pifloha I, kterd zni:

1.1

1.2

1.3.3.1

1.3.3.2

2.1

2.2

23

3.1

3.2

3.21

3.2.2

33

4.1

5.1

LPRILOHA I

SPRAVNI USTANOVENI PRO EHS SCHVALENI TYPU

Zédost o EHS schvileni typu vozidla

Z4dost o EHS schvileni typu vozidla kategorie M nebo N z hlediska sedadel, jejich ukotveni a jejich opérek
hlavy nebo vozidla kategorie M, nebo M, z hlediska ukotveni sedadel podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS
podava vyrobee vozidla.

Vzor informacniho dokumentu je uveden v dodatku 1 k této piiloze.
Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu se predlozi:
vozidlo piedstavujici typ, ktery md byt schvélen, a v piipadé potteby piislusnou cast konstrukce vozidla;

u vozidel, na kterd se vztahuje pfiloha II nebo III, dalsi souprava sedadel typu, kterym je vozidlo vystrojovano,
spolu s jejich ukotvenim;

u vozidel kategorie M,, kategorie M, s nejvy$si hmotnosti do 3500 kg a kategorie N, jejichz sedadla jsou nebo
mohou byt vybavena opérkami hlavy, vedle pozadavki bod 1.3.1 a 1.3.2:

v piipadé oddélitelnych opérek hlavy: dalsi souprava sedadel s opérkami hlavy typu, kterym je vozidlo
vystrojovano, spolu s ukotvenim sedadel;

v pifpadé samostatnych opérek hlavy: dalsi souprava sedadel typu, kterym je vozidlo vystrojovano, spolu s jejich

ukotvenim, dal3f sadu pFislusnych opérek hlavy a konstrukéni ¢ést vozidla, ke které se opérka hlavy pfipeviuje,
nebo celou nosnou konstrukei.

Zidost o EHS schvileni typu konstrukéni &sti pro sedadlo

Z4dost o EHS schvéleni typu konstrukén{ &ésti podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156/EHS pro typ sedadla podavéd
vyrobce sedadla.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 3 k této pifloze.
Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvileni typu se predlozi:

tii vzorky sedadla typu, ktery md byt schvdlen. Na kazdém sedadle musi byt zfetelné a nesmazatelné vyznacena
obchodni firma nebo znacka vyrobce a oznaceni typu.

EHS schvileni typu

Jsou-li splnény pfislusné pozadavky, udéli se EHS schvileni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a popiipadé podle ¢l. 4
odst. 4 smérnice 70/156/EHS.

Vzor certifikitu EHS schvéleni typu je uveden:
v dodatku 2 pro Zddosti podle bodu 1;
v dodatku 4 pro Zddosti podle bodu 2.

Pro kazdy schvileny typ vozidla nebo typu sedadla se pfidéli ¢islo schvéleni typu podle piflohy VII smérnice
70/156[EHS. Tentyz clensky stdt nesmi pfidélit stejné Cislo jinému typu vozidla nebo jinému typu sedadla.

Upravy typu a zmény schvileni typu

V piipad¢ tprav typu schvéleného podle této smérnice se pouzije ¢linek 5 smérnice 70/156.

Shodnost vyroby

Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou obecné piijimdna v souladu s ¢ldnkem 10 smérnice 70/156/EHS.
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6. Oznaceni

6.1 Kazdé sedadlo odpovidajici typu, ktery byl schvdlen podle této smérnice jako typ konstrukéni ¢asti, musi byt
opatfeno znackou EHS schvileni typu.

6.2 Tuto znacku tvoif:

6.2.1 obdélnik, ve kterém je vepsino pismeno e a rozliSovaci Cislo nebo pismena clenského stdtu, ktery udélil
schvéleni typu:

1 pro Némecko 12 pro Rakousko

2 pro Francii 13 pro Lucembursko
3 pro Itdlii 17 pro Finsko

4 pro Nizozemsko 18 pro Dénsko

5 pro Svédsko 21 pro Portugalsko
6 pro Belgii 23 pro Recko

9 pro Spanélsko IRL  pro Irsko

11 pro Spojené kralovstvi

6.2.2  zdkladni ¢islo schvéleni typu uvedené v bodé 4 systému cislovani schvéleni typu podle piilohy VII smérnice
70/156/EHS, umisténé v blizkosti obdéIniku; pfed timto ¢islem jsou uvedeny dvé ¢islice, které uddvaji poradové
Cislo piidélené poslednim vyznamnym technickym zméndm smérnice 74/408/EHS ke dni, kdy bylo EHS
schvéleni typu udéleno. Tato smérnice md poradové &islo 00;

6.2.3 doplikovd znacka D umisténd nad obdélnikem, kterd uddvd, Ze pro schvdleni sedadla byla provedena
dynamickd zkouska (zkousky) podle dodatku 1 k piiloze III.

6.3 Znacka EHS schvdleni typu musi byt k sedadlu (sedadlim) pfipevnéna tak, aby byla nesmazatelnd a zietelné
Citelnd.

6.4 Priklad znacky EHS schvileni typu je uveden v dodatku 5.
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Dodatek 1

Informaéni dokument ¢........
podle piilohy I smérnice 70/156/EHS (), ktery se tykd EHS schvéleni typu vozidla z hlediska jeho sedadel, ukotveni
sedadel a opérek hlavy (Smérnice 74/408/EHS naposledy pozménénd smérnici 96/37ES)

Nésledujici informace, pFichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatené podrobné, nebo musi byt na tento formdt
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen °
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montazniho zdvodu (zdvodi):

1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:
9. Karoserie

9.1 Druh karoserie:

9.2 Uzité materidly a postupy vyroby:

9.10 Vnitini vybava

9.10.3 Sedadla

9.10.3.1 Pocet:

9.10.3.2 Umisténi a usporadant:

9.10.3.3 Hmotnost:

9.10.3.4 Vlastnosti: u sedadel, jejichz typ nebyl schvélen jako konstrukéni ¢dst, popis a vykresy:

9.10.3.4.1 sedadel a jejich ukotvent:

9.10.3.4.2 systému sefizovani:

9.10.3.4.3  systému posouvani a blokovéni:

9.10.3.4.4  kotevnich tdchytl bezpecnostnich pésti, jsou-li soucdsti konstrukce sedadla:

9.10.3.4.5 konstrukénich ¢sti vozidla slouzicich k ukotvent:

(") Ocislovani bodu a ¢iselné a pismenné oznaceni pozndmek k bodtim tohoto informacniho dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity

v piiloze I smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouviseji s ticelem této smérnice, jsou vynechdny.
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9.10.3.5 Soufadnice nebo vykres R-bodu *
9.10.3.5.1 sedadla fidice:

9.10.3.5.2  ostatnich mist k sedénf:

9.10.3.6 Konstrukéni dhel opéradla
9.10.3.6.1 sedadla fidice:

9.10.3.6.2  ostatnich mist k sedénf:

9.10.3.7 Rozsah sefizeni

9.10.3.7.1 sedadla fidice:

9.10.3.7.2 ostatnich mist k sedént:

9.10.4 Opérky hlavy
9.10.4.1 Druh opérky (opérek) hlavy: pevné vestavénd/oddélitelnd/samostatnd(’)
9.10.4.2 Cislo (¢isla) schvaleni typu, pokud existuje:

9.10.4.3 U opérek hlavy dosud neschvélenych jako typ:

9.10.4.3.1 podrobny popis opérky hlavy, zejména s uvedenim vlastnosti uZzitého materidlu (materidlt) calounéni
a popiipadé umisténi a vlastnosti podpér a kotevnich tchytd v typu sedadla, pro které je pozadovino
schvdleni typu:

9.10.4.3.2 U ,samostatnych’ opérek hlavy

9.10.4.3.2.1 podrobny popis konstrukéni oblasti, k niZ je opérka hlavy urcena k namontovani:

9.10.4.3.2.2  rozmérové vykresy charakteristickych ¢dsti konstrukce a opérky hlavy:

Datum, spis

V piipadé zadosti tykajicich se sedadel, jejich ukotveni a popiipadé jejich opérek hlavy musi byt uvedeny viechny vyse
uvedené body s vyjimkou bodu 9.10.3.4.5.

V piipadé zadosti tykajicich se ukotveni sedadel vozidel kategorie M, nebo M, musi byt uvedeny body 0 az 0.8, 1, 1.1,
9 az 9.2, 9.10.3.4 a 9.10.3.4.5.
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Dodatek 2

VZOR
[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko
spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu ()

— rozsifeni schvileni typu (')

— odmitnuti schvdleni typu ()

— odejmuti schvileni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku (') z hlediska smérnice 74/408/EHS naposledy
pozménéné smérnici 96/37[ES.

Schvdleni typu ¢.:

Dfivod rozsiient:

Oddil 1
0.1

0.2

0.3
0.3.1
0.4

0.5

0.7

0.8

Oddil 11

1.

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dstifsamostatném technickém celku (!) vyznacen (3:
Umistén{ tohoto oznacenf:

Kategorie vozidla (*):

Jméno a adresa vyrobce:

V piipadé konstrukénich cdsti a samostatnych technickych celkdi umisténi a zpisob pfipevnéni znacky EHS
schvaleni typu:

Adresa montézniho zdvodu (zdvodt):

Piipadné dopliujici informace (viz doplnék)
Technickd zkusebna provddgjici zkousky:
Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebniho protokolu:

Piipadné pozndmky (viz doplnék)

Misto:

Datum:

Podpis:

Prilozen je seznam dokumentace uloZené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozddéni.

') Nehodici se skrtnéte.

(

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento osvédéeni schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,*“ (napf.
ABC??123?2%?).

() Podle definice v piiloze II ¢asti A smérnic 70/156/EHS.
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1.1
1.2

1.3
1.4
1.5

1.6

Doplnék k certifikdtu EHS schvdleni typu ¢.....
tykajicimu se schvéleni typu vozidla podle smérnice 74/408/EHS naposledy pozménéné smérnici 96/37[ES

Dopliujici informace
Znacka a typ sedadel, kterym bylo udéleno EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti (ptipadd-li v dvahu)

Pro kazdou fadu sedadel: jednotlivd sedadla/lavice, pevné|nastavitelné, s pevnym/nastavitelnym opéradlem,
vyklopné/sklopné opéradlo (').

Umisténi a uspofadani sedadel (sedadel, pro které bylo udéleno EHS schvéleni typu, a jinych sedadel):
Sedadla, kterd obsahuji kotevni tchyty bezpe¢nostnich pésti (pfipadaji-li v Gvahu):

Pro kazdé sedadlo: druh opérek hlavy (pfipadd-li v tvahu): tvofici nedilnou cist sedadla/oddélitelnd/samo-
statna (*).

Struény popis typu vozidla z hlediska ukotveni jeho sedadel a minimalni vzddlenosti mezi jednotlivym
ukotvenim (v piipadé schvileni udélenych z hlediska ukotveni sedadel vozidel kategorie M, nebo M,):

Pozndmky:

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 3

Informac¢ni dokument ¢....
tykajici se EHS schvéleni typu sedadel jako typu konstrukénich casti

(Smérnice 74/408/EHS naposledy pozménénd smérnici 96/37[ES)

Nésledujici informace, pFichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formaét
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 V piipadé konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkit umisténi a zptisob pfipevnéni znacky EHS
schvéleni typu:

0.8 Adresa montdzniho zdvodu (zdvodu):

1. Popis zafizeni

1.1 Vlastnosti: popis a vykresy

1.1.1 sedadla a jeho ukotvent:

1.1.2 systému sefizent:

1.1.3 systému posouvani a blokovani:

1.1.4 kotevni tichyty bezpecnostnich pésti (jsou-li soucdsti konstrukce sedadla):

1.1.5 minimdln{ vzdalenosti mezi body uchycenf:

1.1.6 opérek hlavy, pokud existujf:

1.2 Soutadnice nebo vykres R-bodu *:

1.3 Rozsah sefizeni sedadla:

Datum, spis
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Dodatek 4

VZOR

[Maximélni formét: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko
spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu ()

— rozsifeni schvéleni typu ()

— odmitnuti schvaleni typu ()
— odejmuti schvileni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni Castifsamostatného technického celku (') z hlediska smérnice 74/408/EHS naposledy
pozménéné smérnici 96/37[ES.

Schvileni typu ¢.:

Diivod rozsiient:

Oddil 1

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dsti/samostatném technickém celku (') vyznacen ():

0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla ():

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 V pifpadé konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celki umisténi a zptisob pfipevnéni znacky EHS
schvéleni typu:

0.8 Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

Oddil 11

1. Pripadné doplnujici informace (viz doplnék)

2. Technickd zkuSebna provadgjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pipadné pozndmky (viz doplnék)

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Prilozen je seznam dokumentace ulozené u schvalovaciho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozdddni.

(') Nehodici se skrtnéte.

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento osvédéeni schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,*“ (napf.
ABC??123?7?).

() Podle definice v piiloze II ¢asti A smérnic 70/156/EHS.
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Doplnék k certifikdtu EHS schvdleni typu ¢.....

tykajicimu se EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti pro typ sedadla podle smérnice 74/408/EHS, naposledy pozménéné

1.1

1.3
1.4
1.5

5.1

5.1.2
5.2

5.2.1
5.2.2
523
5.2.4
5.3

5.3.1
53.2

smérnici 96/37[ES

Doplijici informace

Struény popis typu sedadla, jeho ukotveni, systému sefizeni, posouvdni a blokovéni, v¢etné minimélni
vzdélenosti mezi body uchycent:

Umistén{ a uspofddani sedadel:

Sedadla, kterd maji kotevni Gchyty bezpecnostnich past (pfipadaji-li v tvahu):

Typ opérky hlavy tvorici nedilnou ¢ist sedadla/oddélitelné/samostatné (') (pfipadd-li v tvahu):
Pozndmky:

Zkouska pohlcovani energie zadni ¢asti opéradla: anojne (')

Vykres oblasti zadni ¢asti opéradla, na niz bylo ovéfeno pohlcovani energie:

Sedadlo schvélené podle piilohy Il bodu 3.2.1 (dynamickd zkouska): ano/ne (!)

Zkouska 1: ano/ne (')

Zkouska 2: anofne (')

Popis bezpecnostnich past a jejich kotevnich tchytt pro zkousku 2:

Typ pomocného sedadla pouzitého pro zkousku 2 (pokud se lisf od typu schvdleného sedadla):
Sedadlo schvdlené podle piflohy III bodu 3.2.2 (statickd zkouska): ano/ne (')

Zkouska podle dodatku 5: ano/ne (')

Zkouska podle dodatku 6: ano/ne ()

(") Nehodici se skrtnéte.
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Dodatek 5

Vzor znacky EHS schvéleni typu

T

a
3

—_

L9 |5

00 0148 __

a>8mm

Wi

Sedadlo opatiené vyse uvedenou znacku EHS schvilenf typu je zaiizeni, které bylo schvéleno jako typ ve Spanélsku (e9)
pod zdkladnim ¢&islem schvéleni typu 0148 podle této smérnice (00). Uvedené znaky slouzi jen jako piiklad.
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Vkladéd se nové piiloha 11, kterd zni:

1.0

1.1

1.2

13

2.1

2.2

2.21

222

223

224

2.2.5

2.3

2.4

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.7

2.8

2.9

2.10
211

2.12

LPRILOHA 1II
OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE A POZADAVKY NA VOZIDLA KATEGORIE M,

OBLAST PUSOBNOSTI
Pozadavky této piilohy se vztahuji na vozidla kategorie M,.

Pozadavky této prilohy se nevztahuji na sklopnd sedadla, sedadla sméfujici do strany a na sedadla sméFujici
dozadu nebo na jakékoli opérky hlavy montované na tato sedadla.

Opérky hlavy schvilené podle pozadavkil smérnice 78/392/EHS se povazuji za opérky spliujici pozadavky
této smérnice, které se na né vztahuji.

Zadni ¢asti sedadel v oblasti 1 nebo zadni ¢asti opérek hlavy, které spliuji pozadavky bodu 5.7 piilohy
[ smérnice 74/60/EHS (tykajici se vnitini vybavy), se povaZuji za ¢asti, které spliji odpovidajici pozadavky
této smérnice.

Definice

Pro ucely této piflohy

,schvilenim vozidla® se rozumi schvileni typu vozidla z hlediska pevnosti sedadel a jejich ukotvent,
konstrukce zadnich ¢dsti opéradel sedadel a vlastnosti jejich opérek hlavy;

Jtypem vozidla' se rozuméji motorovéd vozidla, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:

konstrukce, tvar, rozméry, materidl a hmotnost sedadel; mohou se vsak lisit potahem a barvou; rozdily
nepfevysujici 5 % hmotnosti schvdleného sedadla se poklddaji za nevyznamné;

typ a rozméry systémil sefizeni, posouvani a blokovani opéradla sedadla a sedadel i jejich casti;
typ a rozméry ukotveni sedadel;
rozméry, rdm, materidly a ¢alounéni opérek hlavy, mohou se viak lisit barvou a potahem;

v piipadé samostatné opérky typ a rozméry upevnéni opérky hlavy a vlastnosti konstrukéni ¢dsti vozidla,
ke které je opérka hlavy pfipevnéna;

,sedadlem’ se rozumi konstrukce vcetné polstdfovani, kterd mizZe byt pevnou soucdsti konstrukce vozidla
a kterd je urCena k sedéni jedné dospélé osoby. Vyraz zahrnuje jak jednotlivé sedadlo, tak ¢ast lavicového
sedadla urcenou k sedéni jedné osoby;

Javicovym sedadlem’ se rozumi konstrukce, vcetné polStifovani, uréend k sedéni vice nez jedné dospélé
osoby;

,ukotvenim‘ se rozumi systém, kterym je soustava sedadel pfipevnéna ke karoserii vozidla, véetné pii-
slusnych casti karoserie vozidla,

,systémem  sefizeni* se rozumi zafizeni, kterym se sedadlo nebo jeho ¢dsti mohou nastavit do polohy
vyhovujici tvaru téla sedici osoby. Toto zafizeni miiZe zejména umoznit:

podélné sefizeni;

vyskové sefizent;

thlové sefizeni;

,systémem posouvani® se rozumi zafizeni, pomoci kterého se muze sedadlo nebo jedna z jeho casti
posunout nebo natocit, bez pevné mezilehlé polohy, k usnadnéni pfistupu do prostoru za doty¢nym
sedadlem;

Jblokovacim systémem' se rozumi zafizeni, které zajistuje sedadlo a jeho &dsti v poloze pro uzivani;

sklopnym sedadlem’ se rozumi pomocné sedadlo urcené k piilezitostnému pouziti, které je bézné
sklopeno;

,pfi¢nou rovinou’ se rozumi svisld rovina kolmd ke stfedni podélné roviné vozidla;
,podélnou rovinou‘ se rozumi rovina rovnobéznd se stiedni podélnou rovinou vozidla;

,opérkou hlavy’ se rozumi zafizeni, jehoz tcelem je omezit posun hlavy dospélého cestujictho smérem
dozadu vzhledem k trupu, aby se zmensilo nebezpeci poranéni kréni pétefe v piipadé nehody;
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2121

2.12.2

2123

213

2.14

3.1

3.2

3.21

3.2.2

323

3.23.1

3.2.3.2

3.2.4

3.2.4.1

3.24.2

,opérkou hlavy tvofici nedilnou ¢ést sedadla‘ se rozumi opérka hlavy tvofend horni ¢dsti opéradla sedadla.
Této definici vyhovuji opérky hlavy, které vyhovuji definici v bodech 2.12.2 nebo 2.12.3, av§ak mohou byt
vyjmuty ze sedadla nebo konstrukce vozidla pouze s pouzitim néstroji nebo pii ¢dstecném nebo dplném
sejmuti calounéni sedadla;

,oddélitelnou opérkou hlavy* se rozumi opérka hlavy tvofend konstrukéni ¢dsti oddélitelnou od sedadla,
kterd je navrzena pro zasunuti a pevné zachyceni v konstrukci opéradla sedadla;

,samostatnou opérkou hlavy' se rozumi opérka hlavy tvofend konstrukéni ¢dsti oddélenou od sedadla, kterd
je navrzena pro zasunuti nebo pevné zachyceni v konstrukei vozidla;

R-bodem" se rozumi vztazny bod mista k sedéni podle definice v piiloze Il smérnice 77/649/EHS;

,vztaznou Cdrou’ se rozumi pifmka na figuriné zndzornéné na obrdzku 1.

Pozadavky

Opérka hlavy musi byt namontovina na kazdém vnéjsim prednim sedadle kazdého vozidla kategorie M,
(sedadla vybavend opérkami hlavy a urcend k montdZzi na jind mista k sedéni a do jinych kategorii vozidel
mohou byt rovnéz schvilena podle této piilohy).

Obecné pozadavky na viechna sedadla

Vsechny systémy sefizeni a posouvdni musi byt opatfeny samocinné fungujicim blokovacim systémem.
U loketnich opérek nebo jinych zafizeni ke zvyseni pohodli neni blokovaci systém nutny, pokud pfi-
tomnost uvedenych zafizeni nezptisobuje dalsi nebezpeci poranéni cestujicich v piipadé kolize.

Ovlddac slouzici k odblokovéni zafizeni podle bodu 2.7 musi byt umistén na vnéjsi strané sedadla blizko
u dvef{. Musi byt snadno piistupny, a to i pro cestujictho na sedadle, které se nachdzi bezprostiedné za
doty¢nym sedadlem.

Zadni cdsti sedadel v oblasti 1 definované v bodé 8.1.1 dodatku 1 musi vyhovét pfi zkousce pohlcovani
energie v souladu s pozadavky dodatku 2 (!).

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize pifi zkouskdch postupem podle dodatku 2 nepfesihne
zpozdéni zkusebni hlavice 80 g spojité po dobu delsi nez 3 ms. Mimo to se v prubéhu zkousky a po
zkousce nesméji objevit zidné nebezpecné hrany.

Pozadavky bodu 3.2.3 se nevztahuji na nejzadnéjsi sedadla nebo sedadla, jejichz opéradla sméfuji k sobé.

Povrch zadnich ¢asti sedadel nesmi vykazovat zddné nebezpecné nerovnosti nebo ostré hrany, které mohou
zvysit nebezpeci poranéni cestujicich (). Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize povrch zadnich
Casti sedadel zkouSenych za podminek uvedenych v dodatku 1 vykazuje poloméry zakfiveni nejméné:

— 2,5 mm v oblasti 1,

— 5,0 mm v oblasti 2,

— 3,2 mm v oblasti 3.
Tyto oblasti jsou definovany v bodé¢ 8.1 dodatku 1.

Tento pozadavek se nevztahuje na:

— ddsti v riznych oblastech vykazujici vy¢nélky mensi nez 3,2 mm nad okolnim povrchem, které musi
mit tupé hrany, za pfedpokladu, Ze vyska vycnélku neni vétsi nez polovina jeho Sitky,

— nejzadnéjsi sedadla a sedadla sméfujici opéradly k sobé,

— zadni ¢ésti sedadel nachdzejici se pod vodorovnou rovinou, kterd prochazi nejnizsim R-bodem v kazdé
fadé sedadel. (Pokud maji fady sedadel pocinaje odzadu rozdilné vysky, musi se tato rovina otocit
nahoru nebo doli tak, aby vytvéfela svisly schod prochdzejici R-bodem fady sedadel bezprostfedné
vepredu.),

— takové &asti jako ohebné draténé pletivo.

V oblasti 2 definované v bod¢ 8.1.2 dodatku 1 mohou povrchy vykazovat poloméry mensi nez 5 mm,
nikoli v8ak mensi nez 2,5 mm, za predpokladu, Ze vyhovi pii zkousce pohlcovani energie podle dodatku 2.
Kromé toho musi byt tyto povrchy calounény, aby se zabranilo pfimému dotyku hlavy s konstrukei rdmu
sedadla.

(") Vozidla kategorie M1 se povazuji za vozidla, kterd vyhovuji bodtim 3.2.3 a 3.2.4 této piilohy, za piedpokladu, Ze vyhovuji smérnici
74/60[EHS.
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3.243

3.25

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

3.2.10

33

3.3.21

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.3.1

3.43.2

Jestlize se ve vySe uvedenych oblastech nachdzeji ¢asti pokryté materidlem tvrdosti mensi nez 50 Shore A,
pak se uvedené pozadavky vztahuji jen na tuhé Casti s vyjimkou pozadavkd, které se tykaji zkousky
pohlcovani energie podle dodatku 2.

V pribé¢hu zkousky a po zkousce podle bodit 2 a 3 dodatku 1 se nesméji objevit na kostie sedadla, na
ukotven{ sedadla, na systémech sefizeni a posouvani a jejich blokovacich zafizenich zddné vady. Trvalé
deformace véetné trhlin jsou pifpustné za piedpokladu, Ze se nezvysi nebezpedi poranéni v pifpadé kolize
a ziistane zachovdna schopnost zafizeni unést piedepsané zatiZeni.

V prubéhu zkousek podle bodu 3 dodatku 1 nesmi dojit k uvolnéni blokovacich systémdi.

Systémy posouvani, které umoznuji nebo usnadnuji piistup cestujicich, musi po zkouskdch ztstat schopné
funkce; musi umoznit, aby byly alesponi jednou odblokovany, a musi dovolit posunuti sedadla nebo ¢&asti
sedadla, pro které jsou urceny.

Ostatni systémy posouvani, jakoZz i systémy scfizeni a jejich blokovaci systémy si nemusi zachovat
schopnost funkce.

V piipadé sedadel s opérkami hlavy se pevnost opéradla a jeho blokovacich zafizeni povazuje za vyhovujici
pozadavkim podle bodu 2, jestlize se po zkousce podle bodu 4.3.6 necobjevi Zddné poskozeni sedadla
nebo opéradla sedadla; v ostatnich piipadech je nutno prokdzat, Ze sedadlo je schopno vyhovét pozadav-
kam bodu 2.

V piipadé sedadel (lavic) s vétsim poctem mist k sedéni, nez je pocet opérek hlavy, musi byt provedena
zkouska podle bodu 2.

Zvlastni pozadavky na sedadla vybavend nebo schopnd vybaveni opérkami hlavy

Pritomnost opérek hlavy nesmi byt pro cestujici ve vozidle zdrojem dalstho nebezpedi. Zejména nesméji
opérky hlavy v jakékoli poloze uzivini vykazovat nebezpeéné nerovnosti povrchu nebo ostré hrany, které
by mohly zvysovat riziko nebo vdznost poranéni cestujicich.

Césti prednf a zadni plochy opérek hlavy v oblasti 1 definované v bodé 8.1.1.3 dodatku 1 musi vyhovét pfi
zkousce pohlcovani energie.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize pfi zkouskdch provedenych postupem podle dodatku 2
nepfesdhne zpozdéni zkuSebni hlavice 80 g spojité po dobu delsi nez 3 ms. Mimo to se v pribé¢hu
zkousky a po zkousce nesméji objevit zddné nebezpecné hrany.

Césti prednf a zadni plochy opérek hlavy v oblasti 2 definované v bodé 8.1.2 dodatku 1 musi byt
calounény tak, aby se zabrédnilo jakémukoli pfimému dotyku hlavy s ¢dstmi konstrukce, a musi spliovat
pozadavky bodu 3.2.4 tykajici se zadni Casti sedadel v oblasti 2.

Pozadavky bodt 3.3.2 a 3.3.3 se nevztahuji na Casti zadnich ploch opérek hlavy urcenych k instalaci na
sedadla, za kterymi nejsou dalsi sedadla.

Opérka hlavy musi byt pfipevnéna k sedadlu nebo ke karoserii vozidla takovym zptsobem, aby
z Calounéni opérky hlavy nebo z jejtho pfipevnéni k opéradlu sedadla nemohly vlivem tlaku zptsobeného
zkuebni hlavici v pribéhu zkousky vycnivat 7ddné tuhé a nebezpecné Césti.

V piipadé sedadla vybaveného opérkou hlavy mohou byt pozadavky bodu 3.2.3 se souhlasem technické
zkuSebny povazovany za splnéné, jestlize sedadlo vybavené opérkou hlavy vyhovuje bodu 3.3.2.

Vyska opérek hlavy
Vyska opérek hlavy se méii podle bodu 5 dodatku 1.

Vyska opérek hlavy, které nejsou vyskové sefiditelné, musi byt nejméné 800 mm u sedadel prvé fady (')
a nejméné 750 mm na ostatnich mistech k sedéni (3.

U vyskové sefiditelnych opérek hlavy:

musi byt jejich vyska nejméné 800 mm u sedadel prvé fady (') a nejméné 750 mm na ostatnich mistech
k sedéni (¥); tato hodnota musi byt naméfena v poloze mezi nejvy$si a nejniz§i moznou nastavitelnou
polohou;

nesmi byt moznost pouziti polohy odpovidajici vysce (*) mensi nez 750 mmy;

(') Do 1. 1. 1999 pro nové typy vozidel a do 1. 10. 2001 pro viechna vozidla se pouzije vyska 750mm.

() Do 1. 1. 1999 pro nové typy vozidel a do 1. 10. 2001 pro viechna vozidla se pouzije vyska 700 mm.
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jind sedadla nez predni mohou byt vybavena opérkami hlavy, které lze posunout do polohy odpovidajici
vySce (') mensi nez 750 mm za piedpokladu, Ze cestujici jasné poznd, Ze v této poloze se opérka nemd
pouzivat;

pfedni sedadla mohou byt vybavena opérkami hlavy, které se v pfipadé neobsazenych sedadel mohou
samocinné posunout do polohy () niz$i nez 750 mm za predpokladu, Ze se pii obsazeni sedadla
samocinné vrat{ do polohy pro pouziti.

Rozméry uvedené vySe v bodech 3.4.2 a 3.4.3.1 mohou byt zmenseny tak, aby zustal dostatecny volny
prostor mezi opérkou hlavy a vnitinim povrchem stfechy, oken nebo jinou &sti karoserie vozidla; tento
volny prostor viak nesmi pfeséhnout 25 mm. V piipadé sedadel vybavenych systémem posouvdni nebo
sefizeni se tento pozadavek vztahuje na vSechny polohy sedadla. Mimo to odchylné od bodu 3.4.3.2 nesmi
z4dnd z poloh pro pouziti odpovidat vysce mensi nez 700 mm.

Odchylné od pozadavki na vysku podle boda 3.4.2, 3.4.3.1 a 3.4.3.2 nesmi byt vyska opérky hlavy urcené
pro zadni stfedni sedadla nebo zadni stfedni mista k sedéni mensi nez 700 mm.

U sedadla, které mtze byt vybaveno opérkou hlavy, je nutno splnéni pozadavka bodt 3.2.3 a 3.3.2 ovéfit.

Vyska casti zafizeni, na kterém spocivd hlava, méfend podle bodu 5 dodatku 1, musi byt u vyskové
sefiditelnych opérek hlavy nejméné 100 mm.

U opérek hlavy, které nejsou vyskové sefiditelné, nesmi byt mezera mezi opérkou hlavy a opéradlem
sedadla vétsi nez 60 mm. JestliZe je opérka hlavy vyskové sefiditelnd, nesmi byt ve své nejniz$i poloze
vzdédlena od horntho okraje opéradla sedadla o vice nez 25 mm. V piipadé vyskové sefiditelnych sedadel
nebo lavicovych sedadel vybavenych oddélitelnymi opérkami hlavy je nutno ovéfit splnéni tohoto
pozadavku pii vSech polohdch sedadla nebo lavice.

U opérek hlavy tvoficich nedilnou ¢dst sedadla, se uvazuje oblast:
— nad rovinou kolmou k vztazné ¢afe vzdalené 540 mm od R-bodu;

— mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami prochdzejicimi ve vzdalenosti 85 mm na obé strany od
vztazné Cary. V této oblasti se povoluje jeden nebo vice otvord libovolného tvaru, jejichz rozmér a
méfeny podle bodu 7 dodatku 1 je vétsi nez 60 mm, za piedpokladu, Ze po dopliikové zkousce podle
bodu 4.3.3.2 dodatku 1 zistdvaji splnény pozadavky bodu 3.10.

U vyskové sefiditelnych opérek hlavy se na ¢dsti zafizeni slouzici jako opérka hlavy povoluje jeden nebo
vice otvorti libovolného tvaru, jejichz rozmér a méfeny podle bodu 7 dodatku 1 je vétsi nez 60 mm, za
piedpokladu, ze po doplikové zkousce podle bodu 4.3.3.2 dodatku 1 zlstavaji splnény pozadavky bodu
3.10.

Sitka opérky hlavy musi byt takovd, aby poskytovala vhodnou oporu pro hlavu bézné sedici osoby. Podle
zjisténi provedeného postupem popsanym v bodé 6 dodatku 1 musi opérka hlavy zaujimat prostor sahajici
nejméné 85 mm na kazdou stranu od svislé stiedni roviny sedadla, pro které je opérka urcena.

Opérka hlavy a jeji uchyceni musi byt takové, aby maximélni posun hlavy smérem dozadu, ktery opérka
hlavy dovoluje a ktery se méi pii statické zkousce postupem podle bodu 4.3 dodatku 1, byl mensi nez
102 mm.

Opérka hlavy a jeji uchyceni musi byt dostatecné pevné, aby bez poruseni odolaly zatizeni podle bodu
4.3.6 dodatku 1. U opérek hlavy, které jsou nedilnou soucdsti opéradla sedadla, se pozadavky tohoto bodu
vztahuji na tu Cast konstrukce opéradla sedadla, kterd se nachdzi nad rovinou kolmou k vztazné cdfe ve
vzdalenosti 540 mm od R-bodu.

Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nesmi byt mozné ji zvednout nad maximélni provozni vysku s vyjimkou
zdmérného tkonu uzivatele, odlisujictho se od jakéhokoli dkonu nutného pro jeji sefizeni.

Pevnost opéradla sedadla a jeho blokovacich zafizeni se povazuje za vyhovujici pozadavkim bodu 2
dodatku 1, jestlize se po zkousce podle bodu 4.3.6 dodatku 1 neobjevi zddné poskozeni sedadla nebo
opéradla sedadla; v ostatnich piipadech je nutno prokézat, ze sedadlo je schopno vyhovét pozadavkiim

zkousky podle bodu 2 dodatku 1.

(") Do 1. 1. 1999 pro nové typy vozidel a do 1. 10. 2001 pro viechna vozidla se pouzije vyska 700 mm.
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4.2

Dodatek 1

Zkousky a ndvod k pouziti

Obecné pozadavky tykajici se vSech zkousek

Opéradlo sedadla, je-li sefiditelné, se zajisti v poloze odpovidajici sklonu vztazné cary trupu figuriny podle
obrazku 1 co nejblize dhlu 25° od svislice smérem dozadu, pokud vyrobce nepfedepsal jinak.

Jsou-li sedadlo, jeho blokovaci mechanismus a jeho montdz identické nebo symetrické vici jinému sedadlu
ve vozidle, miiZe technickd zkuSebna zkouset pouze jedno takové sedadlo.

V piipadé sedadel se sefiditelnymi opérkami hlavy se zkouska provadi s opérkami hlavy nastavenymi do
nejméné piiznivé polohy (zpravidla nejvyssi polohy), jakou jejich systém sefizeni umoznuje.

Zkouska pevnosti opéradla a jeho systémii sefizeni

Na horni ¢dst rdmu opéradla sedadla se ptes prvek simulujici zdda figuriny pisobi podélné a smérem
dozadu silou, kterd vyvozuje k R-bodu moment 530 Nm. V piipad¢ lavicového sedadla, kde jsou ¢dst rimu
nebo cely rdm (véetné ramu opérek hlavy) spolecné pro vice nez jedno misto k sedéni, se zkouska provadi
soucasné pro viechna tato mista k sedéni.

Zkouska pevnosti ukotveni sedadla a systémd sefizeni, blokovini a posouvini sedadla

Na celou karoserii vozidla nebo na jeji reprezentativni Cast se zepfedu pusobi podélnym vodorovnym
zpozdénim nejméné 20 g po dobu 30 ms, v souladu s pozadavky bodu 1 dodatku 3.

Podle pozadavkii bodu 3.1 se plisobi podélnym zpozdénim zezadu.

Podminky podle bodii 3.1 a 3.2 se ovéii pro vechny polohy sedadla. V piipadé sedadel vybavenych
sefiditelnymi opérkami hlavy se zkouska provaddi s opérkami hlavy nastavenymi do nejméné pifznivé
polohy (obvykle nejvyssi polohy), jaké jejich systém sefizeni umoziuje. V prabéhu zkousky musi byt
sedadlo v takové poloze, aby zddné vnéjsi vlivy nebranily uvolnéni blokovacich systémi.

Tyto podminky se povazuji za splnéné, jestlize se sedadlo zkousi pfi nastaveni do téchto poloh:

— podélné nastaveni je zajisténo v poloze posunuté o jeden stupen nebo o 10 mm od krajni piedni
obvyklé polohy pro fizeni nebo od polohy pro pouZiti podle vyrobce (u sedadel s nezévisle na-
stavitelnou vyskou je seddk sedadla umistén ve své nejvyssi poloze);

— podélné nastaveni je zajiSténo v poloze posunuté o jeden stupen nebo o 10 mm od krajni zadni
obvyklé polohy pro fizeni nebo od polohy pro pouZiti podle vyrobce (u sedadel s nezévisle na-

bodu 3.4.

V piipadech, kdy vzhledem k uspofdddni blokovacich systémt by v jiné poloze, nez jaké jsou uvedeny
v bodé 3.3, bylo rozlozeni sil ptsobicich na blokovaci systémy a ukotveni sedadla méné piiznivé nez

Podminky zkousky podle bodu 3.1 se povazuji za splnéné, jestlize se na zddost vyrobce nahradi zkouskou
ndrazem kompletniho vozidla v provoznim stavu do pevné bariéry podle bodu 2 dodatku 3 k této priloze.
V tomto piipadé se sedadlo nastavi do polohy nejméné piiznivé pro rozlozeni sil v systému ukotveni podle
bodii 1.1, 3.3 a 3.4.

Zkouska vlastnosti opérky hlavy

Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se do nejméné piiznivé polohy (zpravidla nejvyssi polohy), jakou jeji
systém sefizeni umoznuje.

V piipad¢ lavicového sedadla, kde jsou ¢dst ramu nebo cely rdm (véetné ramu opérky hlavy) spolecné pro
vice nez jedno misto k sedéni, se zkouska provadi soucasné pro viechna tato mista k sedéni.
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Zkouska

Vsechny &ry, véetné priméta vztazné Cdry, se proklddaji svislou stfedni rovinou sedadla nebo dotyéného
mista k sedéni (viz obrizek 2).

Posunutd vztaznd Céra se urci tak, Ze se na prvek, ktery simuluje zada figuriny podle obrizku 2, pisobi
pocatecni silou vyvozujici k R-bodu smérem dozadu moment 373 Nm.

Kulovou hlavici o priméru 165 mm se pusobi ve sméru kolmém na posunutou vztaznou Ciru ve
vzdélenosti 65 mm pod vrcholem opérky hlavy pocatecni silou, kterd vyvozuje k R-bodu moment 373
Nm, pfi¢emz se vztaznd ¢dra udrzuje ve své posunuté poloze urcené podle bodu 4.3.2.

Jestlize uspordddni otvort zabranuje pusobeni silou podle bodu 4.3.3 ve vzdilenosti 65 mm od vrcholu
opérky hlavy, mize se tato vzddlenost zmensit tak, aby osa ptisobeni sily prochdzela stfednici ¢dsti ramu,
kterd je nejblizsi k otvoru.

V piipadé popsaném v bodech 3.7 a 3.8 piilohy II se opakuje zkouska, pii niZ se s pouzitim koule
o priméru 165 mm piisobi na kazdy otvor silou, kterd:

— prochazi t€zistém nejmensi ¢dsti otvoru podél pricnych rovin rovnobéznych se vztaznou cirou

a

— vyvozuje k R-bodu moment 373 Nm.

Urdi se tecna Y ke kulové hlavici, rovnobéznd s posunutou vztaznou drou.

Zméf se vzdalenost X, uvedend v bodé 3.10 piflohy II, mezi tecnou Y a posunutou vztaznou Cirou.

Pro kontrolu d¢innosti opérky hlavy se pocitecni zatiZeni podle bodd 4.3.3 a 4.3.3.2 zvysi na 890 N,
pokud dfive nedojde k poruseni sedadla nebo opéradla sedadla.

Uréeni vysky opérky hlavy

Vsechny ¢dry, véetné primétu vztazné Cary, se proklddaji svislou stfedni rovinou sedadla nebo doty¢ného
mista k sedénf; priisecnici této roviny se sedadlem je urcen obrys opérky hlavy a opéradla sedadla (viz
obrézek 1a).

Na sedadlo se v obvyklé poloze umisti figurina popsand v piiloze Il smérnice 77/649/EHS.
U doty¢ného sedadla se pak v roviné podle bodu 4.3.1 vyznaci pramét vztazné &ry figuriny.
Kolmo k vztazné ¢dfe se vyznadi te¢na S k vrcholu opérky hlavy.

Vzdélenost h mezi R-bodem a tecnou § je vyskou, kterd se bere v tivahu podle bodu 3.4 piilohy I

Urceni $ifky opérky hlavy (viz obrizek 1b)

Rovinou S, kolmou k vztainé ¢ife a prochdzejici 65 mm pod tecnou S podle bodu 5.3 je v opérce hlavy
vymezen fez ohrani¢eny obrysem C.

Sitka opérky hlavy, kterd se bere v tvahu bodu 3.9 piflohy II, je rozmér L méfeny v roviné S, mezi
svislymi podélnymi rovinami p a p”.

V piipadé potieby se sika opérky hlavy miize rovnéz urcit v roviné kolmé na vztaznou Ciru a prochdzejici
ve vzdélenosti 635 mm nad R-bodem sedadla, méfené podél vztazné Cary.

Ur€eni rozméru a otvorti opérky hlavy (viz obrizek 3)

Rozmér a se pro kazdy otvor ve vztahu k pfedni strané opérky hlavy uréi pomoci koule o priméru
165 mm.

Koule se prilozi k otvoru v misté, které umoziuje maximélni proniknuti koule bez pisobeni sily.

Vzdilenost mezi dvéma body dotyku koule a otvoru je rozmér a, ktery se bere v tGvahu pfi hodnoceni
pozadavkt podle bodt 3.7 a 3.8 pidlohy IL
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8.1.1.3

8.1.2

8.1.2.1

8.1.2.2

8.1.3.
8.1.3.1

Zkousky k ovéfeni pohlcovéni energie opéradlem sedadla a opérkou hlavy

Povrchy zadnich &asti sedadel, které se maji ovéfovat, jsou povrchy, které se nachdzeji v nize definovanych
oblastech a kterych je mozno se dotknout kouli o priméru 165 mm, je-li sedadlo namontovano ve vozidle.

Oblast 1

V piipadé jednotlivych sedadel bez opérek hlavy tato oblast zahrnuje zadni ¢ist opéradla mezi svislymi
podélnymi rovinami, které prochizeji ve vzddlenosti 100 mm na obé strany od podélné stfedni roviny
kazdého vnéjstho mista k sedéni uréeného vyrobcem, a nad rovinou kolmou k vztazné ¢afe a prochdzejici
ve vzddlenosti 100 mm pod vrcholem opéradla sedadla.

V piipadé lavicovych sedadel bez opérek hlavy se tato oblast prostird mezi svislymi podélnymi rovinami,
které prochdzeji ve vzdalenosti 100 mm na obé strany od podélné stiedni roviny kazdého vnéjstho mista
k sedéni urceného vyrobcem a nad rovinou kolmou k vztazné ¢afe a prochdzejici ve vzddlenosti 100 mm
pod vrcholem opéradla sedadla.

V pifpadé sedadel nebo lavicovych sedadel s opérkami hlavy se tato oblast prostird mezi svislymi
podélnymi rovinami, které prochdzeji ve vzdalenosti 70 mm na obé strany od podélné stfedni roviny
sedadla nebo doty¢ného mista k sedéni, a nad rovinou kolmou k vztazné ¢ife a vzdalenou 635 mm od R-
bodu. Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se pii zkousce do nejméné piiznivé polohy (zpravidla nejvyssi),
jakou jeji systém sefizeni umoziuje.

Oblast 2

V piipadé sedadel nebo lavicovych sedadel bez opérek hlavy a sedadel nebo lavicovych sedadel
s oddélitelnymi nebo samostatnymi opérkami hlavy se oblast 2 prostird nad rovinou kolmou k vztazné
Cafe a prochdzejici ve vzdalenosti 100 mm od vrcholu opéradla, mimo ¢dsti ndleZejici do oblasti 1.

V pifpadé sedadel nebo lavicovych sedadel s opérkami hlavy tvofici nedilnou ¢dst sedadla se oblast 2
prostird nad rovinou kolmou k vztazné &ife a prochdzejici ve vzdélenosti 440 mm od R-bodu sedadla
nebo doty¢ného mista k sedéni, mimo ¢dsti ndlezejici do oblasti 1.

Oblast 3

Oblast 3 je definovdna jako cdst opéradla sedadla nebo lavicovych sedadel, kterd se nachdzi nad
vodorovnymi rovinami definovanymi ve tfeti odrdzce bodu 3.2.4.1 této piilohy, s vyjimkou casti na-
lezejicich do oblasti 1 a 2.

Rovnocenné zkuSebni metody

Pokud se uzije jind zkuSebni metoda nez metody, které jsou uvedeny vyse v bodech 2, 3 a 4 bodu 3.2.4.1

a v dodatku 2, je nutno prokdzat jeji rovnocennost.

NAVOD K POUZIT]

Pro sedadla s nastavitelnymi opérkami hlavy je vyrobce povinen dodat ndvod s pokyny pro manipulaci s opérkami
hlavy, jejich sefizeni, zablokovani a popiipadé sejmuti.
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1.4

1.4.1

1.4.2

Dodatek 2

Postup zkousky k ovéfeni pohlcovini energie

Uspofidani, zkuSebni zafizeni, registraéni pFistroje a postup
Usporadan{

Sedadlo namontované stejnym zplsobem jako ve vozidle se pomoci pfipeviiovacich soucisti dodanych
vyrobcem pevné zajisti na zkuSebnim zaifzeni tak, aby se pfi ndrazu nepohnulo.

Je-li opéradlo sedadla se fiditelné, zablokuje se v poloze podle bodu 1.1 dodatku 1.

Je-li sedadlo vybaveno opérkou hlavy, namontuje se opérka hlavy na opéradlo stejnym zptsobem jako ve
vozidle. Je-li opérka hlavy samostatnd, ptipevni se k té ¢dsti karoserie vozidla, ke které je bézné pfipevnéna.

Je-li opérka hlavy sefiditelnd, nastavi se do nejméné piiznivé polohy, jakou jeji systém sefizeni umoznuje.
Zkusebni zafizeni
ZkuSebni zafizeni se sklddd z kyvadla, jehoz otocny cep je ulozen na kulickovych loziskich a jehoz

redukovand hmotnost (') ve stfedu nédrazu je 6,8 kg. Spodni konec kyvadla je tvofen tuhou maketou hlavy
o priméru 165 mm, jejiz stfed je shodny se stiedem ndrazu kyvadla.

méfit hodnoty ve sméru ndrazu.

Registracni piistroje

Pouzité registracni piistroje musi umoznit méfeni s touto presnosti:
Zrychlenf:

piesnost: + 5 % skute¢né hodnoty,

kmitoctova tiida datového kandlu: tiida 600 podle normy ISO 6487 (1987),
piicnd citlivost: < 5 % nejnizstho bodu na stupnici.

Rychlost:

pfesnost: £2,5 % skutecné hodnoty,

citlivost: 0,5 km/h.

Registrace Casu:

piistroje musi umoziovat zdznam celého priibéhu zkousky a odecitat hodnoty v mezich jedné tisiciny
sekundy,

v zdznamech pro vyhodnoceni zkousky musi byt uren pocitek ndrazu v okamziku prvniho dotyku
zkugebni hlavice se zkousenym piedmétem.

Postup zkousky
Zkousky opéradla sedadla

U sedadla instalovaného podle bodu 1.1 tohoto dodatku se ndraz vede zezadu smérem dopfedu v podélné
roviné pod thlem 45° od svislice.

Body ndrazu zvoli zkuSebni laborator v oblasti 1 definované v bodé¢ 8.1.1 dodatku 1 a v piipadé potieby
v oblasti 2 definované v bodé 8.1.2 dodatku 1, a to na povrchu, ktery vykazuje polomér zakfiveni mensi
nez 5 mm.

Zkousky opérky hlavy

Opérka hlavy se namontuje a sefidi podle bodu 1.1 tohoto dodatku. Body nédrazu zvoli zkusebni laboratof

v oblasti 1 definované v bodé 8.1.1 dodatku 1 a piipadné v oblasti 2 definované v bodé 8.1.2 dodatku 1,
a to na povrchu, ktery vykazuje polomér zak¥iveni mensi nez 5 mm.

do osy otdceni je din vzorcem: m = m. lfa.
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1.4.21

1.4.2.2
1.4.2.3

1.4.3

Na zadni stranu opérky hlavy se ndraz vede zezadu smérem doptedu v podélné roviné pod thlem 45° od
svislice.

Na pfedni stranu opérky hlavy se ndraz vede zepfedu smérem dozadu vodorovné v podélné roviné.

Predni a zadni oblasti jsou navzdjem ohraniceny vodorovnou rovinou te¢nou k vrcholu opérky hlavy podle
bodu 5 dodatku 1.

Zkuebni hlavice musi na zkouSeny pfedmét narazit rychlosti 24,1 kmj/h; této rychlosti se dosihne bud
energii samotného kyvadla, nebo pomoci doplitkového hnactho zaiizeni.

Vysledky

Za hodnotu zpozdéni se povazuje stfedni hodnota tidajii obou snimacti zpozdéni.

Rovnocenné postupy

Viz bod 9 dodatku 1 této prilohy.
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1.1

1.2
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1.4

1.5

2.2

2.3
231

Dodatek 3

Metoda zkouSeni pevnosti ukotveni sedadel a jejich sefizovacich, blokovacich a posouvacich systémi

Zkouska odolnosti proti setrvaénym silim

Zkousend sedadla se namontuji do karoserie vozidla, pro které jsou urcena. Karoserie se pevné piimontuje
na zkudebni vozik podle nize uvedenych bodi.

Zptsob pripevnéni karoserie ke zkuSebnimu voziku nesmi vést ke zpevnéni ukotveni sedadel.

Sedadla a jejich ¢dsti se sefidi a zablokuji podle bodu 1.1 v jedné z poloh popsanych v bodé 3.3 nebo 3.4
dodatku 1 k této piiloze.

Pokud sedadla jedné skupiny nevykazuji podstatné rozdily ve smyslu bodu 2.2 této piilohy, mohou se
zkousky podle boda 3.1 a 3.2 dodatku 1 provést na jednom sedadle sefizeném do jeho krajni predni
polohy a na druhém sedadle sefizeném do jeho krajni zadni polohy.

Zpozdéni zkusebniho voziku se méH datovym kandlem kmitoctové tiidy (CFC) 60, ktery odpovidd
parametrim podle mezindrodni normy ISO 6487 (1980).

Zkouska ndrazem tdplného vozidla na pevnou bariéru

Bariéra je tvofena Zelezobetonovym blokem $itky nejméné 3 m, vysky nejméné 1,5 m a tloustky nejméné
0,6 m. Celn{ sténa musi byt kolmd ke kone¢né &sti rozjezdové drahy a musi byt pokryta pieklizkovymi
deskami o tloustce (19 + 1) mm. Za Zelezobetonovym blokem musi byt upéchovino nejméné 90 tun
zeminy. Bariéra ze Zelezobetonu a zeminy miize byt nahrazena prekdzkami, které maji stejny Celni povrch
za podminek, Ze poskytuji rovnocenné vysledky.

V okamziku ndrazu se vozidlo musi pohybovat volné. Na prekdzku nardzi kolmo k ndrazové sténg;
maximalni pFpustnd bo¢ni odchylka svislé stfednice pfedni ¢dsti vozidla od svislé osy ndrazové stény
je £ 30 cm; v okamziku ndrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno piisobeni piidavného fidictho nebo
hnactho zafizeni. Rychlost ndrazu musi byt v rozsahu od 48,3 km/h do 53,1 km/h.

Palivovy systém se naplni vodou o hmotnosti rovné 90 % plné naplné nddrze podle vyrobce.

Vsechny ostatni systémy (brzdovy, chladici apod.) mohou byt nenaplnéné; v takovém piipadé se musi
hmotnost kapalin odecist.
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Obrdzek 2

Pogiteéni poloha

......... Poloha p#i zatfZen{

z %z

r. vztaZnd ¢dra

r,: posunutd vztaZnd ¢ira

Moment sily F vzhledem k bodu R = 373 Nm
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Obrdzek 3

Stanoveni rozméru a otvori v opérce hlavy

A
Koule o priméru

165 mm

A —» Rez A-A

Piiklad vodorovnych otvorti

Pozndmka: Rez A-A prochdzi mistem otvoru, které umoziiuje maximalni proniknuti koule bez vyvozeni sily.
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i

Koule o priméru
165 mm

Rez A-A

Priklad svislych otvort

Pozndmka: Rez A-A prochdzi mistem otvoru, které umoziuje maximalni proniknuti koule bez vyvozenf sily.“
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Vkladéd se nové priloha III, kterd zni:

LPRILOHA 11l

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE A POZADAVKY NA URCITA VOZIDLA KATEGORIE M, A M,

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

Oblast piisobnosti

Pozadavky této piilohy se vztahuji na sedadla vozidel kategorie M, a M, s vyjimkou vozidel téchto
kategorii, kterd jsou konstruovdna jak pro pouziti ve méstech, tak pro stojici cestujici, se zfetelem na:

viechna sedadla pro cestujici ur¢end k namontovani tak, aby sméfovala doptedu;

ukotveni sedadel, kterd jsou ve vozidle a jsou uréena k montdzi sedadel zminénych v bodu 1.1 nebo
jakéhokoli jiného typu sedadla, ktery by mohl byt na tato ukotveni namontovan.

Vozidla kategorie M, mohou byt alternativné k této pifloze schvilena podle piilohy II.

Podle této piilohy se schvaluji vozidla, u nichz se na nékterd sedadla vztahuje vyjimka podle bodu
5.5.4 piilohy I smérnice 76/115/EHS.

Podle bodu 3.1.10 piilohy I smérnice 77/541/EHS a bodu 4.3.7 prilohy I smérnice 76/115/EHS mohou
byt zkousky podle této prilohy pouzity také pro jiné ¢asti vozidel (véetné sedadel sméfujicich dozadu).

Definice
Pro tcely této piilohy

,schvilenim sedadla‘ se rozumi schvéleni typu sedadla jako konstrukéni ¢dsti se zietelem k ochrané
cestujicich na sedadlech orientovanych smérem dopfedu z hlediska pevnosti sedadel a konstrukce
opéradel sedadel;

,schvdlenim vozidla“ se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska pevnosti ¢dsti konstrukce vozidla, ke
kterym maji byt sedadla pfipevnéna, a z hlediska montaze sedadel;

Jtypem sedadla‘ se rozuméji sedadla, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
konstrukce, tvar, rozméry a materidl nosnych ¢dsti;

typ a rozméry systémi sefizeni a blokovani opéradla sedadla;

rozméry, konstrukce a materidly pfipeviiovacich soucdsti sedadel a opér (napf. pro nohy);

Jtypem vozidla' se rozuméji vozidla, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
— konstrukéni provedeni dulezitého z hlediska této smérnice,

— popiipadé typ nebo typy sedadel namontovanych do vozidla, kterym bylo udéleno ES schvéleni
typu konstrukéni ¢dsti;

,sedadlem’ se rozumi konstrukce véetné polStdfovani a pfipeviiovacich soucdsti, kterd maze byt pevnou
soucdsti vozidla, kterd je urcena k pouziti ve vozidle a k sedéni jedné nebo nékolika dospélych osob;

jednotlivym sedadlem’ se rozumi sedadlo konstruované a vyrobené pro jednu sedici osobu;

,dvojitym sedadlem’ se rozumi sedadlo konstruované a vyrobené pro dvé vedle sebe sedici osoby; dvé
vedle sebe umisténd sedadla bez propojeni se povazuji za dvé jednotlivd sedadla;

Jfadou sedadel’ se rozumi sedadlo konstruované a vyrobené pro tii a vice vedle sebe sedicich osob; za
fadu sedadel se nepovazuje nékolik vedle sebe uspofddanych jednotlivych nebo dvojitych sedadel;

,seddkem’ se rozumi téméf vodorovnd ¢dst sedadla uréend k neseni sedictho cestujiciho;

,opéradlem sedadla’ se rozumi téméf svisld ¢dst sedadla uréend k opfeni zad a ramen cestujictho,
popiipadé¢ i jeho hlavy;

,systémem sefizeni‘ se rozumi zafizeni, kterym se sedadlo nebo jeho ¢dsti mohou nastavit do polohy
vyhovujici sedici osobg;
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43

4.4

,Systémem posouvdni' se rozumi zafizeni, pomoci kterého se muiZze sedadlo nebo jedna z jeho casti
posunout nebo natocit, bez pevné mezilehlé polohy, k usnadnéni pfistupu do prostoru za dotyénym
sedadlem;

Jblokovacim systémem’ se rozumi zafizeni, které zajistuje sedadlo a jeho &sti v poloze pro uZzivani;
;ukotvenim’ se rozumi ¢ast podlahy nebo karoserie vozidla, ke které md byt sedadlo pripevnéno;

,pfipevitovacimi soucdstmi‘ se rozuméji Srouby nebo jiné soucdsti pouzité k pFipevnéni sedadla do
vozidla;

vozikem‘ se rozumi zkusebn{ zafizeni vyrobené a pouzivané k dynamickému napodobeni silni¢nich
nehod pii ¢elnim ndrazu;

,pomocnym sedadlem‘ se rozumi sedadlo pro figurinu namontované na voziku za zkouSenym
sedadlem. Toto sedadlo predstavuje sedadlo, které je umisténo ve vozidle za sedadlem, které md byt
zkouseno;

,vztaznou rovinou‘ se rozumi rovina prochdzejici body dotyku pat figuriny, kterd se uzivd ke stanoveni
H-bodu a skute¢ného thlu trupu pro misto k sedéni ve vozidle;

vztaznou vyskou‘ se rozumi vyska vrcholu sedadla nad vztaznou rovinou;

figurinou‘ se rozumi figurina odpovidajici pozadavkim na figurinu Hybrid II nebo III (');

vztaznou zénou' se rozumi prostor mezi dvéma svislymi rovinami vzdilenymi 400 mm od H-bodu
a k nému symetrickymi a definovanymi otoCenim piistroje popsaného v piiloze I1I smérnice

74/60[EHS ze svislé do vodorovné polohy;

Jtibodovym bezpecnostnim pédsem‘ se pro dcely této smérnice rozuméji téZ pasy s vice neZ tfemi
kotevnimi body;

;rozte¢i sedadel’ se rozumi vodorovnd vzdalenost mezi sedadly umisténymi za sebou, méfend ve vysce
620 mm nad podlahou od predku opéradla zadniho sedadla k zadni casti opéradla predniho sedadla.

Pozadavky na sedadla

Kazdy typ sedadla se na Zddost vyrobce podrobi pozadavkam zkousky bud podle dodatku 1
(dynamickd zkouska), nebo podle dodatkii 5 a 6 (statickd zkouska).

Zkousky, které sedadlo absolvovalo, se zaznamenaji do dopliiku k certifikdtu schvaleni typu (dodatek
4 k priloze 1).

Vsechny systémy sefizeni a posouvani musi byt opatfeny samocinné fungujicim blokovacim systémem.
U systému sefizeni a u blokovacich systémt se nepozaduje, aby po zkousce byly plné funkéni.
Opérka hlavy musi byt namontovdna na kazdém vnéjsim pfednim sedadle kazdého vozidla kategorie

M, s nejvyssi hmotnosti do 3500 kg, opérky hlavy montované do téchto vozidel musi spliiovat
pozadavky této piilohy nebo smérnice 78/932/EHS.

Pozadavky na ukotveni sedadel urcitého typu vozidla

Ukotveni sedadel ve vozidle musi byt schopno vyhovét:

bud zkousce podle dodatku 2,

nebo, je-li sedadlo pfimontovino ke zkouSené Casti konstrukce vozidla, zkousce podle dodatku 1.
Sedadlem nemusi byt sedadlo schvélené, za pfedpokladu, Ze pouzité sedadlo spliuje pozadavky bodu

3.2.1 vySe zminéného dodatku.

Pripustnd je trvald deformace véetné lomt na ukotveni nebo v okolni oblasti za pfedpokladu, ze byla
po stanovenou dobu dodrzena piedepsand velikost sily.

Pokud je na vozidle vice nez jeden typ ukotveni sedadel, musi byt k ziskdni schvileni vozidla
vyzkousena kazdd jeho varianta.

Jedna zkouska mutize byt pouzita k soucasnému schvileni sedadla a vozidla.

(") Technické specifikace a podrobné vykresy figurin Hybrid II a III, které odpovidaji rozmérim padesitiprocentniho muze v USA,

a specifikace pro jejich sefizenf pro tuto zkousku jsou ulozeny u generdlniho tajemnika Organizace spojenych ndrodii a mohou byt na
vyzadani prohlédnuty na sekretaridtu Evropské hospodaiské komise, Paldc ndrodd, Zeneva, Svycarsko.
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4.5 U vozidel kategorie M, se ukotveni sedadel povazuje za vyhovujici pozadavkiim bodi 4.1 a 4.2,
jestlize jsou kotevni tichyty bezpecnostnich past sedadel v dotyénych mistech k sezeni piipevnény
piimo na montovanych sedadlech a jestlize tyto kotevni tichyty bezpecnostnich pdst spliuji poza-
davky smérnice 76/115/EHS, popiipadé s vyjimkou podle bodu 5.5.4 piilohy k uvedené smérnici.

5. Pozadavky na montdz sedadel do urcitého typu vozidla

5.1 Vsechna sedadla orientovand smérem dopfedu se schvaluji podle pozadavk bodu 3 této piilohy za
pfedpokladu splnéni téchto podminek:

5.1.1 vztaznd vyska sedadla je nejméné 1 m a

5.1.2 H-bod sedadla umisténého bezprostiedné za zkousenym sedadlem je nanejvyse o 72 mm vys3si nez H-
bod zkouseného sedadla, anebo, je-li zadni sedadlo vy$§i o vice nez 72 mm, musi byt sedadlo
vyzkouseno a schvdleno pro montdz v této poloze.

5.2 Pii schvalovani podle dodatku 1 se provedou zkousky 1 a 2 s témito vyjimkami:

5.2.1 Zkouska 1 se neprovede tam, kde do zadni ¢dsti sedadla nemiZe narazit cestujici, ktery nepouzivd
zadrzny systém (tj. neni-li bezprostiedné za zkousenym sedadlem zaddné sedadlo orientované smérem
dopredu).

5.2.2 Zkouska 2 se neprovede:

5.2.2.1 jestlize do zadni ¢dsti sedadla nemiiZe narazit cestujici zajistény zddrznym systémem nebo

5222 je-li sedadlo za zkouSenym sedadlem vybaveno tifbodovym bezpecnostnim pasem, jehoz kotevni
tchyty plné vyhovuji smérnici 76/115/EHS (bez vyjimky), nebo

5223 jestlize sedadlo spliuje pozadavky dodatku 6 k této piiloze.

5.3 Jestlize se sedadlo schvaluje podle dodatki 5 a 6, provedou se viechny zkousky s touto vyjimkou:

5.3.1 Zkouska podle dodatku 5 se neprovede tam, kde do zadni ¢dst sedadla nemtize narazit cestujici, ktery
nepouzivd zadrzny systém (tj. neni-li bezprostfedné za zkouSenym sedadlem zddné sedadlo oriento-
vané smérem dopredu).

5.3.2 Zkouska podle dodatku 6 se neprovede:

5.3.2.1 jestlize do zadni &asti sedadla nemlize narazit cestujici zajistény zddrznym systémem; nebo

5.3.2.2 je-li sedadlo za zkousenym sedadlem vybaveno tifbodovym bezpecnostnim pdsem, jehoz kotevni

tchyty plné vyhovuji smérnici 76/115/EHS (bez vyjimky).
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Dodatek 1
Postupy zkouseni sedadel podle bodu 3 nebo ukotveni podle bodu 4.1.2

1. Pozadavky

1.1 Zkouskami se urci:

1.1.1 Zda je uzivatel (uzivatelé) sedadla spravné zadrzovdn sedadlem (sedadly) pfed nim nebo pouZitim
bezpecnostniho pésu.

1.1.1.1 Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize dopfedny pohyb kterékoli ¢asti zavazadlového
prostoru a hlava figuriny nepfekroci pficnou svislou rovinu prochdzejici ve vzdélenosti 1,6 m od R-
bodu pomocného sedadla.

1.1.2 Zda neni uzivatel (uzivatelé) sedadla vdzné poranén.

1.1.2.1 Tento pozadavek se povazuje za splnény, jestlize jsou pfi méfeni na figuriné opatiené piistroji splnéna
tato biomechanickd kritéria stanovend podle dodatku 4:

1.1.2.1.1  biomechanické kritérium hlavy (HAC) je mensi nez 500;

1.1.2.1.2  biomechanické kritérium hrudniku (ThAC) je mensi nez 30 g, s vyjimkou pifpadi, kdy celkovd doba
je kratsi nez 3 ms (g = 9,81 m/s?);

1.1.2.1.3  biomechanické kritérium stehenni kosti (FAC) je mensi nez 10 kN, pficemz po celkovou dobu delsi
nez 20 ms neni prekrocena hodnota 8 kN.

1.1.3 Sedadlo a casti jeho pFipevnéni jsou dostate¢né pevné. Tento pozadavek se povazuje za splnény,
jestlize:

1.13.1 z4dnd dst sedadla, jeho pripevnéni nebo piislusenstvi se béhem zkousky zcela neoddeéli;

1.1.3.2 sedadlo ziistane pevné uchyceno, i kdyz se jedno nebo vice ukotveni cdstecné oddéli, a veskeré
blokovaci systémy ziistanou po celou dobu zkousky zablokovany;

1.1.3.3 po zkousce zddnd konstrukéni ¢dst sedadla nebo jeho pifsluenstvi nevykazuje lom, ostré nebo $picaté
hrany nebo rohy, které by mohly zptsobit poranéni.

1.2 Veskeré piipeviiovaci soucdsti nebo Casti piislusenstvi opéradla, které tvoi{ zadni dst sedadla a jeho
piisluenstvi, musi byt takové, aby nemohly zpGsobit poranéni cestujicich pfi ndrazu. Tento pozadavek
se povaZuje za splnény, jestlize kterdkoli ¢dst, které se maze dotknout koule o priméru 165 mm, md
polomér zakfiveni nejméné 5 mm.

1.2.1 Je-li nékterd ¢ast vyse uvedenych pfipeviiovacich soucdsti a piislusenstvi vyrobena z materidlu tvrdosti
mensi nez 50 Shore A na tuhém podkladu, pozadavky bodu 3.3 se vztahuji pouze na tento tuhy
podklad.

1.2.2 Pozadavky bodu 3.3 se nevztahuji na Cisti opéradla sedadla, jako je systém sefizeni sedadla
a piislusenstvi, pokud se v klidové poloze nachdzeji pod vodorovnou rovinou vzdilenou 400 mm
nad vztaznou rovinou, a to i tehdy, jestlize by se cestujici s nimi mohl dostat do styku.

2. Piiprava zkouSenych sedadel

21 Zkousené sedadlo se namontuje:

2.1.1 bud na zkusebni plosinu pfedstavujici karoserii vozidla,

2.1.2 nebo na tuhou zkusebni plosinu.

22 Ukotveni na zkusebni plosiné pro zkousené sedadlo (sedadla) musi byt stejné nebo musi mit stejné
vlastnosti jako ukotveni pouzivané ve vozidle (vozidlech), pro které je sedadlo urceno.

23 Zkousené sedadlo musi byt kompletni, s veskerym calounénim a piislusenstvim. Je-li sedadlo vybaveno
stolkem, musi byt stolek ve sklopené poloze.

2.4 Je-li sedadlo piicné sefiditelné, musi se nastavit do krajni polohy.

2.5 Je-li opéradlo sefiditelné, nastavi se tak, aby sklon trupu figuriny pouzité pii stanoveni H-bodu

a skute¢ny twhel trupu v sedici poloze v motorovém vozidle byly co mozno nejblize thlu do-
porucenému vyrobcem pro bézné pouziti; pokud nebyl tento thel vyrobcem doporucen, nastavi se
opéradlo co nejblize thlu 25° od svislice smérem dozadu.
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2.6 Je-li opéradlo sedadla vybaveno vyskové stavitelnou opérkou hlavy, nastavi se opérka do nejnizsi
polohy.

2.7 Pomocné i zkousené sedadlo musi byt vybaveno bezpecnostnimi pdsy schvaleného typu, vyhovujicimi
smérnici 77/541/EHS a pfipevnénymi na ukotvenich namontovanych podle smérnice 76/115/EHS.

3. Dynamické zkousky

3.0 Zkouska 1

3.1 Zkugebni plosina se namontuje na vozik.

3.2 Pomocné sedadlo
Pomocné sedadlo muze byt stejného typu jako zkouSené sedadlo a umistuje se rovnobéiné se
zkouSenym sedadlem bezprostiedné za nim, pficemz obé sedadla maji stejnou vysku, jsou shodné
sefizend a maji rozte¢ 750 mm.

3.2.1 Pokud se pouzije pomocné sedadlo jiného typu, musi byt popsdno v doplitku k certifikdtu schvéleni
typu (dodatek 1 k priloze I).

33 Figurina
Za kazdé misto k sedéni zkouseného sedadla se umisti figurina timto zptsobem:

3.3.1 Figurina se bez zddrzného systému umisti na pomocné sedadlo tak, aby se jeji rovina symetrie
shodovala s rovinou symetrie doty¢ného mista k sedéni.

3.3.2 Ruce figuriny se poloZi na jeji stehna tak, aby se lokty dotykaly opéradla; nohy se umisti co nejdale
a pokud mozno rovnobézné; paty se musi dotykat podlahy.

3.3.3 Vsechny pouzité figuriny se instaluji na sedadle timto postupem:

3.3.3.1 figurina se umisti na sedadlo co nejblize pozadované poloze;

3.3.3.2 pied trup figuriny se co nejniZze umisti plochd tuhd deska rozmérd 76 x 76 mm;

3333 deska se pritla¢i k trupu figuriny silou od 250 N do 350 N;

3.3.3.31  trup se za ramena piedkloni do svislé polohy, pak se znovu opfe dozadu na opéradlo sedadla. Tento
postup se dvakrdt opakuje;

3.3.3.3.2  aniz by se hnulo trupem, se hlava nastavi do takové polohy, aby v hlavé instalovand plosina
s namontovanymi méficimi piistroji byla vodorovnd a aby stfedni predozadni rovina hlavy byla
rovnobéznd se stiedni rovinou vozidla;

3.3.3.4 deska se opatrné sejme;

3.3.3.5 figurina se na sedadle posune dopfedu a vyse popsany postup jeji instalace se zopakuje;

3.3.3.6 v piipadé potieby se opravi poloha dolnich koncetin;

3.3.3.7 namontované méfici piistroje nesméji zidnym zpiisobem ovliviiovat pohyb figuriny béhem narazu;

3.3.3.8 pied zkouskou se teplota systému méficich piistroju stabilizuje a udrzuje pokud mozno v rozmezi od
19 °C do 26 °C.

3.4 Simulace ndrazu

3.4.1 Nérazova rychlost voziku musi byt v rozsahu od 30 km/h do 32 kmj/h.

3.4.2 Zpomaleni voziku v pribéhu zkousky ndrazem musi odpovidat prabéhu zndzornénému na obrazku 1.
S vyjimkou intervali o celkové délce mensi nez 3 ms musi Casovy prubéh zpomaleni voziku zistat
v oblasti mezi meznimi kiivkami zndzornénymi na obrazku 1.

3.4.3 Mimo to musi byt stfedni hodnota zpomaleni v rozmezi od 6,5 g do 8,5 g.
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3.5 Zkouska 2

351 Zkouska 1 se zopakuje s figurinou posazenou na pomocném sedadle; figurina se upevni bezpecnost-
nim pdsem namontovanym a sefizenym podle pokynt vyrobce. Pocet kotevnich tdchytd bezpecnost-
nich pdst pro zkousku 2 se zaznamend do dopliku k certifikdtu schvéleni typu sedadla (viz dodatek
4 k piiloze I).

3.5.2 Pomocné sedadlo je bud shodného typu jako zkousené sedadlo, nebo jiného typu, ktery musi byt
popsdn v dopliku k certifikdtu schvéleni typu (viz dodatek 4 k priloze ).

3.5.3 Zkouska 2 se mize tykat také jinych cdsti vozidla nez sedadla podle bodu 3.1.10 smérnice
77[541[EHS a bodu 4.3.7 smérnice 76/115/EHS.

3.5.4 V piipadé, kdy se provadi zkouska 2 s figurinou pfipoutanou tifbodovym bezpecnostnim pasem a kdy

nejsou piekrocena biomechanickd kritéria, povazuje se pomocné sedadlo za vyhovujici pozadavkiim,
které se tykaji zatizeni pii statické zkousce a pohybu horntho kotevniho tchytu béhem zkousky podle
smérnice 76/115/EHS, se zfetelem k jeho instalaci.
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Dodatek 2
Postup zkousky ukotveni ve vozidle podle bodu 4.1.1

1. ZkuSebni zafizeni

1.1 K ¢astem konstrukce, na kterych maji byt provedeny zkousky, se pomoci pfipevitovacich soucdsti
(Sroubts, svorniki apod.) dodanych vyrobcem pfipevni tuhd konstrukce dostatecné reprezentujici
sedadla urcend k pouziti ve vozidle.

1.2 Pokud muze byt na stejné ukotveni montovano vice typt sedadel, které se vzdjemné lisi vzdalenosti
mezi prednim a zadnim okrajem jejich podstavce, provede se zkouska s nejkratsim podstavcem. Tento
podstavec musi byt popsdn v certifikdtu schvéleni typu.

2. Postup zkousky

2.1 Silou F se ptisobf:

211 tuhou konstrukei podle bodu 1.1 ve vySce 750 mm nad vztaznou rovinou podél svislé piimky, kterd
prochdzi geometrickym stfedem povrchu ohrani¢eného polygonem, jehoz vrcholy jsou jednotlivé body
ukotveni, popiipadé krajni ukotveni sedadla,

2.1.2 ve vodorovném sméru proti predku vozidla,

2.1.3 s co nejkratsi prodlevou a po dobu nejméné 0,2 s.

22 Sila se urc¢i bud

2.21 podle vzorce F = (5000 £ 50) x i,
kde F je sila v N a i je pocet mist k sedéni na sedadle, pro které maji byt zkousené ukotveni
schvaleny; nebo na zddost vyrobce

222 na zékladé reprezentativnich zatizen{ zméfenych pfi dynamickych zkouskdch podle dodatku 1.
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Dodatek 3
Providénd méfeni
1. Pii viech méfenich se pouZije méfici systém podle mezindrodni normy ISO 6487 ,Technika méfeni pii
ndrazovych zkouskdch: Pfistroje’ vydané v roce 1987.
2. Dynamickd zkouska
2.1 Méfeni na voziku
Méf se charakteristiky zpomaleni voziku, a to na zdkladé zrychleni méfenych na tuhém rdmu voziku
méficim systémem pii CFC 60.
22 Meéfeni na figuring
Odectené hodnoty z méficich zafizeni se zaznamendvaji nezdvislymi datovymi kandly s témito CFC:
221 Méfeni na hlavé figuriny
Vysledné tifosé zrychleni tézisté (y) ()se méif pti CFC 600.
222 Meéteni ve hrudi figuriny
Vysledné ti{osé zrychleni tézisté se méfi pii CFC 180.
223 Meéfeni na stehenni kosti figuriny

Axidln{ tlakovd sila se méH pii CFC 600.

() Pfi vyjadfeni v g (= 9,81 m/s? se jeho skaldrni hodnota vypocte ze vzorce:

yrt =yl g ey

kde: yl
YW
yt

= hodnota okamzitého podélného zrychlen,
= hodnota okamzitého svislého zrychleni,

= hodnota okamzitého pricného zrychleni.
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Dodatek 4
Stanoveni biomechanickych kritérii
1. Biomechanické kritérium hlavy (HAC)
1.1 Toto kritérium (HAC) se vypocte z vysledného tifosého zrychleni méfeného podle bodu 2.2.1 dodatku
3 pomoci vzorce:
1 4 25
HAC:(tZ—tl){ / yrdt} ,
=1 J,
kde t, a t, jsou jakékoli hodnoty casu v pribéhu zkousky, v jejichz intervalu ma HAC je nejvyssi
hodnotu. Hodnoty t, a t, se vyjadfuji v sekunddch.
2. Biomechanické kritérium hrudniku (ThAC)
2.1 Toto kritérium je uréeno absolutni hodnotou vysledného zrychleni vyjidieného v g a méfeného podle
bodu 2.2.2 dodatku 3 a dobou zrychleni, vyjadfenou v ms.
3. Biomechanické kritérium stehenni kosti (FAC)

Toto kritérium je urCeno tlakovou silou, vyjddfenou v N, kterd se axidlné pfendsi na kazdou ze
stehennich kosti figuriny a méi podle bodu 2.2.3 dodatku 3 a dobou pusobeni tlaku vyjddfenou
v ms.
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Dodatek 5
Pozadavky a postup statické zkousky

1. Pozadavky

1.1 Ucelem pozadavkt uvedenych v tomto dodatku je zjistit u zkousenych sedadel:

1.1.1 zda jsou uzivatelé sedadel dobfe zadrzovani sedadly, kterd jsou pred nimi;

1.1.2 zda uzivateldm sedadel nehrozi vdzné poranéni a

1.1.3 zda jsou sedadlo a Casti jeho upevnéni dostate¢né pevné.

1.2 Pozadavky bodu 1.1.1 se povazuji za splnéné, jestlize maximdlni vychylka pusobisté kazdé sily podle
bodu 2.2.1 méfend ve vodorovné roviné a v podélné stfedni roviné doty¢ného mista k sedéni
nepiekroci 400 mm.

1.3 Pozadavky bodu 1.1.2 se povazuji za splnéné, jsou-li dodrzeny tyto hodnoty:

1.3.1 maximalni vychylka ptsobisté kazdé sily podle bodu 2.2.1 méfend podle bodu 1.2 neni mensi nez
100 mm;

1.3.2 maximalni vychylka pusobisté kazdé sily podle bodu 2.2.2 méfend podle bodu 1.2 neni mensi nez
50 mm.

133 Veskeré piipeviiovaci soucdsti nebo Casti piislusenstvi opéradla musi byt takové, aby nemohly zpusobit
poranéni cestujicich pfi ndrazu. Tento pozadavek se povaZuje za splnény, jestlize kterdkoli ¢dst, které
se muze dotknout koule o priméru 165 mm, md polomér zakfiveni nejméné 5 mm.

13.4 Je-li nékterd ¢dst vySe uvedenych piipeviiovacich soucdsti a pifsluSenstvi vyrobena z materidlu tvrdosti
mensi nez 50 Shore A na tuhém podkladu, pozadavky bodu 1.3.3 se vztahuji pouze na tento tuhy
podklad.

1.3.5 Na ¢ésti opéradla sedadla, jako jsou systémy sefizeni sedadla a prislusenstvi, se zddny z pozadavkd
bodu 1.3.3 nevztahuje, jestlize se v klidové poloze nachdzeji pod vodorovnou rovinou vzdilenou
400 mm od vztazné roviny, a to i tehdy, jestlize by se cestujici s nimi mohl dostat do styku.

1.4 Pozadavky bodu 1.1.3 se povazuji za splnéné, jestlize:

1.4.1 zadnd cast sedadla, jeho pfipevnéni nebo piislusenstvi se v pribéhu zkousky zcela neoddéli;

1.4.2 sedadlo ziistavd pevné uchyceno, i kdyZ se jedno nebo vice ukotveni cdste¢né oddéli, a veskeré
blokovaci systémy ztistanou po celou dobu zkousky zablokoviny;

1.4.3 po zkouSce zddnd konstrukéni ¢dst sedadla nebo piislusenstvi nevykazuje lom, ostré nebo $picaté
hrany nebo rohy, které by mohly zptsobit poranéni.

2. Statické zkousky

2.1 Zkusebni zafizeni

211 Zku3ebni zafizeni je tvofeno vdlcovymi plochami, které maji polomér zakiiveni (82 + 3) mm a $itku:

2.1.1.1 u horniho télesa nejméné stejnou, jako je Sitka opéradla kazdého mista k sezeni na sedadle,
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2.1.1.2 u dolniho télesa 320 (- 0 + 10 mm) podle obrdzku 1 tohoto dodatku.

2.1.2 Povrch, ktery piijde do styku s ¢dstmi sedadla, musi byt vyroben z materidlu tvrdosti, kterd nesmi byt
mensi nez 80 Shore A.

213 Kazdd z vilcovych ploch musi byt opatfena nejméné jednim snimacem sily schopnym méfit silu
ptisobici ve sméru podle bodu 2.2.1.1.

22 Postup zkousky

221 Zatizenim podle bodu 2.1 se ptisobi zkusebni silou
1000

+50 N
1

na zadni ¢dst sedadla v kazdé jeho poloze mista k sedéni.

2211 Touto silou se pusobi ve sméru svislé stiedni roviny doty¢ného mista k sedéni; sila piisobi vodorovné
a zezadu sedadla smérem dopftedu.

2212 Smér piisobeni sily je ve vySce H, rovnajici se 0,70 m az 0,80 m nad vztaznou rovinou. Pfesnou
velikost vysky stanovi vyrobce.

222 Zafizenim podle bodu 2.1 se plisobi zkusebni silou
2000

+100 N
2

soucasné na kazdou zadni ¢dst sedadla odpovidajici kazdému mistu k sedéni na sedadle; sila piisobi ve
stejné svislé roviné a ve stejném sméru ve vysce H, rovnajici se 0,45 m az 0,55 m nad vztaznou
rovinou. Pfesnou velikost vysky stanovi vyrobce.

223 Béhem pusobeni sil podle bodti 2.2.1 a 2.2.2 musi byt zkusebni télesa udrzovina pokud mozno
v dotyku se zadni ¢dsti sedadla. Télesa musi mit moznost otdCeni ve vodorovné roviné.

224 Jestlize ma sedadlo vice nez jedno misto k sedéni, musi sily pusobit na doty¢nd mista k sedéni
soucasné a musi se pouZit tolik hornich i dolnich téles, kolik je mist k sedéni.

2.2.5 Vychozi poloha kazdého télesa pro kazdé misto k sedéni se stanovi tak, Ze se zkusebni zafizeni
piivede do styku se sedadlem silou nejméné 20 N.

2.2.6 Sily podle boda 2.2.1 a 2.2.2 musi byt vyvozeny co nejrychleji a bez ohledu na deformace spole¢né
udrZeny na stanovenych hodnotich po dobu nejméné 0,2 s.

227 Pokud byla zkouska provedena s jednou nebo vice silami, nikoli vak vSemi silami vétsimi, nez je

stanoveno v bodé 2.2.1 a 2.2.2, a pokud sedadlo spliuje pozadavky, povazuje se zkouska za
vyhovujici.
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Dodatek 6

Charakteristiky pohlceni energie zadnimi &istmi sedadel u vozidel kategorie M, a M,

1. Prvky zadni ¢asti opéradel sedadel, které se nachdzeji ve vztazné zéné podle bodu 2.2.1 této prilohy, se na
zadost vyrobce ovéii z hlediska vech pozadavkii na pohlcovani energie podle piilohy III smérnice 74/60/EHS.
V tomto piipadé se musi veskeré pfimontované piislusenstvi zkouSet ve viech polohdch pouzivani, s vyjimkou
stolkdi, které se uvedou do sklopené polohy.

2. Tato zkouska se zaznamend do dopliku k certifikdtu schvileni sedadla (viz dodatek 4 k pifloze 1). Pfilozi se
vykres oblasti zadni Cdsti opéradla sedadla, na kterém se pohlcovani energie zkouselo.

3. Tato zkouska mdzZe byt pouzita i na jiné ¢asti vozidla nez sedadla (bod 3.5.3 dodatku 1).“
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Vkladéd se nové piiloha 1V, kterd znf:

1.1

2.1
2.2
23
2.4

2.5

LPRILOHA IV

OBECNA POZADAVKY PRO VOZIDLA, NA KTERA SE NEVZTAHU]f PRILOHY II A III

Obecné

Pozadavky této piilohy se tykaji vozidel kategorii N, N, a N, a téch vozidel kategorii M, a M, na kterd se
nevztahuje piiloha IIL

Obecné pozadavky

Sedadla a lavicovd sedadla musi byt pevné pfimontovana k vozidlu.

Sefiditelnd sedadla a lavicovd sedadla se musi ve vSech svych polohdch samocinné zablokovat.

Sefiditelnd opéradla sedadel musi byt mozno ve viech jejich polohdch zablokovat.

Vsechna sedadla, kterd mohou byt sklopena dopfedu nebo kterd maji sklopné opéradlo, se musi v obvyklé
poloze samocinné zablokovat.

Na kazdém krajnim pfednim sedadle vozidla kategorie M, s nejvy3si hmotnosti do 3 500 kg a vozidel
kategorie N, musi byt namontovina opérka hlavy; opérky hlavy montované do téchto vozidel musi
splnovat pozadavky prilohy II smérnice 78/932/EHS.*



