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SMERNICE KOMISE 95/56/ES
ze dne 8. listopadu 1995,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 74/61/EHS o zafizenich brinicich
neopravnénému pouZziti motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. Gnora 1970
tykajici se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfi-
pojnych  vozidel (), naposledy pozménénou  smérnici
93/81/EHS (%), a zejména na ¢l. 13 odst. 2 uvedené smérnice;

s ohledem na smérnici Rady 74/61/EHS ze dne 17. pro-
since 1973 o sblizovani pravnich pfedpisi clenskych statt
tykajicich se zaf{zeni branicich neoprdvnénému pouziti moto-
rovych vozidel (°), a zejména na cldnek 5 uvedené smérnice;

vzhledem k tomu, Ze smérnice 74/61/EHS je jednou ze zvlast-
nich smérnic tykajicich se postupu ES schvalovdni typu za-
vedeného smérnici 70/156/EHS; Ze se proto ustanoveni smér-
nice 70/156/EHS tykajici se systémi, konstrukénich ¢dsti
a samostatnych technickych celktt vztahuji i na smérnici
74/61/EHS;

vzhledem k tomu, Ze podle ¢l. 3 odst. 4 a ¢l. 4 odst. 3
smérnice 70/156/EHS je zejména nutné, aby byl ke kazdé
zvlastni smérnici pfipojen informacni dokument obsahujici od-
povidajici body piilohy I a certifikit schvéleni typu podle
piilohy VI uvedené smérnice, aby schvaleni typu mohlo byt
zpracovano vypocetni technikou;

() UF vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
() UF. vést. L 264, 23.10.1993, s. 49.
() UF. vést. L 38, 11.2.1974, s. 22.

vzhledem k tomu, Ze na zdkladé ziskanych zkuSenosti
a souasného stavu techniky a zejména s ohledem na od-
povidajici predpis Evropské hospoddiské komise OSN je nyni
vhodné prizpusobit pozadavky na vyse uvedend zafizeni do-
plnénim  pozadavkd tykajicich se poplasnych systémi
a imobilizéru;

vzhledem k tomu, Ze zvukovy signdl poplasného zafizeni muize
byt vysilin zvukovym vystraznym zafizenim podle smérnice
Rady 70/388/EHS (%);

vzhledem k tomu, Ze dalsi opatfeni, tykajici se napiiklad
zamykani dvef{ a zavazadlového prostoru, budou pfijata po-
zdgji s cilem posilit prostiedky, které odrazuji od neopravné-
ného pouziti vozidel; Ze kromé toho by ustanoveni této
smérnice méla byt po kritké dobé pfezkoumdna se zfetelem
k posileni jejich ticinnosti, mimo jiné tak, aby se vztahovala
i na dalsi vozidla; Ze Komise nejpozdéji do prosince 1996
pipravi zpravu o téchto otdzkich, popfipadé spolu s novymi
ndvrhy;

vzhledem k tomu, Ze opatfeni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptisobovéni technickému pokroku,
zi{zeného smérnici 70/156/EHS,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clanek 1

—_

Smérnice 74/61/EHS se méni takto:

4 Uf. vést. L 176, 10.8.1970, s. 12.

—
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— v clanku 1 se slova .., s karoserii nebo bez karoserie,... — mohou odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do pro-
nahrazuji slovy ..., dplné nebo nedokoncené,..“ a slova vozu novych vozidel, kterd nejsou doprovazena prohldse-

.5 vyjimkou kolejovych vozidel, zemédélskych traktor
a stroju a stroju pro vefejné prace.“ se nahrazuji slovy
,S  vyjimkou  kolejovych  vozidel,  zemédélskych
a lesnickych traktort a vSech pojizdnych stroji.”

— v Clancich 2 a 3 se slova ,v piiloze I nahrazuji slovy
,v odpovidajicich pfilohach*

— v ¢anku 4 se slova ,v bodé 2.2 piilohy I“ nahrazuji slovy
,v odpovidajicich pfilohdch*

— v ¢lanku 5 se slova ,pozadavkd priloh I a II“ nahrazuji
slovy ,pozadavkt piiloh”.

2. Pred piilohy se vklddd seznam piiloh a pfilohy smérnice
74[61[EHS se nahrazuji piilohami této smérnice.

Cldnek 2
1. Od 1. kvétna 1996 nesméji clenské staty

— odmitnout udélit EHS schvdleni typu nebo vnitrostatni
schvaleni typu pro typ motorového vozidla, typ imobilizéru
nebo typ poplasného systému, ani

— zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu vozidla
nebo zakdzat prodej nebo uvedeni do provozu imobilizérii
nebo poplasnych systémt

z davodh tykajicich se zafizeni branicich neopravnénému pou-

ziti motorovych vozidel, pokud tato zatizeni spliuji pozadavky

smérnice 74/61/EHS ve znéni této smérnice.

2. 0d 1. ledna 1997 clenské stity
— nesméji jiz udélit EHS schvéleni typu a
— mohou odmitnout udélit vnitrostdtni schvaleni typu

pro typ vozidla z divodid tykajicich se zafizeni branicich
neopravnénému pouziti vozidla a pro typ imobilizéru nebo
poplasného systému, pokud nejsou splnény pozadavky smér-
nice 74/61[EHS ve znéni této smérnice.

3. Od 1. fijna 1998 clenské stity:

— povazuji prohldseni o shodé doprovézejici novd vozidla
podle smérnice 70/156/EHS za neplatnd pro ucely ¢l 7
odst. 1 uvedené smérnice a

nim o shod¢ podle smérnice 70/156/EHS,
— mohou odmitnout prodej a uvedeni do provozu novych
imobilizérd nebo novych poplasnych systému

z divodt tykajicich se zafizeni branicich neopravnénému pou-
ziti, pokud nejsou splnény pozadavky smérnice 74/61/EHS ve
znéni této smérnice.

4. S Gcinnosti od 1. fjna 1998 se pro ucely ¢l. 7 odst. 2
smérnice 70/156/EHS pouziji pozadavky této smérnice, které
se tykaji imobilizérti a poplasnych systémi jako konstrukénich
¢asti nebo samostatnych technickych celka.

Cldnek 3

1. Clenské stty uvedou v G&innost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
1. kvétna 1996. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. Tato opatfeni pfijatd clenskymi stity musi obsahovat od-
kaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich Gfednim vyhlageni. Zptisob odkazu si stanovi clenské
staty.

3. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich pfedpist, které ptijmou v oblasti pi-
sobnosti této smérnice.

Cldnek 4

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni
v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi.

Cldnek 5
Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym stdtim.
V Bruselu dne 8. listopadu 1995.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

clen Komise
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PRILOHA 1
SPRAVNI USTANOVENI PRO SCHVALENI TYPU

Zadost o EHS schvéleni typu vozidla

Zadost o EHS schvileni typu podle ¢l. 3 odst. 4 smérnice 70/156[EHS pro typ vozidla z hlediska jeho
zafizeni bradnictho neopravnénému pouziti, jeho imobilizéru a popiipadé jeho poplasného systému podava
vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 1 k piiloze IL
Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvéleni typu se predlozi:
vozidlo predstavujici typ, ktery ma byt schvélen;

popiipadé certifikdt EHS schvaleni typu instalovanych imobilizérti nebo poplasnych systéma

Zddost o EHS schvileni typu pro typ imobilizéru

Zadost o EHS schvdleni typu konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku podle ¢l. 3 odst. 4
smérnice 70/156/EHS pro typ imobilizéru podava vyrobce.

Vzor informa¢niho dokumentu je uveden v dodatku 2 k piiloze IL
Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvéleni typu se predlozi:

tii vzorky typu imobilizéru, ktery md byt schvdlen, se viemi jeho konstrukénimi dily. Kazdy dalezity
konstrukéni dil musi byt zfetelné a nesmazatelné oznacen znackou nebo obchodni firmou Zadatele
a oznacenim typu doty¢ného konstrukéniho dilu;

vozidlo (vozidla) vybavené imobilizérem, ktery ma byt schvélen, zvolené Zadatelem po dohodé s technickou
zkusebnou.

Zadost o EHS schvéleni typu poplasného systému pro vozidla

Z4dost o EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku podle ¢l. 3 odst. 4
smérnice 70/156/EHS pro typ poplasného systému podavé vyrobce.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 3 k piiloze IL
Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu se predlozi:

tii vzorky typu poplasného systému, ktery md byt schvélen, se vSemi jeho konstrukénimi dily. Kazdy diilezity
konstrukéni dil musi byt zietelné a nesmazatelné oznacen znackou nebo obchodni firmou zadatele
a oznacenim typu doty¢ného konstrukéniho dilu;

vozidlo (vozidla) vybavené poplasnym systémem, ktery md byt schvdlen, zvolené Zadatelem po dohodé
s technickou zkusebnou.

EHS schvileni typu

Jsou-li splnény odpovidajici pozadavky, udéli se EHS schvdleni typu podle ¢l. 4 odst. 3 a 4 smérnice
70/156/EHS.

Vzor certifikitu EHS schvdleni typu je uveden:
— u Zadosti podle bodu 1.1 v dodatku 1 k piiloze III,
— u zddosti podle bodu 2.1 v dodatku 2 k piiloze III,

— u zddosti podle bodu 3.1 v dodatku 3 k piiloze III
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4.3

5.1.2

5.2

Pro kazdy schvdleny typ vozidla, imobilizéru nebo poplasného systému se pfidéli &islo schvéleni podle
piilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz clensky stit nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla,
imobilizéru nebo poplasného systému.

Znacka EHS schvileni typu

Kazdy poplasny systém pro vozidla a kazdy imobilizér, které jsou shodné s typem schvilenym podle této
smérnice, musi byt opatfeny znackou EHS schvdleni typu. Tuto znacku tvoit:

obdélnik, ve kterém je vepsano malé pismeno e a rozliSovaci pismena nebo ¢islo ¢lenského statu, ktery udeélil
schvaleni typu:

— 1 pro Némecko

— ,2“ pro Francii

— ,3“ pro Itlii

— ,4“ pro Nizozemsko
— 5% pro Svédsko

— ,6“ pro Belgii

— ,9“ pro Spanélsko

— ,11“ pro Spojené kralovstvi
— ,12“ pro Rakousko

— ,13“ pro Lucembursko
— ,17“ pro Finsko

— ,18“ pro Dénsko

— ,21“ pro Portugalsko
— ,23“ pro Recko

— LIRL® pro Irsko

y,zdkladni ¢islo schvéleni typu“ obsazené v cdsti 4 Cisla schvéleni typu podle piflohy VI smérnice
70/156/EHS, umisténé v blizkosti obdélniku; pred timto ¢islem jsou dvé Cislice, které uddvaji poradové ¢islo
pfidélené posledni vyznamné technické zméné smérnice 74/61/EHS ke dni, kdy bylo EHS schvéleni typu
udéleno; tato smérnice md pofadové ¢&islo 00;

doplnkovd znacka ,A“ nebo ,I* nebo ,Al“ uddvajici, zda konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky celek je
poplasny systém pro vozidla, nebo imobilizér, nebo kombinace obou.

e als
;te 91_ | -00 1406
€ 9| ¢ Al -00 1406

az2b5mm

wly

A-00 1406

(W

(Wl |
wl

W[
wly

() Uvedend znacka schvilenf typu pfipojend k poplasnému systému vozidla nebo k imobilizéru udavd, Ze poplasny systém (A) nebo
imobilizér (I) nebo poplasny systém v kombinaci s imobilizérem (Al) byly schvaleny jako typ ve Spanélsku (e9) pod zdkladnim ¢islem
schvidleni typu 1406. Prvni dvé cislice (00) udavaji, Ze schvdleni typu bylo udéleno podle této smérnice.
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5.3 Alternativné se ke znacce schvdleni podle bodt 5.1 a 5.2 pro kazdy poplasny systém pro vozidla nabizeny
k prodeji vydd prohldseni o shodé.

Jestlize vyrobce poplasného systému pro vozidla doddvd neoznaceny schvaleny poplasny systém vyrobci
vozidla, aby jej pouzil jako ptvodni vybaveni urcittho modelu vozidla nebo skupiny modelt vozidel, je
vyrobce poplasného systému pro vozidla povinen dodat vyrobci vozidla piislusny pocet vyhotoveni pro-
hldseni o shodé postacujici, aby doty¢ny vyrobce obdrzel schvdleni typu vozidla podle ¢asti II piflohy VI této
smérnice.

Je-li poplasny systém pro vozidla zhotoven z rtznych konstrukénich dilti, musi byt jeho hlavni dil (dily)
oznacen referencni znackou a k prohldseni o shodé musi byt pripojen seznam téchto referen¢nich znacek.

Vzor prohldseni o shodé je uveden v dodatku 1 k této piiloze.

6. Upravy typu a zmény schvileni typu

6.1 V piipadé dprav typu vozidla, imobilizéru nebo poplasného systému pro vozidla schvédleného podle této
smérnice se pouzije cldnek 5 smérnice 70/156/EHS.

7. Shodnost vyroby
7.1 Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby se piijimaji v souladu s ¢ldnkem 10 smérnice 70/156/EHS.
Dodatek 1
Vzor prohldSeni o shodé
POAEPSANY. ...ttt dosvédcuje, Ze nize uvedeny poplasny systém vozidla
(jméno a pifjmeni)
znacka:
typ:
je v plné shod¢ s typem schvdlenym v...........ccocviiviniiiiiinininii. ANE coviii ,

(misto schvaleni) (datum)

jak je uvedeno v certifikdtu EHS schvileni typu s &islem schvdleni typu:.........cooooiiiiiiiiiiiiiiii
Oznaceni hlavniho konstrukéniho dilu (dild):
Konstrukéni dili........ooooii OzNaCent:  ..oouiiniiiei e

N dne:

(funkce)
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PRILOHA 1l

INFORMACNI DOKUMENTY

Dodatek 1

Informacni dokument &....

podle piilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se EHS schvileni typu vozidla z hlediska zafizeni brniciho
neopravnénému pouZiti (*)

(Smérnice 74/61/EHS naposledy pozménénd smérnici 95/56/ES)

Nésledujici informace, pFichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodévaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formaét
slozeny. Predklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

0. Obecné

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (b):
0.3.1 Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla c:

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.8 Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla

1.1 Fotografie nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:
12. Rizné

12.2 Zafizeni branici neoprdvnénému pouZziti vozidla:
12.2.1 Ochranné zafizeni

12.2.1.1 Podrobny popis typu vozidla z hlediska uspordddni a konstrukce fizeni nebo celku, na ktery ochranné

zatizeni pusobi:
12.2.1.2  Vykresy ochranného zafizeni a jeho instalace do vozidla:
12.2.1.3 Technicky popis zafizent:
12.2.1.4  Udaje o poutzitjch kombinacich zdmku:
12.2.1.5 Imobilizér vozidla

12.2.1.5.1  Cislo schvalen{ typu, pokud bylo udéleno:

(*) Ocislovani bodi a ¢iselné a pismenné oznaceni poznamek k bodiéim tohoto informaéniho dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity
v piiloze I smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouviseji s ticelem této smérnice, jsou vynechany.
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12.2.1.5.2 U dosud neschvélenych imobilizért:

12.2.1.5.2.1 Podrobny technicky popis imobilizéru vozidla a opatfeni proti jeho ndhodné aktivaci:
12.2.1.5.2.2 Systém (systémy), na které imobilizér vozidla pisobi:

12.2.1.5.2.3 Pocet pifpadnych zaménitelnych efektivnich kédi:

1222 Poplasny systém (pokud je instalovan)

12.2.2.1 Cislo schvalenf typu, pokud bylo udéleno:

12.2.2.2 U dosud neschvélenych poplasnych systémi:

12.2.2.2.1  Podrobny popis poplasného systému a konstrukénich ¢asti vozidla, které maji k instalovanému poplas-
nému systému vztah:

12.2.2.2.2  Seznam hlavnich konstrukénich diléi, ze kterych se poplasny systém sklddd
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Dodatek 2

Informacni dokument ¢&....

X7 X£

tykajici se EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti nebo samostatného technického celku pro typ imobilizéru

(Smérnice 74/61/EHS naposledy pozménénd smérnici 95/56/ES)

Ndsledujici informace, pfichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento formdt
slozeny. Pfedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

3.1
3.2
33
3.4

Obecné

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):
Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zplisob pfipevnéni znacky EHS
schvéleni typu:

Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

Popis zafizeni

Podrobny technicky popis zafizeni uvadéjici mimo jiné opatfeni proti jeho ndhodné aktivaci:
Systémy vozidla, na které zafizeni ptisobi:

Zpusob nastaveni/odstaveni zafizent:

Pocet zaménitelnych efektivnich koda:

Seznam hlavnich konstrukénich ¢dsti, ze kterych se zafizeni sklddd, popiipadé jejich referenéni znacky:

Vykresy

Vykresy hlavnich konstrukénich dilt zafizeni (na vykresech musi byt patrné misto urcené pro znacku EHS
schvéleni typu, popiipadé pro referen¢ni znacku):

Nivody

Seznam vozidel, do kterych lze zafizeni instalovat:

Popis zptisobu instalace doplnény fotografiemi nebo vykresy:
Névod k pouzitf:

Pipadny ndvod k udrzbé:
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Dodatek 3

Informaéni dokument &.......

tykajici se EHS schvéleni typu konstrukéni &isti nebo samostatného technického celku pro typ poplasného

systému pro vozidla

(Smérnice 74/61/EHS naposledy pozménénd smérnici 95/56/ES)

Nasledujici informace, pFichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodédvaji trojmo. Piedklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento format
slozeny. Piedklddaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace
o jeho vlastnostech.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8

1.1

1.2
1.3

1.4
1.5

3.1
3.2
33
3.4

Obecné

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):
Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zplisob pfipevnéni znacky EHS
schvéleni typu:

Adresa montdzniho zdvodu (zdvodi):

Popis zafizeni

Podrobny technicky popis zafizeni uvadéjici mimo jiné opatieni proti planym poplachim:

Rozsah ochrany, kterou zafzeni poskytuje:

Zpusob nastaveni/odstaveni zafizent:

Pocet zaménitelnych efektivnich koda:

Seznam hlavnich konstrukénich dild, ze kterych se zafizeni sklddd, popiipadé jejich referencni znacky:

Vykresy

Vykresy hlavnich konstrukénich dilt zafizeni (vykresy musi byt patrné misto urcené pro znacku EHS
schvéleni typu, popiipadé pro referen¢ni znacku):

Nivody

Seznam vozidel, do kterych lze zafizeni instalovat:

Popis zptisobu instalace doplnény fotografiemi nebo vykresy:
Navod k pouziti:

Pipadny ndvod k udrzbé:
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PRILOHA 11

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Dodatek 1

VZOR
[Maximélni formdt A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALEN[ TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

pro typ vozidla/konstrukéni ¢dsti/samostatného technického celku (') z hlediska smérnice...[...[EHS naposledy pozménéné

schvdleni typu (!)
rozsifeni schvaleni typu (')
odmitnuti schvéleni typu (!)

odejmuti schvéleni typu (')

smérnici...[...[ES.

Schvileni typu ¢.:

Diivod rozsiient:

CAST I

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dsti/samostatném technickém celku (') vyznacen (%):

0.3.1 Umisténi tohoto oznacent:

0.4 Kategorie vozidla (*):

0.5 Jméno a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zplisob pfipevnéni znacky EHS
schvéleni typu:

0.8 Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

CAST II

1. Pripadné doplnujici informace: viz doplnék

2. Technickd zkuSebna provddéjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pipadné pozndmky: viz doplnék

6. Misto:

Nehodici se skrtnéte.

Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dulezZité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢asti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikt schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napiiklad

ABC??1237??).
Podle definice v piiloze II ¢asti A ke smérnici 70/156/EHS.
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7. Datum:
8. Podpis:
9. Prilozen je seznam dokumentace ulozené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozadani.

Doplnék k certifikdtu EHS schvdleni typu ¢....

tykajicimu se schvéleni typu vozidla podle smérnice 74/61/EHS naposledy pozménéné smérnici.......[ES

1. Doplaujici informace

1.1 Struény popis zafizeni branictho (branicich) neopravnénému pouZiti a konstrukénich ¢dsti vozidla, na které
toto (tato) zafizeni plisobf:

1.2 Stru¢ny popis imobilizéru:

1.3 Strucny popis poplasného systému, je-li instalovdn, s uvedenim jmenovitého napdjectho napéti (!):

5. Pozndmky:

(') Uvédi se pouze u poplasnych systémi pro vozidla pouzivanych ve vozidlech s jinym jmenovitym napétim nez 12 V.
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Dodatek 2

VZOR
[Maximélni forméat: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu (')

— rozsiteni schvéleni typu (!)

— odmitnuti schvileni typu (')

— odejmut{ schvileni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni ¢dstifsamostatného technického celku (') z hlediska smérnice......[EHS naposledy pozménéné
smérnici...... ES.

Schvileni typu ¢.:

Dfivod rozsiient:

CAST 1
0.1

0.2

0.3
0.3.1
0.4

0.5

0.7

CAST 1l

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dsti/samostatném technickém celku (') vyznacen ():
Umisténi tohoto oznacent:

Kategorie vozidla (*):

Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zplisob pfipevnéni znacky EHS
schvdleni typu:

Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

Pripadné dopliujici informace: viz doplnék
Technickd zkuSebna provddéjici zkousky:
Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

Pfipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

') Nehodici se skrtnéte.

(

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikt schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napiiklad
ABC??1237??)

() Podle definice v piiloze II ¢asti A ke smérnici 70/156EHS.
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7. Datum:
8. Podpis:
9. Prilozen je seznam dokumentace ulozené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozadani.

Doplnék k certifikdtu EHS schvdleni typu ¢....

tykajicimu se schvdleni typu samostatného technického celku pro typ imobilizéru podle smérnice 74/61/EHS naposledy
pozménéné smérnici.../...[ES

1. Doplnujici informace

1.1 Obchodni ndzev nebo znacka imobilizéru:

1.2 Typ imobilizéru:

1.3 Stru¢ny popis imobilizéru:

1.4 Seznam vozidel, do kterych lze imobilizér instalovat:

1.5 Typy vozidel, na kterych byl imobilizér zkousen:

1.6 Seznam hlavnich konstrukénich dild, fadné oznacenych, ze kterych se imobilizér sklada:

5. Pozndmky:
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Dodatek 3

VZOR
[Maximélni forméat: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— schvileni typu (')

— rozsiteni schvéleni typu (!)

— odmitnuti schvileni typu (')

— odejmut{ schvileni typu (')

pro typ vozidla/konstrukéni ¢dsti/samostatného technického celku (') z hlediska smérnice......[EHS naposledy pozménéné
smérnici...... ES.

Schvileni typu ¢.:

Dfivod rozsiient:

CAST 1
0.1

0.2

0.3
0.3.1
0.4

0.5

0.7

CAST 1l

Znacka (obchodni firma vyrobce):

Typ a obecny obchodni ndzev (ndzvy):

Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle/konstrukéni ¢dsti/samostatném technickém celku (') vyznacen (%):
Umisténi tohoto oznacent:

Kategorie vozidla (*):

Jméno a adresa vyrobce:

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd umisténi a zplisob pfipevnéni znacky EHS
schvdleni typu:

Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

Pripadné dopliujici informace: viz doplnék
Technickd zkuSebna provddéjici zkousky:
Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkusebniho protokolu:

Pfipadné pozndmky: viz doplnék

Misto:

') Nehodici se skrtnéte.

(

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného
technického celku, kterych se tykd tento certifikt schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napiiklad
ABC??1237??)

() Podle definice v piiloze II ¢asti A ke smérnici 70/156EHS.
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7. Datum:
8. Podpis:
9. Prilozen je seznam dokumentace ulozené u schvalovactho orgdnu, kterou lze obdrzet na pozadani.

Doplnék k certifikdtu EHS schvdleni typu ¢....

tykajicimu se schvdleni typu poplasného systému pro vozidla jako samostatného technického celku podle smérnice
74/61[EHS naposledy pozménéné smérnici...,...[ES

1. Doplnujici informace

1.1 Obchodni ndzev nebo znacka poplasného systému:

1.2 Typ poplasného systému:

1.3 Stru¢ny popis poplasného systému:

1.4 Seznam vozidel, do kterych lze poplasny systém instalovat:

1.5 Typy vozidel, na kterych byl poplasny systém zkousen:

1.6 Seznam hlavnich konstrukénich dilt, fadné oznacenych, ze kterych se poplasny systém skldda:

5. Pozndmky:
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PRILOHA IV

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE A POZADAVKY TYKAJICI SE ZARIZENI BRANICICH NEOPRAVNE-

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1.2

3.2

NEMU POUZITI

Oblast piisobnosti

Vsechna vozidla kategorii M, a N, — podle definice v piiloze IIA smérnice 70/156/EHS — musi byt vybavena
zafizenim branicim neoprdvnénému pouziti, které spliiuje pozadavky uvedené v bodech 3 a 4.

Instalace téchto zafizeni do vozidel jinych kategorii je nepovinnd; pokud vsak jsou tato zafizeni instalovéna,
musi spliovat pozadavky této piilohy.

Definice

Pro dcely této piilohy:

,Typem vozidla“ se rozumi motorovd vozidla, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:
udaje vyrobce o typu vozidla;

uspofddani a konstrukce konstrukéni ¢dsti (¢dsti) vozidla, na kterou zafizeni branici neoprdvnénému pouziti
plisobf;

typ zafizeni branictho neoprdvnénému pouZiti.

,Zafizenim proti neoprdvnénému pouZiti“ se rozumi systém urceny k tomu, aby zabrdnil neopravnénému
béznému spusténi motoru nebo vyuziti jiného zdroje energie dilezitého pro pohon vozidla v kombinaci
s ngjméné jednim dalsim systémem, ktery:

— blokuje fizent,
— blokuje prevodové tstroji nebo
— blokuje fazeni rychlosti.

,Rizenfm*“ se rozum{ fidici Gstroji, sloupek fizenf a kryt jeho piislusenstvi, htidel volantu, pfevodovka fizen
a vSechny ostatni konstrukéni ¢asti, které pifmo ovliviiuji dc¢innost zafizeni proti neoprdvnénému pouZiti.

,Kombinaci“ se rozumi jedna ze specidlné feSenych a zhotovenych variant blokovactho systému, kterd pii
dané aktivaci umoznuje funkeci blokovaciho systému.

JKlicem* se rozumi jakékoli zafizeni navrzené a zhotovené k ovlddani blokovactho systému, ktery je navrzen
a zhotoven tak, aby mohl byt ovlidddn pouze timto zaf{zenim.

,LProménlivym kdédem* se rozumi elektronicky kod sklddajici se z nékolika prvkd, jejichz kombinace se
nahodné méni po kazdém uvedeni pfenosové jednotky v cinnost.

Obecné pozadavky

Zafizen{ brénici neoprdvnénému pouziti musi byt konstruovéno tak, aby bylo nezbytné vyfadit je z ¢innosti,
mé-li byt umoznéno:

spusténi motoru béznym ovlddinim a
fizeni nebo pohyb vozidla dopfedu jeho vlastnim pohonem.

Pozadavky bodu 3.1 musi byt splnény pii pouziti jediného klice.
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33

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.9.1

3.9.2

3.10.1

3.10.2

3.12

S vyjimkou piipadu podle bodu 4.1.5 nesmi systém ovlddany klicem zasunutym do zdmku dovolit vytazeni
klice, dokud nebylo zaiizeni podle bodu 3.1 uvedeno v cinnost nebo sefizeno tak, aby bylo schopno
cinnosti.

Zatizen{ branici neoprévnénému pouziti podle bodu 3.1 a konstrukéni ¢asti vozidla, na néz pisobi, musi byt
konstruovany tak, aby nemohly byt rychle, aniz by to vzbudilo pozornost, vypnuty, vyfazeny z ¢innosti nebo
zniceny, napiiklad pouzitim levnych ndstroji, které lze snadno ukryt, zafizeni nebo piistroji snadno
dostupnych vefejnosti.

Zafizen{ branici neopravnénému pouziti musi byt do vozidla instalovino jako soucdst puvodniho vybaveni
(tj. jako zafizeni instalované vyrobcem vozidla pfed prvnim maloobchodnim prodejem). Musi byt instalovdno
tak, aby v zablokovaném stavu i po sejmuti jeho krytu bylo mozno je rozmontovat pouze specidlnimi
ndstroji. Je-li mozno vyfadit zafizeni branici neopravnénému pouziti z ¢innosti odstranénim §roubt, musi byt
tyto Srouby, nejde-li o neodnimatelné Srouby, zakryty dily zablokovaného zafizeni branictho neopravnénému
pouziti.

Mechanické blokovaci systémy musi byt konstruovany pro nejméné 1 000 rtznych kombinaci klice nebo pro
pocet rovnajici se celkovému poctu ro¢né vyrdbénych vozidel, jestlize je mensi nez 1 000. U vozidel jednoho
typu se kazdd kombinace muaze vyskytnout zhruba jednou v jednom tisici piipada.

Elektrické nebo elektronické blokovaci systémy, napiiklad ddlkové ovlddané, musi mit nejméné 50 000
variant, jakoz i proménlivé kédy nebo minimélni dobu prohleddni deset dnd, napiiklad nejvyse 5000
variant za 24 hodin pro minimaln{ pocet 50 000 variant.

Kédovani klice a zdmku nesmi byt viditelné.

Zémek musi byt navrzen, zhotoven a namontovédn tak, aby vlozkou zdmku, ktery je v uzamcené poloze,
nebylo mozZno otd¢et momentem mensim neZ 2,45 Nm ni¢im jinym neZz odpovidajicim klicem, a zdroven

tak, aby:

u vlozek zdmkd s kolickovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zdpadky pusobici
tymz smérem a v zdmku nebylo vice nez 60 % shodnych zdpadek;

u vlozek zdmkd s kotoucovymi zdpadkami nebyly vedle sebe umistény vice nez dvé shodné zdpadky
plsobici tymz smérem a v zdmku nebylo vice nez 50 % shodnych zdpadek.

Zafizen{ branici neoprdvnénému pouziti musi byt provedena tak, aby vylucovala jakékoli riziko ndhodné
provozni poruchy za chodu motoru, zejména takové, kterd by mohla ohrozit bezpe¢nost.

Zafizen{ branici neopravnénému pouziti nesmi byt mozno uvést v Cinnost, aniz by byly nejprve vypnuty
ovlddace motoru a pak ndsledoval dkon, ktery neni spojitym pokracovanim postupu zastavovani motoru.

U zafizeni brénicich neoprdvnénému pouziti, kterd se uvddéji v ¢innost vytazenim klice, bud’ musi byt pfed
jeho uvedenim v ¢innost nutné vysunuti klice nejméné o 2 mm, nebo musi byt dotycné zatizeni vybaveno
pojistnym zafizenim, které chrani pted nahodnym vypadnutim nebo ¢dste¢nym vytaZzenim klice.

Pouziti doplikového zdroje energie je pfipustné pouze k aktivaci zablokovdni nebo odblokovani zafizeni
branictho neopravnénému pouZiti. Zafizeni musi byt udrzovdno v pracovni poloze jakymkoli vhodnym
prostiedkem, ktery nevyzaduje piivod energie.

Motor vozidla nesmi byt mozné spustit béznymi prostiedky, dokud nebylo zafizeni brénici neoprdvnénému
pouzit{ vyfazeno z ¢innosti.

Zafizen{ brénici neopravnénému pouziti, kterd zabranuji uvolnéni brzd vozidla, nejsou p¥ipustnd.
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4.1

4.1.4.1

4.1.4.2

4.1.43

4.2

421

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

Je-li zafizeni branici neopravnénému pouziti vybaveno vystraznym zaiizenim pro fidice, musi se toto zaf{zeni
uvést v Cinnost pii otevieni dveif na strané fidice, jestlize zafizeni brdnici neoprdvnénému pouziti nebylo
aktivovano a KkIi¢ vytazen.

Zvlastni pozadavky

Kromé obecnych pozadavka uvedenych v oddile 3 musi zafizeni branici neoprdvnénému pouZiti splhovat
tyto zvldstni pozadavky:

Zafizeni brénici neopravnénému pouziti pusobici na fizen{

Zafizeni brénici neopravnénému pouziti, které ptsobi na fzeni, musi vyfadit fizeni z Cinnosti. Aby bylo
mozno spustit motor, musi byt nejprve obnovena obvykld funkce Fzeni.

Je-li zafizeni branici neoprévnénému pouziti nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné jeho funkci zabranit.

Zafizen{ branici neopravnénému pouziti musi dile spliovat pozadavky podle bodt 3.10, 4.1.1, 4.1.2 a 4.1.4,
jestlize bylo podrobeno 2 500 cyklim zablokovani a odblokovéni pii zkousce opotfebeni podle dodatku 1.

Zafizen{ brénici neopravnénému pouziti musi v aktivnim stavu spliovat jedno z téchto kritérif:

Musi byt dostate¢né pevné, aby vydrzelo ptisobeni kroutictho momentu 300 Nm kolem osy hfidele volantu
v obou smérech za statickych podminek, aniz by doslo k poskozeni mechanismu fizeni, které by mohlo
ohrozit bezpecnost.

Musi byt vybaveno mechanismem, ktery systému proptijcuje urcitou poddajnost nebo moznost proklouznuti,
aby byl schopen trvale nebo pferusované odoldvat krouticimu momentu nejméné 100 Nm. Blokovaci systém
musi odoldvat ptsobeni tohoto kroutictho momentu i po zkousce podle dodatku 2.

Musi byt vybaveno mechanismem umoziujicim, aby se volant volné otdcel na zablokované htideli volantu.
Blokovaci mechanismus musi byt dostatecné pevny, aby odolal ptsobeni kroutictho momentu 200 Nm
kolem osy hiidele volantu v obou smérech za statickych podminek.

Zafizen{ branici neoprdvnénému pouziti, u néhoz lze kli¢ vyjmout v jiné poloze, nez ve které je fizeni
zablokovano, musi byt konstruovdno tak, aby tkon potfebny k dosazeni této polohy nemohl byt proveden
netmyslné.

Jestlize néktery konstrukéni dil selze takovym zpusobem, Ze poZzadavky na kroutici moment podle bodt
4.1.4.1, 4142 a 4.1.4.3 nemohou byt snadno splnény, avSak systém Fizeni ziistdvd zablokovany, musi
systém spliiovat pozadavky.

Zafizen{ brénici neoprdvnénému pouziti pisobici na prevodové dstroji

Zafizeni bréanici neopravnénému pouziti, které piisobi na pievodové dstroji, musi zabrdnit otdCeni hnacich
kol vozidla.

Je-li zafizen{ brénici neopravnénému pouziti nastaveno k ¢innosti, nesmi byt mozné zabrénit jeho funkci.

Je-li v zdmku zafizeni brénictho neoprdvnénému pouziti kli¢, nesmi byt moznost nédhodného zablokovani
pievodového ustroji, a to ani tehdy, jestlize bylo uvedeno v ¢innost nebo nastaveno k cinnosti zafizeni
zabranujici spusténi motoru.

Zafizeni branici neopravnénému pouziti musi byt navrZeno a zhotoveno tak, aby zistalo plné ucinné i po
urcitém opotiebeni ndsledkem 2 500 cykld zablokovani a odblokovani.

Zafizeni branici neopravnénému pouziti, u néhoz lze kli¢ vyjmout v jiné poloze, nez ve které je prevodové
ustroji zablokovdno, musi byt konstruovdno tak, aby dkon potiebny k dosaZeni této polohy nemohl byt
proveden netimyslné.

Zafizen{ branici neoprdvnénému pouziti musi byt dostatecné pevné, aby bez poskozeni, které by mohlo
ohrozit bezpecnost, odolalo v obou smérech a za statickych podminek putsobeni krouticho momentu
0 50 % vétsho nez maximdlni moment, ktery miZe na prevodové dUstroji bézné piisobit. PH stanoveni
hodnoty tohoto zkusebniho momentu je tfeba brit v tvahu nikoli maximdlni moment motoru, nybrz
maximdlni moment, ktery mize byt pfendSen spojkou nebo automatickou pievodovkou.
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4.3
4.3.1

Zafizeni branici neopravnénému pouziti pusobici na fazeni rychlosti

Zafizeni branici neoprdvnénému pouziti, které pusobi na fazeni rychlosti, musi byt schopno zabrénit
jakémukoli prefazeni rychlosti.

U prevodovek s ruénim fazenim musi byt mozno zablokovat fadici paku pouze v poloze pro zpétny chod;
piipustné je téz blokovani v neutrdlni poloze.

U automatickych pievodovek s parkovaci polohou musi byt mozno zablokovat mechanismus pouze
v parkovaci poloze; ptipustné je téZ blokovani v neutrdlni poloze nebo v poloze pro zpétny chod.

U automatickych pfevodovek bez parkovaci polohy musi byt mozno zablokovat mechanismus pouze
v neutrdln{ poloze nebo v poloze zpétného chodu.

Zafizen{ branici neoprdvnénému pouziti musi byt navrzeno a zhotoveno tak, aby zistalo plné G¢inné i po
urcitém opotiebeni ndsledkem 2 500 cykli zablokovani a odblokovani.
Elektromechanickd a elektronickd zafizeni brinici neoprivnénému pouZiti

Instalovand elektromechanickd a elektronickd zafizeni brénici neoprdvnénému pouziti musi spliiovat poza-
davky podle oddilti 3 a 4 a s odpovidajicimi zménami i pozadavky podle oddilu 5 piilohy V.
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Dodatek 1

Postup zkousky odolnosti proti opotiebeni zafizeni branicich neoprdvnénému pouZiti ptisobicich na Fizeni

2.2

2.2.1

222

223

224

2.2.5

2.2.6

2.2.7
23

ZkuSebni zatizeni
ZkuSebni zafizeni se skldda:

z piipravku vhodného pro namontovani vzorku kompletniho fizeni s pfipojenym zafizenim branicim
neopravnénému pouziti podle bodu 2.2 piflohy IV;

z prostiedku pro nastaveni a odstaveni zafizeni branictho neopravnénému pouzit, u néhoz nutné pouziti
klice;

z prosttedku pro natoceni hfidele volantu vzhledem k zafizeni branicimu neopravnénému pouZiti.

ZkuSebni metoda

Vzorek kompletniho fizeni se zafizenim branicim neopravnénému pouziti se upevni do piipravku podle
bodu 1.1.1.

Jeden cyklus zkusebniho postupu zahrnuje tyto tkony:

Vychozi poloha. Zafizeni brdnici neopravnénému pouziti se vyfadi z ¢innosti a hiidel volantu se otdcenim
uvede do polohy zabranujici zapojeni zafizeni brdnictho neoprdvnénému pouziti, pokud nejde o typ
dovolujici blokovani v kterékoli poloze fizeni.

Nastaveni do aktivntho stavu. Zafizeni brénici neopravnénému pouziti se pomoci klice nastavi z neaktivniho
stavu do stavu aktivniho.

Uvedeni v ¢innost ('). HEfdell fizeni se otd¢i tak, aby vyvozovany kroutici moment se v okamziku pisobeni
zafizeni branictho neoprdvnénému pouziti rovnal (40 = 2) Nm.

Vyfazeni z Cinnosti. Zaiizeni brdnici neopravnénému pouziti se béznymi prostiedky vyfadi z cinnosti,
piicemz se k usnadnéni vypnuti sniz{ kroutici moment na nulu.

Névrat do vychozi polohy (). Hridel volantu se otdcenim uvede do polohy zabranujici zapojeni zafizeni
bréniciho neoprévnénému pouziti.

Otéceni opaénym smérem. Postup popsany v bodech 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 a 2.2.5 se opakuje, aviak v opaéném
sméru otdceni hifdele volantu.

Casovy interval mezi dvéma po sobé nasledujicimi piisobenimi zafizeni musf byt nejméné 10 s.

Cyklus zkousky opotiebeni se opakuje do dosazeni poctu podle bodu 4.1.3 piilohy IV.

(") Jestlize zafizeni bréanici neopravnénému pouziti dovoluje blokovani v kterékoli poloze fizeni, tkony podle bodt 2.2.3 a 2.2.5 se

vynechaji.
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Dodatek 2

Postup zkousky zafizeni proti neoprdvnénému pouZiti ptsobicich na Fizeni s vyuZitim omezovace krouticiho

2.2
23
2.4

2.5
2.6
2.7

momentu

ZkuSebni zafizeni
ZkuSebni zafizeni se sklada:

z piipravku vhodného pro upevnéni odpovidajicich ¢dsti mechanismu fizeni nebo — pokud se zkouska
provadi na dplném vozidle — ze zveddku umoznujictho zvednout viechna Fzend kola nad zem;

ze zafizeni umoznujictho vyvodit a méfit kroutici moment pusobici na fizeni podle bodu 2.3. Pfesnost
méfeni musi byt 2 % nebo vyssi.

Popis zkuSebni metody

Jestlize se zkouska provadi na tGplném vozidle, nesméji se fizend kola pii zkousce dotykat zemé.

Aktivuje se zdmek fizeni, takze fizeni je zablokovano.

Na mechanismus fizeni se ptsobi krouticim momentem, aby se otacel.

Zkudebni cyklus zahrnuje otoceni volantu fizeni o 90° s ndsledujicim otocenim o 180° v opacném sméru
a dalsim otocenim o 90° v pavodnim sméru (viz obrizek);

1 cyklus = +90°/-180°/+90° s presnosti + 10 %

+ 80"

~-...

Doba trvani cyklu je (20 = 2) s.
Provede se pét zkuSebnich cykla.

Minimélni hodnota kroutictho momentu zaznamenand béhem kazdého cyklu musi byt vy$si nez hodnota
uvedend v bodé 4.1.4.2 této piilohy.
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1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

33

PRILOHA V
OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE A POZADAVKY TYKAJICI SE IMOBILIZERU
Oblast piisobnosti
Imobilizérem musi byt vybavena vSechna vozidla kategorie M.

Instalace imobilizérd do vozidel jinych kategorii je nepovinnd; pokud vsak jsou tato zafizeni instalovdna,
musi spliiovat pozadavky této piflohy s odpovidajicimi zménami.

Definice
Pro dcely této smérnice:

Jmobilizérem“ se rozumi zaf{zen{ urcené k tomu, aby zabrénilo odjezdu vozidla pohdnéného svym vlastnim
motorem.

,Ovlddacim zafizenim“ se rozumi zafizeni pro nastaveni nebo odstaveni imobilizéru.

yJIndikdtorem stavu“ se rozumi zafizeni uréené k indikaci stavu imobilizéru (nastavenijodstaveni, zmény ze
stavu nastaveni na odstaveni a naopak).

,Stavem nastaven{ imobilizéru“ se rozumi stav, ve kterém vozidlo nemtze byt pohdnéno vlastnim motorem.
,Stavem odstaveni imobilizéru® se rozumi stav, ve kterém vozidlo mize byt bézné pohdnéno.

JKlicem* se rozumi jakékoli zafizeni navrzené a zhotovené k ovlddani blokovactho systému, ktery je navrzen
a zhotoven tak, aby mohl byt ovliddn pouze timto zaf{zenim.

,Pojistnym zafizenim“ se rozumi konstrukéni dprava blokujici imobilizér ve stavu odstaven;

,Typem imobilizéru“ se rozuméji systémy, které se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:
— znacka nebo obchodni firma vyrobce,
— druh ovlddaciho zafizeni,

— zpisob ¢innosti na doty¢ném systému (systémech) vozidla (podle bodu 4.1.)

Obecné pozadavky
Imobilizér musi byt mozno nastavit a odstavit v souladu s témito pozadavky.

Je-li imobilizér vybaven zafizenim pro ovlddani rddiem, napiiklad pro nastaveni nebo odstaveni, musi toto
zafizeni vyhovovat odpovidajicim normdm ETSI (').

Imobilizér a jeho instalace musi byt provedeny tak, aby kazdé vozidlo vybavené imobilizérem naddle
splnovalo technické pozadavky.

(") ETSL: Evropsky tstav pro telekomunikaéni normy. Neexistuji-li tyto normy ke dni vstupu této smérnice v platnost, pouZiji se

odpovidajici vnitrostatni predpisy.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

4.1.1.1

4.1.1.2

4.2

4.3

4.4

4.4.1

Imobilizér nesmi byt mozno uvést do stavu nastaveni, je-li klicek zapalovani v poloze pro chod motoru.

Imobilizér miize byt vyfazen z ¢innosti pouze ve stavu odstaveni a pouZitim vhodného klice.

Imobilizér musi byt navrzen a zhotoven tak, aby jeho instalace neméla vliv na pozadovanou funkci a provoz
vozidla, ani v piipadé poruchy.

Imobilizér musi byt navrzen a zhotoven tak, aby po instalaci do vozidla podle névodu vyrobce nemohl byt
rychle, aniz by to vzbudilo pozornost, vyfazen z provozu nebo znicen, napiiklad pouzitim levnych ndstroj,
které lze snadno ukryt, zafizeni nebo piistroji snadno dostupnych vefejnosti. Vyfazeni imobilizéru vyjmutim
jeho hlavniho konstrukéniho dilu nebo sestavy musi byt obtizné a ¢asové ndrocné.

Imobilizér musi byt navrzen a zhotoven tak, aby byl schopen po instalaci podle ndvodu vyrobce po dobu
piiméfené Zivotnosti odoldvat prostiedi ve vozidle (zkouska podle bodu 5). Instalace imobilizéru zejména
nesmi nepiiznivé ovliviiovat elektrické vlastnosti palubni sité vozidla (kifzeni vedeni, bezpecnost kontakti
apod.).

Imobilizér mtze byt kombinovén s jinymi systémy vozidla nebo mize byt do nich zabudovan (napiiklad do
fizeni motoru, poplasnych systém).

Zvlastni pozadavky

Rozsah ochrany

Imobilizér musi byt konstruovdn tak, aby zabrdnil provozu vozidla vlastnim pohonem nejméné jednim
z téchto zpusobti:

pferusenim nejméné dvou samostatnych okruhd vozidla, které jsou nezbytné pro provoz vozidla vlastnim
pohonem (napiiklad spousténi motoru, zapalovani, dodavka paliva atd.);

Imobilizér vozidla vybaveného katalyzdtorem nesmi zpusobit vstup nespdleného paliva do vyfukového traktu.

Provozni spolehlivost

Provozni spolehlivosti je tfeba dosdhnout vhodnou konstrukei imobilizéru se zfetelem ke specifickym
podminkdm prostiedi ve vozidle (viz body 3.8 a 5.).

Provozni bezpe¢nost

Je tieba zajistit, aby se ndsledkem zkousek podle bodu 5 nezménil stav imobilizéru (nastaveni/odstaveni).

Nastaveni imobilizéru

Imobilizér se musi uvést do stavu nastaveni bez dodatecného tikonu fidice nejméné jednim z téchto zpusobu:

— otocenim klicku zapalovdni v zémku zapalovini do nulové polohy a aktivaci dveif; imobilizéry, které se
odstavuji bezprostfedné pied bézném nastartovainim vozidla nebo béhem néj, mohou byt nastaveny
vypnutim zapalovani,

— nejpozdéji 5 min. po vyjmuti klicku ze zdmku zapalovini nebo

— uzamcenim vozidla.
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4.5

4.5.1.1

4.5.1.2

4.5.1.3

4.6

4.6.1

4.6.2

5.1

5.2

5.2.1

6.1

Odstaveni imobilizéru

Odstaveni musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z niZe uvedenych zafizeni nebo jejich kombinace.
Piipustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym wcinkem.

Mechanicky kli¢ spliwjici pozadavky dodatku 3 k piiloze VI.
Klévesnice pro vlozeni individudlné zvoleného kédu s moznosti nejméné 10 000 variant.

Elektrické nebo elektronické zafizeni, napiiklad délkové ovlddané, které md nejméné 50 000 variant, jakoZ
i proménlivé k6dy nebo minimalni dobu prohleddni deset dnti, napiiklad nejvyse 5 000 variant za 24 hodin
pro minimdln{ pocet 50 000 variant.

Indikdtor stavu

Pro podavani informaci o stavu imobilizéru (nastavenijodstaveni, zména ze stavu nastaveni na odstaveni
a naopak) jsou piipustné optické indikdtory uvnitf i vné prostoru pro cestujici. Intenzita svétla optickych
signalt vné prostoru pro cestujici nesmi byt vétsi nez 0,5 cd.

K indikaci kritkodobych ,dynamickych* procesd, jako jsou zmény ze stavu ,nastaveni‘ do ,odstaveni®
a naopak, se pouzije optické zafizeni podle bodu 4.6.1. Touto optickou indikaci mtize byt téz soucasné
rozsviceni smérovych svétel nebo osvétleni prostoru pro cestujici pod podminkou, Ze doba trvani optické
indikace smérovymi svétly neni delsi nez 3 s.

Provozni parametry a zkuSebni podminky
Provozni parametry
Vsechny konstrukéni dily imobilizéru musi vyhovovat oddilu 5 piilohy VI.

Tento pozadavek se nevztahuje na:

— konstrukéni ¢asti, které jsou namontovdny a zkouseji se jako konstrukéni ¢asti vozidla bez ohledu na to,
zda je, nebo neni instalovan imobilizér (napiiklad svitilny), nebo

— konstrukéni ¢dsti, které byly jiz difve zkouseny jako konstrukéni ¢dsti vozidla a existuji o tom pisemné
doklady.

Zkudebni podminky

Vsechny zkousky musi byt provedeny postupné na jediném imobilizéru. Na zdkladé rozhodnuti zkusebniho
orgdnu vSak mohou byt pouzity jiné vzorky, pokud to neovlivni vysledky zkousek.

Provozni zkouska

Po dokonceni viech niZze uvedenych zkousek se imobilizér vyzkousi za béznych zkusebnich podminek podle
bodu 5.2.1.2 prilohy VI, aby se ovéfilo, zda naddle bézné funguje. V piipadé potieby lze pied zkouskou

vyménit pojistky.

Vsechny konstrukéni dily imobilizéru musi vyhovovat bodim 5.2.2 az 5.2.8 a 5.2.12 piilohy VI

Névody

(Body 6.1 az 6.3 se tykaji pouze systémt doddvanych k dodate¢né instalaci.)
Ke kazdému imobilizéru musi byt pfilozen:

Névod k instalaci obsahujici:

seznam vozidel a modeli vozidel, pro které je zafizeni urceno; seznam muze byt specificky nebo obecny,
napiiklad pro ,vSechny automobily s benzinovym motorem a s akumuldtory 12 V se zdpornym pélem na
kostfe zdpornym pdlem’;
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6.1.2
6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.2
6.3
6.3.1
6.3.2

6.3.3
6.4
6.5
6.6

zpusob instalace zndzornény pomoci fotografii nebo vykrest;

podrobny ndvod k instalaci vydany vyrobcem a vypracovany takovym zptsobem, aby — pokud se povéfend
montdzni organizace jeho pokyny pfesné fidi — nebyla ovlivnéna bezpecnost a spolehlivost vozidla;

pozadavky na elektrické napdjeni imobilizéru, poptipadé doporuceni, aby byla zvysena kapacita akumuldtoru
vozidla;

stanoveni postupu kontroly vozidla po instalaci; zvld$tni pozornost je tieba vénovat prvkim souvisejicim
s bezpecnosti vozidla.

Nevyplnény formuldf osvédceni o instalaci, jehoZ vzor je uveden v dodatku 1.
Obecné pokyny pro kupujictho imobilizéru upozoriiujici na tyto skutecnosti:
— imobilizér je tieba instalovat v souladu s ndvodem vyrobce;

— doporucuje se vybér dobré montdzni organizace (vyrobce imobilizéru mize uvést vhodné montdzni
organizace);

— montdzni organizace md vyplnit formuldf osvédéeni o instalaci dodany spolu s imobilizérem.
Navod k pouziti
Navod k udrzbé

Obecné upozornéni na nebezpedi spojend s pifpadnymi dpravami nebo doplitky imobilizéru; tyto dpravy
a dopliiky by automaticky zrusily platnost osvédceni o instalaci podle bodu 6.2.
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Dodatek 1

Vzor osvédéeni o instalaci

POGEPSAIIY ...ttt e et

potvrzuje, Ze instalace nize popsaného imobilizéru byla provedena v souladu s ndvodem k instalaci dodanym vyrobcem
systému.

Popis vozidla:
Znacka:

Typ:

Vyrobni ¢islo:

Registracni ¢islo:

Popis imobilizéru:
Znacka:
Typ:

Cislo schvalen typu:

Plnd adresa montdzni dilny (a popiipadé razitko):

POAPIS: e

FUNKCE: L. viniiie e



402

Utedn{ véstnik Evropské unie

13fsv. 15

PRILOHA VI

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE A POZADAVKY TYKAJICI SE POPLASNYCH SYSTEMU PRO VOZIDLA

1.1.

1.1.

1.2.

1.3

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Oblast piisobnosti
Tato priiloha se vztahuje na:

Cést I: Poplasné systémy pro vozidla ur¢ené k trvalému instalovan{ do vozidel kategorie M, (*) a do vozidel
kategorie N, (') s maximalni technicky piipustnou hmotnosti do 2 000 kg (%)

Cést II: Vozidla kategorie M, () a vozidla kategorie N, () s maximdlni technicky pffpustnou hmotnosti do
2 000 kg z hlediska jejich poplasného systému (systému). (%)

Je-li takovy systém instalovin do vozidel jinych Kkategorii, musi spliiovat pozadavky této piilohy
s odpovidajicimi zménami.

CAST 1
SCHVALENI POPLASNEHO SYSTEMU PRO VOZIDLA
Definice
Pro tacely &asti I této prilohy:

,poplasnym systémem pro vozidla“ se rozumi systém urCeny k instalaci do urcitého typu (typt) vozidel,
jehoz ucelem je signalizace vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla; tyto systémy mohou poskytovat
dodatecnou ochranu proti neoprévnénému pouziti vozidla;

,Cidlem* se rozumi zafizeni vnimajici zménu, kterd muZe byt zptsobena vniknutim nebo rusivym zdsahem
do vozidla;

,poplasnym zafizenim* se rozumi zafizeni, které udavé, ze doslo ke vniknuti nebo k rusivému zésahu;

,ovlddacim zafizenim“ se rozumi zafizeni slouzici k nastaveni, odstaveni a zkouSeni poplasného systému pro
vozidla a k pfenosu stavu poplachu do vystraznych zaiizenf;

,nastavenim® se rozumi stav poplasného systému pro vozidla, ve kterém mutize byt do vystraznych zafizeni
pienesen stav poplachu;

,odstavenim“ se rozumi stav poplasného systému pro vozidla, ve kterém nemdze byt do vystraznych zafizeni
pienesen stav poplachu;

JKlicem* se rozumi jakékoli zafizeni navrzené a zhotovené k ovlddani blokovactho systému, ktery je navrzen
a zhotoven tak, aby mohl byt ovliddn pouze timto zaf{zenim;

typem poplasného systému pro vozidla“ se rozumgji systémy, které se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich,
jako jsou:

— obchodni ndzev nebo znacka vyrobce,
— druh cidla,
— druh vystrazného zafizen,

— druh ovlddaciho zaifzent;

(') Tykd se pouze vozidel s elektrickym systémem 12 V.
(*) Kategorie M1 a N1 podle definice v piiloze II ¢asti A ke smérnici 70/156/EHS.
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2.9 imobilizérem* se rozumi zafizeni uréené k tomu, aby zabranilo pouziti vozidla pohdnéného svym vlastnim
motorem;
2.10 Jtisnovym poplachem® se rozumi zafizeni, pomoci kterého lze pouZit poplasné zafizeni instalované ve

vozidle k vyzvé o pomoc v piipadé nouze.

3. Obecné pozadavky

3.1 Poplasny systém pro vozidla musi v piipadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla vyslat poplasny signal.

Tento poplasny signdl musi byt bud zvukovy, popfipadé doplnény optickym poplasnym zafizenim, nebo
radiovy nebo jakdkoli jejich kombinace.

3.2 Poplasné systémy vozidel musi byt navrzeny, zhotoveny a instalovany takovym zptisobem, aby vozidlo, které
je jimi vybaveno, nadile spliiovalo odpovidajici technické pozadavky, zejména tykajici se elektromagnetické
kompatibility.

3.3 Je-li poplasny systém pro vozidla vybaven zafizenim pro rddiovy prenos, napiiklad pro nastaveni nebo

odstaveni poplachu nebo pro prenos poplachu, musi toto zafizeni vyhovovat odpovidajicim normdm ETSI.
Kmitocet musi byt 433,92 MHz a maximdlni vyzifeny vykon 25 MW.

3.4 Instalace poplasného systému pro vozidla nesmi mit (ve stavu odstaveni) vliv na vlastnosti vozidla nebo na
jeho bezpecny provoz.

3.5 Poplasny systém pro vozidla a jeho konstrukéni dily se nesméji aktivovat ndhodné, zejména za chodu
motoru.
3.6 Porucha poplasného systému pro vozidla nebo porucha jeho elektrického napdjeni nesmi mit vliv na

bezpecny provoz vozidla.

3.7 Poplasny systém pro vozidla, jeho konstrukéni dily a jimi kontrolované konstrukéni ¢asti musi byt navrzeny,
zhotoveny a instalovany takovym zplisobem, aby bylo co nejmensi riziko, Ze je nékdo rychle, aniz by
vzbudil pozornost, vyfadi z provozu nebo zni¢i, napiiklad pouzitim levnych ndstrojti, které Ize snadno ukryt,
zafizeni nebo piistrojii snadno dostupnych vefejnosti.

3.8 Prostfedky k nastaveni a odstaveni poplasného systému pro vozidla musi byt konstruovény tak, aby jimi
nebyly porusena pozadavky piilohy IV této smérnice. Piipustné je elektrické piipojeni ke konstrukénim
Castem, na které se tato pifloha vztahuje.

3.9 Systém musi byt uspofdddn tak, aby zkrat v kterémkoli okruhu poplasného signdlu nevyfadil z ¢innosti
Zddnou jinou funkci poplasného systému, kromé funkce zkratovaného okruhu.

3.10 Poplasny systém pro vozidla miZze byt spojen s imobilizérem, ktery musi spliovat pozadavky piilohy V.
4, Zvlastni pozadavky
4.1 Rozsah ochrany

411 Zvlastni pozadavky

Poplasny systém pro vozidla musi pfinejmensim detekovat a signalizovat otevieni kterychkoli dveif vozidla,
kapoty motoru a zavazadlového prostoru. Jeho kontrolni funkci nesmi narusit porucha nebo vypnuti
svételnych zdrojti, napiiklad osvétleni prostoru pro cestujici.

Piipustnd jsou cidla s p¥idavnym tc¢inkem, kterd umoznuji ozndmenifindikaci napiiklad vniknuti do vozidla,
napiiklad cidla kontrolujici prostor pro cestujici, okenni skla, rozbiti jakékoli zasklené plochy nebo pokus
o zcizeni vozidla, napiiklad ¢idlo sklonu; pfitom je nutno brit v dvahu opatieni, kterd zabranuji zbyte¢nym
poplasnym signdlim (plany poplach: viz bod 4.1.2).
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4.1.2.1

4.1.2.2

4.2

421

4.2.2

423

4231

Pokud tato pridavnd cidla generuji poplasny signdl i po vniknuti do vozidla (napiiklad rozbitim zasklené
plochy) nebo ptsobenim vnéjsich vlivi (napiiklad vétru), nesmi byt poplasny signdl aktivovany jednim z vyse
zminénych ¢idel aktivovdn vice nez desetkrdt béhem téze aktivacni periody poplasného systému vozidla.
V tomto piipadé je tieba omezit aktivacni periodu odstavenim systému zdsahem uzivatele vozidla.

Nékteré druhy piidavnych cidel, napiiklad cidlo kontroly prostoru pro cestujici (ultrazvukové, infraCervené)
nebo ¢idlo sklonu, mohou byt zdmérné vyfazeny z Cinnosti. V tomto pfipadé musi byt pied kazdym
nastavenim poplasného systému pro vozidla u¢inén zvldstni zdmérny zdsah. Cidla nesmi byt mozno vyfadit
z ¢innosti, je-li poplasny systém ve stavu nastaveni.

Zabezpeceni proti planému poplachu

Vhodnymi opatfenimi, napiiklad:

— mechanickym provedenim a feSenim elektrického okruhu v souladu se zvlastnimi podminkami pro
motorova vozidla,

— vybérem a pouzitim pracovnich a ovlddacich principti pro poplasny systém a jeho konstrukéni ¢asti,

je tfeba zajistit, aby poplasny systém pro vozidla ve stavu nastaveni i odstaveni nemohl vyvolat zbytecny
zvukovy poplasny signal

— pii ndrazu do vozidla: zkouska podle bodu 5.2.13;

— pii dodrzeni elektromagnetické kompatibility: zkousky podle bodu 5.2.12;

— pii sniZeni napéti akumuldtoru postupnym vybitim: zkouska podle bodu 5.2.14;
— pii planém poplachu z prostoru pro cestujici: zkouska podle bodu 5.2.15.

Maze-li Zadatel o schvéleni prokazat, napiiklad na zdkladé technickych tdajd, Ze zabezpeceni proti planému
poplachu je uspokojivé zajisténo, nemusi technickd zkusebna provadgjici zkousky pro schvdleni typu nékteré
z vyse uvedenych zkousek provést.

Zvukovy poplach
Obecné

Poplasny signdl musi byt jasné slysitelny a rozpoznatelny a musi se vyrazné odliSovat od jinych zvukovych
signdld pouzivanych v silniénim provozu.

Mé-li byt prostor vozidla kontrolovaného poplasnym systémem pro vozidla chrinén proti snadnému
a rychlému pfistupu osob, muze byt vedle ptivodniho zvukového vystrazného zafizeni instalovdno zvlastni
zvukové poplasné zafizeni.

Pouzivé-li se zvldstni zvukové poplasné zaiizeni podle bodu 4.2.3.1, mize byt poplasnym systémem pro
vozidla jesté pridavné aktivovdno standardni zvukové vystrazné zafizeni ptuvodniho vybaveni za predpokladu,
Ze neoprdvnénd manipulace s ptvodnim zvukovym vystraznym zaiizenim (zpravidla snadnéji piistupnym)
neovlivni ¢innost zvldstniho zvukového poplasného zaiizeni.

Doba trvani zvukového poplasného signédlu:

Nejméné: 25 s

Nejdéle: 30 s

Zvukovy poplasny signdl muaze znovu zaznit pouze po dalsim zdsahu do vozidla, tj. po uplynuti vyse
zminéného casového intervalu (omezeni: viz body 4.1.1 a 4.1.2).

Odstavenim poplasného systému musi byt poplasny signdl okamzité pferusen.
Pozadavky tykajici se zvukového poplasného signalu

Zafizeni s poplasnym signdlem stdlého ténu (s konstantnim kmitoctovym spektrem), napiiklad houkacky:
akustické a dal3f Gdaje podle dodatku 4 k této piiloze.

Prerusovany poplasny signdl (zapnut/vypnut):
Spoustéci kmitocet: (2 = 1) Hz

Pomér zapnuti/vypnuti: £10 %
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4.23.2

4233

4.3

4.4

4.5

4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.2.1

4.6.2.2

4.6.2.3

Zatizeni zvukového poplasného signilu s kmitoctovou modulaci: Akustické a dalsi ddaje podle dodatku 4
k této priloze, ale se shodnym zdvihem nosné frekvence na obé strany uvnitf vySe uvedeného rozsahu
(1 800 Hz az 3 550 Hz).

Frekvencni pdsmo propustnosti: (2 + 1) Hz.
Hladina akustického tlaku

Zdrojem zvuku je:

— bud’ zvukové vystrazné zafizeni schvdlené podle smérnice 70/388/EHS oddilu 1, nebo zafizeni spliiujici
pozadavky bodt 1 a 2 dodatku 4 k této priloze,

— v piipadé zdroje zvuku odlisného od pivodniho vybaveni zvukovym vystraznym zafizenim vSak muze
byt minimdlni hladina akustického tlaku méfend za podminek podle dodatku 4 k této piiloze snizena na
hodnotu 100 dB(A).

Opticky poplach — je-li instalovan
Obecné

V pifpadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla musi zafizeni aktivovat opticky poplasny signdl podle
bodii 4.3.2 a 4.3.3.

Doba trvani optického poplasného signdlu

Doba trvani optického poplasného signdlu od aktivace poplachu musi byt v rozmezi od 25 s do 5 min.
Odstavenim poplasného systému musi byt poplasny signdl okamzité pferusen.

Druh optického poplasného signilu

Blikdni vSech smérovych svétel nebo osvétleni prostoru pro cestujici vcetné vsech svétel ve stejném
elektrickém okruhu.

Spoustéci kmitocet: (2 = 1) Hz

Ve vztahu k zvukovému signdlu mohou byt tyto signdly asynchronni.
Pomér zapnutijvypnuti: £10 %

Rédiovy poplach (tzv. pager) — je-li instalovan

Poplasny systém pro vozidla mize byt vybaven zaiizenim, které generuje poplasny signal rddiovym
prenosem.

Blokovéni nastaveni poplasného systému

Za chodu motoru nesmi byt mozno poplasny systém timyslné nebo ndhodné nastavit.
Nastaveni a odstaveni poplasného systému pro vozidla

Nastaveni

Pro nastaveni poplasného systému pro vozidla jsou piipustné jakékoli vhodné prostiedky pod podminkou, Ze
tyto prostiedky nezpiisobi nahodné plany poplach.

Odstaven{

Odstaveni poplasného systému pro vozidla musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z nize uvedenych
zafizeni nebo jejich kombinace (pfipustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym tcinkem):

— mechanicky kli¢ (splijici pozadavky dodatku 3 k této priloze), ktery muZe byt spojen se zvnéjsku
ovlddanym centrdlnim blokovacim systémem vozidla s nejméné 1 000 variantami;

— elektrické nebo elektronické zafizeni, napiiklad délkové ovlddané, které md nejméné 50 000 variant, jakoz
i proménlivé koédy nebo minimédlni dobu prohleddni deset dnt, napifklad nejvyse 5000 variant za
24 hodin pro minimélni pocet 50 000 variant;

— mechanicky kli¢ nebo eclektrické nebo elektronické zafizeni uvnitf chranéného prostoru pro cestujic
s Casovym zpozdénim pro vstup a vystup.
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4.7 Zpozdéni pro vystup

Je-li spinaci zafizeni pro nastaveni poplasného systému pro vozidla instalovdno uvnitf chrdnéného prostoru,
musi byt zajisténo zpozdéni pro vystup. Toto zpozdéni pro vystup musi byt mozno nastavit na dobu 15 az
45 s po zapnuti spinactho zafizeni. Doba zpozdéni miize byt nastavitelnd podle individudlnich podminek
uZivatele.

4.8 Zpozdéni pro vstup

Je-li spinaci zafizeni pro odstaveni poplasného systému pro vozidla instalovdno uvnitf chrinéného prostoru,
musi byt zvukové a optické poplasné signdly aktivovany se zpozdénim nejméné 5 s a nejvySe 15 s. Doba
zpozdéni mtize byt nastavitelnd podle individudlnich podminek uZivatele.

4.9 Indikdtor stavu

49.1 Pro podavéni informaci o stavu poplasného systému pro vozidla (nastaveni, odstaveni, nastavend doba
poplachu, aktivace poplachu) jsou piipustné optické indikdtory uvnitf i vné prostoru pro cestujici. Intenzita
svétla optickych signdlt vné prostoru pro cestujici nesmi byt vétsi nez 0,5 cd.

rn

49.2 K indikaci krdtkodobych ,dynamickych® procesti, jako jsou zmény ze stavu ,nastaveni do ,odstaveni
a naopak, se pouZije optické zafizeni podle bodu 4.9.1 Touto optickou indikaci miize byt téz soucasné
rozsviceni smérovych svétel nebo osvétleni prostoru pro cestujici pod podminkou, ze doba trvani optické
indikace smérovymi svétly neni del3{ nez 3 s.

4.10 Napdjeni
Zdrojem napdjeni poplasného systému pro vozidla maze byt akumuldtor vozidla.

Pripadny pomocny akumuldtor musi byt schopen opétného nabiti a v Zddném piipadé nesmi doddvat energii
do jinych casti elektrického systému vozidla.

4.11 Pozadavky tykajici se volitelnych funkci
411.1  Samocinnd kontrola, automatickd indikace poruchy

Pi nastavovdni poplasného systému pro vozidla mohou byt funkci samoc¢inné kontroly (kontrolou vé-
rohodnosti) detekovany a indikovany anomdlni stavy, napiiklad oteviené dvefe.

411.2  Tisnovy poplach

Je piipustny opticky nebo zvukovy nebo rddiovy poplach nezdvisly na stavu (nastaveni nebo odstaveni) nebo
funkei poplasného systému pro vozidla. Tento poplach miize byt spustén zevniti vozidla a nesmi ovliviiovat
stav (nastaveni nebo odstaveni) poplasného systému pro vozidla. Rovnéz musi byt mozné, aby uzivatel
vozidla tisnovy poplach vypnul. V piipadé zvukového poplachu nesmi byt doba jeho trvdni béhem aktivace
omezena. Tisiiovy poplach nesmi brénit spusténi motoru nebo zastavit jeho chod.

5. Provozni parametry a zkuSebni podminky (!)
5.1 Provozni parametry

Vsechny konstrukéni ¢ésti poplasného systému pro vozidla musi bez poruchy fungovat za niZze uvedenych
podminek.

5.1.1 Klimatické podminky

Jsou stanoveny dvé kategorie teploty okolniho prostiedi:
— °C az +85 °C pro dily umisténé v prostoru pro cestujici nebo pro zavazadla;

— °C az +125 °C pro dily umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak.

(") Svitilny, které jsou pouzity jako soucast optickych poplasnych zafizeni a které patif k standardnim zafizenim pro osvétleni a svételnou
signalizaci automobilu, nemusi spliiovat provozni parametry podle bodu 5.1 a nemusi se podrobovat zkouskdim podle bodu 5.2.
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5.1.3

5.1.4

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

522

5221

5222

5223

5224

Stupent ochrany tykajici se instalace
Podle publikace IEC ¢. 529-1989 jsou stanoveny tyto stupné ochrany:
— IP 40 pro dily umisténé v prostoru pro cestujici,

— IP 42 pro dily umisténé v prostoru pro cestujici kabrioletd a automobilt se skldpéci stfechou, jestlize
poloha instalace vyzaduje vyssi stupen ochrany nez IP 40,

— IP 54 pro vsechny ostatni dily.

Vyrobce poplasného systému pro vozidla je povinen vymezit v ndvodech k instalaci pifpadnd omezeni
tykajici se polohy instalace rtznych &asti poplasného systému pro vozidla s ohledem na prach, vlhkost
a teplotu.

Odolnost proti povétrnostnim vlivim

Sedm dni podle normy IEC 68-2-30-1980.

Podminky napdjeni elektrickou energif

Jmenovité napdjeci napéti: 12 V

Pracovni rozsah napdjectho napéti: od 9 V do 15 V v rozmezi teplot podle bodu 5.1.1.
Dovolend doba pro zvysené napéti pii 23 °C:

U =18 V, nejdéle 1 h,

U = 24 V, nejdéle 1 min.

Zkudebni podminky

Funkéni zkousky

Je tieba ovéfit, zda poplasny systém pro vozidla spliuje tyto pozadavky:

— doba trvdni poplachu podle bodt 4.2.2 a 4.3.2,

— kmitocet a pomér zapnutifvypnuti podle bodii 4.3.3 a 4.2.3.1, resp. 4.2.3.2,
— pocet poplasnych cyklt podle bodu 4.1.1, pfipadi-li v Gvahu,

— kontrola blokovéni nastaveni poplasného systému podle bodu 4.5.

Bézné zkusebni podminky

Napéti U = (12 £ 0,2) V

Teplota T = (23 = 5) °C

Odolnost vici zméndm teploty a napéti

Splnéni pozadavki podle bodu 5.2.1.1 je tieba téZ ovéfit pii téchto podminkéch:
Zkusebni teplota T = (-40 £ 2) °C

Zkudebni napéti U = (9 £ 0,2) V

Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

Pro ¢dsti umisténé v prostoru pro cestujici nebo v prostoru pro zavazadla
Zkusebni teplota T = (85 = 2)°C

Zkusebni napéti U = (15 £ 0,2) V

Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

Pro ¢dsti umisténé v motorovém prostoru, neni-li stanoveno jinak

Zkusebni teplota T = (125 £ 2) °C

Zkusebni napéti U = (15 £ 0,2) V

Doba vystaveni témto podminkdm 4 hodiny

Poplasny systém pro vozidla ve stavu nastaveni i odstaveni musi byt podroben zvySenému napéti (18  0,2)
V po dobu 1 hodiny.
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5.2.2.5  Poplasny systém pro vozidla ve stavu nastaveni i odstaveni musi byt podroben zvySenému napéti (24 + 0,2)
V po dobu 1 minuty.

5.2.3 Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti vniknuti ciztho télesa a vody

Po zkousce odolnosti proti vniknuti ciziho télesa a vody podle normy IEC 529-1989 pro stupné ochrany
podle bodu 5.1.2 se opakuji funkéni zkousky podle bodu 5.2.1.

5.2.4 Provozni spolehlivost po zkousce odolnosti proti kondenzaci vody

Po zkousce odolnosti proti vlhkosti podle normy IEC 68-2-30-1980 se opakuji funkéni zkousky podle bodu
5.2.1.

5.2.5 Zkouska odolnosti proti obrdcené polarité

Poplasny systém pro vozidla a jeho konstrukéni ¢dsti nesméji byt znieny obrdcenou polaritou napéti do
13 V po dobu 2 min.

Po této zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 5.2.1.
5.2.6 Zkouska bezpecnosti proti zkratu

Vsechny elektrické spoje poplasného systému pro vozidla musi byt bezpecné proti zkratu na kostru pii max.
13 V nebo jistény.

Po této zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 5.2.1, v pfipadé nutnosti s vyménénymi pojistkami.
5.2.7 Spotieba energie ve stavu nastaveni

Spotieba energie ve stavu nastaveni za podminek podle bodu 5.2.1.2 nesmi pro cely poplasny systém vcetné
stavového indikdtoru a imobilizéru, pokud je instalovan, piekrocit 20 mA.

5.2.8 Provozni spolehlivost po vibracni zkousce
5.2.8.1  Pro tuto zkousku se konstrukéni dily déli na dva druhy:
Druh 1: konstrukéni dily bézné montované do vozidla
Druh 2: konstrukéni dily urcené k montdzi do motoru
5.2.8.2  Konstrukéni dily/poplasny systém pro vozidla se podrobi sinusovym vibracim téchto parametrt:

5.2.8.2.1 Pro druh 1

Proménlivy kmitocet od 10 Hz do 500 Hz s maximdlni amplitudou + 5 mm a maximédlnim zrychlenim 3 g
($pickovad hodnota 0).

5.2.8.2.2 Pro druh 2

Proménlivy kmitocet od 20 Hz do 300 Hz s maximdlni amplitudou + 2 mm a maximélnim zrychlenim
15 g (3pickova hodnota 0).

5.2.8.2.3 Pro oba druhy 1 a 2:
zména frekvence: 1 oktdva/min;
pocet cyklt: 10; zkouska se provede podél kazdé ze 3 os;

vibrace se aplikuji na nizkych kmitoctech pfi konstantni maximdlni amplitudé a na vyssich kmitoctech pii
konstantnim maximdlnim zrychleni.

5.2.8.3  V pribéhu zkousky je poplainy systém pro vozidla pfipojen ke zdroji elektrické energie a kabel je po
200 mm podepren.

5.2.8.4  Po vibra¢ni zkousce se opakuji funkéni zkousky podle bodu 5.2.1.
5.2.9 Zkouska zivotnosti

Spusténi 300 dplnych poplasnych cykld (zvukovych nebo optickych) s klidovou pfestdvkou zvukového
zafizeni 5 min. za zkuSebnich podminek podle bodu 5.2.1.2.
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5.2.10

5.2.10.1

5.2.11

5.2.12

5.2.13

5.2.14

5.2.15

6.2

6.3

Zkousky spinace ovlddaného klicem zvendi (instalovaného vné vozidla)
Nize uvedené zkousky se provedou pouze tehdy, nepouziva-li se zimek dvef ptivodniho vybaveni.

Spina¢ ovlddany klicem musi byt navrZen a zhotoven tak, aby zistal plné funkéni po:
— 2500 cyklech nastaveni/odstaveni v kazdém sméru ndsledovanych

— expozici minimdlné 96 hodin ve slané mlze podle normy IEC 68-2-11-1981, zkouska odolnosti proti
korozi.

Zkouska systémil pro ochranu prostoru pro cestujici

Poplach musi byt aktivovdn, jestlize se svisld deska rozméru (0,2 x 0,15) m zasune otevienym oknem
piednich dvefi do prostoru pro cestujici 0,3 m (méfeno od stiedu svislé desky) smérem dopfedu rovnobézné
s vozovkou rychlosti 0,4 m/s a pod dhlem 45° ke stfedni podélné roviné vozidla (viz vykresy v dodatku 2
k této priloze).

Elektromagnetickd kompatibilita

Poplasné systémy musi spliiovat odpovidajici technické pozadavky, zejména tykajici se elektromagnetické
kompatibility.

Zabezpeceni proti planému poplachu v piipadé dderu na vozidlo

Ovéii se, zda plany poplach neni vyvoldn ndrazem télesa tvaru polokoule o priméru 165 mm, tvrdosti
(70 £ 10) Shore A a energii 4,5 ] na kterékoli misto karoserie vozidla nebo jeho zaskleny povrch.

Zabezpeceni proti planému poplachu v disledku snizeni napéti

Ovéif se, zda plany poplach neni vyvolin pomalym sniZovanim napéti hlavniho akumuldtoru souvislym
vybijenim rychlosti 0,5 V za hodinu na 3 V.

Podminky zkousky: viz bod 5.2.1.2.
Zkouska zajisténi proti planému poplachu z prostoru pro cestujici

Systémy urcené pro ochranu prostoru pro cestujici podle bodu 4.1.1 se zkousi spolecné s vozidlem za
béznych podminek (bod 5.2.1.2).

Systém instalovany podle ndvodu vyrobce nesmi byt spustén, je-li pétkrat v intervalu 0,5 s podroben zkousce
podle bodu 5.2.13.

Plany poplach nesmi byt vyvoldn pfitomnosti osoby, kterd se zvenci dotkne vozidla nebo pohybuje okolo ngj
(pfi zavienych oknech).

Névody
Ke kazdému poplasnému systému pro vozidla musi byt piilozen:
ndvod k instalaci obsahujict:

seznam vozidel a modeli vozidel, pro které je zafizeni urceno; seznam muze byt specificky nebo obecny,
napiiklad pro ,vechny automobily s benzinovym motorem a s akumuldtory 12 V se zdpornym pélem na
kostie®

zptsob instalace zndzornény pomoci fotografii nebo vykresa.

Jde-li o poplasny systém pro vozidla, ktery je spojen s imobilizérem, musi byt pfilozen dopliujici ndvod
tykajici se splnéni pozadavka piflohy V.

Nevyplnény formuldf osvédceni o instalaci, jehoz vzor je uveden v dodatku 1 k této priloze.
Obecné pokyny pro kupujictho poplasného systému pro vozidla upozoriujici na tyto skutecnosti:

— poplasny systém pro vozidla je tieba instalovat v souladu s ndvodem vyrobce;
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6.4

6.5

6.6

6.7

7.1

7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

— doporucuje se vybér dobré montdZni organizace (vyrobce poplasného systému pro vozidla mize uvést
vhodné montdZni organizace);

— montdzni organizace mé vyplnit formuldf osvédceni o instalaci dodany spolu s poplasnym systémem pro
vozidla.

Névod k pouziti
Névod k tdrzbé

Obecné upozornéni na nebezpeci spojend s piipadnymi tGpravami nebo dopliiky systému; tyto dpravy
a doplnky by automaticky zrusily platnost osvédceni o instalaci podle bodu 6.2.

Udaj tykajici se umisténi znacky schvaleni typu uvedené v pifloze 1 této smérnice nebo prohldseni o shodé
uvedeném v této smérnici.

CAST 11
SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA JEHO POPLASNEHO SYSTEMU

Jestlize je ve vozidle predaném ke schvéleni typu podle této ¢asti Il této piilohy pouzit poplasny systém pro
vozidla schvdleny jako typ podle &sti I této piflohy, neni tieba opakovat zkousky tohoto systému
pozadované pro udéleni schvéleni typu podle ¢ésti I této prilohy.

Definice
Pro acely &asti Il této piflohy:

,Poplasnym systémem (systémy)“ se rozumi uspofdddni konstrukénich ¢dsti namontovanych jako ptvodni
vybaveni do ur¢itého typu vozidla, jejichz tGcelem je signalizace vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla;
tyto systémy mohou poskytovat dodate¢nou ochranu proti neopravnénému pouziti vozidla.

,Typem vozidla s ohledem na jeho poplasny systém* se rozumgji vozidla, kterd se nelisi v takovych zdsadnich
hlediscich, jako jsou:

— obchodni nézev nebo znacka vyrobce,
— vlastnosti vozidla, které vyznamné ovliviwji funkci poplasného systému,

— typ a konstrukce poplasného systému.

Ostatni definice platné pro ¢ast II jsou uvedeny v bodé 2 této pilohy.

Obecné pozadavky

Poplasné systémy musi byt zkonstruovdny a zhotoveny takovym zptsobem, aby v piipadé vniknuti nebo
rusivého zdsahu do vozidla zajistily poplasny signdl.

Tento poplasny signdl musi byt zvukovy, popiipadé doplnény optickym poplasnym zaifzenim, nebo rddiovy
nebo jakédkoli jejich kombinaci.

Vozidla, kterd jsou vybavena poplasnymi systémy, musi spliovat odpovidajici technické pozadavky, zejména
tykajici se elektromagnetické kompatibility.

Je-li poplasny systém vybaven zafizenim pro radiovy pienos, napiiklad pro nastaveni nebo odstaveni
poplachu nebo pro pienos poplachu, musi toto zafizeni vyhovovat odpovidajicim normdm ETSI (viz
pozndmku pod carou k bodu 3.2 pFlohy V). Kmitocet musi byt 433,92 MHz a maximdlni vyzdfeny vykon
25 MW.

Poplasny systém a jeho konstrukéni dily se nesméji aktivovat ndhodné, zejména za chodu motoru.

Porucha poplasného systému nebo porucha jeho elektrického napdjeni nesmi mit vliv na bezpecny provoz
vozidla.
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8.6

8.7

8.8

9.1.2.1

9.1.2.2

9.2

9.2.1

Poplasny systém, jeho konstrukéni ¢dsti a jimi kontrolované ¢dsti musi byt instalovdny takovym zptisobem,
aby bylo co nejmensi riziko, Ze je nékdo rychle, aniz by vzbudil pozornost, vyfadi z provozu nebo znici,
napifklad pouzitim levnych ndstrojli, které lze snadno ukryt, zafizeni nebo piistroji snadno dostupnych
vefejnosti.

Systém musi byt uspofdddn tak, aby zkrat v kterémkoli okruhu poplasného signdlu nevyfadil z cinnosti
Zddnou jinou funkci poplasného systému, kromé funkce zkratovaného okruhu.

Poplasny systém miize byt spojen s imobilizérem, ktery musi spliiovat pozadavky piilohy V.
Zvlastni pozadavky

Rozsah ochrany

Zvldstni pozadavky

Poplasny systém musi pfinejmensim detekovat a signalizovat otevieni kterychkoli dvefi vozidla, kapoty
motoru a zavazadlového prostoru. Jeho kontrolni funkce nesmi narusit porucha nebo vypnuti svételnych
zdroji, napifklad osvétleni prostoru pro cestujici.

Je piipustnd instalace piidavnych cidel, které umoznuji ozndmenifindikaci napiiklad:

— vniknuti do vozidla, napiiklad cidla kontrolujici prostor pro cestujici, okenni skla, rozbiti jakékoli
zasklené plochy, nebo

— pokus o krddez vozidla, naptiklad ¢idlo sklony;

pfitom je nutno brat v Gvahu opatfeni, kterd zabranuji zbytecnym poplasnym signdlim (plany poplach: viz
bod 9.1.2).

Pokud tato pridavnd cidla generuji poplasny signdl i po vniknuti do vozidla (napiiklad rozbitim zasklené
plochy) nebo ptisobenim vnéjsich vlivii (napiiklad vétru), nesmi byt poplasny signdl aktivovany jednim z vyse
zminénych cidel aktivovdn vice nez 10krat béhem téze aktivacni periody poplasného systému.

V tomto piipadé je tieba omezit aktivacni periodu odstavenim systému zdsahem uzivatele vozidla.

Nékteré druhy piidavnych cidel, napifklad ¢idlo kontroly prostoru pro cestujici (ultrazvukové, infracervené)
nebo ¢dlo sklonu, mohou byt zdmérné vyfazeny z Cinnosti. V tomto pifpadé musi byt pfed kazdym
nastavenfm poplasného systému ucinén zvldstni zdmérny zdsah. Cidla nesmi byt mozno vyfadit z cinnosti,
je-li poplasny systém ve stavu nastaveni.

Zabezpeceni proti planému poplachu

Je tieba zajistit, aby poplasny systém ve stavu nastaveni i odstaveni nemohl vyvolat zbyte¢ny poplasny signdl
v piipadé:

— ndrazu do vozidla: zkouska podle bodu 5.2.13,
— sniZeni napéti akumuldtoru postupnym vybitim: zkouska podle bodu 5.2.14,

— planého poplachu na zdkladé kontroly prostoru pro cestujici: zkouska podle bodu 15.2.15.

Mize-li Zadatel o schvileni prokézat, napiiklad na zdkladé technickych tdajd, Ze bezpecnost proti planému
poplachu je uspokojivé zajisténa, nemusi technickd zkuSebna provadéjici zkousky pro schvileni typu nékteré
z vySe uvedenych zkousek provést.

Zvukovy poplach
Obecné

Poplasny signdl musi byt jasné slysitelny a rozpoznatelny a musi se vyrazné odliSovat od jinych zvukovych
signald pouzivanych v silni¢nim provozu.

Ma-li byt prostor vozidla kontrolovaného poplasnym systémem chrdnén proti snadnému a rychlému piistupu
osob, muze byt kromé ptvodniho zvukového vystrazného zafizeni instalovdno zvldstni zvukové poplasné
zafizeni.
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Pouziva-li se zvldstni zvukové poplasné zafizeni podle bodu 9.2.3.1, miZe byt popladnym systémem jesté
aktivovano standardni zvukové vystrazné zaiizeni ptivodniho vybaveni za piedpokladu, Ze neoprdvnénd
manipulace s ptivodnim zvukovym vystraznym zaiizenim (zpravidla snadnéji pFistupnym) neovlivni ¢innost
zvldstniho zvukového poplasného zafizeni.

9.2.2 Doba trvani zvukového poplasného signilu
Nejméneé: 25 s

Nejdéle: 30 s

Zvukovy poplasny signdl mize znovu zaznit pouze po dalsim zdsahu do vozidla, tj. po uplynuti vyse
zminéného Casového intervalu (omezeni: viz body 9.1.1 a 9.1.2).

Odstavenim poplasného systému musi byt poplasny signdl okamzité pferusen.
9.2.3 Pozadavky tykajici se zvukového poplasného signdlu

9.2.3.1  Zafizeni s poplasnym signdlem stdlého ténu (s konstantnim kmitoctovym spektrem), napiiklad houkacky:
akustické a dalsi tdaje podle dodatku 4 k této priloze.

Prerusovany poplasny signdl (zapnut/vypnut):
Spoustéci kmitocet: (2 £ 1) Hz
Pomér zapnutifvypnuti: £10 %
9.2.3.2  Zafizeni zvukového poplasného signdlu s kmitoctovou modulaci:

Akustické a dalsi ddaje podle dodatku 4 této piilohy, ale se shodnym zdvihem nosné frekvence na obé strany
uvnitf vyse uvedeného rozsahu (1 800 Hz az 3 550 Hz).

Frekvencni pdsmo propustnosti: (2 + 1) Hz.
9.2.3.3  Hladina akustického tlaku

Zdrojem zvuku je:

— bud’ zvukové vystrainé zaiizeni schvilené podle smérnice 70/388/EHS oddilu I, nebo zaiizeni spliujici
pozadavky bodii 1 a 2 dodatku 4 k této priloze,

— v pifpadé zdroje zvuku odlisného od pivodniho vybaveni zvukovym vystraznym zafizenim vSak mize
byt minimdlni hladina akustického tlaku méfend za podminek podle dodatku 4 k této piiloze snizena na
hodnotu 100 dB (A).

9.3 Opticky poplach — je-li instalovan
9.3.1 Obecné

V piipadé vniknuti nebo rusivého zdsahu do vozidla musi zafizeni aktivovat opticky poplasny signdl podle
bodti 9.3.2 a 9.3.3.

9.3.2 Doba trvani optického poplasného signalu

Doba trvani optického poplasného signdlu od aktivace poplachu musi byt v rozsahu od 25 s do 5 min.
Odstavenim poplasného systému musi byt poplasny signdl okamzité pferusen.

9.3.3 Druh optického poplasného signilu

Blikdni vSech smérovych svétel nebo osvétleni prostoru pro cestujici vcetné vsech svétel ve stejném
elektrickém okruhu.

Spoustéci kmitocet: (2 £ 1) Hz
Ve vtahu k zvukovému signdlu mohou byt tyto signaly asynchronni.
Pomér zapnutijvypnuti: £10 %

9.4 Rédiovy poplach (tzv. pager) — je-li instalovin

Poplasny systém miize byt vybaven zafizenim, které generuje poplasny signdl radiovym pfenosem.
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9.5

9.6

9.6.1

9.6.2

9.6.2.1

9.6.2.2

9.6.2.3

9.7

9.8

9.9

9.9.1

9.9.2

9.10

9.11

9.11.1

Blokovéni nastaveni poplasného systému

9.5.1 Za chodu motoru nesmi byt mozno popladny systém tmyslné nebo ndhodné nastavit.
Nastaveni a odstaveni poplasného systému

Nastaveni

Pro nastaveni poplasného systému jsou piipustné jakékoli vhodné prostiedky pod podminkou, Ze tyto
prostiedky nezptisobi ndhodné plany poplach.

Odstaveni

Odstaveni poplasného systému musi byt mozno dosdhnout pomoci nékterého z niZe uvedenych zafizeni
nebo jejich kombinace.

Pipustnd jsou jind zafizeni s rovnocennym dcinkem.

Mechanicky kli¢ (spliujici pozadavky dodatku 3 k této piiloze), ktery mize byt spojen se zvnéjsku
ovlddanym centrdlnim blokovacim systémem vozidla s nejméné 1 000 variantami.

Elektrické nebo elektronické zafizeni, napiiklad délkové ovlddané, které md nejméné 50 000 variant, jakoZz
i proménlivé kédy nebo minimalni dobu prohleddni deset dnti, napiiklad nejvyse 5 000 variant za 24 hodin
pro minimdln{ pocet 50 000 variant.

Mechanicky kli¢ nebo elektrické nebo elektronické zafizeni uvnitf chrdnéného prostoru pro cestujici
s Casovym zpozdénim pro vstup a vystup.

Zpozdéni pro vystup

Je-li spinaci zafizeni pro nastaveni poplasného systému instalovdno uvnitf chranéného prostoru, musi byt
zajisténo zpozdéni pro vystup. Toto zpozdéni pro vystup musi byt moZno nastavit na dobu 15 az 45 s po
zapnuti spinactho zafizeni. Doba zpozdéni muZe byt nastavitelnd podle individudlnich podminek uZivatele.

Zpozdéni pro vstup

Je-li spinaci zafizeni pro odstaveni poplasného systému instalovdno uvnitf chrdnéného prostoru, musi byt
zvukové a optické poplasné signdly aktivovany se zpozdénim nejméné 5 s a nejvyse 15 s. Doba zpozdéni
muze byt nastavitelnd podle individudlnich podminek uZivatele.

Indikdtor stavu

Pro poddvani informaci o stavu poplasného systému (nastaveni, odstaveni, nastavend doba poplachu, aktivace
poplachu) jsou piipustné optické indikdtory uvnitf i vné prostoru pro cestujici. Intenzita svétla optickych
signalt vné prostoru pro cestujici nesmi byt vétsi nez 0,5 cd.

K indikaci krdtkodobych ,dynamickych“ procesti, jako jsou zmény ze stavu ,nastaveni“ do ,odstaveni®
a naopak, se pouzije optické zafizeni podle bodu 9.9.1. Toto optickou indikaci mtze byt téZ soucasné
rozsviceni smérovych svétel nebo osvétleni prostoru pro cestujici pod podminkou, ze doba trvani optické
indikace smérovymi svétly neni del$i nez 3 s.

Napdjeni
Zdrojem napdjeni poplasného systému muize byt akumuldtor vozidla.

Pi{padny pomocny akumuldtor musi byt schopen opétného nabiti a v zidném piipadé nesmi doddvat energii
do jinych casti elektrického systému vozidla.

Pozadavky tykajici se volitelnych funkci
Samocinnd kontrola, automatickd indikace poruchy

PFi nastavovani poplasného systému mohou byt funkci samocinné kontroly (kontrolou pfijatelnosti) deteko-
vény a indikovdny anomdlni stavy, napiiklad oteviené dvere.
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9.11.2  Tisnovy poplach

Je piipustny opticky nebo zvukovy nebo rddiovy poplach nezdvisly na stavu (nastaveni nebo odstaveni) nebo
funkci poplasného systému. Tento poplach muze byt spustén zevnitf vozidla a nesmi ovliviiovat stav
(nastaveni nebo odstaveni) poplasného systému. Rovnéz musi byt mozné, aby uZivatel vozidla tistiovy
poplach vypnul. V piipadé zvukového poplachu nesmi byt doba jeho trvdni béhem aktivace omezena.
Tistiovy poplach nesmi brénit spusténi motoru nebo zastavit jeho chod.

10. ZkuSebni podminky
Vsechny konstrukéni dily poplasného systému se zkouseji postupy podle bodu 5.

Tento pozadavek se nevztahuje na:

10.1 konstrukéni ¢dsti, které jsou namontovany a jsou zkouseny jako soucdst vozidla bez ohledu na to, zda je
nebo neni instalovan poplasny systém (napiiklad svitilny), nebo

10.2 konstrukéni casti, které byly jiz diive zkouSeny jako konstrukéni ¢asti vozidla a existuji o tom pisemné
doklady.

11. Névody

Ke kazdému vozidlu musi byt pfiloZen:
11.1 Névod k pouziti
11.2 Névod k tdrzbé

11.3 Obecné upozornéni na nebezpedi spojend s piipadnymi dpravami nebo dopliiky systému.
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Dodatek 1

Vzor osvédéeni o instalaci

Podepsany........... kvalifikovany montdzni technik potvrzuje, Ze instalace nize popsaného poplasného systému vozidla
byla provedena v souladu s ndvodem k instalaci dodanym vyrobcem systému.

Popis vozidla:
Znacka:

Typ:

Vyrobni ¢islo:

Registra¢ni ¢&islo:

Popis poplasného systému vozidla:
Znacka:
Typ:

Cislo schvalen typu:

PInd adresa montdzni dilny (a popiipadé razitko):

POAPIS: v
(Funkce)
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Dodatek 2
Bod 5.2.11

Zkouska systémd pro ochranu prostoru pro cestujici

Dodatek 3

Pozadavky tykajici se spinact ovlidanych mechanickym kli¢em

Vélcova cast vlozky spinace nesmi vyénivat z krytu vice nez 1 mm; vyénivajici ¢dst musi byt kuzelovitd.

Spoj mezi vélcem vlozky a jeho pouzdrem musi byt schopen odoldvat tazné sile 600 N a krouticimu
momentu 25 Nm.

Vlozka spina¢e musi byt odolnd proti odvrtani.
Profil klice musi mit nejméné 1 000 efektivnich permutaci.
Spina¢ nesmi byt mozno ovlddat klicem, ktery se lisi od spravného klice pouze jednou permutaci.

Otvor pro Kli¢ spinace ovlddaného zvnéjsku musi byt zakryt clonkou nebo jinym zptisobem chrdnén proti
vniknuti necistoty nebo vody.
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2.1.3.1

2.1.3.2

Dodatek 4

Technické pfedpisy pro zvukovd poplasnd zafizeni

Zvukové poplasné zafizeni musi vyddvat nepferuSovany stejnomérny zvuk, jehoZz akustické spektrum se
nesmi béhem Cinnosti zafizeni podstatné ménit. Pro zvukové poplasné zafizeni napdjené stfidavym proudem
plati tento pozadavek pouze pii konstantnich otdckich generdtoru lezicich uvniti pasma podle bodu 2.1.3.2.

Zvukové poplasné zafizeni musi mit takové akustické vlastnosti (spektrdlni rozlozeni akustického tlaku)
a mechanické vlastnosti, aby vyhovélo témto zkouskdm v uvedeném pofadi.

Meéfeni akustickych vlastnosti

Zvukové poplasné zafizeni je tfeba zkouSet pokud mozno v bezodrazovém prostiedi. Alternativné mohou
byt zkousky provedeny v polobezodrazové komofe nebo na otevieném prostranstvi. V tomto piipadé musi
byt ucinéna opatieni k zamezeni odrazi od zemé v prostoru méfeni (napiiklad rozprostienim sady
absorpénich clon). Je tieba ovéfit, zda na polokouli o poloméru vice nez 5 m a zvld$t¢ v méficim sméru
a ve vysce zafizeni a mikrofonu je do nejvyssi frekvence splnén prostorovy rozptyl v toleranci 1 dB.

Hladina akustického tlaku pozadi musi byt nejméné o 10 dB niz$i nez méfend hladina akustického tlaku.

Zkousené zafizeni a mikrofon musi byt umistény ve stejné vySce. Tato vyska musi byt v rozmezi 1,15 az
1,25 m. Osa maximdlni citlivosti mikrofonu se musi shodovat se smérem maximalni hladiny akustického
tlaku vyddvaného zaf{zenim.

Mikrofon musi byt umistén tak, aby jeho membrina byla ve vzdilenosti 2 + 0,01 m od roviny vystupu
zvuku ze zafizeni. V piipadé zafizeni s nékolika vystupy zvuku se vzdilenost uréi k roviné vystupu
nejblizstho k mikrofonu.

Hladiny akustického tlaku se méfi piesnym zvukomérem tiidy 1, ktery odpovidd pozadavkim podle
publikace IEC ¢. 651, prvni vyddni (1979).

MEif se s Casovou konstantou F. Celkovéd hladina akustického tlaku se méfi s pouZitim vahové kiivky A.

Spektrum vyzafovaného zvuku se méi metodou Fourierovy transformace akustického signdlu. Alternativné
lze pouzit tietinooktdvové filtry, které odpovidaji pozadavkim podle publikace IEC ¢ 225, prvni vydani
(1966):

v tomto piipadé se hladina akustického tlaku v pasmu se stfednim kmitoétem 2 500 Hz stanovi souctem
kvadratickych stfednich hodnot akustického tlaku ve tetiné stfednich kmitoctt 2 000 Hz, 2 500 Hz a 3 150
Hz.

Za referencni metodu se povazuje vyhradné metoda Fourierovy transformace.

Zvukové poplasné se napdji proudem podle potieby pii téchto hodnotich napéti:

v piipadé zvukového poplasného zaiizeni napdjeného stejnosmérnym proudem pii nékterém ze zkuSebnich
napéti 6,5 V, 13 V nebo 26 V méfenych na svorkdch elektrického zdroje a odpovidajicich jmenovitému
napéti 6 V, 12 V nebo 24 V;

v pifpadé zvukového poplasného zafizeni napdjeného stifdavym proudem doddvd proud elektricky generdtor
typu, jaky se pro tento druh zafizeni bézné pouzivd. Akustické parametry zvukového poplasného zafizeni se
zaznamendvaji pii otdckdch elektrického generdtoru, které odpovidaji 50 %, 75 % a 100 % maximalnich
otdcek uddvanych vyrobcem generdtoru pro trvaly provoz. Béhem této zkousky nesmi byt generdtor zatiZzen
zadnym dalsim elektrickym spottebicem. Zkouska Zivotnosti podle bodu 3 se provede pii otdckdch urcenych
vyrobcem zafizeni a zvolenych ve vyse uvedeném rozsahu.

Jestlize se pro zkousky zvukového poplasného zaiizeni napdjeného stejnosmérnym proudem pouzije
usmériiovac stiidavého zdroje, stifdavd slozka napéti méfend na jeho svorkdch nesmi byt béhem cinnosti
zvukového poplasného zaiizeni vétsi nez 0,1 V mezi $pickami.
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3.3
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3.5

Odpor napdjeciho vedeni vcetné odporu svorek a kontaktt musi byt u zvukového poplasného zafizeni
napdjeného stejnosmérnym proudem co nejblize hodnotdm:

— 0,05 Q pro jmenovité napéti 6 V,
— 0,10 Q pro jmenovité napéti 12 V,
— 0,20 Q pro jmenovité napéti 24 V.

Zafizeni se pomoci dili dodanych vyrobcem pevné namontuje na podpéru, jejiz hmotnost je nejméné
desetindsobkem hmotnosti zafizeni, aviak nejméné 30 kg. Kromé toho musi byt usporddani podpéry takové,
aby odraz od jejtho povrchu a jeji vlastni kmitdni nemély podstatny vliv na vysledky méfeni.

Za vyse uvedenych podminek nesmi byt hladina akustického tlaku vdzend kfivkou A vyssi nez 118 dB (A).

Hladina akustického tlaku v kmitoctovém pasmu 1 800 Hz az 3 500 Hz musi byt vyssi nez kterdkoliv slozka
kmito¢tu nad 3 500 Hz a v kazdém piipadé musi byt rovna 105 dB (A) nebo byt vyssi.

Zatizeni musi spliovat vyse uvedené pozadavky i po vykondni zkousky Zivotnosti podle bodu 3, pfi zméné
napdjectho napéti mezi 115 % a 95 % jmenovitého napéti u zvukového poplasného zafizeni napdjeného
stejnosmérnym proudem nebo pii otdckdch generdtoru v rozmezi od 50 % do 100 % maximélnich otdcek
uvedenych vyrobcem pro trvaly provoz u zafizeni napdjeného stifdavym proudem.

Casovd prodleva mezi okamzikem aktivace zafizen{ a okamzikem, kdy zvuk doséhne minimdlni hladiny
stanovené v bodé 2.1.7, nesmi byt vétsi nez 0,2 s pii méfeni za teploty okoli (20 £ 5) °C.

Toto ustanoveni se vztahuje zejména na pneumatickd nebo elektropneumatickd zafizeni.

Pneumatickd nebo elektropneumatickd zafizeni musi mit pii tlakovzdusném okruhu uspofddaném podle
pokynu vyrobce stejné akustické vlastnosti, jaké se pozaduji u elektricky ovlddanych zvukovych poplasnych
zafizeni.

V piipadé vicehlasych zafizeni, u kterych je kazdd zvukovd jednotka schopna samostatné funkce, musi byt
vySe stanovené minimdlni hodnoty dosazeno, jestlize kazdd zakladni jednotka pracuje oddélené. Jestlize
viechny zdkladni jednotky pracuji soucasné, nesmi byt prekrocena maximdlni hodnota celkové hladiny
akustického tlaku.

Zkousky Zivotnosti

Zvukové poplasné zafizeni se napdji proudem pfi jmenovitém napéti a s odporem napdjectho vedeni podle
bodti 2.1.3 az 2.1.5; zafizeni se uvede v ¢innost 50 000krat, vzdy na dobu jedné sekundy, po které ndsleduje
piestavka Ctyfi sekundy. Zvukové poplasné zafizeni se béhem zkousky ochlazuje proudem vzduchu
o rychlosti pfiblizné 10 m/s.

Jestlize se zkousi v bezodrazové komote, musi mit tato komora dostateny objem, aby umoziioval bézny
rozptyl tepla, které zafizeni béhem zkousky Zivotnosti vyzatuje.

Teplota okoli ve zkusebni komotfe musi byt v rozmezi +15 az +30 °C.

Jestlize po poloviné z piedepsaného poctu cyklti nejsou hodnoty hladiny akustického tlaku shodné
s ptvodnimi hodnotami pted zkouskou, mize byt zvukové poplasné zafizeni znovu sefizeno. Po absolvovani
piedepsaného poctu cykli a po piipadném dalsim sefizeni musi zvukové poplasné zafizeni vyhovét pii
zkousce podle bodu 2.1.

Zafizeni pracujici na elektromechanickém principu mohou byt po kazdych 10 000 cyklech pfimazdny
olejem, ktery doporucil vyrobce.

Zkousky pro schvéleni typu

Zkousky se provedou na dvou vzorcich od kazdého typu, které vyrobce piedlozil k schvileni; oba vzorky se
podrobi viem zkouskdm a musi vyhovét viem technickym pozadavkiim uvedenym v tomto dodatku.



