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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 95/1/ES
ze dne 2. 4nora 1995

o maximdlni konstruk¢ni rychlosti, maximdlnim to¢ivém momentu a maximdlnim netto vykonu
motoru dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na smérnici Rady 92/61/EHS ze dne 30. Cervna 1992
o schvalovani typu dvoukolovych a titkolovych motorovych
vozidel (%),

s ohledem na ndvrh Komise (%),

s ohledem na stanovisko Hospoddfského a socidlnitho vy-
boru (%),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 189b Smlouvy (%),

vzhledem k tomu, Ze vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich
hranic, v némz je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb
a kapitdlu; Ze je nutné pfijmout opatfeni pro tyto ucely;

vzhledem k tomu, Ze metody méfeni maximalni konstrukéni
rychlosti, maximdlniho tocivého momentu a netto vykonu
motoru dvoukolovych a tikolovych motorovych vozidel se
v jednotlivych ¢lenskych stitech lisf; Ze v dusledku odlisnosti
piedstavuji tyto metody prekdzky obchodu ve Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze tyto prekdzky fungovani trhu lze od-
stranit tim, ze vSechny clenské stity zavedou stejné pozadavky
namisto svych stdvajicich vnitrostatnich pfedpist;

vzhledem k tomu, Ze je nutné vypracovat harmonizované
pozadavky na maximalni konstrukéni rychlost, maximdlni to-
¢ivy moment a maximdlni netto vykon motoru dvoukolovych
a tikolovych motorovych vozidel, aby bylo mozno pouzit

Ut vést. L 225, 10.8.1992, s. 72.
Ut vést. C 93, 13.4.1992, s. 166.
Ur. vést. C 313, 30.11.1992, s. 7. )
Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 11. tinora 1993 (UF. vést.
C 72, 1531993, s. 128), spole¢ny postoj Rady ze dne
28. Cervna 1993 (dosud nezvefejnéné Ufednim  véstniku)
a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 4. kvétna 1994 (Ut.
vést. C 205, 25.7.1994, s. 159). Spole¢ny ndvrh dohodovaciho
vyboru ze dne 13. prosince 1994.

S

P
=
N -

u viech typti vozidel postupy schvalovani typu a dil¢tho schva-
lovani typu zavedené smérnici 92/61/EHS,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Tato smérnice se vztahuje na metody méfeni maximdlni kon-
strukéni rychlosti, maximalniho toéivého momentu motoru
a maximdlniho netto vykonu motoru vsech typti vozidel defi-
novanych v ¢lanku 1 smérnice Rady 92/61/EHS.

Clanek 2

Postupy pro udéleni dilétho schvdleni typu dvoukolového nebo
titkolového motorového vozidla z hlediska maximdlni kon-
strukéni rychlosti, maximdlniho to¢ivého momentu motoru
a maximdlntho netto vykonu motoru (metody méfeni)
a podminky volného pohybu téchto vozidel jsou stanoveny ve
smérnici 92/61/EHS.

Cldnek 3

Do dvou let od pfijeti této smérnice vypracuje Komise novou
ucelenou studii za déelem zji§téni, zda je souvislost mezi
nehodovosti a maximdlnim vykonem motoru nad 74 kW.
Studie shromazdi a vyhodnoti vysledky nejnovéjsiho védeckého
vyzkumu a v jejim rdmci probéhne odpovidajici novy vyzkum
s cilem stanovit kone¢né doporuceni k postupu v této véci.
V piipadé potieby navrhne Komise na zdkladé zavéra této
studie nova legislativni opatfeni.
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Cldnek 4

Veskeré zmény nezbytné pro pfizptisobeni priloh I a II tech-
nickému  pokroku se pfijimaji postupem  stanovenym
v &anku 13 smérnice 70/156/EHS ().

Cldnek 5

1. Clenské stity piijmou a zvefejni pravni piedpisy nezbytné
pro dosazeni souladu s touto smérnici do 2. srpna 1996. Ne-
prodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijatd ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Ode dne uvedeného v prvnim pododstavei nesméji clenské
staty zakdzat prvni uvedeni vozidel, kterd vyhovuji této smér-

nici, do provozu.

Pouziji tyto pfedpisy ode dne 2. nora 1997.

() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 92/53/EHS (UF. vést. L 225, 10.8.1992, s. 1).

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich pfedpist, které ptijmou v oblasti pi-
sobnosti této smérnice.

Cldnek 6

Vnitrostatni pravni pfedpisy mohou dovolit, aby clenské staty
na svém tzemi odmitly prvni registraci a jakoukoli ndsledujici
registraci vozidel s maximdlnim netto vykonem pfekracujicim
74 kW.

Clanek 7

Tato smérnice je uréena Clenskym stattm.

V Bruselu dne 2.tnora 1995.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
K. HANSCH A. JUPPE
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PRILOHA I
POZADAVKY NA METODU MERENI MAXIMALNI KONSTRUKCNI RYCHLOSTI

1. Pozadavky

1.1 Maximalni konstrukéni rychlost vozidla se méif podle ddle uvedenych pozadavkd.

2. Piiprava vozidla

2.1 Vozidlo musi byt ¢isté a v Cinnosti musi byt pouze takové piislusenstvi, které je nutné k tomu, aby
vozidlo mohlo byt podrobeno zkousce.

2.2 Pfivod paliva a sefizeni zapalovéni, viskozita maziva pro pohyblivé mechanické ¢dsti a husténi pneumatik
musi odpovidat pozadavkim vyrobce.

2.3 Motor, prevodové Gstroji a pneumatiky musi byt spravné zabéhnuty podle pozadavkii vyrobce.

2.4 Pred zkouskou musi byt vSechny &ésti vozidla v teplotné ustdleném stavu a musi mit svou béznou
provozni teplotu.

2.5 Vozidlo predané ke zkousce musi mit pohotovostni hmotnost.

2.6 Rozlozeni hmotnosti na kola musi byt takové, jak je urcuje vyrobce.

3. Ridi¢

31 Vozidla bez kabiny

3.1.1 Ridi¢ mus{ mit hmotnost (75 * 5) kg a vysku (1,75 * 0,05 m. U mopedi se viak tyto dovolené
odchylky snizuji na + 2 kg a £ 0,02 m.

3.1.2 Ridi¢ musi na sob&é mit upraveny jednodilny oblek nebo rovnocenny druh oblecent.

3.1.3 Ridi¢ musi sedét na sedadle fidice, s nohama na pedilech nebo noznich opérich a s normadlné
natazenymi pazemi. JestliZe vozidla se sedicim fidicem dosahuji maximalni rychlosti vy$si nez
120 km/h, musi byt tento Fidi¢ vybaven a umistén tak, jak je doporuceno vyrobcem. Toto umisténi
musi vSak v pribéhu zkousky umoznovat fidi¢i nepfetrzité vozidlo ovlddat. Jizdni poloha musi byt
stejnd v priibéhu celé zkousky a popis této polohy musi byt uveden ve zkusebnim protokolu nebo musi
byt popis nahrazen fotografii.

3.2 Vozidla s kabinou

3.21 Ridi¢ musi mit hmotnost (75 + 5) kg. V pifpadé mopedt se vsak tato dovolend odchylka snizuje
na + 2 kg.

4. Vlastnosti zkusebni drahy

4.1 Zkousi se na silnici:

41.1 kterd dovoluje udrzet maximdlni rychlost na méfici lokalité definované v bodu 4.2. Driha pro
zrychlovani predchdzejici méfici lokalitu musi byt téhoz typu (povrch a podélny profil) a dostatecné
dlouhd, aby umoznila vozidlu doséhnout maximalni rychlost;

4.1.2 kterd je Cistd, hladkd, suchd, asfaltovand nebo opatiend rovnocennym povrchem;
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4.2

4.2.1

422

4.2.3

4.2.3.1

4.2.3.2

4.2.3.3

4.3

kterd md podélny sklon ne vétsi nez 1 % a piicny sklon ne vétsi nez 3 %. Vyskovy rozdil mezi
kterymikoli dvéma body méfici lokality nesmi ptesahovat 1 m.

Moznd uspofdddni méfici lokality jsou zndzornéna v bodech 4.2.1, 4.2.2 a 4.2.3.

Typ 1

Typ 2

v
b
3

LL20m LLOm

Tp 3

1 L 2 200 m

.

1

|
-

Obé méfici lokality L musi byt stejné dlouhé a prakticky rovnobézné.

Jsou-li obé& méFici lokality L bez ohledu na pozadavek bodu 4.1.3 zakfiveny, musi se dcinek odstiedivé
sily kompenzovat pficnym fezem obloukd.

Misto obou lokalit L (viz bod 4.2.3.1) mize byt méfici lokalita pfedstavovdna celkovou délkou
prstencovité zkuSebni dréhy. V tomto pifpadé musi byt polomér obloukii roven minimadlné 200 m
a Ucinky odstfedivé sily se musi kompenzovat pii¢nym fezem oblouku.

Délka L méfici lokality se musi vybrat v souvislosti s pfesnosti zafizeni a metod pouzitych k méfeni
zkuebni doby t takovym zptisobem, aby se hodnota skute¢né rychlosti mohla urcit s pfesnosti + 1 %.
Jestlize méfici zafizeni je rucniho typu, nesmi byt délka méfici lokality mensi nez 500 m. Je-li zvolena
méfici lokalita typu 2, je nutno k urceni doby t pouZit elektronické méfici zafizeni.

Atmosférické podminky

Atmosféricky tlak: (97 = 6) kPa

Teplota: v rozsahu od 278 K do 308 K

Relativni vlhkost: v rozsahu od 30 % do 90 %

Maximélni rychlost vétru: 3 m/s
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6.1

6.2

6.3

6.3.1.1

6.3.1.2

6.4

6.4.1

6.5

6.6

6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

6.7.3.1

Zkusebni postup

Prevodovy pomér pouzity pii zkouSce musi byt takovy, aby vozidlo mohlo na roviné dosdhnout své
maximdlni rychlosti. Ovladani krtici klapky se musi drzet v plné oteviené poloze a sytici zafizeni musi
byt mimo ¢innost.

Ridici vozidel bez kabiny musi udrzet svou polohu pii jizdé tak, jak je stanoveno v bodu 3.1.3.

Vozidlo musi najet na méfici lokalitu konstantni rychlosti. Typy lokalit 1 a 2 se musi postupné projet
obéma sméry.

Zkouseni jedinym smérem lze pfijmout u méfici lokality typu 2, jestlize v disledku vlastnosti okruhu
neni mozné dosdhnout maximdlni rychlosti vozidla v obou smérech. V tomto piipadé:

se zkusebni jizda opakuje pétkrat bezprostiedné za sebou;
rychlost osové slozky vétru nesmi nepiekrocit 1 m/s.
Ob¢ lokality L u méfici lokality typu 3 se musi projet za sebou v jediném sméru a bez preruseni.

Jestlize se méfici lokalita shoduje s celkovou délkou okruhu, musi se projet jedingm smérem alespon
dvakrt. Rozdil mezi meznimi hodnotami méfeného ¢asu nesmi piekrocit nez 3 %.

Palivo a mazivo musi byt takové, jaké doporucuje vyrobce.

Celkovd doba t nutnd k projeti méFici lokality v obou smérech se stanovi s piesnosti 0,7 %.
Stanoveni primérné rychlosti

Pramérnd rychlost V' (km/h) p#i zkousce se stanovi takto:

MeéFici lokalita typu 1 a typu 2

36x2L 721

\Ys _ e
t t
kde:
L = délka méfici lokality (m)
t = Cas (Casy) (s) projeti méfici lokality L
MeFici lokalita typu 2 projetd jedinym smérem
V=V

kde:
V. = rychlost naméfené u kazdé zkusebni jizdy (km/h)

3,6 L

t

kde t = ¢as (s) projeti méfFici lokality L (m).
MéFici lokalita typu 3
Méfici lokalita sestdvajici ze dvou Casti o délce L (viz bod 4.2.3.1)
V:3,6><2L:7,2L
t t
kde:

L = délka méfici lokality (m)

-
1l

celkovy ¢as (s) projeti obou méficich lokalit L
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6.7.3.2

8.1
8.2

MéFici lokalita shodnd s celkovou délkou prstencovité zkusebni dréhy (viz bod 4.2.3.3)

V=V -k
kde:
V= méfend rychlost (km/h) =

>
-
—

kde:
L = délka trajektorie skute¢né projeté na prstencovité zkusebni drize (m)
t = Casy potiebné k projeti tplného okruhu (s)
1 n

t=—- -t
kde:
n = pocet okruht
t = Casy potiebné k projeti kazdého okruhu (s)
k = korekéeni faktor (1,00 < k < 1,05); tento faktor je specificky pro pouzivané prstencovité zkusebni

dréhy a stanovi se experimentdlné podle dodatku 1.
Primérnd rychlost se méH nejméné dvakrdt za sebou.
Maximélni rychlost

Maximalni rychlost vozidla se vyjadii v km/h ¢islem odpovidajicim nejblizsimu celému &islu aritmetic-
kého priiméru hodnot rychlosti naméfenych pii dvou za sebou ndsledujicich zkouskach, které se nesméji
lisit o vice nez 3 %. Lezi-li tento aritmeticky primér mezi dvéma celymi &isly, zaokrouhli se na nejblize

Dovolend odchylka méfeni maximdlni rychlosti
Maximalni rychlost ur¢end zkusebnou se mize lisit o £ 5 % od hodnot udanych vyrobcem.

P ovéfovani shodnosti vyroby se smi maximdlni rychlost lisit o £ 5 % od hodnoty stanovené pii dil¢i
schvalovaci zkousce typu. Tato hodnota se zméni na + 10 % pro mopedy, jejichz maximélni konstrukéni
rychlost je < 30 km/h.
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3.1
3.2

Dodatek 1

Postup pro urceni korekéniho faktoru pro prstencovitou zkusebni drihu

Faktor k, ktery piislusi k prstencovité zkusebni drdze, se ur¢i az do maximdlni pipustné rychlosti.

Faktor k se pro vice rychlosti vynese takovym zptsobem, aby rozdil mezi dvéma za sebou ndsledujicimi
rychlostmi nebyl vétsi nez 30 km/h.

Pro kazdou vybranou rychlost se zkousi podle pozadavki této smérnice, a to dvéma moznymi zpusoby:
rychlosti V, méfenou na pifmé drze
rychlosti V. méfenou na prstencovité zkusebni dréze

Pro kazdou rychlost se méfené hodnoty V. a V, vynesou do grafu (obrdzek 1) a body jdouci za sebou se
spoji tseckami.

vd

Va

Obrdzek 1

Faktor k je pro kazdou méfenou rychlost dén nésledujici rovnicf:

v

k= —
Va
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Dodatek 2

Informaéni dokument obsahujici podstatné vlastnosti typu vozidla, které ovliviiuji jeho maximdlni konstrukéni
rychlost

(musi byt pfilozen k Zddosti o dil¢i schvéleni typu, pokud se je poddvdna oddélené od Zadosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové ¢. (pridélené zadatelem): ...........c.iiiiiiiiii

Z4dost o dfl¢f schvdleni typu dvoukolového nebo tifkolového motorového vozidla z hlediska maximalni konstrukéni
rychlosti musi obsahovat informace stanovené v ¢asti A piilohy Il smérnice 92/61/EHS v téchto bodech:

0.1

0.2

0.4 az 0.6
21 az 2.2.1
3.0 az 3.1.1
4.1 az 4.6
5.2

5.2.2

Dodatek 3

Ndzev spravniho orgdnu

Certifikdt dil¢iho schvileni typu dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska maximdlni
konstrukéni rychlosti

VZOR

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ..................
2. Typ vozidla:r ..o
3. Jméno a adresa VYTODCE: ..........iiiiitiii
4. Jméno a adresa pfipadného zdstupce vyrobce: ...
. Datum predlozen vozidla ke zkouSce: ...
. Maximalni rychlost: kmfh ..o

5
6
7. Diléf schvaleni typu ud@lenofzamftnuto () ........ooiiii
8
9

10, POAPIS: .

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA Il

POZADAVKY NA METODY MERENI MAXIMALN{HO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO
VYKONU MOTORU

1. OBECNE

1.1 Dodatek 1 se pouzije pro uréeni maximélniho tocivého momentu a maximdlniho netto vykonu
zazehovych motorti pro mopedy.

1.2 Dodatek 2 se pouzije pro uréeni maximdlniho tocivého momentu a maximédlntho netto vykonu
zdzehovych motorti pro motocykly a tikolky.

1.3 Dodatek 3 se pouzije pro ur¢eni maximdlniho tocivého momentu a maximdlniho netto vykonu
vznétovych motort.

Dodatek 1
Urceni maximdlniho to¢ivého momentu a maximilniho netto vykonu zdZehovych motori pro mopedy

1. DEFINICE

Pro tGcely této smérnice se

1.1 Lnetto vykonem*

rozumi vykon dosaZeny na dynamometru na konci klikového hiidele nebo rovnocenné &asti pii otackach
stanovenych vyrobcem, spolu s piislusenstvim uvedenym v tabulce 1. Jestlize se vykon muzZe méfit
pouze s pievodovkou namontovanou na motoru, musi se brat v dvahu dcinnost prevodovky;

1.2 »maximdlnim netto vykonem“
rozumi maximdlni netto vykon méfeny pii plném zatizeni motoru;
1.3 »tofivym momentem*

rozumi to¢ivy moment méfeny za podminek uvedenych v bodu 1.1;

1.4 ,maximdlnim to¢ivym momentem*

rozumi maximalni hodnota to¢ivého momentu méfend pii plném zatiZeni motoru;

1.5 ,prislusenstvim*
rozuméji viechny polozky piistroji a zafizeni, jejichz seznam je v tabulce 1;
1.6 »Sériové montovanymi zafizenimi“

rozuméji vSechna zafizeni urcend vyrobcem pro specifickou aplikaci;

1.7 »typem motoru”

rozuméji motory, jejichz vlastnosti definované v poddodatku 1 se podstatné nelisi.
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2. PRESNOST MERENI TOCIVEHO MOMENTU A VYKONU PRI PLNEM ZATIZEN{

2.1 Todivy moment:
+ 2 % méfeného tocivého momentu.

2.2 Oticky: méfi se s pfesnosti =+ 1 %.

2.3 Spotieba paliva:
t 2 % pro vSechna pouzitd zafizeni.

2.4 Teplota vstupniho vzduchu do motoru:
+ 2 K.

2.5 Barometricky tlak:
+ 70 Pa.

2.6 Tlak ve vyfuku a podtlak v sini vzduchu:
+ 25 Pa.

3. ZKOUSKA MERENIM MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO VYKONU
MOTORU

3.1 PisluSenstvi

311 Namontované pfislusenstvi
Pi zkousce musi byt piislusenstvi potiebné pro provoz motoru v uvazované aplikaci (jak je uvedeno
v tabulce 1) umisténo na dynamometru v poloze co nejvice odpovidajici poloze, jakou by zaujimalo
v uvazované aplikaci.

3.1.2 Nenamontované piislusenstvi

Urcité prislusenstvi vozidla, kterd je potfebné pouze pro vozidlo samo, ale montuje se obvykle na motor,
se pied zkouskami odstrani.

Vykon pohlceny nedemontovatelnym nezatizenym pfisluSenstvim méze byt zméfen a pficten
k méfenému vykonu.

TABULKA 1

PiisluSenstvi, které musi byt namontovino pfi zkouSce pro urleni to¢ivého momentu a netto
vykonu motoru

Cislo Piislusenstvi Namontovdno pro zkousku to¢ivého momentu
poloz- a netto vykonu

ky

1 Systém sani

— saci potrubi
— disti¢ san{ o ;
o Je-li sériové montovano: ano
— tlumi¢ sani

— recyklace plynt z klikové skiiné

— omezoval otacek
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Cislo Pislusenstvi Namontovano pro zkousku tocivého momentu
p
poloz- a netto vykonu
ky

2 Vyfukovy systém

— systém disténi vyfuku
— sbérné potrubi o ,
, Je-li sériové montovéno: ano
— potrubi ()
— tlumic (")

— vyfukovd trubka (')

3 Karburdtor Je-li sériové montovdno: ano

4 Systém vstiikovani paliva
— predfiltr

— filtr

— Cerpadlo

— potrubi Je-li sériové montovano: ano
— vstiikovac

— je namontovana, vstupni klapka vzdu-
chu (3

— regulator (je-li montovén)

5 Zatizeni pro chlazeni kapalinou
— chladi¢

— ventildtor (*) () Je-li sériové montovédno: ano ()
— vodni ¢erpadlo
— termostat (%)

6 Chlazeni vzduchem
— zakapotovan{
— dmychadlo (%) () Je-li sériové montovdno: ano
— teplotni reguldtor

— pomocné dmychadlo zkusebni stolice

7 Elektrické zafizeni Je-li sériové montovédno: ano ()
8 Zafizeni proti emisim zneCistujicich latek Je-li sériové montovano: ano
9 Systém mazan{

fivadent olei Je-li sériové montovdno: ano
— piivadéni oleje

(") Je-li obtizné pouzit standardni vyfukovy systém, smi byt se souhlasem vyrobce pfi zkousce namontovan vyfukovy
systém zplisobujici rovnocenny pokles tlaku. Je-li motor v ¢innosti ve zkuSebni laboratofi, nesmi systém odvodu
vyfukovych plynti zptsobit v odvddénych plynech v misté spojeni s vozidlovym vyfukovym systémem tlakovy
rozdil £ 740 Pa (7,40 mbar) proti atmosférickému tlaku, pokud vyrobce pied zkouskou nepfijme vyssi protitlak.

(%) Klapkou pro vstup vzduchu musi byt klapka, kterd ovlddd pneumaticky reguldtor vstiikovactho Cerpadla.

() Chladi¢, ventildtor, plast ventildtoru, vodni Cerpadlo a termostat musi na dynamometru zaujimat tutéz vzdjemnou
polohu, jako kdyby byly na vozidle. Kapalné chladivo musi cirkulovat pouze pisobenim vodniho cerpadla pro
motor. Chladivo se miize chladit bud’ chladi¢em motoru, nebo vnéjsim okruhem za piedpokladu, ze pokles tlaku
v tomto okruhu zlstane v podstaté stejny jako v chladicim systému motoru. Jsou-li namontovany Zaluzie motoru,
musi byt otevieny.

() Je-li mozno ventilitor nebo dmychadlo odpojit, musi byt nejdiive uddn netto vykon motoru s odpojenym
ventilitorem (nebo dmychadlem) a potom netto vykon motoru se zapojenym ventildtorem (nebo dmychadlem).

() Je-li mozno nedemontovatelny elektricky nebo mechanicky pohdnény ventilitor namontovat na dynamometr, musi

byt vykon pohlceny timto ventildtorem urcen pii tychz otdckach jako pfi méfeni vykonu motoru. Netto vykon se

vypocte odectenim pohlceného vykonu od korigovaného vykonu, aby se zjistil netto vykon.

() Termostat miize byt zajistén v plné oteviené poloze.

() Minimélni vykon generdtoru: generdtor musi dodavat proud nezbytné nutny k napdjeni pfisluSenstvi, které je
podstatné pro provoz motoru. Baterie nesmi byt v pribéhu zkousky nabijena.
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3.2

33

Podminky sefizeni

Podminky platici pro sefizeni pfi zkouskdch ke stanoveni maximdlntho tocivého momentu
a maximdlniho netto vykonu uvddi tabulka 2.

TABULKA 2

Podminky sefizeni

1 Sefizeni karburdtoru
. Sefizeno podle tdaju vyrobee vstiikovactho
2 Seffzeni pritoku ¢erpadla uplatiiovanych pro sériovou vyrobu
bez jakékoli jiné zmény pro uvazované pou-
3 Sefizeni zapalovdni nebo vstiikovani ziti
(kiivka predstihu)

ZkuSebni podminky

Zkousky urcené ke stanoveni maximalniho tocivého momentu a maximélniho netto vykonu se provadéji
pii plné oteviené skrtici klapce, s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce 1.

MéH se za béinych, ustdlenych provoznich podminek a doddvka vzduchu do motoru musi byt
odpovidajici. Motory musi byt zabéhané za podminek doporucenych jejich vyrobcem. Spalovaci komory
sméji obsahovat dsady, aviak v omezenych mnozstvich.

S cilem snizeni korekéntho faktoru se zkusebni podminky, jako je teplota nasdvaného vzduchu, zvoli tak,
aby se co nejvice blizily referen¢nim podminkdm (viz bod 4.2).

Teplota vzduchu nasdvaného motorem (okolntho vzduchu) se méfi nejvyse 0,15 m proti sméru proudu
od vstupu do CistiCe sdni, nebo neni-li v tomto misté Cisti¢ sdni, 0,15 m od usti trubky pro sini
vzduchu. Teplomér nebo termoclanek musi byt chranény pred sdlinim tepla a musi byt umistény piimo
v proudu vzduchu. Rovnéz musi byt chrdnény pted odpafovanym palivem. Pro ziskdni reprezentativni
pramérné teploty v sdni se musi pouzit dostatecny pocet poloh.

Neméif se, dokud tocivy moment, oticky a teplota nezistanou v podstaté konstantni po dobu alespori
30 sekund.

Po zvoleni otdcek pro méfeni nesmi jejich hodnota kolisat o vice nez + 2 %.

Zatizeni brzdy a teplota nasdvaného vzduchu se musi zaznamendvat soucasné a ziskand hodnota musi
byt primérem ze dvou zdznami ustdlenych, postupné zjisténych hodnot, které se nesméji z hlediska
zatizeni brzdy lisit o vice nez 2 %.

Pouzije-li se pro méfeni otiCek a spotieby paliva automaticky spousténé zafizeni, musi méfeni trvat
alespon 10 sekund; je-li zafizen{ ovladdno ru¢né, musi méfeni trvat alespori 20 sekund.

Teplota chladici kapaliny zaznamenand na vystupu z motoru se musi udrzovat v rozsahu + 5 K horn{
hodnoty teploty nastavené na termostatu, stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce tyto hodnoty neudédva,
musi byt teplota 353 £+ 5 K.

U vzduchem chlazenych motorti se musi teplota v bodu uvedeném vyrobcem udrzovat v rozsahu +0/—
20 K od maximélni teploty stanovené vyrobcem pro referenéni podminky.
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3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.4

3.5

4.1

4.2

4.2.1

422

4.3

Teplota paliva musi byt méfena na vstupu systému karburace nebo vstiikovani a musi byt udrzovina
v rozsahu stanoveném vyrobcem.

Teplota maziva méfend v klikové skiini nebo na vystupu z olejového vyméniku tepla, pokud je
namontovan, musi byt v rozsahu stanoveném vyrobcem.

Vystupni teplota vyfukovych plynd se musi méfit na kolmici k vyfukovym piirubdm nebo k potrubi
nebo k otvortim.

Palivo

Pouzité palivo musi byt komercné dostupného typu a bez dalsi pifsady proti koufivosti (*).

Sled zkousek

Méfi se pii dostatecném poctu hodnot oticek, aby bylo mozno definovat spravné kiivku vykonu mezi
nejnizsimi a nejvyssimi otdckami doporucenymi vyrobcem. Tento rozsah otdcek musi zahrnovat otacky,
pii kterych motor ma svij maximalni vykon. Pro kazdé oticky se stanovi pramér alespon ze dvou
méfeni ustdlenych hodnot.

Udaje, které musf byt zaznamendny, jsou uvedeny v poddodatku 1.

KOREKCNI FAKTORY PRO VYKON A TOCIVY MOMENT

Definice faktori

a, a a, jsou faktory, jimiZ se ndsobi zji§tény tocivy moment a vykon, aby mohl byt stanoven tocivy
moment a vykon motoru za referencnich atmosférickych podminek uvedenych v bodu 4.2 a pii
mechanické Gc¢innosti pfevodti uvedené v bodu 4.5.

Referen¢ni atmosférické podminky

Teplota:

25 °C (298 K)

Referencni tlak suchého vzduchu (P ):

99 kPa (990 mbar)

Meze pouziti korekéni rovnice

Korekéni rovnice plati pouze v piipadé, ze korekéni faktor je v rozsahu od 0,93 do 1,07.

Jestlize jsou tyto pfijaté hodnoty prekroceny, musi byt ve zkuSebnim protokolu presné uvedena ziskand
korekéni hodnota spolu se zkusebnimi podminkami (teplota a tlak).

Pozndmka:
Zkouset se muze ve zkuSebnich s fzenou teplotou, kde je mozno atmosférické podminky ménit.

(") Toto palivo se nahradi referenénim palivem definovanym v pozadavcich tykajicich se opatfeni proti znecistovani ovzdusi, jakmile tyto

pozadavky vstoupi v platnost.
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4.4

4.5

Stanoveni korekéniho faktoru o,

V mezich definovanych v bodu 4.3 se korekéni faktor vypocitd z této rovnice:

99\ 12 / T \ 06
a=(=) (—
) (%)

kde:
T = absolutni teplota vzduchu (v kelvinech) nasévaného motorem

P = elkovy atmosféricky tlak v kilopascalech

o
1]

tlak vodnich par v kilopascalech
P =P-P

Tato rovnice plati pro hodnoty toc¢ivého momentu a vykonu odectené na brzdé bez zietele na
mechanickou dcinnost motoru.

Stanoveni korekéniho faktoru mechanické d¢innosti pievodi a,
Stanoveni faktoru a,:
— pokud se méff na strané vyvodu klikového hiidele, je tento faktor roven jedné,

— pokud se méfi v misté, které neni na strané vystupu klikového hfidele, vypocitd se tento faktor
Z rovnice:

—_

a; —

kde n_je acinnost pievodi, které jsou mezi klikovym hifidelem a mistem méfeni.

Tato Géinnost prevodt n se ur¢i vyndsobenim acinnosti n, kazdé z ¢asti pievodit:
no=n-mn o..on

Ucinnost n, kazdé z ¢asti pievodi je uvedena v ndsledujici tabulce:

Druh Ucinnost

Ozubené kolo Celni s pifmymi zuby 0,98

Celni se sikmymi zuby 0,97

Kuzelové 0,96
Retéz Vileckovy 0,95

Zubovy 0,98
Remen Ozubeny 0,95

Klinovy 0,94
H)idr.e}ulické spojka nebo | Hydraulickd spojka (') 0,92
méni¢

Hydraulicky ménic () 0,92

(") Pokud nejsou blokovany.
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ZKUSEBNI PROTOKOL

Ve zkusebnim protokolu musi byt uvedeny vysledky a vSechny vypocty potiebné pro zjisténi maximal-
niho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu uvedenych v poddodatku 2, zéroven s vlastnostmi
motoru uvedenymi v poddodatku 1.

Kromé toho musi zkusebni protofkol obsahovat nasledujici tidaje:

ZkuSebni podminky

Tlaky méfené pii maximdlnim vkonu motoru

Barometricky tlak: ... kPa
Tlak vodnich par: ... kPa
Tlak Ve VITUKU (D oot e e kPa
Podtlak v sdnf(’) (v sacfm SYStEMIU MOTOTUY: ..uevtnieniitit et ettt ee e e e kPa
Teplota nasdvaného vzduchu ...
Teploty méfené pH maximdlnim vyKonu moOtort: ............ooeoiiiiiiiiiiiiiiiii e K

Teplota chladici kapaliny

na vystupu chladici kapaliny z motoru (%) .........oooiiiiiii K
ve vztazném bodu pH chlazenfvzduchem(®): ....oooiiiiiii K
Teplota oleje (uvedte misto meFend): ...........oooooiiiiiiiiiiiiii K

Teplota paliva

na vstupu do karburdtoru/vstiikovactho Cerpadla®) ...
........................................................................................................................... K
v zafizeni pro méfeni spotieby paliva: ... K
Teplota ve vjfuku, méfend v misté piivrdceném k vystupn{ pfirubé (vystupnim pifrubdm) vyfukového
sbérného potrubi (vyfukovych sbérnych potrubf) () ... K
Identifikace dynamometru

ZNACKA oottt e
P
Palivo

U zdzehovych motort pracujicich s kapalnym palivem:

ZNACKA ottt e e
VIASEIOSTEE .+ et ettt e et e et eenns
Antidetonaéni piisada (olovo atd.)

P
Obsah v mgfl ... o

Oktanové dslo:

Relativni hustota: ......................... pii 15 °C pH 4 °Coi
VFREEYIOS: ...t kj/kg
Mazivo

ZNATKAT oo
VIASTIOSHE: .ottt

Viskozita podle SAE: ...

(') M@ se, nejsou-li pouZity plivodni systémy sdni.
(*) Nehodicf se skrtnéte.
*) Uvedte polohu.
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6.1

6.2

Podrobné vysledky méfeni

Vykon motoru

Otécky motoru, min'

Otécky brzdy dynamometru, min’!

Zatizeni brzdy dynamometru, N

To¢ivy moment na klikovém hfideli, N m

Meéfeny vykon, kW

Zkusebni podminky Barometricky tlak, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Tlak vodnich par, kPa

Atmosféricky korekeni faktor a,

Korekéni faktor mechanické acinnosti pievodii a,

Korigovany to¢ivy moment na klikovém htideli, N m

Korigovany vykon, kW

Specifickd spotieba paliva (1), g/lkWh

Teplota chladictho média motoru (3), K

Teplota oleje v méficim misté, K

Teplota ve vyfuku, K

Teplota vzduchu za pfepliovacim dmychadlem, K

Tlak za pteplinovacim dmychadlem, kPa

') Bez korekce vykonu atmosférickym korekénim faktorem.

()

(%) Uvedte misto méfeni: méfilo se (nehodici se vypustte):
a) na vystupu chladici kapaliny;

b) na podlozce zapalovaci svicky;

¢) jinde — uvedte.

DOVOLENE ODCHYLKY MEREN] MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO
VYKONU

hodnoty uvedené vyrobcem o + 10 %, je-li méfeny vykon < 1 kW, a o £ 5 % je-li méfeny vykon >
1 kW, s odchylkou 1,5 % pro oticky motoru.

Maximélni to¢ivy moment a maximdlni netto vykon motoru pii zkousce shodnosti vyroby se smi lisit od
hodnot zjisténych pii zkousce pro dil¢i schvdleni typu o + 20 %, je-li méfeny vykon < 1 kW,
a ot 10 %, jeli méfeny vykon > 1 kW.
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Poddodatek 1

Informaéni dokument obsahujici podstatné vlastnosti typu motoru ('), které ovliviiuji jeho maximdlni tocivy
moment a maximilni netto vykon

(Zazehové motory pro mopedy)

(musi byt pfilozen k Zddosti o dil¢i schvéleni typu, pokud se je poddvdna oddélené od Zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové ¢. (pridélené Zadatelem): ...........ooiiiiii e

Zddost o diléi schvileni typu dvoukolového nebo tifkolového motorového vozidla z hlediska maximdlni
konstrukéni rychlosti musi obsahovat informace stanovené v &isti A piilohy II smérnice 92/61/EHS v téchto
bodech:

0.1

0.2

0.4 az 0.6

3.az 3.2.2

3.2.4 az 3.2.4.1.5
3.2.43 az 3.2.12.2.1
3.5 az 3.6.3.1.2

(") V pfipadé nekonvenc¢nich motori nebo systémti musi vyrobce uvést udaje, které jsou rovnocenné dile uvedenym
udajim.

Poddodatek 2

Ndzev spravniho orgdnu

Certifikdt diléiho schvileni typu mopedu z hlediska maximdlniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto
vykonu motoru

VZOR

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ............. ...

]

CTp vozidla:r L

S Jméno a adresa VITODCE: .........iiiiiii

W

. Jméno a adresa pFipadného zdstupce vyrobee: ...
. Datum predlozen vozidla ke zkouSce: ...
. Maximalni to¢ivy moment: ...............ccooeiiiiiiiiiiiiiiin.. Nmpi oo otfmin

. Maximalni netto vykon: ... KW pH oo otfmin

o e oy o W

L (O B 341 s O TP TN

11 POAPIS: ooeiee e e

(") Nehodici se skrtnéte.



26

Utedni véstnik Evropské unie

13/sv.

15

Dodatek 2

Uréeni maximélniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu zdZehovych motortt pro motocykly

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

2.3

a tiikolky
DEFINICE

Pro tGéely této smérnice se

,netto vykonem*

rozumi vykon dosazeny na dynamometru na konci klikového hifdele nebo rovnocenné ¢ésti pfi otdckach
stanovenych vyrobcem, spolu s pfisluenstvim uvedenym v tabulce 1. JestliZe se vykon miZe méfit
pouze s pievodovkou namontovanou na motoru, musi se brat v dvahu acinnost prevodovky;

,maximdlnim netto vykonem*

rozumi netto vykon méfeny pii plném zatiZeni motoru;

»tofivym momentem*

rozumi to¢ivy moment méfeny za podminek uvedenych v 1.1;

,maximdlnim todivym momentem*

rozumi maximdlni hodnota to¢ivého momentu méfend pii plném zatizeni motoru;

,piisluSenstvim*“

rozumgéji viechny polozky piistroji a zafizeni, jejichZ seznam je uveden v tabulce 1;

»Sériové montovanymi zafizenimi“

rozumgéji viechna zafizeni urcend vyrobcem pro specifickou aplikaci;

»typem motoru”

rozumgéji motory, jejichZ vlastnosti definované v poddodatku 1 se podstatné nelisi.

PRESNOST MERENI VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU PRI PLNEM ZATIZEN{

Tocivy moment:

+ 1 % naméfené hodnoty ().
Otécky:

musi se méfit s pfesnosti + 1 %.
Spotieba paliva:

t 1 % celkem pro vSechny pouzité pristroje.

(') Zafizeni méfici to¢ivy moment se musi kalibrovat, aby byly zahrnuty ztrdty tienim. Tato pfesnost smi byt + 2 %, jde-li o méfeni pii
tdrovnich vykonu nizsich nez 50 % maximalni hodnoty. V kazdém piipadé musi byt presnost méfeni maximélniho tocivého momentu

1%
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2.4

2.5

2.6

Teplota vzduchu nasdvaného motorem: + 1 K.

Barometricky tlak:
+ 70 Pa.
Tlak ve vyfuku a podtlak v sdni vzduchu:

+ 25 Pa.

ZKOUSKY MERENIM MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO VYKONU
MOTORU

PisluSenstvi
Namontované prislusenstvi

P zkousce musi byt prislusenstvi potiebné pro provoz motoru v uvaZované aplikaci (jak je uvedeno
v tabulce 1) umisténo na dynamometru v poloze co nejvice odpovidajici poloze, jakou by zaujimalo
v uvazované aplikaci.

Nenamontované piislusenstvi

Urcité prislusenstvi vozidla, které je potiebné pouze pro vozidlo samo, ale montuje se obvykle na motor,
se pred zkouskami odstrani.

Vykon pohlceny nedemontovatelnym nezatizenym pfisluSenstvim muize byt zméfen a pficten
k méfenému vykonu.

TABULKA 1

PiisluSenstvi, které musi byt zahrnuto do zkousky pro stanoveni to¢ivého momentu
a maximdlniho netto vykonu motoru

Cislo Prislusenstvi Namontovdno pro zkousku to¢ivého momentu
poloz- a netto vykonu

ky

1 Systém sani

— saci potrub{
— (isti¢ sdn{
— tlumi¢ sani . .
o L Je-li sériové montovano: ano
— ovlddaci systém emisi z klikové skiiné
— zafizeni omezujici otdcky

— Fidici elektrické zafizeni (je-li namonto-

vano)

2 Ohiiva¢ sactho potrubi Je-li sériové montovdno: ano (pokud je to

mozné, musi byt nastaveno v nejpiznivéjsi
poloze)

3 Vyfukovy systém

— vyfukové sbérné potrubi
— potrubi (')

— tlumic (')

— vyfukovd trubka (')

— piepliovaci dmychadlo

Je-li sériové montovédno: ano

— fidici elektrické zafizeni (je-li namonto-
vano)

4 Palivové cerpadlo Je-li sériové montovdno: ano
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Cislo Prislusenstvi Namontovdno pro zkousku to¢ivého momentu
poloz- a netto vykonu
ky
5 Karburétor Je-li sériové montovéno: ano
6 Zafizeni pro vstiikovani paliva
— predfiltr
— filtr
— cCerpadlo Je-li sériové montovédno: ano

— vysokotlaké potrubi
— vstiikovac

— klapka vstupu vzduchu () (je-li pouzita)

7 Zatizeni pro chlazeni kapalinou
— kapota motoru

— chladi¢

— ventildtor () () Je-li sériové montovédno: ano ()
— pldst ventildtoru
— vodni cerpadlo

— termostat

8 Chlazeni vzduchem
— pldst
— dmychadlo (%) (%)

— zafizeni pro regulaci teploty

Je-li sériové montovdno: ano

9 Elektrické zafizeni Je-li sériové montovano: ano (')
10 Zafizeni pro prepliovdni (je-li instalovino)

— kompresor piimo pohdnény motorem
nebo vyfukovymi plyny

— mezichladi¢ s .
) ) . Je-li sériové montovéno: ano
— Cerpadlo chladiva nebo ventildtor (mo-

torem pohdnéné)

— zafizeni pro fizeni pratoku chladiva
(kde je namontované)

11 Chladic oleje Je-li sériové montovano: ano
12 Zafizeni proti znecistujicim latkdm Je-li sériové montovéno: ano
13 Systém mazdni

privadeni oleje Je-li sériové montovédno: ano

") Je-li obtizné pouzit standardni vyfukovy systém, miize byt se souhlasem vyrobce pii zkousce namontovan vyfukovy

systém zptisobujici rovnocenny pokles tlaku. Je-li motor v ¢innosti ve zkusebni laboratofi, nesmi byt systémem

odvadéni vyfukovych plynd zptsoben v odvddénych plynech v misté spojeni s vyfukovym systémem vozidla tlak

s odchylkou od atmosférickému tlaku = 740 Pa (7,40 mbar), pokud vyrobce pred zkouskou nepfijme vyssi

protitlak.

Klapkou pro vstup vzduchu musi byt klapka, kterd ovlidd pneumaticky reguldtor vstiikovactho cerpadla.

Chladi¢, ventiltor, pldst ventildtoru, vodni Cerpadlo a termostat musi na dynamometru zaujimat tutéz vzdjemnou

polohu, jako kdyby byly na vozidle. Kapalné chladivo musi cirkulovat pouze pisobenim vodniho cerpadla pro

motor. Chladivo se mtize chladit bud’ chladicem motoru, nebo vnéjsim okruhem, za predpokladu, ze pokles tlaku

v tomto okruhu zlstane v podstaté stejny jako v chladicim systému motoru. Jsou-li namontovany Zaluzie motoru,

musi byt otevieny.

) Je-li mozno ventilitor nebo dmychadlo odpojit, musi byt uveden nejprve netto vykon motoru s odpojenym
ventilitorem (nebo dmychadlem) a pak netto vykon motoru se zapojenym ventilitorem (nebo dmychadlem).

°) Pokud neni mozno urcity elektricky nebo mechanicky pohdnény ventildtor namontovat na dynamometr, musi byt
ur¢en vykon absorbovany timto ventildtorem pii tychz otdckdch, jaké jsou pouzity pii méfeni vykonu motoru.
Tento vykon se pfi vypoctu netto vykonu odecte od korigovaného vykonu.

%) Termostat smi byt zajistén v plné oteviené poloze.

) Minimalni vykon generdtoru: generdtor musi doddvat proud, ktery je nezbytné nutny k napdjeni pfislusenstvi, které
je podstatné pro funkci motoru. Baterie se v priibéhu zkousky nesmi nabijet.

)
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3.2

Podminky sefizeni

Podminky sefizen{ pro zkousky k uréeni maximalniho toc¢ivého momentu a maximélniho netto vykonu uvadi tabulka 2.

33

TABULKA 2

Podminky sefizeni

1 Sefizeni karburdtoru (karburétort)

2 Sefizeni priitoku vstiikovactho cerpadla Sefizeno podle tdaji vyrobee vstiikovaciho
Cerpadla pro sériovou vyrobu a pouzito bez
3 Sefizeni casovani aplikace zapalovani nebo | dalsi zmény pro urcitou aplikaci.
vstiiku
(kfivka pfedstihu)

ZkuSebni podminky

Zkousky urcené ke stanoveni maximalniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu se vykonaji
pii plné oteviené Skrtici klapce, s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce 1.

Méii se za béznych, ustdlenych provoznich podminek a pii odpovidajici doddvce vzduchu. Motory musi
byt zabéhané za podminek doporucenych jejich vyrobcem. Spalovaci komory sméji obsahovat usady,
aviak v omezenych mnozstvich.

Zkusebni podminky, jako je teplota nasivaného vzduchu, se musi zvolit tak, aby se pro sniZeni
korekéniho faktoru co nejvice blizily referenénim podminkdm (viz bod 4.2).

Spliuje-li systém chlazeni na dynamometru minimédlni podminky pro sprdvné instalace, avSak pfesto
neumoziuje reprodukci pfiméfenych podminek pro chlazeni motoru a tim pro méfeni za béznych,
ustélenych provoznich podminek, mize byt pouzita metoda popsand v poddodatku 1.

Minimélni podminky, které musi splnit zkuSebni instalace, a rozsah provedeni zkousek podle poddo-
datku 1 jsou definovany takto:

\%

1

rychlost vozidla,

V, = rychlost chladictho vzduchu na vytlaéné strané ventildtoru,

@ = pficny prifez toku chladictho vzduchu.

Jei V, 2V, a @ = 0,25 m’ jsou splnény minimilni podminky. Jestlize neni mozZno stabiliz vat
provozni podminky, pouZije se postup popsany v poddodatku 1.

Je-li vV, <V, nebo @ < 0,25 m*
a) je-li mozno stabilizovat provozni podminky, pouzije se metoda popsand v bodu 3.3;
b) neni-li mozno stabilizovat provozni podminky:

) jeli v, = 120 km/h a @

> 0,25 m? spliuyje instalace minimdlni podminky a smi se pouzit
metoda popsand v dodatku 1;

ii) je-li V, < 120 km/h nebo @ < 0,25 m?, instalace nespliiuje minimalni podminky a musi se zlepsit
chladici systém zkusebniho vybaveni.

V tomto piipadé lze viak zkouSet postupem popsanym v poddodatku 1, pokud to odsouhlasi vyrobce
a spravni orgdn.
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3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.4

3.5

Teplota vzduchu nasdvaného motorem (okolntho vzduchu) se méH nejvyse 0,15 m proti sméru proudu
od vstupu do ¢istice sdni vzduchu, nebo neni-li v tomto misté Cisti¢ sdni, 0,15 m od Gsti trubky pro
sani vzduchu. Teplomér nebo termoclanek musi byt chrinény pred sdldnim tepla a musi byt umistény
pifmo v proudu vzduchu. Rovnéz musi byt chrinény pied zpétnym vystiikovanim paliva.

Pro ziskdni reprezentativni primérné teploty v sdni se musi pouZit dostate¢ny pocet poloh.

Neméii se, dokud tocivy moment, otdcky a teplota nezistanou v podstaté konstantni po dobu alespori
30 sekund.

Otacky motoru v pribéhu jednoho probéhu nebo méfeni nesméji kolisat o vice nez + 1 %.

Zatizeni brzdy a teplota nasdvaného vzduchu se musi zaznamendvat soucasné a ziskand hodnota musi

byt primérem ze dvou zdznamu ustdlenych hodnot pofizenych za sebou, které se nesméji lisit o vice
nez 2 % z hlediska zatiZeni brzdy.

Teplota chladici kapaliny na vystupu z motoru se musi udrzovat v rozsahu + 5 K od horni hodnoty
teploty nastavené na termostatu a stanovené vyrobcem. Neudd-li vyrobce tuto hodnotu, musi byt tato
teplota (353 + 5) K.

U vzduchem chlazenych motort se musi teplota v bodu uvedeném vyrobcem udrzovat v rozsahu (+0/—
20) K maximéln{ teploty stanovené vyrobcem pro referenéni podminky.

Teplota paliva se musi méfit na vstupu systému karburace nebo vstiikovani a musi byt udrzovina
v rozsahu stanoveném vyrobcem.

Teplota maziva méfend v klikové skiini nebo na vystupu z olejového vyméniku tepla, pokud je
namontovén, musi mit hodnotu v rozsahu stanoveném vyrobcem.

Vystupni teplota vyfukovych plynii se musi méfit na kolmici k vyfukovym pfirubdm nebo potrubi nebo
otvor(im.

Pouzije-li se k méfeni oticek motoru a spotieby automaticky spousténé zafizeni, musi méfeni trvat
alespor1 10 sekund; je-li zafizeni ovldddno ru¢né musi méfeni trvat alespon 20 sekund.

Palivo
(viz bod 3.3.12 dodatku 1)

Pokud nemiize byt pouzit standardni tlumi¢ vyfuku, musi byt ke zkousce pouzito zafizeni, které je
slucitelné s béznymi provoznimi podminkami motoru a uvedené vyrobcem.

Zejména pii laboratornich zkouskéch, je-li motor je v béhu, nesmi odvadé¢ vyfukového plynu v misté,
kde je vyfukovy systém napojen na dynamometr, zpGsobit zvyseni tlaku ve vystupni trubici vyfuku na
tlak, ktery se od atmosférického tlaku odchyluje o vice nez + 740 Pa (7,4 mbar), pokud vyrobce
zamérné neuved! protitlak, ktery pusobil pred zkouskou; v tomto piipadé se pouzije nizsi tlak z obou
hodnot tlaku.

Zkousky

Méfeni se musi vykonat pii dostatecném poctu hodnot otdcek, aby bylo mozno sprdvné urcit kiivku

zahrnovat otdcky, pii nichz motor ddvd maximalni vykon. Primér pro kazdé oticky se stanovi z alespon
dvou stabilizovanych méfeni.

Udaje, které musi byt zaznamendny

Udaje, které musf byt zaznamendny, jsou uvedeny v poddodatku 2.
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4, KOREKCNI FAKTORY PRO VYKON A TOCIVY MOMENT
4.1 Definice faktorti a a a,
Faktory a, a a, musi byt ndsobeny méfené hodnoty tocivého momentu a vykonu motoru, aby tak byla
vzata v avahu Gcinnost pievodi (faktor a,) eventudlné pouzitych pfi zkouskdch a aby tento toCivy
moment byl korigovdn s ohledem na referen¢ni atmosférické podminky uvedené v bodu 4.2.1 (faktor
a).
Korekéni rovnice pro vykon je:
Py=a -a P
kde:
P, = korigovany vykon (tj. vykon za referencnich podminek na konci klikového hiidele)
a, = korekéni faktor pro referencni atmosférické podminky
a, = korekéni faktor pro Gcinnost prevodi
P = méfeny vykon (zji§tény vykon)
4.2 Atmosférické podminky
421 Referencni atmosférické podminky
4211 Referencni teplota (T)
298 K (25 °0).
4212 Referencni tlak (P_) suchého vzduchu
99 kPa.
422 Atmosférické podminky zkousky
Pii zkousce musi mit atmosférické podminky tyto hodnoty:
4221 Teplota pti zkousce (T):
283 K <T< 318 K
43 Urceni korekénich faktori
431 Urceni faktoru a,

— je-li méficim bodem vyvod ze strany klikového htidele, je tento faktor roven jedné;

— neni-li méficim bodem vyvod ze strany klikového htidele, vypocitd se tento faktor z rovnice

a =—

kde n_je tcinnost prevodii mezi klikovym hiidelem a méficim bodem.

Tato ucinnost prevodu nt se stanovi ndsobenim Gc¢innosti ni kazdé z ¢asti pievodu:
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Ucinnost n, kazdé z &sti prevodu uddva nasledujici tabulka:
Druh Ucinnost
Ozubené kolo Celni s pifmymi zuby 0,98
Celnf se sikmymi zuby 0,97
Kuzelové 0,96
Retéz Véleckovy 0,95
Zubovy 0,98
Remen Ozubeny 0,95
Klinovy 0,94
Hydraulickd spojka nebo Hydraulickd spojka (') 0,92
méni¢
Hydraulicky ménic (') 0,92
(") Pokud nejsou blokovény.
4.3.2 Urceni faktoru (') a,
4321 Definice fyzikdlnich velicin T, P_ pro korekéni faktory a,
T = absolutni teplota vzduchu, ktery je nasdvan motorem, v kelvinech
P = atmosféricky tlak suchého vzduchu v kilopascalech (kPa), tj. celkovy barometricky tlak minus tlak
vodnich par
43.22 Faktor a,

Korekéni faktor a, se zjisti z nésledujici rovnice:

99\ 12 / T \ 06
a=(=) (—
&) ()

Tato rovnice plati pouze piipadé, Ze
093 < a < 1,07

Jsou-li piekroceny mezni hodnoty, musi byt ve zkuSebnim protokolu presné uvedena ziskand korekéni
hodnota a zkusebni podminky (teplota a tlak).

ZKUSEBNI PROTOKOL

Zkusebni protokol musi obsahovat vysledky a vSechny vypocty potiebné k zjisténi maximélniho to¢ivého
momentu a maximalniho netto vykonu, jak je uvedeno v poddodatku 3, zdroven s vlastnostmi motoru
uvedenymi v poddodatku 2.

(') Zkouset se muze ve zkusebnach s fizenou teplotou, kde je mozno atmosférické podminky ménit.
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Kromé toho musi zkusebni protokol obsahovat ndsledujici tdaje:

ZkuSebni podminky
Tlaky méfené pfi maximdinim vikonu
Barometricky tlak: ... kPa
Tlak vodnich par: ... kPa
Tlak Ve VITUKU (D oot e e kPa
Podtlak v sdnf (%) (v saciim SYSTEMU MOOTUY ..evvnirtiitniiiee e ie it ee e et e ee e e et e e e e kPa

Teploty mévené pri maximdlnim vykonu motoru
Teplota nasdvaného vzduchu: ... K

Teplota chladici kapaliny

na vystupu chladici kapaliny z motoru(): ..o K
ve vztazném bodu u chlazeni vzduchem(®): .....oooiiii i K
Teplota oleje (uvedte misto meFend): ............ooooiiiiiiiiiiiii K

Teplota paliva
na vstupu do karburdtoru/vstfikovactho Cerpadla(®): ... K
v zafizeni k méfeni spotfeby paliva: .............. K

Teplota ve vjfuku, méfend v misté pivrdceném k vystupn{ pfirubé (vystupnim pffrubdm) vyfukového
sbérného potrubi (vyfukovych sbérnych potrubf) (B).........cooooiiiii K

Vlastnosti dynamometru

Palivo

Va8 IOSt: .ttt

Antidetonaéni piisada (olovo atd.)

Obsah v mgfl ... o

Oktanové dslo:

Relativni hustota: ......................... pii 15 °Coin pH4°C
VFREEYIOS: ...t kj/kg

Mazivo

Va8 IOSt: .ttt

Viskozita podle SAE: ...

(1) M@ se, nejsou-li pouZity pivodni systémy sdni.
() Nehodicf se skrtnéte.
() Uvedte polohu.
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6.1

6.2

Podrobné vysledky méfeni

Vykon motoru

Otécky motoru, min'

Otacky brzdy dynamometru, min™

Zatizeni brzdy dynamometru, N

Tocivy moment na klikovém h#ideli, N m

Méfeny vykon, kW

Zkusebni podminky Barometricky tlak, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Tlak vodnich par, kPa

Atmosféricky korekéni faktor a

Korekéni faktor mechanické acinnosti pievodi a,

Korigovany tocivy moment na klikovém hfideli, N m

Korigovany vykon, kW

Specifickd spotieba paliva ('), g/lkWh

Teplota chladictho média motoru (%), K

Teplota oleje v méficim misté, K

Teplota ve vyfuku, K

Teplota vzduchu za pfeplinovacim dmychadlem, K

Tlak za ptepliovacim dmychadlem, kPa

') Bez korekce vykonu atmosférickym faktorem.

()

(%) Uvedte misto méfeni: méfilo se (nehodici se vypustte):
a) na vystupu chladici kapaliny;

b) na podlozce zapalovaci svicky;

¢) jinde — uvedte.

DOVOLENE ODCHYLKY MERENI MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO
VYKONU

Hodnoty maximalniho toc¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu zjisténé technickou zkusebnou

se sméji lisit od hodnoty uvedené vyrobcem o + 5 %, je-li méfeny vykon < 11 kW, a o £ 2 %, je-li
méfeny vykon > 11 kW, s dovolenou odchylkou otdcek motoru 1,5 %.

Maximalni to¢ivy moment a maximdalni netto vykon motoru pfi zkousce shodnosti vyroby se smi lisit od
hodnot zjisténych pii zkousce pro dileéi schvdleni typu o + 10 %, je-li méfeny vykon < 11 kW,
a o0t 5%, jeli méfeny vykon > 11 kW.
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Poddodatek 1
Méfeni maximélniho to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu motoru metodou motor-teplota

1. ZKUSEBN] PODMINKY

1.1 Zkousky urcené ke zjisténi maximdlntho tocivého momentu a maximdlntho netto vykonu se musi
provést pii plné oteviené Skrtici klapce s motorem vybavenym tak, jak je uvedeno v tabulce 1.

1.2 Méfeni musi probihat za béznych provoznich podminek a piivod nasdvaného vzduchu do motoru musi
byt pfiméfeny. Motory musi byt zabéhnuté podle podminek doporucenych jejich vyrobcem. Spalovaci
prostory zdzehovych motorti sméji obsahovat dsady, avsak v omezenych mnozstvich.

Zkudebni podminky, jako je teplota nasdvaného vzduchu, se musi zvolit tak, aby se s cilem sniZeni
velikosti korekéniho faktoru co nejvice bliZily referen¢nim podminkdm (viz bod 4.2.1).

1.3 Teplota (okolntho) vzduchu nasdvaného motorem se méfi ve vzdalenosti, kterd neni vétsi nez 0,15 m od
vstupu do CistiCe sdni, nebo neni-li v tomto misté Cisti¢ sdni, 0,15 m od usti trubky pro nasivany
vzduch. Teplomér nebo termocldnek musi byt chrdnény pred sdlinim tepla a umistény piimo do proudu
vzduchu. Rovnéz musi byt chrdnény pied zpétnym vystiikovanim paliva. Pro ziskdni reprezentativni
pramérné teploty v sdni se musi pouzit dostatecny pocet poloh.

1.4 V pribéhu méfeni se pii odectu nesméji oticky odchylovat od zvolenych oticek o vice nez + 1 %.

1.5 Zatizeni brzdy pro zkouSeny motor se ode¢itd na dynamometru, kdyZ teplota na monitoru motoru
dosdhne nastavené hodnoty, pficemz otdcky motoru se udrzuji prakticky konstantni.

1.6 Zatizeni brzdy, spotieba paliva a teplota nasdvaného vzduchu se musi odecitat soucasné; odecty pfijaté
pro Gcely méfeni musi byt primérem ze dvou ustdlenych hodnot liicich se pro zatizeni brzdy
a spotiebu paliva 0 méné nez 2 %.

1.7 Odecty spotieby paliva pocinaji, je-li jisté, Ze motor dosahl ur¢enych otacek.

Pouzije-li se automaticky spousténé zafizeni k méfeni otdcek a spotfeby, musi méfeni trvat alespor
10 sekund; je-li méfici zafizeni ovldddno ru¢né alesponn 20 sekund.

1.8 Je-li motor chlazen kapalinou, musi se teplota chladiva na vystupu z motoru udrzovat v rozsahu + 5
K od horni termostaticky fizené teploty uvedené vyrobcem. Jestlize vyrobce teplotu neuvedl, musi byt
zaznamendna hodnota 353 + 5 K.

Je-li motor chlazen vzduchem, musi mit teplota na podlozce zapalovaci svicky hodnotu uvedenou
vyrobcem * 10 K. Jestlize vyrobce teplotu neuvedl, musi byt zaznamendna hodnota 483 + 10 K.

1.9 Teplota podlozek zapalovacich svicek u vzduchem chlazenych motort se musi méfit teplomérem
obsahujicim termocldnek a tésnici prstenec.

1.10 Teplota paliva na vstupu do vstiikovactho cerpadla nebo karburdtoru se musi udrzovat v mezich
udanych vyrobcem.
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1.11 Teplota mazactho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z olejového chladice, je-li namontovan,
musi byt v mezich uvedenych vyrobcem.

1.12 Teplota vyfukovych plynd se musi méfit v misté, které je na kolmicich k piirubdm dsti vyfuku nebo
sbérného vyfukového potrubi.

1.13 Pouzije se palivo, které je uvedeno v bodu 3.3.12 piilohy L.

1.14 Pokud nemuze byt pouzit standardni tlumi¢ vyfuku, musi byt ke zkousce pouzito zafizeni slucitelné
s béznymi otdckami motoru, jak je uvedeno jeho vyrobcem. Zejména pracuje-li motor ve zkuSebng,
nesmi byt odvddécim systémem vyfukového plynu zptsoben v misté spojeni s vyfukovym systémem tlak
odvadénych plyntt s odchylkou od atmosférického tlaku o + 740 Pa (7,45 mbar), pokud vyrobce
zdmérné neuvedl hodnotu protitlaku putsobictho pied zkouskou; v takovém piipadé se pouzije nizsi
z obou hodnot tlaku.

Poddodatek 2

Informaéni dokument obsahujici podstatné vlastnosti typu motoru ('), které ovliviiuji jeho maximdlni tocivy
moment a maximélni netto vykon

(Zézehové motory pro motocykly a tifkolky)

(musi byt pfilozen k Zddosti o dil¢i schvaleni typu, pokud se je podavdna oddélené od zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové ¢. (pFdElené Zadatelem): ...........couiiiiiitiiit e

Zddost o diléi schvileni typu motocyklu nebo tiikolky z hlediska maximilniho toéivého momentu
a maximdlniho netto vykonu motoru musi obsahovat informace stanovené v ¢dsti A piilohy II smérnice
92/61/EHS v téchto bodech:

0.1
0.2
0.4 az 0.6
3.az 3.2.2

3.2.4 az 3.2.4.1.5
3243 az 3.2.12.2.1
3.5 az 3.6.3.1.2

(") V piipadé nekonvencnich motorti nebo systémii musi vyrobce uvést tdaje, které jsou rovnocenné dile uvedenym
udajim.

Poddodatek 3

Ndzev spravniho orgdnu

Certifikdt dilétho schvdleni typu motocyklu nebo tiikolky z hlediska maximdlntho tocivého momentu
a maximdlniho netto vykonu motoru

VZOR

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ............. ...

2. TV VOZIAla: oo
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10.

. Datum predlozen vozidla ke zkouSce: ...
. Maximalni to¢ivy moment: ...............ccooeiiiiiiiiiiiiiiin.. Nmpi oo otfmin
. Maximalni netto vykon: ... KW pH oo otfmin

. Dil&f schviéleni typu udélenofzamitnuto ()

(") Nehodicf se skrtnéte.

Dodatek 3

Urcéeni maximdlniho tocivého momentu a maximélniho netto vykonu vznétovych motorit montovanych do

1.1

1.2

13

1.4

1.5

dvoukolovych a tiikolovych vozidel

DEFINICE

Pro Gcely této smérnice se

Lnetto vykonem*

rozumi vykon dosazeny na dynamometru na konci klikového hiidele nebo rovnocenné césti pii
odpovidajicich otdckdch motoru, spolu s piisluSenstvim uvedenym v tabulce 1. Jestlize se vykon muze
méfit pouze s pfevodovkou namontovanou na motoru, musi se brdt v tvahu Gcinnost prevodovky;

,maximalnim netto vykonem“

rozumi maximaln{ netto vykon méfeny pii plném zatiZeni motoru;

»to¢ivym momentem”

rozumi tocivy moment méfeny za podminek uvedenych v bodu 1.1;

,maximalnim to¢ivym momentem"

rozumi maximdlni hodnota tocivého momentu méfend pii plném zatiZeni motoru;

,piislusenstvim®

rozuméji vSechny polozky pfistroji a zafizeni, jejichZ seznam je v tabulce 1;
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1.6

1.7

21

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

,sériové montovanym zaiizenim*

rozuméji viechna zafizeni urcend vyrobcem pro specifickou aplikaci;

»typem motoru®

rozumgéji motory, jejichZ vlastnosti definované v poddodatku 1 se podstatné nelisi.

PRESNOST MERENI TOCIVEHO MOMENTU A VYKONU PRI PLNEM ZATIZEN{

Tocivy moment:

+ 1 % méfeného tocivého momentu (').

Otacky motoru:

Méfit se musi s presnosti + 1 %. Otacky motoru se musi méfit pfednostné s automaticky synchronizo-
vanym otdckomérem a chronometrem (Citacem s Casovacim zafizenim).

Spotieba paliva:

t 1 % méfené spotieby.

Teplota paliva:

+ 2 K

Teplota vzduchu nasdvaného motorem:

+ 2 K

Barometricky tlak:

+ 100 Pa.

Tlak v sacim potrubf:

+ 50 Pa (viz tabulka 1 pozndmka 1a).

Tlak ve vyfukové trubce vozidla:

+ 200 Pa (viz tabulka 1 pozndmka 1b).

ZKOUSKA MERENIM MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO VYKONU
VZNETOVYCH MOTORU

Piislusenstvi

Namontované prislusenstvi

P zkousce musi byt pfisluSenstvi potiebné pro provoz motoru v uvaZované aplikaci (jak je uvedeno
v tabulce 1) umisténo na dynamometru v poloze co nejvice odpovidajici poloze, jakou by zaujimalo
v uvazované aplikaci.

(') Systém méfeni tocivého momentu musi byt kalibrovdn s uvdZenim tfecich ztrdt. Pfesnost v dolni poloviné méficiho rozsahu

dynamometru smi byt + 2 % méfeného momentu.
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Nenamontované piislusenstvi

Urcité prislusenstvi vozidla, které je potiebné pouze pro vozidlo samo, ale montuje se obvykle na motor,
se pied zkouskami odstrani.

Jako piiklad slouzi nasledujici vycet, ktery neni vycerpavajict:
— vzduchovy kompresor pro brzdy,

— kompresor pro posilova¢ fizeni,

— kompresor pro vzduchové odpruzen,

— klimatiza¢ni systém.

V piipadé, Ze prislusenstvi nelze odstranit, muZe byt jim absorbovany vykon zméfen a pficten
k méFenému vykonu.

Prislusenstvi ke spousténi vznétovjch motorii
U pifslusenstvi pouzivaného ke spousténi vznétovych motori je nutno uvazovat dva ndsledujici piipady:

a) elektrické spousténi: je namontovan generdtor a v piipadé potieby napdji piislusenstvi, které je
nezbytné k provozu motoru;

b) spousténi jiné nez elektrické: pokud je pro provoz motoru nezbytné jakékoli elektrické prislusenstvi,
je namontovan generdtor, jimz je toto piisluSenstvi napdjeno. Jinak se generdtor odmontuje.

V obou piipadech je systém k vyrobé a akumulaci energie potiebné ke spousténi namontovan a pracuje
bez zatiZzeni.

TABULKA 1

PisluSenstvi, které musi byt zahrnuto do zkousky pro uréeni to¢ivého momentu a netto vykonu
vznétovych motori

Cislo Prislusenstvi Namontovdno pro zkousku to¢ivého momentu
poloz- a netto vykonu

ky

1 Systém sani

— saci potrubi
— (isti¢ sani (")
e Je-li sériové montovdno: ano
— tlumi¢ sdni ()

— systém fizeni emisi z klikové skiiné

— zafizeni k omezeni otdcek (%)

2 Zaiizeni k ohfevu nasidvaného vzduchu Je-li sériové montovéno: ano (pokud je to
— saci potrubi moipé,’ .mt.ls,i byt nastaveno  nastavit
v nejpiiznivéjsi poloze)

3 Vyfukovy systém

— disti¢ vyfuku

— vyfukové sbérné potrubi
— spojovaci trubky (')

— thumic (") Je-li sériové montovédno: ano
— vystupni trubka (')
— vyfukovd brzda (%)

— zafizeni pro prepliiovani

4 Palivové cerpadlo (°) Je-li sériové montovino: ano
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Cislo
poloz-

Piislusenstvi

Namontovdno pro zkousku to¢ivého momentu
a netto vykonu

Zaiizeni pro vstiikovani paliva

— predfiltr

— filtr

— Cerpadlo

— vysokotlakd trubka

— vstiikovac

— ventil pro piivod vzduchu (je-li namon-
tovanym zafizenim) (*)

— elektronicky fidici systém, pratokomér
vzduchu, (je-li namontovén)

Je-li sériové montovéno: ano

Zatizeni pro chlazeni kapalinou
— kapota motoru

— vystup vzduchu z prostoru pod kapo-
tou

— chladi¢ ()

— ventildtor (°) (%)

— pldst ventildtoru
— vodni erpadlo

— termostat ()

Je-li sériové montovéno: ano

Chlazeni vzduchem
— plast
— dmychadlo () ()

— zafizeni pro regulaci teploty

Je-li sériové montovéno: ano

Elektrické zafizeni (%)

Je-li sériové montovédno: ano

Zafizeni pro prepliiovani (je-li namonto-

vano)

— kompresor piimo pohdnény motorem
nebo vyfukovymi plyny

— chladic¢ pfepliovactho vzduchu (°)

— Cerpadlo chladiva nebo ventildtor (mo-
torem pohdnéné)

— zafizeni k fizeni pritoku chladiva (je-li
namontovano)

Je-li sériové montovano: ano

10

Pomocny ventildtor na dynamometru

Je-li nutné: ano

11

Zafizeni proti emisim $kodlivin ()

Je-li sériové montovéno: ano

(") Kompletni systém sani musi byt namontovén tak, jak je stanoveno pro urcenou aplikaci:
— je-li nebezpeci znatelného vlivu na vykon motoru,
— v piipadé dvoudobych motort,
— pozaduje-li vyrobce, aby se tak stalo.
V jinych piipadech miize byt namontovan rovnocenny systém a md byt ovéfeno zkouskou, ze tlak v sdni se nelisi
o vice nez 100 Pa od mezni hodnoty stanovené vyrobcem pro €isti¢ vzduchu.
("™ Kompletni vyfukovy systém musi byt namontovdn tak, jak je stanoveno pro urcenou aplikaci:
— je-li nebezpeci znatelného vlivu na vykon motoru,
— v piipadé dvoudobych motori
— pozaduje-li vyrobce, aby se tak stalo.
V jinych pfipadech mize byt namontovin rovnocenny systém, za predpokladu, ze tlak méfeny na vystupu
vyfukového systému motoru se nelisi o vice nez 1000 Pa od tlaku stanoveného vyrobcem. Vystup z vyfukového
systému motoru je definovdn jako bod, ktery je vzdilen 150 mm ve sméru proudéni od zakonceni Casti
vyfukového systému namontovaného na motoru.
() Je-li velenéna do motoru vyfukova brzda, musi byt skrtici klapka drzena v plné oteviené poloze.
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3.2

33

Tlak v pfivodu paliva se smi v piipadé potieby sefidit tak, aby reprodukoval tlaky, které ptisobi pii urcitém
pouziti motoru (zvldsté je-li pouzit systém ,zpétného vedeni paliva®).

Ventil pro piivod vzduchu je ovlddaci zafizeni pro pneumaticky regulator vstiikovactho ¢erpadla. Reguldtor nebo
zaifzeni pro vstiikovani paliva mohou obsahovat zafizeni, kterymi muiZze byt ovlivnéno mnozstvi vstiikovaného
paliva.

Chladi¢, ventildtor, pldst ventildtoru, vodni cerpadlo a termostat musi byt umistény na dynamometru v tychz
relativnich polohdch jako na vozidle. Cirkulaci chladici kapaliny musi ptsobit pouze vodni cerpadlo motoru.
Kapalina se mize chladit bud chladicem motoru, nebo vnéjsim okruhem, za predpokladu, Ze tlakova ztrdta tohoto
okruhu a tlak na vstupu cerpadla zfistanou v podstaté tytéz jako u chladictho systému motoru. Zaluzie chladice,
pokud jsou pouzity, musi byt v plné oteviené poloze. Nemohou-li byt ventildtor, chladi¢ a systém pldsté vhodné
namontovany k motoru, uréi se vykon, ktery absorbuje ventilitor montovany oddélené ve spravné poloze
vzhledem k chladici a pldsti (je-li pouzit), pfi otickdch odpovidajicich otdckdm motoru, pii kterych se méif vykon
motoru, bud vypoctem ze standardnich charakteristik, nebo praktickymi zkouskami. Tento vykon, korigovany na
standardni atmosférické podminky definované v bodu 4.2, se odecte od korigovaného vykonu.

Je-li ve zkouSené sestavé odpojitelny nebo progresivni ventilitor nebo dmychadlo, vykond se zkouska
s odpojitelnym ventilitorem (nebo dmychadlem) odpojenym nebo s progresivnim ventilitorem nebo dmychadlem
bézicim s maximdlnim skluzem.

Termostat muZe byt v plné oteviené poloze.

Minimélni vykon generdtoru: vykon generdtoru se omezi na tu hodnotu, kterd je nutnd pro funkci piislusenstvi,
jez je nezbytné pro funkci motoru. Je-li nutné pfipojit baterii, musi se pouzit plné nabitd baterie v dobrém stavu.
Motory s chlazenim pfepliiovaciho vzduchu se zkouseji s timto chlazenim, at je kapalinové, nebo vzduchové.
Daévé-li vSak tomu vyrobce prednost, mize se chladi¢ chlazeny vzduchem nahradit zkusebnim zafizenim. V obou
piipadech se vykon pfi kazdych otdckdch musi méfit s tymZ poklesem tlaku plniciho vzduchu, k némuz dojde
v chladi¢i pfepliiovactho vzduchu na systému dynamometru, jak je stanoven vyrobcem pro systém na kompletnim
vozidle.

Opatieni proti emisim mohou zahrnovat napiiklad systém pro recirkulaci vyfukového plynu, katalyticky konver-
tor, tepelny reaktor, systém doddvani sekunddrniho vzduchu a ochranny systém proti odparovéani paliva.

Podminky sefizeni

Podminky platici pro sefizeni pii zkouskdch ke stanoveni maximalniho tocivého momentu
a maximdlniho netto vykonu uvéddi tabulka 2.

TABULKA 2

Podminky sefizeni

1 Sefizeni systému dodavky vstiikovaciho
Cerpadla
2 Casovéni zapalovéni nebo asovéni vstiiku

Sefizeno podle tidaji vyrobce a pouzito bez

(kfivka idajit vyrobce Casovani) dalsi zmény pro urcitou aplikaci.

3 Sefizeni reguldtoru
4 Zafizeni proti emisim $kodlivin

ZkuSebni podminky

Zkousky maximélniho to¢ivého momentu a maximdlntho vykonu musi byt provedeny pii nastaveni
palivového vstiikovactho cerpadla na plné zatiZeni, pfi¢emz je motor vybaven tak, jak je uvedeno
v tabulce 1.

Udaje o vykonu musi byt ziskiny za ustdlenjch provoznich podminek a pifvod cerstvého vzduchu do
motoru musi byt pfiméfeny. Motor musi byt zabéhin podle doporuceni vyrobce. Spalovaci prostory
sméji obsahovat tdsady, avsak v omezenych mnozstvich.
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3.3.10

3.3.11

3.4

3.5

4.1

S cilem snizeni korekéntho faktoru se zkusebni podminky, jako je teplota nasdvaného vzduchu, zvoli tak,
aby se co nejvice blizily referencnim podminkdm (viz bod 4.2).

Teplota okolntho vzduchu na vstupu sédni do motoru se mé ve vzdalenosti do 0,15 m proti sméru
proudéni od mista vstupu do Cistice vzduchu, nebo neni-li pouzit Cisti¢ vzduchu, do 0,15 m od
vstupniho ndtrubku pro vzduch. Teplomér nebo termocldnek musi byt chrénény pred sdldnim tepla
a umistény pfimo do proudu vzduchu. Rovnéz musi byt chrdnény pted zpétnym vystiikovanim paliva.
Pro ziskani reprezentativni pramérné hodnoty teploty v sani se musi pouzit dostateny pocet poloh.

Zaznamy se nepofizuji, dokud tocivy moment, oticky a teploty nejsou v podstaté konstantni po dobu
alespont 30 sekund.

Otacky motoru béhem probéhu nebo odectu se nesméji odchylovat od zvolenych otdcek o vice
nez £ 1 % nebo = 10 min.", pfiCemz se uvaZuje véts{ z obou hodnot.

Udaje zatizeni brzdy a teploty vstupniho vzduchu musi byt zjistovany soucasné a musi byt primérem ze
dvou ustédlenych po sobé nésledujicich hodnot, které se nelisf o vice nez + 2 % pro zatizeni brzdy.

Teplota chladiva na vystupu z motoru se udrzuje v rozsahu = 5 K od horni termostaticky fizené teploty
stanovené vyrobcem. Pokud vyrobce teplotu nestanovi, musi byt teplota chladiva (353 £ 5) K.

U vzduchem chlazenych motort musi byt teplota v bodu urc¢eném vyrobcem udrzovana v rozsahu (+0/—
20) K od maximdlni hodnoty stanovené vyrobcem pro referenéni podminky.

Teplota paliva musi byt méfena na vstupu do karburdtoru nebo systému pro vstiikovani paliva
a udrzovana v rozsahu stanoveném vyrobcem motoru.

Teplota mazactho oleje méfend v olejové vané nebo na vystupu z chladice oleje, je-li namontovan, musi
byt udrzovdna v mezich stanovenych vyrobcem motoru.

V piipadé potieby muze byt pouzit k udrzeni teploty v mezich uvedenych v bodech 3.3.7, 3.3.8 a 3.3.9
pomocny regulacni systém.

Palivo

(viz bod 3.3.12 piiloha 1I)

Postup zkousky

Méfit se musi pii dostatecném poctu hodnot oticek motoru, tak aby byla sprévné definovdna kiivka
vykonu v celém priibéhu mezi nejniz$imi a nejvyssimi otdckami motoru doporucenymi vyrobcem. Tento
rozsah otdCek musi zahrnovat otdcky, pfi nichz md motor maximalni vykon. Pro kazdé oticky se stanovi
primér alespon ze dvou méfeni ustdlenych hodnot.

Méfeni indexu koufivosti

V pifpadé vznétovych motort musi byt v pribéhu zkousky ptezkouseno, zda vyfukové plyny vyhovuji
pozadavkiim na zavedeni opatfeni proti znecistovani ovzdusi, jakmile tato opatieni vstoupi v platnost.

KOREKCNI FAKTORY PRO TOCIVY MOMENT A VYKON

Definice

Korekéni faktor pro to¢ivy moment a vykon je faktor pro stanoveni tocivého momentu motoru
a vykonu pii referen¢nich atmosférickych podminkéch uvedenych v bodu 4.2:
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kde:
P = korigovany vykon (tj. vykon za referencnich atmosférickych podminek)
a = korekéni faktor (a nebo a, )

4.2

4.21

422

4.3

4.4

4.4.1

4411

44.1.2

P = méfeny vykon (vykon pii zkousce).

Referen¢ni atmosférické podminky
Teplota (T,)

298 K (25 °Q)

Tlak suchého vzduchu (P )

99 kPa

Poznadmka:
Tlak suchého vzduchu je zalozen na celkovém tlaku 100 kPa a tlaku vodnich par 1 kPa.

Atmosférické podminky zkousky
Atmosférické podminky pii zkousce musi byt:
Teplota (T)

283 K<T< 313K

Tlak (P,)

80 kPa < Ps < 110 kPa

Stanoveni korekénich faktort (') aa a,

Korekéni faktor vykonu (a,) pro vznétové motory se pii konstantnim poméru paliva zjisti z rovnice:

SR
kde:
fa = atmosféricky faktor
f, = charakteristicky parametr pro kazdy typ motoru a sefizeni

Atmosféricky faktor f,

Tento faktor udévd acinek vlivu okoli (tlak, teplota a vlhkost) na vzduch nasdvany motorem. Atmosfé-
ricky faktor md odlisné rovnice podle druhu motoru.

Motory s pfirozenym sdnim a mechanicky pfepliované motory

£ (). ()
= \r) 208

Motory pfepliiované turbodmychadlem nebo bez chlazeni vstupniho vzduchu

99 0,7 T 1,5
f=(2) (—
(&) ()

(') Zkouset se muze v klimatizovanych zkusebndch, v kterych lze fidit atmosférické podminky.
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4.4.2

4.4.3

Faktor motoru f

£, je funkei g, (korigovany priitok paliva) podle vztahu:

f,=0036q - 114

kde:

q. = alr

kde:

q = prutoéné mnozstvi paliva v miligramech za cyklus na litr celkového zdvihového objemu [mg/(litr
‘cyklus)]

r = pomér tlaku na vystupu kompresoru a na vstupu kompresoru (r = 1 u motord sajicich

z atmosféry)

Tato rovnice plati pro interval hodnot q_zahrnuty mezi 40 mg/(litr -cyklus) a 65 mg/(litr -cyklus).

Pro hodnoty q_nizi nez 40 mg/(litr -cyklus) se bere konstantni hodnota f_

1l

0,3.

Pro hodnoty q_ vyssi nez 65 mg/(litr -cyklus) se bere konstantni hodnota f = 1,2 (viz obrdzek).

[
1,2 4
1,04

0.4 4

0.24

Podminky, které musi byt splnény ve zkusebné

Aby byla zkouska platnd, musi byt korekéni faktor a, takovy, aby platilo:

09<a,=11

Jsou-li tyto mezni hodnoty piekroceny, musi byt ve zkuSebnim protokolu uvedena zji§ténd korigovand
hodnota a ptesné uvedeny zkusebni podminky (teplota a tlak).

ZKUSEBNI PROTOKOL

Zkusebni protokol musi obsahovat vysledky a vsechny vypocty vyzadované ke zjisténi maximélniho
to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu, jak je uvedeno v poddodatku 2, spolu s vlastnostmi
motoru uvedenymi v poddodatku 1.
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Kromé toho musi zkusebni protokol obsahovat ndsledujici tdaje:

ZkuSebni podminky
Tlaky méfené pii maximdlnim vkonu motoru
Barometricky tlak: ... kPa
Tlak ve vyfuku: ..o kPa
Podtlak v sdnf (v sacfm SYStEMIU MOTOTU): ...ivniiriteit ittt et et et e e e e e aeas kPa
Teploty méfené pH maximalnim vykonu moOtorU ..............oooiiiiiiiiiiiiiii e
Teplota nasdvaného vzduchu ... °C

Teplota chladici kapaliny

na vystupu chladicf kapaliny z motoru ('): .........oooiiiiii
........................................................................................................................... °C
v referenénim bodu u chlazenf vzduchem (3 ..o
........................................................................................................................... °C
Teplota oleje (uvedte misto mefend): ............ooooiiiiiiiiiii °C
Teplota paliva

na vstupu do karburdtorufvstiikovactho Cerpadla(’}: ...
........................................................................................................................... °C
v zaf{zeni k méfeni spotfeby paliva: ... °C

Teplota ve vifuku méfend v misté pfivrdceném k vystupni pHrubé (vystupnim pfrubdm) vyfukového
sbérného potrubi (vyfukovych sbérnych potrubi): ... °C

Vlastnosti dynamometru

0K,

Palivo

U zdzehovych motort pracujicich s kapalnym palivem:

Va8 IOSt: .ttt

Antidetonaéni piisada (olovo atd.)

Obsah v mgfl ... o

Oktanové dslo:

Relativni hustota: ......................... pii 15 °C pH 4 °C o
VFREFEVIOST: ..t kj/kg
Mazivo

ZNATKAT oo
VIASTIOSHE: .ottt

Viskozita podle SAE: ...

() Nehodici se skrtnéte.
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6.1

6.2

Podrobné vysledky méfeni

Vykon motoru

Otécky motoru, min'

Otacky brzdy dynamometru, min™

Zatizeni brzdy dynamometru, N

Tocivy moment na klikovém h#ideli, N m

Méfeny vykon, kW

Zkusebni podminky Barometricky tlak, kPa

Teplota nasdvaného vzduchu, K

Korekéni faktor

Korigovany toc¢ivy moment na klikovém h#ideli, N m

Korigovany vykon, kW

Specifickd spotieba paliva (1), g/lkWh

Teplota chladictho média motoru (3), K

Teplota oleje v méficim misté, K

Teplota ve vyfuku, K

Teplota vzduchu za pfeplinovacim dmychadlem, K

Tlak za pieplinovacim dmychadlem, kPa

(") Bez korekce vykonu.

() Uvedte méfici bod: méfilo se (nehodici se vypustte):
a) na vystupu chladici kapaliny;
b) na podlozce zapalovaci svicky;
¢) jinde — uvedte.

DOVOLENE ODCHYLKY MEREN] MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU A MAXIMALNIHO NETTO
VYKONU

Maximélni to¢ivy moment a maximdlni netto vykon, jak je urcila technickd zkuSebna, se sméji lisit od
hodnoty uvedené vyrobcem o + 5 %, je-li méfeny vykon < 11 kW, a 0 £ 2 % je-li méfeny vykon >
11 kW, s dovolenou odchylkou 1,5 % pro oticky motoru.

Maximdln{ to¢ivy moment a maximalni netto vykon motoru pfi zkousce shodnosti vyroby se smi lisit od
hodnot zjisténych pfi zkousce pro diléi schvileni typu o + 10 %, je-li méfeny vykon < 11 kW,
a0t 5%, jeli méfeny vykon > 11 kW.
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Poddodatek 1

Informaéni dokument obsahujici podstatné vlastnosti typu motoru ('), které ovliviiuji jeho maximdlni tocivy
moment a maximilni netto vykon

(Vznétové motory pro dvoukolovd a titkolovd vozidla)

(musi byt pfilozen k Zddosti o dil¢i schvéleni typu, pokud se je poddvdna oddélené od Zddosti o schvéleni typu vozidla)

Pofadové ¢. (pridélené Zadatelem): ...........ooiiiiii e

Zadost o dfl¢f schvédleni typu motocyklu nebo tifkolky z hlediska maximédlniho to¢ivého momentu a maximalniho netto
vykonu motoru musi obsahovat informace stanovené v ¢isti A piilohy II smérnice 92/61/EHS v téchto bodech:

0.1

0.2

0.4 az 0.6

3.az 3.2.1.5

3.2.2

3.2.4.2 az 3.2.4.2.8.3

3.2.5 az 3.2.6.8
3.2.7 az 3.2.12.2.1
3.5 az 3.6.3.1.2

(") V pripadé nekonvencnich motorti nebo systémit musi vyrobce uvést tdaje, které jsou rovnocenné dile uvedenym

Gdajim.

Poddodatek 2

Ndzev spravniho orgdnu

Certifikdt dil¢tho schvileni typu dvoukolového nebo tfikolového motorového vozidla z hlediska maximdlniho
to¢ivého momentu a maximdlniho netto vykonu motoru

VZOR

1. Vyrobni nebo obchodni znacka vozidla: ............. ...
2. Typ VOzZIALa: ..o

3. Jméno a adresa VITODCE: ........oooiiiiiit i
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() Nehodici se skrtnéte.



