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SMERNICE RADY 92/97/EHS
ze dne 10. listopadu 1992,

kterou se méni smérnice 70/157/EHS o sbliZovini pravnich pfedpisii clenskych stiti tykajicich se
pfipustné hladiny akustického tlaku a vyfukového systému motorovych vozidel

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spoleCenstvi, a zejména na c¢lanek 100a této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (),

ve spoluprdci s Evropskym parlamentem (%),

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlnitho vy-
boru (%),

vzhledem k tomu, Ze je tfeba piijmout opatfeni, jejichz cilem
je postupné vytvofeni vnitiniho trhu v obdobi do 31. pro-
since 1992; ze vnitfni trh zahrnuje prostor bez vnitfnich
hranic, ve kterém je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb
a kapitélu;

vzhledem k tomu, Ze Evropsky parlament vyzval Komisi, aby
jiz v roce 1992 piedlozila ndvrh, v némz se stanovi maximdlni
piipustné mezni hodnoty hluku, které vezmou v tGvahu prahy
rueni hlukem definované Organizaci pro hospodaiskou spolu-
préci a rozvoj (OECD);

() Uf. vést. C 193, 24.7.1991, s. 3.

? Uf. vést. C 125, 18.5.1992, s. 182 a rozhodnut ze dne
28. ffjna 1992 (dosud nezveiejnéné v Utednim véstniku).

() Ur. vést. C 49, 24.2.1992, s. 7.

vzhledem k tomu, Ze smérnice Rady 70/157/EHS (¥) stanovi
mezni hodnoty hladin akustického tlaku motorovych vozidel;
ze tyto mezni hodnoty byly poprvé snizeny smérnici Rady
77/212[EHS () a podruhé smérnici Rady 84/424[EHS (9); Ze
tato snizeni byla zvlasté piisnd v piipadé autobust, autokarti
a nakladnich automobilt, kde dosahovala pfiblizné 10 decibelii
(dB(A));

vzhledem k tomu, Ze smérnice Rady 70/157/EHS je jednou ze
zvlastnich smérnic tykajicich se postupu EHS schvalovéni typu
zavedeného smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. Gnora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozi-

del ();

vzhledem k tomu, Ze pfi pfijeti smérnice 84/424/EHS pozmé-
fiujici smérnici 70/157/EHS Rada rozhodla, Ze by ustanoveni
této smérnice méla byt pozdéji na navrh Komise revidovana; Ze
navth Komise byl podloZen studiemi a vyzkumem moznych
novych pravnich opatfeni, kterd by brala v tvahu soucasné
vSechna hlavni hlediska predpisti Spolecenstvi v oblasti moto-
rovych vozidel, zvlasté hlediska bezpecnosti, ochrany Zivotniho
prostiedi a Uspory energie;

vzhledem k tomu, Ze ochrana vefejnosti pied nepfiznivym
vlivem hluku vyzaduje dodate¢nd vhodnd opatieni k dalsimu
snizeni hladiny akustického tlaku motorovych vozidel; Ze ta-
kovd opatfeni musi brit v dvahu potfebny pokrok
v technologii; Ze po pfijeti této smérnice musi byt poskytnuta
dostatecnd lhita k tomu, aby technologicky pokrok, ktery je
nyni ve fizi prototypt, mohl byt uplatnén v sériové vyrobé; ze
stdvajici mezni hodnoty pro tézkd ndkladni vozidla nabyly
ucinku teprve dne 1. ffjna 1989;

* Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 16. Smérnice naposledy pozménénd
smérnicf 89/491/EHS (Uf vést. L 238, 15.8.1989, s. 43).

(°) Uft. vest. L 66, 12.3.1977, s. 33.

(9 Ut vést. L 238, 6.9.1984, s. 31.

() Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd
smérnici 87/403(EHS (UF. vést. L 220, 8.8.1987, s. 44).
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vzhledem k tomu, Ze pro dosaZeni vyznamného a uc¢inného
sniZeni nepfiznivych vlivii na prosttedi bude tieba, aby rozdily
mezi obvykle uzivanou technikou méfeni a méfenim za sku-
te¢nych dopravnich podminek byly co nejvice omezeny; Zze
nékteré technologie nejsou dosud provéfitelné ani srovnatelné
s technologiemi nyni uZivanymi p#i schvalovani typu motoro-
vych vozidel;

vzhledem k tomu, Ze souasné méfici podminky, pfedevsim
definice povrchu zkuSebni drdhy a nékterych povétrnostnich
podminek v dobé zkousky, jako jsou teplota, atmosféricky tlak,
vlhkost, rychlost vétru a hluk pozadi, vyzaduji daleko podrob-
néjsi popis; Ze tyto podrobnosti budou co nejdiive stanoveny
postupem podle ¢lanku 13 smérnice 70/156/EHS;

vzhledem k tomu, ze hluk zpiisobeny pneumatikami se pro-
jevil v emisich hluku z vozidel jako zvlasté zdvazny, jakmile
rychlost vozidla ptekrocila 60 km/h; Ze pro tcinnou ochranu
vefejnosti pred nepfiznivymi vlivy hluku vyvolaného zvldsté
dopravnim provozem v méstském prostiedi je tfeba postupovat
ve dvou etapach; Ze prvni z téchto etap, na kterou se vztahuje
tato smérnice, spocivd v nejvétsim mozném posileni u kazdé
kategorie vozidel pozadavki z hlediska hladin mechanického
hluku konstrukénich ¢&asti a akustického tlaku vyfukového
systému motorovych vozidel; ze druhd z téchto etap — po
hlub$im studiu a vyzkumu problematiky spojené s technickym
feSenim hlucnosti vyvoldvané stykem pneumatiky s vozovkou
— vytvoif redlngsi a reprodukovatelnd kritéria a metody pro
hodnoceni tohoto zévazného druhu hluku a stanovi odpovida-
jici pozadavky, kterym bude tfeba vyhovét;

vzhledem k tomu, Ze uskute¢néni prvni etapy vyzaduje zménu
piilohy I smérnice 70/157/EHS snizenim hodnot hladin akus-
tického tlaku v dB(A) pro kazdou kategorii vozidel uvadénych
ve zminéné piiloze a zdokonaleni zkuSebnich metod pro
vozidla s vysokym vykonem; Ze tento typ vozidel je stile
Castéji konstruovan tak, aby mél vy$si pomér vykonu motoru
ke hmotnosti vozidla a aby kfivka zdvislosti kroutictho mo-
mentu na otickich motoru byla upravena tak, aby byla
v nizsich otdc¢kdch motoru vytvafena vys$si hnaci sila; Ze tyto
nové konstrukce nasledné vyvolavaji v méstském dopravnim
provozu Cast&j$i uzivani rychlostnich stupiid a maji hlavni vliv
na hluk zptsobovany mechanickymi konstrukénimi ¢dstmi
vozidla ve srovnani s hlukem vznikajicim jizdou po vozovce;
Ze Gpravou postupu méfeni tohoto typu vozidel s ohledem na
ndjezdovou rychlost v akceleratnim useku, ve kterém se méfi
hladina hluku, bylo dosazeno i zohlednéni téchto novych
konstrukci;

vzhledem k tomu, Ze existuje mnoho rtiznych druh pneuma-
tik a povrchtl vozovek, které odpovidaji riznym zemépisnym
a atmosférickym podminkdm, a proto je tfeba pokracovat ve
studiich a vyzkumu, aby bylo mozné stanovit kritéria pro
pneumatiky a definovat i ¢iselnou hodnotu pro schvalovani
typu motorovych vozidel; Ze vysledky téchto studif a vyzkumu
umozni ve druhé etapé zavést nové pozadavky spolu
s opatfenimi, které se tykaji mechanického hluku;

vzhledem k tomu, Ze sniZovani emisi hluku ze styku pneuma-
tik s vozovkou musi vychdzet nejen z pneumatik, ale i ze
slozen{ asfaltu (asfalt s vlastnosti pohlcovat hluk); ze je tfeba
pokracovat ve studiu a vyzkumu, aby bylo mozné stanovit
Ciselné tdaje pro objektivni kritéria shody vozovky;

vzhledem k tomu, Ze je vhodné umoznit ¢lenskym sttim, aby
danovymi pobidkami urychlovaly uvddéni na trh vozidel, kterd
spliuji pozadavky SpoleCenstvi; Ze je tedy tfeba, aby Rada
piijala nejpozdgji do 1. fijna 1995 pozadavky pro druhou
etapu, pro kterou Komise pfedlozi navrh nejpozdéji do 31. bre-
zna 1994;

vzhledem k tomu, Ze pro ziskdni maximélniho uzitku z téchto
opatfeni pro evropské Zivotni prostfedi a soucasné pro za-
jisténi jednotnosti trhu je nezbytné, aby byly zavedeny pfisnéjsi
evropské normy zalozené na uplné harmonizaci,

PRIJALA TUTO SMERNIC:

Cldnek 1

Pilohy smérnice 70/157/EHS se nahrazuji piilohami této
smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. Cervence 1993 nesméji clenské stity z divodi
piipustné hladiny akustického tlaku nebo vyfukového systému

— odmitnout udélit EHS schvéleni typu, vydat doklad uvedeny
v ¢l 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice 70/156/EHS
nebo udélit vnitrostatni schvaleni typu,

ani

— zakdzat prvni uvedeni vozidla do provozu,

pokud hladina akustického tlaku a vyfukovy systém tohoto
typu vozidla nebo téchto vozidel spliuji pozadavky smérnice
70/157[EHS ve znéni této smérnice.
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2. 0Od 1. fjna 1995 clenské stity

— nesméji jiz udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrazce smérnice
70/156/EHS pro typ motorového vozidla,

— musi odmitnout udélit vnitrostdtni schvileni typu pro typ
motorového vozidla,

jehoz hladina akustického tlaku a vyfukovy systém nespliuji
pozadavky smérnice 70/157/EHS ve znéni této smérnice.

3. Od 1. fjna 1996 zakdzi clenské stity prvni uvedeni do
provozu vozidel, jejichz hladina akustického tlaku a vyfukovy
systém nespliuji pozadavky pfiloh smérnice 70/157/EHS ve
znéni této smérnice.

Cldnek 3

Clenské stity mohou stanovit dafiové pobidky pouze pro
vozidla spliujici pozadavky této smérnice. Tyto pobidky musi
byt v souladu se Smlouvou a musi dile spliovat tyto pod-
minky:

— musi se vztahovat na vSechna vnitrostdtné vyrobend moto-
rovd vozidla a na viechna dovdzend vozidla, kterd jsou
uvadéna na trh c¢lenského stdtu a kterd spliuji v predstihu
pozadavky této smérnice, jez musi byt dodrzeny od roku
1995,

— musi skoncit dnem plné pouzitelnosti hodnot hladin akus-
tického tlaku stanovenych v ¢l. 2 odst. 3 pro nova vozidla,

— ve vztahu ke kazdému typu vozidla musi pfedstavovat
hodnotu vyznamné niz$i, nez jsou skute¢né ndklady na
technickd feSeni potfebnd pro dosazeni stanovenych hodnot
a pro jejich instalaci do vozidla.

Komise musi byt v¢as informovdna o zdmérech zavést nebo
zménit danové pobidky podle prvniho pododstavce. Nez jsou
tyto pobidky zavedeny, musi Komise vyslovit svij souhlas
a mus{ zvlasté uvazit dopad takovych pobidek na trh.

Clanek 4

1. Podrobnosti o méficich podminkich budou pfijaty co
nejdiive postupem stanovenym v ¢clanku 13 smérnice
70/156/EHS.

2. O dalsich opatienich sméfujicich zvlasté k sladéni poza-
davkii na bezpelnost s nutnosti omezit hluk vznikajici pii
styku pneumatik s vozovkou rozhodne Rada kvalifikovanou
vétsinou pred 1. fjnem 1995 na ndvrh Komise, ktery musi
vzit v Gvahu studie a vyzkumné price o tomto zdroji hluku
a ktery bude pfedlozen do 31. biezna 1994.

3. Clenské stity pfijmou nezbytnd opatieni, aby byly hod-
noty akustického tlaku stanovené pro udéleni schvéleni typu
zvefejnény a byly Siroce dostupné pred 1. ffjnem 1994. Do
tohoto dne uvédomi Komisi o opatfenich pfijatych ke splnéni
tohoto pozadavku.

Cldnek 5

Clenské stity uvedou v Gcinnost prdvni a sprévni predpisy
nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici do 1. Cer-
vence 1993. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijata ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz udinén pii jejich
tfednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitro-
statnich pravnich predpisti, které pfijmou v oblasti ptsobnosti
této smérnice.

Cldnek 6

Tato smérnice je urCena clenskym stdtam.

V Bruselu dne 10. listopadu 1992.

Za Radu

predseda
R. NEEDHAM
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PRILOHA 1
EHS SCHVALENI TYPU MOTOROVEHO VOZIDLA Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO TLAKU
1. DEFINICE
Pro tcely této smérnice se:
1.1 Typ vozidla
Jtypem vozidla“ rozumi vozidla, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
1.1.1 tvaru nebo materidlu karoserie (zvldsté motorového prostoru a jeho zvukové izolace);
1.1.2 délky a sitky vozidla;
1.1.3 typu motoru (zdzehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo ¢tyftake, s vratnym nebo s rotacnim pistem, pocet a objem vilch, pocet a typ
karburdtorti nebo vstiikovacich systéma, uspofddani ventild, jmenovity nejvyssi vykon a odpovidajici otacky motoru);
1.1.4 systému pfevodu, prevodového poméru pii zkousce a odpovidajicich celkovych pfevodovych poméra;
1.1.5 poctu, typu a uspofadani vyfukového systému;
1.1.6 poctu, typu a uspofadani sactho systému.
1.1.7 Vozidla jinych kategorif nez M, a N, (), kterd maji shodny typ motoru nebo rzny celkovy pfevodovy pomér, mohou byt bez ohledu
na body 1.1.2 a 1.1.4 povazovana za vozidla stejného typu.
Pokud vSak uvedené rozdily vyzaduji rozdilné zkusebni postupy, povazuji se tyto rozdily za zménu typu.
1.2. Vyfukovy systém a saci systém
1.2.1 Vyfukovy systém
wvyfukovym systémem* se rozumi tplnd soustava dild nezbytnych ke snizeni hluku vyfuku motoru vozidla.
1.2.2 Saci systém
,sacim systémem® se rozumi Gplnd soustava dilG nezbytnych ke sniZeni hluku vznikajictho v sacim systému motoru vozidla.
1.2.3 Pro tcely této smérnice tyto systémy nezahrnuji sbérnd potrubi motoru.
1.3 Rizné typy vyfukového nebo saciho systému
Jriznymi typy vyfukového nebo sactho systému® se rozumi systémy vyznacujici se zdkladnimi rozdily, jako jsou:
1.3.1 systémy opatfené ruznymi vyrobnimi nebo obchodnimi znackami;
1.3.2 systémy, u nichZ se lis{ vlastnosti materidlu dild nebo u nichz maji dily rtzny tvar nebo rozmér; zména povrchové ochrany
(galvanické pokovent, hlinikovy povlak atd.) se nepovazuje za zménu typu;
1.3.3 systémy, u kterych se li§{ pracovni princip u nejméné jedné soucdsti;
1.3.4 systémy, u kterych jsou dily sefazeny odlisné.
1.4 Dil vyfukového nebo saciho systému
,dilem vyfukového nebo sactho systému“ se rozumi jedna z jeho jednotlivych soucdsti, které dohromady tvoii vyfukovy systém (napi-.
vyfukové potrubi, vlastni tlumi¢) nebo saci systém (napt. vzduchovy filtr).
1.5 Celkovy pfevodovy pomér

,celkovym prevodovym pomérem* se rozumi pocet oticek motoru na kazdé otoceni hnacich kol.

() Podle definice v bodé 0.4 piflohy I smérnice 70/156/EHS (Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 16).
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2. ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU

2.1 Zfidost o EHS schvileni typu motorového vozidla z hlediska hladiny akustického tlaku podava vyrobce vozidla nebo jeho povéfeny
zastupce.

22 Z4dost se dolozi nize uvedenymi dokumenty v trojim vyhotoven{ a témito ddaji:

221 popisem typu vozidla z hlediska bodi uvedenych v bodu 1.1; uvedou se ¢isla nebo symboly, které oznacuji typ motoru a typ
vozidla;

222 seznamem dild vyfukového systému a sactho systému, s vhodnym oznacenim;

223 vykresem celého vyfukového systému s vyznacenim jeho umisténi na vozidle;

224 podrobnym vykresem kazdého dilu, podle kterého maze dil byt snadno nalezen a rozpozndn, s ddajem o uzitych materidlech.

23 Vyrobee vozidla nebo jeho povéfeny zdstupce predlozi technické zkusebné vozidlo pfedstavujici typ, pro ktery je schvdleni typu
pozadovano.

23.1 V piipadé pouziti bodu 1.1.7 vybere technickd zkusebna po dohodé s vyrobcem vozidla jediné vozidlo jako ptedstavitele doty¢ného
typu tak, aby mélo nejmensi pohotovostni hmotnost, bylo nejkratsi a vyhovovalo bodu 5.2.2.4.3.3.1.2.

2.4 Na zadost technické zkuSebny musi byt rovnéz doddn vzorek vyfukového systému a motor nejméné téhoz objemu a jmenovitého
maximalniho vykonu, jako je motor montovany do vozidla, pro néz je pozadovano schvileni typu.

2.5 Prislusny orgdn pred udélenim schvéleni typu ovéf, zda existuji uspokojivd opatieni pro zajisténi G¢inného fizeni shodnosti vyroby.

3. OZNACENI

3.1 Dily vyfukového systému a sactho systému s vyjimkou tchyt a potrubi musi byt oznaceny:

3.1.1 obchodni znackou nebo ndzvem vyrobee systému a jeho dild;

3.1.2 obchodnim oznacenim vyrobce.

3.2 Tato oznaceni musi byt zietelné Citelnd a nesmazatelnd, i kdyZ je systém namontovén na vozidle.

4, EHS SCHVALENI TYPU

4.1 Je-li Zadost vyfizena ve smyslu bodu 2.1, vystavi piislusny spravni orgdn certifikdt odpovidajici vzoru uvedenému v piiloze IIl a ten
se piilozi k certifikdtu EHS schvéleni typu vozidla.

5. POZADAVKY

5.1 Obecné pozadavky

5.1.1 Vozidlo, jeho motor, vyfukovy systém a saci systém musi byt konstruovany, vyrobeny a montovany tak, aby za obvyklych podminek
uzit{ a pres vibrace, kterym mohou byt vystaveny, vyhovovalo vozidlo pozadavkiam této smérnice.

5.1.2 Systémy musi byt konstruovany, vyrobeny a montovany tak, aby mély pfiméfenou odolnost vici korozi, které jsou vystaveny
s ohledem na podminky uzivani vozidla.

5.2 Pozadavky na hladiny akustického tlaku

5.2.1 Metoda méfeni

5.2.1.1 Zvuk vyddvany typem vozidla dodanym k EHS schvileni typu se zméfi metodou popsanou v bodu 5.2.2.4 pro vozidlo za jizdy

a metodou popsanou dile v bodu 5.2.3.4 pro stojici vozidlo ().

Vozidla s maximdlni celkovou hmotnosti prevysujici 2 800 kg se podrobi dopliujicim méfenim hluku tlakovzdusného systému pii
stojicim vozidle podle bodu 5.4, je-li odpovidajici brzdové zafizeni soucdsti vozidla.

(") Zkouska vozidla na misté zajistuje referencni hodnotu pro orgény, které uzivaji tuto metodu ke kontrole vozidel v provozu.
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5.2.1.2 Hodnoty naméfené podle bodu 5.2.1.1 se zapisi do zkusebniho protokolu a do certifikitu podle vzoru uvedeného v pifloze IIL.
Udaje o podminkdch okoli, jmenovité o zkusebni dréze (druh povrchu), teploté vzduchu, vétru (smér a rychlost) a o hluku pozadi, se
rovnéz uvedou ve zkusebnim protokolu.
5.2.2 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy
5221 Mezni hodnoty
Hladina akustického tlaku méfend podle bodt 5.2.2.2 az 5.2.2.5 této piilohy nesmi piekrocit nésledujici mezni hodnoty:
Hodnoty
Kategorie vozidla vdB(A)/decibely(-
Al
5.2.2.1.1 Vozidla pro dopravu osob s nejvyse deviti sedadly, véetné sedadla fidice 74
5.2.2.1.2 Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly, véetné sedadla fidice a s maximdlni hmotnosti vyssi nez
35¢ta:
5.2.2.1.2.1 — s vykonem motoru mensim nez 150 kW 78
522122 — s vykonem motoru nejméné 150 kW 80
5.2.2.1.3 Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly, véetné sedadla fidice; vozidla pro dopravu naklada:
522131 — s maximélni hmotnosti nepfevysujici 2 t 76
5.22.1.3.2 — s maximdlni hmotnosti pfevySujici 2 t, ale nepfevysujici 3,5 t 77
5.2.2.1.4 Vozidla pro dopravu ndkladii s maximdlni hmotnosti vét3i nez 3,5 t:
5.2.2.1.4.1 — s vykonem motoru men$im nez 75 kW 77
5.2.2.1.4.2 — s vykonem motoru nejméné 75 kW, ale nepfevysujicim 150 kW 78
5221.43 — s vykonem motoru nejméné 150 kW 80
Avsak:
— pro vozidla kategorii podle bodu 5.2.2.1.1 a 5.2.2.1.3, pokud jsou vybavena vznétovym motorem s piimym vstiikem, se mezni
hodnoty zvysuji o 1 dB(A),
— pro vozidla s maximdlni hmotnosti pfesahujici 2 t a urcend pro provoz mimo pozemni komunikace se mezni hodnoty zvysuji
o 1 dB(A), pokud maji motor o vykonu mensim nez 150 kW, a o 2 dB(A), pokud maji motor o vykonu nejméné 150 kW,
— pro vozidla kategorie podle bodu 5.2.2.1.1 vybavend ru¢né ovliddanou pfevodovkou s vice nez ¢tyimi dopfednymi stupni,
s motorem o vykonu vyssim nez 140 kW a jehoz pomér maximdlniho vykonu k maximdlni hmotnosti prekracuje 75 kW|t, se
mezni hodnota zvySuje o 1 dB(A), je-li rychlost, pii niz zdd vozidla pfekracuje pii tfetim rychlostnim stupni ¢dru BB’ (obrdzek
1), vy3si nez 61 km/h.
5.2.2.2 Méfici piistroje
5.2.2.2.1 Akustickd méfeni
Pro méfeni hladiny akustického tlaku se uzije pfesny zvukomér typu popsaného v publikaci ¢. 179 Mezindrodni elektrotechnické
komise (IEC) ,Presné zvukoméry“, druhé vydani. MEH se pii asové konstanté zvukoméru ,rychle a pii véhové kiivee ,A* které jsou
v této publikaci rovnéz popsany.
Na pocitku a na konci kazdé sériec méfeni se zvukomér kalibruje podle instrukci vyrobce vhodnym zdrojem zvuku (napf.
pistonfonem). Zkouska je neplatnd, pokud odchylka zvukoméru pii téchto kalibracich prekro¢i 1 dB.
52222 Meéfeni rychlosti

Otéacky motoru a rychlost vozidla ve zkusebnim dseku se urcuji s presnosti rovnou + 3 % nebo lepsi.
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5.2.2.3 Podminky méfeni

52231 Misto pro zkousky
Misto pro zkousky je tvofeno stfedovym akceleracnim tsekem obklopenym v podstaté plochym zkusebnim prostranstvim.
Akceleracni Gsek musi byt rovinny; povrch drahy musi byt suchy a takovy, aby hluk odvalovani byl nizky.
Zkugebni dréha musi byt takovd, aby byly podminky volného zvukového pole mezi zdrojem zvuku a mikrofonem dodrzeny do 1
dB. Tyto podminky se povazuji za splnéné, pokud se od stfedu akceleracniho tseku nenalézaji do vzddlenosti 50 m Zzddné velké
objekty odrazejici zvuk, jako jsou ohrady, skily, mosty nebo budovy. Povrch mista pro zkousky musi vyhovovat pifloze VI
Z4dnd prekdzka nesmf ovliviiovat zvukové pole v blizkosti mikrofonu a mezi mikrofonem a zvukovym zdrojem nesmf stit zddna
osoba. Osoba provadgjici méfeni se postavi tak, aby neovliviiovala Gdaje méfictho piistroje.

52232 Meteorologické podminky
Nesmi se méfit za $patnych meteorologickych podminek. Musi se zajistit, aby vysledky nebyly ovlivnény poryvy vétru.

52233 Hluk pozadi
Hladina akustického tlaku A jinych zdrojii zvuku, nez je zkouSené vozidlo, a zptsobend vlivem vétru musi byt pii méfeni nejméné
10 dB(A) pod hladinou akustického tlaku vozidla. Na mikrofonu maze byt uzit vhodny kryt proti vétru za predpokladu, Ze se vezme
v tvahu jeho vliv na citlivost a smérovou charakteristiku mikrofonu.

52234 Vozidlo
Pro tato méfeni musi byt vozidlo v provoznim stavu podle definice bodu 2.6 prilohy I smérnice 70/156/EHS a s vyjimkou
nerozpojitelnych souprav bez piivésu nebo ndvésu.
Pneumatiky vozidla musi byt typu obvykle montovaného vyrobcem na vozidlo a musi byt nahustény na odpovidajici tlak nebo tlaky
pro nenalozené vozidlo.
Pred méfenim se motor vozidla podle potieby uvede do obvyklych provoznich podminek z hlediska teplot, sefizeni, paliva, svicek,
karburdtoru nebo karburdtort atd. Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory s automatickym ovladacim mechanismem,
nesmi se béhem méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.
U vozidel s vice nez dvéma hnacimi koly se uZije pouze obvykly silni¢ni pohon.

5224 Metoda méfeni

52241 Podstata a pocet méfeni
Méf se maximdlni hladina akustického tlaku v decibelech A (dB(A)) za jizdy vozidla mezi ¢drami AA" a BB (obrdzek 1). Je-li zjistén
neobvykly nesouhlas mezi vrcholovou hodnotou a celkovou hladinou akustického tlaku, je méfeni neplatné.
Na kazdé strané vozidla se méff nejméné dvakrat.

5.2.2.4.2 Umisténi mikrofonu
Mikrofon se umisti ve vzddlenosti 7,5 + 0,2 m od referencni ¢ary CC (obrdzek 1) jizdni drdhy a 1,2 £ 0,1 m nad zemi. Jeho osa
maximdlni citlivosti je vodorovnd a kolmd na dréhu vozidla (Ciru CC).

5.2.2.43 Podminky zkousky

5.2.2.4.3.1 Obecné podminky

Pii vSech méfenich jede vozidlo po akceleraénim tseku v piimce tak, aby podélnd stfedni rovina vozidla byla co nejblize cafe CC.

Vozidlo se k ¢afe AA" priblizuje ustdlenou pocatecni rychlosti podle bodd 5.2.2.4.3.2 a 5.2.2.4.3.3. KdyZ ¢elo vozidla dosdhne &iry
AA’, uvede se akeelerdtor do polohy plného otevieni, jak nejrychleji to je mozné, a tato poloha se podrzi do doby, kdy zdd' vozidla
prekroci ¢dru BB’; pak se akcelerdtor co nejrychleji uvolni.

Navésy kloubovych nerozpojitelnych souprav se pro prekracovani ¢ary BB’ neberou v tvahu.
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5.2.2.4.32 Néjezdovd rychlost
Vozidlo se ¢afe AA’ piiblizuje ustdlenou rychlosti, a to niZsi z nize uvedenych:
— 50 kmjh,

— rychlost odpovidajici otdickdm motoru rovnym tfem Ctvrtindm otdcek S, pfi nichz md motor jmenovity maximdlni vykon
u vozidel kategorie M, a u vozidel ostatnich kategorii, kterd maji vykon motoru nepfevysujici 225 kW,

— rychlost odpovidajici otdckdm motoru rovnym poloviné otdcek S, pfi nichZ md motor jmenovity maximdlni vykon u vozidel
nepatficich do kategorie M,, kterd maji vykon motoru vyssi nez 225 kW;

Pokud viak u vozidla, které je vybaveno samocinnou pfevodovkou s vice nez dvéma diskrétnimi prevodovymi stupni, dochdzi
v prubéhu zkousky k Fazeni dolti na prvy rychlostni stupefi, miZe vyrobce volit jeden z ndsledujicich zkusebnich postupii:

— proto, aby se takovému fazen{ dolt ptedeslo, zvysi se rychlost vozidla V maximdlné na 60 kmjh,

— rychlost V se ponechd na 50 km/h a doddvka paliva se omezi na 95 % dodavky pro plny piivod. Tato podminka se povazuje za
splnénou,

— pokud je dhel otevieni klapky akcelerdtoru omezen na 90 % v piipadé zdzehovych motort
a

— pokud je posuv hiebene vstiikovactho cerpadla omezen na 90 % své drdhy v piipadé vznétovych motori.

Je-li vozidlo vybaveno samocinnou pfevodovkou bez rucni pedvolby, méf{ se pii riznych najezdovych rychlostech, jmenovité pfi 30,
40 a 50 km/h nebo pii 3[4 maximdlni silni¢ni rychlosti, pokud je tato hodnota nizsi. Za vysledek zkousky se povazuje vysledek
naméfeny pii rychlosti, pfi niZ byla hladina akustického tlaku nejvyssi.

5.2.24.3.3 Volba rychlostnich stupnt (u vozidel s pfevodovkami)
5.2.2.433.1  Rucné ovlddand nesamocinnd pievodovka

5.2.24.3.3.1.1 Vozidla kategorii M, a N, vybavend ru¢né ovlddanou pfevodovkou s nejvyse ctyfmi dopfednymi stupni se zkouseji pii druhém
rychlostnim stupni.

Vozidla téchto kategorif vybavend rucné ovlddanou pfevodovkou s vice nez &tyfmi dopfednymi rychlostnimi stupni se zkouseji
postupné pii druhém a tfetim rychlostnim stupni. Uvazuji se pouze celkové pievodové poméry uréené pro obvyklé silniéni uziti.
Vypocte se stiedni hodnota hladin akustického tlaku zméfenych pii kazdé z téchto dvou podminek.

Pokud v pribéhu zkousky pii druhém rychlostnim stupni prekro&i otdcky motoru oticky S, pii kterych md motor jmenovity
maximdlni vykon, opakuje se zkouska pii ndjezdové rychlosti nebo ndjezdovych otickdch motoru snizovanych postupné po 5 %
z S potud, pokud otdcky motoru jiz neptekracuji hodnotu S.

Vozidla kategorie M,, kterd maji vice nez Ctyfi dopfedné rychlostni stupné, jsou vybavena motorem s maximdlnim vykonem vyssim
nez 140 kW a jejichz pomér maximélniho vykonu k maximdlni hmotnosti pfevysuje 75 kW/t, v§ak mohou byt zkouSena pouze pii
zafazeném tietim rychlostnim stupni za pfedpokladu, Ze rychlost, pii niz zdd vozidla pii tfetim rychlostnim stupni prekracuje ¢aru
BB, je vétsi nez 61 km/h.

5.2.2433.1.2 Jind vozidla nez kategorie M, a N, kterd maji celkovy pocet dopfednych rychlostnich stupidi x (vCetné stupnd ziskanych pomoci
piidavné prevodovky nebo vicestupniové hnaci ndpravy) se zkouseji pii postupném fazeni stupnt rovnych x/n nebo vyssich, nez je

x[n () ¢).
Za vysledek méfeni se povazuje vysledek naméfeny pii rychlostnim stupni, pfi kterém byla hladina akustického tlaku nejvyssi.

Razeni stupiit nahoru od x/n se ukon&i pii tom stupni X, pii kterém byly v dobé piekracovan{ ¢iry BB’ naposledy dosazeny otdcky
motoru S, pii kterych md motor jmenovity maximélni vykon.

Zda zkousené vozidlo pfedstavuje typ vozidla, se u vozidel s rtznym celkovym pievodovym pomérem (vetné riizného poctu
rychlostnich stupnifi) stanovi takto:

— pokud je nejvy$si hladina akustického tlaku naméfena mezi rychlostnimi stupni x/n a X, povazuje se zvolené vozidlo za
predstavitele celého typu,

— pokud je nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pfi rychlostnim stupni x/n, povazuje se zvolené vozidlo za predstavitele
typu pouze pro ta vozidla, kterd maji pfi x/n nizsi celkovy pfevodovy pomér,

(") Kde: n = 2 pro vozidla s vjkonem motoru nepfevysujicim 225 kW,
n = 3 pro vozidla s vykonem motoru vys$im nez 225 kW.
(*) Neni-li x/n celé ¢islo, zvoli se nejblize vyssi rychlostni stuper.
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— pokud je nejvyssi hladina akustického tlaku naméfena pii rychlostnim stupni X, povazuje se zvolené vozidlo za ptedstavitele typu
pouze pro ta vozidla, kterd maji pii X vys3i celkovy prevodovy pomér.

5.2.2.4.3.3.2  Samocinnd pfevodovka s ruéni pfedvolbou
Zkousi se s volicem rezimll v poloze doporucené vyrobcem pro ,normalni“ jizdu. Nucené Fazeni na nizsi rychlostni stupen (napf.
kickdown) se vyfadi z ¢innosti.

5.2.2.5 Vyhodnoceni vysledkt

52251 Vysledek kazdého méfeni se stanovi odpoctem 1 dB(A) od tdaje méfidla, aby tak byly vzaty v Gvahu nepfesnosti méficich piistroji.

5.2.2.5.2 Meéfeni se povazuji za platnd, pokud rozdily mezi dvéma nésledujicimi méfenimi na téZe strané vozidla neprekroci 2 dB(A).

5.2.2.5.3 Nejvyssi z naméfenych hladin akustického tlaku tvoii vysledek zkousky. Pokud vysledek piekro¢i maximdlni piipustnou hladinu
akustického tlaku pro kategorii zkouseného vozidla o 1 dB(A), méfi se znovu dvakrdt. Tii ze Ctyf takto naméfenych ddaji musi byt
v predepsanych mezich.

523 Hladina akustického tlaku stojictho vozidla

5.2.3.1 Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel
Aby byly usnadnény ndsledné kontroly vozidel v provozu, méif se hladina akustického tlaku v blizkosti vyustky vyfukového systému
podle nésledujicich pozadavki a vysledky méfeni se zanesou do zkusebniho protokolu vystaveného pro vyddni certifikitu uvedeného
v piiloze IIL

5232 Méfici piistroje

5.2.3.2.1 Akustickd méfeni
K méfeni se uzije pfesny zvukomér podle definice v bodu 5.2.2.2.1.

5.23.22 Méfeni otdcek motoru
Otacky motoru se méfi otdckomérem s presnosti + 3 % nebo lepsi. Nemd byt uzit otdickomér namontovany ve vozidle.

5.2.3.3 Podminky méfen{

5.2.3.3.1 Misto pro méfeni (obrdzek 2)
Mistem pro méfeni mlize byt libovolné prostranstvi bez vyraznych akustickych nedostatkd. Zvlasté vhodné jsou prostory s rovnymi
povrchy, pokryté betonem, asfaltem nebo jakymkoli jingm tvrdym povrchem, ktery je vysoce odrazivy; nesméji byt uzity povrchy ze
zpevnéné zeminy.
Misto pro méfeni je ohrani¢eno obdélnikem, jehoz strany jsou vzdélené od vozidla nejméné 3 m. V tomto obdélniku nesméji byt
7ddné vyznamné piekdzky, napf. jind osoba, nez je méfici technik a fidi¢. Vozidlo je ve vyse zminéném obdélniku umisténo tak, aby
mikrofon byl nejméné 1 m od jakéhokoli obrubniku.

5.23.3.2 Meteorologické podminky
Nesmi se méfit za $patnych atmosférickych podminek. Musi se zabezpedit, aby vysledky nebyly ovlivnény ndrazovym vétrem.

5.2.3.3.3 Hluk pozadi
Udaje na méficim pristroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem musi byt nejméné 10 dB(A) pod méfenou hladinou akustického tlaku.
Na mikrofonu mize byt uzit vhodny kryt proti vétru za pfedpokladu, Ze se vezme v tvahu jeho vliv na citlivost mikrofonu.

5.2.3.3.4 Vozidlo
Pred zaCdtkem méfeni se motor vozidla ohfeje na obvyklou pracovni teplotu. Je-li vozidlo vybaveno jednim nebo vice ventildtory
s automatickym ovladdnim, nesmi byt do tohoto systému béhem méfeni zasahovano.
Radici péka je béhem méfeni v neutrdlni poloze.

5.2.3.4 Metoda méfeni

5.2.3.4.1 Podstata a pocet méfeni

V pribéhu provozni periody podle bodu 5.2.3.4.3 se zméf{ maximdlni hladina akustického tlaku vdzend filtrem A a vyjddfend
v decibelech (dB(A)).

V kazdém méfeném bodé se méfi nejméné trikrat.
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5.2.3.4.2 Poloha mikrofonu (obrdzek 2)
Mikrofon se umisti v roviné¢ vyustky vyfuku nebo ve vysce 0,2 m nad povrchem méfici plochy podle toho, kterd hodnota z obou je
vy$s§i. Membrdna mikrofonu sméfuje na vyustku vyfuku ve vzddlenosti 0,5 m od ni. Osa maximdlni citlivosti mikrofonu je
rovnobéznd s povrchem méfici plochy a musi byt v thlu 45 + 10° ke svislé roviné definované smérem vystupu vyfukovych plyni.
Mikrofon se umisti na té strané této svislé roviny, na které md vétsi vzddlenost od obrysu vozidla.
Ma-li vyfukovy systém vice vyustek, jejichz stiedy nejsou vzdjemné vzdalenéjsi nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz tlumic
vyfuku, sméfuje se mikrofon na vyustku nejblizsi k obrysu vozidla nebo na vyustku umisténou nejvyse nad povrchem méfici plochy.
Ve viech ostatnich pifpadech se méii kazdd jednotlivd vyustka samostatné, za vysledek zkousky se povazuje nejvyssi odectend
hodnota.
U vozidel s vertikdlné vyvedenou vyustkou (napf. u nakladnich vozidel) se mikrofon umisti ve vysce vyustky vyfuku a sméfuje svoji
osou vertikdlné vzharu. Mikrofon je ve vzdalenosti 0,5 m od strany vozidla, nejblize k vyustce vyfuku.
Pokud je konstrukce vozidla takovd, Ze mikrofon nemtzZe byt pro pritomnost piekdzek, které jsou &sti vozidla (napf. ndhradni kolo,
palivovd nddrz, prostor pro baterii) umistén podle obrdzku 2, pofidi se ndkres zietelné uddvajici umisténi mikrofonu pifi méfeni.
Mikrofon musi byt pokud mozno umistén déle nez 0,5 m od nejblizsi prekdzky a osa jeho maximélni citlivosti sméfuje na vyustku
vyfuku z mista nejméné zakryvaného vyse zminénymi piekdzkami.

5.2.3.43 Podminky provozu motoru
Otéacky motoru se stabilizuji na tfech ¢tvrtindch otdcek (S), pfi kterych md motor maximélni jmenovity vykon.
Po dosazeni ustdlenych otdcek se akcelerdtor rychle navriti do polohy volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méf po celou
pracovni periodu, kterd zahrnuje kritké drzeni ustdlenych otd¢ek motoru a celou dobu poklesu otdcek, a za vysledek zkousky se
povazuje maximalni odecet hladiny akustického tlaku.

5.2.3.5 Vysledky (zkuSebni protokol)

5.2.3.5.1 Zkusebni protokol sepsany pro tcely vydani certifikdtu, jak bylo stanoveno v piiloze III, udava veskeré odpovidajici tidaje, jmenovité
udaje o méfeni akustického tlaku stojictho vozidla.

5.2.3.5.2 Udaje z méfictho piistroje se zaokrouhluji na nejblizsi cely decibel.
V tvahu se berou pouze hodnoty ziskané ze tii po sobé jdoucich méfeni, kterd se vzdjemné nelisf o vice nez 2 dB(A).

5.2.3.5.3 Nejvyssi hodnota z téchto tif méfeni je vysledkem zkousky.

5.3 Vyfukové systémy s vliknitymi materidly

5.3.1 Vldknitych materidlt nesmi byt pfi vyrobé tlumict uzZito, aniZ jsou v konstrukci nebo pii vyrobé prijata opatieni, kterd zajisti, Ze
bude na pozemni komunikaci dosazeno G¢innosti pozadované pro splnéni meznich hodnot podle bodu 5.2.2.1. Takovy tlumi¢ je na
pozemni komunikaci povazovadn za G¢inny, pokud nejsou vyfukové plyny ve styku s vldknitym materidlem nebo pokud byl tlumi¢
vozidla prototypové zkouseného podle bodu 5.2.2 a 5.2.3 pfed méfenim hladiny akustického tlaku uveden do obvyklého stavu pro
uziti na pozemni komunikaci. Toho Ize dosdhnout uzitim jednoho ze tif postupt popsanych v bodu 5.3.1.1, 5.3.1.2 a 5.3.1.3 niZe
nebo odstranénim vldknitého materidlu z tlumice.

5.3.1.1 Prabézny silni¢ni provoz 10 000 km.

53.1.1.1 Zhruba polovina tohoto provozu musi zahrnovat méstsky provoz a druhd polovina délkové jizdy za vysoké rychlosti; pribéiny
silni¢ni provoz miize byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni draze.

5.3.1.1.2 Oba rychlostni rezimy se nékolikrdt prostfidaji.

5.3.1.1.3 Uplny zkusebn{ program zahrnuje nejméné 10 prestavek trvajicich nejméné tii hodiny, aby se napodobil ticinek ochlazeni a pifpadné
kondenzace.

5.3.1.2. Zabéh na zkuSebnim stavu

5.3.1.2.1 Pfi pouziti standardnich dilt se s uvdzenim pokynd vyrobce namontuje tlumi¢ na motor, ktery je pfipojen na dynamometr.
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5.3.1.2.2 Zkousi se v 3esti 3estihodinovych perioddch s prestivkami mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se napodobil tcinek
ochlazeni a piipadné kondenzace.

5.3.1.2.3 V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za ndsledujicich po sobé jdoucich podminek:
1. tsek 5 minut pii volnobé¢hu;
2. Gsek 1 hodiny pfi 1/4 zatiZeni a 3[4 maximélnich jmenovitych otdcek (S);
3. tGsek 1 hodiny pii 1/2 zatiZeni a 3/4 maximdlnich jmenovitych otdcek (S);
4. tsek 10 minut pii plném zatiZeni a 3[4 maximdlnich jmenovitych otdcek (S);
5. tisek 15 minut pfi 1/2 zatizeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckdch (S);
6. usek 30 minut pii 1/4 zatizeni a pfi maximdlnich jmenovitych otdckich ().
Celkova doba Sesti usekd: tii hodiny
Kazdd perioda zahrnuje dva sledy vyse popsanych dsekd.

5.3.1.2.4 Béhem zkousky nesmi byt tlumi¢ chlazen nucenym ofukovanim napodobujicim obvyklé obtékdni vozidla. Na zddost vyrobce viak
muze byt tlumi¢ chlazen tak, aby nebyla pfekrocena teplota méfend na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi maximdlni rychlosti.

5.3.1.3 Zabéh pulzovdnim

5.3.1.3.1 Vyfukovy systém nebo jeho ¢sti se montuji na vozidlo podle bodu 2.3 nebo na motor podle bodu 2.4. V prvém piipadé je vozidlo
postaveno na valcovém dynamometru. V druhém pfipadé je motor pfipojen k dynamometru.
Na vyustku vyfukového systému se pripoji zkusebni aparatura, jejiz podrobné schéma je nakresleno na obrdzku 3. Jakdkoli jind
aparatura zjistujici shodné vysledky je piijatelnd.

5.3.1.3.2 ZkuSebni{ aparatura se nastavi tak, aby priitok vyfukovych plynt byl stiidavé prerusovdn a obnovovan rychle pisobicim ventilem po
2 500 cykld.

5.3.1.3.3 Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni piiruby po sméru pritoku vyfukovych plynti
dosahne hodnoty mezi 0,35 a 0,40 bar. Musi se uzavirat, jakmile se tento tlak nelisi o vice nez 10 % od stabilizované hodnoty pfi
otevieném ventilu.

53.1.3.4 Casové zpozdény spina¢ se nastavi na dobu prétoku vyfukového plynu, jak je uvedeno ve vyse uvedeném bodu 5.3.1.3.3.

53.1.35 Otacky motoru jsou rovné 75 % otdcek (S), pfi nichZ motor md maximdlni vykon.

5.3.1.3.6 Vykon na dynamometru musi ¢init 50 % vykonu méfeného s plnym piivodem paliva pii 75 % otdcek motoru (S).

5.3.1.3.7 PFi zkousce se uzaviou viechny odvodiiovaci otvory.

5.3.1.3.8 Celd zkouska musi byt ukoncena v priibéhu 48 hodin. V piipadé potieby se po kazdé hodiné zafadi ochlazovaci doba.

532 P03klidzse pouzije ¢l. 8 odst. 3 smérnice 70/156/EHS tykajici se EHS schvdleni typu, uZije se zkudebni metoda stanovend vy3e v bodu
5.3.1.2.

5.4 Hluk tlakovzdusnych systémd

5.4.1 Metoda mefeni
Méf se na stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohdch 2 a 6 podle obrazku 4. Zaznamendvd se nejvy3si hladina
akustického tlaku A pii odfouknuti reguldtoru tlaku a pii odfuku jak provozni, tak i parkovaci brzdy.
Hluk pii odfouknuti reguldtoru tlaku se méi pii chodu motoru s volnobéznymi otdckami.
Odfuk je zaznamendvan pii ovldddni provozni a parkovaci brzdy; pted kazdym méfenim se tlakovzdusnd jednotka naplni nejvyssim
piipustnym provoznim tlakem a pak se motor vypne.

5.4.2 Vyhodnoceni vysledkii

V kazdé poloze mikrofonu se berou tdaje ze dvou méfeni. Kazdy udaj piistroje se snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty v dvahu
nepfesnosti méficich pristroji; tato snizend hodnota je povaZovdna za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za platné, pokud
rozdily mezi méfenimi v jednotlivém méFicim misté neprekro¢i 2 dB(A).
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Vysledkem zkousky je nejvyssi hodnota méfeni. Pokud by vysledek pickracoval maximdlni pifpustnou hladinu akustického tlaku o 1
dB(A), méii se v odpovidajicim mist¢ mikrofonu znovu dvakrat. Tii z takto ziskanych ¢tyf méFeni musi vyhovovat podminkdm pro
mezni hodnotu hluku.

5.4.3 Mezni hodnota
Hladina akustického tlaku nesmi prekro¢it mezni hodnotu 72 dB(A).

6. ROZSIRENI EHS SCHVALENI TYPU

6.1 Typy vozidel upravené pro provoz na bezolovnaty benzin

6.1.1 Schvidleni typu vozidel upravenych nebo sefizenych pouze k tomu dcelu, aby mohly byt provozoviny na bezolovnaty benzin podle
smérnice 85/210/EHS, se rozsifi, pokud vyrobce potvrdi organu, ktery udélil schvéleni typu, Ze hladina akustického tlaku upraveného
vozidla nepfekroc¢i mezni hodnoty stanovené v bodé¢ 5.2.2.1.

6.2 Typy vozidel upravené pro jakykoli jiny tcel

6.2.1 Platnost schvileni typu vozidla se miize rozsifit na vozidla, kterd se li§ vlastnostmi uvedenymi v pifloze 1II, pokud orgédn, ktery
udélil schvdleni typu, usoudi, Ze provedené tpravy zietelné nemohou mit nepiiznivy vliv na hladinu akustického tlaku tohoto
vozidla.

7. SHODNOST VYROBY

7.1 Kazdé vozidlo vyrobené podle pozadavkil této smérnice musi byt shodné se schvilenym typem vozidla a musi spliovat pozadavky
bodu 5.

7.2 Pro ovéfeni splnéni pozadavkil bodu 7.1 se vyroba vhodné kontroluje.

7.3 Drzitel schvéleni typu musi zejména:

7.3.1 zajistit postupy pro Gcinné fizeni jakosti vyrobku;

7.3.2 mit piistup ke kontrolnim zafizenim nutnym pro ovéfovani shody kazdého schvéleného typu;

733 zajistit, aby se zaznamendvaly ddaje vysledkl zkousek a aby se dokumenty k nim pfilozené uchovavaly po dobu, kterd se stanovi
v dohodé s piislusnym orgdnem;

7.3.4 analyzovat vysledky kazdého typu zkousky k ovéfeni a zajisténi stdlosti vlastnosti s uvdZzenim odchylek, ke kterym dochdzi ve
vyrobnim procesu;

7.3.5 zajistit, aby pro kazdy vyrobni typ byly kondny alesponi zkousky predepsané v kapitole I piilohy V;

7.3.6 zajistit, aby po kazdém odebrani vzorkii nebo casti, které jsou z hlediska uvazovaného typu zkousky zfejmé neshodné, nasledoval
dalsi odbér vzorkt a dalsi zkouska. Je tieba ucinit vSechna opatfeni nutnd pro obnoveni shodnosti dotyéné vyroby.

7.4 Prislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, maze kdykoli ovéfit metody fizeni shodnosti, které se uplatiiuji v kazdém dseku vyroby.

7.4.1 Pii kazdé inspekci se piitomnému inspektorovi predlozi knihy zkousek a zdznamy o ovéfovéni vyroby.

7.4.2 Inspektor miize ndhodné odebirat vzorky pro piezkouseni v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet odebranych vzorkti mtize byt urcen
v zavislosti na vysledcich vlastnich zkousek vyrobce.

7.4.3 Pokud se tdroven jakosti jevi jako nevyhovujici nebo pokud se poklddd za potiebné ovéfit spravnost zkousek podle bodu 7.4.2,
odebere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny.

7.4.4 Prislusny orgdn muze provadét kteroukoli zkousku predepsanou v piiloze 1.

7.4.5 Obvykld Cetnost inspekei piislusného orgdnu je jednou za dva roky. Pokud jsou pii nékteré z téchto inspekei zjistény neuspokojivé

vysledky, zajisti piislusny orgdn, aby byla co nejrychleji u¢inéna viechna opatieni potiebnd pro obnoveni shodnosti vyroby.
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Obrdzek 1

Polohy mikrofonu pro méfeni na vozidle za jizdy
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Obrdzek 2

Misto pro méfeni a polohy mikrofonu pro méfeni na stojicim vozidle

Vsechny vzdélenosti jsou uvedeny v metrech
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Obrdzek 3

ZkuSebni aparatura pro zib&h pulzovinim
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Vstupni p¥iruba nebo objimka pro p¥ipojeni na zkouSeny vyfukovy systém.
Ruéné ovlddany regulaéni ventil.

Kompenzaéni vzduSnik s maximilnim objemem 351az 401.

Tlakovy spina pracujici v rozsahu 0,05 - 2,5 bar.

Casové zpoxdény spinad.

Potitadlo impulsi.

Ventil s rychlou odezvou, jako je ventil vyfukové brzdy o priimé&ru 60 mm ovlidany pneumatickym
vélcem vyvozujicim silu 120 N pfi 4 barech. Doba odezvy jak p¥i otevirdni, tak p¥i zavirdni nesmi
pfekrotit 0,5 s.

Odvod vyfukovych plyni.
Ohebné potrubi.

PE® COPOOO®O®OE

Manometr.
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Obrdzek 4

Umisténi mikrofonu pfi méfeni hluku tlakovzdu$ného systému

f rom L 2 Mikrofon

Mikrofon 6 o

Méfeni se provddi na stojicim vozidle v uspordddni podle obrdzku 4 pii vyuziti dvou poloh mikrofonu ve vzdélenosti
7 m od obrysu vozidla a ve vysce 1,2 m nad zemi.
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PRILOHA 1I

EHS SCHVALOVANI TYPU VYFUKOVYCH SYSTEMU JAKO SAMOSTATNYCH TECHNICKYCH CELKU (NAHRADNI VYFUKOVE
SYSTEMY)

0. PUSOBNOST

Tato piiloha se vztahuje na schvalovani typu vyfukovych systémd nebo jejich dilti jako samostatnych technickych celka ve smyslu
¢lanku 9a smérnice 70/156/EHS urcenych pro montdZ na jeden nebo vice stanovenych typi motorovych vozidel kategorii M, a N,
jako nahradni dily.

1. DEFINICE

1.1 ,Nahradnim vyfukovym systémem nebo jeho dilem® se rozumi kterykoli dil vyfukového systému podle bodu 1.2.1 piilohy I urceny
k tomu, aby na vozidle nahradil dil toho vyfukového systému, jehoz typ ziskal EHS schvileni typu s vozidlem podle piilohy I

2. 7ZADOST O EHS SCHVALEN[ TYPU

2.1 Z4dost o EHS schvéleni typu nahradntho vyfukového systému nebo jeho dilu jako samostatného technického celku podavé vyrobce
vozidla, vyrobce doty¢ného samostatného technického celku nebo jejich povéreni zdstupci.

2.2. Zidost o EHS schvdleni typu néhradniho vyfukového systému nebo jeho dilu se ve trojfm vyhotoveni doplni nize uvedenymi
dokumenty a témito udaji:

221 — popisem typu nebo typt vozidla, na které maji byt systém nebo jeho dily namontovany, pokud jde o vlastnosti uvedené v bodu
1.1 piilohy I. Uvedou se ¢isla nebo symboly oznacujici motor a typ vozidla,

222 — popisem néhradniho vyfukového systému uvddéjicim vzdjemnou polohu kazdé soucdsti systému spolu s pokyny pro montdz,
223 — podrobnymi vykresy kazdého dilu tak, aby mohly byt snadno nalezeny a rozpozndny, a s tidaji o uZitém materidlu.

Tyto vykresy musi uddvat misto urcené pro povinné umisténi znacky EHS schvéleni typu.

2.3 Na zddost doty¢né technické zkusebny dodd zadatel:

23.1 — dva vzorky systému, pro jehoz EHS schvdleni typu byla Zddost podana,

232 — vyfukovy systém typu plivodné montovaného na vozidlo, kdyz mu bylo udéleno EHS schvéleni typu,
233 — vzorek vozidla typu, na ktery md byt systém montovdn a

— ktery z hlediska hladiny akustického tlaku za jizdy musi byt v takovém stavu, aby respektoval mezni hodnoty podle bodu
5.2.2.1 prilohy I () a nepfekracoval o vice nez o 3 dB(A) hodnoty naméfené pii schvileni typu,

a

— ktery z hlediska hladiny akustického tlaku stojictho vozidla plni hodnotu naméfenou pii schvileni typu,

23.4 — samostatny motor piislusejici typu vozidla popsanému vyse.

2.4 Prislusny orgdn pfed udélenim schvdleni typu ovéii, zda existuji uspokojivd opatieni pro zajisténi ticinného Hzeni shodnosti vyroby.
3. OZNACENI

3.1. Néhradni vyfukovy systém nebo jeho soucdsti musi s vyjimkou upeviiovacich diléi a potrubi byt opatieny

3.1.1 — vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce nahradniho vyfukového systému a jeho soucdsti,

3.1.2 — obchodnim ndzvem pridélenym vyrobcem,

3.1.3 — dislem EHS schvileni typu.

(") Jak predepisuje znéni této smérnice tykajici se schvalovani typu vozidla.
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3.2 Tato oznaceni musi byt zietelné Citelnd a nesmazatelnd i v piipadé, Ze je systém namontovan na vozidle.

4, EHS SCHVALENI TYPU

4.1 Je-li zadost schvélena ve smyslu bodu 2.1, vydd piislusny organ certifikit podle vzoru v piiloze IV. Pied &islem schvileni typu se
umisti rozliSovaci pismeno nebo pismena stdtu, ktery udélil EHS schvdleni typu.

5. POZADAVKY

5.1 Obecné pozadavky

5.1.1 Néhradni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt konstruovdny, vyrobeny a byt schopny montdze tak, aby zarucily, Ze vozidlo
vyhovuje této smérnici za obvyklych podminek uZzivdni i pfes vibrace, kterym miize byt vystaveno.

5.1.2 Néhradni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt konstruovdny, vyrobeny a byt schopny montdze tak, aby bylo dosazeno tcelné
odolnosti proti G¢inkam koroze, kterym jsou vystaveny za podminek uzivani vozidla.

5.2 Pozadavky pro hladiny akustického tlaku

5.2.1 Akusticky tc¢inek ndhradniho vyfukového systému nebo jeho soucdsti se ovéF{ postupy popsanymi v bodech 5.2.2.4 a 5.2.3.4 piilohy
I().

Pokud jsou ndhradni vyfukovy systém nebo jeho soucdst montovany na vozidlo podle bodu 2.3.3 této piilohy, musi hladiny
akustického tlaku méfené obéma metodami (se stojicim vozidlem a s vozidlem za jizdy) spliovat jednu z ndsledujicich podminek:
5.2.1.1 nesméji prekrocit hodnoty naméfené v dobé, kdy bylo tomuto typu vozidla udéleno EHS schvileni typu;

5.2.1.2 nesméji piekrocit hodnoty hladiny akustického tlaku naméfené podle bodu 2.3.3 na vozidle s namontovanym vyfukovym systémem
stejného typu jako typ namontovany na vozidle pfi udéleni EHS schvéleni typu.

5.3 Méfeni vlastnosti vozidla

5.3.1 Néhradni vyfukovy systém nebo jeho dily musi byt takové, aby zajistily srovnatelnost vlastnosti vozidla s vlastnostmi dosahovanymi
s ptivodnim vybavenim vyfukového systému nebo jeho soucésti.

5.3.2 Néhradni vyfukovy systém nebo jeho dily, podle volby vyrobce, se porovnaji s plivodnim vybavenim vyfukového systému nebo
s jeho dily, které jsou rovnéZ nepouzité, tim, Ze se postupné namontuji na vozidlo zminéné v bodu 2.3.3.

5.3.3 Ovéiuje se méfenim tlakové ztrity za podminek stanovenych v bodu 5.3.4.1 nebo 5.3.4.2. Hodnota naméfend s néhradnim
vyfukovym systémem nesmi piekrocit hodnoty naméfené s pivodnim vyfukovym systémem za ddle stanovenych podminek o vice
nez 25 %.

5.3.4 Postup zkousky

5.3.4.1 Postup zkousky na motoru
MEfi se na motoru zminéném v bodu 2.3.4 a pfipojeném na dynamometr.

Dynamometr se nastavi tak, aby pfi plném otevieni klapky akcelerdtoru bylo dosahovdno otdcek motoru (S), které odpovidaji

maximalnimu jmenovitému vykonu motoru.

Odbocka pro méfeni protitlaku musi byt umisténa od vyfukového potrubi motoru ve vzddlenosti podle tidaji na obr. 1, 2 a 3.
5.3.4.2 Postup zkousky na vozidle

Méfi se na vozidle zminéném v bodu 2.3.3.
Zkousi se:
— bud na pozemni komunikaci,

nebo

— na vélcovém dynamometru.

(") Jak predepisuje znéni této smérnice tykajici se schvalovani typu vozidla.
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Motor se zatéZuje tak, aby pii plném otevieni klapky akcelerdtoru bylo dosazeno oticek motoru (S), které odpovidaji maximdlnimu
vykonu motoru.

Odbocka pro méfeni protitlaku musi byt umisténa od vyfukového potrubi motoru ve vzddlenosti podle tidajii na obr. 1, 2 a 3.

5.4 Doplitkovd ustanoveni pro vyfukové systémy nebo jejich soucdsti s vldknitymi materidly
Pfi vyrobé ndhradnich vyfukovych systémt nebo jejich soucdsti nesmi byt uzito vlaknitych materidlt, aniz jsou pfi jejich konstrukci
a vyrob¢ zajisténa vhodnd opatfeni, kterd zajisti dosazeni drovné t¢inku odpovidajici meznim hodnotdm stanovenym v bodu 5.2.2.1
piilohy 1.

Takovy vyfukovy systém se povazuje za Gcinny v provozu, pokud vyfukové plyny nejsou ve styku s vldknitymi materidly nebo pokud
hladiny akustického tlaku spliuji pii zkousce vyfukového systému na vozidle podle postupii popsanych v bodu 5.2.2 a 5.2.3 piilohy
[ i pokud po odstranéni vlaknitych materidlt spliuji pozadavky vyse uvedeného bodu 5.2.1.

Pokud neni tato podminka splnéna, podrobi se cely vyfukovy systém zdbéhu. Zabihd se jednim ze ¥ postupt popsanych v bodech
5.3.1.1, 5.3.1.2 a 5.3.1.3 prilohy L

Po zdbéhu se hladina akustického tlaku piezkousi podle bodu 5.2.1 vyse.

PFi uziti postupu podle bodu 5.2.1.2 mize zadatel o EHS schvéleni typu pozddat o zdbéh piivodniho vyfukového systému nebo
dodat ptvodni vyfukovy systém vyprdzdnény.

6. SHODNOST VYROBY

6.1 Kazdy nahradni vyfukovy systém nebo jeho dily opatfené cislem EHS schvdleni typu podle této smérnice se musi shodovat se
schvédlenym typem vyfukového systému a plnit pozadavky vyse uvedeného bodu 5.

6.2 Pro ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky bodu 6.1, se vyroba vhodné kontroluje.

6.3 Drzitel schvéleni typu musi zejména:

6.3.1 zajistit postupy pro ucinné fizeni jakosti vyrobkd;

6.3.2 mit k dispozici kontrolni zafizeni nutnd pro ovéfovani shodnosti vyroby kazdého schvaleného typu;

6.3.3 zajistit, aby se zaznamendvaly tdaje vysledkt zkousek a aby se dokumenty k nim pfilozené uchovavaly po dobu, kterd se stanovi
v dohodé s piislusnym orgdnem;

6.3.4 analyzovat vysledky kazdého typu zkousky za dcelem ovéfeni a zajiténi stélosti vlastnosti vyrobkil s uvdzenim odchylek, ke kterym
dochdzi ve vyrobnim procesu;

6.3.5 zajistit, aby pro kazdy vyrobni typ byly kondny alesponi zkousky predepsané v kapitole 1I piilohy V;

6.3.6 zajistit, aby po kazdém odebrani vzorki nebo ¢dsti, které jsou z hlediska uvazovaného typu zkousky ziejmé neshodné, ndsledoval
dal3i odbér vzorkt a dal$i zkouska. Je tfeba ucinit vSechna opatfeni nutnd pro obnoveni shodnosti doty¢né vyroby.

6.4 Prislusny orgdn, ktery udélil schvéleni typu, muaze kdykoli ovéfit metody fizeni shodnosti, které se uplatiiuji v kazdém dseku vyroby.

6.4.1 Pii kazdé inspekci se piftomnému inspektorovi predlozi knihy zkousek a zdznamy o ovéfovéni vyroby.

6.4.2 Inspektor muze ndhodné odebirat vzorky pro ptezkouseni v laboratofi vyrobce. Minimélni pocet odebranych vzorkd md byt urcen
v zavislosti na vysledcich vlastnich zkousek vyrobce.

6.4.3 Jevi-li se troven jakosti jako nevyhovujici nebo pokldda-li se za potfebné ovéfit spravnost zkousek podle bodu 6.4.2, odebere
inspektor vzorky, které maji byt odeslany do technické zkusebny.

6.4.4 Prislusny orgdn muze provést kteroukoli zkousku pfedepsanou v priloze 1.

6.4.5 Obvykld cetnost inspekci piislusného orgdnu je jednou za dva roky. Jsou-li pii nékteré z téchto inspekci zji§tény neuspokojivé

vysledky, musi piislusny orgdn zajistit, aby byla co nejrychleji ucinéna viechna opatieni potiebnd pro obnoveni shodnosti vyroby.
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Protitlak — méFici body

Obrdzek 1
Jednoduché
potrubi
max. 450 mm
min. 150 mm
Obrizek 2 (")
Z&asti
zdvojené
potrubi min. 100 mm
® e
max. 450 mm
min. 150 mm
Obrizek 3
Zdvojené : min. 150 mm
potrubi ( i E D [~————
max. 450 mm

2 body méfeni: jedno odelitini

() Pokud to neni moZné, uZijte obrdzku 3.
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PRILOHA 11

VZOR
Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)

(Ndzev spravniho orgdnu)

PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA HLADINY AKUSTICKEHO
TLAKU

(CL. 4 odst. 2 a dnek 10 smémice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sbliZovdni privnich predpisit clenskych sttt
tkajicich se schvalovini typu motorovjch vozidel a jejich piipojnyjch vozidel)

Navazuje na zmény zavedené smérnici 92/97/EHS

EHS schvdlenf typu €0 ooounn
1. Vyrobni nebo obchodnf znacka vozidla: ...
20 Typ vozidlar ..o
2.1  PHpadny seznam vozidel podle bodu 5.2.2.4.3.3.1.2 pflohy I ...
3 Jméno a adresa VITODCE: .........ooiiiiiii
4. Jméno a adresa pHpadného zdstupce vyrobee: ...
5 Motor

5.1 VFTODCE: oo
52 Iy P
5.3 MOAEL: ittt e e s
5.4  Jmenovity maximdlni vykon (): .................... kW pH ..o min’

6.  Prevodovka: nesamodinnd/samocinna (%)

6.1  Pocet rychlostnich StUPTItl ........ooooiiiiii
7o VYbAVEND ...
71 Tlumic vyfuku:

7.1.1 Vyrobee nebo jeho pHpadny ZAStUPCe: ..........cooiiiiiiiiiiii

() Stanoveny podle smérnice 80{1269/EHS.
() Nehodic{ se skrtnéte.
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702 MOdel

7.2 Tlumi¢ sani:

7.2.1 Vyrobee nebo jeho pHpadny ZaStUPCe: ........coooiiiiiiii

7.2.2 MOEL: e e e
723 T D e podle vykresu ¢.:

7.3 Rozmir pretmatik: ...........oiiii i

8. Méfeni

8.1 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy

Vysledky méfen{

e v Poloha fadicf paky
1. méfeni
2. méfeni
3. méfeni
4. méfeni
V¥sledek ZKOUSKY: oouniinii e dB(A)JE (%)

8.2 Hladina akustického tlaku stojictho vozidla

dB(A)

Otdcky motoru

1. méfeni

2. méfeni

3. méfeni

V¥sledek ZKOUSKY: oouniinii e dB(A)JE ()

() LE* znadi, Ze uvedend méfeni byla provedena podle této smérnice.

() Vysledky méfeni jsou udédviny po odectu 1 dB(A) podle bodu 5.2.2.5.1 piflohy L
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8.3 Hladina akustického tlaku tlakovzdusné soustavy

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Vysledky méfen{

levé strana dB(A) () pravd strana dB(A) ()

1. méfeni

2. méfeni

3. méfeni

4. méfeni

V¥sledek ZKOUSKY: . oouniiinii e e dB(A)

Cislo zkusebniho protokolu vydaného touto zZKUSEbNOU: ... .uuvveiiiriereieee et
Schvilenf typu z hlediska hladiny akustického tlaku udélenojodmitnuto (3

ML L
DATUITIL Lot ettt e e e e e s
POAPIS: ettt ettt et ettt ettt e e e e b e h e e e e

K této priloze jsou pfipojeny nasledujici dokumenty opatfené vyse uvedenym cislem schvéleni typu

() Vysledky méfeni jsou uddvany po odectu 1 dB(A) podle bodu 5.4.2 piilohy L
(3 Nehodicf se skrtnéte.
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PRILOHA IV

VZOR
Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)
(Ndzev spravniho orgdnu)
CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU
(Cldnck 9a smémice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o shliZovdni prdvnich piedpisi clenskjch stdtii tykajicich se

schvalovini typu motorovyich vozidel a jejich piipojnych vozidel)

Samostatny technicky celek: ndhradnf vyfukovy systém

EHS schvidlen{ typu samostatného technického celku &: ...
1. Vyrobnf nebo obchodni znacka: ...
2 P e
3. Jméno a adresa VYTODCE: ...l
4. Jméno a adresa pfipadného zdstupce vyrobce: ...
5. Sestava samostatného technického celku: ...

6. Obchodni znacka nebo obchodni ndzev typu nebo typt motorového vozidla, na ktery ma byt vyfukovy systém
NOTIEOVAI (1) 1ottt ettt e e e et et e et et e e e e e

8. Motor

8.1 Druh (z4Zehovy, VZNEIOVY): .....iiit e
8.2 Cyklus: dvoudoby, EtyFdoby:........oooiii
8.3 Celkovy objem VALCT: ........oooii i
8.4 Jmenovity maximalni vykon motoru (3):..................... kW pH ..o min™

9. Polet rychlostnich STUPRITE ... .ooutiiit e e

10. UZité rychlostnd StUPNE: ... ..o e

11. Prevodovy pomér (pfevodové poméry) hnacl ndpravy: .............coooiiiiiiiiiiiiii

(") Pokud je uvedeno vice typli, mus{ byt body 7 az 14 v¢etné vyplnény pro kazdy typ.
() Stanoveny podle smérnice 80/1269/EHS.
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12. Hodnoty hladiny akustického tlaku

— vozidlo za jizdy: ..................... dB(A), ustdlend rychlost pfed akceleraci

— stojicf vozidlo: ..................... dB(A) PHL..eveiiii ot/min
13, Zména protitlakitls ..o

14. Ppadnd omezen{ uZitl a podminky pro montdZ:.................ooiii

15. Datum dodédn{ vzorku k vyddni certifikdtu EHS schvélenf typu samostatného technického celku:......................

16. Technickd zkuSebna: ...
17. Datum zku3ebntho protokolu vydaného touto zkulebnou: ...
18. Cislo zkusebntho protokolu vydaného touto zKUSEDNOU: ......ovviiiiiiiiiiiiii it
19. EHS schviélen{ typu samostatnému technickému celku udélenofodmitnuto ()

20, MISTOT .o
21 Datlil ..o
22 POUPIS: ...eiie e

23. K této piiloze jsou pfipojeny ndsledujici dokumenty opatfené shora uvedenym cislem schvileni typu daného
samostatného technického celku (vyplitte podle potfeby): ...

() Nehodici se skrtnéte.
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4.2

4.3

4.2

4.3

PRILOHA V

KONTROLY SHODNOSTI VYROBY

I. VOZIDLA

Obecné

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskdm, které maji ovéfit shodnost vyroby podle bodt 7.3.5 a 7.4.3 piilohy L

Zkusebni postupy

Zkusebni postupy, méfici piistroje a vyhodnocovani vysledka jsou tytéz, jako popisuje piiloha I. Zkousené vozidlo
nebo vozidla se podrobi méfeni hluku vozidla za jizdy podle popisu v bodé 5.2.2.4 piilohy 1.

Vybér vzorki

Vybere se jedno vozidlo. Nevyhovi-li toto vozidlo po zkousce podle bodu 4.1 pozadavkim této smérnice, zkouseji
se dal§{ dveé vozidla.

Hodnoceni vysledki

Nepiekracuje-li hladina akustického tlaku vozidla zkouseného podle bodt 1 a 2 mezni hodnoty predepsané v bodé
5.2.2.1 prilohy I o vice nez 1 dB(A), povazuje se typ vozidla za vyhovujici pozadavkim této smérnice.

Nespliwje-li vozidlo zkousené podle bodu 4.1 pozadavky tohoto bodu, zkouseji se dalsi dvé vozidla téhoz typu
podle boda 1 a 2.

Prekracuje-li hladina akustického tlaku druhého nebo tiettho vozidla z bodu 4.2 mezni hodnoty stanovené v bodé
5.2.2.1 prilohy I o vice nez 1 dB(A), povazuje se typ vozidla za nevyhovujici pozadavkim této smérnice a vyrobce
musi pfijmout nezbytnd opatfeni pro obnoveni shodnosti.

II. NAHRADNI VYFUKOVE SYSTEMY

Obecné

Tyto pozadavky odpovidaji zkouskdm, které maji ovéfit shodnost vyroby podle boda 6.3.5 a 6.4.3 piilohy IL

ZkuSebni postupy

ZkuSebni postupy, méfici pristroje a vyhodnocovini vysledkii jsou tytéz, jako popisuje piiloha II. Zkouseny
vyfukovy systém nebo jeho dily se podrobi zkousce podle popisu v bodu 5 piilohy IL

Vybér vzorki

Vybere se jeden vyfukovy systém nebo jeho dil. Neni-li tento vzorek po zkousce podle bodu 4.1 uznin jako
vyhovujici pozadavkim této smérnice, zkoudeji se dalsi dva vzorky.

Hodnoceni vysledki

Nepiekracuje-li hladina akustického tlaku vyfukového systému nebo jeho dilu, zkousenych podle bodu 1 a 2,
méfend podle bodu 5.2 piflohy II mezni hodnoty naméfené pii zkouskdch pro EHS schvéleni typu tohoto typu
vyfukového systému nebo jeho dilu o vice nez 1 dB(A), povazuje se typ vyfukového systému nebo jeho dil za
vyhovujici pozadavkim této smérnice.

Nesplruji-li vyfukovy systém nebo jeho dil, zkousené podle bodu 4.1, pozadavky tohoto bodu, je tieba zkouset
dal3i dva vyfukové systémy nebo jejich dily téhoz typu podle vyse uvedenych bodt 1 a 2.

Prekracuje-li hladina akustického tlaku druhého nebo tiettho vzorku z bodu 4.2 mezni hodnoty naméfené pfi
zkouskdch pro EHS schvéleni typu tohoto typu vyfukového systému nebo jeho dilu o vice nez 1 dB(A), povazuje se
typ vyfukového systému nebo jeho dil za nevyhovujici pozadavkim této smérnice a vyrobce musi piijmout
nezbytnd opatieni pro obnoveni shodnosti.
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PRILOHA VI

PREDPISY PRO ZKUSEBNI DRAHU

Tato piiloha uvddi pozadavky na fyzikdlni vlastnosti povrchu a ndkres povrchu zkusebni drahy.

1. POZADOVANE VLASTNOSTI POVRCHU

Povrch se povazuje za vyhovujici této smérnici za piedpokladu, Ze byly méfeny struktura povrchu a pérovitost nebo ¢initel zvukové
pohltivosti a Ze bylo shleddno, Ze vyhovuji vSem bodim 1.1 az 1.4, a za podminky, zZe jsou splnény konstrukéni pozadavky (bod
2.2).

1.1 Zbytkova poérovitost

Zbytkové pérovitost krytu vozovky Ve nesmi prekrocit 8 %. Pro postup méfeni viz bod 3.1.

1.2 Cinitel zvukové pohltivosti

Pokud povrch nespliuje pozadavky na zbytkovou pohltivost, je povrch povazovin za vyhovujici, pokud je ¢initel zvukové pohltivosti
a < 0,10. Pro postup méfeni viz cast 3.2.

Pozadavky bodii 1.1 a 1.2 jsou splnény, pokud byla méfena jen zvukovd pohltivost a bylo zjisténo a < 0,10.

1.3 Hloubka struktury povrchu
Hloubka struktury povrchu TD méfend objemovou metodou (viz bod 3.3) musi byt:

TD > 0,4 mm

1.4 Homogenita povrchu

Je tieba vénovat patficné usili, aby povrch byl v misté zkousky co mozno homogenni. To zahrnuje strukturu povrchu i pérovitost,
lze v3ak také pozorovat, Ze v piipadé, kdy je postup odvalovani na nékterych mistech G¢innéjsi nez na jinych, maze byt struktura
odlisnd, a ze nerovnosti mohou vyvolat razy.

1.5 Casové intervaly zkousek

Pro ovéfeni, zda povrch stile jesté vyhovuje pozadavkiim na strukturu povrchu a pérovitost nebo absorpci zvuku stanovenym touto
smérnici, je tfeba u povrchu v ndsledujicich intervalech pravidelné zkouset:

a) zbytkovou poérovitost nebo absorpci zvuku:

— je-li povrch novy,

— spliuje-li novy povrch pozadavky, nepozaduje se dalsi pravidelné zkouseni.

Nespliiuje-li pozadavky jako novy, miize jim vyhovét pozdéji, protoze povrchy maji tendenci s Casem se zandset a zhutiovat se;
b) hloubku struktury povrchu (TD):

— je-li povrch novy,

— za¢ind-li se s hlukovymi zkouskami (pozndmka: ne difve nez Ctyfi tydny po polozeni povrchu),

— pak kazdych dvandct mésica.
2. KONSTRUKCE ZKUSEBNIHO POVRCHU

2.1 Prostranstvi

Pfi ndvrhu uspofddani zkusebni dréhy je dilezité zajistit jako minimdlni pozadavek, aby zkuSebni plocha prostranstvi projizdénd
vozidly byla pokryta uvedenym materidlem pro zkousky a aby meéla vhodné okraje pro bezpecny skute¢ny provoz. To znamend, Ze
drdha je nejméné 3 m Sirokd a ze délka trati dosahuje na kazdém konci nejméné 10 m za ciry AA a BB. Obrdzek 1 zndzornuje
vhodné zkusebni prostranstvi a uddvd minimdlni plochu, kterd musi byt strojné poloZena a zhutnéna uvedenym materidlem pro
zkugebni povrch.
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/ Neptitomnost velkych \
/ objektdl vyznamné \
/ odrézejicich zvuk
/ Osa pohiybu v tomto polomé&ru o \
~ - - -
Obrdzek 1
Minimdlni poZadavky na prostranstvi se zkuSebnim povrchem
Srafovand oblast se nazyva ,zkuSebni plocha“
2.2 Konstrukéni pozadavky na povrch

Zkusebni povrch musi spliiovat ¢tyfi konstrukéni pozadavky:

1. musi to byt hutny asfaltobeton;

2. maximdlni rozmér zrna mus{ byt 8 mm (v toleranci od 6,3 do 10 mm);
3. tloustka nosné vrstvy musi byt > 30 mm;

4. pojivem musi byt nemodifikovany bitumen tiidy pfimo penetrujici.

Jako ndvod pro vyrobce zkusebniho povrchu uddvd obrdzek 2 kiivku zrnitosti Stérku, jejimz dodrzenim se zajisti pozadované
vlastnosti. Tabulka 3 ddle udava nékteré pokyny pro zajisténi pozadované struktury a Zivotnosti. Kfivka zrnitosti odpovidd ndsledujici
rovnici:

P (% pruchodu) = 100 (d/d_ ) 14,

‘max/

kde

o
1l

okatost ¢tvercového sita v mm,

= 8 mm pro stfedni kiivku,

‘max

= 10 mm pro kiivku spodni tolerance,

‘max

= 6,3 mm pro kiivku horni tolerance.

max
Dile se davaji nésledujici doporucent:

— podil pisku (0,063 mm < Ctvercovy rozmér oka sita < 2 mm) nesmi byt vétsi nez 55 % piirodniho pisku a 45 % drceného
pisku,

— zédklad a podklad musi zajistit dobrou stabilitu a rovnost podle nejlepsi praxe stavby pozemnich komunikaci,
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— drt musi byt drcend (100 % drcenych stran) a musi byt z materidlu s vysokou odolnosti vii¢i rozmackan,
— drt uzitd ve smési musi byt prand,
— na povrch se nesmi pfiddvat zddnd piidavnd drt,

— tvrdost pojiva v PEN hodnotdch musi byt 40 az 60, 60 az 80 nebo i 80 az 100 v zavislosti na klimatickych podminkach dzemi.
Pravidlem je, aby bylo uzito co nejtvrdsi pojivo ve shodé s obvyklou praxi,

— teplota smési pied zhutfovanim musi byt volena takovd, aby se ndsledujicim vélcovinim dosdhlo pozadované poérovitosti. Ke
zvySeni pravdépodobnosti splnéni pozadavka ¢asti 1.1 az 1.4 je tieba studovat hutnost ne pouze vhodnou volbou teploty smési,
ale i vhodnym poctem valcovani a volbou zhutnovactho vozidla.

Procento priichodu (objemu)

40 ] i /

30

20

10 ?

TIT T T T qrrrrone L B S B SR RE R A1 11) M RN BN N BRI LRRRN AL BRI

0,063 0,125 0,25 05 1,0 2 4 56 8 11,2 162025 32
Okatost sita v mm

Obrdzek 2

Kfivka zrnitosti $térku v asfaltové smési, s dovolenymi odchylkami

Tabulka 3

Konstrukéni pokyny

Cilové hodnoty
Dovolend odchylka
Celkova hmotnost smési | Hmotnost po zhutnéni
Hmotnost kameniva, okatost ¢tvercového sita (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % t 5
Hmotnost pisku 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5
Hmotnost plnidla SM < 0,063 mm 8,8% 9,3 % + 2
Hmotnost pojiva (bitumen) 58% neni udana £ 0,5
Maximalni rozmér zrna 8 mm 6,3-10
Tvrdost pojiva (viz nize)
Hodnota hladkosti kameniva (PSV) (viz bibliograficky tidaj ¢. 5) > 50
Hutnost, relativni k Marshallové hutnosti 98 %
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3. ZKUSEBNI POSTUPY

3.1 Méfeni zbytkové pérovitosti
Pro toto méfeni je tfeba odebrat z drdhy vzorky na nejméné Ctyfech rtiznych mistech rovnomérné rozlozenych po zkusebni plose
mezi ¢drami AA a BB (viz obrdzek 1). Aby se piedeslo nehomogennosti a nerovnosti na drize kol, nemaji se vzorky odebirat
z vlastni drdhy kol, ale v jeji blizkosti. Dva vzorky (minimélné) je tieba odebrat blizko vlastni dréhy kol a jeden vzorek (minimalné)
je tieba odebrat pfiblizné uprostied mezi drahami kol a obou mist mikrofond.
Je-li podezieni, ze nejsou splnény podminky homogenity (viz ¢dst 1.4), je tieba na zkuSebni plose odebrat vice vzorkd.
Zbytkova pérovitost se stanovuje pro kazdy vzorek. Pak se ze vech vzorkd vycisli stiedni hodnota a porovnd se s pozadavkem bodu
1.1. Navic nesmi mit Zddny ze vzorkd hodnotu pérovitosti vyssi nez 10 %.
Vyrobee zkuSebniho povrchu se upozoriiuje na problém, ktery mize vzniknout, pokud je zkusebni plocha vyhfivdna potrubim nebo
elektrickymi vodici a vzorky je tfeba odebrat z tohoto mista. Takovou instalaci je tieba peclivé pfipravit z hlediska budouciho mista
odvrtdvani vzorkd. Doporucuje se, aby bylo ponechdno nékolik mist o pfibliznych rozmérech 200 x 300 mm, ve kterych nejsou
vodi¢e nebo potrubi, nebo kde jsou tyto vodice nebo potrubi umistény dostatecné hluboko, aby nebyly poskozeny pii odbéru
vzorkd pokryti povrchu.

3.2 Cinitel zvukové pohltivosti
Cinitel zvukové pohltivosti (kolmy dopad) se méf{ metodou impedanéniho zvukovodu vyuzitim postupu podle ISO/DIS 10534:
Akustika — stanoveni ¢initele zvukové pohltivosti a impedance ve zvukovodu.
Z hlediska zkusebnich vzorkd je tieba respektovat tytéz pozadavky jako pro zbytkovou pohltivost (bod 3.1).
Pohltivost zvuku se méf{ v pasmu 400 az 800 Hz a v padsmu 800 az 1600 Hz (alespori na stfednich frekvencich tietinooktdvovych
pasem) a stanovi se nejvy$si hodnoty z obou téchto pasem. Pak se ze viech téchto hodnot pro vsechny vzorky vycisli stfedni
hodnota, kterd tvoii konecny vysledek.

3.3 Objemové méfeni makrostruktury povrchu
Pro tcely této normy se hloubka struktury povrchu méf nejméné na 10 mistech rovnomérné rozloZenych podél drah kol
zkuSebniho dseku a stiedni hodnota se porovnd se stanovenou minimalni hloubkou struktury povrchu. Pro popis postupu viz
piiloha F ndvrhu normy ISO/DIS 10844.

4, CASOVA STABILITA A UDRZBA

4.1 Vliv starnuti
Ze zkusenosti s mnoha jinymi povrchy lze ocekdvat, Ze hladiny akustického tlaku zplisobené stykem pneumatik s povrchem méfené
na zkusebnim povrchu mohou mirné nartistat v priibéhu prvych Sesti aZ dvandcti mésicd po jeho zhotoveni.
Pozadované vlastnosti ziskd povrch nejdiive ¢tyfi tydny po zhotoveni. Vliv stirnuti na hluk je obecné nizsi u ndkladnich vozidel nez
u automobilt osobnich.
Stabilita v case je ddna hlavné hlazenim a hutnénim pojezdem vozidel po povrchu. Pravidelné se ovéfuje podle bodu 1.5.

4.2 Udrzba povrchu
Z povrchu se odstranuji volné zbytky nebo prach, které by mohly vyrazné snizit ¢innou hloubku struktury povrchu. V zemich se
zimnim klimatem se obcas k rozmrazovani uzivd soli. Sil mtze povrch docasné nebo i trvale zménit natolik, Ze se hluk zvysi,
a proto se jeji uzivani nedoporucuje.

43 PoloZeni nového povrchu na zkusebni plochu
Pokud je tieba zkuSebni drdhu pokryt novym povrchem, neni obvykle nezbytné pokryt vice nez jen zkusebni tsek sitky 3 m podle
obrazku 1, po kterém vozidla jezdi, za predpokladu, ze zkuSebni plocha lezici mimo takovy tsek spliiuje pfi méfeni pozadavky na
zbytkovou pérovitost nebo zvukovou pohltivost.

5. DOKUMENTACE O POVRCHU A O JEHO ZKOUSKACH

5.1 Dokumentace o zkuSebnim povrchu

V dokumentu popisujicim zku$ebni povrch musi byt uvedeny ndsledujici tdaje:
a) poloha zkusebni dréhy;

b) druh pojiva, tvrdost pojiva, druh $térku, maximdlni teoretickd hustota betonu GRD, tloustka nosné vrstvy a kiivka zrnitosti
stanovend ze vzorkll ze zkuSebni drahy;
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¢) zpusob hutnéni (napf. typ valce, hmotnost vilce, pocet prejezdil);
d) teplota smési, teplota okolntho vzduchu a rychlost vétru pfi kladeni povrchu;
e) datum polozeni povrchu a dodavatel;
f) veskeré vysledky zkousek nebo posledni vysledky zkousek, které zahrnuji:
i) zbytkovou pérovitost kazdého ze vzorkd;
ii) mista na zkuSebni plose, na kterych byly odebirdny vzorky pro méfeni pérovitosti;

iii) Cinitele zvukové pohltivosti kazdého ze vzorkli, pokud byl méfen. Uvedte vysledky jak pro kazdy vzorek a pro kazdé
frekvenéni pasmo, tak i pro celkovou stiedni hodnotu;

iv) mista na zkuSebni plose, na kterych byly méfeny vzorky pro zvukovou pohltivost;
v) hloubku struktury povrchu véetné poctu zkousek a standardni odchylky;
vi) instituci zodpovédnou za zkousky i) a iii) a typ uZitého zafizenf;

)

vii) datum zkousky nebo zkousek a datum odebrani vzorkd ze zkusebni dréhy.

5.2 Dokumentace o zkouskich hluku vozidel na povrchu

V dokumentu popisujicim hlukovou zkousku vozidla nebo vozidel se uvede, zda byly vSechny pozadavky splnény, nebo nikoli. Uvede
se odkaz na dokument podle bodu 5.1.



