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31.12.1991 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L366/1

SMERNICE KOMISE
ze dne 6. prosince 1991,

kterou se pfizpisobuje technickému pokroku smérnice Rady 74/297/EHS s ohledem na chovani
volantu a sloupku fizeni pfi ndrazu

(91/662/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 74/297/EHS ze dne 4. ¢ervna 1974
o sblizovani pravnich predpisti clenskych stati tykajicich se
vnitini vybavy motorovych vozidel (chovani mechanismu fizeni
pfi ndrazu) ('), a zejména na clanek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze na zdkladé ziskanych zkuSenosti
a soucasného stavu techniky je nyni vhodné zlepsit ochranu,
kterou fidi¢i poskytuje kontrola nad chovianim volantu
a mechanismu fizeni pii ¢elnim ndrazu, uvedenim smérnice
74/297[EHS do souladu s nejnovéjsim stavem vyvoje odpovi-
dajictho predpisu Evropské hospodafské komise Organizace
spojenych ndrodti a zavedenim nékterych dalsich zlepsens;

vzhledem k tomu, Ze nékteré dalsi zmény uvedené smérnice by
mély byt provedeny na zdkladé ziskanych poznatki z nehod,
podle nichz by volant mél byt meékky, aby ochrdnil oblicej
fidice pred vdznym poranénim; Ze bylo navrzeno nékolik
zku$ebnich metod, a proto Komise ptedlozi do 31. pro-
since 1991 dalsi navrhy Vyboru pro piizptisobovdni smérnic
technickému pokroku;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem Vyboru pro pfizptisobovani technickému pokroku
smérnic pro motorova vozidla,

() Ut vést. L 165, 20.6.1974, s. 16.

PRIJALA TUTO SMERNIC:

Cldnek 1

Prilohy smérnice 74/297/EHS se nahrazuji piilohami této
smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. fijna 1992 nesméji clenské staty

a) — odmitnout udélit ES schvéleni typu nebo vydat dokladu
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS () nebo udélit vnitrostdtni schvéleni typu
pro typ vozidla, ani

— zakdzat uvedeni vozidla do provozu

z davodt tykajicich se jejich mechanismu fizeni, jestlize
byl tento mechanismus schvalen jako typ podle smérnice
74[297[EHS ve znéni této smérnice;

b) — odmitnout udélit ES schvéleni typu pro typ mechanismu
fizeni uréeného k montdzi do urcitého vozidla nebo
vozidel, ani

— zakdzat uvedeni na trh mechanismu f{zen{ urceného
k montdzi do urcitého vozidla nebo vozidel,

pokud tento mechanismus fizeni spliuje pozadavky
smérnice 74/297[EHS ve znéni této smérnice.

() Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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2. 0Od 1. fjna 1996 clenské staty:

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrdzce smérnice 70/156/EHS a

— mohou odmitnout udélit vnitrostdtni schvéleni typu

pro motorové vozidla kategorie M, s jinym neZ Celnim fizenim
z diivoda tykajicich se jejich mechanismu fizeni, pokud tento
mechanismus nespliiuje pozadavky smérnice 74/297/EHS ve
znéni této smérnice.

3. Od 1. fijna 1995 clenské staty

— nesmgji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrdzce smérnice 70/156/EHS a

— mohou odmitnout udélit vnitrostdtni schvéleni typu

pro motorovd vozidla kategorie M, s Celnim fizenim a pro
vSechna motorovd vozidla kategorie N, s maximdlni pfipust-
nou hmotnosti do 1500 kg z davodt tykajicich se jejich
mechanismu Fzeni, pokud tento mechanismus nespliiuje poza-
davky smérnice 74/297[EHS ve znéni této smérnice.

4. 0Od 1. fijna 1996 clenské stity

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrdzce smérnice 70/156/EHS a

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu

pro typ mechanismu fzen{ z divodd tykajicich se mechanismu
fizeni, pokud tento mechanismus nespliiuje pozadavky bodi
5.2, 5.3 a 5.4 piilohy I smérnice 74/297/EHS ve znéni této
smérnice.

5. Od 1. fijna 1996 mohou clenské stity mohou zakdzat
prvni uvedeni do provozu vozidel, jejichz mechanismus fizeni
nespliiuje pozadavky smérnice 74/297/EHS ve znéni této
smérnice.

Toto ustanoveni se vSak nepouzije do 1. ffjna 1997

— na vozidla kategorie M, s Celnim fizenim nebo

— na vozidla kategorie N, s maximalni pffpustnou hmotnosti
do 1500 kg nebo

— na vozidla kategorie M, s jinym nez celnim fizenim
z hlediska pozadavki uvedenych v bodé 5.1 piilohy
[ (maximalni svisly posuv sloupku Fizeni).

6. Od 1. fijna 1995 mohou ¢lenské stity zakdzat uvedeni
na trh mechanismt fizeni uréenych k montdzi do ur¢itého
vozidla nebo vozidel, pokud tyto mechanismy nespliuji poza-
davky bodti 5.2, 5.3 a 5.4 pfilohy I smérnice 74/297/EHS ve
znéni této smérnice.

Cldnek 3

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a spravni pred-
pisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici nejpoz-
dgji do 1. fijna 1992. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijata ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz udinén pii jejich
ufednim vyhldSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni

hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich pfedpist, které
pfijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 4
Tato smérnice je urcena clenskym statam.
V Bruselu dne 6. prosince 1991.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

mistopfedseda
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PRILOHA 1

DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZADAVKY, ZKOUSKY, SHOD-

2.1

2.2

221

222

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.8.1

2.8.2

2.9

2.10

NOST VYROBY
OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na chovani mechanismu fizeni motorovych vozidel kategorie M, a vozidel kategorie
N, s maximdlni pfipustnou hmotnosti mensi nez 1 500 kg z hlediska ochrany fidice pfi Celni srdzce.

Na zddost vyrobce mize byt podle této smérnice schvéleno jako typ vozidlo jiné kategorie.

DEFINICE

Pro tcely této smérnice

,Chovdnim mechanismu fizeni pfi ndrazu“ se rozumi chovani tohoto mechanismu pod vlivem ti druhd sil:
sil vyvolanych celni srdzkou, které mohou zptsobit posuv sloupku fizeni smérem dozadu;

sil vyvolanych setrvacnosti hlavy fidice pfi ndrazu na mechanismus fizeni pfi Celni srdzce;

sil vyvolanych setrvacnosti téla fidice pii ndrazu na mechanismus fizeni pii Celni srdzce.

JTypem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
konstrukce, rozméry, tvary a materidly Casti vozidla, které se nachdzeji pred mechanismem fizenf;

hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu podle definice v bodé 2.6 prilohy I smérnice 70/156/EHS (bez
fidice).

,Mechanismem fizeni* se rozumi Fidici zafizeni, zpravidla volant, ovladané fidicem.

JTypem mechanismu fizeni* se rozumi kategorie mechanisma fizeni, které se podstatné nelisi, pokud se tykd
konstrukce, rozmérd, tvaru a materiald.

,Schvdlenim typu mechanismu fizeni“ se rozumi schvaleni typu mechanismu fizen{ z hlediska ochrany hlavy a téla
fidice pfed mechanismem Fzeni pfi nérazu.

LSchvdlenim typu vozidla“ se rozumi schvdleni typu vozidla z hlediska ochrany hlavy a téla fidice pfed
mechanismem Fizeni pfi ndrazu.

,Univerzdlnim mechanismem fizeni“ se rozumi mechanismus fzeni, ktery muZe byt montovin do vice typt
vozidel, pficemz rozdily v pfipojeni mechanismu fizeni ke sloupku fizeni neovliviiuji chovani mechanismu
fizeni pfi ndrazu.

,Airbagem® se rozumi pruzny vak, ktery je urcen k naplnéni plynem pod tlakem a ktery:

mé chrénit fidice vozidla pfed ndrazem na mechanismus fizeni,

nafukuje se zafizenim, které se uvadi v Cinnosti pfi ndrazu vozidla.

,Veéncem mechanismu fizeni“ se v piipadé volantu rozumi kruh, ktery fidi¢ pii jizdé drzi rukama.

,Prickou” se rozumi ty¢ spojujici vénec mechanismu fizeni s ndbojem.
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2.11  ,Ndbojem* se rozumi st mechanismu fizeni nachdzejici se zpravidla v jeho stfedu, kterd:
2.11.1 spojuje mechanismus fizeni s hiidelem fizen,

L

2.11.2 ptendsi tocivy moment z mechanismu Fzeni na hifdel fizeni.
2.12  ,Stiedem ndboje mechanismu Fizeni“ se rozumi bod na povrchu néboje, ktery lezi v ose hiidele fizeni.

2.13  ,Rovinou mechanismu fizeni“ se v piipadé volantu rozumi rovina, kterd rozd¢luje vénec volantu na dvé stejné
Casti mezi fidiCe a predek vozidla.

2.14  Hridelem fizeni* se rozumi konstrukéni ¢dst, kterd prendsi tocivy moment ptisobici na mechanismus fizeni do
pievodky fizeni.

2.15  ,Sloupkem fizeni“ se rozumi kryt, ktery obklopuje hiidel fizeni.

2.16  ,Mechanismem Fizeni“ se rozumi sestava zahrnujici mechanismus Fizeni, sloupek fizeni, montdzni p¥islusenstvi,
hiidel fizeni, prevodku fizeni a veskeré dalsi konstrukéni ¢asti, jako jsou ¢dsti prispivajici k pohlcovani energie
pii ndrazu na mechanismus fizeni.

2.17  ,Prostorem pro cestujici se rozumi prostor pro umisténi cestujicich ohraniceny stfechou, podlahou, bo¢nimi
sténami, dvefmi, vnéj§im zasklenim, pfedni pfepdzkou a rovinou podpéry opéradla zadniho sedadla.

2.18  ,Ndrazovym télesem* se rozumi tuhd polokulovd maketa hlavy o priméru 165 mm podle bodu 3 piilohy IV.

2.19  ,R-bodem* se rozumi vztazny bod mista k sedéni definovany v piiloze III smérnice 77/649/EHS ve znéni
smérnice 90/630/EHS.

3. ZADOST O ES SCHVALEN[ TYPU

3.1 Typ vozidla

3.1.1 Zddost o ES schvéleni typu vozidla z hlediska ochrany fidice pfed mechanismem fizeni pii ndrazu podava
vyrobce nebo jeho povéreny zdstupce.

3.1.2 K Zzadosti se piilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

3.1.2.1 podrobny popis typu vozidla z hlediska konstrukce, rozmérd, tvaru a materidlii ¢asti vozidla, které se nachdzeji
pfed mechanismem Fizent;

3.1.2.2 dostate¢né podrobné vykresy mechanismu fizeni a jeho piipevnéni k podvozku a karoserii vozidla, vyhotovené
ve vhodném meéfitku;

3.1.2.3 technicky popis tohoto mechanismu;

3.1.2.4 hmotnost vozidla v pohotovostnim stavu;

3.1.2.5 popiipadé doklad, ze mechanismus fizeni byl schvélen jako typ podle bodt 5.2 a 5.3.
3.1.3  Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvéleni typu se predlozi:

3.1.3.1 vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery ma byt schvdlen, ke zkousce podle bodu 5.1;

3.1.3.2 podle volby vyrobce a po dohodé s technickou zkusebnou bud druhé vozidlo, nebo &asti vozidla, které jsou
dalezité pro zkousky podle bodd 5.2 a 5.3.

3.2 Typ mechanismu Fizeni

3.2.1 Zddost o ES schvdleni typu mechanismu fizen{ poddvd vyrobce mechanismu fizeni nebo jeho povéfeny
zastupce.

3.2.2 K zadosti se piilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tdaje:

3.2.2.1 podrobny popis typu mechanismu fizeni z hlediska jeho konstrukce, rozmérti a materidls;
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3.2.2.2 dostate¢né podrobné vykresy mechanismu Fzeni a jeho piipevnéni k podvozku a karoserii vozidla, vyhotovené
ve vhodném méfitku.

3.2.3  Technické zkusebné provadgjici zkousky pro schvéleni typu se predlozi mechanismus fizeni predstavujici typ
mechanismu fizeni, ktery ma byt schvalen, a podle volby vyrobce a po dohodé s technickou zkuSebnou césti
vozidla, které jsou dulezité pro zkousky podle bodt 5.2 a 5.3.

4. ES SCHVALENI TYPU

4.1 Pred udélenim schvéleni typu ovéfi schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zajisténi ucinné
kontroly shodnosti vyroby.

4.2 K certifikitu ES schvéleni typu se pripoji ptiloha odpovidajici vzoru uvedenému v bodé 4.2.1 nebo 4.2.2:

4.2.1 u zadosti podle bodu 3.1 formuldf podle piilohy VA;

4.2.2  u zadosti podle bodu 3.2 formuldf podle prilohy VB.

5. POZADAVKY

5.1 Pii zkouSce vozidla v pohotovostnim stavu bez figuriny se ndrazem na bariéru rychlosti 48,3 km/h nesmi
vrchol sloupku fizeni a hifdel fzeni posunout ve vodorovném sméru rovnobézné s podélnou osou vozidla

vzhledem k bodu vozidla neovlivnéného ndrazem dozadu o vice nez 12,7 cm, a ve svislém sméru o 12,7 cm.

5.2 Narazi-li na mechanismus fizeni maketa trupu pohybujici se proti tomuto mechanismu relativni rychlosti
24,1 km/h v souladu s postupem podle piilohy IV, nesmi byt sila, kterou na maketu trupu ptisobi
mechanismus fizeni, vét3f nez 1 111 daN.

53 Narazi-li na mechanismus fizeni ndrazové téleso pohybujici se proti tomuto mechanismu relativni rychlosti
24,1 km/h v souladu s postupem podle piflohy IV, nesmi byt zpozdéni ndrazového télesa vétsi nez 80 g po
dobu kumulativné del$i nez 3 ms. Zpozdéni musi byt vidy mensi nez 120 g pfi kmitoctovou tiidu kandlu CFC
600 Hz.

5.4 Mechanismus fizeni musi byt navrzen, zhotoven a namontovin takovym zptsobem, aby:

5.4.1 pred ndrazovou zkouskou podle bodt 5.2 a 5.3 zddnd ¢ast povrchu mechanismu fizeni obrdcend k fidici, které
se muze dotknout koule o priméru 165 mm, nevykazovala nerovnosti nebo ostré hrany s polomérem zaobleni
mensim nez 2,5 mm;

5.4.1.1 po ndrazové zkousce podle bodii 5.2 a 5.3 nevykazovala zddnd ¢dst povrchu mechanismu fizeni obrdcend
k Fidi¢i ostré nebo drsné hrany, které by mohly zvysit riziko nebo vdznost poranéni fidice. Malé povrchové
trhliny a praskliny se neberou v Gvahu.

5.4.2  Mechanismus fizeni musi byt navrZen, proveden a namontovén tak, aby se na zddné jeho &sti, véetné ovlddace
houkacky a casti prislusenstvi, nemohl zachytit odév nebo 3perky fidice pii béznych pohybech pii fizeni.

5.4.3  Mechanismy fizeni, které nejsou urceny k tomu, aby byly soucasti ptvodniho vybaveni vozidla, musi spliovat
pozadavky tykajici se zkouseni podle bodu 2.1.3 piilohy IIl a bodu 2.3 piilohy IV.

5.4.4 U univerzdlnich mechanismu f{zeni musi byt pozadavky splnény:

5.4.4.1 pro cely rozsah Ghlu sloupku Fzeni, pficemz se pfedpoklddd, ze u viech (schvilenych) typil vozidel, pro které
je mechanismus urcen, budou zkousky provedeny nejméné pro maximalni a minimdlni dhel sloupku;

5.4.4.2 pro cely rozsah moznych poloh ndrazového télesa a makety trupu vzhledem k mechanismu fizeni, pficemz se
piedpoklddd, ze u viech schvdlenych typt vozidel, pro které je mechanismus urcen, bude zkouska provedena
nejméné pro stiedni polohu. Jestlize se pouzivd sloupek Fizeni, musi byt typu, ktery odpovidd podminkdm
Jnejnepiiznivéjstho piipadu.
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5.4.5 Pouzivaji-li se adaptéry k piizptsobeni jediného typu mechanismu fizen{ pro fadu sloupkd fizeni a je-li mozno
prokdzat, Ze pfi pouziti téchto adaptérii jsou vlastnosti systému, pokud se tykd pohlcovdni energie, stejné,
mohou byt viechny zkousky provedeny s jedinym typem adaptéru.

6. ZKOUSKY

6.1 Splnéni pozadavkd bodu 5 se ovéfuje metodami stanovenymi v piilohdch II, Il a IV. VSechna méfeni se
provedou podle normy ISO 6487-1987.

6.2 Podle uvazeni schvalovactho orgdnu vSak mohou byt pouzity jiné zkousky, jestlize lze prokdzat jejich

rovnocennost. V tomto pifpadé se k dokumentaci schvaleni typu pfilozi zprdva popisujici pouzité metody
a dosazené vysledky.
7. SHODNOST VYROBY

7.1 V piipadé ES schvéleni typu vozidla se pro ovéfeni shodnosti podrobi pfiméfeny pocet mechanismi Fizeni ze
sériové vyroby namétkové kontrole.

7.2 V piipadé ES schvéleni typu mechanismu fizeni se pro ovéfeni shodnosti podrobi pfiméfeny pocet mechanismd
fizeni ze sériové vyroby kontrole ndhodnym vybérem.

7.3 Vyse zminéné kontroly se zpravidla omezi na kontrolu rozméra. V piipadé nutnosti se vSak vozidlo nebo
mechanismus fizeni podrobi zkousce podle bodu 5.
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PRILOHA 1I
ZKOUSKA CELNIM NARAZEM NA BARIERU
1. UCEL
Utelem této zkousky je ovéfit, zda vozidlo spliuje pozadavky bodu 5.1 piflohy 1.

2. ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE

2.1 ZkuSebni driha

Zkudebni prostranstvi musi byt dostatecné velké, aby umoziiovalo umisténi rozjezdové drdhy, bariéry
a technickych zafizeni nutnych pro zkousku. Konecny dsek dréhy nejméné 5 m pred bariérou musi byt
vodorovny (se sklonem men$im nez 3 %, méfenym na délce 1 m), rovinny a hladky.

2.2 Bariéra

Bariéru tvoii Zelezobetonovy blok, ktery mé vptedu itku nejméné 3 m a vysku nejméné 1,5 m. Tloustka bariéry
se voli tak, aby hmotnost bariéry byla nejméné 70 t. Jeji Celni sténa musi byt rovnd, svisld a kolmd k ose
rozjezdové drahy. Musi byt pokryta preklizkovymi deskami v dobrém stavu, tloustky (19 + 1) mm. Mezi
pieklizkovou desku a bariéru je mozno vlozit konstrukci sklddajici se z ocelové desky tloustky nejméné
25 mm. MiZe byt pouzita téZ bariéra jinych vlastnosti, jestlize jeji ndrazovd plocha je vétsi nez Celni ndrazovad
plocha zkouseného vozidla a bariéra umoznuje doséhnout rovnocennych vysledkd.

2.3 Pohon vozidla

V okamziku nédrazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno plisobeni jakéhokoli piidavného fidictho nebo hnaciho
zafizeni. Mus{ dospét k piekdzce po drdze kolmé k bariéfe; nejvétsi dovolend bo¢ni odchylka mezi stiedni svislici
Cela vozidla a stfedni svislici stény bariéry je £ 30 cm.

2.4  Stav vozidla

2.4.1 Ke zkousce musi vozidlo bud byt vybaveno vSemi svymi obvyklymi ¢dstmi a zafizenim zahrnutym do jeho
pohotovostni hmotnosti (v nenaloZeném stavu), nebo musi byt ve stavu, ve kterém spliuje tento pozadavek,
pokud se tykd cdsti a zafizeni dulezitych z hlediska prostoru pro cestujici a rozlozeni hmotnosti vozidla jako
celku v pohotovostnim stavu. Na zddost vyrobce muze byt vozidlo odchylné od bodu 5.1 pFilohy I obsazeno pfi
zkousce figurinami umisténymi tak, aby v Zddném okamziku nebrdnily pohybu mechanismu fizeni. Hmotnost
figurin se pii této zkousce nebere v Gvahu.

s

objemu nehoilavou kapalinou o hustot¢ v rozmezi od 0,7 do 1. Vechny ostatni systémy (nddrze na brzdovou
kapalinu, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

243 Je-li vozidlo pohdnéno vlastnim motorem, musi byt jeho palivovd nddrz naplnéna nejméné z 90 % svého
objemu. VSechny ostatni nddrze musi byt naplnény do svého celého objemu.

Na préni vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny maze byt motor zdsobovén palivem z pomocné nddrze
malého objemu. V tomto piipadé se palivovd nddrz naplni na nejméné 90 % svého objemu nehoflavou
kapalinou o hustoté v rozmezi od 0,7 do 1.

2.4.4 Na zadost vyrobce muze technickd zkuSebna provadgjici zkousky povolit, aby bylo ke zkouskdm podle této
smérnice pouzito stejného vozidla, jakého se pouzivd ke zkouskdm podle jinych smérnic (véetné zkousek, které
mohou ovlivnit jeho nosnou konstrukci).

2.5 Rychlost pfi nirazu

Rychlost v okamziku ndrazu musi byt v rozmezi od 48,3 km/h do 53,1 kmj/h. Jestlize viak byla zkouska
provedena pii vyssi rychlosti ndrazu a vozidlo pfitom vyhovélo stanovenym poZzadavkim, povazuje se zkouska za
vyhovujici.
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3.2

3.2.1
3.2.2
323
3.2.4

4.1

4.2

4.3

5.2

MEéfici pfistroje
Piistroj pouzity k zdznamu rychlosti podle bodu 2.5 musi mit pfesnost + 1 %.

VYSLEDKY

Ke stanoveni posuvu mechanismu fizeni smérem dozadu a nahoru se v pribéhu srdzky pofidi zdznam (') zmény
vzdalenosti — méfené ve vodorovném sméru (%) rovnobézné s podélnou osou vozidla a ve svislém sméru kolmo
k této ose — mezi horni ¢dsti sloupku fizeni (a hfidele) a bodem na vozidle, ktery nebyl nirazem ovlivnén.
Hodnotou posuvu smérem dozadu a nahoru je nejvétsi hodnota této zmény zjisténd ze zdznamu.

Po zkousce se v pisemné zpravé popiSe poskozeni vzniklé na vozidle; pfipoji se nejméné po jedné fotografii
pofizené z kazdého z téchto pohledd na vozidlo:

pohled ze strany (pravé i levé),
pohled zepfedu,
pohled zespodu,

pohled na postizenou oblast uvniti prostoru pro cestujic.

KOREKCNI FAKTORY

Oznaceni
v: zaznamenand rychlost v km/h;
M. hmotnost prototypu ve stavu podle bodu 2.4 této piilohy;

m:  hmotnost prototypu se zkuSebnim zafizenim;

D, Zména vzdalenosti zméfend pii ndrazu podle bodu 3.1 této piilohy;
D,: Zména vzdalenosti pouzitd ke stanoveni vysledkd zkousky;

K: vetsiz hodnot (48,3/v)2 a 0,83;

K, vési z hodnot m[m a 0,8.

Korigovand zména D, slouzici k ovéfeni, zda prototyp splituje pozadavky této smérnice, se vypocte podle vzorce:
D, =D, K, K,

Zkousku ¢elnim ndrazem na bariéru neni nutno provadét u vozidla, které je shodné s posuzovanym prototypem,
pokud se tykd vlastnosti podle bodu 2.2 piilohy I, avsak jehoZ hmotnost m, je vétsi nez m, jestlize m, neni vétsi
neZ 1,25 m, a z korigované zmény D, vypoctené ze zmény D, podle vzorce D, = (ml.D1)7m0 je ziejmé, Ze nové
vozidlo jesté spliiuje pozadavky podle bodu 5 piilohy I

ROVNOCENNE POSTUPY

Podle uvazeni schvalovactho orgdnu mohou byt pouzity alternativni zkousky, jestlize lze prokdzat jejich
rovnocennost. V tomto piipadé se k dokumentaci pro schvéleni typu piilozi zprdva popisujici pouzitou metodu
a dosazené vysledky, popiipadé divod pro neprovedeni zkousky.

Za prokazani rovnocennosti alternativni metody odpovidd vyrobce nebo jeho zéstupce, ktery pouziti této metody
pozaduje.

(') Tento zdznam muze byt nahrazen zméfenim maximadlnich hodnot.

() Vodorovnym smérem* se zde rozumi smér ve vztahu k prostoru pro cestujici ve stojicim vozidle pfed zkouskou a nikoli ve vztahu
k tomuto prostoru pii pohybu vozidla vzhledem k vozovce; ,svislym smérem“ se rozumi smér vzhiru kolmo k vodorovné roviné.
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2.1.2.1

2.1.2.2

2.2
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2.4

2.4.1

2.4.2

PRILOHA Il
ZKOUSKA NARAZEM MAKETY TRUPU
UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit, zda vozidlo spliuje pozadavky bodu 5.2 piflohy L

ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE

Namontovani mechanismu fizeni

Mechanismus se namontuje na piedni ¢ast vozidla vzniklou picnym fezem karoserii na tdrovni pfednich
sedadel, pokud mozno s vyloucenim stfechy, Celntho skla a dvei. Tato ¢dst se tuhym zpflisobem pfipevni ke
zkusebni stolici tak, aby se ndrazem makety trupu nemohla posunout.

Dovolend odchylka thlu namontovdni mechanismu fizeni oproti konstrukénimu thlu je + 2°.

Na zddost vyrobce a se souhlasem technické zkusebny vsak muZze byt mechanismus fzeni namontovdn na
rdmovou konstrukci, kterd napodobuje pfipevnéni mechanismu fizeni, pokud rdmovd konstrukce
s mechanismem fizeni md ve srovndni se skutecnou piedni &sti karoserie s namontovanym mechanismem
fizent:

stejné geometrické uspofadant,
vetsi tuhost.
Montdz mechanismu fizeni v pfipadé Zddosti o schvdleni typu samotného mechanismu fizen{

Mechanismus fizeni se zkousi s veskerym pfisluSenstvim. Mechanismus fizeni musi mit pro zborceni
miniméln{ prostor 100 mm mezi mechanismem fizen{ a zkusebni stolici. Hifdel fizeni musi byt ke zkuSebn{
stolici dokonale pfipevnén, aby se t¢inkem ndrazu nepohnul (viz obrdzek 2).

Nastaveni mechanismu fizeni pro zkousky

Pfi prvni zkouSce musi byt mechanismus f{zeni natoen tak, aby jeho nejtuzsi piicka sméfovala kolmo
k bodu jeho styku s maketou trupu. Je-li mechanismem fizeni volant, zkouska se opakuje tak, aby k tomuto
bodu styku kolmo sméfovala nejpoddajnéjsi ¢dst volantu. Je-li poloha volantu nastavitelnd, provedou se obé
zkousky s volantem nastavenym do stfedni polohy.

Je-li vozidlo vybaveno zafizenim k nastaveni sklonu a polohy volantu, provede se zkouska s volantem
v obvyklé provozni poloze stanovené vyrobcem a povazované zkuSebnou z hlediska pohlcovdni energie za
reprezentativni.

Je-li mechanismus fizeni vybaven airbagem, provede se zkouska s naplnénym airbagem. Na Zadost vyrobce
a se souhlasem technické zkusebny nemusi byt airbag p#i zkousce naplnén.

Maketa trupu
Tvar, rozméry, hmotnost a vlastnosti makety trupu jsou stanoveny v dodatku k této piiloze.
Méfeni sil

MéH se maximdlni sila, kterd v disledku ndrazu na mechanismus fizeni plsobi na maketu trupu ve
vodorovném sméru rovnobézném s podélnou osou vozidla.

Tuto silu lze méfit pffmo nebo nepiimo nebo stanovit vypoctem z hodnot zaznamenanych pfi zkousce.
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2.5
2.5.1

2.6

2.7
2.7.1
2.7.1.1
2.7.1.2
2.7.1.3

2.7.1.4

2.7.1.4.1

2.7.1.4.2

2.8

3.2

Pohon makety trupu

Muaze byt pouzit jakykoli zptisob pohonu pod podminkou, Ze v okamziku ndrazu na mechanismus fzeni
neni maketa trupu s hnacim zafizenim nijak spojena. Maketa trupu musi narazit na mechanismus fzeni po
piiblizné piimé draze rovnobézné s podélnou osou vozidla.

H-bod makety trupu oznaceny zvldstni znackou se nastavi tak, aby pred ndrazem byl ve vodorovné roviné
prochézejici R-bodem stanovenym vyrobcem vozidla.

Rychlost

Maketa trupu musi narazit na mechanismus fizeni rychlosti (24,1 + 1,2/- 0) km/h. Jestlize v3ak byla zkouska
provedena pii vyssi rychlosti ndrazu a mechanismus fizeni pfitom vyhovél stanovenym pozadavkim, povazuje
se zkouska za vyhovujici.

Meéfici pfistroje

Pristroje pouzité k zdznamu parametri podle bodu 5.2 piflohy I musi umozfiovat méfeni s touto presnosti:
rychlost makety trupu: v rozmezi 2 %;

zdznam Casu: v rozmezi 1 ms.

Na zdznamech a filmech pouzitych k vyhodnoceni vysledkd zkousky musi byt oznacen pocitek ndrazu
v okamziku prvniho dotyku makety trupu s mechanismem fzeni (nulovy bod).

Méfeni sily
Pouzité piistrojové vybaveni musi odpovidat normé ISO 6487-1987, neni-li v této smérnici stanoveno jinak.

Siloméry instalované v systému fizeni musi mit amplitudovou tfidu kandlu 19 600 N (2000 kg)
a kmitoctovou tifdu kandlu 600 Hz.

M¢fice zrychleni nebo siloméry instalované na maketé trupu:

Dva jednoosé méfice zrychleni se umisti soumérné v pficné roviné prochdzejici téZistém makety trupu.
Amplitudova tfida kanalu musi byt 60 g a kmitoctova tiida kandlu 180 Hz. Jsou pfipustné i jiné metody,
pokud se tykd poctu a umisténi méfict zrychleni, napiiklad rozdéleni zkuSebniho zafizeni na oddélené ¢asti,
v jejichz tézistich jsou instalovany méfice zrychleni, které méff zrychleni ve sméru vodorovném rovnobézné
s podélnou osou vozidla. Vyslednou silou je sila odpovidajici nejvyssi hodnoté souctu sil, které byly

vypocteny nebo piimo zméfeny na kazdé casti makety trupu.
Okolni teplota: stabilizovand na (20 = 5)°C.

VYSLEDKY

Po zkousce se zjisti a v pisemné zpravé popiSe poskozeni vzniklé na mechanismu fizenf; pfipoji se nejméné
po jedné fotografii oblasti zahrnujici mechanismus fizeni, sloupek fizeni a pristrojovou desku, pofizené ze
strany a zepfedu.

Maximélni hodnota sily se zméF nebo vypocte podle bodu 2.4.
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Dodatek

MAKETA TRUPU
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g g P p ) pop

N "3
\ ’ BR3P S
=
Duté &ésti 2 ‘D
- bl
A
-
mezera potfebnd ke - !
splnénf poZadavki <
tykajicich se tlakového |, r 475
zatiZent, " -"‘r
LY
17
b |
N
B ES
° [}
Ns —_ !
a R b
.. T —_——
1= 10 g
N
(Preklizka) |" |, - 940
12
l w0 -
(Dfevo) 1A
| 12
\
| KRN
l b 7
| I N - _f 120
H - . i . - Y 9 100
1 i 40 = ‘
l 90 75 | | f>==r/ Yy ¥
: ‘ 100 |
L s ) LN
v " Vztaing Cira
L 380 >
) PryZovity materidl pfipevnény k op&rné desce popruhy
a lepici pdskou
Tuhost pruZiny: 107kp/cm - 143 kpjcm /
}
Hrud'se zatiZ{ profilem 100 mm (jak je zndzornéno na obrézku) (.\
umisténym v tihlu 90° k podélné ose makety trupu a rovnob&zné AS
s opérnou deskou. Jakmile profil pronikne do makety trupu o
do hloubky 12,7 mm, zmé&¥{ se zatiZeni. .,
Rez _--
a—b
;
‘l
A

Rozméry v mm



13/sv. 11 Utedni véstnik Evropské unie 27

2.2

221

222

2221

2222

2.3

3.1

3.2

PRILOHA IV
ZKOUSKA NARAZEM MAKETY HLAVY
UCEL
Ucelem zkousky je ovéiit, zda mechanismus #{zenf splituje pozadavky bodu 5.3 piflohy 1.
ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE
Obecné

Mechanismus fizen{ se zkousi s Gplnym piislusenstvim.

Je-li mechanismus fizeni vybaven airbagem, provede se zkouska s naplnénym airbagem. Na zddost vyrobce a se
souhlasem technické zkusebny nemusi byt airbag p#i zkousce naplnén.

Montidz mechanismu fizeni v piipadé Zidosti o jeho schvileni typu ve spojeni se schvilenim typu

vozidla

Mechanismus fizeni se namontuje na pfedni ¢ast vozidla vzniklou pfiénym fezem karoserif na trovni prednich
sedadel, pokud mozno s vyloucenim stechy, ¢elntho skla a dvefd.

Tato st se tuhym zptsobem pfipevni ke zkuSebni stolici tak, aby se ndrazem makety hlavy nemohla
posunout.

Dovolend odchylka dhlu namontovani mechanismu fizeni oproti konstrukénimu t¢hlu je + 2°.

Na Zzédost vyrobce a se souhlasem technické zkusebny vSak muze byt mechanismus fizeni namontovin na
rdmovou konstrukci, kterd napodobuje pfipevnéni mechanismu fizeni, pokud rdmovd konstrukce
s mechanismem fizeni md ve srovndni se skutecnou pfedni ¢asti karoserie s namontovanym mechanismem
fizent:

stejné geometrické uspofddani,
vetsi tuhost.

MontdZ mechanismu fizeni v pfipadé Zddosti o schvdleni typu samotného mechanismu fizeni

Mechanismus fizeni se zkousi s veskerym piislusenstvim. Mechanismus fizen{ musi mit pro zborceni minimdlni
prostor 100 mm mezi mechanismem fizeni a zkuSebni stolici. Hifdel fizeni musi byt ke zkusebni stolici
dokonale pfipevnén, aby se ucinkem ndrazu nepohnul (viz obrdzek 2).

Na zddost vyrobce v§ak maze byt zkouska provedena za podminek uvedenych v bodé 2.2. V tomto piipadé je
schvéleni typu platné pouze pro montdZ na urcity typ (typy) vozidla.

ZKUSEBNI ZARIZEN{

Zkusebnim zafizenim je ndrazové téleso hmotnosti 6,8 kg vedené po linedrni dréze.

hodnoty ve sméru narazu.

Mé¥ici pfistroje

Pouzité méfici pfistroje musi vyhovovat normé ISO 6487-1987. Déle musi mit ndsledujici vlastnosti:
Zrychlen{

amplitudovd tiida kandlu 150 g

kmitoctovd tfida kandlu 600 Hz.
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3.3.4

4.1

4.2

4.2.1

422

423

4.2.4

4.3

5.1

6.1

6.2

Rychlost

pfesnost do + 1 %.

Zaznam cCasu

Pristrojové vybaveni musi umoziovat zéznam celého priibéhu déje a snimédni hodnot s presnosti 1/1 000 s. Na
zdznamu pouzitém k vyhodnoceni zkousky musi byt oznacen pocitek ndrazu v okamziku prvniho dotyku
ndrazového télesa s mechanismem fizeni.

POSTUP ZKOUSKY

Rovina mechanismu fizeni se nastavi kolmo ke sméru nérazu.

U kazdého typu mechanismu fizeni se provedou ndrazové zkousky nejvyse ve Ctyfech polohdch a nejméné ve
ttech polohdch. Pro kazdou ndrazovou zkousku se pouzije novy mechanismus fzeni. Pii ndrazech po sobé
nasledujicich musi byt osa ndrazového télesa v piimce prochdzejici jednim z téchto bodu:

stfedem nédboje mechanismu fizenf;

spojem nejtuzsi nebo nejvice vyztuzené piicky s vnitini hranou vénce mechanismu fizeni;

vy

stfedem nejkratstho nevyztuzeného oblouku vénce mechanismu fizeni, neopatteného ptickou;

podle uvdzeni schvalovactho orgdnu v poloze mechanismu fizeni, kterd predstavuje nejnepiiznivéjsi ptipad.

Nérazové téleso musi narazit na mechanismus Fzeni rychlosti 24,1 km/h; této rychlosti se dosdhne bud
pouhou pohybovou energif, nebo pouzitim pfidavného hnaciho zafizeni.

VYSLEDKY

Pfi zkouskdch provedenych vyse uvedenym postupem je hodnotou zpomaleni ndrazového télesa pramér

ROVNOCENNE POSTUPY

Podle uvdzeni schvalovaciho orgdnu mohou byt pouzity alternativni zkousky, jestlize lze prokdzat jejich
rovnocennost. K dokumentaci pro schvéleni typu se pfilozi zprdva popisujici pouZzitou metodu a ziskané
vysledky.

Za prokdzani rovnocennosti alternativni metody odpovidd vyrobce nebo jeho zdstupce, ktery pouZiti této
metody pozaduje.
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PREDPISY PRO TUHOST HRIDELE RIZEN{ NA ZKUSEBN{ STOLICI
(Viz obrdzek 1 a 2)

Obrdzek 1

o]
1}

P TR

Obrdzek 2

Pii zatizeni 800 dN, které vytvdii v bodé B kroutici moment 160 dNm, musi byt posuv bodu A v jakémkoli sméru
mensi neZ 2 mm.



30

Uftedni véstnik Evropské unie

13fsv. 11

PRILOHA K CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU PRO TYP VOZIDLA Z HLEDISKA CHOVANI MECHA-

PRILOHA VA

NISMU RIZENI PRI NARAZU

(Smérnice 91/662/EHS, kterou se méni smérnice 74/156/EHS)

(Cl. 4 odst. 2 a ¢lanek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. Gnora 1970 o sblizovan{ prdvnich predpisii ¢lenskych

statd tykajicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel)

EHS schvdlenf typu ¢ ............... ROZITFenT €. ..ot

1. Vyrobni nebo obchodni znacka motorového vozidla
2. Typ VOZIALA ..o

3. Jméno a adresa VITODCE ......ooouiiii i

5. Strucny popis mechanismu Hzenf a &dst vozidla pfispivajicich k ochrané Fidice pfed mechanismem Fizeni pfi
DATAZLL .ot

zadnf DAPTAVAT ..o
CEIKEITY: .t ettt e e aa s
7. Datum pfedlozenf vozidla ke zkoudce pro schvéleni typu

8. Technickd zkusebna provdd&jici zkousky pro schvileni typu

9. Datum protokolu vydaného touto zkusebnou

10. Cislo protokolu vydaného touto zkusebnou

11. Schvéleni typu udélenofodmitnuto (1)

L2 MESt0 ettt
T B 3411 s B U PSS

T4, POAPIS ..o

Ndzev spravnfho orgdnu

15. Nésledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym ¢islem schvaleni typu lze obdrzet na pozddant:

............. fotografie nebo vykresy umoziujici identifikaci zdkladntho typu (typ() vozidla, popfipadé variant,

na které se schvéleni typu vztahuje,

(") Nehodici se skrtnéte.

zkudebni protokol (protokoly).
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PRILOHA VB

PRILOHA K CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU PRO TYP MECHANISMU RIZENI Z HLEDISKA
OCHRANY RIDICE PRED MECHANISMEM RiZENI PRI NARAZU

(Smérnice 91/662/EHS, kterou se méni smérnice 74/297/EHS)

(Clanek 9a smérnice Rady 70/156(EHS ze dne 6. inora 1970 o sblizovani pravnich piedpist ¢lenskych statii tykajicich
se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel)

Ndzev spravnfho orgdnu

EHS schvalen{ typu ¢................ ROZIIFENT € ..o

1. Vyrobni nebo obchodni znacka mechanismu fHzeni ...

6. Datum pfedloZeni mechanismu fzeni ke schvdlenf typu ...
7. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky pro schvaleni typu .............ooooo
8. Datum protokolu vydaného touto zkudebnou ...
9. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDMOU .....vvvveiiiiiiiiiii i
10. Schvdleni typu udélenofodmitnuto () .........ooiiii
T1o MISEO Lo
120 DAt ..o
13, POAPIS ..o
14. Nésledujici dokumenty oznacené vyse uvedenym ¢islem schvaleni typu lze obdrzet na pozddant:

........ fotografie afnebo vykresy umoZziiujici identifikaci zdkladniho typu (typt) vozidla, popiipadé variant, na
které se schvaleni typu vztahuje, ....... zkudebni protokol (protokoly).

(") Nehodici se skrtnéte.



