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SMERNICE KOMISE
ze dne 15. éervence 1991,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 71/320/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt ¢lenskych stiti tykajicich se brzdovych zafizeni ur¢itych kategorii motorovych vozidel
a jejich pfipojnych vozidel

(91/422/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 71/320/EHS ze dne 26. Cer-
vence 1971 o sblizovani pravnich predpisti clenskych stata
tykajicich se brzdovych zafizeni urcitych kategorii motorovych
vozidel a jejich pripojnych vozidel ('), naposledy pozménénou
smérnici Komise 88/194/EHS (), a zejména na clanek 5 uve-
dené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze na zdkladé pokroku dosazeného
v technologii brzdéni lze nyni zpfisnit pozadavky, a zvlasté je
mozno urdit jako povinné vybaveni urcitych tézkych motoro-
vych vozidel a pipojnych vozidel automatické sefizovani
brzdovych oblozeni za ucelem zvySeni bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizptsobovani  smérnic
o odstrafiovani technickych prekdzek obchodu v oblasti moto-
rovych vozidel technickému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Clanek 1

Prilohy [, II, III, IV, V, VII, IX, X a XII smérnice 71/320/EHS se
méni v souladu s piilohou této smérnice.

1

) Uf vést. L 202, 6.9.1971, s. 37.
) Uf. vést. L 92, 9.4.1988, s. 47.

——

Cldnek 2

1. Od 1. fijna 1991 nesméji clenské stity z davoda tykaji-
cich se brzdovych zaf{zeni

— odmitnout udélit EHS schvileni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice Rady
70/156/EHS (*) nebo odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni
typu pro typ vozidla, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla,

pokud brzdovd zafizeni tohoto typu vozidel nebo tohoto
vozidla spliuji pozadavky smérnice 71/320/EHS naposledy
pozménéné touto smérnici.

2. Od 1. fijna 1992 clenské stity

.....

odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla, jehoz
brzdovd  zafizeni  nespliuji  pozadavky  smérnice
71/320/EHS naposledy pozménéné touto smérnici, a

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu pro typ
vozidla, jehoZ brzdovd zafizeni nespliuji pozadavky smér-
nice 71/320/EHS naposledy pozménéné touto smérnici.

3. 0Od 1. fijna 1994 mohou clenské stity zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidla, jehoz brzdova zafizeni nespliuji
pozadavky smérnice 71/320/EHS naposledy pozménéné touto
smérnici.

() U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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Clanek 3

Clenské stity uvedou v dcinnost predpisy nezbytné pro do-
sazeni souladu s touto smérnici do 1. fijna 1991. Neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijatd ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
ufednim vyhldseni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clanek 4

Tato smérnice je ur¢ena ¢lenskym stdtam.

V Bruselu dne 15. Cervence 1991.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

mistopredseda
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PRILOHA

ZMENY PRILOH SMERNICE 71/320/EHS VE ZNEN[ SMERNIC 74[132[EHS, 75/524/EHS, 79/489/EHS,

85/647/EHS A 88/149/EHS

PRILOHA I: DEFINICE, POZADAVKY, KONSTRUKCE A MONTAZ

Bod 1.16.3 se nahrazuje timto:

,1.16.3

Piivés s ndpravami uprostred

Pivésem s ndpravami uprostied’ se rozumi tazené vozidlo se spojovacim zafizenim, které se nemtize
je stejnomérné nalozeno) tak, aby se na tazné vozidlo prendSelo jen malé statické svislé zatizeni
nepiesahujici 10 % hodnoty odpovidajici maximdlni hmotnosti pfivésu nebo zatizeni 1000 daN
(podle toho, které z téchto zatiZeni je mensi);“ (zbyvajici ¢dst se neméni).

V bodé 2.1.2.3 se dopliuje novéd véta, kterd zni:

,Systém vzduchového brzdéni pripojného vozidla a systém parkovacitho brzdéni tazného vozidla se sméji ovladat
zdroven za podminky, Ze Fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, Ze tcinek parkovactho brzdéni jizdni soupravy, ktery je
zaji§tovan systémem parkovactho brzdéni vyhradné mechanickymi ¢dstmi, je dostatecny.”

Bod 2.2.1.5.2: (tykéd se pouze anglického znéni)

Bod 2.2.1.8 se nahrazuje timto:

,2.2.1.8

Ucinek systému provoznitho brzdéni musi byt vhodné rozdélen na ndpravy. U vozidel s vice nez
dvéma ndpravami se v piipadé dopravy nakladu o velmi malé hmotnosti miize zmensit brzdna sila
nékterych ndprav automaticky aZ na nulu, aby se zamezilo blokovéani kol nebo tvofeni sklovitého
povrchu na brzdovém obloZeni, a to za podminky, Ze vozidlo plni vSechny pozadavky na dcinky
stanovené piilohou IL“

Za bod 2.2.1.11 se vklddaji nové body, které znéji:

»2.2.1.11.1

2.2.1.11.2

Pro provozni brzdy musi byt vyrovnavani opotiebeni obloZeni automatické. Montdz automatickych
sefizovacich zafizeni je viak volitelnd pro terénni vozidla kategorii N, a N, a pro zadni brzdy vozidel
kategorii M, a N,. Automatickd sefizovaci zafizeni musi byt takovd, aby po zahfit, po némz
ndsleduje ochlazeni brzd, ztstalo stdle zajisténo G¢inné brzdéni. Zejména po zkouskdch podle bodu
1.3 piilohy II (zkouska typu 1) a podle bodu 1.4 piflohy II (zkouska typu II) musi byt vozidlo
schopno bézného provozu.

Opotiebeni oblozeni provoznich brzd musi byt mozné snadno zkontrolovat z vnéjsku nebo zespodu
vozidla pouze s uzitim ndfadi nebo prostiedki doddvanych bézné s vozidlem, napiiklad vhodnymi
kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfenimi. Jako alternativa jsou pfijatelnd akustickd nebo optickd
zafizeni, kterd signalizuji fidi¢i na jeho mist¢ k fizeni vozidla, Ze je nutné vyménit obloZeni.
Demontdz pfednich nebo zadnich kol k tomuto tcelu je piipustnd pouze u vozidel kategorie M,
aN.*

Za bod 2.2.1.12.2 se vklddad novy bod, ktery znf:

»2.2.1.12.3

Druh kapaliny, kterou je nutné uzit v brzdovych zafizenich s hydraulickfm pfevodem, musi byt udan
podle normy ISO 9128-1987. Odpovidajici znacka podle obrizku 1 nebo 2 musi byt vyznacena
nesmazatelnym zptisobem na viditelném mist¢ do vzddlenosti 100 mm od plnicich hrdel kapalino-
vych nddrzek, pficemz vyrobce muize doplnit dalsi informativni tdaje.”

Bod 2.2.1.18.3 se nahrazuje timto:

»2.2.1.18.3

V piipadé pietrzeni nebo netésnosti jednoho z potrubi pneumatického spojeni (nebo popiipadé jiného
druhu spojeni), a pokud toto pfetrzeni nebo netésnost nevyvold automaticky brzdéni pripojného
vozidla s dcinkem pfedepsanym v bodé 2.2.3 prilohy II, musi mit fidi¢ pfesto moznost uvést plné
nebo castecné do Cinnosti brzdy piipojného vozidla, a to bud ovlddacim orgdnem systému pro-
vozniho brzdéni, nebo ovliddacim orgdnem systému nouzového brzdéni, nebo ovlidacim orgdnem
systému parkovactho brzdéni.“

Body 2.2.1.18.4.1 a 2.2.1.18.4.2 se nahrazuji timto:

,2.2.1.18.4.1 Po plném zdvihu nékterého z ovlddacich orgdnti uvedenych v bod¢ 2.2.1.18.3 musi tlak v plnici vétvi

spojovaciho potrubi poklesnout na hodnotu 1,5 bar nejpozdéji do dvou sekund.

2.2.1.18.4.2 Vyprazdnuje-li se plnici vétev spojovactho potrubi rychlosti nejméné 1 barfs, musi automatické

brzdéni piipojného vozidla zacit svou cinnost diive, nez tlak v plnici vétvi spojovactho potrubi
poklesne na hodnotu 2 bar.”
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Za bod 2.2.1.23 se vklidd novy bod, ktery znf:

,2.2.1.24 U motorovych vozidel urcenych k tazeni pfipojnych vozidel kategorii O, nebo O, smi byt systém
provozniho brzdéni v ¢innosti jen ve spojeni se systémem provozniho, nouzového nebo parkovactho
brzdéni tazného vozidla.”

Za bod 2.2.2.8 se vklddaji nové body, které znéji:

,2.2.2.8.1  Vyrovnavani opotiebeni obloZeni musi byt pro provozni brzdy automatické. Avsak montdz automa-
tickych sefizovacich zafizeni je volitelnd pro vozidla kategorii O, a O,. Automatickd sefizovaci
zafizeni musi byt takovd, aby po zahfdti, po némz ndsleduje ochlazeni brzd, ziistalo stle zajisténo
Gcinné brzdéni.

Zejména po zkouskich podle bodu 1.3 piilohy II (zkouska typu I) a podle bodu 1.4 prilohy II
(zkouska typu II) musi byt vozidlo schopno bézného provozu.

2.2.2.8.2 Opotiebeni obloZeni provoznich brzd musi byt snadno zkontrolovatelné z vnéjsku nebo zespodu
vozidla pouze s uZitim nafadi nebo prostfedkt doddvanych bézné s vozidlem, napiiklad vhodnymi
kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfenimi.“

V bodé 2.2.2.9 se v tfetim fadku zrusuje slovo ,jednondpravové“ a slovo ,oddéleni“ se v tomto bodu nahrazuje slovem
Jpretrzeni.

Bod 2.2.2.11 se nahrazuje timto:
,2.2.2.11 Jestlize je na piipojném vozidle zafizeni, které dovoluje vyfadit z Cinnosti vzduchové ovlddani
brzdového systému jiného nez parkovactho, musi byt toto zafizeni konstruovdno a vyrobeno tak,

aby bylo nucené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pii opétném plnéni piipojného vozidla
tlakovym vzduchem.

PRILOHA II: ZKOUSKY BRZD A UCINEK BRZDOVYCH SYSTEMU

Bod 1.1.1 se nahrazuje timto:

,1.1.1 Ucinek pfedepsany pro brzdové systémy je urCen brzdnou drdhou nebo stfednim plnym brzdnym
zpomalenim. Ucinek brzdového systému je uréen naméfenou brzdnou dréhou vztazenou k pocdtecni
rychlosti vozidla nebo stfednim plnym brzdnym zpomalenim naméfenym v pribéhu zkousky.”

V bodé 1.1.3.7 se dopliiuje nova véta, kterd zni:
,Blokovéni kol je piipustné tehdy, jestlize je to vyslovné uvedeno.”

V bodé 1.2.1.2.3 se dopliuje nova véta, kterd zni:

Vozidlo musi spliovat piedepsané hodnoty jak brzdné drihy, tak stiedniho plného zpomaleni, pfedepsané pro
danou kategorii vozidla, avak neni nutné skute¢né méfit oba parametry.

Za bod 1.2.3.1 se vklddd novy bod, ktery znf:

,1.2.3.2 Se zapojenym motorem se ddle zkousi z rychlosti pfedepsané pro kategorii, do které vozidlo patfi.
Musi se dosdhnout minimélniho u¢inku predepsaného pro kazdou kategorii. TahaCe ndvést uméle
zatizené tak, aby simulovaly stav s ptisobenim naloZeného navésu, se nezkouseji z rychlosti vyssich
nez 80 km/h.“

Bod 1.3.1.3 se nahrazuje timto:

,1.3.1.3 Pro tyto zkousky musi byt sila pusobici na ovlddaci prvek sefizena tak, aby se pii prvnim brzdéni
dosdhlo stfedniho plného zpomaleni 3 m/s?. Tato sila musi zdstat konstantni po viechna ndsledujici
brzdéni.*

Bod 1.3.3 se nahrazuje timto:

,1.3.3 Ucinek zahtatych brzd

1.3.3.1 Na konci zkousky typu I......se zméH Gcinek soustavy pro provozni brzdéni se zahtitymi brzdami...
U motorovych vozidel nesmi byt tento Gcinek se zahfdtymi brzdami... U piipojnych vozidel viak
nesmi byt brzdnd sila na obvodu kol se zahfdtymi brzdami... (zbyvajici ¢sti se neméni).

1.3.3.2 S motorovym vozidlem, které spliiuje pozadavek na 60 % ucinku uvedeného v bodé 1.3.3.1, aviak
nemuze splnit pozadavek na 80 % ucinku podle bodu 1.3.3.1, se mize zkouset ddle dcinek se
zahFatymi brzdami, pfiemz se na ovlddaci orgdn pusobi silou, kterd nepfesahuje hodnotu uvedenou
v bod¢ 2.1.1.1 této piilohy. Vysledky obou zkousek se uvedou ve zkuSebnim protokolu.”
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Bod 1.4.3 se nahrazuje timto:

,1.4.3 Na konci této zkousky se musi zméfit acinek

systému provozniho brzdéni se zahfdtymi brzdami...

U motorovych vozidel musi byt tento Gcinek se zahfdtymi brzdami takovy, aby brzdnd driha

a stiedni plné brzdné zpomaleni nepfesdhly
nésledujici hodnoty:

1,33 V?

kategorie M,: s=0,15V+ 30
_ 1,33 V2

kategorie N.: s=0,15V+ s

pii pusobeni na ovlddaci orgdn silou nejvyse 700 N

(druhy ¢len vyrazu odpovidd = stiednimu plnému
brzdnému zpomaleni 3,75 m/s?);

(druhy ¢len vyrazu odpovidd stfednimu plnému
brzdnému zpomaleni 3,3 m/s?).

Avsak u piipojnych vozidel nesmi byt brzdnd sila na obvodu kol se zahtétymi brzdami pii zkousce...

(zbyvajici ¢sti se neméni).

Bod 2.1.1.1.1 se nahrazuje timto:

,2.1.1.1.1  Systém provozniho brzdéni vozidel kategorii M a N se zkousi za podminek uvedenych v ndsledujici
tabulce:
Typ Ml MZ Mi Nl NZ Ni
ekousky 01 01 0-k-I1 01 01 0111
Zkouska v 80 km/h 60 km/h | 60 km/h | 80 km/h | 60 km/h | 60 km/h
typu 0 s od-
pojenym V? V?
motorem s < 0’1V+ﬁ 0’15V+m
d = 5,8 mjs? 5 m/s?
Zkouska v=280 %| 160 km/h |100 km/-| 90 km/h [ 120 km/-|100 km/-| 90 km/h
typu O se za-|v_, ale <: h h h
pojenym
motorem 0,1V Vi 0,15V + .
s < BT ’ 103,5
d, 5 m/s? 4 m/s?
F< 500 N 700 N
kde:
\Y = rychlost pii zkousce,
s = brzdna draha,
dm = stfedni plné brzdné zpomaleni pfi normalnich otickdch motoru,
F = sila pusobici na brzdovy pedal,

= maximélni rychlost vozidla.”

max

Bod 2.1.2.1 se nahrazuje
»2.1.2.1

timto:

Jestlize ovlddaci organ systému nouzového brzdéni slouzi i k plnéni jesté jinych funkei brzdéni, musi

systémy nouzového brzdéni zajistovat brzdnou dréhu a stiedni plné brzdné zpomaleni, které se

rovnaji nejvyse ndsledujicim hodnotdm:

2 V?
s=01V+ ——

kategorie M;: 150

2 V2
s=015V+ —

kategorie M, a M 130
2 V?
kategorie N: s=0,15V+ s

Za bod 2.1.2.4 se vklddd novy bod, ktery znf:

,2.1.2.5
vozniho brzdéni.”

Bod 2.1.4.1 se nahrazuje timto:
»2.1.4.1

(druhy c¢len vzorce odpovidd stfednimu plnému
brzdnému zpomaleni 2,9 m/s?);

(druhy clen vzorce odpovidd stfednimu plnému
brzdnému zpomaleni 2,5 m/s?);

(druhy ¢len vyrazu odpovidd stfednimu plnému
brzdnému zpomaleni 2,2 m/s?).“

Ucinek nouzového brzdéni se zkoudi se simulovinim podminek skute¢né poruchy v systému pro-

Zbyvajici Gcinek systému provozniho brzdéni v pripadé poruchy v ¢asti pievodu tohoto systému musi

byt takovy, aby brzdné dréhy pii piisobeni na ovlddaci orgén silou nepfesahujici 700 N nebyly pii
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zkousce typu 0 s odpojenym motorem z ndsledujicich pocate¢nich rychlosti pro danou kategorii
vozidla del3f a stfedni plné brzdné zpomaleni nebylo mensi, nez jsou ndsledujici hodnoty:

Brzdné drihy v metrech a stfedni plné zpomaleni v m/s?
(zbyvajici tabulka se neméni)...”
Za bod 2.1.4.1 se vklddd novy bod, ktery znf:

,2.1.4.2 Zkouska zbyvajictho brzdného dcinku se provede simulaci podminek skute¢né poruchy v systému
provozniho brzdéni.

V bodé 2.2.1.2.1 se pocitecni slova nahrazuji timto:

,2.21.21  Je-li systém provozniho brzdéni pribéiny nebo polopribézny, musi se soucet brzdnych sil na obvodu
brzdénych kol rovnat...“.

Za bod 2.2.2.1 se vklddd novy bod, ktery znf:
,2.2.3 Automatické brzdové systémy

2231 Brzdny ucinek pii automatickém brzdéni v piipadé dplné ztrity tlaku v plnici vétvi spojovaciho
potrubi nesmi byt pii zkousce naloZeného vozidla z rychlosti 40 km/h mens$i nez 13,5 % sily
odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pii stojicim vozidle. Blokovéni kol pfi Géincich vétsich
nez 13,5 % je piipustné.”

DODATEK K PRILOZE Il: ROZLOZENI BRZDNYCH SIL NA NAPRAVY VOZIDLA (75/524/EHS)

Bod 3.1.2 se nahrazuje timto:

,3.1.2 Kdyz se u motorového vozidla urceného k tazeni pfipojnych vozidel kategorie O, nebo O,
s pneumatickymi brzdovymi systémy zkous{ se zastavenym zdrojem energie, s uzavienou plnici vétvi
spojovaciho potrubi a se zdsobnikem o objemu 0,5 litru pfipojenym k ovlddaci vétvi spojovaciho
potrubi a s tlaky v systému, pii nichZ zapind a vypind reguldtor tlaku, musi byt pii jakémkoli stavu
naloZen{ vozidla tlak ve spojkovych hlavicich plnici vétve a ovlddaci vétve spojovactho potrubi pii
plném zdvihu ovlddactho prvku systému provozniho brzdéni mezi 6,5 a 8,5 bar. Tyto hodnoty musi
byt prokazatelné na motorovém vozidle pii jeho odpojeni od piipojného vozidla. Pdsma kompatibility
na diagramech 2, 3 a 4A tohoto dodatku piilohy II se nesméji prodluzovat za soufadnici 7,5 bar.”

Bod 3.1.4.1 se nahrazuje timto:

,3.1.4.1 U motorovych vozidel ur¢enych k taZeni piivésti kategorie O, nebo O, s pneumatickymi brzdovymi
systémy musi piipustny pomér mezi pomérnou brzdnou silou ™M tlakem p_ lezet v pasmech

znazornénych na diagramu 2.
Za bod 5.1.2 se vklddd novy bod, ktery zni:

TR
»>-1.3 Pripustnd zavislost pomérné brzdné sily R 1@ tlaku p - musi lezet v pdsmech vyznacenych pro

nalozeny a pro nenaloZeny stav vozidla na diagramu 2.
V bodé 7.3 se poctecni slova nahrazuji timto:
,Bod 18.2 piflohy IX musi zahrnovat informace,...“.
Bod 8.2 se nahrazuje timto:
,8.2 PFipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢ldnku 4 normy ISO 3583-1984."
V pozndmce pod carou k diagramu 4A se na zacitek vkladd novd véta, kterd znf:

TR TR TR
2V rozmezi hodnot — =0 a R = 0,1 nemusi byt mezi pomérnou brzdnou silou R a tlakem zméfenym ve

spojkové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrubi piimd tmérnost.
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PRILOHA 1ll: METODA MERENI DOBY NABEHU TLAKU PRO VOZIDLA S PNEUMATICKYMI BRZDOVYMI
SYSTEMY

V bodé 1.1 se dopliiuje nova véta, kterd zni:

LU vozidel vybavenych zdtéZovymi reguldtory se tyto reguldtory nastavi do polohy ,nalozeny stav'.“

Za bod 2.6 se vkladd novy bod, ktery zni:

2.7 U motorovych vozidel ur¢enych k tazeni piipojnych vozidel kategorie O, nebo O, s pneumatickymi

brzdovymi systémy se kromé uvedenych pozadavka ovéi ndsledujici zkouskou plnéni bodu
2.2.1.18.4.1 piflohy I

a) zméfenim tlaku na konci hadice 2,5 m dlouhé, s vnitinim primérem 13 mm, pfipojené ke
spojkové hlavici plnici vétve spojovactho potrubi;

b) simulovdnim poruchy ovlddaci vétve spojovactho potrubi v misté spojkové hlavice;
¢) sesldpnutim peddlu pro provozni brzdéni za 0,2 sekundy, jak je popsdno v bodé 2.3.
Bod 4.2 se nahrazuje timto:

4.2 Piipojky pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢lanku 4 normy ISO 3585-1984.°

PRILOHA IV: ZDROJE A ZASOBNIKY ENERGIE

A. PNEUMATICKE BRZDOVE SYSTEMY
Bod 1.3.1 se nahrazuje timto:

,1.3.1 Vzduchojemy na piipojnych vozidlech musi byt takové, aby po osmi plnych zdvizich ovlddactho
prvku systému provozniho brzdéni tazného vozidla nepoklesl tlak vzduchu doddvaného do pracov-
nich orgdnd pod polovinu hodnoty, kterd byla zjisténa p¥i prvnim zabrzdéni, a aby pfitom nevstoupil
do cinnosti ani systém automatického brzdéni, ani systém parkovactho brzdéni p¥ipojného vozidla.“

Bod 1.3.2.1 se nahrazuje timto:
,1.3.2.1 Tlak ve vzduchojemech na zacitku zkousky musi byt 8,5 bar.”

Bod 3.2 se nahrazuje timto:

,3.2 PFipojka pro kontrolu tlaku musi odpovidat ¢ldnku 4 normy ISO 3583-1984."

PRILOHA V: PRUZINOVE BRZDY

V bodé 2.3 se mezi tfeti a ¢tvrtou vétu vkldda nova véta, kterd zni:
,V zadném pripadé se vsak pfi opétném plnéni brzdového zaiizeni z nulového tlaku nesméji pruzinové vilce

odbrzdit, dokud tlak v systému provozniho brzdéni pfi piisobeni na ovlddaci orgdn systému provozniho brzdéni
nepostacuje k zabrzdéni naloZeného vozidla nejméné s ticinkem pfedepsanym pro nouzové brzdéni.“

PRILOHA VII: PRIPADY, VE KTERYCH NENi NUTNE S VOZIDLEM PREDANYM KE SCHVALENI TYPU
VYKONAT ZKOUSKU TYPU I NEBO II (NEBO IIA)
Ve viech nésledujicich bodech se méni slova ,zbyvajictho brzdného tcinku® resp. ,zbyvajici brzdny Gcinek“ na slova
,brzdného tcinku se zahfdtymi brzdami resp. ,brzdny tcinek se zahtatymi brzdami®
- v dodatku 1:

- v bodech 3.1.2, 3.2.1, 3.5.1.1, 3.5.2.4, 3.5.3.4 a 43.7;
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- v dodatku 2:

v bodé 2 (v tabulce).

PRILOHA IX: SDELENf O SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA BRZDEN{

Bod 7 se nahrazuje timto:
A Rozlozeni hmotnosti na kazdou z néprav
(Maximalni hodnota): . ... ....oiiri i “

Bod 8 se nahrazuje timto:

,8. Znacka a typ brzdovych obloZent: ..........oooiiii i
8.1 Alternativni brzdovd 0blOZent: .........oiuiii i
8.1.1 Druh zkousky pro schvileni typu: zkousky na vozidle/podle piilohy XII[ind(!).........coevuvvnennnn.. “

Bod 9.4.3 se nahrazuje timto:
,9.4.3 Pfivés s ndpravami uprostied: uvedte téz ..... ¢
Za bod 9.4.4 se vkladd novy bod, ktery znf:
,9.4.5 PFivés kategorie O: brzdény/nebrzdény(')“
Za bod 9.5 se vklidd novy bod, ktery znf:
.9.6 Vozidlo je/neni(') vybaveno k tazeni pfipojnych vozidel s protiblokovacimi systémy*
Bod 13 se nahrazuje timto:
,13. HMOtnost VOZIdla PIi. ... .ttt
Bod 14.2 se nahrazuje timto:
,14.2 Zkouska typu 0
motor zapojen
provozni brzdéni
podle piilohy 1I
bod 2.1.1.1.1 ........ “
Nadpis tiettho sloupce tabulky se nahrazuje timto:
,Sila naméfend na ovlddacim orgdnu (N)
Bod 14.5 se nahrazuje timto:
,14.5 Brzdovy systém (systémy) pouzity pii zkousce typu IIJIIA() ... ..o
Bod 14.6 se nahrazuje timto:
J14.6 Doba nabéhu brzdéni...

14.6.1 Doba nébé¢hu brzdéni...

14.6.2 Doba nébéhu brzdeéni...
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Bod 14.7.2 se nahrazuje timto:

214.7.2

Bod 14.7.3 se nahrazuje timto:

,14.7.3

V bodu 14.7.4 se v slovnich odkazech pro tabelované hodnoty méni slova ,zbyvajici brzdny Gcinek” na slova ,icinek se

Népravy vozidla Referenéni ndpravy
Hmotnost Bradnd Hmotnost Brzdnd
na potsff:)né Rychlost na potsff:)né Rychlost
népravu* na kolech népravu* na kolech
kg N km/h kg N km/h
1. néprava
2. néprava
3.ndprava
4. néprava
* Maximélni technicky p¥pustnd hmotnost na nipravu.”
Maximlni hmotnost vozidla pfedloZeného ke schvileni typu . kg
Brzdnd sila potFebnd na kolech . N
Zpomalujicf moment potfebny na hlavnim h¥{deli brzdy ... Nm
Zpomalujici moment zji§tény na hlavnim h¥{deli brzdy (podle diagramu) ... Nm

zahfdtymi brzdami®.

Za bod 19.2 se vkladaji nové body, které znéji:

»20.

20.1.

21.

21.1

21.2

Dosavadni body 20 az 27 se oznacuji jako body 22 az 29.

Pozndmka pod Carou se nahrazuje timto:

Samocinné brzdéni u piipojnych vozidel s pneumatickym brzdovym systémem

Piivésy s elektrickymi brzdovymi systémy

Vozidlo spliuje pozadavky piilohy XI: ano/ne(’)

() U névésu se zde uvede hmotnost odpovidajici zatiZeni to¢nice.”

PRILOHA X: PODMINKY, KTERYMI SE RIDI ZKOUSKY VOZIDEL S PROTIBLOKOVACIMI BRZDOVYMI

Bod 6.1.2 se nahrazuje timto:

,0.1.2

U pneumatickych brzdovych systéma musi pocate¢ni hladina energie..... odpovidat tlaku 8,5 bar ve

SYSTEMY

spojkové hlavici plnici vétve spojovactho potrubi piipojného vozidla.“ (zbyvajici ¢dst se neméni).
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Bod 6.1.5 se nahrazuje timto:

,6.1.5 Na konci brzdéni se pii stojicim vozidle vykond jeden plny zdvih ovlddactho orgdnu provozniho
brzdéni. Béhem této Cinnosti musi byt tlak v okruzich, které jsou v ¢innosti, dostacujici k vyvinuti
celkové brzdné sily na obvodu kol nejméné 22,5 % sily odpovidajici maximdlni hmotnosti nesené
koly pii stojicim vozidle, aniz by se pfitom automaticky uvedl do ¢innosti kterykoli brzdovy systém,
jenz neni Fzen protiblokovacim systémem.*

PRILOHA XII: POSTUP ZKOUSKY BRZDOVYCH OBLOZENI NA SETRVACNIKOVEM DYNAMOMETRU

V bodech 4.4.3, 4.4.3.1, 4.4.3.2, 4.5.3, 4.5.3.1 a 4.5.3.2 sc slova ,zbyvajici brzdny acinek” resp. ,zbyvajictho brzdného
Gcinku“ nahrazuji slovy
,brzdny ucinek se zahtitou brzdou® resp. ,brzdného dcinku se zahtitou brzdou®.



