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SMERNICE KOMISE
ze dne 30. fijna 1990,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 76/115/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt ¢lenskych stdti tykajicich se kotevnich dchyt bezpecnostnich pdsti motorovych vozidel

(90/629/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodéiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 76/115/EHS ze dne 18. pro-
since 1975 o sblizovani pravnich predpist clenskych stdtd
tykajicich se kotevnich tchytti bezpecnostnich pdsti motoro-
vych  vozidel ('),  naposledy  pozménénou  smérnici
82/318/EHS (%), a zejména na clanek 6 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze praktické zkuSenosti a technicky vyvoj
ukazuji, ze je mozné zlepsit bezpecnost provozu na pozem-
nich komunikacich tim, Ze se pozadavky obdobné stavajicim
pozadavkim pouziji na vozidla patiici do kategorie M,
s maximdlni pF{pustnou hmotnosti nad 3 500 kg a do katego-
rie M, (autobusy), kterd dosud nebyla do téchto pozadavkd
zahrnuta, a obecnym rozsifenim stdvajicich pozadavkd na
mista k sezeni{ u jinych kategorii vozidel, na néz se dosud
tyto pozadavky nevztahovaly;

vzhledem k tomu, ze zkuSenosti ukazuji, Ze je tfeba ponékud
upravit nékteré stavajici definice a pozadavky;

vzhledem k tomu, Ze ochrana proti ,podklouzdvani“ by se
méla zlepsit, coz mizZe byt zajisténo zménami poloh kotevnich
tchytd bezpe¢nostnich pastt nebo zménami konstrukce seda-
dla; 7Ze musi byt vyvinuta zkuSebni metoda, kterd umoziuje
zlepSeni trovné ochrany, ke které méd dojit;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizplsobovani  smérnic
o odstranovani technickych prekdzek obchodu v oblasti moto-
rovych vozidel technickému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICL:

Clanek 1

Pifloha I smérnice 76/115/EHS se méni v souladu s piilohou
této smérnice.

") Uf vést. L 24, 30.1.1976, s. 6.
) Uf. vést. L 139, 19.5.1982, 5. 9.

——

Cldnek 2

1. Od 1. kvétna 1991 nesméji clenské stity z divodi
tykajicich se kotevnich tchytli bezpe¢nostnich pési

— odmitnout udélit EHS schvileni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS (*) nebo udélit vnitrostdtni schvileni typu pro
typ vozidla ani

— zakdzat prvni uvedeni vozidla do provozu,

pokud kotevni dchyty bezpecnostnich pésii tohoto typu vozidla
nebo tohoto vozidla spliuji pozadavky smérnice 76/115/EHS
ve znéni této smérnice.

2. 0Od 1. cervence 1992 clenské staty

.....

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrézce smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla a

— mohou odmitnout udélit vnitrostitni schvaleni pro typ
vozidla,

jehoz kotevni tchyty bezpecnostnich pdsti nespliuji pozadavky
smérnice 76/115/EHS ve znéni této smérnice.

3. 0Od 1. cervence 1997 mohou clenské stity zakdzat uve-
deni do provozu vozidla, jehoz kotevni tchyty bezpe¢nostnich
past nespliuji pozadavky smérnice 76/115/EHS ve znéni této
smérnice.

Cldnek 3

Do 31. prosince 1992 provede Komise dalsi revizi smérnice
76/115[EHS, a zejména bodu 4.4.3 prilohy I, za dcelem
zlepSeni ochrany proti riziku podklouzavani. Tato zména by
méla zahrnovat novd opatfeni a souvisejici postupy pro dyna-
mické zkousky.

() U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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Cldnek 4 Cldnek 5

Tato smérnice je urena ¢lenskym statam.
Clenské stity uvedou v w¢innost predpisy nezbytné pro do-
sazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do 1. kvétna 1991.

Neprodlené o nich uvédomi Komisi. V Bruselu dne 30. fijna 1990.

Za Komisi

Tato opatfeni piijatd ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na )
Martin BANGEMANN

tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
tfednim vyhldseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty. mistopiedseda
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,1.6.1

4.3

PRILOHA

Pfiloha I se méni takto:
Za bod 1.6 se vkladd novy bod, ktery zni.

,prednim sedadlem cestujictho® se rozumi kazdé sedadlo, u néhoz ,nejvice vpredu se nalézajici H-bod' je pied
svislou pficnou rovinou prochdzejici R-bodem fidice nebo je v této roviné.”

Bod 4.2.1.1 se méni a vklddd se ndsledujici véta:

»...zahrnuji navijec. Toto ustanoveni se nepouzije na vozidla, u nichZ podle bodu 4.3 jsou povoleny pro predni vnéjsi
mista k sezeni pouze b¥isni pdsy. Jestlize jsou kotevni Gchyty...”

(Zbytek ztstavd nezménén)

Bod 4.3 se nahrazuje timto:

Uréeni minimélniho poc¢tu kotevnich dchyti (viz dodatek 1)

Kazdé vozidlo kategorii M a N (s vyjimkou vozidel, kterd maji mista specidlné urCend pro stojici cestujici
v kategorii M, pfesahujici 3,5 t a v kategorii M,) musi byt vybaveno kotevnimi tichyty bezpecnostnich pést,
které spliuji pozadavky této smérnice.

Minimélni pocet kotevnich tchytl bezpecnostnich pdsti pro kazdé misto k sezeni sméfujici dopfedu musi byt
podle dodatku 1.

Avsak pro vngjsi mista k sezeni — jind nez piedni — u vozidel kategorie M|, uvedend v dodatku 1 a oznacend
znakem @ jsou pripustény dva dolni kotevni tchyty tam, kde je priichod mezi sedadlem a nejblizsi bocni
sténou vozidla uréeny k prichodu cestujicich k jinym c¢astem vozidla. Prostor mezi sedadlem a bo¢ni sténou
se povazuje za pruchod, je-li vzdélenost mezi touto boc¢ni sténou, se vemi dvefmi uzavienymi, a svislou
podélnou rovinou prochdzejici stiednici uvazovaného sedadla, méfend v poloze R-bodu a kolmo ke stiedni
podélné roviné vozidla, vétsi nez 500 mm.

Pro ptedni stfedni mista k sezeni uvedend v dodatku 1 a oznacend znackou * se povazuji za dostacujici dva
dolni kotevni tchyty, jestlize je Celni sklo umisténo vné vztazné zény definované v piiloze II smérnice
74[60[EHS. Jestlize je Celni sklo uvnitf této vztazné zény, vyzaduji se tii kotevni dchyty.

Ve vztahu ke kotevnim tchytim pdsti se povazuje Celni sklo za ¢ast vztazné plochy, pokud mize pfijit do
statického kontaktu s kulovou hlavici méfidla podle metody popsané v piiloze Il smérnice 74/60/EHS.

Pro vSechna mista k sezeni uvedend v dodatku 1 a oznacend znakem # musi byt kazdé nechrdnéné misto
k sezeni, jak je definovino v bodu 4.3.6, vybaveno dvéma dolnimi kotevnimi dchyty.

Nechrdanénym mistem k sezeni* se rozumi takové misto, kde neni zddnd ,ochrannd prepdzka’ pred sedadlem
v mezich takto definovaného prostoru:

— mezi dvéma vodorovnymi rovinami, z nichZ jedna prochdzi H-bodem a druhd 400 mm nad nim,

— mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami, které jsou symetrické k H-bodu a jsou od sebe vzdileny
400 mm,

— za pii¢nou svislou rovinou ve vzdalenosti 1,3 m od H-bodu.

Pro ucely tohoto pozadavku se ,ochrannou piepdzkou’ rozumi plocha vhodné pevnosti nevykazujici zZddnd
pieruseni, takze pfi geometrickém priimétu koule priméru 165 mm v podélném vodorovném sméru jdoucim
kterymkoliv bodem vyse definovaného prostoru a stfedem koule neni nikde v ochranné piepdzce zddny otvor,
jimz by geometricky pramét koule prosel.

Sedadlo se povazuje za ,nechrinéné misto k sezeni' jestlize ochrannd prepdzka md v mezich vySe definova-
ného prostoru celkovou plochu mensf nez 800 cm?.
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.4.4.3

4.4.3.1

4.4.3.2

4433

4434

»5.2.4

»5.3.5.3

Pro viechna sklopnd sedadla a déle pro vSechna sedadla kazdého vozidla, na kterd se nevztahuji body 4.3.1 az
4.3.5, se nevyzZaduji kotevni uchyty bezpe¢nostnich pdst. Je-li v§ak vozidlo vybaveno kotevnimi tchyty pro
takové sedadla, musi tyto kotevni tichyty spliovat pozadavky této smérnice.

V tomto piipadé postacuji dva dolni kotevni tchyty.“

Bod 4.4.3 se nahrazuje timto:
Umisténi dolnich ucinnych kotevnich tichytii (viz dodatek 2)

Piedni sedadla vozidel kategorie M,

U motorovych vozidel kategorie M, musi mit thel «, (na opacné strané, neZ je spona) velikost 30° az 80°
a thel a, (na strané spony) musi mit velikost 45° aZ 80°. Oba pozadavky na thel plati pro viechny obvyklé
provozni polohy piednich sedadel. Kde je alespon jeden z Ghlii a, a «, konstantni za vech obvyklych poloh
pouzivani, musi byt jeho velikost (60 + 10)°.

U sefiditelnych sedadel se sefizovacim zafizenim, jak je popsdno v bodu 1.12, s thlem sklonu opéradla

mensim nez 20° (viz pifloha III obrdzek 1), mize byt thel a, mens{ nez minimdlni vy$e uvedend hodnota
(30°), za podminky, Ze nebude mensi nez 20° v zddné z obvyid)'rch poloh pouzivéni.

Zadni sedadla vozidel kategorie M

U motorovych vozidel kategorie M, musi mit dhly a, a a, velikost 30°az 80° u viech zadnich sedadel. Jsou-li
zadni sedadla sefiditelnd, plati vyse uvedené velikosti thlii pro viechny obvyklé provozni polohy.

Piedni sedadla vozidel kategorii jinych nez M,

U motorovych vozidel kategorif jinych nez M, musi mit thly a, a a, velikost 30° az 80° pro vsechny obvyklé
provozni polohy pfednich sedadel. Kdyz v piipadé prednich sedadel vozidel s maximdlni hmotnosti
nepiesahujici 3,5 t je alesponi jeden z Ghli a, a a, konstantni za vSech obvyklych poloh pouzivini, musi
mit hodnotu (60 = 10)°.

Zadni sedadla a zvldstni pfedni nebo zadni sedadla vozidla kategorii jinych nez M,
U vozidel kategorif jinych nez M, u:
— lavicovych sedadel,

— scfiditelnych sedadel (pfednich a zadnich) se sefizovacim zafizenim, jak je popsdno v odst. 1.12, s thlem
opéradla mensim nez 20° (viz piiloha III obrazek 1), a

— jinych zadnich sedadel

mohou mit dhly a, a a, velikost 20° az 80° v kterékoliv obvyklé poloze pouzivani. Kdyz v pfipadé piednich
sedadel vozidel s maximdlni hmotnosti nepfesahujici 3,5 t je alespon jeden z Ghld a, a a, konstantni za viech
obvyklych poloh pouzivni, musi mit hodnotu (60 + 10)*

Dosavadni bod 4.4.3.3 se oznacuje jako bod 4.4.3.5.

V bodu 4.4.4.1 se dopliuje novéd véta, kterd znf:

,KdyZ je pouzito dvoudvetové uspotadani pro piistup k pfednim a zadnim sedadlim a horni kotevni tchyt je
upevnén k sloupku B, musi byt systém konstruovén tak, aby neznemozioval vstup do vozidla nebo vystup
z ngj."

Za bod 5.2.3 se vklddd novy bod 5.2.4, ktery zni:

Je-li pouzit zkuSebni postup jiny nez uvedeny v bodech 5.2.1 az 5.2.3 této smérnice, musi byt prokdzana
jeho rovnocennost.

Bod 5.3.5.3 se nahrazuje timto:

KdyZz vyrobce dodd své vozidlo s bezpe¢nostnimi pédsy, mohou byt odpovidajici kotevni tichyty bezpecnost-
nich pdsti na zddost vyrobce podrobeny pouze zkousce, v niZ jsou sily prendSeny na tyto tchyty pro-
stfednictvim pifpravku reprodukujictho geometrii typu pdsti, které se maji pfipojit k témto kotevnim

uchytim.”

Bod 5.3.6 se nahrazuje timto:
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»5.3.6

25.4.1.2

25.4.1.3

25421

»5.4.2.2

#5.4.3

25.4.5.2

Nejsou-li pro vngjsi a stiedni sedadla provedeny horni kotevni tichyty bezpe¢nostnich pdsti, musi byt dolni
kotevni tchyty podrobeny zkousce pfedepsané v bodu 5.4.3, pii které se piendseji sily na tyto kotevni tichyty
prostrednictvim piipravku reprodukujictho geometrii bfisniho pdsu.”

Bod 5.4.1.2 se nahrazuje timto:

U vozidel kategorii M, a N, se piisobi zkuSebni silou (1 350 + 20) daN na napinaci piipravek (viz piiloha IV
obrizek 2) pfipevnény ke kotevnim dchytim téhoz pdsu pomoci piipravku reprodukujictho geometrii
ramenniho popruhu tohoto pasu.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkuSebni sila (675 + 20) daN.
U vozidel kategorii M, a N, musf byt zkusebnf sila (450 + 20) daN.*
Bod 5.4.1.3 se nahrazuje timto:

U vozidel kategorif M, a N, se soucasné plsobi taznou silou (1 350 + 20) daN na napinaci piipravek (viz
piiloha IV obrizek 1) pfipojeny ke dvéma dolnim kotevnim dchytim.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkusebni sila (675 + 20) daN.
U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkuSebni sila (450 + 20) daN.“
Bod 5.4.2.1 se nahrazuje timto:

U vozidel kategoriif M, a N, se plisobi zkusebni silou (1 350 + 20) daN na napinaci piipravek (viz piiloha IV
obrédzek 2) pripevnény k hornimu kotevnimu tchytu a k protilehlému dolnimu kotevnimu tchytu téhoz pésu
pomoci navijee pfipevnéného k hornimu kotevnimu tdchytu, je-li toto zafizeni doddvdno vyrobcem.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkusebni sila (675 + 20) daN.
U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkusebni sila (450 + 20) daN.“
Bod 5.4.2.2 se nahrazuje timto:

U vozidel kategorii M, a N, se soucasné plisobi taznou silou (1 350 + 20) daN na napinaci piipravek (viz
pifloha IV obrazek 1) pfipojeny ke dvéma dolnim kotevnim dchytim pasu.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkusebni sila (675 + 20) daN.
U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkuSebni sila (450 + 20) daN.“

Bod 5.4.3 se nahrazuje timto:

Zkouska v sestavé bfisnitho pdsu

U vozidel kategorii M, a N, se ptisobi zkusebni silou (2 225 + 20) daN na napinaci piipravek (viz piiloha IV
obrézek 1) pfipojeny ke dvéma dolnim kotevnim dchyttim.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkusebnf sila (1110 + 20) daN.
U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkuSebni sila (740 + 20) daN.“
V bodu 5.4.4.2 se véta, kterd byla pfipojena smérnici 82/318/EHS, se nahrazuje timto:

,U vozidel kategorii M, a N, musi tato sila odpovidat desetindsobku hmotnosti dplného sedadla; u vozidel
kategorif M, a N, musi odpovidat 6,6ndsobku hmotnosti tiplného sedadla.”

Dosavadni body 5.4.5.2 a 5.4.5.3 se nahrazuji timto:

U vozidel kategorii M, a N, se soucasné plisobi tahovou silou (1 350 + 20) daN na napinaci pifpravek (viz
pifloha IV obrazek 3) pripojeny ke dvéma dolnim kotevnim tchytim.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkuSebni sila (675 + 20) daN.

U vozidel kategorii M, a N, musi byt zkusebni sila (450 + 20) daN.
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V pfiloze I se dopliiuji nové dodatky, které znéji:
,Dodatek 1
MINIMALN] POCET KOTEVNICH UCHYTU
Vnéjsi mista k sezeni Stiedni mista k sezeni
Kategorie Vozidla Predni
Jind nez pfedni Predni Jind nez pfedni
Ridi¢ Cestujici
M, 3 3 03 * 2
M, <35t 3 3 # * #
M, > 35t 3 3 # 2 #
M, 3 3 # 2 #
N, 3 3 # * #
N, 3 3 # * #
N, 3 3 # * #
Pozndmky:
2: dva dolni kotevni tchyty k instalaci bfisniho pdsu.
* vztahuje se k bodu 4.3.4.
#: vztahuje se k bodu 4.3.5 a 4.3.6.
3: dva dolni kotevni tichyty a jeden horni kotevni tichyt k instalaci tifbodového bezpecnostniho pasu, s vyjimkou prednich vnésich sedadel u vozidel kategorii M,, N,

s maximalni hmotnosti nepfesahujici 3,5 t, u nichz kotevni tichyt musi umoznit instalaci bezpe¢nostniho pasu typu Ar.

M
vztafmje se k bodu 4.3.3.“

S

UMISTENI DOLNICH KOTEVNICH UCHYTU, POUZE POZADAVKY NA UHLY a (°)

,Dodatek 2

Diivéjsi pozadavky Nové pozadavky
M, Jiné nez M, M, Jiné nez M,

Predni (vnéjsi a stfedni)
— na strané spony 30-80 30-80 45-80 30-80
- na jiné stran¢, nez je spona 30-80 30-80 30-80 30-80
— konstantni dhel 50-70 30-80 50-70 50-70
— lavicové sedadlo: 30-80 20-80

— na strané spony 45-80 20-80

- na jiné strané, nez je spona 30-80 20-80
— sefiditelné sedadlo s thlem opéradla sedadla < 20° 20-80 20-80 20-80 20-80

45-80 (*)
Zadni (vngjsi a stiedni) 20-80 20-80 30-80 20-80
Sklopné sedadlo Nevyzaduje se kotevni tchyt bezpecnostniho pasu. Je-li vybaveno kotevnim
uchytem: viz pozadavky na thly pro ptedni a zadni sedadlo.

(*) .na jiné strané, nez je spona‘ (a,): 20-80°
;na strané spony' (a,): 45-80°
(oboji: neni-li dhel konstantni: viz bod 4.4.3.1).




