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SMERNICE KOMISE
ze dne 30. fijna 1990,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 77/541/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt Clenskych stiti tykajicich se bezpetnostnich pdsit a zddrinych systémit motorovych
vozidel

(90/628/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI{

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spolecenstvi,

s ohledlem na smérnici Rady 77/541/EHS ze dne
28. Cervna 1977 o sblizovéni pravnich predpist ¢clenskych stdtt
tykajicich se bezpecnostnich pdsti a zddrznych systémi moto-
rovych vozidel ('), naposledy pozménénou aktem o pfistoupeni
Spanélska a Portugalska, a zejména na cldnek 10 uvedené
smérnice,

vzhledem k tomu, Ze souhrnné hodnoceni smérnice
77|541[EHS ukézalo, Ze lze zlepsit bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich uplatnénim praktickych zkusenosti
a technického rozvoje a zohlednénim pokroku ucinéného
Evropskou hospoddikou komisi OSN, zvldsté v predpisu ¢. 16
sérii zmén 04 doplnku 1:

— piipojenim pozadavki na schvéleni typu ,postrojovych

past“ pro specidlni typy vozidel,

— piipojenim pozadavkd na schvéleni typu bezpe¢nostnich
past s predpinacim zafizenim,

— upfesnénim montaZe vhodnych bezpecnostnich pdsti pro
vSechna mista k sezeni ve vSech kategoriich motorovych
vozidel pokud mozno s minimdlnimi vyjimkami,

— zavedenim vzoru pro dokument osvéd¢ujici skute¢nou
montaZ bezpe¢nostnich pasti, které maji byt schvéleny, do
typu specidlniho vozidla,

— zavedenim pozadavkd na zkousku zafizeni k sefizovani
vyskové polohy past

() Ut vést. L 220, 29.8.1977, s. 95.

— zavedenim piisngjsich pozadavkd na shodnost vyroby;

vzhledem k tomu, Ze zkuSenost ukazuje, Ze se nékteré existu-
jici definice a pozadavky musi ponékud upravit;

vzhledem k tomu, Ze musi byt zlepSena ochrana cestujicich
proti vymr$téni v pfipadé nehody, zvldsté cestujicich
v autobusech a autokarech, a Ze pro tento ucel se budou
muset zavést daldi dpravy smérnice;

vzhledem k tomu, Ze je potfebné vSechno provést tak, aby tyto
tpravy mohly byt pouzivany nejpozd&ji od 31. prosince 1991;

vzhledem k tomu, Ze pfijeti smérnice o povinném pouzivani
bezpe¢nostnich  pastt  vSemi  cestujicimi  ve  vozidlech
o hmotnosti do 3,5 t by mélo byt vizdno na dal$i Gpravu
smérnice zaméfenou na zavedeni povinné montdze tiibodo-
vych pastt s navije¢i také pro zadni vnéjsi sedadla téchto
vozidel;

vzhledem k tomu, Ze opatfeni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizpisobovani  smérnic
o odstranovani technickych prekdzek obchodu v oblasti moto-
rovych vozidel technickému pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNIC:

Cldnek 1

Piilohy smérnici 77/541/EHS se méni v souladu s pfilohou této
smérnice.



13Jsv. 10

Utedni véstnik Evropské unie 203

Cldnek 2
1. Od 1. kvétna 1991 nesméji clenské stity

a) z duvodu tykajicich se bezpe¢nostnich pdst nebo zadrznych
systém

— odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice Rady
70/156/EHS (') nebo udélit vnitrostdtni schvdleni typu
pro typ vozidla, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla,

pokud jsou bezpecnostni pasy nebo zddriné systémy tohoto
typu vozidla nebo tohoto vozidla schvileny jako typ podle
smérnice 77/541/EHS ve znéni této smérnice;

b) — odmitnout udélit EHS schvéleni typu konstrukéni &dsti
pro typ bezpecnostniho pdsu nebo zddrzného systému
uréeného k montdzi ve vozidle, ktery spliiuje pozadavky
smérnice 77/541/EHS ve znéni této smérnice, ani

— zakdzat uvedeni na trh takového bezpecnostniho pésu

nebo zddrzného systému, ktery je opatfen znackou EHS
schvaleni typu konstrukéni ¢asti podle této smérnice.

2. 0Od 1. cervence 1992 clenské stty

a) — nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l 10 odst. 1
posledni odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla
a

— mohou odmitnout udélit vnitrostdtni schvéleni typu pro
typ vozidla,

jehoz bezpecnostni pdsy nebo zddriné systémy nebyly

schvéleny jako typ podle smérnice 77/541/EHS ve znéni

této smérnice;

b) — mohou odmitnout udélit EHS schvéleni typu kon-
strukéni ¢asti pro typ bezpecnostniho pdsu nebo zd-

() U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

drzného systému urceného k montazi do vozidla, pokud
tento pds nebo systém nespliiuje pozadavky smérnice
77|541[EHS ve znéni této smérnice.

3. 0Od 1. Cervence 1997 clenské staty:

— mohou zakazat prvni uvedeni do provozu vozidla, jehoz
bezpe¢nostni pasy nebo zadrzné systémy nejsou schvaleny
jako typ podle smérnice 77/541/EHS ve znéni této smér-
nice, a

— mohou zakdzat uvedeni na trh bezpecnostniho pdsu nebo
zddrzného systému urceného k montdzi do vozidla, ktery
neni opatfen znackou EHS schvéleni typu konstrukéni &dsti
podle této smérnice.

Cldnek 3
Clenské stity uvedou v dcinnost piedpisy nezbytné pro do-
sazeni souladu s touto smérnici do 1. kvétna 1991. Neprodlené
o nich uvédomi Komisi.
Tato opatfeni pfijatd ¢lenskymi stity musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
Ufednim vyhldeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
Cldnek 4

Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.

V Bruselu dne 30. fijna 1990.

Za Komisi
Martin BANGEMANN

mistopiedseda
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PRILOHA

Piiloha I se méni takto:
V bodé 1.4 se doplauji slova:
,... sefizovaci zafizeni, nejde-li o sponu postrojového pdsu.”
Vkladd se novy bod, ktery znf:

JZatizenim pro vyskové sefizeni pdsu‘ se rozumi zafizeni umoznujici sefidit vyskovou polohu horniho
voditka popruhu pédsu podle individudlniho uzivatele a polohy sedadla. Takové zafizeni se muze
povazovat za soucdst pasu nebo za soucast kotevniho tchytu bezpecnostniho pésu.”

Za bod 1.12 se vklddd novy bod, ktery znf:

,prednim sedadlem cestujictho* se rozumi kazdé sedadlo, u néjz ,nejvice vpiedu lezici H-bod' je ve svislé
piicné roviné prochdzejici R-bodem Fidice nebo pied ni.

Vkldda se novy bod, ktery zni:

[predpinacim zafizenim* se rozumi pidavné nebo vestavéné zafizeni, které utdhne popruh, aby se
zmensil prokluz pasu v prabéhu ndrazu vozidla.“

V bodé 2.1.2.1 se prvni véta méni takto:
peeeee 8 Odpovidajicimi vykresy,
— u navijec¢t spolu s ndvodem k montdzi jejich snimace,

— u pfedpinacich zafizeni nebo systémt s tplnym technickym popisem konstrukce a funkce,
popiipadé véetné snimace, pfi¢emz popis musi uvddét zpusob aktivovani a vSechny nezbytné
postupy, kterymi se ptedejde netimyslnému aktivovéani.

Na vykresech musi byt vyznaceno...
V bodé 2.1.2.1 se dopliuje novéd véta, kterd zni:

Jestlize je pas konstruovdn tak, Ze se upevni k nosné konstrukci vozidla zafizenim pro vyskové

sefizeni pdsu, musi technicky popis upfesnit, zda toto zafizeni je, anebo neni povazovdno za soucdst
4 ‘“

pasu;

Vklddd se novy bod, ktery znf:

Nez udéli schvileni typu, musi pfislusny orgdn ovéfit, zda existuje uspokojivy systém k zajisténi
ucinné kontroly shodnosti vyroby.”

V bodé 2.4.2.1 se posledni véta se nahrazuje timto:

,Casti spony, které se pravdépodobné dotknou téla uZivatele, musi mit v roviné polozené ve

vzdélenosti nejvyse 2,5 mm od povrchu dotyku prifez nejméné 20 cm? a §itku nejméné 46 mm.

U spon postrojovych pasti je druhy pozadavek (Sitka) povazovdn za splnény, jestlize oblast spony,

kterd se dotkne téla uZivatele, ma rozmér 20 cm? az 40 cm>.“

V bodé 2.4.2.3 ve znéni smérnice 82[319/EHS ( se dopliuje nova véta, kterd znf:
,U spon postrojovych pasii se zkouska muze provést, aniz by byly vSechny zdstrcky zasunuty.

Bod 2.4.4 se nahrazuje timto:

() UK vést. L 139, 19.5.1982, 5. 17
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#2.4.4

22.4.6

2.4.6.1

2.4.6.2

2.4.6.3

2.4.6.3.1

2.4.6.3.2

2.6.1.2

,2.6.1.2.3

42.6.1.2.4

2.6.1.2.4.1

2.6.1.2.4.2

2.6.1.3.2

V bod¢ 2.7.6.1

Pripeviiovaci kovdni a zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu

Pfipeviiovaci kovdni se podrobi zkousce pevnosti, jak je pfedepsino v bodech 2.7.6.1 a 2.7.6.2.
Konkrétni zatizeni pro vyskové sefizeni pasu se podrobi zkousce pevnosti, jak je pfedepsino v bodu
2.7.6.2 této smérnice, pokud nebylo zkouseno na vozidle podle smérnice 76/115/EHS ve znéni
pozdgjsich piedpist, tykajici se kotevnich tchytd bezpecnostnich past. Pi napéti vyvozeném piede-
psanou silou se tyto ¢asti nesméji ani zlomit, ani oddélit.”

Vklddd se novy bod, ktery znf:

Predpinaci zafizeni

Predpinaci zafizeni musi fungovat normdlné poté, co bylo vystaveno korozni zkousce podle bodu
2.7.2 (v€etné snimace ndrazu piipojeného k zafizeni origindlnimi zdstrckami, ale bez napdjeni).

Musi se ovéfit, Ze neimyslné uvedeni zafizeni do Cinnosti nemd za ndsledek nebezpedi poranéni
uzivatele.

U pyrotechnicky spousténych piedpinacich zafizenf:

po stabilizaci podle bodu 2.7.10.2 nesmi byt pfedpinaci zaifizeni uvedeno do cinnosti teplotou
a zafizeni musi fungovat normdlng;

musi byt ucinéna opatfeni, aby vyfukované horké plyny nezpusobily vzniceni okolnich hoilavych
materidld.”

V bodé 2.6.1.2 se dopliiuje novy pododstavec, ktery zni:

,U bezpecnostnich pésti s navijeci se musi navije¢e podrobit zkousce odolnosti proti prachu podle
bodu 2.7.7.3; kromé toho u bezpecnostnich pdsii nebo zddrznych systémd, které jsou vybaveny
pyrotechnicky aktivovanym pfedpinacim zafizenim, se toto zafizeni musi podrobit stabilizaci uvedené
v bodu 2.7.10.2.%

Vklddd se novy bod, ktery znf:

U pésu urcéeného k pouZiti se zafizenim pro vyskové sefizeni past podle definice v bodu 1.8.6 se
zkouska provede se zafizenim sefizenym do nejnevyhodnéjsi polohy zvolené technickou zkusebnou.
Pokud vSak zafizeni pro vyskové sefizeni pdsu sestdvd z kotevniho tchytu samého, jak pripousti
smérnice 76/115/EHS, muZe technickd zkusebna, jestlize si to pieje, pouzit bod 2.7.8.1.

Vkladd se novy bod, ktery znf:

U bezpecnostniho pésu s predpinacim zafizenim se jedna z dynamickych zkousek provede se
zafizenim v &innosti a druhd zkouska se zafizenim, které neni v ¢innosti.

V prvnim pifpadé:

v prubéhu zkousky se mohou minimalni posuvy uvedené v bodu 2.6.1.3.2 zmensit na polovinu,
po zkousce nesmi sila méfend podle bodu 2.7.10.1 pfesdhnout hodnotu 100 daN.”

V bod¢ 2.6.1.3.2 se za prvni vétu vklddd novd véta, kterd znf:

,U postrojovych pésti se minimalni posuv stanoveny pro panev muiZe zmensit na polovinu.“ (ostatni
nezménéno)

se za prvni vétu tohoto bodu ve znéni smérnice 82/319/EHS vklddd novd véta, kterd zni:

,U postrojovych pésti se spona piipoji ke zkusebnimu stroji pomoci popruht, které jsou pripojeny ke
sponé a k zdstréce nebo dvéma zdstrckdm umisténym piiblizné symetricky ke geometrickému stiedu
spony.*

Zbyla cast odstavee se neméni.

V bodé 2.7.6.2 se pocitecni a konecnd slova nahrazuji timto:
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42.7.6.2

»2.7.10

2.7.10.1

2.7.10.2

22.8

2.8.1

2.8.2

Pripeviiovaci kovdni a kazdé zafizeni pro vyskové sefizeni pasu se zkousi zpisobem... s popruhem
Gplné odvinutym z civky.

V bodé 2.7.7.2.2 se druhd véta nahrazuje timto:

,Konstrukce kazdého takového zkuSebniho zafizeni musi zajistit, aby se pozadované zrychleni
dosdhlo pfed vytazenim popruhu z navijece o vice nez 5 mm a aby vytahovani popruhu probihalo
pii primérném ndrastu zrychleni nejméné 25 gfs a nejvice 150 gfs.”

V bodé 2.7.8.1 se dopliuji nové véty, které znéjt:

.V takovém piipad¢, kdyz je dynamickd zkouska vykondna pro jeden typ vozidla, nemusi byt
opakovédna pro jiné typy vozidel tam, kde vzddlenost kazdého kotevniho dchytu od odpovidajiciho
kotevniho tchytu zkouseného pdsu je mensi nez 50 mm. Alternativné mdze vyrobce urcit pro
zkousky hypotetickou polohu kotevniho tchytu tak, aby zahrnul maximdlni pocet skute¢nych
kotevnich dchytd. Je-li pds vybaven zafizenim pro vyskové sefizeni pasu definovanym v bodu 1.8.6,
musi byt poloha zafizeni a prostfedky pro jeho zajisténi stejné jako v konstrukci vozidla.”

Bod 2.7.8.1: (netykd se Ceského znéni):
V bodé 2.7.8.1.1 se na zacitek vklddaji nové pododstavce, které znéji:

,U bezpecnostniho pdsu nebo zddrzného systému s pfedpinacimi zafizenimi, které jsou zdvislé na
soucastech jinych nez obsazenych v soupravé pédsu, se souprava pasu namontuje na zkusebni vozik
spolecné s nezbytnymi piidavnymi soucastmi vozidla zptisobem piedepsanym v bodech 2.7.8.1.2 az
2.7.8.1.6.

Pokud tato zafizeni nemohou byt zkouSena na zkuSebnim voziku, muiZe vyrobce alternativné
prokdzat, Ze zafizeni spliuje poZadavky této smérnice, béznou zkouskou celnim ndrazem pfi
rychlosti 50 km/h podle postupu ISO 3560 (1975/11/01 - Silni¢ni vozidla - zkuSebni metoda pro
Celni ndraz na pevnou bariéru).”

V bodé 2.7.9.2 se druhd véta bodu ve znéni smérnice 82/319/EHS nahrazuje timto:

,Spona se zatézuje pifmym tahem pomoci pfipojenych popruhii tak, aby na vSechny popruhy
ptsobila sila 60/n daN; n je pocet popruht pfipojenych ke sponé v uzaviené poloze, pficemz za
nejmensi hodnotu se povazuje pocet n = 2.

Vklada se novy bod, ktery zni:

Doplfwjici zkousky bezpecnostnich pdsii s predepinacim zafizenim

Predepinaci sila se musi zméFit v dobé kratsi nez 4 sekundy po ndrazu co nejblize k dotykovému
bodu s figurinou, na volné délce popruhu mezi figurinou a pfedepinacim zaf{zenim nebo popiipadé
voditkem, a je-li to nutné poté, co byla figurina znovu usazena do své pivodni polohy sezeni.

Stabilizace

ZkouSené piedepinaci zafizeni se mize oddélit od bezpecnostniho pdsu a udriuje se po dobu
24 hodin pfi teploté (60 C £ 5) °C. Teplota se pak na dvé hodiny zvysi na (100 + 5) °C. Nasledné
se po dobu 24 hodin udrzuje pii teploté (-30 £ 5) °C. Po vyjmuti z prostoru stabilizace se zaf{zeni
zahfeje na teplotu mistnosti. Jestlize bylo zafizeni oddéleno od pdsu, opét se k bezpe¢nostnimu pédsu
pripevni.

Bod 2.8 se nahrazuje timto:

Shodnost vyroby

Kazdy bezpecnostni pds nebo ziddriny systém schvéleny jako typ podle této smérnice musi byt
vyroben tak, aby byl shodny se schvilenym typem tim, Ze spliiuje pozadavky uvedené vyse v bodech
2.3,24,25, 2.6a 27

Pro ovéfeni, Ze jsou splnény pozadavky bodu 2.8.1, se musi provddét vhodné kontroly vyroby.
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2.8.3

2.8.31

2.8.3.2

2.8.33

2.8.3.4

2.8.3.5

2.8.3.6

2.8.4

2.8.4.1

2.8.4.2

2.8.4.3

2.8.4.4

2.8.4.5

231

Drzitel schvdleni typu musi zvlsté:
zajistit postupy Gc¢inné kontroly jakosti vyrobkd;
mit piistup ke kontrolnimu vybaveni nezbytnému k ovéfovani shodnosti kazdého schvaleného typu;

zajistit, aby byly vysledky zkousek zaznamendviny a aby pfipojené doklady byly dostupné po dobu
stanovenou v dohodé se spravnim orgdnem;

analyzovat vysledky kazdého druhu zkousky tak, aby se ovéfila a zajistila stabilita vlastnosti bez-
pecnostniho pasu nebo zddrzného systému, pficemz se uvazuji dovolené odchylky v primyslové
vyrobé;

zajistit, aby pro kazdy typ bezpecnostniho pdsu nebo zddriného systému se provadély nejméné
zkousky predepsané v piiloze XVI;

zajistit, aby kazdy odbér vzorkd nebo zkuSebnich dilt, ktery vykdze neshodnost pii uvazovaném
druhu zkousky, vyvolal novy odbér a nové zkouSeni. Musi byt pfijata veskerd nezbytné opatieni
k obnoveni shodnosti dané vyroby.

Schvalovaci orgdn muze kdykoli ovéfit postupy kontroly shodnosti, které plati pro kazdou vyrobni
jednotku.

Pfi kazdé inspekci musi byt inspektorovi predlozeny knihy zkousek a zdznamy o kontrole vyroby.

Inspektor mutZe nahodile odebrat vzorky, které budou zkouSeny v laboratofi vyrobce. Minimdlni
pocet vzorkil se maze urcit v zdvislosti na vysledcich vlastniho ovéfovani vyrobce.

Pokud se jevi droven kontroly jako neuspokojivdi nebo pokud se zdd potiebné ovéfit platnost
zkousek podle bodu 2.8.4.2, musi inspektor odebrat vzorky, které se odeslou do technické zkusebny,
kterd provedla zkousky pro schvalovéni typu.

Piislusny orgdn muze provést jakoukoli zkousku predepsanou touto smérnici.

Obvykld cetnost inspekei schvdlend pfislusnym orgdnem cini dvé inspekce za rok. V piipadé, kdy
jsou zjistény nevyhovujici vysledky v pribéhu jedné z téchto inspekci, p¥islusny orgin zajisti, aby
byly co nejdiive podniknuty veskeré nezbytné kroky pro obnoveni shodnosti vyroby.

Body 3.1 az 3.1.5 se nahrazuji timto:

Vybaveni vozidel (*)

Kazdé vozidlo kategorii M a N, které je uvedeno v clanku 9 (s vyjimkou téch vozidel kategorie M,
nad 3,5 t a M,, kterd maji mista pro stojici cestujici), musi byt vybaveno bezpecnostnimi pasy nebo
zddrznymi systémy, které spliuji pozadavky této smérnice.

Typy bezpecnostnich pastt nebo zadrznych systémii pro kazdé misto k sezeni, pro které je montdz
vyzadovdna, musi odpovidat typtim uvedenym v piiloze XV (podle které nemohou byt pouzity ani
navije¢e bez blokovani (bod 1.8.1), ani navije¢e s ru¢nim odblokovinim (bod 1.8.2)). Pro v3echna
mista k sezeni, pro kterd jsou uvedeny v piiloze XV biisni pdsy typu B, jsou piipustné biisni pasy
typu Br3, s vyjimkou piipadti, kdy se pii jejich uziti navijeji pasy zpét v takové mife, Ze zmensuji
komfort zvldsté po bézném zapnuti spony.

Pro vngsi mista k sezeni vozidel kategorie M, jind nez pfedni a uvedend v piiloze XV, oznacend
znackou @, je viak pipustnd montdZ past typu B, Br3 nebo Br4m, jestlize existuje prichod mezi
sedadlem a nejblizsi bocni sténou vozidla urceny k umoznéni piistupu cestujicich do jinych casti
vozidla. Prostor mezi sedadlem a bocni sténou je povazovdn za priichod, je-li vzdilenost mezi touto
bocni sténou, se vSemi dvefmi zavienymi, a svislou podélnou rovinou prochizejici stiednici
uvedeného sedadla véts{ nez 500 mm - méfeno v misté R-bodu a kolmo ke stfedni podélné roviné
vozidla.

Nejsou-li pozadovany Zddné bezpecnostni pdsy, maze byt podle vybéru vyrobce pouzit jakykoli typ
bezpecnostniho pdsu nebo zddrzného systému odpovidajici této smérnici. Z typt pdst predepsanych
v pifloze XV se mohou pouzit pdsy typu A jako alternativa biisnich pésii pro ta mista k sezeni, pro
kterd jsou uvedeny v pifloze XV bfisni pdsy.
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U titbodovych pdst vybavenych navije¢i musi nejméné jeden navije¢ ptsobit na diagondlni popruh.

S vyjimkou vozidel kategorie M, lze pfipustit navijece s nouzovym blokovinim typu 4N (bod 1.8.5)
misto navijecti typu 4 (bod 1.8.4) tam, kde se mlize technické zkusebné prokdzat, ze montdz navijece
typu 4 by prakticky nebyla moznd.

Pro pfedni vnéjsi a stfedni mista k sezeni uvedend v pifloze XV a oznacend znackou * se povazuji za
postacujici biisni pasy typu uvedeného v piiloze XV tam, kde je Celni sklo umisténo mimo vztaznou
z6nu definovanou v piiloze II smérnice 74/60/EHS.

Z hlediska bezpecnostnich past se povazuje Celni sklo za ¢dst vztazné zony, pokud muze piijit do
statického kontaktu s kulovou hlavici méfidla podle metody popsané v pifloze II smérnice
74/60/EHS.

Vsechna mista k sezeni oznacend v piiloze XV znackou #, kterd jsou ,nechrinénd mista k sezenf'
definovand v bodu 3.1.9, musi byt vybavena bfisnimi pdsy typu uvedeného v piiloze XV.

Nechrdnénym mistem k sezeni' se rozumi takové misto, kde neni Zddnd ,ochrannd prepdzka‘ pred
sedadlem v mezich takto definovaného prostoru:

— mezi dvéma vodorovnymi rovinami, z nichZ jedna prochdzi H-bodem a druhd 400 mm nad nim,

— mezi dvéma svislymi podélnymi rovinami, které jsou symetrické k H-bodu a jsou od sebe
vzdéleny 400 mm,

— za piicnou svislou rovinou ve vzdalenosti 1,3 m od H-bodu.

Pro Géely tohoto pozadavku se ,ochrannou piepazkou‘ rozumi plocha vhodné pevnosti nevykazujici
74dnd prerudeni takového druhu, Ze jeli geometricky promitnuta koule priméru 165 mm
v podélném vodorovném sméru jdoucim kterymkoliv bodem vyse definovaného prostoru a stiedem
koule, neni nikde v ochranné prepdzce zddny otvor, jimz by prosel geometricky pramét koule.

Sedadlo se povazuje za ,nechranéné misto k sezenf, jestlize ochrannd prepazka ma v mezich vyse
definovaného prostoru celkovou plochu mensi nez 800 cm?

(") Kromé pozadavki bodu 3.1 mohou ¢lenské stity podle vnitrostitnich pravnich piedpist uznat pro urcité typy

vozidel jiné typy bezpecnostnich pasti nebo zadrznych systémda, které jsou v piisobnosti této smérnice.

»3.2.2.4

Za bod 3.2.2.3 se vklddd novy bod, ktery znf:

Konstrukce a montdz kazdého bezpecnostniho pdsu pro kazdé misto k sezeni musi byt takovd, aby
byl pds snadno pouzitelny. Kromé toho, jestlize se tplné sedadlo nebo seddk nebo opéradlo sedadla
muze sklopit za tGcelem umoznéni pistupu do zadni ¢asti vozidla nebo uloZeni ndkladu nebo
zavazadel, musi byt bezpecnostni pdsy urcené pro tato sedadla piistupné k pouziti po sklopeni
a uvedeni téchto sedadel do pivodni polohy pro sezeni, nebo musi byt mozné, podle névodu
v pifrucce pro uzivatele, aby jedna osoba snadno doséhla pod sedadlo nebo za sedadlo, aniz by tato
osoba k tomu potiebovala zacvik nebo zkusenosti.“

V bodé 3.3.2 se ¢tvrtd véta nahrazuje timto:

,U bezpecnostnich pésit nebo zddrznych systémii pro predni vnéjsi mista k sezeni, s vyjimkou
postrojovych pdst, musi byt mozno stejnym zptsobem sponu také uzaviit.”

V bodé 3.3.2 se posledni véta nahrazuje timto:

JJestliZe se spona dotykd uZivatele, musi se zkontrolovat, zda dotykové plocha spliiuje pozadavky
bodu 2.4.2.1 této prilohy.”

Piiloha II se méni takto: V bodé 1 se dopliiuji slova:

,...|zafizeni pro vyskové sefizeni horniho voditka ()

V piiloze 1I se za vzor certifikdt schvdleni typu dopliuje novy vzor dokumentu:
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,Dodatek 1

VZOR DOKUMENTU
MONTAZ BEZPECNOSTNICH PASU A ZADRZNYCH SYSTEMU

(Maximéln{ format A4)

Spravn{ orgdn vyddvajici sd€lenf ...

Sdéleni o hodnoceni montiZe bezpecnostnich pdsi nebo zadrinych systémi ve vozidle podle bodu 3 piflohy
I smérnice 77/541/EHS ve znéni smérnic 81/576/EHS, 82/319/EHS a 90/628/EHS.

Toto sdéleni popisuje hlavni znaky montdZe a stanovi, zda je montdZ z hlediska spréavniho orginu vyhovujici,
nevyhovujici, nebo pfestala byt vyhovujici.

Referencni &slo OZNAMENL. ... ..ottt e
1. Vyrobni nebo obchodni znacka motorového vozidla ...............ooo
2. Typ a kategorie vozidla ............ooiiii
3. Jméno a adresa VYTODCE .......ooouiiiit i e
4. Jméno a adresa PHpadného ZASTUPCE: .........oiiiiiiii i

5. Popis bezpecnostnich pdst nebo zadrinych systémd. Musi obsahovat tyto tdaje:

5.1 Bezpecnostni pasy

5.2 Kotevni tichyty bezpecnostnich pésti

Zékladni ¢islo schvalent Ty ..o

5.3 Sedadla a jejich ukotveni

Zékladni ¢islo schvalent Ty ..o
6. Datum predlozeni vozidla ke zkouS8kdm ................o
7. Technickd zkuSebna provadéjict inspekei ..........ooouiiiiiii i
8. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ...
9. Cislo protokolu vydaného ZKUSEDNOU .....oiiiiiiiiiiiiiii e

10. Montdz je z hlediska bodt 3.1 az 3.3.4 pfilohy I povaZovdna za vyhovujici/nevyhovujici/pfestala byt vyhovujici ()
T1o MISTO o
120 DaAtUmm Lo

13. Ndsledujici dokumenty souvisejici s timto sdélenim lze obdriet na pozdddni: protokol o zkoudce pro schvileni
typu, fotografie nebo ndérty pro zbozi podle bodd 5.1, 5.2 a 5.3.

T4, POAPIS ..o

() Nehodicf se krtnéte.
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Pfiloha III se méni takto:
V bodé 1.1.1
— se vklada:
,9 pro Spanélsko
21 pro Portugalsko®
— pismena ,GR“ se nahrazuji pismeny ,EL.
Vklada se novy bod, ktery znf:

,1.1.3.2.3  pismeno ,p‘ v pfipadé bezpecnostniho pésu s predepinacim zafizenim.”

Piiloha VII se méni takto:
V bodé 3 prvnim pododstavci se dopliuje nové véta, kterd znf:

,Dovolend odchylka poloh kotevnich tdchytil je takovd, aby kazdy kotevni tchyt byl podle situace umistén
nejdéle 50 mm bud od odpovidajicich bodii A, B a K vyznacenych na obrdzku 1, nebo popiipadé od bodt
Al, Bl a K~

Vkladd se novy bod, ktery znf:

,3.1 U pésu vybaveného zafizenim pro vyskové sefizeni pasu podle definice v bodu 1.8.6 této smérnice
musi byt toto zafizeni pfipevnéno bud k tuhému rdmu, nebo k té casti vozidla, na které je béziné
namontovano a kterd se pevné uchyti na zkusebni vozik.“
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Obrdzek 1 se nahrazuje timto:
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Piiloha X se méni takto:

V bodé 2 pism. g) se dopliji slova,... nebo kdyz je bezpecnostni pds vybaven predepinacim zafizenim a pokud bylo
toto zafizeni uvedeno do ¢innosti®.

Doplituji se nové pfilohy, které znéji:

LPRILOHA XV

MONTAZ BEZPECNOSTNICH PASU S UVEDENIM TYPU PASU A TYPU NAVIJECU

Vngjsi mista k sezeni Stfedni mista k sezeni
Kategodrg vozi- Pedni
- Jind nez pfedni Predn{ Jind nez pfedni
Ridi¢ Cestujici
M, Ar4m Ar4m 0 A * B nebo A B
Ar4m Br3 Br3
Br4m Ar4m Br4m
M, <35t Ar4m Ar4m # B * B nebo A # B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
M, > 351t B B # B B # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
M, B B # B B # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
N, Ar4m Ar4m # B * B nebo A # B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B * B nebo A # B * B nebo A # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B * B nebo A # B * B nebo A # B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
Pozndmky:

* odkazuje na piilohu I bod 3.1.7.
#:  odkazuje na piilohu I body 3.1.8 a 3.1.9.
@: odkazuje na piilohu I bod 3.1.3.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1.1

1.6.1.2

1.6.1.3

2.1.1.1

LPRILOHA XVI

KONTROLA SHODNOSTI VYROBY

ZKOUSKY

Pozaduje se, aby bezpeCnostni pdsy prokdzaly splnéni pozadavkd, na kterych jsou zaloZeny ndsledujici
zkousky:

Ovéfeni prahu blokovini a Zivotnosti navijecit s blokovanim

Podle bodu 2.7.7.2, v nejméné piiznivém sméru po provedeni zkousek Zivotnosti uvedenych v bodech 2.7.2,
2.7.7.1 a 2.7.7.3 a pozadovanych podle bodu 2.4.5.2.5.

Ovéfeni Zivotnosti navijecit s automatickym blokovinim

Podle bodu 2.7.7.1, doplnénych zkouskami podle bodii 2.7.2 a 2.7.7.3 a pozadovanych podle bodu 2.4.5.1.3.
Zkouska pevnosti popruhii po stabilizaci

Postupem popsanym v bodu 2.7.5, po stabilizaci podle pozadavkti bodii 2.7.3.1 az 2.7.3.5.

Zkouska pevnosti popruhii po odirdni

Postupem popsanym v bodu 2.7.5, po stabilizaci podle pozadavki bodu 2.7.3.6.

Zkouska mikroprokluzu

Postupem popsanym v bodu 2.7.4.

Zkouska tuhych &isti

Postupem popsanym v bodu 2.7.6.

Ovéfeni poZadavkd na funkce bezpecnostniho pdsu nebo zidriného systému, je-li podroben
dynamické zkousce

Zkouska se stabilizaci

Pasy nebo zddriné systémy s navijecem s nouzovym blokovanim: podle bodd 2.7.8 a 2.7.9 s pdsem, ktery
byl predtim podroben 45 000 cyklim zkousky Zivotnosti navijece piedepsané v bodu 2.7.7.1 a zkouskdm
pfedepsanym v bodech 2.4.2.3, 2.7.2 a 2.7.7.3.

Pasy nebo zddrzné systémy s navijeci s automatickym blokovanim: podle bodli 2.7.8 a 2.7.9 s pdsem, ktery
byl predtim podroben 10 000 cyklim zkousky Zivotnosti navijece predepsané v bodu 2.7.7.1 a zkouskdm
pfedepsanym v bodech 2.4.2.3, 2.7.2 a 2.7.7.3.

Statické pdsy: podle bodii 2.7.8 a 2.7.9, s bezpecnostnim pdsem podrobenym zkousce predepsané v bodech
2423 a 272

Zkouska bez stabilizace

Podle bodd 2.7.8 a 2.7.9.

CETNOST ZKOUSEK A VYSLEDKY

Podle pozadavkii bodd 1.1 az 1.5 je Cetnost zkousek déna statistickou kontrolou na zdkladé nihodného
vybéru podle pravidelného postupu zabezpecovani jakosti.

Kromé toho u navijeci s nouzovym blokovanim se musi vSechny soupravy déle kontrolovat:

bud podle bodi 2.7.7.2.1 a 2.7.7.2.2, v nejméné¢ piiznivém sméru, jak je uvedeno v bodu 2.7.7.2.1.2;
vysledky musi vyhovovat pozadavkam bodd 2.4.5.2.1.1 a 2.4.5.2.3;
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nebo podle bodu 2.7.7.2.3, v nejméné piiznivém sméru; nicméné, rychlost nakldnéni muze byt véts{ nez
piedepsand rychlost, aviak jen natolik, aby to nemélo vliv na vysledky zkousky; vysledky zkousky musi
vyhovovat pozadavkim bodu 2.4.5.2.1.4.

Kontrola shodnosti dynamickou zkouskou podle bodu 1.6 této piilohy se provede s nejméné ndsledujici
Cetnosti:

Zkousky se stabilizaci
U pdst vybavenych navije¢i s nouzovym blokovinim

— pii denni vyrobé, kterd je vétsf nez 1000 pdst: jeden ze 100 000 vyrobenych pdst, s Cetnosti nejméné

jeden za kazdé dva tydny,

— pii denni vyrobé, kterd je mensi nez 1000 pdsi nebo se rovnd této hodnoté: jeden z 10 000
vyrobenych pésil, s Cetnosti nejméné jeden za rok,

se podrobi, pro kazdy druh blokovactho mechanismu ('), zkousce pfedepsané v bodu 1.6.1.1 této piilohy.
U pést vybavenych navije¢i s automatickym blokovénim a u statickych past

— pii denni vyrobé¢, kterd je vétsf nez 1000 pdst: jeden ze 100 000 vyrobenych past, s Cetnosti nejméné
jeden za kazdé dva tydny,

— pii denni vyrobé, kterd je mensi nez 1000 pdsi nebo se rovnd této hodnoté: jeden z 100 000
vyrobenych pésti s Cetnosti nejméné jeden za rok,

se podrobi zkousce pfedepsané v bodu 1.6.1.2 nebo 1.6.1.3 této piilohy.
Zkousky bez stabilizace

U pésti vybavenych navijecem s nouzovym blokovinim se musi podrobit zkousce predepsané v bodu 1.6.2
této piilohy ndsledujici pocet vzorkd:

pii denni vyrobé¢, kterd je vét3i nez 5000 pésti, dva pasy z kazdych 25000 vyrobenych pdst s Cetnosti
nejméné jeden za den, pro kazdy druh blokovactho mechanismu;

pii denni vyrobé, kterd je mensi nez 5000 pdst, jeden pds z kazdych 5000 vyrobenych pésti s Cetnosti
nejméné jeden za rok, pro kazdy druh blokovactho mechanismu.

U past vybavenych navijeem s automatickym blokovdnim a u statickych pdst se musi ndsledujici pocet
vzorkt podrobit zkousce predepsané v bodu 1.6.2 této piilohy:

pii denni vyrobé, kterd je nejméné 5000 past, dva pdsy z kazdych 25000 vyrobenych pdsa s Cetnosti
nejméné jeden za den, pro kazdy schvéleny typ;

pii denni vyrobé, kterd je mensi nez 5000 past, jeden pds z kazdych 5000 vyrobenych pési, s Cetnosti
nejméné jeden za rok, pro kazdy schvileny typ.

Vysledky
Vysledky zkousky musi splnit pozadavky bodu 2.6.1.3.1 piilohy I.

Dopiedny posuv figuriny muaze byt kontrolovdn podle piilohy I bodu 2.6.1.3.2 (nebo popiipadé bodu
2.6.1.4) v prubéhu zkousky provddéné se stabilizaci podle bodu 1.6.1 této piflohy zjednodusenou upravenou
metodou.

Nevyhovi-li zkuSebni vzorek pii urcité zkousce, které byl podroben, musi se provést dalsi zkouska se
stejnymi pozadavky s nejméné tfemi dal$imi vzorky. Nevyhovi-li jeden z uvedenych tif vzorka pfi
dynamickych zkouskdch, musi drzitel schvileni typu nebo jeho povéfeny zastupce ozndmit schvalovacimu
orgdnu, jakd opatfeni byla pfijata pro obnoveni shodnosti vyroby.”

(") Pro tcely této piflohy se ,druhem blokovactho mechanismu® rozuméji vSechny navijece s nouzovym blokovanim, jejichz mechanismus

se lisi pouze v hlavnim thlu (dhlech) ¢idla ve vztazném soufadnicovém systému vozidla.



