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SMERNICE KOMISE
ze dne 18. tnora 1985,

kterou se pfizpiisobuje technickému pokroku smérnice Rady 71/127/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpist ¢lenskych stdti tykajicich se zpétnych zrcitek motorovych vozidel

(85/205/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodéiského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych stati tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozi-
del ("), ve znéni smérnice 80/1267[EHS (}), a zejména na
¢lanek 11 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 71/127[EHS ze dne 1. bfezna 1971
o sblizovani pravnich predpisti clenskych stath tykajicich se
zpétnych zrcitek motorovych vozidel (), ve znéni smérnice
Komise 79/795/EHS (%),

vzhledem k tomu, Ze na zdkladé ziskanych zkuSenosti
a soucasného stavu techniky je nyni mozné nejen rozsitit
nékteré pozadavky smérnice 71/127[EHS a 1épe je prizpusobit
skuteénym podminkdm zkouseni, ale téZ je zpiisnit v zdjmu
zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich;

vzhledem k tomu, Ze vngjsi zpétnd zrcitka na strané spolu-
jezdce u vozidel kategorie M, (osobni automobily) a N, (lehké

1

() Uf. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.

() Uf. vést. L 375, 31.12.1980, s. 34.
() Ut vést. L 68, 22.3.1971, s. 1.

() Ur. vést. L 239, 22.9.1979, s. 1.

ndkladni automobily), a¢ nejsou povinnd, nezbytné vyzaduji
Gpravu konstrukce zrcitka i jeho ochranného pouzdra, aby
rozméry téchto zafizeni minimalizovaly vibrace a ¢elni odpor
pii zajisténi optimdlniho pole vyhledu;

vzhledem k tomu, ze v piipadé tahaci ndvésti kategorie N,
(vozidel pro dopravu tézkych ndkladt) se stavajici pozadavky
ukazuji nedostatecné, pokud se tykd pole vyhledu podél vozid-
la na strané spolujezdce a za vozidlem, a Ze k odstranéni
tohoto nedostatku je nezbytnd montaz piidavného ,Sirokou-
hlého“ zpétného zrcatka;

vzhledem k tomu, ze v pifpadé vsech vozidel kategorie N,
(ndkladni automobily s piivésem nebo bez piivésu a tahace
navéstl) se stavajici pozadavky ukazuji nedostatecné, pokud se
tykd pole vyhledu v oblasti prfiléhajici k boku kabiny fidice na
strané spolujezdce, a Ze k odstranéni tohoto nedostatku je
nezbytnd montaz ,blizkopohledového* zpétného zrcdtka;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizptsobovani  smérnic
o odstraiovani technickych prekdzek obchodu v oblasti moto-
rovych vozidel technickému pokroku,



13/sv. 8 Utedn{ véstnik Evropské unie 13

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Smérnice 71/127/EHS se méni takto:

1. Cldnek 7 se nahrazuje timto:

,Cldnek 7

1. Od 1. fijna 1985 nesméji clenské stity z davoda
tykajicich se zpétnych zrcatek

a) — odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vydat do-
klad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 tfeti odrdZce smérnice
70/156/EHS nebo udélit vnitrosttni schvdleni typu
pro typ motorového vozidla, ani

— zakdzat prvni uvedeni vozidla do provozu,

pokud zpétnd zrcitka tohoto typu vozidla nebo téchto
vozidel spliuji pozadavky této smérnice;

b) — odmitnout udélit EHS schvéleni typu konstrukéni
asti nebo vnitrostatni schvaleni typu pro typ zpét-
ného zrcitka, pokud tato zpétnd zrcitka spliuji po-
zadavky této smérnice, ani

— zakdzat uvedeni na trh zpétnych zrcitek opatfenych
znackou EHS schvdleni typu konstrukéni &asti vy-
danou v souladu s pozadavky této smérnice, na trh.

2. Od 1. fjna 1986 clenské stity

a) — nesmgéji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1
tfeti odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ vozidla,
jehoz zpétnd zrcitka nespliuji pozadavky této smér-
nice,

— mohou odmitnout udélit vnitrostitni schvéleni typu
pro typ vozidla, jehoZ zpétnd zrcitka nespliiuji poza-
davky této smérnice,

b) — nesmgéji jiz udélit EHS schvdleni typu konstrukéni
casti pro typ zpétného zrcitka, pokud nespliuje
pozadavky této smérnice,

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu
konstrukéni ¢asti pro typ zpétného zrcitka, pokud
nespliiuje pozadavky této smérnice.

3. 0Od 1. fjna 1988 mohou clenské stity zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidel, s vyjimkou vozidel uvedenych
v bodé 2.1.3 prilohy III, jejichz zpétnd zrcitka nesplnuji
pozadavky této smérnice.

Od 1. fjna 1992 mohou clenské stity zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidel uvedenych v bodé 2.1.3 pfilohy
I, jejichz zpétnd zrcdtka nespliuji pozadavky této smér-
nice. Mohou také zakdzat uvedeni na trh zpétnych zrcitek,
kterd nejsou opatiena znackou schvéleni typu konstrukéni
¢asti vydanou v souladu s pozadavky této smérnice.”

2. Piilohy se nahrazuji pfilohami této smérnice.

Odkazy na prilohy v textu smérnice 71/127/EHS se pova-
zujl za odkazy na odpovidajici ustanoveni piiloh této smér-
nice timto zptsobem:

— bod 2 prilohy I odpovida ptiloze 1I,
— bod 2.6 prilohy I odpovidd dodatku 2 k piiloze II.

Cldnek 2
Clenské stity uvedou v dcinnost piedpisy nezbytné pro do-

sazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do 1. Fjna 1985.
Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 3
Tato smérnice je urcena Clenskym stattm.
V Bruselu dne 18. tnora 1985.

Za Komisi
COCKFIELD

mistoptedseda
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5.1

5.2

10.

11.

12.

13.

PRILOHA 1

DEFINICE

LZpétnym zrcatkem* se rozumi zafizeni, jehoz tcelem je poskytovat jasny pohled smérem dozadu a do
strany vozidla v polich vyhledu podle bodu 5 piilohy III, s vyjimkou sloZitych optickych systémd, jako jsou
periskopy.

,Vnitinim zpétnym zrcitkem® se rozumi zafizeni podle bodu 1, které mize byt namontovdno v prostoru
pro cestujici ve vozidle.

Vngsim zpétnym zrcatkem® se rozumi zafizeni podle bodu 1, které miize byt namontovdno na vnéjsim
povrchu vozidla.

,Kontrolnim zpétnym zrcdtkem® se rozumi jiné zpétné zrcitko nez zaiizeni typu podle bodu 1, které muze
byt namontovdno uvnitf nebo vné vozidla za Gcelem poskytnuti jinych poli vyhledu, nez které jsou
definovany v bodu 5 prilohy IIL

JTypem zpétného zrcatka“ se rozuméji zafizeni, kterd se vyznamné nelisi v téchto zdsadnich hlediscich:
rozméry a polomér kiivosti odrazného povrchu zpétného zrcdtka;
konstrukce, tvar nebo materidly zpétnych zrcitek, véetné spojeni s karoserii.

,Tiidou zpétnych zrcitek” se rozuméji vSechna zafizeni, kterd maji jednu nebo vice spolecnych vlastnosti
nebo funkci. Zrcdtka jsou klasifikovdna takto:

tiida I: vnitini zpétnd zrcitka poskytujici pole vyhledu definované v bodu 5.2 piflohy III;

tiida 1T a IIL: Jhlavni® vngjsi zpétnd zrcdtka poskytujici pole vyhledu definované v bodu 5.3 piilohy
1IL;

tiida IV: JSirokothld* vngjsi zpétnd zrcdtka poskytujici pole vyhledu definované v bodu 5.4

piflohy III;

tiida V: Lblizkopohledova“ vngjsi zpétnd zrcdtka poskytujici pole vyhledu definované v bodu
5.5 piilohy IIL

,Polomérem 1 se rozumi stfedni hodnota polomért kiivosti méfenych na odrazném povrchu metodou
podle bodu 2 dodatku k této piiloze.

,Hlavnimi poloméry kiivosti v jednom bodé na odrazném povrchu (r)“ se rozuméji hodnoty ziskané
pomoci piistroje definovaného v dodatku 1 a naméfené na oblouku odrazného povrchu prochizejicim
stfedem zrcétka rovnobézné s tiseckou b definovanou v bodu 2.2.1 piilohy 1I a na oblouku kolmém k této
usecce.

,Polomérem kiivosti v jednom bodé na odrazném povrchu (rp)“ se rozumi aritmeticky primér hlavnich
polomérti kiivosti r, a 1, tj.:

_ntrh
rP 7—2

,Stfedem odrazného povrchu® se rozumi tézisté viditelné plochy odrazného povrchu.

,Polomérem kiivosti soucdsti zpétného zrcitka“ se rozumi polomér ¢ oblouku kruznice, ktery se nejvice
piiblizuje zakiivenému tvaru doty¢né soucdsti.

,Zornymi body fidice se rozuméji dva body vzdalené od sebe 65 mm a nachazejici se 635 mm svisle nad
R-bodem sedadla fidice definovanym v dodatku 2 k této piiloze. P¥imka spojujici tyto body je kolmd ke
stfedni podélné svislé roviné vozidla. Stied tsecky spojujici oba zorné body lezi v podélné svislé roving,
kterd musi prochézet stfedem konstrukéni polohy sedéni fidice podle tdaje vyrobce.

,2Ambinokuldrnim vidénim*“ se rozumi celkové pole vyhledu ziskané slozenim monokuldrnich poli vyhledu
pravého a levého oka (viz obrdzek).
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14.

14.1
14.2
14.3
15.

E = vnitini zpétné zrcitko

OD

OF } = odi fidice

ID

E } = zdanlivé monokuldrni obrazy
I = zdanlivy ambinokuldrni obraz
A = zorny thel levého oka

B = zorny thel pravého oka

C = binokuldrni zorny thel

D = ambinokuldrni zorny thel

JTypem vozidla z hlediska zpétnych zrcdtek” se rozuméji motorovd vozidla, kterd se nelisi v téchto

zasadnich hlediscich:

vlastnosti karoserie, které omezuji pole vyhledu;

soufadnice R-bodu;

stanovené polohy a typy povinnych a nepovinnych (jsou-li namontovdna) zpétnych zrcatek.

Vozidly kategorii M,, M,, M,, N,, N, a N“ se rozuméji vozidla definovand v pifloze I smérnice
70/156/EHS.
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1.1

1.2
1.2.1

1.2.2

Dodatek 1 k priloze I
POSTUP URCENI POLOMERU KRIVOSTI r ODRAZNEHO POVRCHU ZPETNEHO ZRCATKA
MEREN{

Zatizeni

Pouzije se ,sférometr* znazornény na obrazku 1.

Méfici body

Hlavni poloméry kivosti se méfi ve tfech bodech lezicich co nejblize polohdm v jedné tieting, poloviné
a dvou tfetindch vzddlenosti na oblouku odrazného povrchu prochdzejicim stfedem zrcitka a rovnobézném
s useckou b nebo na oblouku prochdzejicim stfedem zrcdtka, ktery je k tsecce b kolmy, je-li tento oblouk
delsi.

Neni-li vzhledem k rozmériim zrcitka mozné dosdhnout méfeni ve smérech definovanych v bodu 8 této
piilohy, mohou technické zkuSebny odpovédné za zkousky provést méfeni podle tohoto bodu ve dvou
kolmych smérech co nejblizsich vyse predepsanym smértim.

VYPOCET POLOMERU KRIVOSTI r

Polomér r vyjadfeny v mm se vypocte podle vzorce:

= rpl +rp2 +rp3
_73 X

je polomér kiivosti v prvnim méficim bodu,

je polomér kiivosti v druhém méficim bodu,

je polomér kiivosti v tfetim méficim bodu.
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Dodatek 2 k priloze 1

POSTUP PRO URCENI H-BODU A PRO OVERENI VZAJEMNE POLOHY R-BODU A H-BODU

Pro tento tcel jsou pouzitelné odpovidajici ¢asti piflohy III smérnice 77/649/EHS.
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PRILOHA 1l

KONSTRUKCNI POZADAVKY A ZKOUSKY POZADOVANE PRO EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

221

222

CASTI PRO ZPETNA ZRCATKA

OBECNE POZADAVKY
Vsechna zpétnd zrcitka musi byt sefiditelnd.

Okraj odrazného povrchu musi byt uloZen v ochranném krytu (ochranném pouzdfe apod.), ktery musi byt
na svém obvodu ve viech bodech a ve vech smérech zaoblen s polomérem kifivosti ¢ rovnym 2,5 mm
nebo vétsim. Vy¢niva-li odrazny povrch z ochranného pouzdra, nesmi byt polomér kiivosti ¢ okraje
vycnivajici ¢dsti mensi nez 2,5 mm a odrazny povrch musi byt mozno zasunout do ochranného pouzdra
silou 50 N, kterou se pisobi v misté nejvétstho vycnivani z ochranného pouzdra vodorovnym smérem
piiblizné rovnobéznym se stiedni podélnou rovinou vozidla.

Je-li zpétné zrcdtko namontovano na rovinném povrchu, musi mit viechny jeho ¢dsti bez ohledu na polohu
sefizeni zrcitka polomér kiivosti ¢ nejméné 2,5 mm, vCetné Cisti, které po zkousce podle bodu 4.2
zistanou spojeny s drzdkem zrcitka a kterych se muaze za statického stavu dotknout koule o priiméru
165 mm u vnitinich zpétnych zrcitek nebo o priméru 100 mm u vngjsich zpétnych zrcatek.

Kritéria poloméru kiivosti podle bodu 1.3 se nevztahuji na okraje upevilovacich dér nebo vybrdni, jejichz
primér nebo nejdelsi dhlopficka je mensi nez 12 mm, jestlize jsou jejich hrany zaobleny.

Zafizeni pro ptipevnéni zpétného zrcdtka k vozidlu musi byt navrzeno tak, aby vdlec o poloméru 50 mm,
jehoz osu tvoif osa nebo nékterd z os otdCeni zajistujici vychyleni zpétného zrcitka ve sméru mozného
nérazu, protinal alespon ¢ast povrchu, k némuz je zafizeni pfipevnéno.

U vngjsich zpétnych zrcitek se na ¢dsti uvedené v bodech 1.2 a 1.3 odpovidajici pozadavky nevztahuji,
jsou-li tyto ¢asti zhotoveny z materidlu, jehoZ tvrdost neni vétsi nez 60 podle Shoreho stupnice A.

U st vnitinich zpétnych zrcitek, které jsou zhotoveny z materidlu o tvrdosti mensi nez 50 podle

Shoreho stupnice A a které jsou namontovany na tuhém drzdku, se pozadavky bodii 1.2 a 1.3 vztahuji jen
na drzak.

ROZMERY

Vnitini zpétnd zrcitka (tfida )

Rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby bylo mozné do n¢j vepsat obdélnik o délce jedné strany
4 cm a délce druhé strany a, kde:

1
a=15cm><w
1+

r

Hlavni vnéjsi zpétnd zrcitka (t¥idy II a III)
Rozméry odrazného povrchu musi byt takové, aby bylo mozné do néj vepsat:
— obdélnik o vy3ce 4 cm a délce zékladny, kterd, méfend v centimetrech, md hodnotu a.

— dusecku, kterd je rovnobéznd s vyskou obdélniku a jejiz délka, vyjadiend v centimetrech, md hodnotu b.

Minimalni hodnoty a a b jsou uvedeny v tabulce:

ngggaszéiia Kategorie vozidel, pro néz jsou zpétnd zrcdtka urcena a b
II M, M, N, a N, 17 20
1000
1+
r
m M, a N, 13 7
. g1 g o . 1000
?1113) (pokud jsou pouzitelné pozadavky bodu 2.1.3 piilohy | 1 4 ;
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2.3

2.4

3.1

3.2

3.21

3.2.2

323

33

3.5

4.2

421

4.2.1.1

LSirokothld“ vnéjsi zpétnd zrcitka (t¥ida IV)

Obrysy odrazného povrchu musi byt jednoduchého geometrického tvaru a jeho rozméry musi byt takové,
aby zrcitko poskytovalo pole vyhledu podle bodu 5.4 piilohy III, v pfipadé nutnosti ve spojeni s vnéjsim
zpétnym zrcitkem tidy IL.

~Blizkopohledové“ vné&jsi zpétné zrcitko (tfida V)

Obrysy odrazného povrchu musi byt jednoduchého geometrického tvaru a jeho rozméry musi byt takové,
aby zrcdtko poskytovalo pole vyhledu podle bodu 5.5 prilohy IIL

ODRAZNY POVRCH A SOUCINITEL ODRAZIVOSTI

Odrazny povrch zpétného zrcitka musi byt bud rovinny, nebo sféricky vypukly.

Rozdily mezi poloméry kiivosti
Rozdil mezi poloméry r, nebo 1’ a r v kterémkoli vztazném bodé nesmf byt vétsi nez 0,15 r.
Rozdil mezi kterymkoli z polomérd kiivosti (r, ,ar ) a r nesmi byt vétsi nez 0,15 r.

Neni-li r mensi neZ 3 000 mm, nahradi se hodnota 0,15 r uvedend v bodech 3.2.1 a 3.2.2 hodnotou 0,25
T.

Hodnota r nesmi byt mensi nez:
1200 mm u vnitfnich zpétnych zrcitek (tidy 1) a hlavnich vnéjsich zpétnych zrcdtek tiidy IIL
1 800 mm u hlavnich vngjsich zpétnych zrcitek tidy II.

400 mm u ,8irokothlych® vngjsich zpétnych zrcitek (tfidy IV) a u ,blizkopohledovych® vnéjsich zpétnych
zrcdtek (tiidy V).

Hodnota normdlového soudinitele odrazivosti, stanoveného metodou popsanou v dodatku I k této piiloze
nesmi byt mensi nez 40 %.

Mé-li odrazny povrch dvé polohy (.denni“ a ,noc¢ni®), musi ,denni“ poloha dovolovat rozezndvani barev
signdlti pouzivanych v silni¢ni dopravé. Hodnota normélového soucinitele odrazivosti pfi ,no¢ni* poloze
nesmi byt mensi nez 4 %.

Pfi bézném uzivan{ si musi odrazny povrch zachovat vlastnosti uvedené v bodu 3.4 i po del$im vystaveni
nepfiznivym povétrnostnim podminkdm.

ZKOUSKY

Zpétnd zrcitka se podrobi zkouskdm podle bodt 4.2 a 4.3.

Zkouska podle bodu 4.2 se nevyzaduje u vngjsich zpétnych zrcdtek, jejichz zddnd c¢ast neni nezévisle na
poloze sefizeni nize nez 2 m nad vozovkou, jestlize zatiZeni vozidla odpovidd maximalni konstrukéni
hmotnosti.

Tato vyjimka se vztahuje téZ na upeviiovaci ¢asti zpétnych zrcitek (pfipeviiovaci desky, raménka, otocné
klouby atd.), které se nachdzeji nize nez 2 m nad vozovkou a které nepfesahuji celkovou sitku vozidla
méfenou v piicné svislé roviné prochdzejici nejnizsim mistem upevnéni zrcitka nebo kterymkoli bodem

pfed touto rovinou, jestlize v této konfiguraci je celkovd Sifka vétsi.

V téchto piipadech musi byt doddn popis stanovujici, ze zpétné zrcitko musi byt namontovano tak, aby
spliovalo vyse uvedené podminky polohy jeho upeviiovacich ¢asti na vozidle.

Jestlize se tato vyjimka pouzije, musi byt drzdk nesmazatelné oznacen znackou I a tato skutecnost musi
byt zaznamendna v certifikitu schvaleni typu konstrukéni ¢dsti.

Rdzova zkouska

Popis zkusebniho zafizeni

Zku3ebni zafizeni se sklddd z kyvadla, které se miize kyvat kolem dvou vodorovnych vzdjemné kolmych
os, z nichZ jedna je kolmd k roviné dréhy spusténého kyvadla.

Na konci kyvadla je kladivo tvofené tuhou kouli o priméru (165 * 1) mm potazenou pryzi tloustky
5 mm a tvrdosti 50 podle Shoreho stupnice A.

Kyvadlo je opatfeno zafizenim umoziujicim stanovit maximdlni thel vychyleni ramena v roviné spousténi.

V souladu s pozadavky na rdzovou zkousku stanovenymi v bodu 4.2.2.6 slouzi k pfidrzovani vzorkd
podpéra pevné spojend s podstavcem kyvadla.
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Na obrazku 1 jsou uvedeny rozméry zkusebniho zafizeni a specifické konstrukéni ddaje.
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Obrdzek 1
42.1.2 Stied tderu kyvadla se shoduje se stfedem koule tvorici kladivo. Jeho vzdalenost | od osy kyvani v roviné
spousténi je 1 m * 5 mm. Redukovand hmotnost kyvadla vztazend na stied jeho uderu je m =
(6,8 + 0,05) kg (vztah m_ k celkové hmotnosti m a ke vzdilenosti d mezi téZistém kyvadla a jeho osou
otaceni je vyjadfen rovnict:
my = m é)
0=m ).
422 Popis zkousky
4221 Zpétné zrcitko se piipevni k podpéfe postupem doporucenym vyrobcem zrcdtka, popiipadé vyrobcem
vozidla.
4222 Umistén{ zpétného zrcdtka pro zkousku
42221  Zpétnd zrcitka se na kyvadlovém zafizeni pro rdzovou zkousku umisti tak, aby jejich osy byly v podobné
vodorovné a svislé poloze, v jaké jsou po namontovani na vozidlo podle montdzniho navodu Zadatele.
42222  Jeli zpétné zrcitko sefiditelné vzhledem ke své zakladné, musi byt zkusebni poloha takova, aby natdcect
zafizeni bylo v nejnepiiznivéjsi poloze v mezich stanovenych zadatelem.
42223  Maé-li zpétné zrcitko zaifzenim k sefizovani vzdalenosti od zdkladny, nastavi se toto zafizeni do polohy, pii

niz je vzdalenost mezi ochrannym pouzdrem a zdkladnou nejkratsi.
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42224

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.2.6

4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4.3

Je-li odrazny povrch v ochranném pouzdfe pohyblivy, sefidi se tak, aby jeho horni okraj, ktery je nejdale
od vozidla, byl v poloze nejvétstho vy¢nivani z ochranného pouzdra.

S vyjimkou zkousky vnitinich zpétnych zrcitek (viz bod 4.2.2.6.1) musi vodorovnd rovina a podélnd svisld
rovina prochdzejici sttedem kladiva pii kyvadle ve svislé poloze prochdzet stfedem zrcitka definovanym
v bodu 10 prilohy I Podélny smér kyvani kyvadla musi byt rovnobézny se stiedni podélnou rovinou
vozidla.

Jestlize za podminek sefizeni podle bodl 4.2.2.1 a 4.2.2.2 omezuji Casti zpétného zrcitka prekyv kladiva,
mus{ byt bod ndrazu posunut ve sméru kolmém k piislusné ose otdcent.

Toto posunuti nesmi byt vétsi, nez je bezpodminecné nutné k provedeni zkousky; musi se omezit tak, aby:
— bud byla koule ohranicujici kladivo pfinejmensim te¢nd k vilci definovanému v bodu 1.4,

— nebo aby bod dotyku kladiva byl ve vzdédlenosti nejméné 10 mm od obvodu odrazného povrchu.

Zkouska se provede tak, Ze se kladivo nechd spadnout z vysky odpovidajici dhlu kyvadla 60° od svislice
tak, aby narazilo na zpétné zrcitko v okamziku, kdy kyvadlo dosahlo svislé polohy.

Zpétnd zrcatka se podrobi rézu za téchto raznych podminek:
Vnitini zpétnd zrcdtka:

Zkouska 1: Bod ndrazu je definovdn v bodu 4.2.2.3. Pfi ndrazu musi kladivo zasdhnout zpétné zrcitko na
strané s odraznym povrchem.

Zkouska 2: Bod ndrazu je na okraji ochranného pouzdra; ndraz je veden pod dhlem 45° k roviné
odrazného povrchu zrcitka a probihd vodorovnou rovinou prochdzejici stiedem zrcitka. Ndraz musi
sméfovat na stranu s odraznym povrchem.

Vnéjsi zpétnd zrcdtka:

Zkouska 1: Bod ndrazu je definovin v bodu 4.2.2.3 nebo 4.2.2.4. Pii ndrazu musi kladivo zasdhnout
zpétné zrcatko na strané s odraznym povrchem.

Zkouska 2: Bod ndrazu je definovin v bodu 4.2.2.3 nebo 4.2.2.4. Pfi ndrazu musi kladivo zasihnout
zpétné zrcitko na strané protilehlé odraznému povrchu.

Jsou-li zpétnd zrcdtka tiidy Il nebo III pFipevnéna k témuz drzdku jako zpétnd zrcitka tiidy IV, provedou se
vySe uvedené zkousky na dolnim zrcatku. Technickd zkusebna provaddgjici zkousky vsak mdize, pokud to
shledd nezbytnym, opakovat jednu nebo obé tyto zkousky na hornim zpétném zrcitku, pokud je zrcitko
niZe nez 2 m nad vozovkou.

Ohybovia zkouska ochranného pouzdra pfipevnéného ke stopce
Tato zkouska se provede na viech vnéjsich zpétnych zrcitkach s vyjimkou zrcitek tifdy V.
Popis zkousky

Ochranné pouzdro se vodorovné ulozi do zkusebniho zafizeni tak, aby sefizovaci ¢asti drzdku bylo mozno
spolehlivé upnout. Konec ochranného pouzdra, ktery je ve sméru nejvétstho rozméru ochranného pouzdra
nejblize k bodu pfipevnéni sefizovaci ¢asti, se znehybni pevnou zardzkou sitky 15 mm piekryvajici celou
sitku ochranného pouzdra.

Na opacny konec ochranného pouzdra se umisti stejnd zardzka tak, aby se na ni mohlo pusobit
stanovenym zkuSebnim zafizenim (obrizek 2).

Konec ochranného pouzdra protilehly konci, na ktery se plsobi silou, se mizZe upnout a nemusi se
udrzovat v poloze vyznacené na obrazku 2.
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Piiklad zafizeni pro ohybovou zkousku ochrannych pouzder zpétnych zrcitek

Kovové bloky
Ochranné pouzdro
Nastavitelnd
/ zardika
_ /
’ 1
j Nastavitelnd
F podpéra
7 /
] AN ]
r Offmasre. —

\

Zévazi P

5.1.2

5.2

5.3

\

Upinaci zaFizen{ stopky

Obrdzek 2

Zkuebni zatiZeni je 25 kg a udriuje se po dobu jedné minuty.

VYSLEDKY ZKOUSKY

Pfi zkouskdch podle bodu 4.2 musi kyvadlo po ndrazu pokracovat v kyvu tak, aby pramét polohy, kterou
zaujimd rameno na spoustéci rovinu, sviral se svislici tihel nejméné 20°.

Presnost méfeni dhlu musi byt v rozmezi + 1°.

Tento pozadavek se nevztahuje na zpétnd zrcitka piilepend na Celni sklo, na kterd se po zkousce vztahuje
pozadavek stanoveny v bodu 5.2.

U viech zpétnych zrcatek tifdy Il a u zpétnych zrcdtek tiidy III, kterd jsou pfipevnéna k témuz drzdku jako
zrcdtka tiidy IV, se pozadovany thel piekyvu kyvadla vici svislici snizuje ze 20° na 10°.

Jestlize se u zpétnych zrcatek pfilepenych na celni sklo pii zkouskdch podle bodu 4.2 ulomi drzdk zrcatka,
nesmi zbyvajici ¢ast precnivat od zdkladny vice nez o 1 cm, pficemz konfigurace zbytku po zkousce musi
vyhovovat podminkdm stanovenym v bodu 1.3.

Pfi zkouskdch podle bodd 4.2 a 4.3 se odrazny povrch zrcitka nesmi rozbit. Rozbiti odrazného povrchu je

viak piipustné, je-li splnéna nékterd z téchto podminek:

tlomky skla naddle lnou k zadni ¢asti ochranného pouzdra nebo k povrchu pevné spojenému
s ochrannym pouzdrem, pficemz je piipustné castecné oddéleni skla, pokud jeho rozmér na obou stranich
praskliny neni vét${ nez 2,5 mm. Je piipustné, aby se v misté ndrazu od povrchu skla oddélily drobné
stiepiny;

odrazny povrch je zhotoven z bezpecnostniho skla.



24

Utedn{ véstnik Evropské unie

13/sv. 8

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.3

Dodatek 1 k piiloze 11
ZKUSEBNI POSTUP PRO URCENI ODRAZIVOSTI

DEFINICE

Standardni osvétlovaci zdroj CIE A ('): kolorimetricky osvétlovaci zdroj predstavujici cerné téleso pii T, =
2 855,6 K

Standardni zdroj CIE A (): plynem plnénd Zdrovka s wolframovym vldknem s provozni teplotou barvy T
=2855,6 K

Standardni kolorimetricky pozorovaci piistroj CIE 1931 ('): pfijima¢ zéfeni, jehoZ kolorimetrické charakte-
ristiky odpovidaji hodnotdm spektralnich trichromatickych slozek X (\), ¥ (\), z (\) (viz tabulku).

Spektrdlni trichromatické slozky CIE ('): trichromatické hodnoty spektrélnich slozek izoenergetického
spektra v systému CIE (XYZ).

Fotopické vidéni ('): vidéni normdlnim okem, je-li pfizptsobeno hladindm jasu nejméné nékolika kandel na
Ctverecni metr.

PRISTROJ

Obecné

Pristroj se sklddd ze zdroje svétla, drzdku zkouseného vzorku, pfijimace s fotosnimacem a indikdtorem (viz
obrazek 1) a z prostiedka k potlaceni t¢inku vnéjsiho svétla.

Pfijima¢ muaze obsahovat Ulbrichtovu kouli usnadfujici méfeni odrazivosti nerovinnych (vypuklych) zrcitek
(viz obrézek 2).

Spektrilni charakteristiky svételného zdroje a pfijimace

Svételnym zdrojem je standardni zdroj CIE A spojeny s optickym systémem zajitujicim téméf rovnobézny
svazek svételnych paprskd. K udrzovdni stdlého napéti na Zdrovce za provozu piistroje se doporucuje
pouzit stabilizdtor napéti.

Pfijima¢ musi obsahovat fotosnima¢ se specidlni odezvou timérnou fotopické svételné Géinnosti standard-
niho kolorimetrického pozorovactho piistroje CIE (1931) (viz tabulku). Lze pouzit téZ jinou kombinaci
osvétlovactho zdroje s filtrem a pfijimacem, kterd poskytuje celkové rovnocenné vysledky jako standardni
osvétlovaci zdroj CIE A a fotopické vidéni. Pouzivd-li se v pfijimaci Ulbrichtova koule, musi byt vnitini
povrch koule opatien povlakem matné (difuzni) spektrdlné neselektivni bilé barvy.

Geometrické podminky

Svazek dopadajicich svételnych paprski musi svirat s kolmici na zkouseny povrch pokud mozno dhel ©
0,44 + 0,09 rad (neboli 25 £ 5°) a nesmi prekrocit horni mezni hodnotu (. 0,53 rad neboli 30°). Osa
piijimace musi s touto kolmici svirat dhel ® rovnajici se Ghlu dopadajictho svazku svételnych paprska (viz
obrazek 1). Svazek dopadajicich svételnych paprskéi musi mit pfi dopadu na zkuSebni povrch priimér
nejméné 19 mm. Odrdzeny svazek paprski nesmi byt Sirsi nez citlivd plocha fotosnimace, nesmi pokryvat
méné nez 50 % této plochy a musi pokud mozno piekryvat stejnou cast plochy jako svazek paprski
pouzity pii kalibraci piistroje.

Pouziva-li se v piijimaci Ulbrichtova koule, musi byt jeji primér nejméné 127 mm. Otvory ve sténé koule
pro vzorek a dopadajici svazek paprskd musi byt dostatecné velké, aby umoziiovaly plny prichod
dopadajictho i odrazeného svazku paprski. Fotosnima¢ musi byt umistén tak, aby pfimo nezachycoval
svétlo dopadajiciho ani odrazeného svazku paprska.

(') Definice jsou prevzaty z publikace CIE 50 (45), Mezindrodni elektronicky slovnik, skupina 45: Osvétlovani.
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2.4

2.5

3.1

3.2

33

3.4

Elektrické charakteristiky soustavy fotosnimaé-indikitor

Vystup fotosnimace uddvany indikdtorem musi byt linedrni funkci svitivosti na fotocitlivé plose. Musi byt
zaji§tény prostiedky (elektrické nebo optické, popt. oboji) k usnadnéni nulovaciho a kalibra¢niho sefizovani.
Tyto prosttedky nesméji ovlivnit linearitu nebo spektrdlni charakteristiky piistroje. Pfesnost soustavy
piijimac-indikdtor musi byt v rozmezi £ 2 % plné vychylky nebo + 10 % méfené hodnoty, podle toho,
kterd hodnota je mensi.

Drzik zkouSeného vzorku

Tento mechanismus musi umoziovat umisténi zkusebniho vzorku tak, aby se osy ramene zdroje
a piijimace protinaly na odrazném povrchu. Tento odrazny povrch maze byt uvniti vzorku zrcdtka nebo
na nékteré z jeho stran, podle toho, zda jde o typ zpétného zrcitka s prvnim povrchem, druhym
povrchem nebo o hranolové zrcitko sklopného typu.

POSTUP

Metoda pfimé kalibrace

U metody pfimé kalibrace se jako porovndvaci etalon uzivd vzduch. Tato metoda se pouzivd u piistrojl
konstruovanych tak, Ze dovoluji kalibraci v rozsahu 100 % stupnice zapojenim pfijimace piimo do osy
svételného zdroje (viz obrdzek 1).

Tato metoda dovoluje v urcitych piipadech (napf. pfi méfeni povrchi s malou odrazivosti) pouziti
mezilehlého kalibra¢niho bodu (mezi 0 a 100 % rozsahu stupnice). V téchto pifpadech je zapotiebi zatadit

do optické drdhy neutrdlni filtr se zndmou prostupnosti a sefizovat kalibra¢ni systém, dokud méFic
neukazuje procento prostupnosti neutrdlniho filtru. Pfed zahdjenim méfeni odrazivosti se tento filtr vyjme.

Metoda nepiimé kalibrace

Metoda nepfimé kalibrace se pouzivd u pristrojii se stilym zdrojem a stdlou geometrii prijimace. Je
zapotfebi vhodné kalibrovany a udrZovany etalon odrazivosti. Timto porovndvacim etalonem md byt
pokud mozno rovinné zrcitko s hodnotou odrazivosti co nejblizsi zkouSenym vzorkim.

Méfeni rovinnych zrcitek
Odrazivost vzorkil rovinnych zrcitek lze méfit na piistrojich, u nichz se pouzivd p¥fmd nebo nepfimd
metoda kalibrace. Hodnota odrazivosti se piimo odecte na stupnici indikdtoru.

Méfeni nerovinnych (vypuklych) zrcitek

Meéfeni odrazivosti nerovinnych (vypuklych) zrcitek vyzaduje pouziti piistroji s Ulbrichtovou kouli
v piijimaci (viz obrdzek 2). Ukazuje-li indikdtor piistroje u etalonového zrcitku s odrazivosti E % pocet
dilki n, pak u zrcitka s nezndmou odrazivosti bude pocet dilkii n_odpovidat odrazivosti X % podle
vzorce:

n
X=E =
Ne
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Obrizek 1: Obecné schéma reflektometru se zndzornénim geometrie pro dvé kalibra¢ni metody
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Obrdzek 2: Obecné schéma reflektometru s Ulbrichtovou kouli v pfijimaci
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Trichromatické hodnoty spektrilnich sloZek standardniho kolorimetrického pozorovaciho pfistroje CIE
1931 ()

(Tabulka byla pfevzata z publikace CIE 50 (45) (1970))

o % 0 5 0 z0

380 0,001 4 0,000 0 0,006 5
390 0,004 2 0,000 1 0,020 1
400 0,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 0,001 2 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 0 1,747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0,290 8 0,060 0 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,139 0 0,813 0
490 0,032 0 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 0,063 3 0,710 0 0,078 2
530 0,165 5 0,862 0 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,020 3
550 0,433 4 0,995 0 0,008 7
560 0,594 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,002 1
580 0,916 3 0,870 0 0,001 7
590 1,026 3 0,757 0 0,001 1
600 1,062 2 0,631 0 0,000 8
610 1,002 6 0,503 0 0,000 3
620 0,854 4 0,381 0 0,000 2
630 0,642 4 0,265 0 0,000 0
640 0,447 9 0,175 0 0,000 0
650 0,283 5 0,107 0 0,000 0
660 0,164 9 0,061 0 0,000 0
670 0,087 4 0,032 0 0,000 0
680 0,046 8 0,017 0 0,000 0
690 0,022 7 0,008 2 0,000 0
700 0,011 4 0,004 1 0,000 0
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 0 0,000 0
730 0,001 4 0,000 5 0,000 0
740 0,000 7 0,000 2 () 0,000 0
750 0,000 3 0,000 1 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,000 0 0,000 0 0,000 0

(') Zkrécend tabulka. Hodnoty § (\) = V(\) jsou zaokrouhleny na ¢tyfi desetinnd mista.
() Zménéno v roce 1966 ze 3 na 2.
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Dodatek 2 k piiloze 11

POZADAVKY NA EHS SCHVALEN[ TYPU KONSTRUKCNI CASTI A ZNACENI ZPETNYCH ZRCATEK

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

7ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

Zadost o EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti pro typ zpétného zrcdtka podavé drzitel vyrobni nebo
obchodni znacky nebo jeho povéfeny zastupce.

Pro kazdy typ zpétného zrcitka je nutno k zddosti prilozit:
technicky popis stanovujici zejména typ (typy) vozidla, pro které je zpétné zrcitko urceno;

dostate¢né podrobné vykresy pro identifikaci zpétného zrcitka spolu s ndvodem pro montdz; vykresy musi
zndzorfiovat navrhovanou polohu &isla schvéleni typu konstrukéni ¢dsti a doplikové znacky obdélniku,
ktery je soucasti znacky EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti;

Ctyfi vzorky zpétného zrcdtka: tii pro zkousky a jeden k uchovéni v technické zkusebné pro dalsi zkousky,
které se mohou pozdéji ukdzat nezbytné. Technickd zkuSebna mize pozadovat dalsi vzorky.

NAPISY

Vzorky typu zpétného zrcitka predklddané k EHS schvidleni typu konstrukéni ¢dsti musi byt opatfeny
zietelné Citelnou a nesmazatelnou vyrobni nebo obchodni znackou 7adatele a musi mit dostatecnou plochu
pro znacku EHS schviéleni typu konstrukéni ¢dsti; tato plocha musi byt vyznacena na vykresech podle bodu
1.2.2.

EHS SCHVALEN[ TYPU KONSTRUKCNI CASTI

Jestlize typ zpétného zrcdtka, ktery byl pfedlozen v souladu s bodem 1, spliuje pozadavky boda 1 az 5
piilohy II, udéli se pro né& EHS schvéleni typu konstrukéni Cisti a pfidéli se mu ¢islo schvéleni typu
konstrukéni ¢asti.

Toto ¢islo nesmi byt pfidéleno jinému typu zpétného zrcdtka.

ZNACENI[

Kazdé zpétné zrcitko, které se shoduje s typem, pro ktery bylo udéleno schvileni typu konstrukéni casti
podle této smérnice, musi byt opatfeno znackou EHS schvidleni typu konstrukéni édsti.

Znacku EHS schvidleni typu konstrukéni casti tvoif obdélnik, ve kterém je vepsino malé pismeno ,e*
a rozliSovaci ¢islo nebo pismena clenského statu, ktery udélil schvaleni typu: 1 pro Némecko, 2 pro Francii,
3 pro Itdlii, 4 pro Nizozemsko, 6 pro Belgii, 11 pro Spojené kralovstvi, 13 pro Lucembursko, 18 pro
Dénsko, IRL pro Irsko, GR pro Recko. V blizkosti obdélniku musi byt rovné# umisténo &islo EHS schvéleni
typu konstrukeni ¢ésti. Toto Cislo se sklddd z &isla schvdleni typu konstrukéni ¢dsti uvedeného na certifikdtu
vystaveném pro dotycny typ (viz dodatek 3), kterému predchizeji dvé cislice uddvajici poradové cislo
posledni zmény smérnice Rady 71/127/EHS ve znéni ke dni, kdy bylo EHS schvdleni typu konstrukéni
Casti udéleno. Pofadové ¢islo zmény a Cislo schvéleni typu konstrukéni Casti uvedené na certifikdtu se
oddéli hvézdickou. Pofadové ¢islo této smérnice je 02.

Znacku EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti doplni znacka I, 11, 1II, IV nebo V udévajici tiidu, do které typ
zpétného zrcatka patfi. Tato doplikovd znacka se umisti v jakékoliv vhodné poloze pobliz obdélniku
s vepsanym pismenem e

Znacka EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti a doplikovd znacka se nesmazatelné vyznaéi na neoddéli-
telnou ¢ast zpétného zrcitka tak, aby byly zfetelné viditelné i po namontovini zpétného zrcitka na
vozidlo.

NiZe jsou uvedeny ¢tyfi piiklady znacky EHS schvdleni typu konstrukéni ¢ésti s doplitkovou znackou.
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Piiklady znacek EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti a doplitkovych znacek
Piiklad ¢. 1

a>6mm

— w|w —>

2a

— W|o —
w

e 2
02+35

—wlo — —

Zpétné zrcitko opatiené touto znackou EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti je zrcdtko tifdy 1 (vnitini zpétné zrcdtko),

jehoz typ byl schvilen ve Francii (e2) pod ¢islem 02*35.
Priklad ¢. 2

|
e4 i
024187 |

Zpétné zrcitko opatfené touto znackou EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti je zrcatko tifdy 1T (vngjsi zpétné zrcdtko),
jehoZz typ byl schvélen v Nizozemsku (e4) pod cislem 02*187.
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Priklad ¢. 3

02+39
GR I

— —wlo —>

!

l

vngjsi zpétné zrcatko) Jehoz typ byl schvdlen v Recku (eGR) pod ¢islem 02*39.
Priklad ¢. 4

——T_ 2a
IR

zpétné zrcatko) Jehoz typ byl schvélen v Itdlii (e3) pod Cislem 02*1248.
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Dodatek 3 k piiloze 11

VZOR CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI PRO ZPETNE ZRCATKO

Ndzev spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se udéleni, odmitnuti, odejmuti nebo rozsifeni EHS schvileni typu konstrukéni &sti pro typ

zpétného zrcdtka

EHS schvaleni typu konstrukenf CAsti €. .......oiiiiii i

1.

10.
11.
12.

13.

Vyrobni nebo obchodni znacka ...

CTHI (L TE T IV, W) (e e e

S Jméno a adresa VITODCE ..........iiiiiiii e

. Znacka podle bodu 4.1.1 pfilohy II: ano/ne(?)
. Datum predlozeni ke schvdleni typu ...

CTechnickd ZKUSEbna ..o

. Datum a d&islo zkudebniho protokolu ...

. Datum udélenifodmitnutijodejmuti EHS schvdleni typu konstrukéni ¢dsti () ...........oooiiiiiiiiiiii

K tomuto certifikitu jsou pfiloZeny ndsledujici dokumenty opatfené vySe uvedenym &fslem schvdleni typu
konstrukCnd CAStT .....oiiiii i

(popisy, vykresy, diagramy a obrézky zpétného zrcitka)

Tyto dokumenty musi byt poskytnuty pHslusnym spravnim orgdnim ostatnich clenskych stdtd, pokud o to
vyslovné pozidaji.

Pozndmky, zejména tykajici se omezeni pouziti nebo podminek montdZe ...

(") Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III
POZADAVKY NA MONTAZ ZPETNYCH ZRCATEK NA VOZIDLA
1. OBECNE
1.1 Zpétnd zrcatka musi byt namontovana takovym zptisobem, aby zrcitko vyznamné neménilo zméfené pole

1.2

vyhledu nebo aby se nechvélo takovou mérou, Ze by mohlo byt pficinou nesprdvné interpretace obrazu

vnimaného fidi¢em.

Podminky uvedené v bodu 1.1 musi byt dodrzeny pii pohybu vozidla rychlosti do 80 % jeho maximalni

konstrukéni rychlosti, av§ak nejvyse 150 km/h.

POCET

Minimdlni pocet povinnych zpétnych zrcitek

Pole vyhledu stanovend v bodu 5 musi byt zajisténa minimdlnim poctem povinnych zpétnych zrcitek

podle tabulky:

Kategorie Vozidla

Vnitini zpétnd zrcitka

Vngjsi zpétnd zrcitka

Hlavni zpétnd zrcatka

Sirokothld zpétna

Blizkopohledova zpétnd

tFida 1 zrcatka zrcdtka
tiida 11 tiida III tiida IV tiida V
M, 1 — 1 — —
(viz bod 2.1.2) (viz bod 2.1.2.3) na strané  fidice
(avsak viz bod 2.2.1
této piflohy)
M, — 2 — — —
(1 na levé a 1 na (viz  body 222
pravé strang) 3.7)
M, — 2 — — —
(1 na levé a 1 na (viz  body 222
pravé strang) 3.7)
N, 1 — 1 — —
(viz bod 2.1.2) (viz bod 2.1.2.3) na strané  fidice
(avsak viz bod 2.2.1
této piflohy)
N, — 2 — — —
(viz bod 2.2.3) (1 na levé a 1 na (viz bod 2.2.4) (viz  body 222
pravé strang) 3.7)
N, s piivésem nebo — 2 — — 1

bez
N

3
Tahace navésti

(viz bod 2.2.3)

(1 na levé a 1 na
pravé strang)

(viz bod 2.2.4)

(viz bod 3.7)

(viz bod 2.2.3)

2

(1 na levé a 1 na
pravé strang)

(viz bod 2.1.3)

1
(viz bod 3.7)
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2.1.2

2.1.21

2.1.2.2

2.1.2.3

2.2

2.2.1

222

223

224

225

2.2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

V piipadé vozidel kategorie M, a N, vsak plati:

jestlize vnitfni zpétné zrcdtko nespliiuje pozadavky stanovené v bodu 5.2, musi byt na vozidle na-
montovédno dals{ zpétné zrcitko na opacné strané vozidla nez povinné zrcitko podle bodu 2.1.1;

jestlize vnitini zpétné zrcitko neumoziuje vyhled smérem dozadu, jeho namontovini se nepozaduje;
jsou piipustnd vnéjsi zpétnd zrcitka tiidy IL

Jestlize vsak u vozidel kategorie N, konstrukce technicky znemoziuje dosazeni poli vyhledu podle bodi
5.3.2.2 a 5.4 a je-li zpétné zrcdtko tiidy IV namontovdno na stejném drzdku jako zpétné zrcitko tidy II,
muze byt zpétné zrcatko tifdy I nahrazeno zpétnym zrcitkem tifdy Il

Tato vyjimka plati pouze do 1. fjna 1992.

Maximdlni pocet nepovinnych zpétnych zrcitek

U vozidel kategorii M, a N, je pfipustné vnéjsi zpétné zrcitko namontované na opacné strané vozidla, nez
na které je namontovano povinné vnéjsi zpétné zrcitko podle bodu 2.1.1.

U vozidel kategorii M,, M, a N, je piipustné vnéjsi zpétné zrcdtko tiidy V.

U vozidel kategorii N, a N, je pfipustné vnitini zpétné zrcitko.

U vozidel kategorii N, a N, s vyjimkou tahacd ndvést, je pifpustné vnéjsi zpétné zrcitko tifdy IV.
Zpétnd zrcitka podle bodii 2.2.1 a 2.2.4 musi spliiovat pozadavky této smérnice.

Na zpétnd zrcitka podle bodu 2.2.3 se viak nevztahuje bod 5 této piilohy.

Tato smérnice se nevztahuje na kontrolni zpétnd zrcitka podle bodu 4 piilohy I. Tato vnéjsi zpétnd zrcdtka
viak musi byt namontovdna nejméné 2 m nad vozovkou, jestlize zatiZeni vozidla odpovidd jeho maximalni
piipustné celkové hmotnosti.

UMISTEN{

Zpétnd zrcatka musi byt umisténa tak, aby fidi¢ sedici na sedadle v obvyklé jizdni poloze mél jasny vyhled
na silnici za vozidlem a do strany (stran) vozidla.

Vngjs§i zpétnd zrcdtka musi byt viditelnd boc¢nimi okny nebo ¢dsti celntho skla stiranou stiracem.
Z konstruk¢nich davoda se vSak tento pozadavek nevztahuje na vnéjsi zpétnd zrcitka namontovand na
pravé strané vozidel kategorii M, a M, v clenskych stitech s pravostrannym provozem a na levé strané
vozidel stejnych kategorii v clenskych stdtech s levostrannym provozem.

Pro kazdé vozidla v provedeni podvozku s kabinou, u kterého se méi pole vyhledu, musi byt vyrobcem
uvedeny nejvétsi a nejmensi sitky karoserie a v piipadé potieby simulovany maketou celntho panelu.
Veskeré konfigurace vozidla a zpétnych zrcatek uvazované pii zkouskdch musi byt uvedeny v certifikdtu
EHS schvileni typu vozidla z hlediska montdze zpétnych zrcitek (viz dodatek).

Predepsané vnéjsi zpétné zrcdtko na strané fidice musi byt umisténo tak, aby tihel mezi stfedni podélnou
svislou rovinou vozidla a svislou rovinou prochdzejici sttedem zpétného zrcitka a stiedem tsecky dlouhé
65 mm, kterd spojuje oba zorné body fidice, nebyl vétsi nez 55°.

Zpétnad zrcitka nesméji precnivat pfed vnéjsi obrys karoserie vozidla podstatné vice, nez je nezbytné
k splnéni pozadavkd na pole vyhledu stanovenych v bodu 5.

Je-li spodni okraj vngjstho zpétného zrcitka pii plné zatiZeném vozidle vzdilen od vozovky méné nez
2 m, nesmi toto zpétné zrcitko piecnivat celkovou $itku vozidla, méfenou bez vnéjsich zrcétek, o vice nez
0,2 m.
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3.7

3.8

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

5.3

5.3.1.1

5.3.2.1

5.3.2.2

Zpétnd zrcitka tiidy V musi byt na vozidlech namontovdna tak, aby bez ohledu na jejich polohu po
sefizen{ zZ4dnd Cast téchto zpétnych zrcdtek nebo jejich drzédkd nebyla nize nez 2 m nad vozovkou, jestlize
zatiZeni vozidla odpovidd jeho maximdlni piipustné celkové hmotnosti.

Tato zpétnd zrcitka nesmi byt namontovdna na vozidlech, u nichz vyska kabiny je takovd, Ze tento
pozadavek nemtize byt splnén.

Za podminek stanovenych v bodech 3.5, 3.6 a 3.7 mohou zpétnd zrcitka pfekro¢it maximélni piipustnou
sitku vozidla.

SERIZOVANI
Ridi¢ musf byt schopen sefizovat vnitin{ zpétné zrcitko ze své jizdni polohy.

Vngjsi zpétné zrcitko umisténé na strané fidice musi byt mozno sefizovat zevnité vozidla pfi zavienych
dvefich, okno mizZe byt oteviené. Poloha zrcitka se v§ak muzZe aretovat zvendi.

Bod 4.2 se nevztahuje na vngjsi zpétnd zrcdtka, kterd po vysunuti ze sklopené polohy mohou byt bez
sefizovadni vricena do ptvodni polohy.

POLE VYHLEDU

Obecné

Nize definovand pole vyhledu se vztahuji k ambinokuldrnimu vidéni, pficemz oci jsou v poloze ,zornych
bodt Fidice definovanych v bodu 12 piilohy 1. Pole vyhledu se stanovi na vozidle v provoznim stavu
podle bodu 2.6 piilohy 1 smérnice 70/156/EHS, rozsifeném o jednoho cestujictho hmotnosti
75 kg £ 1 % na pfednim sedadle. Pole vyhledu se stanovi prithledem oken, jejichz celkovy soucinitel
prichodu svétla méfeny kolmo k povrchu je nejméné 70 %.

Vniténi zpétnd zrcitka (tfida I)

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidic byl schopen vidét pfinejmensim 20 m Sirokou rovinnou
a vodorovnou &dst vozovky, kterd md stied na stfedni podélné svislé roviné vozidla a sahd od mista
vzddleného 60 m za zornymi body Fidice k obzoru (obrdzek 3).

wev s

Hlavni vnéjsi zpétnd zrcitka (t¥idy II a III)

Levd vnéjsi zpétnd zrcdtka u vozidel jezdicich po pravé strané vozovky a pravd vnéjsi zrcdtka u vozidel jezdicich po levé
strané vozovky

Pole vyhledu musi byt takové, aby ¥dic byl schopen vidét pfinejmensim 2,5 m Sirokou rovinnou
a vodorovnou Cast vozovky, kterd je ohrani¢ena vpravo (u vozidel jezdicich vpravo) nebo vlevo (u vozidel
jezdicich vlevo) rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou svislou rovinou vozidla a prochdzejici krajnim
levym (u vozidel jezdicich vpravo) nebo pravym bodem vozidla (u vozidel jezdicich vlevo) a kterd sahd od
mista vzddleného 10 m za zornymi body fidice az k obzoru (obrdzky 4 a 5).

Pravd vngjsi zpétnd zrcdtka u vozidel jezdicich vpravo a levd vngjsi zpétnd zrcdtka u vozidel jezdicich vlevo

U vozidel kategorie M, a vozidel kategorie N,, jejichz maximdlni hmotnost nepfekracuje 2 t, musi byt pole
vyhledu takové, aby fidic byl schopen vidét pfinejmensim 4 m Sirokou rovinnou a vodorovnou Cést
vozovky, kterd je ohranicena vlevo (u vozidel jezdicich vpravo) nebo vpravo (u vozidel jezdicich vlevo)
rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou svislou rovinou vozidla a prochazejici krajnim pravym (u vozidel
jezdicich vpravo) nebo levym bodem vozidla (u vozidel jezdicich vlevo) a kterd sahd od mista vzdaleného
20 m za zornymi body fidice az k obzoru (viz obrizek 4).

U jinych vozidel nez podle bodu 5.3.2.1 musi byt pole vyhledu takové, aby fidi¢ byl schopen vidét
piinejmensim 3,5 m Sirokou rovinnou a vodorovnou ¢ist vozovky, kterd je ohranicena vlevo (u vozidel
jezdicich vpravo) nebo vpravo (u vozidel jezdicich vlevo) rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou svislou
rovinou vozidla a prochdzejici krajnim pravym (u vozidel jezdicich vpravo) nebo levym bodem vozidla
(u vozidel jezdicich vlevo) a kterd sahd od mista vzddleného 30 m za zornymi body fidi¢e az k obzoru.

Mimo to musi byt vozovka fidicem viditelnd v 3ifi 0,75 m, pocinaje bodem vzdilenym 4 m smérem
dozadu od svislé (pficné) roviny prochdzejici zornymi body fidice (obrazek 5).
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5.4
5.4.1

5.5

5.5.2
553

5.6

5.7
5.7.1
5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.2

5.8

LSirokothld“ vnéjsi zpétnd zrcitka (t¥ida IV)

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidic byl schopen vidét pfinejmensim 12,5 m Sirokou rovinnou
a vodorovnou ¢ast vozovky, kterd je ohrani¢ena vlevo (u vozidel jezdicich vpravo) nebo vpravo (u vozidel
jezdicich vlevo) rovinou rovnobéznou se stiedni podélnou svislou rovinou vozidla a prochdzejici krajnim
pravym (u vozidel jezdicich vpravo) a krajnim levym bodem vozidla (u vozidel jezdicich vlevo) a kterd sahd
piinejmensim od vzddlenosti 15 m do vzdédlenosti 25 m za zornymi body fidice. Mimo to musi byt
vozovka fidicem viditelnd v $ifi 2,5 m, pocinaje bodem vzdilenym 3 m smérem dozadu od svislé (piicné)
roviny prochédzejici zornymi body fidice (viz obrdzek 6).

~Blizkopohledova“ vné&jsi zpétnd zrcitka (tfida V)

Pole vyhledu musi byt takové, aby fidi¢ byl schopen vidét rovinnou a vodorovnou &ast vozovky podél boku
vozidla ohrani¢enou témito svislymi rovinami (viz obrdzky 7a a 7b):

rovinou rovnobéznou se stfedni svislou podélnou rovinou vozidla, kterd prochdzi bodem vzdilenym 0,2 m
od krajntho pravého (u vozidel jezdicich vpravo) nebo levého (u vozidel jezdicich vlevo) bodu kabiny;

v pi¢ném sméru rovinou rovnobéznou s rovinou podle bodu 5.5.1 a vzdédlenou od ni 1 m;

vzadu rovinou rovnobéznou se svislou rovinou prochdzejici zornymi body fidice a lezici 1,25 m za touto
rovinou;

vpredu rovinou rovnobéznou se svislou rovinou prochédzejici zornymi body fidice a lezici 1 m pied touto
rovinou. Je-li svisld pfi¢nd rovina prochdzejici predni hranou ndrazniku vozidla vzdilena méné nez 1 m
pied svislou rovinou prochdzejici zornymi body fidice, pole vyhledu se ohrani¢i touto rovinou (viz obrézek
7b).

U zpétnych zrcitek sklddajicich se z vice odraznych povrchi, které maji bud rozdilné zakfiveni, nebo
vzdjemné vytvareji zlom, musi alespon jeden z odraznych povrchii poskytovat pole vyhledu a mit rozméry
(viz bod 2.2.2 piilohy II) uvedené pro tiidu, k niZ tato zrcitka nalezi.

Prekazky ve vyhledu
Vnitini zpétné zrcdtko (tFida I)
Zmenseni pole vyhledu takovym zafizenim, jako jsou opérky hlavy, slunecni clony, stirace zadniho skla,

prvky vyhiivani zadniho skla, je pipustné za ptedpokladu, Ze vSechna tato zafizeni spole¢né nezpusobi
zmenseni predepsaného pole vyhledu o vice nez 15 %.

dozadu.
Vnéjsi zpétnd zrcdtka (t¥idy 11, 11T, IV a V)

U vyse uvedenych poli vyhledu se neberou v Gvahu prekdzky zpisobené karoserii a nékterymi jejimi
Castmi, jako jsou dveini kliky, obrysové svitilny, smérové svitilny, ukonceni zadnich ndraznikii a soucdsti

zafizeni pro Cisténi odrazné plochy, pokud vyvoldvaji celkové zakryti vyhledu mensi nez 10 % piede-
psaného pole vyhledu.

ZkuSebni postup

Pole vyhledu se stanovi tak, Ze se v zornych bodech umisti vykonné svételné zdroje a méfi se svétlo
dopadajici na kontrolni svislou promitaci plochu. Mohou se pouzit i jiné rovnocenné metody.
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H‘ pole vyhledu na drovni vozovky
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Dodatek k piiloze III

PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU VOZIDLA Z HLEDISKA MONTAZE ZPETNYCH ZRCA-
TEK

(Cl. 4 odst. 2 a ¢lének 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970 o sblizovan{ prévnich predpist ¢lenskych
statd tykajicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel)

Ndzev spravniho orgdnu

EHS schvdlenf typu €. .oooonni e

................................................................................................................................. Rozsifent (%)

2. TP VOZIALA ..o
3. Kategorie vozidla M, M,, M,, N, <2t, N, N,, N)) (%
3.1 Typ vozidla kategorie N: nakladni automobil/taha¢ piivésuftaha¢ navésu ()

4. Jméno a adresa vyrobee vozidla ...

7. THda (tfidy) zpétnych zrcdtek ([ I LL IV, V) ()

8. Vyjimka (pouzitelnd do 1. Fjna 1992) tykajic{ se montdze zpétnych zrcdtek tfidy Il a IV na tentyz drzdk u vozidel
kategorie N, (v pifpadé podle bodu 2.1.3 pfilohy III) udélenajodmitnuta ()

9. Rozsffeni EHS schvélenf typu vozidla na daldi typy zpétnych zrcdtek

10. Udaje pro identifikaci R-bodu urcujictho jizdni poloht HAICe ...........ooioiiiiiiiiiiis e

11. Maximdlni a minimdln{ 3ffka karoserie, pro kterou bylo udéleno schvileni typu zpétnych zrcitek (v pripadé vozidel
v proveden{ podvozku s kabinou podle bodu 3.3 piilohy III)

(1) Pokud pfipadd v tvahu, uvedte, zda jde o pryni, druhé atd. rozsffeni piivodnfho EHS schvilenf typu.
() Nehodicf se skrtnéte.
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12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Datum pfedlozeni vozidla k EHS schvdlenf typu..............oooii

Technickd zkuSebna provadéjici ovéfeni shody pro Gcely EHS schvalenf typu...........ooooooiii .

Datum protokolu vydaného technickou zkuSebnou ...
Cislo protokolu vydaného technickou zKUSEDNOU .......vvviiiiiiiiiiiiiiii e
EHS schvileni typu z hlediska montdZe zpétnych zrcdtek udélenofodmitnuto (%)

Rozifeni EHS schvéleni typu pro montdz zpétnych zrcitek udélenofodmitnuto (%)

K tomuto certifikitu jsou pfilozeny ndsledujici dokumenty opatfené vySe uvedenym ¢islem schvéleni typu:
— vykresy sestavy zpétnych zrcitek,

— vykresy a pldny zndzorfiujici montdzni polohy a vlastnosti ¢asti konstrukce, ke které jsou zpétnd zrcitka
montovana,

— celkovy pohled zepfedu, zezadu a pohled na prostor pro cestujicf zndzorfiujici, kam jsou montovéna vnitfni
zpétnd zrcatka.

Tyto dokumenty musi byt poskytnuty pHslusnym orgdny ostatnich ¢lenskych stdtfi, pokud o to vyslovné pozddaji.

(") Nehodicf se skrtnéte.



