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SMERNICE KOMISE
ze dne 2. dubna 1982,

kterou se pfizpisobuje technickému pokroku smérnice Rady 76/115/EHS o sbliZovini pravnich
pfedpistt ¢lenskych stdti tykajicich se kotevnich dchyt bezpecnostnich pistt motorovych vozidel

(82/318/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodafského
spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozi-
del (), naposledy pozménénou smérnici 80/1267/EHS (),
a zejména na clanek 11 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 76/115/EHS ze dne 18. pro-
since 1975 o sblizovani pravnich pfedpisti clenskych statd
tykajicich se kotevnich tchytli bezpecnostnich pdsti motoro-
vych  vozidel ’),  naposledy = pozménénou  smérnici
81/575/EHS (¥), a zejména na clanek 6 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze v zdjmu bezpec¢nosti silni¢niho provozu
rozsifila Rada smérnici 81/575/EHS oblast pisobnosti smérnice
76/115[EHS, kterd dosud byla omezena na vozidla kategorie M,
definovand v piifloze I smérnice 70/156/EHS, na vsechny
kategorie motorovych vozidel; Ze toto rozsifeni oblasti pi-
sobnosti bylo umoznéno technickym pokrokem, kterého bylo
mezitim dosaZeno; Ze provedeni tohoto opatieni nicméné vy-
zaduje sladéni pozadavk a zkousek uvedenych ve smérnici
s roz§ifenou oblasti pusobnosti; Ze zkuSenosti ziskané pri
uplatiiovani smérnice odhalily potiebu vétstho souladu nékte-
rych ustanoveni se skute¢nymi podminkami zkousek;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se
stanoviskem  Vyboru  pro  pfizptsobovani  smérnic
o odstranovani technickych piekdzek obchodu v oblasti moto-
rovych vozidel technickému pokroku,
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PRIJALA TUTO SMERNIC:

Clanek 1

Piilohy I, II a IIl smérnice 76/115/EHS se méni v souladu
s ptilohou této smérnice.

Cldnek 2

1.  Od 1. fijna 1982 nesméji clenské stity u motorovych
vozidel kategorie M, z divodl tykajicich se kotevnich tchytt
bezpecnostnich past

— odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢ 10 odst. 1 posledni odrdZce smérnice
70/156/EHS nebo udélit wvnitrostdtni schvéleni typu pro
typ motorového vozidla ani

— zakdzat prvni uvedeni vozidla do provozu,

pokud kotevni tichyty bezpecnostnich pdst tohoto typu vozidla
nebo tohoto vozidla spliuji pozadavky smérnice 76/115/EHS
ve znén{ této smérnice.

2. 0d 1. fijna 1983 u motorovych vozidel kategorie M,
Clenské staty

— nesmgji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni
odrézce smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla,
jehoz kotevni tchyty bezpecnostnich pdst nespliuji poza-
davky smérnice 76/115/EHS ve znéni této smérnice, a

— mohou odmitnout udélit vnitrostitni schvaleni pro typ
motorového vozidla, jehoz kotevni tchyty bezpe¢nostnich
past nespliuji pozadavky smérnice 76/115/EHS ve znéni
této smérnice.

V piipadé urcitych vozidel se sklddaci nebo s odnimatelnou
sttechou schvidlenych jako typ podle bodu 4.3.2 piilohy
I smérnice 76/115/EHS v ptvodnim znéni se uvedené datum
nahrazuje dnem 1. fjna 1986.
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3. Od 1. fijna 1984 mohou clenské stity zakdzat prvni
uvedeni do provozu vozidel kategorie M, jejichz kotevni
tchyty bezpe¢nostnich pastt nespliiuji pozadavky smérnice
76/115[EHS ve znéni této smérnice.

Toto ustanoveni se nevztahuje na urcitd vozidla se sklddaci
nebo s odnimatelnou stfechou schvilend jako typ podle bodu
4.3.2 ptilohy I smérnice 76/115/EHS v ptvodnim znéni.

Clanek 3

1. Od 1. fijna 1982 nesméji clenské stity z davodi tykaji-
cich se kotevnich tichytli bezpe¢nostnich pastt u vozidel kate-
gorif jinych nez M,

— odmitnout udélit EHS schvaleni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l 10 odst. 1 posledni odrdzce smérnice
70/156/EHS nebo udélit vnitrostdtni schvaleni typu pro
typ motorového vozidla ani

— zakdzat prvni uvedeni vozidla do provozu,

pokud kotevni tchyty bezpecnostnich pdsti tohoto typu vozidla
nebo tohoto vozidla spliuji pozadavky smérnice 76/115/EHS
ve znéni této smérnice.

2. Odchylné od odstavce 1 nesméji ¢lenské stity z davodt
tykajicich se kotevnich tchytti bezpe¢nostnich pdsti

— odmitnout do 30. zdf{ 1986 udélit EHS schvileni typu
nebo vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 posledni

odrdzce smérnice 70/156/EHS nebo udélit vnitrostdtn{
schvéleni typu pro typ motorového vozidla kategorie N,
nebo N, ani

— zakdzat do 30. zdif 1987 prvni uvedeni vozidla nékteré
z téchto kategorii do provozu,

pokud tento typ vozidel nebo toto vozidlo nejsou vybaveny
kotevnimi tichyty bezpecnostnich pést.

Cldnek 4
Clenské stty uvedou v dcinnost pravni a spravni predpisy

nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do
30. zaf{ 1982. Neprodlené o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 5
Tato smérnice je urcena Clenskym statGm.
V Bruselu dne 2. dubna 1982.

Za Komisi
Karl Heinz NARJES

clen Komise
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Priloha

Zmény pfiloh smérnice 76/115/EHS

PRILOHA I: DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU, POZADAVKY,
ZKOUSKY, SHODNOST VYROBY, NAVODY

Bod 1.9: V anglickém znéni se zrusuje slovo ,(tip-up)
Bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1 vykresy celkového uspordddni nosné casti karoserie vozidla ve vhodném méfitku, se zndzornénim
umisténi kotevnich tchytt bezpecnostnich pdst, Gcinnych kotevnich uchytd bezpecnostnich pdst
(podle piipadu) a detailni vykresy kotevnich tichytli bezpecnostnich pdsd a nosné konstrukce, k niz
jsou piipevnény.”

Bod 4.1.1 se nahrazuje timto:

2411 JH-bodem* se rozumi vztazny bod definovany v bodu 1.1 piilohy III smérnice 77/649/EHS, ktery
musi byt stanoven postupem popsanym v uvedené smérnici.

41.1.1 H'-bodem’ se rozumi vztazny bod odpovidajici H-bodu podle definice bodu 4.1.1 a stanovi se pro
viechny obvyklé polohy, v nichz je sedadlo pouzivano.

41.1.2 JR-bodem‘ se rozumi vztazny bod sedadla definovany v bodu 1.2 piilohy Il smérnice 77/649/EHS.”
Bod 4.1.2 se nahrazuje timto:

»4.1.2 Vztaznd pfimka je pfimka definovand v bodu 3.4 piilohy smérnice 77/649/EHS.”
Bod 4.1.4 se nahrazuje timto:

414 ,C-bodem‘ se rozumi bod umistény 450 mm svisle nad R-bodem. AvSak neni-li vzdilenost S
definovand v bodu 4.1.6 mensi nez 280 mm a je-li vyrobcem zvolena alternativni rovnice BR =
280 mm + 0,8 S uvedend v bodu 4.4.4.3, je svisld vzddlenost mezi C a R 500 mm.”

V bodu 4.1.5 se slovo ,H-bodem“ nahrazuje slovem ,H-bodem®.
Bod 4.1.6.2.1 se nahrazuje timto:

,4.1.6.2.1 je rovinou P pro sedadlo fidice svisld rovina rovnobéznd s podélnou stiedni rovinou vozidla, kterd
prochdzi stiedem volantu, a pokud je volant sefiditelny, pak v jeho stfedni poloze a uvniti roviny
vénce volantu,“

V bodu 4.1.6.2.3 se posledni fadek nahrazuje timto:

»A > 300 mm, je-li lavicové sedadlo projektovdno pro vice nez dva cestujici.“
K bodu 4.3.4 se doplfiuje nova véta, kterd znf:

,V tomto piipadé postacuji dva dolni kotevni tchyty.“
Bod 4.4.2.3 se zrusyje.

V bodu 4.4.3 se v holandském znéni doplauje slovo ,effectief*.
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Bod 4.4.3.1 se nahrazuje timto:

J4.4.3.1 Uhly o, a a, musi byt mezi 30° a 80° pii viech obvyklych polohich pouzivéni sedadla. Je-li
u prednich sedadel motorovych vozidel kategorie M, alesponi jeden z whlii o, a a, konstantni pfi
viech obvyklych polohdch pouzivani, musi mit hodnotu (60 + 10)°.

Bod 4.4.3.2 se nahrazuje timto:

,4.4.3.2 V piipadé lavicovych sedadel u vozidel kategorii jinych nez M, zadnich sedadel a sefiditelnych
sedadel se sefizovacim zafizenim, jak je popsino v bodu 1.12, s dhlem opéradla mensim nez 20°
(viz pifloha III obrizek 1) mohou byt thly a a «, mensi nez minimalni hodnota uvedend v bodé
4.4.3.1 za podminky, Ze nebudou mensi nez 20° v Zadné z obvyklych poloh pouzivani.“

Bod 4.4.4.1 se nahrazuje timto:

4441 Je-li uzito voditko popruhu nebo podobné zafizeni, které ovliviiuje umisténi G¢inného horniho
kotevniho dchytu pdsu, musi byt toto umisténi stanoveno obvyklou cestou s uvdzenim polohy
kotevniho tchytu, kdy podélnd osa popruhu prochdzi bodem ], odvozenym postupné od R-bodu
pomoci nésledujicich i tsekd:

RZ:,  tsek vztazné piimky méfeny smérem vzhiru od R-bodu a dlouhy 530 mm,

ZX:, usek kolmy na podélnou stfedni rovinu vozidla méfeny od bodu Z ve sméru ke kotevnimu
tGchytu a dlouhy 120 mm,

XJ»,  tsek kolmy na rovinu definovanou tseky RZ a ZX méfeny smérem dopiedu od bodu X
a dlouhy 60 mm.

Bod ], je urcen symetrif s bodem ], k podélné svislé roviné, kterd prochdzi v bodu 4.1.2 popsanou
vztaznou piimkou figuriny umisténé na daném sedadle.

Bod 4.4.4.2 se nahrazuje timto:

,4.4.4.2 Horn{ Gc¢inny kotevni tGchyt musi lezet pod rovinou EN, kterd jde kolmo na podélnou stiedni rovinu
sedadla a svird s vztaznou piimkou thel 65°. Uhel maze byt u zadnich sedadel snizen na hodnotu
60°. Rovina FN musi byt umisténa tak, aby vztaznou piimku protinala v bod¢ D a aby platilo GRD
=315 mm + 1,8 S. Avsak je-li S > 200 mm, je GRD 675 mm."

Bod 4.4.4.3 se nahrazuje timto:

4443 Horni d¢inny kotevni dchyt musi lezet za rovinou FK, kterd jde kolmo na podélnou stfedni rovinu
sedadla a svird s vztaznou pifmkou tihel 120° v bodu B tak, Ze BR = 260 mm + S. Pro hodnoty S
> 280 mm muzZe vyrobce pouzit podle své volby BR = 260 mm + 0,8 S.*

V bodu 4.4.4.5 se slovo ,H-bodem* nahrazuje slovem ,R-bodem*.
Bod 4.4.4.6 se nahrazuje timto:

J4.4.4.6 Horni 4¢inny kotevni tdchyt musi byt umistén nad vodorovnou rovinou prochdzejici C-bodem
definovanym v bodu 4.1.4.%

Bod 4.4.4.7 se nahrazuje timto:

4.4.4.7 Navic k hornimu kotevnimu tchytu uvedenému v bodu 4.3.1 mohou byt provedeny dalsi horni
ucinné kotevni tchyty, jestlize se splni jedna z ndsledujicich podminek:

44471 Doplitkové kotevni tichyty spliuji pozadavky bodli 4.4.4.1 az 4.4.4.6.
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4.4.4.72 Doplitkové kotevni tchyty mohou byt pouzity bez pomoci ndstrojii, spliuji pozadavky uvedené
v bodech 4.4.4.5 a 4.4.4.6 a jsou umistény v jedné z oblasti odvozenych z oblasti popsané na
obrézku 1 prilohy III svislym posunutim této oblasti o 80 mm nahoru nebo dold.
44473 Kotevn{ tchyt (dchyty) je urCen pro postrojovy pds, vyhovuje pozadavkim bodu 4.4.4.6, lezi za
pii¢nou rovinou, kterd prochdzi vztaznou piimkou, a je umistén:
4.4.4.73.1 v piipadé jednotlivého kotevniho tchytu uvnitf oblasti, kterd je spole¢nd dvéma prostorovym thlim
definovanym  svislicemi pochdzejicimi body ] a ], jez jsou popsiny v bodu 4.4.4.1, piicemz
vodorovné fezy témito thly jsou zndzornény na obrazku 2 piilohy III;
444732 v piipadé dvou kotevnich tchytdi uvniti kteréhokoliv vhodného z vyse definovanych prostorovych

thld, za pfedpokladu, Ze kazdy kotevni dchyt je vzddlen nejvySe 50 mm od druhého kotevniho
tchytu, ktery md zrcadlové symetrickou polohu vzhledem k roviné P definované v bodu 4.1.6 pro
uvazované sedadlo.”

V bodu 4.5.1 se v nizozemském znéni vyraz (7,16 duim)* nahrazuje vyrazem ,(7/16 duim)“.

Za bod 4.5.1 se vkladaji nové body, které znéji:

Je-li vozidlo vyrobcem vybaveno bezpecnostnimi pdsy, které jsou uchyceny ke viem predepsanym
kotevnim tchytim pro dané sedadlo, nemusi tyto kotevni dchyty spliiovat pozadavek bodu 4.5.1 za
piedpokladu, 7e spliuji ostatni pozadavky této smérnice. Rovnéz bod 4.5.1 se nevtahuje na
doplikové kotevni tchyty, které spliuji pozadavek bodu 4.4.4.7.3.

Musi byt mozno odpojit bezpe¢nostni pds od kotevniho tchytu bez jakéhokoliv poskozeni tohoto
tchytu.”

Bod 5.1.2 se nahrazuje timto:

»0.1.2

Sedadla musi byt instalovdna a sefizena do polohy pro fizeni nebo do polohy provozniho uziti
naméhdni systému. Poloha sedadel musi byt zaznamendna v protokolu. Opéradlo sedadla
s nastavitelnym sklonem musi byt zablokovdno podle pokynu vyrobce nebo, neexistuje-li zddny
takovy pokyn, v poloze odpovidajici skutetnému dhlu opéradla co nejblizsimu 25° u vozidel
kategorii M, a N, a thlu 15° u vozidel vSech ostatnich kategorii.“

V bodu 5.3.2 se ddaj (10 + 5)° se nahrazuje tidajem ,(10 + 5)

V bodu 5.3.3 se v nizozemském znéni slovo ,kort“ nahrazuje slovem ,snel”.

V bodu 5.3.5.1 se dopliuje novd véta, kterd znf:

Jsou-li kromé kotevnich tchytt pfedepsanych bodem 4.3 ve vozidle dal3i kotevni tchyty, podrobi se tyto kotevni
uchyty zkousce uvedené v bodu 5.4.5, pii které jsou na kotevni tchyty ptendSeny sily prostiednictvim zafizeni
reprodukujictho geometrii typu bezpecnostniho pasu urceného k uchyceni k témto kotevnim tchytam.

V bodech 5.4.1.2, 5.4.1.3, 5.4.2.1 a 5.4.2.2 se dopliuje novd véta, kterd zni:

,U vozidel kategorif jinych nez M, a N, musi byt zkuSebni zatiZeni (675 + 20) daN.”

V bodu 5.4.3 se dopliiuje novd véta, kterd zni:

,U vozidel kategorif jinych nez M, a N, musi byt zkuSebni sila (1110 + 20) daN.
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V bodu 5.4.4.2 se dopliuje novéa véta, kterd znf:
,U vozidel kategorif jinych nez M, a N, musi tato sila odpovidat desetindsobku hmotnosti tplného sedadla.“

Za bod 5.4.4.2 se vkladd novy bod, ktery znf:

,5.4.5 Zkouska v sestavé specidlniho druhu pésu

5.4.5.1 Na napinaci pifpravek (viz obrdzek 2 v pifloze IV) pfipevnény ke kotevnim tchytim téhoz pésu se
plisobi zkusebni silou (1350 + 20) daN pomoci piipravku reprodukujictho geometrii ramenniho
popruhu tohoto pésu.

5.4.5.2 Soucasné se ptisobi taznou silou (1 350 + 20) daN na napinaci piipravek (viz obrdzek 3 v pifloze
IV) piipojeny ke dvéma dolnim kotevnim dchytiim.

5.4.5.3 U vozidel kategorii jinych nez M, a N, je zkusebni sila (675 + 20) daN.
Bod 5.5.2 se nahrazuje timto:

»5.5.2 U vozidel, u nichZ jsou pouzita takovd zafizeni, musi odkldpéci a zajiStovaci systémy umoziujici
cestujicim na vsech sedadlech vystup z vozidla byt jesté ovladatelné ruc¢né po ukonceni piisobeni
tazné sily.”

PRILOHA II: PRILOHA K CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU PRO TYP VOZIDLA Z HLEDISKA KOTEV-
NICH UCHYTU BEZPECNOSTNICH PASU

Pozndmka (): Vysvétlujici pozndmky se nahrazuji timto:
»A — pro titbodovy pis.
B — pro bfisni pds.
S — pro specidlni typy past, v tomto pifpadé se druh téchto typt se vysvétli v rubrice Pozndmky.
Ar, Br nebo Sr — pro pdsy s navijeci.

Are, Bre nebo Sre — pro pdsy s navijeci a se zafizenimi k pohlcovani energie alespon u jednoho kotevniho tchytu.”

Priloha III se nahrazuje timto:

PRILOHA 1II

Obrdzek 1

Oblasti umisténi G¢innych kotevnich dchyti
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GRD =315+ 1,85

BR = 260 + S, pokud neni uvedeno P¥pustnd oblast pro doplitkové kotevni /
jinak v bodech 4.4.4.2, 4.4.4.3 tchyty podle bodu 4.4.4.7.2 ptilohy I ; Vztaind piimka podle bodu 4.1.2 p¥ilohy I

a4.4.4.6 ptilohy 1.
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Obrizek 2
Horni 6¢inné kotevni dchyty podle bodu 4.4.4.7.3 piilohy I

Priloha IV: Dopliuje se ndsledujici obrdzek:

Obrdzek 3
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