13/sv. 4 Utedn{ véstnik Evropské unie 235
31977L0541
29.8.1977 UREDNI VESTNIK EVROPSKYCH SPOLECENSTVI L 220/95

SMERNICE RADY
ze dne 28. ¢ervna 1977

o sblizovani prdvnich pfedpisti ¢lenskych stiti tykajicich se bezpecnostnich pdsit a ziddrinych
systémii motorovych vozidel

(77/541/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského
spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 100 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu (),

s ohledem na stanovisko Hospodafského a socidlntho vy-

boru (%),

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpistit spliovat,
se mimo jiné vztahuji na bezpe¢nostni pasy a zadrzné systémy;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisf; Ze je proto nutné, aby viechny clenské stity
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stdvajicich
pravnich pfedpisti, zejména aby bylo mozné pouzit u vSech
typt vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani
pravnich predpisti clenskych stath tykajicich se schvalovani
typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel (%),

vzhledem k tomu, Ze obecné pozadavky na vnitini vybavu
prostoru pro cestujici, rozmisténi ovlddacti, stfechu, opéradla
a zadni Casti sedadel byly stanoveny smérnici Rady
74/60[EHS (*); Ze pozadavky na vnitfni vybavu, pokud jde
o ochranu fidi¢e proti zranéni mechanismem fizeni pfi nérazu,
byly stanoveny smérnici 74/297[EHS (°); ze pozadavky tykajici
se pevnosti sedadel a jejich ukotveni byly stanoveny smérnici
74[408[EHS (°); ze pozadavky tykajici se kotevnich uchyti
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bezpecnostnich pdsti byly stanoveny smérnici 76/115/EHS ();
ze jiné pozadavky tykajici se vnitfntho vybaveni, zejména
opérek hlavy a identifikace ovlidact, budou stanoveny pozdéji;

vzhledem k tomu, ze ptedpisy pro bezpecnosti pasy a zddrzné
systémy zahrnuji poZadavky nejen na konstrukci, ale také na
jejich upevnéni v motorovych vozidlech;

vzhledem k tomu, Ze harmonizovany postup schvalovani typu
konstrukéni ¢asti pro bezpecnostni pdsy a zddriné systémy
umozni kazdému clenskému stitu ovéfovat plnéni spole¢nych
pozadavkti na konstrukci a zkouSeni a informovat o vysledku
ostatni Clenské staty zaslanim kopie certifikdtu schvéleni typu
konstrukéni &asti vystaveného pro kazdy typ bezpecnostniho
pasu nebo zddrzného systému; ze umisténi znacky EHS schvi-
leni typu na vSechny bezpecnostni pasy a zadriné systémy,
které byly vyrobeny ve shodé se schvilenym typem, vyloudi
nutnost technického ovéfeni téchto bezpecnostnich pdst
a zadrznych systéma v ostatnich ¢lenskych statech;

vzhledem k tomu, Ze hlavnim t¢elem harmonizovanych poza-
davki je zvySovat bezpecnost provozu na pozemnich komuni-
kacich; Ze by proto vozidla, jichz se tykd tato smérnice, méla
byt povinné vybavena bezpecnostnimi pasy a zddrZnymi sy-
stémy;

vzhledem k tomu, Ze sblizovani vnitrostatnich pravnich pfed-
pisti tykajicich se motorovych vozidel predpoklada, ze clenské
staty budou vzdjemné uzndvat kontroly provedené kterymkoli
z nich podle spole¢nych pozadavkd,

PRIJALA TUTO SMERNIC:

Clanek 1

1. Kazdy clensky stit udéli EHS schvéleni typu konstrukéni
asti pro kazdy typ tibodového nebo bfisniho pdsu a kazdy
typ zddrzného systému, ktery vyhovuje pozadavkiim na kon-
strukci a zkousky stanovenym v pfiloze I bodu 2 a v piilohich
IV az XIV.

() Ut. vést. L 24, 30.1.1976, s. 6.
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2. Clensky stdt, ktery udéluje EHS schvileni typu kon-
strukéni &asti, piijme podle potieby a popiipadé ve spolupraci
s piislusnymi organy ostatnich ¢lenskych sttt nezbytnd opa-
tieni k ovéfeni, Ze vyrabéné typy jsou shodné se schvilenym
typem.

3. Pro splnéni odstavce 2 dostaCuje, aby clensky stdt zajistil
pouzivani postupti minimdlni kontroly jakosti stanovenych
v priloze I bodu 2.8.1.

Provadi-li vSak kontroly ¢lensky stit nebo laboratofe jim
povolené, musi byt uzity takové metody, aby ziskané vysledky
byly pfinejmensim tak spolehlivé jako vysledky postupu podle
odstavce 1. Vhodnou metodou je zejména postup stanoveny
v piiloze 1 bod 2.8.2.

Cldnek 2

Pro kazdy typ bezpecnostniho pasu nebo zadrzného systému,
ktery schvali podle ¢lanku 1, pfidéli ¢lenské staty vyrobci nebo
jeho povéfenému zdstupci znacku EHS schvileni typu kon-
strukéni &sti podle vzort uvedenych v piiloze IIL

Clenské stity piijmou veskerd vhodnd opatieni, aby zabranily
uzivani znacek, které by mohly vést k zdméné bezpe¢nostnich
pasti nebo zadrznych systémd, jejichz typ byl schvilen podle
¢lanku 1, s jinymi zafizenimi.

Clanek 3

1. Clenské stity nesméji zakdzat uvedeni na trh bezpecnost-
nich past nebo zadrznych systémia z diavodu tykajicich se
jejich konstrukce nebo funkéniho principu, jestlize jsou opa-
tfeny znackou EHS schvéleni typu konstrukéni ¢asti.

2. Clensky stat viak mfize zakdzat uvedeni na trh bezpec-
nostnich pdsti a zddrznych systéma opatfenych znackou EHS
schvéleni typu konstrukéni &dsti, jestlize soustavné nevykazuji
shodu se schvilenym typem.

O pfijatych opatfenich doty¢ny clensky stit neprodlené uvé-
domi ostatni ¢lenské stity a Komisi a uvede davody svého
rozhodnuti.

Cldnek 4

Pfislusny orgdn kazdého c¢lenského stitu zasle do jednoho
mésice piislusnym orgdnam ostatnich ¢lenskych sttt kopie
certifikdtu schvéleni typu konstrukéni ¢asti, jehoz vzor je
uveden v pifloze I, pro kazdy typ bezpecnostniho pasu nebo

zadrzného systému, pro ktery schvéleni typu udélil nebo udélit
odmitl.

Cldnek 5

1. Pokud clensky stdt, ktery udélil EHS schvéleni typu kon-
strukéni  Cdsti, zjist, ze se vice bezpecnostnich pdsi
a zddrznych systémt opatienych touz znackou EHS schvéleni
typu konstrukéni ¢asti neshoduje s typem, ktery byl schvdlen,
pfijme nezbytnd opatieni, aby byla znovu zajisténa shodnost
vyrabénych zafizeni se schvilenym typem. O prijatych opatfe-
nich, kterd mohou pfi trvalé neshodnosti vést az k odejmuti
EHS schvileni typu konstrukéni ¢asti, uvédomi piislusny orgén
doty¢ného stitu prislusné orgdny ostatnich clenskych stati.
Stejnd opatieni tento orgdn pfijme, jestlize je o takové neshod-
nosti informovan pfislusnymi organy jiného ¢lenského statu.

2. Prislusné organy clenskych stitd se do jednoho mésice
vzdgjemné informuji o kazdém odejmuti EHS schvéleni typu
konstrukéni ¢asti s uvedenim divodd.

3. Pokud clensky stdt, ktery udélil EHS schvéleni typu kon-
strukéni Casti, popird zdvadu ve shodnosti, o které byl uvédo-
mén, usiluji doty¢né clenské stity o urovndni sporu. Pribézné
o tom informuji Komisi. V piipadé potieby uskute¢ni Komise
vhodnd jedndni s cilem dosdhnout urovnani sporu.

Cldnek 6

Veskerd rozhodnuti o odmitnuti nebo odejmuti schvéleni typu
konstrukéni ¢asti pro typ bezpecnostnitho pasu nebo zi-
drzného systtmu nebo o zdkazu jeho uvedeni na trh nebo
jeho uzivani, ulinénd na zakladé predpist  pfijatych
k provedeni této smérnice, musi byt podrobné odivodnéna.
Rozhodnuti se oznamuje dotéené osobé s uvedenim moznosti
podat opravné prostedky, kterd jsou ji podle platnych pravnich
piedpisti clenskych sttt k dispozici, a s uvedenim lhat pro
jejich podani.

Cldnek 7

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvdleni typu
nebo vnitrostdtni schvaleni typu pro urdity typ vozidla
z divodi tykajicich se bezpe¢nostnich pasti nebo zddrznych
systému, jestlize jsou tyto pasy nebo systémy opatieny znackou
EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti a jestlize jsou namonto-
vany v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze I bodu 3.
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Cldnek 8

Clenské stity nesméji odmitnout nebo zakdzat prodej, regis-
traci, uvedeni do provozu nebo uzivini vozidla z divodi
tykajicich se bezpecnostnich pdst nebo zddrinych systémd,
jestlize jsou tyto pdsy nebo systémy opatfeny znackou EHS
schvéleni typu konstrukéni ¢dsti a jestliZe jsou namontoviny
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze I bodu 3.

Cldnek 9

Pro dcely této smérnice se ,vozidlem* rozumi kazdé motorové
vozidlo kategorie M, podle definice v piiloze I smérnice
70/156/EHS urcené k provozu na pozemnich komunikacich,
které ma nejméné Ctyii kola a maximalni konstrukéni rychlost

vy$si nez 25 km/h.
Cldnek 10
Zmény nezbytné pro pfizplsobeni pozadavki piiloh I az IV

technickému  pokroku se pfijimaji postupem  stanovenym
v clanku 13 smérnice 70/156/EHS.

Cldnek 11
1. Clenské stity uvedou v Géinnost predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésici od jejiho
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.
2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni

hlavnich ustanoveni vnitrostitnich prdvnich pfedpist, které
pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Cldnek 12

Tato smérnice je urena ¢lenskym stdtim.

V Lucemburku dne 28. ¢ervna 1977.

Za Radu
piedseda
W. RODGERS
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PRILOHA 1

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, EHS SCHVALEN] TYPU KONSTRUKCNI CASTI, POZADAVKY NA

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.23

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

MONTAZ

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na bezpecnostni pasy a zadrzné systémy, které jsou konstruovany pro montdz do
vozidel podle definice v ¢ldnku 9 a jsou ur¢eny pro jednotlivé pouzivini, tj. jako individudlni zafizeni pro
dospélé osoby sedici na sedadlech sméfujicich dopfedu.

DEFINICE

Pro tcely této smérnice se:

Lbezpecnostnim pdsem, ,sedadlovym pdsem*, ,pdsem* rozumi souprava popruhd s uzavirac{ sponou, sefizova-
cimi zafizenimi a pfipeviiovacimi kovanimi, zptisobild k ukotveni na motorovém vozidle a konstruovand
tak, aby v piipadé srazky nebo ndhlého zpomaleni vozidla zmen3ovala nebezpedi poranéni uZivatele tim, Ze
omezuje pohyblivost jeho téla. Takové uspofdddni se obecné oznaCuje ndzvem ,souprava pasu“ a tento
termin rovnéZ zahrnuje jakékoliv zafizeni pro pohlcovani energie nebo pro navijeni pasu;

LDFisnim pdsem” rozumi pds prochdzejici pred télem uZivatele ve vysi panve;

Ldiagondlnim pdsem* rozumi pds prochazejici Ghlopfi¢né pred hrudnikem od kycle k protilehlému ramenu;

JtFibodovym pdsem* s rozumi jakdkoliv souprava pésti ukotvend ve tiech bodech a sklddajici se z bfisniho
a diagondlniho pésu;

,postrojovym pdsem“ se rozumi souprava past sklddajici se z bfisntho pdsu a ramennich popruhd;

Jypem pdsu” rozuméji pasy, mezi nimiz neni podstatny rozdil zejména z hlediska:

tuhych &asti (spony, pripevitovaci kovani, navijece atd.),

materidld, vazby, rozmért a barvy popruh,

geometrie soupravy pasu;

,popruhem* rozumi ohebnd ¢ast urcend k zadrZeni téla a ptendsejici namahani na kotevni dchyty;

Lsponou” rozumi rychle se uvoliujici zafizeni umoziujici uzivateli, aby byl zadrZovan pdsem; spona muze
obsahovat t¢Z sefizovaci zafizenf;

LSefizovacim  zafizenim pdsu“ rozumi zafizeni umoznujici sefizeni pasu podle individudlni potieby uZivatele
a polohy sedadla; sefizovaci zafizeni muze byt soucisti spony nebo navijece;

Lpipeviiovacim kovdnim“ rozuméji Cisti soupravy pdsu, které umoznuji pfipevnéni pdsu ke kotevnim
Gchytim, véetné nezbytnych zajistovacich prvkd;

Lzarizenim k pohlcovdni energie“ rozumi zafizeni urCené k rozptylovani energie nezdvisle na popruhu nebo
spole¢né s nim a tvorici souddst soupravy pésu;

Jhavijecem” rozuméji zafizeni k ¢dstecnému nebo Gplnému navinuti popruhu bezpecnostniho pésu;
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1.8.1 navijecem bez blokovdni® (typ 1) rozumi navije¢, z né¢hoz se popruh v celé své délce odviji ptisobenim malé
vngjsi sily bez moznosti regulace délky odvinutého popruhu;

1.8.2 Jnavijecem s rucnim odblokovdnim® (typ 2) rozumi navije¢, ktery uZivatel musi rucné odblokovat, aby mohl
odvinout pozadovanou délku popruhu, a ktery se automaticky zablokuje, jakmile ustane uvedeny tkon;

1.8.3 Jnavijecem s automatickym blokovdnim® (typ 3) rozumi navije¢ dovolujici odvinuti pozadované délky popruhu
a sefizujici uzivateli samocinné popruh po upevnéni spony; bez timyslného zdsahu uzivatele se popruh dale
neodviji;

1.8.4 Jnavijecem s nouzovym blokovdnim“ (typ 4) rozumi navije¢, ktery za béznych jizdnich podminek neomezuje

volnost pohybu uzivatele bezpe¢nostniho pasu; ma soucdsti k sefizovani délky, jimiz se automaticky popruh
piizpusobi uzivateli, a blokovaci mechanismus uvddény v piipadé nouze do cinnosti:

1.8.4.1 zpomalenim vozidla nebo vytazenim popruhu z navijeCe nebo jinymi automatickymi prostiedky (jednodu-
cha citlivost) nebo

1.8.4.2 kombinaci kterychkoliv z téchto faktorti (vicendsobnd citlivost);

1.9 Jkotevnimi tichyty pdsu“ rozuméji Cdsti nosné konstrukce vozidla nebo nosné konstrukce sedadla nebo
kterékoliv jiné ¢asti vozidla, k nimZ se maji soupravy bezpecnostnich pdst pripevnit;

1.10 Jtypem vozidla“ z hlediska bezpecnostnich pdst a zddrznych systémd rozuméji motorova vozidla, kterd se
nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou rozméry, tvar a materidly soucdsti nosné konstrukce vozidla
nebo nosné konstrukce sedadla nebo kterékoliv jiné ¢asti vozidla, k nimZz jsou bezpecnostni pasy a zddrzné
systémy pfipevnény;

1.11 Lzddrznym systémem* rozumi systém kombinace sedadla pfipevnéného vhodnymi prostiedky k nosné kon-
strukci vozidla a bezpecnostniho pésu, pro néjz je na nosné konstrukci sedadla proveden alespori jeden
kotevn{ tchyt;

1.12 Lsedadlem” rozumi konstrukce, kterd muiZze, ale nemusi byt nedilnou soucdsti nosné konstrukce vozidla, je
Gplnd a s vybavenim a je urCena k sedéni pro jednu dospélou osobu.; tento termin zahrnuje jak jednotlivé
sedadlo, tak ¢dst lavicového sedadla urcenou k sedéni pro jednu osobu;

1.13 LSkupinou sedadel” rozumi bud sedadlo lavicového typu, nebo sedadla sice oddélend, avsak usporddand vedle
sebe (tj. upevnénd tak, Ze piedni kotevni uchyty jednoho z téchto sedadel jsou v jedné fadé s prednimi
nebo zadnimi kotevnimi dchyty jiného sedadla nebo mezi kotevnimi tchyty tohoto druhého sedadla)
a poskytujici jedno nebo vice mist k sedéni pro dospélé osoby;

1.14 Javicovym sedadlem® rozumi dplnd konstrukce s vybavenim urcend k sedéni pro vice nez jednu dospélou
osobu;
1.15 LSefizovacim systémem” rozumi zafizeni, jimz se muZe sedadlo nebo jeho ¢asti sefidit do polohy pFizptisobené

tvarim téla sedici osoby. Toto zafizeni md zejména umoziiovat:

1.15.1 podélné prestaven,

1.15.2 svislé prestavent,

1.15.3 thlové prestavent;

1.16 Jukotvenim sedadla“ rozumi systém pfipevnéni soupravy sedadel k nosné konstrukci vozidla, vetné pii-

slusnych ¢asti nosné konstrukee vozidla;

1.17 Jtypem sedadla” rozuméji sedadla, které se nelisi v takovych zasadnich hlediscich, jako jsou:

1.17.1 nosnd konstrukce, tvar, rozméry a materidly nosné konstrukce sedadla,

1.17.2 typ a rozméry sefizovacich a viech zajisfovacich systém sedadla,
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2.1

2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.23

2.1.2.4

2.2

2.3

typ a rozméry kotevnich tchytd péast na sedadle, ukotveni sedadla a prislusnych ¢asti nosné konstrukce
sedadla;

Lprestavitelnym systémem sedadla” rozumi zafizeni umoznujici dhlové nebo podélné prestaveni sedadla nebo
nékteré z jeho ¢sti bez pevné mezilehlé polohy, aby se usnadnil vstup cestujicim;

,zajistovacim systémem sedadla“ rozumi zafizeni zajistujici sedadlo a jeho ¢dsti v kterékoliv poloze pouzivani.

EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

.7 XZ£

Zddost o EHS schvileni typu konstrukéni &sti

Z4dost o EHS schvdleni typu konstrukéni &dsti pro typ bezpecnostniho pasu poddvd drzitel vyrobni nebo
obchodni znacky nebo jeho povéfeny zéstupce.

Zadost o EHS schvédleni typu konstrukéni ¢isti pro typ zddrzného systému poddva drzitel vyrobni znacky
nebo jeho povéfeny zdstupce nebo vyrobce vozidla, do néz mé byt systém montovan.

K Zddosti musi byt pfilozeny:

technicky popis typu pdsu s vlastnostmi pouzitych popruhd a tuhych ¢isti v trojim vyhotoveni spolu
s vykresy a u naviject spolu s ndvodem k montdzi; na vykresech musi byt vyznac¢eno umisténi znacky EHS
schvdleni typu konstrukéni Casti; v popisu musi byt uvedena barva modelu predlozeného ke schvéleni
a vymezen typ (typy) vozidla, pro néz je tento typ pdst urcen; u zaddrzného systému musi byt k popisu
piipojeny  vykresy nosné konstrukce vozidla, nosné konstrukce sedadla, sefizovacich systémil
a piipeviiovacich kovani; vykresy musi byt provedeny ve vhodném méfitku a vyznaCovat dostatetné
podrobné umisténi ukotveni sedadla a kotevnich tchytl pasd a jejich vyztuzeni véetné vlastnosti pouzitych
materiald, jez by mohly ovlivnit pevnost ukotveni sedadla a kotevnich tchytd past; priklada se i technicky
popis ukotveni sedadla a kotevnich dchytil past;

pét vzorkd typu pdsu u pésti bez navijece;

Sest vzorkd typu pdsu s navijecem;

deset metri kazdého druhu popruhu pouzitého pro typ pésu.

U zddrznych systémt piedlozi vyrobce technické zkuSebné dva vzorky, jimiz mohou byt podle volby
vyrobce dva ze vzorkd pésu pozadovanych v bodu 2.1.2.2 a bud vozidlo predstavujici typ vozidla, které se
mé schvalovat, nebo konstrukéni ¢ast, popiipadé konstrukéni ¢dsti vozidla povazované technickou zkuseb-
nou pro tcely zkouseni zddrzného systému za dulezité.

Oznaceni

Vzorky typu péasu nebo typu zadrzného systému piedklddané ke schvaleni podle bodu 2.1 musi byt zfetelné
a nesmazatelné oznaceny jménem nebo vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce.

Obecné pozadavky

Kazdy vzorek predlozeny podle bodu 2.1 musi spliiovat pozadavky stanovené v bodech 2.3 az 2.7.

Pds nebo zadrzny systém musi byt konstruovdn a proveden tak, aby pfi sprdvném namontovédni a fddném
pouzivani cestujicim byla zajisténa jeho uspokojivd funkce a aby zmenSoval nebezpeci poranéni v piipadé
nehody.
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2.4

2.4.1

2.4.1.1

24.1.2

2413

2.4.1.4

2.4.2

2421

2422

2423

2.4.2.4

2.4.2.5

2.4.2.6

Tuhé &asti

Obecné

Tuhé &asti bezpecnostniho pésu, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni, pfipeviiovaci kovani a pod., nesméji
mit ostré hrany, jez by mohly tfenim zpisobit opotiebeni nebo pretrzeni popruha.

Vsechny ¢ésti soupravy pasu podléhajici korozi musi byt proti ni vhodné chranény. Po zkousce odolnosti
proti korozi piedepsané v bodu 2.7.2 nesméji byt na nich zjistitelné zddné zndmky poskozeni, jez by
mohlo byt na zdvadu spravné funkci zafizeni, ani znacnéjsi koroze viditelnd prostym okem kvalifikovaného
pozorovatele.

Tuhé casti urcené k pohlcovini energie nebo vystavené piisobeni sily nebo prendsejici silu nesméji byt

kiehké.

Tuhé i plastové soucdsti bezpe¢nostntho pdsu musi byt umistény a namontovany tak, aby se pii bézném
pouzivani motorového vozidla nemohly zachytit pod posuvnym sedadlem nebo ve dvefich vozidla. Jestlize
nékterd z téchto ¢dsti nespliiuje vyse uvedené pozadavky, musi se podrobit rdzové zkousce pii nizké teploté
piedepsané v bodu 2.7.6.4. Objevi-li se po zkouSce na nékterém plastovém povlaku nebo krytu tuhé casti
viditelné trhliny, vyjmou se tyto plastové soucdsti a ovéfl se, zda zbyvajici ¢dst soupravy je i nadale
bezpe¢nd. Zistane-li zbyvajici souprava bezpeénd nebo nejsou-li na ni viditelné zadné trhliny, ovéfi se jesté,
zda spliiuje pozadavky bodt 2.4.2, 2.4.3 a 2.6.

Spona

Spona musi byt konstruovdna tak, aby byla vyloucena jakdkoliv moZnost nespravného pouziti. To znamend
mimo jiné, Ze nesmi byt mozné, aby zustala v polouzaviené poloze. Zptisob otevirdni spony musi byt zcela

zfejmy. V mistech, kde je spona v dotyku s uzivatelem, nesmi byt dotykovd plocha spony uzsi nez 46 mm.

Spona, i kdyZ na ni neptsobi sila, musi ziistat uzaviena v jakékoliv poloze. Nesmi byt mozné, aby se
oteviela silou mensi nez 1 daN.

Spona musi byt konstruovdna tak, aby ji bylo mozno snadno pouzivat a uchopit. Musi se dat oteviit silou
uvedenou v bodu 2.7.9.2.

Spona se musi oteviit stiskem tlacitka nebo podobného zafizeni. Povrch, na ktery md tento tlak pusobit,
musi mit v poloze uplného otevient:

— u zapusténych zafizeni plochu nejméné 4,5 cm?® a §itku nejméné 15 mm;

— u nezapusténych zaiizeni plochu nejméné 2,5 cm? a §itku nejméné 10 mm.

Tato plocha musi mit Cervenou barvu. Tuto barvu nesmi mit Zddnd jind ¢ast spony.

Spona musi snést opakovanou manipulaci a musi se pfed dynamickou zkouskou predepsanou v bodu 2.7.8
podrobit 500 cyklim otevirdni a uzavirdni. Uzaviraci pruziny spon se kromé toho musi 4 500krdt uvést do
¢innosti za podminek bézného pouzivani.

Spona musi po zkousce podle bodu 2.7.6.3 fungovat normalné.

Sila potfebnd k otevieni spony pii zkousce podle bodu 2.7.9 nesmi byt vétsi nez 6 daN.

Spona se podrobi zkousce pevnosti podle pozadavki bodu 2.7.6.1 a popifpadé 2.7.6.5. Ucinkem prede-
psané sily se nesmi zlomit, znacnéji deformovat ani oddélit.



242

Utedn{ véstnik Evropské unie

13[sv. 4

2.4.2.7

243

2.4.3.1

2432

2433

2.4.4

2.4.5

2.4.5.1

2.4.5.1.1

2.4.5.1.2

2.4.5.1.3

2.4.5.2

24521

U spon majicich néktery prvek spolecny pro dvé soupravy past, u nichz je pfi pouzivani mozné zasunout
Cast spony patiici k jedné ze souprav do odpovidajici ¢dsti patiici k druhé soupravé, se zkousky pevnosti
a otevirdni podle bodii 2.7.8 a 2.7.9 provedou pro obé¢ tyto moznosti spojovani.

Sefizovaci zafizeni pdsu

Dva vzorky kazdého sefizovactho zafizeni se podrobi zkouskdm podle pozadavki bodu 2.7.4. Prokluz
popruhu nesmi u zddného ze vzorku sefizovactho zafizeni byt vétsi nez 25 mm a soucet posuvil vSech
sefizovacich zafizeni nesmi byt vétsi nez 40 mm.

Vsechna sefizovaci zafizeni se podrobi zkouskdm pevnosti piedepsanym v bodu 2.7.6.1. Ucinkem piede-
psané sily se nesméji zlomit ani oddélit.

Pfi zkousce podle bodu 2.7.6.6 nesmi sila potiebnd k ovlddani kteréhokoliv ru¢niho zafizeni byt vétsi nez 5
daN.

Pripevriovaci kovdni

Pfipeviiovaci kovéni se podrobi zkousce pevnosti podle pozadavki bodd 2.7.6.1 a 2.7.6.2. Utinkem
piedepsané sily se nesméji ani zlomit, ani oddélit.

Navijece

Navije¢e musi splnit nize uvedené pozadavky vcetné zkouSek pevnosti piedepsanych v bodech 2.7.6.1
a2.7.6.2.

Navijece s automatickym blokovdnim

Popruh bezpecnostniho pdsu vybaveného navijecem s automatickym blokovdnim se mezi blokovacimi
polohami navijece nesmi posunout o vice nez 30 mm. Po pohybu uzivatele dozadu musi pds bud’ ziistat
ve své pivodni poloze, nebo se do této polohy automaticky vratit pii ndslednych dopfednych pohybech
uzivatele.

Je-li navije¢ soucdsti bfisniho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN, méfeno na volné
délce mezi figurinou a navijecem podle bodu 2.7.7.4. Je-li navije¢ soucdsti diagondlntho pdsu, nesmi byt
navijeci sila popruhu mensi nez 0,2 daN ani vét$i nez 0,7 daN, méfeno obdobnym zptsobem. Prochazi-li
popruh voditkem nebo na vodicim valecku, musi se navijeci sfla méfit na volné délce mezi figurinou
a voditkem nebo vodicim véleckem. Ma-li souprava rucni nebo automatické zafizeni zabrafujici dplnému
navinuti popruhu, nesmi byt takové zafizeni v Cinnosti pfi méfeni navijeci sily.

Popruh se opakované odviji z navijeCe a nechd se navijet postupem popsanym v bodu 2.7.7.1, az se
dokondi 5 000 cyklt navijeni a odvijeni. Navije¢ se pak podrobi zkousce odolnosti proti korozi predepsané
v bodu 2.7.2, a nato zkousce odolnosti proti prachu uvedené v bodu 2.7.7.3. Pak se s nim musi spésné
provést dalsich 5 000 cyklt navijeni a odvijeni, po kterych musi nadéle spliiovat pozadavky boda 2.4.5.1.1
a 2.4.5.1.2. Po téchto zkouskdch musi byt funkce navijece stéle spravnd a zafizeni musi bez obtiZi navijet
popruh.

Navijece s nouzovym blokovdnim

Navije¢ s nouzovym blokovanim musi pii zkousce podle bodu 2.7.7.2 spliovat tyto podminky:

2.4.5.2.1.1 musi blokovat, jakmile zpomaleni vozidla dosidhne hodnoty 0,45 g;

2.4.5.2.1.2 nesmi blokovat pii hodnotich zrychleni popruhu mensich nez 0,8 g, méfeno ve sméru odvijeni popruhu;
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2.4.5.2.1.3 nesmi blokovat, je-li v kterémkoliv sméru odklonén o thel nejvyse 12° od montdzni polohy uvedené jeho
vyrobcem;

2.4.5.2.1.4 musi blokovat, je-li v kterémkoliv sméru odklonén o thel vétsi nez 27°0d montazni polohy uvedené jeho
vyrobcem.

2.4.5.2.2  Navije¢ s nouzovym blokovinim s vicendsobnou citlivosti, u néhoz jednou z téchto citlivosti je citlivost na
odvijeni popruhu, musi pfi zkousce podle bodu 2.7.7.2 kromé plnéni vyse uvedenych pozadavki blokovat
pii zrychleni popruhu nejméné 1,5 g méfeném ve sméru odvijeni popruhu.

24523 P kazdé ze zkousek uvedenych v bodech 2.4.5.2.1 a 2.4.5.2.2 nesmi délka popruhu, ktery se muze
odvinout, nez navije¢ zablokuje, byt véts{ nez 50 mm, vychdzi-li se z délky uvedené v bodu 2.7.7.2.1.
Navije¢ se poklddd za spliujici pozadavky bodu 2.4.5.2.1.2, jestlize pii zrychlenich popruhu pfedepsanych
v tomto bodu nedojde k blokovani béhem odvinuti prvnich 50 mm popruhu, vychdzi-li se z délky uvedené
v bodu 2.7.7.2.1.

2.4.5.2.4  Je-li navije¢ soucdsti biisniho pdsu, nesmi byt navijeci sila popruhu mensi nez 0,7 daN, méfeno na volné
délce mezi figurinou a navijecem podle bodu 2.7.7.4. Je-li navije¢ soucdsti diagondlniho pdsu, navijeci sila
popruhu nesmi byt mensi nez 0,2 daN ani vét3{ nez 0,7 daN, méfeno obdobnym zptsobem. Prochdzi-li
popruh voditkem nebo na vodicim valecku, musi se navijeci sfla méfit na volné délce mezi figurinou
a voditkem nebo vodicim véleckem. Mé-li souprava rucni nebo automatické zafizeni zabranujic Gplnému
navinut{ popruhu, nesmi byt takové zafizeni v ¢innosti pfi méfeni navijeci sily.

2.4.5.2.5 Popruh se opakované odviji z navijeCe a nechd se navijet postupem popsanym v bodu 2.7.7.1 az do
provedeni 40 000 cykld odvijeni a navijeni. Navije¢ se pak podrobi zkousce odolnosti proti korozi
piedepsané v bodu 2.7.2 a nato zkousce odolnosti proti prachu pfedepsané v bodu 2.7.7.3. Pak se s nim
musi Gspéné provést dalsich 5000 cyklt odvijeni a navijeni, po kterych musi naddle spliovat pozadavky
bodii 2.4.5.2.1, 2.4.5.2.2, 2.4.5.2.3 a 2.4.5.2.4. Po téchto zkouskdch musi byt funkce navijece stdle spravnd
a zafizeni musi bez obtiZi navijet popruh.

2.5 Popruh
251 Obecné
2.5.1.1 Popruhy musi mit takové vlastnosti, aby tlak, ktery vykondvaji na télo uZivatele, byl rozloZen co nej-

rovnomérnéji na celou jejich itku a aby se ani pfi ptsobeni sily nekroutily. Musi byt zptisobilé pohlcovat
a rozptylovat energii.

2.5.1.2 Pii plisobeni sily 980 daN nesmi byt siika popruhu mensf nez 46 mm. Toto méfeni se provadi pfi zkousce
pevnosti v tahu pfedepsané v bodu 2.7.5, aniz by se stroj zastavil.

2.5.2 Pevnost po stabilizaci pri teploté a vihkosti mistnosti

U obou vzorki popruhu stabilizovanych podle bodu 2.7.3.1 nesmi byt mez pevnosti popruhu stanovend
podle bodu 2.7.5 mensi nez 1470 daN. Rozdil mezi hodnotami meze pevnosti obou vzorkli nesmi
piesdhnout 10 % hodnoty vétsi z naméfenych mezi pevnosti.

2,53 Pevnost po specidlni stabilizaci

U obou vzorkii popruhu stabilizovanych podle nékterého z ustanoveni bodu 2.7.3 (s vyjimkou 2.7.3.1)
nesmi byt mez pevnosti popruhu mensi nez 75 % pramérné hodnoty meznich sil stanovenych pii zkousce
podle bodu 2.5.2 ani mensi nez 1470 daN. Technickd zkusebna maze upustit od nékteré nebo nékolika
z téchto zkousek, jestlize slozeni pouzitého materidlu nebo jiz ziskané informace ¢ini takovou zkousku
nebo zkousky zbyte¢nymi.
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2.6

2.6.1

2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.2.1

2.6.1.2.2

2.6.1.3

2.6.1.3.1

2.6.1.3.2

2.6.2

2.6.2.1

2.6.2.2

Souprava pdsu nebo zddriny systém

Pozadavky na dynamické zkousky

Souprava pdsu nebo zddrzny systém se podrobi dynamické zkousce podle bodu 2.7.8.

Dynamickd zkouska se provede na dvou soupravich pdsti, které nebyly predtim zatiZeny, aviak s vyjimkou
souprav pdsti tvoficich soucdst zddrinych systémé; v tomto piipadé se dynamickd zkouska provede na
zddrznych systémech urcenych pro jednu skupinu sedadel, které nebyly predtim zatiZeny. Spony zkousenych
souprav pasu musely predtim splnit pozadavky bodu 2.4.2.3. U bezpecnostnich past s navijeci se musi
navije¢ nejprve podrobit zkousce Zivotnosti mechanismu uvedené v bodu 2.7.7.1, zkousce odolnosti proti
korozi uvedené v bodu 2.7.2 a zkousce odolnosti proti prachu uvedené v bodu 2.7.7.3. Pii zkouSce musi
byt splnény tyto pozadavky:

74dnd &ast soupravy péasu nebo zddrzného systému zadrzujici uZivatele se nesmi pretrhnout a zddné spony
nebo blokovaci nebo sefizovaci systém se nesméji odblokovat;

dopfedny pohyb figuriny musi byt u bfisnich pdstt v rozmezi od 80 mm do 200 mm ve vysi pénve.
U ostatnich typt pdsti musi byt dopfedny pohyb v rozmezi od 80 mm do 200 mm na Grovni panve a od
100 mm do 300 mm na Grovni hrudniku. Tyto posuvy se vztahuji na Groven méficich bodd vyznacenych
v pifloze VIII na obrizku 6.

U zddrzného systému:

posuv vztazného bodu hrudniku muaze byt vétsi nez posuv uvedeny v bodu 2.6.1.2.2, jestlize se mtze bud
vypoctem, nebo dalsi zkouskou prokédzat, Ze zddnd ¢st trupu nebo hlavy figuriny pouzité pii dynamické
zkousce nemtize piijit do styku se Zddnou tuhou soucdsti predni ¢dsti vozidla, s vyjimkou dotyku hrudniku
s mechanismem fizeni, jestlize tento mechanismus spliuje pozadavky smérnice 74/297[EHS, a za pied-
pokladu, ze k dotyku nedojde za rychlosti vyssi nez 24 km/h. Pro toto hodnoceni se piedpoklddd, ze
sedadlo je v poloze uvedené v bodu 2.7.8.1.5;

u dvoudverového vozidla musi byt mozno po provedeni dynamické zkousky nadéle rucné ovlddat pres-
tavitelné a zajistovaci systémy umoznujici cestujicim vystoupit z vozidla.

Pevnost po zkousce odolnosti proti odéru

U obou vzorkil stabilizovanych podle bodu 2.7.3.6 se stanovi mez pevnosti podle bodii 2.5.2 a 2.7.6. Musi
se rovnat nejméné 75 % prumérné hodnoty meze pevnosti stanovené pii zkouskdch s neodiranymi
popruhy a nesmi byt mensi neZ nejniz$i mez stanovend pro zkousenou soucdst. Rozdil hodnot meze
pevnosti obou vzorkd nesmi byt vétsi nez 20 % vétsi z naméfenych mezi pevnosti.

Souddsti, jez se maji podrobit postupu odirdni, a postupy, které se musi provést, jsou uvedeny v ndsledujici
tabulce. Pro kazdy postup se musi pouZit novy vzorek.

Postup typu 1 Postup typu 2 Postup typu 3
Pfipeviiovaci kovani - - X
Voditko nebo vodici vélecek - X -
Otvor spony - X X
Sefizovaci zafizeni X X X
Césti piisité k popruhu - - X
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2.7

2.7.1

2.7.1.1

2.7.1.2

2.7.1.3

2.7.1.4

2.7.1.5

2.7.1.6

2.7.2

2.7.2.1

2.7.2.2

2.7.3

2.7.3.1

2.7.3.2

2.7.3.2.1

2.7.3.2.2

Zkousky

PouZziti vzorkii predloZenych k EHS schvdleni typu konstrukéni Csti nebo zddrzného systému (viz piiloha XIV)

Pro zkousku soupravy pédsu, pro zkousku otevirdni spony a pro rdzovou zkousku pfi nizké teploté se
pozaduji dvé soupravy pésu.

Jedna souprava pdsu se pouzije jako zdroj vzorki soucdsti pasu pro zkousku odolnosti proti korozi a pro
zkousku pevnosti spony.

Dvé soupravy pdsu se pozaduji pro zkousku odolnosti proti odéru a pro zkousku mikroprokluzu.

Dalsi souprava pasu uvedend v bodu 2.1.2.3 se pouzije pro zkousku odolnosti proti korozi.

Vzorek popruhu se pouZije ke zkouseni meze pevnosti popruhu. Cist tohoto vzorku musi byt zachovéna
po celou dobu platnosti schvaleni.

Technickd zkuSebna je oprdvnéna vyzddat si dalsi vzorky kromé vzorkt uvedenych v bodu 2.1.2.2, 2.1.2.3
a 2.1.2.4.

Zkouska odolnosti proti korozi

Uplnd souprava bezpecnostniho pasu se vlozi do zkusebni komory, jak je piedepsino v pifloze XIIL
U soupravy s navijeCem musi byt popruh odvinut v celé délce zmensené o (300 * 3) mm.

Kromé kratkych pferuseni, kterd mohou byt nutnd napf. pro kontrolu a doplnéni solného roztoku, musi
zkouska odolnosti proti korozi probihat nepfetrzité po dobu 50 hodin.

Po skonceni zkousky odolnosti proti korozi se souprava opatrné umyje nebo ponoii do ¢isté tekouci vody
o teploté nepfevySujici 38 °C, aby se odstranil solny povlak, ktery se mohl vytvofit, a nato se nechd
schnout po dobu 24 hodin pii teploté mistnosti, nez se podrobi kontrole podle bodu 2.4.1.2.

Stabilizace popruhii pro zkousku meze pevnosti

Vzorky vyiiznuté z popruhu podle bodu 2.1.2.4 se stabilizuji takto.

Stabilizace pfi teploté a vlhkosti mistnosti

Popruh se ponechd nejméné 24 hodin v atmosféfe, jejiz teplota je (20 + 5) °C a relativni vlhkost (65 = 5)
%. Neprovede-li se zkouska ihned po stabilizaci, musi byt vzorek az do zahdjeni zkousky ulozen ve
vzduchotésné uzaviené nddobé. Mez pevnosti se musi stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu
z klimatiza¢ni atmosféry nebo z nddoby.

Vystaveni a¢inkdm svétla

Pouziji se ustanoveni obsazend v doporuceni ISO/R105-1959 ,Zkouska barevné stdlosti textilii“ ve znéni
dodatku I (ISO/R105-1959/A1-1963) a dodatku II (ISO/R105[lI-1963). Popruh se vystavi G¢inkiim svétla
na dobu potiebnou k vyblednuti normdlu modfe ¢. 7 na kontrast rovnajici se stupni ¢. 4 na Sedé stupnici.

Po expozici se popruh ponechd nejméné 24 hodin v atmosféie o teploté (20 + 5) °C a relativni vlhkosti
(65 £ 5) %. Mez pevnosti se mus{ stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu ze zkuSebniho zafizeni.
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2.7.33

2.7.33.1

2.7.3.3.2

2.7.3.4

2.7.3.4.1

2.7.3.4.2

2.7.3.5

2.7.3.5.1

2.7.3.5.2

2.7.3.6

2.7.3.6.1

2.7.3.6.2

2.7.3.6.3

2.7.3.6.4

2.7.3.6.4.1

Stabilizace pfi nizké teploté

Popruh se ponechd nejméné 24 hodin v atmostéfe s teplotou (20 + 5) °C a relativni vlhkosti (65 * 5) %.

Potom se popruh ponechd 1,5 hodiny na rovné plose v mrazici komote, v niZ je teplota vzduchu (-
30 + 5) °C. Pak se piehne a prehyb se zatiZzi zdvazim 2 kg pfedem ochlazenym na (-30 + 5) °C. Po
30 minutdch ulozeni zatiZeného popruhu v této mrazici komofe se zdvazi sejme a do péti minut po
vyjmuti popruhu z mrazici komory se zméH mez pevnosti.

Stabilizace pfi vysoké teploté

Popruh se ponechd 3 hodiny ve vyhiivaci komofe v atmosféfe majici teplotu (60 £ 5) °C a relativni vlhkost
(65 + 5) %.

Mez pevnosti se musi stanovit do péti minut po vyjmuti popruhu z vyhfivaci komory.

Vystaveni a¢inkéim vody

Popruh se ponechd 3 hodiny zcela ponofen v destilované vodé o teploté (20 + 5) °C, s nepatrnou piisadou
smécedla. Smi se pouzit jakékoli smacedlo vhodné pro zkousené vldkno.

Mez pevnosti se musi stanovit do deseti minut po vyjmuti popruhu z vody.

Zkouska odolnosti proti odéru

Postup odirdni se provede s kazdym zafizenim, v némz je popruh v dotyku s nékterou tuhou &asti pdsu.
Avsak se sefizovacim zafizenim pdsu, u kterého zkouska mikroprokluzu (bod 2.7.4) prokdzala, Ze prokluz
popruhu je mensi neZz polovina ptedepsané hodnoty, se nemusi provadét zkouska odolnosti proti odéru
postupem typu 1 (bod 2.7.3.6.4.1). Pii sefizovdni na zkusebnim zafizeni se piiblizné zachovd vzdjemnd
poloha popruhu a stykové plochy.

Vzorky se pied zkouskou odolnosti proti odéru udrzuji po dobu nejméné 24 hodin v atmosféfe majici
(20 £ 5) °C a relativni vlhkost (65 + 5) %. Teplota mistnosti pii zkousce odolnosti proti odéru musi byt
v rozmezi od 15 °C do 30 °C.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny pozadavky na jednotlivé postupy zkousky odirdnim:

Sila daN Frekvence Hz Pocet cyklt Posuv mm
Postup typu 1 2,5 0,5 5000 300 + 20
Postup typu 2 0,5 0,5 45000 300 = 20
Postup typu 3 (') 0-5 0,5 45000 -

() Viz bod 2.7.3.6.4.3.

Posuv uvedeny v pdtém sloupci této tabulky je velikost amplitudy vratného pohybu vykondvaného
popruhem.

Zvl&stni podminky postupl odirdni

Postup typu 1: v piipadech, kdy popruh prokluzuje sefizovacim zafizenim.

Na jeden konec popruhu se piisobi stdlou svislou silou 2,5 daN.
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2.7.3.6.4.2

2.7.3.6.4.3

2.7.4

2.7.4.1

2.7.4.2

2.7.4.3

2.7.4.4

2.7.4.5

2.7.4.6

2.7.4.7

2.7.5

2.7.5.1

2.7.5.2

2.7.53

2.7.5.4

Druhy konec popruhu se piipoji k zafizeni, které udéluje popruhu horizontdlni vratny pohyb.

Sefizovaci zafizeni se umisti tak, aby vodorovnd ¢ast popruhu zistala napnutd (viz piiloha XII obrazek 1).
Postup typu 2: v piipadech, kdy popruh pii priichodu nékterou tuhou &dsti méni smér.

Pii této zkousce musi thly obou ¢&sti popruhu odpovidat schématu v piiloze XII obrizku 2.

Po dobu zkousky se pusobi stdlou silou 0,5 daN.

Postup typu 3: v piipadech, kdy popruh je piipevnén k nékteré tuhé ¢isti piisitim nebo obdobnym
zplisobem.

Celkovy vratny pohyb musi byt (300 * 20) mm, avSak silou 5 daN se pisobi jen béhem posuvu
0 (100 + 20) mm za kazdou ptilperiodu (viz piiloha XII obrazek 3).

Zkouska mikroprokluzu (viz ptiloha XII obrdzek 3)

Vzorky predklddané ke zkouSce mikroprokluzu se ponechaji nejméné 24 hodin v atmosféie o teploté
(20 £ 5) °C a relativni vlhkosti (65 * 5) %.

Zkouska se provede za teploty v rozmez{ od 15 °C do 30 °C.

Musi se zajistit, aby volnd &dst popruhu sefizovactho zafizeni sméfovala bud nahoru, nebo dolti na
zkuSebni zafizeni, tak jako ve vozidle.

Na dolni konec ¢dsti popruhu se piisobi silou 5 daN.
Druhy konec se vystavi vratnému pohybu, jehoz celkovd amplituda je (300 + 20) mm (viz obrdzek).

Je-li v zafizeni volny konec slouzici jako zdlozni popruh, nesmi se nijak pfipevnit nebo ptipnout k ¢dsti, na
kterou piisobi sila.

Musi se zajistit, aby na zkuSebnim zafizeni splyval popruh v uvolnéné poloze ze sefizovacitho zafizeni
v podobé vyduté kiivky, tak jako ve vozidle.

Sila 5 daN, kterou se plisobi na zkuSebni zafizeni, musi byt vedena svisle tak, aby se zabrdnilo kyvani
z4téze a krouceni pésu.

PFipeviiovaci kovani se upevni na zafizeni plisobici silou 5 daN tak jako ve vozidle.

Pfed vlastnim zahdjenim zkousky se provede fada 20 cykla tak, aby se systém samocinného napindni ustélil
ve spravné poloze.

Provede se 1 000 cykli s frekvenci 0,5 cyklu za sekundu a o celkové amplitudé (300 + 20) mm. Silou 5
daN se piisobi jen po dobu odpovidajici posuvu (100 £ 20) mm za kazdou pilperiodu.

Zkouska meze pevnosti popruhu (statickd zkouska)

Zkouska se musi provést pokazdé se dvéma novymi vzorky popruhu dostatecné délky, stabilizovanymi
podle nékterého z ustanoveni bodu 2.7.3.

Kazdy popruh se musi uchytit do Celisti stroje ke zkouseni pevnosti v tahu. Celisti musi byt konstruovany
tak, aby nemohlo dojit k pretrzeni popruhu v nich nebo v jejich blizkosti. Rychlost posuvu musi byt
piiblizné 100 mm/min. Volnd délka vzorku mezi Celistmi stroje pii zahdjeni zkousky musi byt (200 = 40)
mm.

Kdyz sila dosdhne hodnoty 980 daN, zméfi se siika popruhu, aniz by se stroj zastavil.

Tah se zvétduje, aZ se popruh pietrhne, pficemz se zaznamend sila na mezi pevnosti.
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2.7.5.5

2.7.6

2.7.6.1

2.7.6.2

2.7.6.3

2.7.6.4

2.7.6.5

2.7.6.6

2.7.7

2.7.7.1

2.7.7.1.1

2.7.7.1.2

Jestlize popruh vyklouzne nebo se pretrhne u styku s nékterou z Celisti nebo ve vzdélenosti do 10 mm od
nékteré z nich, je zkouska neplatnd a musi se provést novd zkouska s jinym vzorkem.

Statickd zkouska soucdsti soupravy pdsu obsahujici tuhé cdsti

Spona a sefizovaci zafizeni se piipoji k zafizeni na zkouseni pevnosti v tahu soucdstmi soupravy pdsu,
k nimzZ jsou bézné piipojeny, nacez se vyvine sila az do 980 daN. Jsou-li spona nebo sefizovaci zafizeni
soucdsti piipeviiovactho kovani, zkouSeji se podle bodu 2.7.6.2 s piipeviiovacim kovanim, s vyjimkou
piipadu naviject s voditkem nebo vodicim valeckem u horntho kotevniho tchytu pésu. Je-li navije¢ zkousen
jako sefizovaci zafizeni, délka popruhu, kterd zistane navinuta na civce v okamziku blokovani popruhu,
musi byt co nejblize hodnoté 450 mm.

Pfipeviiovaci kovdni se zkousi zptisobem uvedenym v bodu 2.7.6.1, aviak sila musi byt 1 470 daN a musi,
vozidle, v némz je pds spravné namontovan. U navijecti se zkouska provede s popruhem tplné odvinutym

z civky.

Dva vzorky tplné soupravy pdsu se ulozi do mrazici komory, v niZ je teplota (<10 + 1) °C, na dobu dvou
hodin. Po vyjmuti z mrazici komory se spojovaci ¢asti spony do sebe ru¢né zaklesnou.

Dva vzorky tplné soupravy pésu se na dobu 2 hodin ulozi do mrazici komory, v niZ je teplota (-10 = 1)
°C. Tuhé dilce a plastové soucdsti podrobované zkousce se pak postupné kladou na tuhou ocelovou plochu
(jez byla se vzorky uloZena v mrazici komore) poloZenou na vodorovném povrchu tuhého kompaktniho
bloku o hmotnosti nejméné 100 kg a do 30 s po vyjmuti z mrazici komory se na zkusebni vzorek nechd
volnym padem z vysky 300 mm padnout ocelové zdvazi o hmotnosti 18 kg. Ndrazovd plocha tohoto
zdvazi musi mit tvrdost nejméné 45 HRc a tvar s vypouklym povrchem o pficném poloméru 10 mm
a podélném poloméru 150 mm. Jeden vzorek se zkousi tak, Ze osa zakfivené tyce je rovnobéznd
s popruhem, a druhy vzorek tak, Ze osa zakiivené tyce svird s popruhem thel 90°.

Spony majici ¢dsti spole¢né pro dva bezpecnostni pdsy se zatézuji tak, aby byly napodobeny podminky
pouzivani ve vozidle se sedadly ve stiedni poloze jejich sefizeni. Smér pusobeni sily se stanovi podle bodu
2.7.8.1. Na kazdy popruh se soucasné plisobi silou 1470 daN. Zafizeni vhodné pro tuto zkousku je
vyobrazeno v piiloze XI.

Zkousi-li se rucni sefizovaci zafizeni, musi se popruh stejnomérné protahovat timto zafizenim rychlosti
piiblizné 100 mmy/s, pficemz se piihlizi k béznym podminkdm pouzivini, a po odvinuti prvnich 25 mm
popruhu se zméfi maximdlni sila s pfesnosti 0,1 daN. Zkouska se provede v obou smérech prichodu
popruhu sefizovacim zaf{zenim, pficemz popruh musi pted méfenim vykonat 10 cykl.

Dopliwjici zkousky navijecii

Zivotnost mechanismu navijece

Popruh se odviji a nechd se navijet po pozadovany pocet cykla rychlosti nejvyse 30 cyklt za minutu.
U naviject s nouzovym blokovanim se pii kazdém pdtém cyklu popruhem silnéji skubne, aby se navije¢
zablokoval. Stejny pocet skubnuti se provede v kazdé z péti raznych poloh odvinuti, a to pfi 90 %, 80 %,
75 %, 70 % a 65 % celkové délky popruhu pfipojené k navijeci. Je-li viak tato délka vétsi nez 900 mm,
vyse uvedend procenta se pocitaji jen z poslednich 900 mm popruhu, které zistavaji v navijeci.

Zatizeni vhodné pro zkousky uvedené v bodu 2.7.7.1.1 je zndzornéno v piiloze IV.
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2.7.7.2 Blokovdni navije¢t s nouzovym blokovanim

2.7.7.2.1  Blokovani navijece se zkousi, kdyz na civce navijeCe ziistavd navinuto (300 + 3) mm popruhu.

2.7.7.2.1.1 Je-li navije¢ uvadén do ¢innosti pohybem popruhu, odviji se popruh ve sméru, ve kterém se bézné odviji
z navije¢e namontovaného ve vozidle.

2.7.7.2.1.2 Zkousi-li se navije¢ na citlivost pfi zpomalovani vozidla, provedou se zkousky pfi vySe uvedeném odvinuti
v obou smérech podél dvou vzdjemné kolmych os, jez jsou vodorovné, je-li navije¢ namontovin ve vozidle
podle pokynti vyrobce bezpecnostniho pésu. Technickd zkuSebna musi zvolit jeden z téchto zkusebnich

2.7.7.2.2  Zatizeni vhodné pro zkousky uvedené v bodu 2.7.7.2.1 je popsino v piiloze V. Konstrukce takovéhoto
zafizeni musi zajistit, aby se pozadované zrychleni dosihlo primérnym ndrtstem zrychleni nejméné 10 g
za sekundu.

2.7.7.2.3  Za tlelem zkouSeni podle pozadavkid bodd 2.4.5.2.1.3 a 2.4.5.2.1.4 se navije¢ namontuje na vodorovny
stil, ktery se nakldni rychlosti nepfesahujici 2° za sekundu, dokud nedojde k zablokovdni. Zkouska se
opakuje v jinych smérech, aby se zajistilo, Ze pozadavky jsou splnény.

2.7.7.3 Odolnost proti prachu

2.7.7.3.1 Navije¢ se vlozi do zkuSebni komory znidzornéné v piiloze VI. Namontovini se provede s podobnou
orientaci jako pfi namontovani ve vozidle. Zkusebni komora obsahuje prach, jehoz slozeni je uvedeno
v bodu 2.7.7.3.2. Z navijece se odvine 500 mm popruhu a v tomto stavu se ponechd, az na to, Ze se do
jedné az dvou minut po kazdém rozvifeni prachu podrobi 10 dplnym cyklim navijeni a odvijeni.

Po dobu 5 hodin se prach rozvifuje kazdych 20 minut na dobu 5 sekund suchym stlacenym vzduchem
neobsahujicim olej a prochdzejicim otvorem o priméru (1,5 * 0,1) mm pii pretlaku (5,5 £ 0,5) x 10° Pa.

2.7.7.3.2  Prach pouzity pii zkousce podle bodu 2.7.7.3.1 se sklddd piiblizné¢ z jednoho kg suchého kiemene.
Rozdéleni velikosti ¢dstic je nésledujici:

a) pruchod otvorem 150 pm, pramér dritu 104 pm: 99 % az 100 %;

b) prichod otvorem 105 pm, primér dritu 64 pm: 76 % az 86 %;

¢) pruchod otvorem 75 pm, primér dritu 52 pm: 60 % az 70 %.

2.7.7.4 Odvijeci a navijeci sily

2.7.7.4.1  Odvijeci a navijeci sily se méf{ se soupravou bezpecnostniho pdsu nasazenou na figurinu jako u dynamické
zkousky predepsané v bodu 2.7.8. Napnuti popruhu se méff co nejblize k mistu dotyku s figurinou (aviak
bez dotyku s ni), zatimco popruh je odvijen a navijen rychlosti pfiblizné 0,6 m/min.

2.7.8 Dynamické zkousky soupravy pdsu nebo zddriného systému

2.7.8.1 Souprava pasu se namontuje na vozik vybaveny sedadlem a kotevnimi tchyty definovanymi v piiloze VIIL
Je-li v3ak souprava pdsu urCena pro urcité vozidlo nebo pro urcité typy vozidel, stanovi vzdalenost mezi
figurinou a kotevnimi dchyty technickd zkusebna, bud podle montdznich pokynti dodanych s pasem, nebo
podle tdaji poskytnutych vyrobcem vozidla.
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2.7.8.1.1

2.7.8.1.2

2.7.8.1.3

2.7.8.1.4

2.7.8.1.5

2.7.8.1.6

2.7.8.2

2.7.83

2.7.8.4

2.7.8.5

2.7.8.6

2.7.9

2.79.1

U souprav pésti, jez jsou soucdsti zddrzného systému, se systém namontuje na Cist nosné konstrukce
vozidla, k niz se bézné pfipojuje, a tato Cast se pfipevni nize popsanym zptsobem na zkuSebni vozik.

Zpusob pouzity k zajisténi vozidla pfi zkousce nesmi mit za ndsledek zesileni ukotveni sedadel nebo
kotevnich dchytid bezpecnostnich pdst ani zmenseni bézné deformace nosné konstrukee.

Nesmi se vyskytovat zddnd predni Cdst vozidla, kterd by tim, Ze by omezovala dopfedny pohyb figuriny,
kromé nohy, zmensovala silu ptsobici na zddrzny systém pii zkousce. Odstranéné ¢ésti nosné konstrukce
se mohou nahradit ¢dstmi s rovnocennou pevnosti za podminky, Ze nebrani dopfednému pohybu figuriny.

Zajistovaci zafizeni se povazuje za vyhovujici, jestlize nevyvoldvd zddny dcinek v oblasti zahrnujici celou
§itku nosné konstrukee a jestlize vozidlo nebo nosnd konstrukee jsou blokovany nebo znehybnény vpiedu
ve vzdilenosti nejméné 500 mm od kotevnich tchytd zkouseného zddriného systému. Vzadu se nosnd
konstrukce zajisti v dostate¢né vzdilenosti za kotevnimi tdchyty tak, aby byly splnény pozadavky bodu
2.7.8.1.2.

Sedadla se sefidi a umisti do jizdni polohy vybrané technickou zkusebnou tak, aby se vytvorily co
se uvede ve zkuSebnim protokolu. Opéradlo sedadla, je-li jeho sklon sefiditelny, se zajisti v poloze
piedepsané vyrobcem nebo, neni-li poloha predepsina, v poloze s G¢innym dhlem opéradla co nejblizsim
25°.

Pro hodnoceni pozadavkd bodu 2.6.1.3.1 se sedadlo posuzuje, jako kdyby bylo v nejpfednégjsi jizdni poloze
piiméfené rozmérim figuriny.

Vsechna sedadla stejné skupiny se musi zkouset soucasné.

Souprava pasu se pfipevni na figurinu podle piflohy VIII takto: Mezi zada figuriny a opéradlo sedadla se
vlozi deska o tloustce 25 mm. Pds se musi na figuriné pevné sefidit. Na to se deska vyjme a figurina se
usadi tak, aby jeji zdda byla po celé délce v dotyku s opéradlem sedadla. Je-li spona v provedeni
s excentrem, musi se zablokovat pouze ptisobenim své pruziny; nesmi se uvést do blokované polohy
nasilim nebo ndhlym prudkym zaklapnutim. U celokovové spony se musi ovéfit, zda zptsob spojovani
obou ¢asti spony nezmensuje spolehlivost zablokovani nebo pevnost spony.

Volné konce popruht musi pfesahovat sefizovaci zafizeni o dostatecnou délku vzhledem k moznosti
klouzani.

Vozik se uvede do pohybu tak, aby jeho volnd rychlost v okamziku ndrazu byla (50 + 1) km/h a figurina
piitom zustala stabilni. Brzdnd dréha voziku musi byt (400 + 50) mm. Po dobu zpomalovéni musi vozik
ziistat ve vodorovné poloze. Zpomaleni voziku se dosdhne zafizenim ptedepsanym v piiloze VII nebo
jakymkoliv jinym zafizenim, které ddvd rovnocenné vysledky. Toto zafizeni musi spliiovat pozadavky
stanovené v pifloze IX.

Bezprostiedné pied ndrazem se zméH rychlost voziku a maximélni dopfedny posuv figuriny.

Po ndrazu se souprava pdsu nebo zddrzny systém a jeho tuhé casti podrobi vizudlni prohlidce, aniz se
otevie spona, aby se zjistilo, zda nedoslo k néjaké poruse nebo pretrzeni. U zddrznych systéma se po
zkou$ce rovnéz ovéi, zda nebyly casti nosné konstrukce vozidla spojené s vozikem trvale deformovany.
Doslo-li k néjaké takové deformaci, musi se k ni piihlédnout pii vypoctech provadénych podle bodu
2.6.1.3.1.

Zkouska otevirdni spony

Pro tuto zkousku se pouZiji soupravy pdsu, jez byly jiz podrobeny dynamické zkousce podle bodu 2.7.8.
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2.7.9.2

2.7.9.3

2.7.9.4

2.7.9.5

2.7.10

2.8

2.8.1

2.8.1.1

2.8.1.2

2.8.1.3

Souprava pdsu se odmontuje od zkusebniho voziku bez otevieni spony. Na sponu se ptisobi piimo taznou
silou 30 daN. V piipadé, Ze je spona spojena s nékterou tuhou &sti, ptsobi se na ni silou ve stejném thluy,
jaky tvofi spona s tuhou Casti pii dynamické zkousce. Normalovou silou s rychlosti (400 + 20) mm/min se
plsobi na geometricky stied uvoliiovaciho tlacitka spony. Touto silou se plsobi v konstantni ose. Pi
pusobent silou potfebnou k rozepnuti spony je spona drzena tuhou podpérou. Vyse uvedend normdlovd sila
nesmi prekrocit mezni hodnotu uvedenou v bodu 2.4.2.5. Misto dotyku zkusebniho zafizeni musi mit
kulovy tvar s polomérem (2,5 + 0,1) mm. Musi mit lestény kovovy povrch.

Sila k otevieni spony se vyvine pruZinovymi vahami nebo jinym méficim zafizenim zptisobem a ve sméru
bézného otevirdni spony.

Zméf se sila k otevieni spony a zaznamend se kazdd porucha spony.

Po zkousce otevirdni spony se soucdsti soupravy pdsu nebo zddriného systému, jez byly podrobeny
zkouskdm podle bodu 2.7.8, prohlédnou a rozsah poskozeni, které souprava pasu nebo zddrzného systému
utrpély pfi dynamické zkousce, se zaznamend ve zkusebnim protokolu.

Zkugebni protokol

Ve zkuSebnim protokolu musi byt zaznamendny vysledky vsech zkousek predepsanych v bodu 2.7
a zejména rychlost voziku, maximdlni dopfedny posuv figuriny, poloha spony pii zkousce a kazdd porucha
nebo pretrzeni. Jestlize podle bodu 2.7.8.1 nebyly dodrzeny pozadavky na umisténi kotevnich dchytd
piedepsané v piiloze VII, musi byt ve zkuSebnim protokolu popsdn zptisob namontovani soupravy pdsu
nebo zadrzného systému a uvedeny dulezité Ghly a rozméry. V protokolu musi byt téz zaznamendna kazdd
deformace nebo zlomeni spony, k nimz doslo pii zkousce.

V piipadé zddrzného systému musi byt ve zkusebnim protokolu rovnéz uveden zptsob pfipevnéni nosné
konstrukce vozidla k voziku, poloha sedadel a sklon jejich opéradel. Jestlize dopfedny posuv figuriny
piekrocil hodnoty stanovené v bodu 2.6.1.2.2 musi byt v protokolu uvedeno, zda byly splnény pozadavky
bodu 2.6.1.3.1.

Ovéfovini shodnosti vyroby

Minimdlni poZadavky na ovéfovdni shodnosti vyroby

Vyrobce nebo jeho povéfeny zdstupce, ktery je drzitelem znacky EHS schvaleni typu konstrukéni &dsti, je
povinen provadét prubéznou kontrolu jakosti nebo dbét, aby byla provaddéna tak, aby bylo zajisténo, ze
vyroba souprav pdst bude stejnorodd a bude spliovat pozadavky této smérnice.

Vyrobce nebo jeho povéreny zdstupce odpovidd za:

a) zajisténi postupt kontroly jakosti;

b) zajisténi zaiizeni nutného k ovéfovani shodnosti vyroby;

¢) vedeni zdznam@ o vysledcich zkousek, zkuSebnich protokoldt a k nim pfipojenych dokladd;

d) pouziti vysledkii zkousek k ovéfovani a zajistovani shodnosti vyrdbénych souprav pdst, pficemZ jsou
dovoleny odchylky piipustné v pramyslové vyrobé.

Vzorky vybrané k ovéfeni shodnosti se musi po dohodé s piislusnym orgdnem podrobit zkouskdm, které
byly zvoleny ze zkousek popsanych v bodech 2.6 a 2.7.
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2.8.1.4

2.8.1.4.1

2.8.1.4.2

2.8.2

2.8.2.1

2.8.2.2

2.8.2.3

2.8.2.4

2.9

3.1

3.1.1

Musi byt splnény zejména tyto minimalni pozadavky:

u viech souprav s navije¢i s nouzovym blokovinim se musi kontrolovat, zda spliuji pozadavky bodu
2.4.5.2.1.1 podle zvlastnich pokynd uvedenych v bodu 2.4.5.2.3;

kontrola odolnosti vzorkt pdsti z vyroby pfi dynamické zkousce se provadi postupem stanovenym v bodu
2.7.8. Tato kontrola se provadi na statistickém zdkladé s ndhodnym vybérem a v kazdém piipadé s Cetnosti
jedné kontroly na 25000 vyrobenych pdst, nebo na jednomésicni vyrobu, podle toho, kterd Cetnost je
VEtst.

Minimdlni Eetnost jedné kontroly za rok je piipustnd pii ro¢ni vyrobé 5 000 nebo méné souprav.

V pribéhu zkousky se souprava po ndrazu podrobi vizudlni prohlidce, aniz se otevird spona, aby se zjistilo,
zda doslo k néjaké poruse nebo zlomeni. Jestlize nékterd souprava pii zkousce neobstoji, vybere vyrobce
dalsf vzorky a ucini nezbytnd opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby.

Minimdlni poZadavky na namdtkové kontroly vykondvané clenskymi stdty

Cetnost namitkovych kontrol musi byt takovd, aby zkousky stanovené v bodu 2.8.2.2 byly providény
nejméné s jednim z 5 000 bezpecnostnich pdst a zddrznych systému kazdého schvaleného typu, pficemz
nejmensi Cetnost musi Cinit 1 kus a maximdlni Cetnost 50 kusti za kazdych 12 mésica vyroby.

Pdsy vybrané k ovéfeni shodnosti se schvdlenym typem se musi podrobit zkouskdm, které vybere pfislusny
organ ze zkousek popisovanych v bodech 2.6 a 2.7.

Nejméné 10 % pdsti vybranych k ovéfeni shodnosti, aviak nejméné 1 kus a nejvyse 5 kust za kazdych 12
mésictt vyroby, se musi podrobit dynamické zkousce.

Neobstoji-li jeden ze vzorkd pii zkousce, jiz byl podroben, provede se dalsi zkouska se tfemi jinymi vzorky.

Nevyhovi-li jeden z téchto vzorkil zkousce, pouzije se ¢l. 3 odst. 2.

Zkousky se provadéji s pasy nabizenymi nebo urcenymi k prodeji.

Nivod

Ke viem bezpecnostnim pdsim musi byt pfilozen ndvod uvedeny v pifloze X.

POZADAVKY NA MONTAZ

Vybaveni vozidla

Kazdé vozidlo uvedené v clanku 9 musi byt vybaveno bezpecnostnimi pasy nebo zadrznymi systémy, které
obsahuji pdsy v ndsledujicich konfiguracich [v nichZ se nesméji pouzit ani navije¢ bez blokovani (1.8.1), ani
navije¢ s ruénim odblokovdnim (1.8.2)]:

pro piedni vnéjsi mista k sedéni tifbodové bezpecnostni pdsy s navije¢i s nouzovym blokovinim
s vicendsobnou citlivosti (1.8.4); avsak pro sedadlo cestujictho je pipustny navije¢ s automatickym
blokovdnim (1.8.3);

pro piedni stfedni mista k sedéni tifbodové pdsy s navijecem nebo bez ngj;
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3.1.2.1 pro pfedni stfedni mista k sedéni se vsak povazuji za postacujici bfisni pdsy s navijeci nebo bez nich
v piipadech, kdy je celni sklo umisténo mimo vztaznou zénu definovanou v piiloze Il smérnice 74/60/EHS;

z hlediska bezpecnostnich past se povazuje Celni sklo za &ast vztazné zény, pokud mize pfijit do
statického kontaktu s kulovou hlavici méfidla podle metody popsané v piiloze II smérnice 74/60/EHS;

3.1.2.2 bez ohledu na body 3.1.2 a 3.1.2.1 a az do 1. ledna 1979 muZe byt kazdé pfedni stfedni sedadlo
vybaveno pouze bfi§nim pdsem s navijeCem nebo bez néj;

3.1.3 pro zadni mista k sedéni biisni nebo tiibodové pdsy s navijeci nebo bez nich;

3.1.4 u tifbodovych pdst vybavenych navijeci musi pisobit nejméné jeden navije¢ na diagondlni popruh.

3.2 Obecné pozadavky

3.2.1 Bezpecnostni pdsy a zddriné systémy musi byt piipevnény ke kotevnim dchytim, které odpovidaji
pozadavkiim smérnice 76/115/EHS.

3.22 Bezpecnostni pdsy a zddrzné systémy musi byt namontovany tak, aby pfi sprdvném pouZzivani pracovaly
uspokojivé a zmen3ovaly nebezpeci poranéni v piipadé nehody. Zejména musi byt namontovany tak, aby:

3.2.2.1 popruhy pdsu nebo zddrzného systému nemohly zaujmout nebezpecnou konfiguraci;

3.2.2.2 zmen$ovaly na nejmens$i moznou miru nebezpedi sklouznuti popruhu z ramene u pdsu, ktery je spravné
nasazen;

3.2.23 zmen$ovaly na nejmensi moznou miru nebezpe¢i poskozeni popruhu stykem s ostrymi tuhymi cdstmi

nosné konstrukce vozidla nebo sedadla.

3.3 Zvlastni pozadavky na tuhé Cisti bezpenostnich pdsii nebo zddrznych systémit

33.1 Tuhé casti, jako jsou spony, sefizovaci zafizeni a pfipeviiovaci kovéni, nesméji zvySovat nebezpeci poranéni
uzivatele nebo jinych osob ve vozidle v piipadé nehody.

332 Zatizeni k otevirdni spony musi byt jasné viditelné a snadno dosaZitelné pro uzivatele a musi byt
konstruovano tak, aby se nemohlo oteviit netimyslné nebo nihodné. Spona musi byt umisténa v takové
poloze, aby byla snadno piistupnd zachranci pii vyprostovani uzivatele v piipadé nouze.

Spona musi byt namontovéana tak, aby ji byl uZivatel schopen oteviit jednoduchym pohybem kterékoli ruky
jednim smérem, a to jak kdyz na sponu neptsobi Zddnd sila, tak kdyz spona nese tthu uzivatele.
U bezpecnostnich past nebo zddrznych systémt pro piedni vngjsi mista k sedéni musi byt mozno stejnym
zplisobem sponu také uzaviit.

Jestlize se spona dotyka uzivatele, musi se zkontrolovat, zda $itka dotykové plochy je nejméné 46 mm.

333 KdyzZ je pds nasazen, musi byt bud’ sefizen automaticky, aby vyhovoval uzivateli, nebo konstruovin tak, aby
rucni sefizovaci zafizeni bylo snadno dostupné sedicimu uzivateli a bylo snadno a pohodlné pouzitelné.
Musi byt také mozné utdhnout pds jednou rukou, aby vyhovoval postavé uZivatele a poloze sedadla ve
vozidle.

33.4 Bezpecnostni pdsy nebo zddriné systémy vybavené navije¢i musi byt namontovény tak, aby navijece mohly
spravné fungovat a G¢inné navijet popruh.
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PRILOHA 1l

VZOR CERTIFIKATU EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

[Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)]

Ndzev spravniho orgdnu

Sdé&leni tykajici se udéleni, odmitnuti nebo odejmuti EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti nebo o udéleni,
odmitnuti nebo odejmuti rozsifeni EHS schvileni typu konstrukéni asti pro typ bezpefnostniho pdsu nebo

zidrzného systému

EHS schvidlen{ typu konstrukenf Cdsti €. ..o

1.

o e oy o

11.
12.
13.
14.
15.

Zadrzny systém/tifbodovy pds/bFidni pds/pas zvlddtniho typu/pds vybaveny zafizenim pro pohlcovdni energie/navijec
s blokovanim/navije¢ s automatickym blokovanim/navije¢ s nouzovym blokovinim ()

. Vyrobni nebo obchodni znacka ...
. Oznaceni typu pdsu nebo zddrzného systému vyrobcem ............ooooiiiiiiiiiiiii

L Jméno a adresa VITODCE ........oiiiiiii

. Datum predlozeni konstrukeni ¢dsti k EHS schvélent typu...........oooooii
. Technickd zkusebna provadéjici zkoudky pro schvdlenf typu ...
. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ...
. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEDNOW ....oeeeiiiiiiiiiii ittt e

10.

Pfipadné EHS schvileni typu konstrukéni ¢dsti udélenofodmitnuto(’) k obecnému pouZzivénifk pouiivin{ v urcitém
vozidle nebo v urcitych typech vozidla(?) (viz dodatek)

Umisténi a druh znaCky ..o

PriloZeny jsou ndsledujici dokumenty opatfené ¢islem EHS schvéleni typu konstrukéni &dsti:

................................... vykresy, schémata a pliny bezpecnostntho pdsu veetné pHpadného zafizeni pro
pohlcovéni energie nebo naviject, kterymi je vybaven;

................................... vykresy, schémata a pliny zddrzného systému, nosné konstrukce vozidla a nosné
konstrukce sedadla, sefizovacich systému a pfipevitovactho kovéni, v¢etné jakéhokoliv
zafizen{ pro pohlcovan{ energie nebo naviject, kterymi je vybaven;

................................... fotografie bezpecnostntho pdsu.

() Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA 11

ZNACKA EHS SCHVALENI TYPU KONSTRUKCNI CASTI

1. OBECNE

1.1 Kazdy bezpecnostni pds nebo zddrzny systém odpovidajici schvilenému typu podle této smérnice musi byt
opatfen znackou EHS schvdleni typu konstrukéni ¢dsti.

Znacku EHS schvileni typu konstrukéni ¢asti tvori:

1.1.1 obdélnik, ve kterém je vepsino malé pismeno ,e“ a rozliSovaci ¢islo nebo pismena oznacujici ¢lensky stat,
ktery udélil EHS schvdleni typu konstrukéni ¢dsti:

pro Némecko,
pro Francii,

pro Italii,

AW =

pro Nizozemsko,
6 pro Belgii,
11 pro Spojené krélovstvi,
13 pro Lucembursko,
18 pro Dinsko,
IRL pro Irsko;

1.1.2 ¢islo EHS schvileni typu konstrukéni édsti umisténé pod obdélnikem;

1.1.3 dopliikovy znak nebo znaky umisténé nad obdélnikem, jimiz jsou:

1.1.3.1  pismeno ,A“ u tiibodového pdsu, pismeno ,B“ u bfisniho pdsu a pismeno ,S“ u pasu specidlniho typu.

1.1.3.2  Znaky popsané v bodu 1.1.3.1 se musi doplnit ndsledujicim oznacenimi:

1.1.3.2.1 pismenem ,e“ — u pdsu vybaveného zaiizenim pro pohlcovini energie,

1.1.3.2.2 pismenem ,r* — u bezpecnostniho pasu vybaveného navijecem — ndsledovanym cislem typu uZitého navijece
podle piflohy I bod 1.8 a pismenem ,m“ — je-li pouzit navije¢ s nouzovym blokovinim s vicendsobnou
citlivosti.

1.1.3.3  Pied znakem uvedenym v bodu 1.1.3.1 se umisti pismeno ,Z“ pokud je bezpecnostni pds Casti zddrzného
systému.

1.2 Udaje uvedené v bodu 1.1 musi byt dobfe Citelné a nesmazatelné a musi byt provedeny na stitku nebo
pifimym oznacenim. Stitek i pffimé oznaceni musi byt odolné proti opotiebeni.
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2. VZORY ZNACKY EHS SCHVALEN{ TYPU KONSTRUKCNI CASTI

Ae -
eqd | .

2439 ¢

zafizenim pro pohlcovani energie () a byl schvilen jako typ v Nizozemsku (e4) pod ¢islem schvaleni typu
2439.

2.1

wim

Wiy - <

w

-

2.2
4 Brdm
? a =8 mm
A
2a 4 a
3 , * 3
y
«—
A} a
2@ v’
Pds opatfeny vySe uvedenou znactkou EHS schvileni typu konstrukéni &sti je biisni pds (B) vybaveny
navijeCem typu 4 s vicendsobnou citlivosti a byl schvdlen jako typ v Nizozemsku (e4) pod &islem schvéleni
typu 2439.
23

1 /ZSe ...
.

e4 | |
5439 *

vvvvvv

{5
wla

[

zafizenim pro pohlcovdni energie (¢), a tvori Cast zddrzného systému (Z) a byl schvilen jako typ
v Nizozemsku (e4) pod ¢islem schvdleni typu 2439.
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Pozndmka:

Cislo a znak (znaky) EHS schvéleni typu konstrukéni ¢dsti musi byt umistény tésné u obdélniku a bud nad pismenem
L€, nebo pod nim, nebo nalevo nebo napravo od tohoto pismene. Cislice ¢isla schvdleni typu konstrukéni ¢dsti musi
byt umistény na téze strané od pismena ,c“ a musi byt stejné orientovany. Dopliikovy znak (znaky) musi byt na opacné
strané, nez je Cislo schvdleni. Pro ¢&islo schvéleni se nesméji pouzit fimské ¢islice, aby nedoslo k zdméné s ostatnimi
znaky.
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PRILOHA IV

PRIKLAD ZARIZEN{ PRO ZKOUSKY ZIVOTNOSTI MECHANISMU NAVIJECE POZNAMKA PRO TEXTOVY
SOUBOR CESKEHO PREKLADU:

Navije¢

hy

Motor s pfevodem
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PRILOHA V

PRIKLAD ZARIZENI PRO ZKOUSKY BLOKOVANI NAVIJECU S NOUZOVYM BLOKOVANIM

Vhodné zafizeni je vyobrazeno na niZe uvedeném obrdzku. Je tvofeno vackou pohdnénou motorem, jejiz zveddk je
lanky spojen s vozikem uloZenym na kolejnickdch. Zveddk obsahuje zafizeni k ,pohlcovani ztritového pohybu®, které
pohlcuje kazdy pohyb, kdyz se zablokuje navijeci civka difve, nez zveddk dokonéi sviij zdvih. Konstrukce vacky a
otacky motoru jsou voleny tak, aby se dosdhlo pozadovaného zrychleni pii ndrtstu zrychleni uvedeném v piiloze 1 bod
2.7.7.2.2, pficemz zdvih musi byt vétsi nez piipustny maximdlni posuv popruhu pfed zablokovdnim.

Na voziku je uchycen drzdk, ktery je oto¢ny tak, aby umoznil namontovani navijece do riiznych poloh vzhledem ke
sméru pohybu voziku.

Ke zkouskdm citlivosti navijecti na posuv popruhu se navije¢ namontuje na vhodnou pevnou konzolu a popruh se
piipevni k voziku.

Pii provadéni vyse uvedenych zkousek se do zkuSebniho zafizeni vcleni vSechny konzoly atd., které dodal vyrobce nebo
jeho povéteny zdstupce, tak aby se simulovala co nejvérnéji zamyslend montaz do vozidla.

Vyrobce nebo jeho povéfeny zdstupce musi poskytnout jakékoli dalsi konzoly atd., jez mohou byt pozadoviny
k simulaci zamyslené montdze do vozidla.

oe

Navije¢

(or -
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PRILOHA VI

PRIKLAD ZARIZENI PRO ZKOUSKY ODOLNOSTI NAVIJECU PROTI PRACHU

Navije¢

e Sbérac prachu

Navije¢

Prach Ventil a filtr
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PRILOHA VII

POPIS VOZIKU, SEDADLA, KOTEVNICH UCHYTU A BRZDNEHO ZAR{ZEN{

. VOZIK

U zkousek bezpecnostnich pdsti musi mit vozik, ktery nese jen sedadlo, hmotnost (400 = 20) kg. U zkousek
zddrznych systémt musi mit vozik s pfipevnénou nosnou konstrukei vozidla hmotnost 800 kg. Je-li to viak nutné,
muze se celkovd hmotnost voziku s nosnou konstrukei vozidla zvysit o pfidavky po 200 kg. V Zddném piipadé se
nesmi celkovd hmotnost liSit od jmenovité hodnoty o vice nez + 40 kg.

. SEDADLO

S vyjimkou zkousek zddrznych systémi musi mit sedadlo tuhou konstrukci a hladky povrch. Musi byt dodrzeny
udaje uvedené na obrdzku 1, pficemz je nutné dbét, aby zddnd kovovd ¢ast nemohla prijit do styku s pasem.

. KOTEVNI UCHYTY

Kotevni tchyty musi byt umistény tak, jak jsou vyznaceny na obrdzku 1. Kruhové znacky, které odpovidaji
uspofdddni kotevnich tchytd, oznacuji polohu pripevnéni koncti past k voziku, popiipadé k snimaci sily. Konstrukce
nesouci kotevni tGchyty musi byt tuhd. Horni kotevni tchyt se nesmi v podélném sméru posunout o vice nez
0,2 mm, pusobi-li na né v tomto sméru sila 98 daN. Vozik musi byt konstruovan tak, aby pii zkousce nemohlo
dojit k trvalé deformaci ¢asti nesoucich kotevni tchyty.

. BRZDNE ZARIZEN{

Toto zafizeni se skladd z dvou shodnych, rovnobézné uspofddanych tlumict ndrazu, s vyjimkou piipadu zddrznych
systémd, kdy se pro jmenovitou hmotnost 800 kg pouziji ¢tyfi tlumiCe ndrazu. Je-li to nutné, pouzije se pro kazdé
zvétSeni jmenovité hmotnosti o 200 kg jeden dalsi tlumic.

Kazdy tlumi¢ se sklada z:

— vnéjstho plasté tvofeného ocelovou trubkou,

— polyuretanové trubky pohlcujici energii,

— lesténé ocelové koncovky ve tvaru olivy vnikajici do tlumice,

— trnu a ndrazové desky.

Rozméry jednotlivych ¢dsti tohoto tlumice jsou uvedeny na ndkresech na obrdzcich 2, 3 a 4. Vlastnosti tlumiciho

materidlu jsou uvedeny nize. Bezprostiedné pred kazdou zkouskou musi byt trubky udrzoviny po dobu nejméné
12 hodin pfi teploté v rozmezi od 15 °C do 30 °C, aniZ by byly pouzity.

Pozadavky, které musi brzdné zafizeni spliovat, jsou uvedeny v piiloze IX. Je piipustné jakékoli jiné zafizeni, které
dava rovnocenné vysledky.



262 Utedn{ véstnik Evropské unie 13[sv. 4

VLASTNOSTI TLUMICIHO MATERIALU
(Metoda ASTM D 735, neni-li uvedeno jinak)

Tvrdost Shore A: 95 £ 2
Mez pevnosti: R > 343 daN/cm?

Minimdlni prodlouzeni: A = 400 %

108 daN/cm?
235 daN/cm?

Modul: — pii prodlouzeni 100 %:

v

v

— pii prodlouzeni 300 %:

Lamavost za nizkych teplot (metoda ASTM D 736): 5 hodin pii -55 °C
Trvalé pretvofeni tlakem (metoda B): 22 hodin pfi 70 °C < 45 %
Hustota pii 25 °C: 1,05 az 1,10

Stérnuti na vzduchu (metoda ASTM D 573):
— 70 hodin pii 100 °C — tvrdost Shore A: maximdlni kolisdni +3

— mez pevnosti: pokles < 10 % R,
— prodlouZent: pokles < 10 % A,

— hmotnost: pokles < 1 %

Ponoreni do oleje (metoda ASTM, olej ¢. 1):
— 70 hodin pii 100 °C — tvrdost Shore A: maximdlni kolisdni +4

— mez pevnosti: pokles < 15 % R_
— prodlouzeni: pokles < 10 % A_

— objem: nabobtndni < 5 %

Ponofeni do oleje (metoda ASTM, olej ¢. 3):
— 70 hodin pii 100 °C — mez pevnosti: pokles < 15 % R

— prodlouZeni: pokles < 15 % A,

— objem: nabobtndni < 20 %

Ponofeni do destilované vody:
— 1 tyden pii 70 °C — mez pevnosti: pokles < 35 % R

— prodlouzent: zvétseni < 20 % A,
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PRILOHA VIII

POPIS FIGURINY

1. POZADAVKY NA FIGURINU

1.1  Obecné

Hlavni znaky figuriny jsou uvedeny v ndsledujicich obrazcich a tabulkdch:

obrézek 1 — bocni pohled na hlavu, krk a trup;

obrézek 2 — pohled zpfedu na hlavu, krk a trup;

obrézek 3 — bocni pohled na kycel, stehna a dolni ¢dst nohy;
obrizek 4 — pohled zpredu na kycel, stehna a dolni ¢dst nohy;
obrazek 5 — hlavni rozméry;

obrédzek 6 — figurina v poloze vsedé s vyznacenim:

— polohy bodti, v nichz se méH posuv,

— vyska ramene.
Tabulka 1: oznaceni, ndzvy, materidly a hlavni rozméry soucdsti figuriny;

Tabulka 2: hmotnosti hlavy, krku, trupu, stehen a dolni ¢asti nohy.

1.2 Popis figuriny
1.2.1 Konstrukee dolni cdsti nohy (viz obrdzky 3 a 4)
Konstrukce dolni &sti nohy se sklddd ze i soucdsti:
— desky chodidla (30),
— holefiové trubky (29),
— kolenni trubky (26).
Kolenni trubka md dvé hrany omezujici pohyblivost nohy vzhledem ke stehnu.
Z ptimé polohy Ize nohu vychylit dozadu piiblizné o 120°.
1.2.2 Konstrukce stehna (viz obrdzky 3 a 4)
Konstrukce stehna se sklddd ze tf soucdst:
— kolenni trubky (22),
— stehenni trubky (21) a
— kycelni trubky (20).

Pohyblivost kolena je omezena dvéma drdzkami v kolenni trubce (22), do nichz zapadaji vystupky na dolni ¢asti
nohy.

1.2.3 Konstrukce trupu (viz obrdzky 1 a 2)
Konstrukce trupu se sklddd z téchto souddsti:
— kycelni trubky (2),
— valeckového fetézu (4),
— Zeber (6) a (7),
— hrudni kosti (8) a

— piipeviiovacich ¢linkd fetézu (3) a zCasti (7) a (8).
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1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

4.1

4.2

Krk (viz obrdzky 1 a 2)
Krk se sklddd ze sedmi polyuretanovych kotouct (9). Tuhost krku Ize sefizovat napindkem fetézu.
Hlava (viz obrdzky 1 a 2)

Hlava (15) je dutd; polyuretan je vyztuzen ocelovymi pasy (17). Napindk fetézu, jimz lze sefizovat tuhost krku, se
sklddd z polyamidového bloku (10), rozpérné trubky (11) a napinacich ¢lankd (12) a (13). Hlava se mizZe otdcet
v kloubu mezi prvnim a druhym krénim obratlem (kloub atlas — druhy kréni obratel), ktery se sklddd z napinaci
soupravy (14) a (18), rozpérné trubky (16) a polyamidového bloku (10).

Kolenni kloub (viz obrdzek 4)

Dolni ¢ast nohy a stehna jsou spojeny trubkou (27) a napinacim zafizenim (28).

Kycelni kloub (viz obrdzek 4)

Stehna a trup jsou spojeny trubkou (23), tfecimi destickami (24) a napinaci soupravou (25).
Polyuretan

Typ: smés PU 123 CH

Tvrdost: od 50 do 60 Shore A

Oblecent

Figurina md specidlni obleceni.

KOREKCE HMOTNOSTI

Aby se figurina mohla kalibrovat na urcité hodnoty a na svou celkovou hmotnost, upravuje se rozlozeni hmot
Sesti ocelovymi korekénimi zdvazimi, z nichz kazdé md hmotnost 1 kg a lze je zavésit na kycelni kloub. Sest
jinych polyuretanovych zavazi, kazdé o hmotnosti 1 kg, se miize zavéSovat na zadni Cast trupu.

PODUSKA

Mezi hrudnik a obleeni figuriny se musi vlozit poduska. Tato poduska musi byt zhotovena z polyetylenové
pénové hmoty, kterd md tyto vlastnosti:

— tvrdost: 7 az 10 Shore A,

— tloustka: (25 £ 5) mm.

Musi byt vyménitelnd.
SERIZOVANI KLOUBU

Obecné

Aby se dosdhlo reprodukovatelnosti vysledkd, je nutné stanovit a sefizovat tieni v jednotlivych kloubech.

Kolenni kloub

Kolenni kloub se utdhne;

stehno a dolni ¢ast nohy se uvedou do svislé polohy;

dolni &ast nohy se pootoci o 307

napinaci zafizeni se postupné povoluje, aZ dolni ¢ast nohy zacne padat vlastni tthou;

v této poloze se napinaci zafizeni zajisti.
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4.3

4.4

4.5

Ky¢elni kloub

Pro tcely sefizovani se zvétsi tuhost kycelnich kloubd;

stehna se uvedou do vodorovné polohy a trup do svislé polohy;

trup se nakldni dopfedu az svird se stehnem thel 60°;

napinaci zafizeni se postupné povoluje, aZ trup zacne padat vlastni tthou;

v této poloze se napinaci zafizeni zajisti.

Kloub mezi atlasem a druhym krénim obratlem

Kloub mezi atlasem a druhym krénim obratlem se sefidi tak, aby se hlava dcinkem své vlastni tihy nenaklinéla
ani ve sméru dopfedu, ani dozadu.

Krk

Krk lze sefizovat napindkem fetézu (13);

po sefizeni krku se horni konec napindku musi posunout o 40 az 60 mm, piisobi-li na né vodorovnd sila 10

daN.
TABULKA 1
Pozice Nézev Materil Rozméry
1 Materidl téla polyuretan -
2 Kycelni trubka ocel (76x70x100) mm
3 Pripeviiovaci clanky fetézu ocel (25x10x70) mm
4 Vileckovy fetéz ocel % mm
5 Ramenni deska polyuretan -
6 Zebra (valcovany profil) ocel (30x30x3x250) mm
7 Zebra dérovany ocelovy plech (400x85x1,5) mm
8 Hrudni kost dérovany ocelovy plech (250x90x1,5) mm
9 Kotouce (Sest) polyuretan ©® 90 mm x 20 mm
© 80 mm x 20 mm
© 75 mm x 20 mm
© 70 mm x 20 mm
© 65 mm x 20 mm
© 60 mm x 20 mm
10 Blok polyamid (60x60x25) mm
11 Rozpérnd trubka ocel (40x40x2x50) mm
12 Napinaci $roub ocel M 16 x 90 mm
13 Napinaci matice ocel M 16
14 Napina¢ kloubu atlasu | ocel @ 12 x 130 mm(M 12)
a druhého kréniho obratle
15 Hlava polyuretan -
16 Rozpérnd trubka ocel @ 18 x 13 x 17 mm
17 Vyztuzovaci deska ocel (30x3x500) mm
18 Napinaci matice ocel M 12
19 Stehna polyuretan -
20 Kycelni trubka ocel (76x70x80) mm
21 Stehenni ty¢ ocel (30x30x440) mm
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Pozice Nizev Materil Rozméry
22 Kolenni trubka ocel (52x46x40) mm
23 Spojovaci trubka s kycli ocel (70x64x250) mm
24 Treci desticky (Ctyfi) ocel (160x75x1) mm
25 Napinaci zafizen{ ocel M 12 x 320 mm
desticky a matice
26 Kolenni trubka ocel (52x46x160) mm
27 Spojovaci trubka s kolenem ocel (44x39x190) mm
28 Desticka napinace ocel @ 70 x 4 mm
29 Holenni trubka ocel (50x50x2x460) mm
30 Deska chodidla ocel (100x170x3) mm
31 Korekeni zdvazi trupu (Sest) polyuretan hmotnost kazdého: 1 kg
32 Poduska pénovy polystyren (350x250x25) mm
33 Obleceni bavlnéné a polyamidové pésy
34 Korekéni  zdvazi  kycelniho | ocel hmotnost kazdého 1 kg
kloubu (Sest)
TABULKA 2
Soucdsti figuriny Hmotnost v kg
Hlava a krk 46 £ 0,3
Trup a paze 40,3 + 1,0
Stehna 16,2 + 0,5
Noha véetné chodidla 9,0 £+ 0,5
Celkovd hmotnost véetné korekénich zavazi 745 + 1,0
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720+ 5

464 + 10

4

_ 395 £ 10
Obrizek 6

Figurina usazena v poloze vyobrazené v piiloze VII obrazku 1

G = téziste,

T = méfici bod trupu (leZi vpfedu na stiednici figuriny),

P = méfici bod panve (lezi vzadu na stfednici figuriny).
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PRILOHA IX

POPIS KRIVKY ZPOMALENI VOZIKU V ZAVISLOSTI NA CASE

(Kfivka ke zkouseni brzdnych zafizeni)

D
t Y E.

’ A 10 15

B 15 20

A C 25 26

D 45 26

E 55 20

F 60 0

G 18 32

H 60 32

I 80 0
\ F !
10 20 30 40 50 60 70 80

Kiivka zpomaleni voziku zatizeného doplikovymi zdvazimi k dosazeni celkové hmotnosti (455 + 20) kg pfi zkouskdch
bezpecnostnich pdstt a (910 = 40) kg pii zkouskdch zddrznych systémd, pfi jmenovité hmotnosti voziku s nosnou
konstrukei vozidla 800 kg, musi zistat ve vySe vyznacené Srafované oblasti. Je-li to nutné, mize se celkovd hmotnost
voziku s pfipevnénou nosnou konstrukei vozidla zvysit o pfidavky po 200 kg; v tomto piipadé se na kazdy piidavek
piipoji dopliikové zdvazi o hmotnosti 28 kg. V Zddném piipadé se vSak celkovd hmotnost voziku s nosnou konstrukei
vozidla a doplikovymi zdvazimi nesmi liSit o vice nez + 40 kg od jmenovité hodnoty pro kalibra¢ni zkousky. Brzdnd
dréha pii kalibraci voziku musi byt (400 + 20) mm.

V obou vyse uvedenych piipadech musi mit méfici zafizeni odezvu, kterd je az do 60 Hz v podstaté plochd a doznivd
pfi 100 Hz. Mechanické rezonance spojené s montdzi snimace nesméji zkreslovat ddaje méfictho zafizeni. Je tfeba
piihlizet k vlivu délky kabelu a teploty na frekvencni odezvu ().

(") Tyto pozadavky odpovidaji doporucené praxi podle SAE ] 211a a budou pozdéji nahrazeny odkazem na normu ISO, kterd se

v soucasné dobé piipravuje.

t
—»
ms
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PRILOHA X

NAVOD

Ke kazdému bezpecnostnimu pdsu musi byt pfilozen ndvod obsahujici ndsledujici body v jazyce nebo jazycich
¢lenského stitu, v némz md byt din do prodeje:

1. Navod k montdzi (nevyzaduje se, jestlize vyrobce dodavd vozidlo s jiZz namontovanymi bezpecnostnimi pdsy), ktery
udavd pro které typy vozidla je souprava vhodnd, a zpusob spravného piipevnéni soupravy k vozidlu, spolu
s upozornénim na nutnost predchdzet odirdni popruhd.

2. Navod k pouziti (miZe byt zahrnut v piirucce pro obsluhu vozidla, jestlize vyrobce dodavd vozidlo s jiz na-
montovanymi bezpe¢nostnimi pasy), kterym se zaji§tuje, aby mél uzivatel co nejvétsi uzitek z bezpecnostniho pésu.
Tento ndvod musi upozoriovat na:

a,

b

O

o

e 2 o

Q=

=

— =

dulezitost pouzivani pdsu pii viech cestich;

spravny zpusob pouzivani pasu, zejména na

— misto ur¢ené pro sponu,

— nutnost pouZivat pasy utazené,

— spravnou polohu popruhl a nutnost zabrénit jejich zkroucent,

— dilezitost toho, aby pds byl pouzivdn jen jednou osobou a zejména aby pds nebyl nasazen na dité sedici na
kliné cestujiciho;

zplsob otevirdni a zavirdni spony;

zpusob sefizovani pésu;

zpusob pouzivani navijecd, jez mohou byt soucdsti soupravy, a zptisob ovéfovani jejich blokovani;
doporucené zptisoby ¢istén{ pasu a popiipadé opétné montdze po ocisténi;

nutnost vymeény bezpec¢nostniho pdsu, byl-li pouzit pfi vazné nehodé nebo jevi-li zndmky znacnéjstho roztfepeni
nebo byl-li natrZen;

skutecnost, ze pds nesmi byt jakymkoli zpiisobem ménén nebo upravovan, protoZe takové zmény mohou ucinit
pds nedcinnym, a zejména tam, kde konstrukce dovoluje odmontovani ¢isti, z nichZ je pds sloZzen, musi byt
uveden ndvod k zajisténi opétného spravného smontovani;

skutecnost, Ze pas je urCen k pouZivani osobami se vzristem dospélého cloveka;

navinuti pasu, neni-li pouZivan.
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PRILOHA XI

ZKOUSKA SPONY PRO DVA PASY

(podle prilohy I bod 2.7.6.5.)

o

(

1470 daN 1470 daN

Uhel, kterf se md vytvoFit pFi postupu
podle p¥ilohy Ibod 2.7.8.1.

w === plisobicisila
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PRILOHA XII
ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI ODERU A ZKOUSKA MIKROPROKLUZU
Obrdzek 1
Zkouska typu 1
|
[ 4
s ——
Celkové drdha: 300 += 20 mm
Pfiklad (a) Ochranny popruh
vnitfnich hran
Svisld podpéra a boéni upevnéni
F = 25 daN

i

-} y
Celkovd drdha:300 + 20 mm

Otocny &ep

Dolni zardZka

Pfiklad (b)

Priklady uspofadani zkousek podle typu sefizovactho zafizeni.
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Obrdzek 2

Zkouska typu 2

e

-} >
Celkovd drdha 300 £ 20 mm

Popruhy ve vodorovné roviné

Zkouska ve smycce spony

Celkovi drédha: 300 £ 20 ‘'mm
-} —_—

Zkougka ve voditku nebo na vodicim véle¢ku
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Obrdzek 3

Zkouska typu 3 a zkouska mikroprokluzu

Celkovd drdha 300 £ 20 mm
-3 —t

\>
\
\

%
\\

Sefizovaci za¥{zeni

200 mm min.

‘ I
I, SIS

Popruh v napnutém stavu Popruh v uvolnéném stavu
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

PRILOHA XIII

ZKOUSKA ODOLNOSTI PROTI KOROZI

ZKUSEBNI ZARIZEN{

Zatizeni se sklddd z mlzné komory, zdsobniku solného roztoku, piivodu vhodné upraveného stlaceného vzduchu,
jedné nebo nékolika rozprasovacich trysek, podstaveti na vzorky, zafizeni k vyhiivani komory a potiebného
fidictho dstroji. Rozméry a konstrukéni podrobnosti zafizeni jsou volitelné za piedpokladu, Ze jsou splnény
podminky zkousky.

Je diilezité zajistit, aby kapky roztoku shromazdujici se na stropé nebo krytu komory nepadaly na zkousené vzorky
a

aby se kapky roztoku padajici ze zkusebnich vzorkd nevracely do zdsobniku a aby pak nebyly znovu rozprasovany.

Zatizeni nesmi byt zhotoveno z materidld, které by mohly mit vliv na korozni t¢inky mlhy.

UMISTENI ZKUSEBNICH VZORKU V MLZNE KOMORE

Vzorky, s v§jimkou navijecti, musi byt podepteny nebo zavéseny v hlu od 15° do 30° od svislice a pokud mozno
rovnobézné s hlavnim smérem vodorovného proudéni mlhy komorou, ktery se ur¢i podle pievlddajictho zkous-
eného povrchu.

NavijeCe musi byt podepreny nebo zavéeny tak, aby osy civky k ukldddni popruhu byly kolmé k hlavnimu sméru
vodorovného proudéni mlhy komorou. Otvor pro prichod popruhu v navije¢i musi byt rovnéZ proti tomuto
hlavnimu sméru.

Kazdy vzorek musi byt umistén tak, aby se mlha mohla volné usazovat na vsech vzorcich.

Kazdy vzorek musi byt umistén tak, aby se zabrdnilo odkapdvéni solného roztoku z jednoho vzorku na jiny.

SOLNY ROZTOK

Solny roztok se pripravi rozpusténim (5 + 1) hmotnostnich dil&i chloridu sodného v 95 dilech destilované vody.
Touto soli musi byt chlorid sodny v podstaté prosty niklu a médi a obsahujici v suchém stavu nejvyse 0,1 %
jodidu sodného a nejvyse 0,3 % vsech necistot.

Roztok musi byt takovy, aby roztok zachyceny po rozpraseni pii 35 °C mél hodnotu pH v rozmezi od 6,5 do 7,2.

PRIVOD VZDUCHU

Stla¢eny vzduch ptivadény k trysce nebo tryskdm k rozpraovéni solného roztoku musi byt prosty oleje a necistot
a jeho tlak musi byt udrzovin v rozmezi od 70 kN/m? do 170 kN/m?.
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5.2

PODMINKY V MLZNE KOMORE

V oblasti expozice v mlzné komofe musi byt udrzovana teplota (35 + 5) °C. V oblasti expozice se umisti nejméné
dva vhodné jimace mlhy tak, aby se zabranilo shromazdovani kapek roztoku ze zkousenych vzorkti nebo z jinych
zdroju. Jimace musi byt umistény v blizkosti zkuSebnich vzorkd, a to jeden co nejblize k tryskdm a druhy co
nejdéle od trysek. Mlha musi byt takovd, aby se z kazdych 80 c¢m? vodorovné jimaci plochy v kazdém jimaci
ziskalo primérné 1,0 ml az 2,0 ml roztoku za hodinu, méfeno za dobu nejméné 16 hodin.

Tryska nebo trysky musi byt usmérnény nebo sefizeny tak, aby rozprasovany proud piimo nezasahoval zkousené
vzorky.
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PRILOHA XIV
CASOVE PORADI ZKOUSEK
Zkusebni vzorky
Odpovidajici ustanove- Zkousk Bezpecnostni pés ¢ Vazorek hu &
niBOdy ouska €zpecnostnl pas C. Zorex poprunu C.
1 2 3 4 5 6 1 213 4|5 617 10
2.2,232,241.1, Kontrola soupravy pasu X
2421, 25.1.1
2422 Kontrola spony X X X X X X
2412, 272 Zkouska odolnosti vsech tuhych X
casti proti korozi
2.4.3.2,275.1 Zkouska pevnosti sefizovactho za- X
fizeni
2431, 2.43.3, Funkéni zkouska sefizovaciho za- X
2.7.5.6 fizeni
2.4.4,2752 Zkouska pevnosti piipeviiovaciho X
kovén{
2423 Zkouska Zzivotnosti spony X X
2424, 2753 Zkouska funkce spony za nizké| x X
teploty
2426, 2.7.5.1, Zkouska pevnosti spony X
2.7.5.5
24.14,2754 Zkouska tuhych cdsti ndrazem za| x X
nizké teploty
2.4.5,2.7.6.1, 2.7.2, | Funkéni zkouska navijece X
2.7.6.3, 2.7.6.2,
2.7.6.4
2.5.1.2,2.7.5 Kontrola sifky popruhu X
2.5.2, 2.7.3.1, 2.7.4 | Zkouska pevnosti popruhu po sta- X
bilizaci pfi teploté¢ a vlhkosti
mistnosti
253,274 Zkouska pevnosti popruhu po
specidlni stabilizaci:
2.7.3.2 - pii pusobeni svétla X X
2.7.3.3 - pii nizké teploté X X
2.7.3.4 - pii vysoké teploté X
2.7.3.5 - pii piisobeni vody X
2.6.2,2.7.3.6 Zkouska odolnosti proti odéru X X
2.4.3,273.7 Zkouska mikroprokluzu X X
2.4.27,26.1, Dynamickd  zkouska  soupravy | x X
2.4.2.6, 2.7.2, pasu
2.7.6.3, 2.7.7
2.4.2.5, 2.4.2.7, 2.7.8 | Zkouska otevirdni spony X X

Pozndmka: Pozaduje se jeden dalsi pds jako referenéni vzorek.




