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SMERNICE RADY
ze dne 28. kvétna 1974,

kterou se prizpisobuje technickému pokroku smérnice 70/220/EHS o sblizovdni prdvnich
prizp J p p
pfedpistt ¢lenskych stitd tykajicich se opatfeni proti zneliStovini ovzdus$i plyny zdzehovych
motorii motorovych vozidel

(74/290/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodatského
spolecenstvi,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970
o sblizovani pravnich predpisti clenskych statti tykajicich se
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozi-
del (), ve znéni aktu o pfistoupeni (%), a zejména na clanky 11,
12 a 13 uvedené smérnice,

s ohledem na smérnici Rady 70/220/EHS ze dne 20. bfe-
zna 1970 o sblizovani pravnich pfedpisti clenskych stdtd
tykajicich se opatieni proti znecistovani ovzdusi plyny zdzeho-
vych motord motorovych vozidel ?), ve znéni aktu
o0 piistoupeni, a zejména na ¢clanek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, Ze ochrana vefejnosti proti vzristajicimu
znedisténi ovzdusi, vyzaduje zejména ve méstech aktivni opa-
tieni ke zmens$eni mnozstvi plynnych znedistujicich latek emi-
tovanych zazehovymi motory uréenymi k pohonu vozidel; Ze
takové sniZeni emisi na piipustnou trovern bylo umozZnéno
pokrokem, ke kterému doslo v konstrukci takovych motori;

) Uk vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
) Uk vést. L 73, 27.3.1972, s. 14.
) Ui vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

o~ —~

vzhledem k tomu, Ze v budoucnu musi byt takové motory
vybaveny karburdtory, které umozni splnéni stanovené trovné
emisi pfi volnobéhu motoru pii vech nastavenich ovlddact,
které ma uzivatel k dispozici;

vzhledem k tomu, Ze uplatfiovani nynéjsich ustanoveni smér-
nice 70/220/EHS ukdzalo, Ze tato ustanoveni vyZzaduji zménu
za Ucelem usnadnit provadéni stdvajicich zkousek pfislusnymi
subjekty;

vzhledem k tomu, Ze jsou nutné také urcité zmény ke zjedno-
duseni spravniho postupu schvalovani typu motorového vozid-
la z hlediska emisi znecistujicich latek, zejména za wlelem
umoznit rozsifeni schvéleni typu tak, aby zahrnulo typy vozi-
del, které se od ptvodné schvileného typu lisi hmotnosti nebo
pfevodovymi poméry;

vzhledem k tomu, Ze dne 10. ffjna 1973 predlozila Komise
Vyboru pro pfizptsobovani smérnic o odstrafiovani technic-
kych prekdzek obchodu v oblasti motorovych vozidel tech-
nickému pokroku ndvrh zmény k zaujeti stanoviska a Zze
s ohledem na to,
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ze toto stanovisko nebylo pfiznivé, navrhla Komise postupem
podle ¢l. 13 odst. 3 pism. b) smérnice 70/156/EHS Radé¢
opatfeni, kterd maji byt piijata,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Pillohy I az V smérnice 70/220/EHS se méni v souladu
s ptilohou této smérnice.

Clanek 2

1. Od 1. ledna 1975 nesméji clenské stity z divoda tyka-
jicich se znecistovani ovzdusi plyny z motoru

— odmitnout udélit EHS schvileni typu nebo vydat doklad
uvedeny v ¢l 10 odst. 1 druhé odrdzce smérnice
70/156/EHS nebo odmitnout udélit vnitrostdtni schvdleni
typu pro typ motorového vozidla, ani

— zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla,

pokud droven plynnych znecistujicich litek emitovanych
z tohoto typu motorového vozidla nebo z tohoto vozidla
spliuje pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni této smér-
nice.

2. 0Od 1. ffjna 1975 clenské stity

— nesméji jiz vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1 druhé
odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla,
jehoZ emise plynnych znedistujicich latek nespliuji poza-
davky smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice
z hlediska pfilohy I (kromé bodu 3.2.1.2.2), prilohy II,
piilohy IV bodu 1.2 a piilohy V,

— mohou odmitnout udélit vnitrostétni schvéleni typu pro typ
motorového vozidla, jehoZ emise plynnych znecistujicich
latek nespliiuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni
této smérnice z hlediska piilohy I (kromé bodu 3.2.1.2.2),
piilohy II, prilohy IV bodu 1.2 a piilohy V,

— mohou zakdzat prvni{ uvedeni do provozu vozidla, jehoz
emise plynnych znecistujicich latek nespliuji pozadavky
smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice z hlediska
piflohy I (kromé bodu 3.2.1.2.2), piilohy II, piilohy IV
bodu 1.2 a piilohy V.

3. 0Od 1. fijna 1976 clenské stity

odrdzce smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla,
jehoz emise plynnych znecistujicich latek nespliuji poza-
davky smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice
z hlediska pfilohy I bodu 3.2.1.2.2 a piilohy IV bodu 1.5,

— mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu pro typ
motorového vozidla, jehoz emise plynnych znecistujicich
latek nespliuji pozadavky smérnice 70/220/EHS ve znéni
této smérnice z hlediska pfilohy I bodu 3.2.1.2.2 a prilohy
IV bodu 1.5,

— mohou zakdzat prvni uvedeni do provozu vozidla, jejichz
emise plynnych znecistujicich latek nespliuji pozadavky
smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice z hlediska
piilohy I bodu 3.2.1.2.2 a piilohy IV bodu 1.5.

Cldnek 3

Clenské stity uvedou v Gcinnost predpisy nezbytné pro do-
sazeni souladu s touto smérnic{ do 1. fjna 1974 a neprodlené
o nich uvédomi Komisi.

Cldnek 4
Tato smérnice je uréena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne 28. kvétna 1974.

Za Radu
piedseda
H.-D. GENSCHER



96

Utedni véstnik Evropské unie

13fsv. 2

Zmény piiloh smérnice 70/220/EHS

PRILOHA

PRILOHA 1: DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU A POZADAVKY NA ZKOUSKY

Bod 3.2.1.1.4 se nahrazuje timto:

,3.2.1.1.4  Aniz je dotCen bod 3.2.1.1.5, provede se zkouska tiikrdt. U kazdé zkousky musi byt hmotnosti oxidu
uhelnatého a uhlovodiki naméfené pro vozidlo dané referencni hmotnosti mensi nez mnozstvi uvedend

v nasledujici tabulce:

Referené(r];i“};)motnost Hmotnos(; /Z)lii(;il?ékua l;elnatého Hmotnost uhlovi)dfkﬁ (g/zkouska)
v kg . 2
RW < 750 80 6,8
750 < RW < 850 87 7,1
850 < RW < 1020 94 7,4
1020 < RW < 1250 107 8,0
1250 < RW < 1470 122 8,6
1470 < RW < 1700 135 9,2
1700 < RW <1930 149 9,7
1930 < RW < 2150 162 10,3
2150 < RW 176 10,9

3.2.1.1.41 Pro kazdou ze zneCitujicich ldtek uvedenych v bodu 3.2.1.1.4 muazZe vSak jeden ze ti naméfenych
vysledkti prekro¢it mezni hodnotu stanovenou v uvedeném bodu pro uvazované vozidlo o nejvyse 10 %
za podminky, Ze aritmeticky primér ze tif vysledkd je mensi nez pfedepsand mezni hodnota. Jsou-li
predepsané mezni hodnoty piekroceny u vice nez jedné znecistujici latky, nezélezi na tom, zda k tomu

doslo pii téze zkousce, nebo pii riiznych zkouskach.”

Za bod 3.2.1.1.4 se vklidd novy bod, ktery znf:

»3.2.1.1.5  Pocet zkousek stanoveny v bodu 3.2.1.1.4 se miize sniZit v piipadech, které jsou dale uvedeny. Piitom V,
znamend vysledek prvni zkousky a V, vysledek druhé zkousky pro kteroukoli ze znecistujicich latek
uvedenych v bodu 3.2.1.1.4.

3.21.1.5.1 Jen jedna zkouska se vykond, jestlize pro obé uvazované znecistujici litky je V, < 0,70 L.

3.21.1.5.2 Jen dvé zkousky se vykonaji, jestliZe pro obé uvaZované znecistujici litky je V, < 0,85 L, aviak pro
nejméné jednu ze znecistujicich litek je V, > 0,70 L. Kromé toho pro kazdou z uvaZovanych znecistu-
jicich ldtek musi V, spliovat pozadavky V, + V, < 1,70 La V, < L*
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V bodu 3.2.1.2.2 se dopliuje nové véta, kterd znf:

,Splnéni tohoto pozadavku musi byt kontrolovdno zpisobem uvedenym v pifloze IV pro vSechny mozné permutace
riznych nastaveni ovlddact, které md uzivatel k dispozici.”

Za bod 3.2.1.3.3 se vkladd novy bod, ktery zni:

4.1

4.2

4.3

ROZSIRENI EHS SCHVALENI TYPU

Typy vozidel s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi

Schvdleni typu vozidla smi byt rozsifeno za ndsledujicich podminek na typy vozidel, které se lisi od
schvdleného typu pouze jejich referenénimi hmotnostmi.

Schvidleni typu smi byt rozsifeno na typy vozidel s referenéni hmotnosti vyzadujici pouze pouziti nejblize
vyssi nebo nejblize nizsi ekvivalentni setrvaéné hmotnosti.

Jestlize referenéni hmotnost typu vozidla, pro ktery se pozaduje rozsifeni, vyzaduje pouziti setrvacniku
s ekvivalentn{ setrvacnou hmotnosti vétsi, nez je hmotnost, kterd byla pouzita pro jiz schvileny typ
vozidla, udéli se rozsiteni schvdleni typu.

Jestlize referencni hmotnost typu vozidla, pro ktery se pozaduje rozsifeni, vyzaduje pouziti setrvacniku
s ekvivalentni setrva¢nou hmotnosti mensi, nez je hmotnost, kterd byla pouzita pro jiz schvéleny typ
vozidla, rozsifeni schvéleni typu se udéli, jestlize hmotnosti znecistujicich litek naméfené u jiz schvéleného
typu vozidla jsou mensi nez mezni hodnoty predepsané pro vozidlo, pro které se zddd rozsifeni schvaleni
typu.

Typy vozidel s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry

Schvéleni typu vozidla smi byt rozsifeno za nasledujicich podminek na typy vozidel, které se lisi od
schvéleného typu pouze jejich celkovymi prevodovymi poméry.

vV, -V
Pro kazdy z pfevodovych pomért pouzitych ve zkousce typu I se ur¢i rovnice, E = 2 !

kde V, a V,

1
jsou rychlosti pii otdckdch motoru 1 000 min." jednak schvaleného typu a jednak typu, pro ktery se zadd
rozsifeni schvaleni typu.

Je-li pro kazdy prevodovy pomér E < 5 %, udéli se rozsiteni bez opakovani zkousky typu L

Jestlize je alespon pro jeden pievodovy pomér E > 5 % a je-li pro kazdy prevodovy pomér E < 10 %,
opakuji se zkousky typu I, aviak mohou se vykonat v technické zkusebné zvolené vyrobcem za podminky,
ze ji schvali schvalovaci orgdn. Zkusebni protokol se musi zaslat schvalené technické zkusebné.

Typy vozidel s rozdilnymi referenénimi hmotnostmi a s rozdilnymi celkovymi pfevody

Schvdleni typu udélend pro typ vozidla mohou byt rozsifena na typy vozidel, které se lisi od schvaleného
typu pouze jejich referen¢nimi hmotnostmi a jejich celkovymi pievody, jestlize jsou splnény vsechny
pozadavky stanovené v bodech 4.1 a 4.2.
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4.4

Pozndmka

Byl-li typ vozidla schvédlen podle bodt 4.1 az 4.3, nemize byt takové schvéleni typu rozsifeno na jiné

typy vozidel.“

Bod 3.2.2 se nahrazuje ndsledujicim bodem 5:

5.1

5.1.1.1

5.1.1.2

0

¢yt

SHODNOST VYROBY

Jako obecné pravidlo se ovéiuje shodnost vyroby vozidel ze série z hlediska omezeni emisi plynnych
znecistujicich latek z motoru na zdkladé popisu ve zprévé uvedené v pifloze VII, a kde je to nutné, na

zdkladé viech nebo nékterych ze zkousek typt I, Il a IIl popsanych v bodu 3.2.

Shodnost vozidla u zkousky typu I se ovéfuje takto:

Ze série se odebere vozidlo a podrobi se zkousce popsané v bodu 3.2.1.1. Mezni hodnoty uvedené v bodu

3.2.1.1.4 se vSak nahrazuji ndsledujicimi hodnotami:

Refere“é(‘;'“‘;)m‘”“““ Hm"t““(;/‘z’if:‘gg;e‘“atého Himotnost ublovodiki gk
v kg L :
RW < 750 96 8,8
750 < RW < 850 105 9,3
850 < RW < 1020 112 9,6
1020 < RW < 1250 129 10,4
1250 < RW < 1470 146 11,1
1470 < RW < 1700 162 11,9
1700 < RW < 1930 178 12,6
1930 < RW < 2150 195 13,3
2150 < RW 211 14,1

Jestlize odebrané vozidlo nespliuje pozadavky bodu 5.1.1.1, mtZze vyrobce zddat o provedeni méfeni na
vzorku vozidel odebranych ze série, v¢etné plivodné odebraného vozidla. Vyrobce stanovi velikost n

vzorku. Vozidla jind nez pivodné odebrané vozidlo se podrobi jediné zkousce typu L

Vysledek, ktery se bere v tvahu pro pivodné zkousené vozidlo, je aritmeticky priimér ze ti zkousek typu
I vykonanych s vozidlem. Aritmeticky pramér vysledkd naméfenych na vzorku a smérodatnd odchylka

S (") se musi urcit pro kazdou plynnou znecistujici latku.

(x— %)
S

kde x je kterykoli z jednotlivych vysledki zjisténych na vzorku n.
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Série se pak poklddd za vyhovujici, je-li splnéna tato podminka:

X+k-S<L
kde
L = mezni hodnota stanovend v bodu 5.1.1.1 pro kazdou plynnou znecistujici latku;
k = statisticky faktor zdvisejici na n a dany ndsledujici tabulkou:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0-860
jestlize n > 20 k= T
5.1.2 Pii zkousce typu II nebo typu IIl provadéné na vozidle odebraném ze série musi byt splnény podminky
stanovené v bodech 3.2.1.2.2 a 3.2.1.3.2.
5.1.3 Aniz je dotCen 2.1.1 prilohy III, mtZe technickd zkusebna provadgjici ovétovani shodnosti vyroby vykonat

se souhlasem vyrobce zkousky typu I, Il a IIl s vozidly, s nimiZ bylo ujeto méné nez 3 000 km.”

PRILOHA II: PODSTATNE VLASTNOSTI MOTORU A INFORMACE O PROVEDENI ZKOUSEK
V bodé 1.4 se pocitecni slova nahrazuji timto:
,1.4 Pocet a uspofadani vélct......."

Text na pravé strané stranky (body 3.2.1.3.1 az 3.2.1.3.5) zni:

,Kfivka dodavky paliva v zdvislosti na pratoku vzduchu a nastaveni potfebnd k udrzeni kiivky2.“

PRILOHA III: ZKOUSKA TYPU I
Bod 4.1.4 se nahrazuje timto:

414 Musi se ovéfit, Ze takto provedené nastaveni brzdy je vhodné pro jiné mezilehlé stavy mezi volnobéhem
a maximdlnimi otdckami v pribéhu cyklu, a v piipadé potieby se pouzije stiedni nastaveni.

Bod 5.3 se nahrazuje timto:
253 Pouziti sytice
5.3.1 Rucni sytic

Syti¢ se musi vypnout co nejdifve a zpravidla pted akceleraci z 0 na 50 km/h v prvnim cyklu. Jestlize
tento pozadavek nelze splnit, musi se udat okamzik skutecného vypnuti. Syti¢ musi sefizen postupem
podle tdaji vyrobce.
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5.3.2 Automaticky syti¢

Jestlize md vozidlo automaticky syti¢, musi se provozovat podle tdaje vyrobce pro nastaveni sytice
a proSldpnuti peddlu akcelerace po startu za studena. Jestlize neni uveden bod proslapnuti peddlu
akcelerace, musi se provést za 13 sekund od zacdtku béhu motoru.”

V bodu 6.2.1 se vkladaji slova:

Jestlize konstrukce vstupu do vaku nezajistuje dplné promiseni plynti emitovanych v pribéhu zkousky, musi se tyto
plyny pfed analyzou promisit, napf. recirkulaénim cerpadlem.”

V bodé 7.1 se posledni definice nahrazuje timto:

,PH je parcidlni tlak vodni pary vyjidfeny v milimetrech sloupce rtuti.”

PRILOHA IV: ZKOUSKA TYPU II

Bod 1.2 se nahrazuje timto:

,1.2 Zkouska typu II se provede bezprostiedné po ¢tvrtém pracovnim cyklu zkousky typu I s motorem ve
volnobéznych otdckich a s nepouzitym sytiCem, pii startu za studena. Bezprostiedné pred kazdym
nésledujicim méfenim oxidu uhelnatého se provede pracovni cyklus zkousky typu I jak je popsino
v bodu 1.1 piilohy IIL*

Vkladd se novy bod, ktery zni:

L1.5 Ovlada¢ nastaveni volnob&hu

1.5.1 Definice

Pro tcely této smérnice se ,ovlddaci nastaveni’ rozumgji ty soucdsti, které se mohou pouzit ke zméné
volnobéznych otd¢ek motoru a muZe je snadno sefidit obsluha s pouzitim jen ndfadi uvedeného dile
v bodu 1.5.1.1. Zejména zafizeni k odméfovani pritoku paliva a vzduchu se nepoklddaji za ,ovlddace
nastavenf’, jestlize jejich sefizeni vyzaduje sejmout blokovaci prvky, kterymi se obvykle zakazuje sefizovani
téchto zafizeni osobami jinymi nez kvalifikovanym mechanikem.

1.5.1.1 Nistroje, které se mohou pouzit k sefizeni ovlddact nastaveni volnobéhu, jsou: sroubovik (obycejny nebo
kifzovy), klice (s okem, otevieny nebo piestavitelny), klesté, Allenovy Klice.

1.5.2 Uréeni bod{i méfeni
1.5.2.1 Prvni méfeni se provede pii nastaveni vozidla pouzitého u zkousky typu L
1.5.2.2 Pro kazdy ovldda¢ nastaveni, ktery umoziiuje kontinudlni zménu, se uré dostate¢ny pocet charakteristic-

kych poloh.

1.5.2.3 Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech se musi méfit pii vSech moznych polohich ovlddacii
nastaveni, av§ak u ovlddact, které umoznuji kontinudlni zménu, jen pii polohdch uvedenych v bodu
1.5.2.2.

1.5.2.4 Zkouska typu II se poklddd za vyhovujici, jestlize je splnéna jedna nebo druhd z ndsledujicich podminek:
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1.5.2.41  74dnd z hodnot zméfenych podle pozadavka bodu 1.5.2.3 nepiekracuje mezni hodnotu;

1.5.2.42  maximiln{ zméfeny obsah nepfekracuje mezni hodnotu, jestliZe nastaveni jednoho z ovlddaci se konti-
nudlné méni a nastaveni ostatnich ovlddact zastdvd konstantni a tato podminka musi byt splnéna pfi
riznych kombinacich konfiguraci ovlddact nastaveni jinych nez ovlidact s kontinudlni zménou nastaveni.

1.5.2.5 Pocet moznych poloh ovlddact nastaveni musi byt omezen:

1.5.2.5.1  jednak kteroukoli z ndsledujicich velic¢in, kterd je vétsf: nejmensi otdcky klikového hiidele, které mize
motor dosdhnout pii volnobéhu; volnobézné otdcky klikového hiidele doporucené vyrobcem, zmensené
0 100 min.";

1.5.2.5.2  jednak kteroukoli z ndsledujicich velic¢in, kterd je mensi: nejvétsi otdcky klikového hiidele, které mize
motor dosdhnout pfi pouziti ovlddact nastaveni volnobéhu; volnobézné oticky klikového hiidele do-
porucené vyrobcem, zvétsené o 250 min."; otdcky klikového hiidele, pfi nichz spind automatickd spojka.

1.5.2.6 Kromé toho jako body méfeni nesméji byt vzaty polohy nastaveni, které nejsou kompatibilni se spravnym
fungovanim motoru, zejména, je-li namontovan motor s vice karburdtory, které musi byt viechny sefizeny
na stejné nastaveni.”

PRILOHA V: ZKOUSKA TYPU III

Za bod 4.7.7 se vklada novy bod, ktery zni:

o POSTUPY ALTERNATIVNI ZKOUSKY

5.1 Vozidlo se pokladd za vyhovujici, jestlize za kazdé podminky méfeni uvedené v bodu 2.2 se ovéi, ze
systém recirkulace nebo systém ventilace je schopny recirkulovat vSechny plyny z klikové skiing, které by
mohly byt emitovdny do ovzdusi.

5.2 Na této postup se pouziji pozadavky bodii 2 a 4.7.

5.3 Postupy zkousky

53.1 Obecny postup

5.3.1.1 Otvory motoru musi byt ponechdny jako v piivodnim stavu motoru.

5.3.1.2 Tlak uvnitf klikové skifné se méfi v drovni otvoru méfidla hladiny oleje. Tlak se méf vodnim

manometrem se sklonénou trubici.

5.3.1.3 Vozidlo se poklddd za vyhovujici, jestlize za Zddné z podminek méfeni uvedenych v bodu 2.2 tlak
zméfeny v klikovd skiini nepiekracuje atmosféricky tlak, ktery byl v dobé méfeni.

5.3.1.4 Jestlize za kterékoli z podminek méfeni uvedenych v bodu 2.2 je tlak zméfeny v klikové skiini vy3si nez
atmosféricky tlak, provede se na zddost vyrobce doplitkovd zkouska uvedend v bodu 5.3.2.

5.3.1.5 U zkousek podle popsaného postupu se musi tlak v klikové skifni méfit s pfesnosti + 1 mm vodniho
sloupce.
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Postup doplfikové zkousky
Otvory motoru musi byt ponechdny jako v piivodnim stavu motoru.

K otvoru méfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny v klikové skiini nepropustny vak o kapacité
piiblizné 5 litrG. Vak musi byt pfed kazdym méfenim prazdny.

Pfed kazdym méfenim se vak uzavie. Musi byt otevien do klikové skiiné po dobu péti minut pii kazdé
z podminek méfeni pfedepsanych v bodu 2.2.

Vozidlo se poklddd za vyhovujici, jestlize za zddné z podminek méfeni uvedenych v bodu 2.2 nedojde
k viditelnému naplnéni vaku.

Pozndmka

Je-li konstrukéni uspofdddni motoru takové, ze zkouska nemutZe byt vykondna podle postupt uvedenych
v bodech 5.3.1 a 5.3.2, musi se méfeni uskutecnit podle postupu uvedeného v bodu 5.3.2 s témito
zménami:

pied zkouskou se uzaviou vSechny otvory jiné nez otvor vyzadovany pro sbér plynd;

vak se pfipoji na vhodnou odbocku, kterd nezpiisobuje piidavné ztrity tlaku a je namontovdna
v recirkula¢nim okruhu zafizeni, pfimo u otvoru pro spojeni s motorem.”



